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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Bakalatska prace specifikuje problematiku spojenou s dopravnimi nehodami v Ceské
republice, vyhodnocuje pfi¢iny dopravnich nehod a analyzuje dopravni nehody od roku 2015
S podrobnym rozborem za rok 2019.

V teoretické Casti jsou stanoveny zakladni pojmy a definice tykajici se dopravnich
nehod a problémy s nimi souvisejicich.

Prakticka Cast bakalaiské prace je zaméfena na analyzu dopravni nehodovosti za rok
2019 v porovnanim s rokem 2018 a vyvoj nehodovosti za poslednich 5 let. V posledni ¢asti je
vypracované srovnani dopravni nehodovosti Ceské republiky se zahrani¢im.

V zavéru prace jsou oObsazeny vysledky a navrh opatieni ke sniZzeni dopravni

nehodovost v CR na pozemnich komunikacich.

Kli¢ova slova: Dopravni nehoda, umrtnost, pozemni komunikace, statisticka analyza,

zahraniéi, doprava, Ceska republika, Evropska unie.



Traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

This bachelor thesis specifies the issues of car accidents in the Czech republic, evaluates
their cause and analyses the car accidents since 2015. The detail analysis from 2019 is
included.

The basic concepts and definitions of car accidents and their issues are defined in the
theoretical part.

The practical part of this thesis is focusing on the analysis of the car accident rate from
2019 and comparison from 2018 and development the last five years. The last part is
dedicated to the comparison of the accident rate between the Czech republic and abroad.

The results and proposal for precaution of decreasing the accident rate in the Czech

republic are summarized in the very end.

Keywords: Traffic accident, mortality, roads, statistical analysis, abroad, traffic, Czech

Republic, European Union.
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1 Uvod

Co si lze predstavit pod pojmem doprava? Doprava je Gcelny a zamysleny pohyb
dopravnich prostifedkt. Je nedilnou soucasti kazdodenniho zivota lidi a v dne$ni uspéchané
dobé¢ je velmi tézké piedstavit si zivot bez dopravy. Doprava slouzi k pfepravé osob, zvifat
avéci. Je mozné ji vyzivat K pfesunu do prace, do obchodu, k relaxaci, za zabavou, za
riznymi sluzbami a mnoho dal$iho. Piedev$im nam umoziuje rychlejsi pfesun z bodu A do
bodu B. Lidé si dopravou ulehéuji spoustu Cinnosti, jedna-li se o vétsi vzdalenosti, kdy
nemusi absolvovat cestu pésky, ktera je Casové naroc¢na a neefektivni.

Doprava se déli napiiklad podle typu dopravnich cest na silni¢ni, tj. automobilova,
autobusova, motocyklova, trolejbusova doprava, potom nasleduje kolejova nebo také
zelezni¢ni doprava, kam se fadi metro a tramvaj. V neposledni fadé existuje doprava vodni
a letecka. Dal$im dé¢lenim dopravy je déleni dle vefejné dostupnosti, kam patii doprava
vetejna a neveiejnd. K vetejné dopravné patii kromé hromadné dopravy i jizda taxisluzbou
a k nevetejné dopraveé neodmyslitelné nalezi jizda vlastnim automobilem.

Spolu srostouci populaci se zvySuje 1 intenzita dopravy, a tim i pocty dopravnich
prostiedki. Rok od roku pocet vozidel na ¢eskych silnicich roste. Dle dostupnych tdaju
Svazu dovozct automobilti dosahl v poloviné roku 2019 vozovy park pies 5900 000 kustu
0sobnich automobilt. Celkovy pocet v registru silni¢nich vozidel ptekrocil 8 mil. kust vSech
kategorii. Z hlediska energetiky a financi je silni¢ni doprava pon¢kud nakladna. Naopak
z hlediska dostupnosti je tato doprava velice flexibilni, a je mozné se dostat i do mist, kde
naptiklad zeleznice nevede, a proto mizeme fict, Ze je silni¢ni doprava nejzadanéjsi.

Doprava nelze vnimat jen z pozitivni strany, ale je nutné také ptihlizet i k t€ negativni
strance. Doprava je jednim z hlavnich faktord, ktera pfi svém rozvoji ovliviuje kvalitu
zivotniho prostiedi. Nejvetsi podil nalezi silniéni doprave, kdy se negativni vliv projevu
hlavné pii vzniku emisi, které zne€istuji ovzdusi. Zne€isténé ovzdusi ma Spatny vliv na lidské
zdravi, a to zejména ve velkych méstech, kde se vyskytuje velké mnozstvi automobilové
dopravy. Dalsim zapornym vlivem je hluk a vibrace. Nejvétsim zdrojem hluku je pfedevsim
doprava letecka, zelezni¢ni, ale také doprava automobilova. Hluk je ¢asto velmi zapominanou

slozkou Zzivotniho prostiedi. Uginky hluku mohou negativné pisobit na psychiku ¢lovéka,

vvvvvv

vvvvv

u dopravnich nehod k ¢im dal ¢astéj$im nejzavaznéj$im nasledktm.
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Jelikoz je automobilova doprava tak rozsitena a populace kazdoro¢né roste, tak dochazi
k nahlému zatizeni silnic i dalnic, timto dochazi k nenadalému porusovani pravidel silni¢niho

provozu, a to logicky vede i ke zvySeni nehodovosti na naSich cestach.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem bakalatské prace je piedstavit si problematiku silni¢nich dopravnich nehod, jejich
déleni a potize, které jsou s nimi spojovany. Dil¢im cilem je zaméfeni na vyhodnoceni pfic¢in
a faktord silni¢nich dopravnich nehod, které zasadné kazdorotné ovliviiuji dopravni
nehodovost v Ceské republice. Dale poskytuje podrobnou analyzu a rozbor poétu dopravnich
nehod v roce 2019 a porovnava nehodovost v poslednich letech, a to zejména od roku 2015.
V posledni &asti bakalaiské prace dochazi ke srovnani poétu dopravnich nehod v Ceské

republice se zemémi Evropské unie.

2.2 Metodika

Bakalarska prace bude rozdélena do dvou ¢asti na cast teoretickou a praktickou.
Teoreticka cast bakalaiské prace bude zaméfena na vysvétleni pojmi souvisejicich
s problematikou dopravnich nehod. Teoreticka ¢ast bude vypracovana dle nastudované
odborné literatury a odbornych ¢lanka vyskytujicich se na internetovych strankach.

V praktické casti bude prostiednictvim grafii a tabulek vypracovana analyza
nehodovosti v CR a srovnani dopravnich nehod Ceské republiky se zahraniim. Prakticka ¢ast
bude vyhotovena z dostupnych zdrojii zejména informace uvetejnéné na Ceském statistickém
Gfadé nebo na oficialnich strankach Policie CR. Ziskané data budou vyhodnocené pomoci

vhodnych statistickych metod, ptedev§im analyzou ¢asovych fad.

~

Casov¢ tfady

Casova fada je definovani jako mmnoZzina pozorovani kvantitativni charakteristiky
usporadana z hlediska ¢asu smétujici z minulosti do pfitomnosti.
Analyza Casovych fad je charakterizovana jako soubor metod slouzici k popisu tad
a popiipadé predpovida jejich budouci chovani.
Casové fady je mozné délit podle riiznych kritérii:
- podle charakteru ukazatele na okamzikové a intervalové ¢asové fady

- podle periodicity na kratkodobé a dlouhodobé ¢asové fady

12



- podle druhu sledovanych ukazateld na ¢asové fady pivodnich hodnot a na casové fady
odvozenych charakteristik.
- Podle zpisobu vyjadieni tidaji na Casové fady penéznich ukazatelti a na Casové fady

naturalnich ukazatela.

Elementarni charakteristiky ¢asovych fad

Pfi zkoumani dynamiky zmén ukazatele, ktery je sledovan v zavislosti na Case, je
mozné pouzivat statistické charakteristiky. Nejcastéji je pouzivana 1. diference nebo také
absolutni piirustky. Tato diference udava rozdil ukazatele v ur¢itém okamziku oproti

okamziku, ktery mu ptedchazi.

dyt =yt — Yt1, t=2,3,..,Nn

Jako dalsi bude vyuzity i relativni charakteristiky rustu, respektive poklesu. Mezi tyto
charakteristiky patii napiiklad koeficient rastu. Pokud bude koeficient rdstu vyjadien
v procentech, potom jde o tempo ristu. Tempo rastu vystihuje rychlost zmény u hodnost

Vv ¢asové fadé.

Ki= -+ * 100, t=2,3,..,nt

Y-
Dale byla v bakalaiské praci provedena predikce na nasledujici roky pomoci funkce
LOGINTREND v Microsoft Excel. Jde o funkci, ktera tvofi pfedpovéd prolozenim bodu

pfimkou metodou nejmensich ¢tvercu.

1 SVATOSOVA, Libuse a Bohumil KABA. Statistické metody Il. Praha: Ceska zemé&dglska univerzita v Praze,
Provozné ekonomicka fakulta, 2009. ISBN 978-80-213-1736-9.
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3 Teoreticka ¢ast

3.1 Dopravni nehody

Z hlediska nasledku jsou dopravni nehody povazovany za nejzavaznéjsi prestupky proti
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Velky pocet dopravnich nehod, které byly zptuisobeny zpravidla relevantnim poruSenim
ptedpisu silni¢niho provozu, je kvalifikovano jako trestny ¢in podle trestniho zakona ubliZzeni
na zdravi nebo ohrozeni pod vlivem navykové latky.>2

Dopravni nehoda je dle §47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich
komunikacich chapana jako ,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.
3.1.1 Druhy dopravnich nehod

3.1.1.1 Dopravni nehody podle vzniku

Havarie

Havarie je situace, kterou zputsobil ¢lovék. U havarie ke stfetu Gcastnikid Silni¢niho
provozu nedojde a nedojde ani ke stietnuti vozu s prekazkou, ale i piesto dojde ke vzniku
skody. Naptiklad prevrati-li se vozidlo na silnici nebo za havarii povazujeme, skon¢i-li auto

Vv piikopé.

Srazka

Srazka je jednim z nejcastéji se vyskytujicich vznikt dopravnich nehod. Pod pojmem
srazka se rozumi stfetnuti ucastnika dopravni nehody. Piikladem je stéetnuti vozu s chodcem,
pevnou piekazkou, jinym motorovym nebo nemotorovym vozidlem, nebo také stietnuti

vozidla s tramvaji.

2KUCEROVA, Helena. Dopravni piestupky v praxi aneb projednavani dopravnich piestupkii ve spravnim fizeni.
Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1.

8 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Zakon o silni¢nim provozu) ¢. 361/2000 Sh. 21. kapesni
vydani. Praha: Armex Publishing, 2019. ISBN 978-80-87451-61-8.
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Jiné nehody
To jsou ty nehody, které nelze piifadit do vySe popsanych kategorii. Ptikladem je

vypadnuti z vozu, vysko&eni nebo naskoéeni do vozu apod.*

3.1.1.2 Dopravni nehody podle zpiisobu feseni PCR

Dopravni nehody se lisi podle toho, jaka je vyse skody nehody, existuje-li zranéni nebo

smrt, ptipadné vznik Skody na majetku tieti osoby.

Mensi dopravni nehoda

Mensi dopravni nehoda je formulovana jako nehoda, u které dojde pouze ke $kod¢ na

majetku, ale k Zadnému zranéni.

Stifedné zavazna nehoda

Stfedné zavaznou nehodu lze rozdélit jako nehodu s lehkym zranénim nebo nehodu
s ublizenim na zdravi, u které nedojde k tézké ujmé na zdravi. Tato nehoda je kvalifikovana

jako trestny ¢in.

Tézka nehoda
Podminkami té€Zké nehody je zpisobeni t€zké Gijmy na zdravi jako napiiklad poskozeni

diilezitého organu, zmrzaceni apod., nebo miize také dojit k usmrceni osoby.®

3.2 Povinnost fidi¢a po dopravni nehodé

Zakladni povinnosti fidi¢t po nehodach maji nejvétsi dopad na pribéh a vytizovani
potizi tykajici se dopravnich nehod. Povinnosti fidi¢tim i ostatnim ucastnikim na dopravnich
nehodach uklada zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ Gi¢astnici se na nehodé
je v prvni fad¢ povinny:

- Zastavit vozidlo.
- Zdrzet se konzumace alkoholického napoje nebo jiné navykové latky do té doby, nez
bude zjisténo, zda pozil alkohol nebo jiné navykové latky pted jizdou nebo béhem

jizdy.

4 PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-7201-212-6.
5 BERAN, Tomas. Pravni radce pro fidi¢e. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2.
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- Zabranit vzniku dalsim skodam, které hrozi v disledku dopravni nehody.

- Nasledné¢ spolupracovat pfi vySetiovani skutkového stavu.

U vzniku dopravnich nehod nema povinnosti pouze fidi¢, ale také ostatni ucastnici, tedy
osoby, které se pfimo nebo nepiimo ucastnily na dopravni nehod¢é. Mezi tyto povinnosti,
kterymi se musi Gcastnici fidit, patii:

- Zajisténi urcitého opatfeni v misté nehody, aby nedo$lo k ohrozeni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich, je-li potieba, jsou ucastnici opravnéni
zastavovat jina vozidla.

- Poskytnuti prvni pomoci a pfivolani zachranné zdravotnické sluzby, pokud doslo na
misté dopravni nehody ke zranéni a ohlaseni nehody na Policii CR.

- Oznacit misto dopravni nehody.

- Umoznéni obnovy provozu na pozemni komunikaci ptedev§im vozidel hromadné
dopravy osob.

- Oznameni policii poskozeni na pozemni komunikaci, obecné prospé$ného zaiizeni
nebo Zivotniho prostiedi, doslo-li k nému pi#i dopravni nehodg¢.

- Prokazani si vzajemné totoznosti a udaje o vozidle, které se tcastnilo na dopravni
nehod&®.

osobam, které jsou bezprostiedné ohrozeny na Zivoté nebo zdravi. Tuto povinnost maji nejen
vSichni Gcastnici na dopravni nehod¢, ale uplné kazdy. Poruseni této povinnosti je trestano

jako trestny ¢in neposkytnuti pomoci.’
3.2.1 Policie u dopravni nehody

Za stanovenych podminek je nutné k dopravni nehodé piivolat Policii Ceské republiky.
Utastnici jsou povinni vyznagit situaci na pozemni komunikaci, stopy, a pokud je to mozné,
zdrzet se piemistovani vozidel a vytrvat na mist¢ dopravni nehody do pfijezdu policie.
Podminky, pfi kterych je povinné piivolat policii k dopravni nehode¢:

- Dojde-li k usmrceni nebo zranéni osob.

6 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Zakon o silni¢nim provozu) ¢. 361/2000 Sb. 21. kapesni
vydani. Praha: Armex Publishing, 2019. ISBN 978-80-87451-61-8
"BERAN, Tomas3. Pravni radce pro fidie. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2.
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- Na ptepravovanych vécech nebo zucastnénich vozidel dojde ke Skodé vyssi nez
100 000 K¢.

- Dojde-li ke hmotné skod¢ na majetku tieti osoby naptiklad firemni auto, ptj¢ené nebo
leasingové auto, a to i v tom piipadé, Ze jde o Skodu nizsi nez 100 000 K¢.

- Nemohou-li se ucastnici dopravni nehody dohodnout na mife G¢asti na zptisobené
Skodg.

- Poskozeni silnice, jeji soucasti nebo piislusenstvi, dopravni znacky apod.

U dopravnich nehod, ke kterym se nevola Policie Ceské republiky, maji ucastnici za
povinnost sepsat zaznam o nehodg¢, viz ptiloha 1. Zaznam o dopravni nehodé musi obsahovat
Cas, popis mista vzniku nehody, pti¢iny, prabéh, nasledky a identifikaci G¢astnikd a vozidel.

Tento zaznam musi byt podepsan tcéastniky nehody a je predan pojistiteli.?

wrw*s

3.3 Objektivni a subjektivni priciny

Na silnicich pfi dopravni nehodach zemie pfiblizné pét krat vice osob nez pii nasilnych
trestnych ¢innostech.

Pii vySetiovani pfi¢in a zavinéni dopravnich nehod je dulezité nahlizet na cely dopravni
systém, ktery je tvotfeny ¢loveékem, vozidlem a pozemni komunikaci. Bezpe¢nost dopravniho
systému odvozujeme z nejlepsiho fungovani vsech zakladni prvki. Nejéastéj$im ¢lankem,
ktery selhava, je prave ¢lovek.

Prestupky spachané dopravnimi nehodami a ptic¢iny dopravnich nehod lze roz¢lenit na

dvé hlavni skupiny, a to na pficiny objektivni a subjektivni.
3.3.1 Objektivni pri¢iny dopravnich nehod

V prvni tfadé¢ patii Kk objektivnim pii¢inam charakter a situace na pozemnich
komunikacich. Mtuzeme fici, ze objektivni pfi¢iny jsou pficiny, které fidi¢ nemize predvidat,
ptikladem je zavada ve sjizdnosti, kterou nelze ptedpovidat ani vzhledem k povétrnostnim

podminkam, vlastnostem vozidla a nakladu dokonce ani k dopravné technickému stavu

8 Policie CR [online]. [cit. 2019-10-27]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/pomoc-obetem-tc-dopravni-
nehoda.aspx
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komunikace. Mezi dalsi objektivni ptic¢iny nalezi technické poruchy vozidel a neptedvidatelna
ptihoda Vv silni¢nim provozu, tedy pficiny, které nemohou byt fidi¢em ovlivnény.

Dalsi pficina, kterd piispiva ke vzniku dopravnich nehod jsou reklamni poutace.
zejména podél dalnic a silnic prvni téidy. Tato nebezpec¢nost spociva hlavné ve vénovani

pozornosti fidi¢t na reklamni poutade a nevénovani pozornosti dopravni situaci.’
3.3.2 Subjektivni pFi¢iny dopravnich nehod

Subjektivni pficiny jsou pestiej$i. Jsou to piic¢iny, ke kterym patii hlavn¢ charakter
fidice, jeho zdravotni a psychicky stav, ke kterému je zapocitavan i ovlivnéni navykovou
latkou. Drogy nebo alkohol totiz méni vnimani ¢lovéka a plsobi zmény v jeho chovani
areagovani. Velka ¢ast dopravnich nehod je zpusobena osobami, které jsou zdravotné
nezpusobilé k fizeni motorového vozidla. Zejména star$i lidé zdravotni a psychické potize
podcenuji.

Mezi prioritni rysy zdravého a bezpeéného fidi¢e patii psychické vyrovnani,
pohyblivost nervového systému, piedvidavost a dalsi. I takovi fidi¢i se ale mohou poddat
schopnosti provozovat c¢innost, ktera je nasledkem z predeslé namahy jak fyzické, tak
psychické. Tato tinava se projevuje zhorSenym vnimanim okoli, naladovosti a snizenou
pozornosti, coz mize byt za volantem vozidla nebezpecné. Zajem tidice mohou odvadét i jiné
duvody, mezi které patii koufeni, piti a konzumace jidla, proto bychom tyto ¢innosti méli
realizovat pfi pauzach mezi ¥izenim.°

Takzvana ,,psychologicka piednost™ - jedna se o dalsi subjektivni pfi¢inu dopravnich
nehod. Z tohoto pojmu vyplyva, ze je tidi¢ schopen vzdat se piednosti v jizdé. Dochazi
k tomu pfedevsim na k¥izovatkach bez svételné signalizace, tedy kdyz je fidi¢ povinen fidit se
dopravnimi zna¢kami. Kdyz se na to podivame z SirS§iho hlediska, je pojem psychologicka
pfednost pouzivana i pii vynucovani ptednosti v jizdé tam, kde nejsou dana pravidly

silni¢niho provozu.

9 KUCEROVA, Helena. Dopravni piestupky v praxi aneb projedndvini dopravnich prestupkii ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1.
10 KOPECKY, Zdenék. Ob&an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum spol., 1998. ISBN 80-7175-068-9.
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Posledni subjektivni pficina je v posledni dobé velky problém. Jedna se o pouzivani
mobilniho telefonu pii fizeni motorového vozidla. Tento problém ma hlavni dopad na
plynulost a bezpe€nost provozu na pozemnich komunikaci. Jelikoz je fidi¢ dle §5 odst. 1
pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb. provozu na pozemnich komunikacich povinen plné se
vénovat a sledovat provoz na pozemni komunikaci, tak je za pouzivani mobilniho telefonu
ulozena sankce.™

Se subjektivnimi pii¢inami dopravnich nehod tzce souvisi i dodrzovani bezpeéné
vzdalenosti, ktera je jednim ze zakladnich pravidel silni¢niho provozu, a tim, Ze fidi¢ pouziva
pti jizd¢ mobilni telefon nebo vede rozhovor se spolujezdcem, snizuje schopnost pln¢ se
soustfedit na fizeni vozidla. Nedodrzovani bezpeéné vzdalenosti je jednou z Castych piicin
dopravnich nehod.

Bezpe¢nou vzdalenost popisuje i zdkon 361/2000 Sh., o silni¢nim provozu: ,,Ridi¢
vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost,
aby se mohl vyhnout srdazce v pripadé ndhlého snizeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni
vozidla, které jede pred nim.*** Nejde viak o pravidlo, které by bylo policii kontrolovano
anasledn¢ trestano, i tak se jednd o dulezité pravidlo silniéniho provozu, jelikoz se
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti fadi mezi nejéetnéjsi priciny vzniku dopravnich nehod.

Obrazek ¢islo 1 vyznacuje, jak by mélo vypadat spravné dodrzovani bezpecné
vzdalenosti osobniho automobilu za vhodného pocasi. Cim rychleji #idi¢ jede, tim delsi by
méla byt vzdalenost mezi vozidly. Pokud by fidi¢ jel na mokru, snéhu ¢i naledi udrzuje se
bezpec¢na vzdalenost vétsi. Pro lepsi pochopeni fidice, by vzdalenost mezi vozidly méla byt
dvé sekundy. Pravé proto, Ze kolem dvou sekund se pohybuje i reakéni doba fidice, coz je
Casovy usek, ktery ubéhne od zacatku neocekavané situace do reakce fidice. Ale reakéni doba

také zavisi na véku fidice, fyzické kondici, pozornosti fidice a dalsich okolnostech.™®

11 KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi aneb projedndvdni dopravnich prestupkii ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1.

12 7akon o provozu na pozemnich komunikacich (Zékon 0 silni¢nim provozu) & 361/2000 Sh. 21. kapesni
vydani. Praha: Armex Publishing, 2019. ISBN 978-80-87451-61-8.

13 Bezpetna vzdalenost [online]. 2019 [cit. 2020-02-20]. Dostupné z: https://www.autorevue.cz/bezpecna-
vzdalenost-mezi-vozidly-zde-je-pomucka-pro-jeji-uceni
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Obrazek 1: Bezpefna vzdalenost mezi vozidly

Zdroj: BESIP

3.4 Specifikace pachateli silni¢nich dopravnich nehod

Psychologie dopravy se zabyva pruzkumem psychickych projevii osob, které fidi
dopravni prostfedky pii riznych ¢innostech, dale odhaluji jejich zavislost na individualnich
rysech ¢lovéka, na metodach vyuky a vycviku na dopravni techniku. Ziskané informace
z psychologickych metod ukazuji, ze tfetina zkoumanych fidi¢t, u kterych se dopravni
nehody opakuji, a to u kazdého minimalné od ¢tyf nehod, maji konflikt se zdkonem i mimo
dopravni situaci. Ridici, ktefi zptisobuji dopravni nehody nejéastéji, jsou obecné vyliceni jako
osoby impulzivni, agresivni, $patné se ptizpusobivy socialnimu prostiedi a nejsou schopni
anticipace. Naopak osoby, které dopravni nehody nezpusobuji nebo zplisobuji minimalné,
jsou osoby velmi vyrovnané a dobie socialné ptizptasobivé. ,,Nehodovi fidi¢i“ jsou méné
vyrovnani a namisto spravného feSeni zatézové situace ji velmi silné emocéné prozivaji.
Predevsim jejich agresivni a sebedestruktivni sklony jsou ptfi fizeni automobilu zvlast
nebezpecné. 4

V dnesni dobé je prudky narust pracovnich mist na pozici fidice, zvlasté pak

u soukromych podnikt. Pied pfijetim na misto profesionalniho fidice je potfeba se podrobit

14 KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi aneb projedndavdni dopravnich prestupkii Ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1.
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psychologickym testim, které by mohly stanovit zptsobilost fidi¢e K fizeni motorového
vozidla, dale je potfeba mit fidi¢ské opravnéni ptislusné skupiny a dostateény veék. I piesto, ze
je mnoho fidi¢t piesvédéeno 0 svych jezdeckych schopnostech, ani tak nemizeme ovlivnit

fyzikalni zakony nebo odstranit nahlé potize z pozemni komunikace.*®
3.4.1 Dopravni nehody mladych ridici

Nejveétsi mnozstvi dopravnich nehod se vyskytuje u mladych tidic¢d, a to ve véku do
25 let. Nejcastéjsimi pricinami jsou nehody ve vysoké rychlosti, pod vlivem alkoholu nebo
jinych navykovych latek, stiet s cyklistou nebo chodcem. Tito mladi fidi¢i maji silnéjsi sklon
k hazardu, a tudiz berou jizdu autem jako soutéZeni. Nejnebezpecnéjsi je, Ze si neuvédomuji
své riskantni chovani, neuvazené piedjizd€ji, neptizpsobuji rychlost automobilu svym
a proto jezdi mnohokrat az za hranici svych sil.

U mladych fidi¢u casto vznikaji chyby z rozptyleni, kdy jejich pozornost je minimalni,
nékdy az nulova a nedokazou spravné odhadnout situaci. Mladi tidi¢i nemaji mnohdy moc
zkusenosti a nejsou ,,vyjezdéni®, proto maji také problémy s prudkym brzdénim a misto
plynulym to¢enim volantu jim prudce $kubaji. Co se tyka dopravnich piestupki, jsou mladi
fidi¢i pokutovani mnohem vice nez ostatni tfidi¢i. Nejcastéji dostavaji pokuty za nedodrzeni
rychlosti.®

Casté dopravnich nehody u mladych fidi¢i nejsou problémem jen v Ceské republice, ale
i v zahrani¢i, a nejen v Evropé. V Némecku statistici provadéjici rozbor dopravnich nehod
zjistili, ze nejvice dopravnich nehod je zptisobeno nepfizptisobenou rychlosti vozidla, na
druhé pii¢ce nedani prednosti vozidlu, které jede zprava a jako posledni je nepfimétrena
vzdalenost od ostatnich vozidel, tudiz nedobrzdéni vozu. Sledovani dopravnich nehod u fidi¢t
do 25 let provadéli i ve Velké Britanii, kde zjistili, Ze nejvice dopravnich nehod se odehraje
béhem vikendu, kdy fidi¢i jezdi pod vlivem alkoholu. Ve Velké Britanii se objevuji nehody
typu nezvladnuti vozu pii predjizdéni a fizeni v zatackach. Mimo Evropu délali prazkum

umladych fidi¢t 1 v Kanadé. Kanad’ané analyzovali, Ze nejéast&ji jsou dopravni nehody

15 KUCEROVA, Helena. Dopravni prestupky v praxi aneb projedndvini dopravnich prestupkii ve spravnim
Fizeni. Praha: Linde, 2002. ISBN 80-7201-321-1.

16 HAMERNIKOVA, Veronika. Zaklady dopravni psychologie nejen pro profesionalni fidice. Brno: Narodni
centrum oSetfovatelstvi a nelékatskych zdravotnich obort, 2010. ISBN 978-80-7013-517-4.
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spachany mladymi fidic¢i, Kteti maji fidi¢ské opravnéni nékolik malo mésict, a klesne po
dvouleté zkusenosti s fizenim.

Ridi¢i, ktefi maji fidi¢ské opravnéni ,.erstvé”, chybné vyhodnoti dopravni situaci,
a proto dochazi k dopravni kolizi. Problém nastava v tom, Ze pfehnané véfi svym jezdeckym
schopnostem a doufaji, ze situaci uspé$né zvladnou. Také bylo zjisténo, ze nadmérna rychlost
charakterizuje spise mladé tidi¢e nez fidicky.

Ridi¢i s malem zkuSenosti maji rovnéz problém vénovat se svému jizdnimu pruhu. Bylo
zZjisténo, ze se mladi fidi¢i vice soustfed’uji na ostatni jizdni pruhy, a potom dochazi ¢astym
dopravnim nehodam, kdy dojde k nedobrzdéni a nasledné nabourani do vozidla jedouciho
pfed nim. Stim souvisi pozd€j$i vSimnuti pirekazky na silnici za delsi ¢as nez fidici
zkuSengjsi. Jejich pozdégjsi reakce mize byt také zpusobena jinym zatizenim, naptiklad kdyz

se Fidi¢ soustfedi na vice podnéti.t’
3.4.2 Dopravni nehody senioru

Poslednim obdobim ¢lovéka je stafi, v némz dochazi k mnoha zménam, at’ uz dusevnim,
psychickym nebo télesnym. Problémy spojené se staiim jsou zavazné z nékolika pohled.
Jednim zpohledii je také problém v dopravé. Pii analyze dopravnich piestupki v Ceské
republice bylo zjisténo, Ze starsi fidi¢i 65 let se dopousti vice prestupkt, nez mladi fidici, ale
nepachaji viak stejné piestupky. Ridi¢i starsiho véku porusuji zejména chyby na
ktizovatkach, jako je pfednost zprava nebo nedani prednosti.

Mezi ty nejvice Casté provinéni patii jizda bez spravného fidi¢ského opravnéni, anebo
jizda pod vlivem alkoholu. Starsi fidici se vystavuji 3x vétsimu nebezpeci nez fidi¢i mladsiho
véku, zvlasté dojde-li ke zranéni u dopravni nehody.

Nehodovost u starsich osob se zvysSuje kvili zhorsujicimu se zdravotnimu stavu jako
napiiklad problémy s rozhodovanim, chabym vidénim za tmy, $patnym zaostfovanim. Mezi
nebezpecné potize je prodluzujici se reakéni Cas, proto star$i fidi¢i pii fizeni vozidla jezdi
opatrnéji, neriskuji tak moc, jak mladsi fidic¢i a jsou spotfadani.

Nejcastéjsi nehody byvaji ve skupinovém prostiedi, jako je kiizovatka. V této zoné

dochazi k nehodam ze dvou pfticin. Prvni pfi¢inou je, ze starsi fidi¢i zvyhodiuji pomalé tempo

7 HAMERNIKOVA, Veronika. Zaklady dopravni psychologie nejen pro profesionalni fidice. Brno: Néarodni
centrum oSetfovatelstvi a nelékatskych zdravotnich obort, 2010. ISBN 978-80-7013-517-4.
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jizdy. Na ktizovatkach tak mohou byt pod natlakem ostatnich aut, a proto mohou byt nuceni
rozhodovat se rychleji, a to muze vést K presahnuti jejich schopnosti. Druha pfic¢ina souvisi
motorikou a kognitivnim poznavanim ¢lovéka. Kdyz se star$i #idi¢ chysta projet kiiZzovatku
jsou psychické a pohybové funkce dulezité, ty se v§ak s piibyvajicim se vékem zhorSuji.

K dopravnim nehodach fidi¢t star§siho véku dochdzi v cizim prostiedi anebo na
komplikovanych kiizovatkach. Starsi lidé jsou rychleji prehlceni informacemi, jez nemaji
moznost zpracovat. Problém muiZe nastat i v piipadé, kdyz dojde ke zmén¢ na cesté, napiiklad
zména ve znaceni hebo zména v prednosti, kterou starsi fidi¢ projizdi kazdy den. V tuto chvili

se cesta miize stat velmi nebezpeéna, jelikoz si dané zmény nemusi povsimnout.'8

3.5 Navykové latky v dopravé

Policie Ceské republiky organizuje bezpeénostni akce, které jsou zaméfené na dohled
silni¢éniho provozu. Jedna se 0 specialni kontroly, jez se planuji a organizuji tak, aby mély
pozitivni u¢inek na bezpecnost silni¢niho provozu. Tyto akce mohou mit rtiznorody zameér,
ale ty nejdulezitéjsi bezpecnostni akce se zaméfuji zejména na dodrzovani zakazu ftizeni
motorovych vozidel pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek.®

Alkohol a jiné navykové latky znamenaji vysoké nebezpeéi v dopravni situaci. Kazdy
rok pod vlivem alkoholu nebo drog zemie pii dopravnich nehodach v Ceské republice vice
nez 50 osob. S ¢im dal vétsi hladinou alkoholu nebo drog se zvysuji nejen zavinéné, ale také
nezavinéné dopravni nehody. Vyznamnym faktem je v Ceské republice zavedeni rezimu
nulové tolerance alkoholu. | piestoze je v Ceské republice vysoka spotieba alkoholu, ve
srovnani se zapadnimi staty jsou zpusobené dopravni nehody pod vlivem alkoholu nebo

navykovych latek nizsi.2

3.5.1 Omamné latky

Navykové latky jsou ¢im dal vice dostupnéjsi. Poziti omamnych latek pied jizdou mutize

mit 1 smrtelné nasledky. Cilem omamnych latek neni utisit bolest na rozdil od 1ékd, ale

18 HAMERNIKOVA, Veronika. Zaklady dopravni psychologie nejen pro profesionalni fidi¢e. Brno: Narodni
centrum oSetfovatelstvi a nelékatskych zdravotnich obort, 2010. ISBN 978-80-7013-517-4.

19 PAVLICEK, Kamil a Zdenék KOPECKY. Dopravné bezpeénostni innost. Praha: Police history, 2006. ISBN
80-864-7732-0.

20 Centrum dopravniko vyzkumu [online]. [cit. 2019-10-27]. Dostupné z: https://www.cdv.cz/tisk/navykove-
latky-a-jejich-vliv-na-bezpecnost-silnicniho-provozu/
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zejména zpuasobeni pocitu radosti a otupéni. Nejcastéjsi omamné latky, které negativné

ovliviuji fizeni jsou:

Marihuana a hasis

v

Marihuana a hasisi jsou drogy obsahujici totoznou ucinnou latku, a tou je THC. Po
poziti téchto drog se prodluzuje reakéni ¢as a zeslabuje kratkodoba pamét’, z toho plyne riziko

fizeni motorového vozu minimalné na 10 hodin, nékdy i dni nebo tydnt od uziti.

Kokain

U poziti kokainu jsou uc¢inky i vliv na fizeni individualni. Tato droga ptsobi ve dvou
fazich. Prvni fazi jde o utlum, kdy se zvySuje bezpeci usinani a snizuje reakce. Faze aktivace,
tedy faze druha zvétsuje sebediivéru fidice a zvysuje jeho aktivitu. Ridi¢ si viima i podnétd,
které jsou absolutné nediilezité a neni schopen je rozlisit od téch dalezitych. Jedna se o drogu,

ktera vyvolava silnou zavislost.

Metanfetamin a amfetamin

Uzivani metanfetaminu a amfetaminu se také projevu ve dvou fazich. Prvni faze
aktivuje a v druhé fazi zacina Gplny Gtlum, kdy muze dojit k usnuti fidi¢e za volantem nebo
snizuje jeho reakce. Tyto drogy fidi¢i nakladnich vozidel vyuzivaji, aby udrzeli ostrazitost.

Avsak pii poziti téchto latek dochazi k neuvazenosti a vzteku.

LSD a dal$i halucinogeny

Jde o latky, u kterych dochazi k halucinacim, coz se absolutné vylucuje se schopnosti

fizeni automobilu. LSD uéinkuje 12 hodin a vice.?!

352 Léky

Léky, které byly vyrabény v Ceské republice obsahovaly oznadeni, které informovalo
0tom, Ze fizeni vozu by mohlo mit negativni vliv. Takového oznaCeni vyrobci 1éku
nepouzivaji a kazdy, kdo léky uziva je nucen si sam zjistit, zda maji Spatny vliv na fizeni

vozidla. Jako prvni by mél informovat pacienta lékat, ktery 1€k predepsal. Ale také pacient by

2L HAMERNIKOVA, Veronika. Zaklady dopravni psychologie nejen pro profesionalni fidi¢e. Brno: Narodni
centrum oSetfovatelstvi a nelékatskych zdravotnich obort, 2010. ISBN 978-80-7013-517-4.
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se m¢l ve svém zajmu informovat at’ uz od 1ékare, 1ékarnika nebo z pribalového letaku, ktery
obsahuje kazda krabicka 1ékd, zda bude schopen fidit vozidlo. K uzivani 1€k, které mohou

mit negativni vliv na fizeni vozu patii:

Léky na bolest (analgetika)

Jedna se o 1éky, které potlacuji bolest. Po uzivani analgetik se dostavuje ospalost, apatie

a ve vyssich davkach vyvolavaji pocity rozjareni.

Léky na dusnost (antiastmatika)

4

Tyto 1éky obsahuji latky tlumici G¢inek na centralni nervovou soustavu a zvysujici

vrwe

Uspéavajici a uklidiujici 1éky

Pfi uzivani sedativ se snizuje ostrazitost, reak¢ni doba se prodluzuje, zvySuje se tinava

a snizuje se vykonnost. Uzivani hypnotik uklidiiuje a vede k uspavani.

Negativni vliv na schopnost fizeni vozidla ma cela fada i ostatnich 1é¢iv. Z prazkumu
vyplyva, ze pribyva vice fidica, ktefi uzivaji 1éky, jez snizuji vnimani provozu. Jelikoz se
uzivani 1éki neobjevuje na testu na drogy a zvlastni test na uzivani 1éka neexistuje, tak je

prokézani, ze fidi¢ l1éky bere komplikované.??

3.5.3 Alkohol

Dle pravidel silni¢niho provozu je zakazano pozivat alkohol pted jizdou, béhem jizdy
nebo umoznit fizeni vozu osobé, jez je pod vlivem alkoholu nebo je jeji schopnost fizeni
n&jak snizena. Velmi nebezpecni v provozu na pozemnich komunikacich jsou fidici
motorovych vozidel, ktefi jsou pod vlivem alkoholu.

Alkoholické napoje obsahuji etylalkohol, ktery negativné ptsobi na ¢lovéka a snizuje
schopnost fizeni vozidla. Ridi¢i se po poziti alkoholu stavaji utoén&jsi a jsou schopni vice
hazardovat. Cim vice alkoholu je v krvi ¢lovéka, tim méné je schopen koordinovat svoje

pohyby a sledovat vice podnétti najednou jako je prednost Vv jizd€, dopravni znacky a svételna

22 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum spol., 1998. ISBN 80-7175-068-9.
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signalizace, ostatni ucastnici provozu apod. Alkohol také plsobi velmi negativné na zrak.
Kdyz se zvysSuje mnozstvi alkoholu, tak dochazi ke zuzeni zorného pole ¢loveka, to znamena,
7e vidéni ¢loveka se da srovnat s jizdou tunelem.
Kazdé dil¢i mnozstvi alkoholu v organismu ma vliv na fizeni motorového vozidla
nasledovné:
- 0Od 0,2 promile za¢ina u ¢lovéka pocit uvolnéni, oslabuje se zpisobilost posoudit
vzdalenost a zvySuje se snaha riskovat.
- 0Od 0,5 promile se snizuje snaha 0 udrzeni soustfedénosti, zrak neni schopen se tak
dobfe prizptsobit intenzité svétla a reakeni doba se zna¢né prodluzuje.
- 0Od 0,8 promile se potad snizuje vnimani zorného pole a klesa snaha o hodnoceni
vlastni aktivity.
- Od cca 1,5 promile jde o neustale prodluzovani reakéniho Casu, je zna¢né zhorSena

pohybova koordinace a rapidn¢ klesa snaha o hodnoceni vlastnich aktivit.

Pti nasledném zvysSovani promile v krvi dochazi k ospalosti, dale nastupuje bezvédomi
a poté smrt.

Mnoho fidict si mysli, ze i kratkodoby spanek odstranuje mnozstvi alkoholu v Kkrvi,
organismus je vSak schopen odbourat pouze 0,10 az 0,20 promile na hodinu. Odbourani
alkoholu neni ¢lovék schopen urychlit pitim kavy, studenou sprchou ani jinou moznosti.

Osoby, at’ uz fidi¢i motorovych vozidel nebo i ostatni osoby, které by mohly pod vlivem
alkoholickych napojii nebo jinych navykovych latek nékomu ublizit na zdravi, ohrozit jeho
zivot nebo poskodit majetek jsou povinni se na vyzvu podrobit vysetfeni, jestlize nejsou pod
vlivem t&chto latek. Existuji dva typy, jak Policie CR zjistuje, zda je fidi¢ pod vlivem, a témi
jsou dechova zkouska nebo Iékaiské vysetieni spojené s odbérem krve.?

Dechova zkouska mutize byt provadéna dvéma zpisoby, a to pomoci detekénich trubicek
anebo elektronického méfice. Provedeni dechové zkousky detekéni trubickou probiha tak, ze
osoba, kterou policie kontroluje se zhluboka nadechne a vydechem naplni sacek. Vysledek je
znam 2 minuty po ukonceni dechové zkousky. Jestlize se napln trubi¢ky zabarvi do zelena jde

o pozitivni vysledek. Pfi ukazani pozitivniho vysledku se osoba bere na odbér krve, jelikoz

2 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum spol., 1998. ISBN 80-7175-068-9.
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detekéni trubi¢ka ukazuje pouze zda jsem o pozitivni nebo negativni vysledek, ale neukaze
ptesnou hranici alkoholu v krvi.

Druhym, a tim castéjsim zpiasobem je méteni alkoholu pomoci elektronického méfice
Dréger. Do pristroje se vlozi naustek a nasledné se osoba zhluboka nadechne a bez pieruseni
vydechne. Vysledek je zobrazen do 25 sekund.?* Pokud dojde k pozitivnimu vysledku,
provede Policie CR druhou dechovou zkouska, které je provedena 5 minut po vykonané prvni
zkousce. Pokud 1. a 2. dechova zkouska neni v toleranci 10 % provadi se 3. dechova zkouska.
Jestlize vsak ani 2. a 3. dechova zkouSka neni do 10 % je ¥idi¢ vyzvan k lékatské prohlidce
spojené s odbérem krve. Vysledek dechové zkousky do 0,24 je bran jako vysledek negativni,
pokud neni prokéazano poziti alkoholu jinym zptisobem. Jelikoz odchylka méfeni piistroje je
0,04 a zhruba 0,2 je fyziologicka hladina. Pokud je vysledek do jednoho promile jde
0 prestupek v opaéném piipadé je disledek zavaznéjsi, jde totiz o trestny ¢in.?

Lékarské vySetieni je vySetfeni a odebrani vzorkl, které je provadéno odbornym
personalem. Vysetfeni se provadi v pfipad¢, ze je dechova zkouska nepiesna. Lékar odebere
vySetfované osob& krev a spolu s protokolem jej posle na odborné pracovisté, kde zjisti
mnozstvi alkoholu v krvi. Vysledek se nasledné posle na pfislusny policejni ttvar.

Zjisti-li se u dopravni nehody poziti alkoholu u nékterého z ucastnikti nemutze Policie
CR vyiesit nehodu na misté, ale musi se provést ohledani, zajistit 1ékaiské vysetieni a odbér
krve, a policie ma opravnéni k odebrani tidi¢ského opravnéni. Po vykonani vSech tkonu
0 dopravni nehod¢ rozhoduje magistrat mésta, a pokud jde o trestny ¢in, tak rozhoduje o ving

soud.?®

3.6 Prvni pomoc

Prvni pomoc je formulovana jako souhrn jednoduchych a zamérnych kroku, které pti
neocekavaném nebezpedi na zdravi nebo na zivoté promyslené a uc¢inné snizuji miru a dopady
poskozeni. Prvni pomoc je poskytnutd pomoC nebo péfe postizenému pied piijezdem
zpusobilého odbornika nebo zdravotnické zdchranné sluzby.

Ugelem prvni pomoci je piedejit, aby se zdravotni stav postizeného zhorsil, zachranit

zivot jedinci, obstarat piiznivé podminky pro zlepSeni stavu postizeného, snaha o zabranéni

24 KOPECKY, Zdenék. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum spol., 1998. ISBN 80-7175-068-9.

%5 Alkohol za volantem [onling]. 2019 [cit. 2020-02-15]. Dostupné z: https://www.kuceralegal.cz/alkohol-za-
volantem/

%6 KOPECKY, Zdenék. Ob&an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum spol., 1998. ISBN 80-7175-068-9.
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rozvijeni Soku a komplikaci a zabezpeCeni postizeného a zachrance. Prvni pomoc by mél
umét poskytnout kazdy obéan, jelikoz je to povinnost ukladana zakonem.?’ P¥i poskytovani

prvni pomoci se rozlisuje podle toho, kdo prvni pomoc poskytuje:

Prvni pomoc provedend laikem

Jedna se o souhrn prioritnich opatieni bez jakéhokoliv specidlniho vybaveni. Pfi laické
pomoci je dulezitd pohotovost a ucelnost. U laické pomoci se pocita se zavolanim
zdravotnické zachranné sluzby. Mezi osoby, které provadéji laickou prvni pomoc patii
zdravotnik nebo laické osoba.

Zachrance musi posoudit, kolik osob je v ohroZeni zivota, zda hrozi jesté nebezpeci.
Dale vyhodnocuje, kolik lidi je schopno pomoct se zachranou postizenych osob pii dopravni
nehodé¢ a jaké maji prostredky k poskytnuti pomoci. Kdyz se provadi laicka prvni pomoci, tak
se pred poskytnuti pomoci rozdé€li ucastnici dle naléhavosti zranéni, potom se zavola
odbornicka zdravotnicka pomoc dale dojde k poskytnuti prvni pomoci a nasledné k transportu
postizenych.

Pii poskytovani laické prvni pomoci se mohou vyskytnout rizné ptrekazky. Prvni
bariérou jsou emoce, jedna se o obavu ze smrti, pokud se zachrance stresuje, tak to miize vést
Kk bezradnosti. Dale dochazi k obavé z vysledku ze $patné reakce okoli. V neposledni fad¢ jde
0 pochybnosti z instituci, jde o obavu z moznych potizi s policii, soudy, zdravotniky nebo

pravniky. K posledni bariéte nalezi obava z nakazy nebo o vlastni zivot.

Technicka prvni pomoc

Technicka prvni pomoc je zpravidla provadéna specializovanymi tymy. Pokud to pfipad
dovoli a nedovede zachrance k ohrozeni na zivoté, mize vykonat technickou prvni pomoc.
Mezi technickou prvni pomoc nalezi piesunuti postizeného na chranéné misto, anebo také

vyprosténi osoby.

Pfednemocniéni odbornd pomoc

Pfednemocni¢ni pomoc je provadénd Iékafem, zachranafi a sestrami za pomoci

specializovanych pfistroji, podavani 1ékti a provadéni Cinnosti, které zachranuji postizeného.

21 KELNAROVA, Jarmila, Jana TOUFAROVA, Jana VANOVA a Zuzana CIKOVA. Prvni pomoc 1. Pro
studenty zdravotnickych obori- 2. ptepracované a doplnéné vydani. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN 978-
80-247-4199-4.
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Postizeného transportuji do zachranného zarizeni nebo do nemocnice. U piedani postizného
musi byt pritomni 1ékafi nebo sestry a 1ékafi zachranné sluzby. Musi byt sdéleny osobni udaje

a divody prevezeni.?®

Nemocniéni péce

Jedna se o péci, ktera je vysoce specializovana a vykonavana ve zdravotnickych
zatizenich. Do nemocni¢ni péce lze zaradit konkrétni oddéleni jako je jednotka intenzivni

péce, Anesteziologicko — resuscita¢ni oddéleni, urgentni piijem apod.
3.7 Bodovy systém

Bodovy systém v Ceské republice je pouzivan ke sledovani opakujiciho se pachani
piestupkt, jednani, jez obsahuje znaky ptestupkl nebo trestnych ¢int, Které jsou spachany
fidi¢i motorovych vozidel, porusenim pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Zatim co nyné&jsi bodovy systém vznikl 1. Cervence 2006 a je délen do 5 kategorii,
béhem roku 2020 chysta Ministerstvo dopravy zmény v bodovém ohodnoceni. Pfipravovany
bodovy systém by mél byt rozdélen pouze do dvou kategorii.

Zm¢éna v legislativé bodového systému ma za ukol snizit pocet dopravnich nehod, kdy
hlavni pfi¢inou je zpravidla neptfiméfena rychlost, nedodrzeni bezpetné vzdalenosti,
nepozornost, telefonovani a alkohol za volantem.?

V nize uvedené tabulce Cislo 1 je porovnan soucasny bodovy systém a navrh
Ministerstva dopravy na novy bodovy systém. Lze pozorovat, Ze soucasné rozdéleni bodu se
z 5 kategorii (7, 5, 4, 3 a 2 body) snizi na dvé kategorie (6 a 4 body). Z toho plyne, ze fidi¢i
alkoholu v krvi, piekroceni rychlosti, vjizdéni na Zelezni¢ni piejezd ptes zakaz nebo jizda na

cervenou, a tak ptijde o fidi¢ské opravnéni na jeden rok.

BKELNAROVA, Jarmila, Jana TOUFAROVA, Jana SEDLACKOVA a Zuzana CIKOVA. Prvni pomoc |I. Pro
studenty zdravotnickych oborii. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN 978-80-247-2182-8.

2 Pfipravované zmény Vv bodovém  systému [online]. 2019 [cit. 2020-02-15]. Dostupné
z: https://www.skolenibozp.cz/aktuality/zmena-bodoveho-systemu/
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Tabulka 1: Navrhy bodového systému v porovnani se sou¢asnosti

Blokova pokuta Bodovy
Spravni Fizeni (v K¢)
(v K¢) systém (body)
Nyni Navrh Nyni Navrh Nyni Navrh

Rizeni vozidla s
vice nez 0,3 % - - 2500-20000 7000 -25000 7 6
alkoholu v krvi
Piekroceni
rychlosti (o 50
K/ a vice, 0 40 - 5000 5000-10000 7000 -25000 5 6
km/h a vice v obci)
Vjizdéni na
Zelezni¢ni prejezd do2500 5000 2500-5000 7000 -25000 7 6
pres zakaz
Jizdanacervenou do2500 5000 2500-5000 7000-25000 5 6
Nepouziti
bezpeénostnich
pasit nebo do2000 1500 1500-2500  1500-5000 3 4
autosedacky
DrZeni telefonu pii

o do1000 2500 1500-2500 4000-10000 2 4
Fizeni

Zdroj: MDCR, Vlastni zpracovani

3.8 Sankce za dopravni nehody

Dopravni nehoda je vétSinou disledkem poruSeni zakladnich pravidel silni¢niho
provozu. Zpusobi-li osoba v dusledku poruseni pfedpist Silniéniho provozu dopravni nehodu,

tak se v méné zavazném piipad¢ dopusti prestupku, a v tom zavaznym se dopusti trestného

MIw e

30 BERAN, Tomas. Pravni rdadce pro 7idi¢e. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2
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Mal4a dopravni nehoda

Nedojde-li k Gjmé¢ na zdravi nebo k usmrceni osoby, mize se projednat dopravni
nehoda piikazem na misté¢ do 2 500 K¢ anebo ve spravnim fizeni od 1 500 K¢ do 5 000 K¢.
Body se nepficitaji, pouze Vv ptipad¢, kdy pti¢inou dopravni nechody bylo nedani piednosti

V jizdé se pficitaji 4 body nebo pfi piejizdéni z pruhu do pruhu dochazi k pticteni 5 bodu.

Stiedn€ zavazna nehoda

Dojde-li u dopravni nehody K ubliZzeni na zdravi, ale doba pracovni neschopnosti
zranéného nepiesahne 7 kalendainich dni jde pouze o ptestupek. Za tuto dopravni nehodu
ptikaz na misté nelze ulozit a ve spravnim fizeni jde o pokutu od 25 000 K¢ az 50 000 K¢.
Vinikovi pak hrozi zdkaz fizeni na rok az dva.

Pokud vSak dojde u dopravni nehody k ubliZzeni na zdravi a pracovni neschopnost
zranéného piesahne 7 kalendafnich dni, pak je dopravni nehoda kvalifikovana jako ublizeni
na zdravi z nedbalosti a jedna se o trestny ¢in. To znamena, ze nedojde k projednavani ve
spravnim fizeni, ale Vv trestnim fizeni. Vinikovi pak hrozi sankce odnéti svobody az na jeden
rok, pokud je zranéna pouze jedna osoba, pokud je zranéno vice osob hrozi vinikovi az 3 roky

odnéti svobody, dale zékaz tizeni az na 10 let a pokuta.

Teézka dopravni nehoda

Pii dopravni nehodé, kdy 1é¢ba zranéni poskozeného piesahuje 6 tydni nebo dojde
k usmrceni osoby, pak bude potrestan odnétim svobody na 6 mésict az 4 roky, zakaz fizeni az
na 10 let a pokuta. Pokud, ale fidi¢ zptsobi hrubym porusenim pravidel silni¢niho provozu
tézkou ujmu na zdravi nejméné dvou 0Sob, pak hrozi trest odnéti svobody na dva az deset let

a k tomu navic pfiéteni 7 bodf. 3132

3.8.1 Ujeti od dopravni nehody

Osoba, ktera je ucastnikem dopravni nehody je povinna podle § 47 odst. 4 pism. C)

zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

31 Sankce za dopravni nehody [onlineg]. 2019 [cit. 2020-02-15]. Dostupné z: https://www.autoweb.cz/sankce-za-
dopravni-nehody-jaky-hrozi-trest-za-bouracku/
32 BERAN, Tomas. Pravni rdadce pro 7idice. Brno: CPress, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2
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zakonu ,,setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vrdatit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohldseni dopravni nehody*.3
Pokud se ucastnik dopravni nehody zachova v rozporu se zakonem, tedy opusti misto
pred ptijezdem Policie CR nebo se na misto nehody nevrati po pfivolani, poskytnuti prvni
pomoci nebo oznameni dopravni nehody, jde 0 prestupek. Tento piestupek nelze fesit

ptikazem na misté a Policie Ceské republiky oznami piestupce spravnimu organu.3*

3.8.2 Neposkytnuti pomoci

Neposkytnuti pomoci je kvalifikovano jako trestny ¢in, Neposkytnuti pomoci je
upraveno zakonem ¢. 40/2009 Sh. - Trestni zakonik.

Ten kdo, neposkytne osobé, ktera je v nebezpecni smrti, jevi znamky vazné poruchy
zdravi nebo jiné vazné nemoci, potfebnou pomoc, muze tak ucinit, aniz by byl v nebezpeci on
sdm nebo n€kdo jiny, hrozi mu trest odnéti svobody az na dva roky.

Ten kdo, neposkytne osobé, ktera je v nebezpecni smrti, jevi znamky vazné poruchy
zdravi nebo jiné vazné nemoci, potiebnou pomoc, a dle svého zaméstnani je povinny pomoc
poskytnout, hrozi mu trest odnéti svobody az na 3 roky nebo zakazem ¢innosti.

Neposkytne-li ¥idi¢ dopravniho prostfedku, na Které se ucastnil, potiebnou pomoc
osobé, ktera je v nebezpe¢ni smrti, jevi znamky vazné poruchy zdravi nebo jiné vazné
nemoci, potiebnou pomoc, muze tak ucinit, aniz by byl v nebezpeci on sam nebo nékdo jiny,

hrozi mu trest odnéti svobody az na 5 let nebo zakaz ¢innosti.*®

3.9 Politika Evropské unie v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu

Pocet dopravnich nehod neroste pouze v Ceské republice, ale po celém svéts. Po celém
svété roste 1 pocet usmrcenych v disledku dopravnich nehod. Podle Svétové zdravotnické

organizace dosahl jen vroce 2016 v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu 1,35 miliont.

3 Zéakon o provozu na pozemnich komunikacich (Zakon o silni¢nim provozu) &. 361/2000 Sh. 21. kapesni
vydani. Praha: Armex Publishing, 2019. ISBN 978-80-87451-61-8.

3% Centrum dopravniho vyzkumu -  besip [online]. 2019 [cit. 2020-03-01].  Dostupné
z: https://www.cdv.cz/file/tz-vinici-ujeli-v-noci-od-kazdeho-10-usmrceneho-chodce-00/

% KELNAROVA, Jarmila, Jana TOUFAROVA, Jana SEDLACKOVA a Zuzana CIKOVA. Prvni pomoc I. Pro
studenty zdravotnickych oborii. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN 978-80-247-2182-8.
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V soucasné dob¢ jsou dopravni nehody celosvétove nejcastéjsi pticinou v usmrceni mladych
lidi ve véku 5 - 29 let a déti.

Evropska komise piednesla nové opatieni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Byl
stanoven cil EU snizit mezi roky 2010 - 2020 pocet umrti v dasledku dopravnich nehod na
polovinu.3®

Na obrazku ¢. 2 lze pozorovat dvé kiivky. Modra kiivka prestavuje stanoveny cil
Evropské unie. Zamérem bylo sniZeni usmrcenych osob na pozemnich komunikacich do roku
2020 v porovnani s rokem 2010 na polovinu. Zelena kiivka prezentuje skuteény pocet obéti
na silnicich v Evropské unii.

Z obrazku je patrné, ze v roce 2010 doslo na silnicich v EU k usmrceni 25 100 osob ve
srovnani s rokem 2010, kdy bylo nahlaSeno 31500 obéti, jde v procentualnim vyjadieni
0 pokles pouze 21 %, tudiz je ziejmé, Ze splnéni cile EU do roku 2020 je nerealné. Pocet obé&ti

v disledku dopravnich nehod sice kazdoro¢né klesa, ale velmi pomalu.

Obrazek 2: Vyvoj usmrcenych osob dopravnich nehod v EU a cil EU 2010-2020
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Zdroj: Evropska komise

V roce 2017 Evropska unie urcila cil, ktery se by se mél tykat snizeni vaznych zranéni,
a to jejich snizeni do roku 2030 0 50 % oproti roku 2020.

%politika EU v oblasti bezpecnosti  silnicniho  provozu [online]. [cit. 2020-02-22]. Dostupné
z: https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/move-2019-01178-01-00-cs-tra-00_0.pdf
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Dale pak EU potvrdila tzv. ,,Vizi Nula“, coz znamena priiblizeni se do roku 2050

nulovému poc&tu imrti.%’

Na nasledujicim obrazku jsou hierarchicky sefazeny dlouhodobé ambiciozni cile

politiky Evropské unie Vv oblasti bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich na nadchazejici

roky.

Obrazek 3: Dlouhodobé cile v oblasti bezpeénosti na pozemnich komunikacich

Dioubodoby cil
Nulovy podet tmarti a vaZnych
zranéni do roku 2050
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na zakkadé klxovych ukarzateld vykonnosti pfimo souvisejicich se sniZenim podiu
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Zdroj: Evropska komise

Spolitika EU v oblasti bezpecnosti  silnicniho  provozu [online]. [cit. 2020-02-22].

Dostupné

z: https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/move-2019-01178-01-00-cs-tra-00_0.pdf
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4 Prakticka ¢éast

4.1 Vyvoj dopravnich nehod v Ceské republice v letech 2015-2019

Za uplynulych pét let bylo Setieno Policii Ceské republiky celkem 508 088 dopravnich
nehod. Pii téchto nehodach bylo usmrceno 2 819 osob, tézce zranéno 12 034 osob a lehce
zranéno 122 817 osob.

Nasledujici graf znazoriiuje vyvoj celkového poétu dopravnich nehod od roku 2015 do
roku 2019 na uzemi Ceské republiky. Z vysledki je ziejmé, Ze dopravnich nehod kazdoro&né
ptibyva. Stale rostouci dopravni nehodovost miize byt zptisobena rostouci intenzitou dopravy.

Na zacatku sledovaného obdobi doslo ke strmému nartstu dopravnich nehod, avsak
nejvétsi narast nehod byl zaznamenan vroce 2016. Od roku 2017 dochazi kazdy rok

k ptekroceni poctu nehod pies 100 tisic.

Graf 1: Celkovy pocet dopravnich nehod Vv letech 2015-2019
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Tabulka cislo 2 se zabyva charakteristikou ¢asovych tfad, zejména 1. diferenci, ktera
uvadi, o kolik se pocet dopravnich nehod snizil nebo naopak zvysil a tempo ristu, jenz
predstavuje zménu v procentech. Pii vypoctu prvni diference bylo zjisténo, Ze nejveétsi nartist
dopravnich nehod byl v roce 2016, kdy doslo ke zvySeni poctu nehod o 6,23 % piesnéji

05797 nehod. Nejmensi zména V po¢tu nehod byla zaznamenana v roce 2018, kdy doslo
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0 narust pouze o necelé 1 %. Ve sledovaném obdobi nedoslo k Zddnému poklesu dopravnich

nehod.

Tabulka 2: Celkovy pocet dopravnich nehod v letech 2015-2019

Rok ¢ Pocet dopravnich L diference Tempo ristu
nehod (yx) ' (%)

2015 1 93 067 - -

2016 2 98 864 5797 106,23

2017 3 103 821 4 957 105,01

2018 4 104 764 943 100,91

2019 5 107 572 2 808 102,68

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Dalsi graf vyobrazuje vyvoj poctu lehce zranénych a tézce zranénych osob v disledku
dopravnich nehod.

Z grafu je patrné, ze lehka zranéni jsou mnohem cCetnéjsi nez zranéni tézka, a také je
vidét, ze pocet lehce zranénych osob v roce 2019 klesl. Co se tyka tézkych zranéni,
v poslednich 5 letech se pocet zranénych snizuje a zvysuje, K nejpatrnéj§imu snizeni doslo

Mrwe

se postupné zdokonaluji.

Graf 2: Lehce a téZce zranéné osoby v disledku dopravnich nehod v letech 2015-2019

Lehce a teZce zranéné osoby v dlsledku
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Dalsimi ukazateli, ktera jsou podrobné&ji uvedena v nasledujicich tabulkach, jsou lehka

a tézka zranéni osob v disledku dopravnich nehod.

Co se tyka lehkych zranéni lze si v tabulce ¢. 3 povSimnout, Ze od roku 2015 lehka

zranéni rostou a nejvyssiho poctu 25 215 zranéni, dosahla roku 2018. K nejvétsimu poklesu

doslo v roce 2019 piesné o 1 280 osob oproti roku 2018. SniZzeni poctu lehce zranénych osob

muze mit souvislost i se snizovanim poctu tezce zranénych osob a usmrcenych osob

v dasledku dopravnich nehod.

Tabulka 3: Lehce zranéné osoby v disledku dopravnich nehod v letech 2015-2019

Rok

2015
2016
2017
2018
2019

g A W N B

Lehce zranéné

osoby (i)

24 426
24501
24 740
25215
23 935

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

1. diference

75
239
475

-1280

Tempo ristu

(%)

100,31
100,98
100,92
94,92

Dale pak je mozné v nasledujici tabulce ¢. 4 najit podrobné vypocty tézce zranénych

osob. Ve sledovaném obdobi si lze povsimnout Kolisani poctu tezce zranénych osob. Nejvice

tézce zranénych bylo v roce 2016, kdy poéty ¢inili 2 580 zranénych. Srovnani roku 2018

a 2019 ukazuje, ze vroce 2019 pocet tézce zranénych klesl o vice nez étrnact procent,

piesnéji jde 0 pokles 355 osob. Jedna se o nejvétsi pokles mezi roky 2015-2019.

Tabulka 4: TeZce zranéné osoby v diasledku dopravnich nehod v letech 2015-2019

Rok

2015
2016
2017
2018
2019

1
2
3
4

5

TeZce zranéné
osoby (y:)
2540
2580
2339
2 465
2110

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

1. diference

40
- 241
121
- 355
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Tempo ristu

(%0)
101,57
90,66
105,39
85,59



V nasledujicim grafu Ize pozorovat vyvoj usmrcenych 0sob pii dopravnich nehodach za
Casové obdobi 2015-2019. Ackoli celkovy pocet dopravnich nehod neustale roste, pocet obéti
u dopravnich nehod od roku 2015 klesa az do roku 2017, kdy za tyto dva uplynulé roky se
pocet obéti snizil 0 158 osob. Klesajici pocty usmrcenych osob narusil rok 2018, jelikoz doslo
K opétovnému nartstu umrtnosti. Pozitivnim vysledkem je hodnota dosahujici v roce 2019,

protoze dochézi znovu ke snizovani obéti dopravnich nehod.

Graf 3: Usmrcené osoby v disledku dopravnich nehod v letech 2015-2019
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 5 vyjadiuje, jak narGstaji a klesaji pocty usmrcenych osob prostiednictvim
prvni diference a procentudlni vyjadieni, které bylo vypocteno pomoci tempa riistu. Ve
sledovaném obdobi, tedy od roku 2015 dochazi ke snizovani poctu obéti v disledku
dopravnich nehod. Ihned v roce 2016 doslo k nejrazantnéjSimu poklesu o 17,42 %, to déla
snizeni o 115 osob oproti roku 2015.

Obdobi, ve kterém dochazelo kazdoro¢né ke snizovani, narusil rok 2018, kdy doslo ke
zvySeni poctu z 502 na 565 obéti, v procentudlnim vyjadieni jde o vice nez dvanact procent.

Avsak v roce 2019 doslo opét ke snizeni umrtnosti na pozemnich komunikacich.
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Tabulka 5: Usmrcené osoby v disledku dopravnich nehod v letech 2015-2019

Rok ¢ Pocet usmrcenych L diference Tempo rastu
osob (yy) ' (%)

2015 1 660 - -

2016 2 545 -115 82,58

2017 3 502 -43 92,11

2018 4 565 63 112,54

2019 5 547 -18 96,81

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

4.2 Analyza dopravni nehodovosti za rok 2019

V roce 2019 bylo Policii Ceské republiky vysetieno 107 572 dopravnich nehod, pfi
kterych bylo usmrceno 547 osob, 2 110 osob tézce zranéno a 23 935 osob lehce zranéno.

V nasledujici tabulce jsou srovnany hodnoty tykajici se dopravni nehodovosti z roku
2019 a piechoziho roku 2018. Ze zakladnich statistickych dat vyplyva, Ze pocet dopravnich
nehod oproti roku 2018 vzrostl 0 2,7 %. Dale také narostla celkova hmotna Skoda. Ta
v uplynulém roce 2019 dosahovala ptes 6,8 miliardy korun, to je tedy o 290 miliont vice nez
v roce piedchozim. Naopak doslo k poklesu u lehce zranénych osob 0 5,1 %, dale klesl pocet
téZce zranénych osob o 14,4 % a také byl zaznamenan pokles v poétu obéti dopravnich nehod,
atoo 3,2 %.

Pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich je tfetim nejniz§im poctem od
roku 1961, od kterého se vypracovavaji statistiky dopravni nehodovosti. V roce 2019 byl

pocet tézce zranénych 0sob pii nehodach zapsan jako nejnizsi od roku 1961.

Tabulka 6: Po&et dopravnich nehod a nasledkii v Ceské republice 2018-2019

Pocet nehod a Pocet Lehce Tézce . oy
. o . < . “ . Usmrcené | Hmotna Skoda
nasledka v CR | dopravnich zranéné zranéné osob (K9
2018-2019 nehod osoby osoby y
2018 104 764 25215 2 465 565 6 838 597 100
2019 107 572 23 935 2110 547 6 547 904 500

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovéni
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V roce 2019 se nejvice nehod stalo v obci, a to zejména na mistnich komunikacich a na
silnicich L., 1, a I tfidy. Tyto vysledky lze pozorovat v tabulce ¢islo 2. Také 1ze vidét, ze
v porovnani s rokem 2018 doslo na dalnicich k nejvyssimu narustu dopravnich nehod, a to
piesné 0 899 nehod. Druhy nejvyssi pocet nehod byl zaznamenan na silnicich Il. t¥idy (o 871
nehod).
téidy, kdy vroce 2019 doslo celkem k 338 ob¢ti. Kladnym vysledkem je, Ze za rok 2019
nedoslo u zddného z druhtt komunikace k extrémnimu narastu usmrcenych osob oproti
roku 2018. Dulezité je také podotknout, ze i pfes vyrazné zvySeni dopravnich nehod na

dalnicich, po¢et usmrcenych osob v porovnani s piedeslym rokem Klesl o 2 osoby.

Tabulka 7: Pocet dopravnich nehod a usmrcenych osob dle druhu komunikace 2018-2019

Druh komunikace Pocet Pocet Pocet Pocet
dopravnich dopravnich usmrcenych = usmrcenych

nehod 2019 nehod 2018 osob 2019 osob 2018

Dalnice 4952 4 053 31 33
Silnice 1. tiidy 15076 14 618 203 214
Silnice II. tFidy 16 442 15571 135 133
Silnice I11. tiidy 13591 13 243 88 87
Sledovana krizovatka 2 545 2715 5 7
Sledovana komunikace @ 11164 11 006 27 31
Mistni komunikace 38390 38 594 53 52
Utelova komunikace 649 426 3 2

- polni, lesni cesty atd.

Utelova komunikace 4763 4538 2 6

- ostatni

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovéani

40



Dulezité informace ohledné dopravnich nehod se tykaji zejména otazky, pro¢ dopravni
nehody vznikaji. Nasledujici graf ukazuje, v ¢em délaji fidi¢i dopravnich prostfedkd na
pozemnich komunikacich chyby, tedy jaké jsou hlavni pii¢iny dopravnich nehod.

Nejvétsi pocet dopravnich nehod vroce 2019 byl zptsoben pfic¢inou nevénovani se
fizeni vozidla (20,4 % poctu vsech dopravnich nehod, které zavinili fidi¢i motorovych
vozidel). Mezi tuto pficinu lze zahrnou pouzivani mobilniho telefonu za volantem,
konzumace jidla piti nebo také ohlédnuti se na spolujezdce. Druhou nejcastéjsi piic¢inou je
nespravné otaceni nebo couvani (10,6 % z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych
fidi¢i motorovych vozidel). Naopak nejméné nehod za rok 2019 bylo zptisobeno piejetim do

protisméru.

Graf 4: Nejéast&jsi p¥i¢iny dopravnich nehod v Ceské republice za rok 2019

vewvrs
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

V roce 2019 bylo na pozemnich komunikacich usmrceno celkem 222 tidi¢t osobniho
automobilu, 93 chodct, 82 spolujezdci v osobnim automobilu, dale pak 70 osob fidici
motocykl a 36 cyklistd. Dulezité je ale zminit, ze pocet usmrcenych osob S porovnanim
s piedchozich rokem klesl 0 38 obéti.

Zatim co podle statistik nejcetnéjSich pricin dopravnich nehod byly na prvnich pti¢kach
ridi¢i nevénujici se fizeni vozidla, tak v grafu ¢. 5 Ize pozorovat, Ze mezi nejtragictéjsi nehody

Mrve

v Ceské republice, tedy pii¢iny nehody majici nejvyssi podet usmrcenych osob jsou ty, kdy
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vrwe

fidi¢i neptizpusobi rychlost technickému stavu vozovky. Pii této nejtragictéjsi pricing bylo
v roce 2019 usmrceno 95 osob (to je 18,7 % usmrcenych osob zavinénych fidi¢i motorovych
vozidel). Na druhém misté nejvice dopravnich nehod s nasledkem smrti zavinili fidi¢, ktefi
piejeli do protisméru, $lo o 85 obéti za rok 2019.

Nejméné usmrcenych osob je zaznamenan u dopravnich nehod, které jsou v dusledku
nedodrzeni prednosti v jizdé upravené dopravni znackou ,,DEJ PREDNOST V JiZDE“
a,,STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE* v obou ptipadech §lo v roce 2019 o usmrceni 18 osob.

vvvvvv

svs

Nejtragictéjsi priciny dopravnich nehod
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Zdroj: Policie CR, Vlastni zpracovéani

V nasledujicim grafu je mozné si povS§imnout, Ze existuje siroka Skala dopravnich nehod
podle druhu, zavinéné fidi¢em motorového vozidla.

K nejcetnéjsim dopravnim nehodam patii srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem,
jichz se za rok 2019 setfilo 33 703 nehod. Tato pficina dopravni nehody se fadi i jako
srazka se zaparkovanym vozidlem, ktera za rok 2019 cinila 24 051 nehod. Nejméné nehod
bylo s poc¢tem 152 nehod zpisobeno srazkou s viakem.

K nejvétsimu narGstu dopravnich nehod doslo u srazky se zveéri, ktera oproti

predchozimu roku ¢inila 0 3 116 nehod vice. Obracené si lze v§simnout, Ze doslo k poklesu ve
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srovnani s rokem 2018 u dopravnich nehod s jedoucim nekolejovym vozidlem 0 1 556 méné.
Ackoli to neméni nic na skutecnosti, ze se jedna o druh nehody, ktery se nachazi na prvni

piicce podle ¢etnosti.

Graf 6: Druhy dopravnich nehod
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Zdroj: Policie CR, Vlastni zpracovani

Nejnebezpecnéjsi cinnosti, kterou fidi¢ mize udélat je fizeni pod vlivem alkoholu nebo
jinych navykovych latek.

V grafu ¢. 7 1ze pozorovat pocéty dopravnich nehod, které jsou zptsobeny fidici, jez byli
pod vlivem alkoholu, drog nebo alkoholu a drog soucasné. Nejvice nehod bylo zpusobeno
fidi¢i, u nichz byl zjistén alkohol v krvi, celkovy pocet za rok 2019 ¢ini 4 627 nehod. Pii
téchto dopravnich nehod bylo usmrceno 53 osob. V porovnani s rokem 2018 je to pouze
0 jednu nehodu vice. Jako druhé jsou nehody zapficinény fidici, kteti byli pod vlivem drog.
Tyto nehody se pohybuji v roce 2019 v ¢islech 269 nehod a v roce 2018 260 nehod. Mezi
dopravni nehody s nejmensim pocétem patii ty, jez byly zptsobeny fidi¢em pod vlivem

alkoholu i drog souc¢asné. Téchto dopravni nehod je podstatné méné nez téch piedchozich, ale

o214
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Dle grafu Ize vidét, ze dopravnich nehod pod vlivem alkoholu, drog nebo obou soucasné

je v roce 2019 vice nez s porovnanym rokem 2018.

Graf 7: Poéet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

V dalsim grafu je zachycen pocet usmrcenych osob Vv jednotlivych krajich. Co se tyka
poctu dopravnich nehod, nejvice jich za rok 2019 bylo vysetfeno na tzemi hlavniho mésta
Prahy. Naopak nejméné dopravnich nehod eviduje Karlovarsky kraj celkem 2 620 nehod.
| kdyZ v hlavnim mésté Praze je evidovano nejvice dopravnich nehod ze vSech kraji, poctem
usmrcenych osob se fadi mezi kraje s mensi amrtnosti pii nehode¢.

K nejvyssi poétu usmrcenych osob doslo ve Stfedoceském kraji. V roce 2019 se jednalo
0 88 obéti, zatim co v roce 2018 doslo ve stejném kraji o 18 nehod vice. Druhy kraj, ktery
zaznamenal nejveétsi poCet 0béti je kraj Jihomoravsky. Z grafu je také patrné, ze kraj
s nejmensim poctem obéti v dasledkt dopravnich nehod je kraj Liberecky.

Nejvétsi rozdil v po€tu usmrcenych o0sob oproti roku 2018 se vyskytuje
v Kralovehradeckém kraji, jedna se o nardst v roce 2019 o 30 obéti. Na druhou stranu

0 nejvétsi pokles doslo ve Stredoceském Kraji, a to celkem o 18 obéti méné.
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Graf 8: Pocet usmrcenych 0sob p¥i dopravnich nehodach v jednotlivych krajich
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

4.3 Predikce dopravnich nehod na rok 2020 a 2021

V Microsoft Excel byla provedena pomoci funkce LOGINTREND predikce poctu
dopravnich nehod a usmrcenych 0sob na nasledujici roky 2020 a 2021.
V nasledujici tabulce Ize pozorovat piedpovéd’ na nasledujici dva roky. Bylo zjisténo,
Ze pocet dopravnich nehod bude stale nartstat. V roce 2020 bude Setfeno 112 643 nehod
a v roce 2021 dojde znovu ke zvysovani, a to 0 3 984 dopravnich nehod oproti roku 2021.
Zlepseni by mélo dojit v po¢tu usmrcenych osob v obou nasledujicich rocich. K prvni
snizeni dojde v roce 2020 0 39 obéti a v nasledujicim roce nastane opét pokles poctu amrti

dopravnich nehod na 491 osob.
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Tabulka 8: Predikce dopravnich nehod na rok 2020 a 2021

Rok i Pocet dopravnich Podet usmrcenych
nehod osob

2015 1 93 067 660

2016 2 98 864 545

2017 3 103 821 502

2018 4 104 764 565

2019 5 107 572 547

2020 6 112 643 508

2021 7 116 627 491

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

4.4 Srovnani dopravni nehodovosti Ceské republiky se zahrani¢im za rok
2018

wev W

Silnice Evropské unie patii mezi nejbezpecnéj$i na svété, a i presto dojde ro¢né

Kk usmrceni vice nez 25 000 osob v ramci EU a mnoho dalSich je vazné zranéno

Pfi srovnani dopravni nehodovosti mezi staty Evropské unie poslouzi ukazatel, ktery
vyjadiuje pomér poctu usmrcenych osob na konkrétni pocet obyvatel.

V nasledujicim grafu, 1ze vidét porovnani poc¢tu tumrti v disledku dopravnich nehod
v Evropské Unii v roce 2010 a 2018. V roce 2018 bylo zaznamenano z vétsi ¢asti ¢lenskych
stati méné nez 60 usmrcenych osob na 1 mil. obyvatel. Ceska republika se tak s poétem
62 obéti na 1 milion obyvatel pfifadila k mensing, a to ke statim S vét§im tmrtim nez 60 0sob
na milion obyvatel.

Ke statim s nejmensim poctem usmrcenych za rok 2018 patii Spojené Kralovstvi (28)
a Dansko (30). Na druhé stran¢ staty Evropské unie snejvyssi mirou umrtnosti byly
Rumunsko (96) a Bulharsko (88).

Nejptisobivéjsiho zlepseni doséhlo Recko, ve kterém se od roku 2010 snizil pocet
usmrcenych osob o 45 %, i tak je pocet umrti zfetelné¢ vyssi nez prumér EU. Naopak

K nejvétsimu narustu doslo obéti v disledkti dopravnich nehod u Malty, kdy v roce 2010 bylo
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31 usmrcenych osob na milion obyvatel a v roce 2018 pocet umrti na milion obyvatel vzrostlo
na 38 osob. | tak se Malta pofad fadi mezi staty s nejniz§im pocétem fatalnich nasledki

dopravnich nehod.
Graf 9: Srovnani poétu usmrcenych 0sob v disledku nehod v EU v roce 2010 a 2018

Srovnani poctu usmrcenych osob v disledku
dopravnich nehod v EU v roce 201022018
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Zavér

Bakalarska prace se zaobirala analyzou dopravni nehodovosti. Cilem bylo zhodnoceni
dopravnich nehod a pocet usmrcenych osob za posledni roky, a to zejména za roky 2015-2019
s podrobnou analyzou roku 2019. Dale bylo provedeno srovnani poétu usmrcenych osob se
staty Evropské unie.

Teoretickd c¢ast byla zaméfena na vysvétleni zédkladnich pojml souvisejicich
s problematikou dopravnich nehod. Bylo podotknuto, jaké povinnosti maji tucastnici
dopravnich nehod, jak poziti alkoholu a navykovych latek pasobi na vznik dopravni nehody
a byly zminény subjektivni a objektivni pfic¢iny vzniku dopravnich nehod. V posledni ¢asti
byly uvedeny a popsany zmény, které chystda Ministerstvo dopravy Vramci bodového
systému.

V praktické casti bakalaiské praci bylo pomoci casovych fad zjisténo, ze pocet
dopravnich nehod kazdoro¢né roste. Pozitivnim vysledkem je, Ze pocéet dopravnich nehod,
které konci fatalnimi nasledky, tedy amrtim osob klesa, kromé roku 2018, které nardstem
obéti, prerusilo klesani.

Za rok 2019 bylo setfeno 107 572 dopravnich nehod, usmrcenych osob bylo 547, jedna
se o tieti nejniz§i poet od roku 1961. Uplné nejniz§i pocet od roku 1961 byl zaznamenan
u tézce zranénych osob s poctem 2 110 osob. V podrobnéjsi analyze dopravnich nehod za rok
2019 bylo zjisténo, ze na prvni pii¢ce nejéastéjsich ptic¢in dopravnich nehod je nevénovani se
fizeni vozidla. Mezi tuto pfi¢inu se fadi hlavné pouZzivani mobilniho telefonu pii fizeni, ale
také piti nebo konzumace jidla. Naopak mezi nejtragictéjsi dopravni nehody patii
neprizpasobeni rychlosti technickému stavu vozovky s 95 obétmi.

V jednom z dal$ich grafi byl rozebran poc¢et usmrcenych osob podle jednotlivych kraji.
Bylo zjisténo, Ze nejvyssi pocet tmrti bylo ve Stredoceském kraji s poétem usmrcenych
88 osob. Zatimco Vv hlavnim mésté¢ Praze bylo Setfeno nejvice dopravnich nehod, v poctu
usmrcenych 0sob se Praha tadila mezi ty s nejniz$im poc¢tem.

Na zéakladé poslednich 5 let v Microsoft Excelu byla provedena pomoci LOGINTREND
predikce na nasledujici dva roky. Tou bylo zjisténo, ze pocéty dopravnich nehod se budou
nadale zvySovat. Na druhé stran¢ pozitivnim vysledkem ptedpovédi je, ze pocet umrti za rok
2020 a 2021 bude klesat.

V samotném zavéru praktické &asti bylo vykonano srovnani Ceské republiky se staty
Evropské unie za rok 2018 v poétu usmrcenych osob na milion obyvatel. Ceska republika se
v ramci Clenskych stati s po¢tem 62 obéti na milion obyvatel prifadila ke statim s vyss$imi
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pocty usmrcenych 0sob, jelikoz u vétsiny ¢lenskych statd pocet tmrti nedosahl 60 osob na
milion obyvatel. Mezi staty s nejniz§im pocétem obéti patiilo v roce 2018 Spojené kralovstvi
S poctem umrti 28 0sob na milion obyvatel nebo Dansko s 30 ob&tmi na milion obyvatel. Na
druhé strané staty s nejvy$Simi pocty usmrcenych osob byly Rumunsko, které mélo za rok
2018 117 obéti na milion obyvatel nebo Bulharsko s poctem umrti 105 osob na milion
obyvatel.

Jak jiz bylo zminéno, pocet dopravnich nehod kazdoro¢né roste, proto potad existuje
riziko, Ze i usmrcenych osob muze kdykoliv zadit rust. Spravna opatieni by mohla pomoci ke
zvySeni bezpeCnosti na pozemnich komunikacich a zaroven by mohlo vést ke snizeni
dopravnich nehod. Tato opatfeni by méla byt raznéjsi pro problémové tidice v oblasti sankci
za jednotlivé piestupky, ale nejen jejich zvySeni, ale napiiklad i odebrani fidi¢ského prikazu.
Velky duraz by se mél klast i na vycvik mladych fidi¢u v autoskole. Také je nezbytné nutné,
aby Tidi¢i jezdili na silnicich bezpe¢né, ohleduplné a nepiesahovali své moznosti. Chovani

fidi¢u by také mohlo piispét ke snizovani dopravni nehodovosti.
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7 Prilohy

Priloha ¢. 1: Zaznam o dopravni nehodé

Zaznam o dopravni nehodé

Sloudi k dokumentacl pribéhu nehody za utelem rychiejgilo wyhizeni nahrady §kody.
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