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Souhrn

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni dopravibsluZnosti obce Dolni
Kralovice nachazejici se vei&tlaieském kraji. ReSersiast obsahuje obecné informace
o dopra¥, dopravni dostupnosti, dopravni obsluznosti, Gzemplanovani a dopravnich
praizkumech. V praktick&asti je charakterizovana obec Dolni Kralovice, jejstorie,
poloha ve Sedaieském kraji a jeji alanska vybavenost. Dale jsou vyhodnoceny dopravni
prizkumy, kde byly vyhodnoceny jizdisady a provedena anketa meziaby. Posledni
cast této diplomové prace patcharakteristice dopravni obsluznosti obce a n#warh

opateni, kterd by vedla ke zlepSeni dopravni obsluzobse.

Kli éova slova: doprava, dopravni dostupnost, dopravni obsluzrastpbusove

spojeni
The proposal of transit servicing improvement of muicipality Dolni Kralovice

Summary

The aim of this Thesis is to evaluate the trangpiomn services of the municipality
Dolni Kralovice which is located in the Central Ry Literature overview includes
general information about transportation, transpactcessibility, transport services,
regional planning and transport surveys. In thectpral part there is characterized
municipality Dolni Kralovice, its history, locatian the Central Region and its community
amenities. Subsequently there are analyzed transpoveys in which were analyzed
schedules and questionnaire among citizens weredaut. The last part of this thesis is
devoted to the characteristics of community trarnsgervices and proposals for measures

that would lead to improvement of community tramsgervices.

Keywords: transport, transport accessibility, transport ses; bus connection
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Uvod

V dnesni dob, kdy cena pohonnych hmot a ostatnich surovin stélgpd, stava se
pro oltany stale dlezitejSi vyber dopravniho prosedku pro svoje kazdodenni pelby.
Téma dopravni obsluznosti je tedy na gtak, aby byl analyzovan séasny stav, ktery je
ob¢anmim nabizen a navrZzena mozreSeni pro zlepSeni. Dopravni obsluZznost Dolnich
Kralovic je podroba popsdna a vyhodnocengetre vSech faktak s tim souvisejicich.
Veiejna hromadnéa doprava je v Dolnich Kralovicich gaazereSena autobusovymi spoji
a z tohoto dvodu neni zapeebi feSit navaznost na ostatni druhy dopravy, jakoz je
doprava Zeleztini ¢i dokonce lodni. Otané tak voli mezi individualni automobilovou

dopravou a viejnou hromadnou dopravou.



Cil a metodika

Cilem diplomové prace je charakterizovat dopravbslaznost v obci Dolni
Kralovice a nalézt kriticka mista obsluznosti obce.

V prvni ¢asti jsoucéten& seznameni se zakladnimi pojmy a zakonnou Upravou
pojmu dopravni obsluznost na zaldadastudované literatury. V dal§asti prace je
uvedena charakteristika obce. Naskede vyhodnocen vlastni dopravni ggkum

a provedeno zhodnoceni dopravni obsluZnosti.



1 ReSersni ¢ast (pojmy a zakonna Uuprava dopravni

obsluznosti vCR)

V reSersnicasti jsou definovany jednotlivé pojmy tykajici sepdavni obsluZnosti
a pojmy dopravni obsluznosti ouiujici. Déle je v tétaiasti definovan zjisob zjisSéni

Gdaji pii dopravnich pizkumech a jejich vyhodnoceni.

1.1 Doprava

Dopravou se rozumi organizovandnnost gepravujici osoby nebo zboZi
dopravnimi prosedky na dopravnich cestach stanovenou technol®giprava sama
0 sol& nic nevyrabi, ale lidstvo zavisi na jeji funkcjeapodminkou existence a rozvoje
spolé&nosti [3]. Doprava po pozemnich komunikacich seitgmi specifiky liSi od
ostatnich druth doprav. Prvnim specifikem silfiii a néstské dopravy jeudaznorodost
dopravnich progedki, jejich pohonu, roze&ra a rychlosti. Druhym specifikem je
raznorodost Gastnilki provozu, jenz se liSiipdevsim zkuSenostmi, dovednostmi apod.
Tretim a nejpodstaysim specifikem je, Ze pohyb neriepré fizen a volba&asu a trasy je
vzdy individudlni. Tato vSechna specifika a variafleicni a néstské dopravy maji za
piicinu obtiznost popisu jejiho stavu. dedbtizrejSi je pak stanoveni vyhledovych pet
a naroki dopravy [1].

Z hlediska ekonomického Ize také dopravu defingaded lidskoucinnost, kterou se
provadi cilegdomé pemistni hmotnych statk a osob, jenz se svymi efekty projevuje
v ekonomickém systému. Poptavka pepgra¢ neustale varstd a véejna sprava musi

zajistit pravni a ekonomické podminky pro poskytdwaejnych sluzeb v dopray2].

1.2 Dopravni dostupnost

V dnesni dob se vice nez pojem doprava pouZzivaigirpa pojem dostupnost.
V piekladu z angtitiny miZzeme dostupnost chapat jako snadnost dosazenDoitgavni
dostupnost Uzce souvisi s dopravni obsluznostipthelbpravni dostupnosti dokdZzeme

Zjistit patet prepravenych obyvatel z mista A do mista B. Dostuplzestedy jinymi slovy



definovat jako stupesnadnosti dosazeni cile ze zdroje cesty [4]. Daopreostupnost je

dulezity faktor ovliviiujici Zivot lidi ve zvoleném regionu [5].

Dopravni dostupnost je moznélitlpodle rekolika kritérii. Je ji mozné dit podle

dopravniho prosedku na:

IAD (Individualni automobilova doprava),
VHD (Veiejna hromadna doprava),
vlakova doprava,

autobusova doprava,

meéstska hromadnéa doprava,

letecka doprava,

apod.

DalSim moznym rozflenim dopravni dostupnosti jeldni podle cilového mista:

hlavniho nésta,

krajského nista,

okresniho rssta,

obce s roz&énou isobnosti,
centra ndsta,

dalnice,

Gradi,

nemocnic,

apod.

Pfi hodnoceni dopravni dostupnostibeme hodnotit jakasovou dostupnost (tedy

piepravnicas) tak i vzdalenost.iPtomto zkoumani je wezité zvolit mista, ke kterym se

ifeSend dostupnost bude vztahovat i®sg stanovit Uzemi podrobena zkoumani.

Vysledkem takovéhoto zkoumani byva§t$inou izochronické mapy dopravni dostupnosti

nebo tabulky dopravni dostupnosti [5].

1.2.1 Rozdéleni dopravni dostupnosti

Dopravni dostupnost vyjadie prostorovou @&asovou dosazitelnost jednotlivych

uzla pti jednom druhu dopravy. Je tedy vyznamovlivnéna gedevsim geografickou

polohou ad&snosti uzi. Dopravni dostupnost se rozliSuje na:



- vzdalenosti dostupnost (vyj@hé sotitem vzdalenosti z jednoho uzlu k ostatnim),

- ¢asovou dostupnost (vyjgehé sottem casovych vzdalenosti z jednoho uzlu
k ostatnim),

- frekvertni dostupnost (vyjd&na pétem spoji z jednoho uzlu k ostatnim),

- relativni dopravni dostupnost (vyj@hou ptimérnou dostupnosti u&lv Gzemi,

minimalni a maximalni dostupnosti jinych w4 regionu) [9].

1.2.2 l1zochrony ¢asové dostupnosti

Izochrona ¢asové dostupnosti je vyjgeha geografickym ohrarénim bod
tvoricimi  kiivku, které jsou dosazitelné za ¢ty c¢asovy usek z vybraného mista
jednotlivymi dopravnimi mody. Logicky vyplyva, Ze/siedna kivka neni nikdy kruznici,
neba’ Gzce souvisi s kvalitou infrastruktury. Z dlouhbédbo sledovani chovani obyvatel
lze povazovat, Ze mezni hranice je 60 minut ces$tdaby. Pro vyznamné cile v denni
dojizdce je tak zapeebi vytvdit 60-ti minutové izochronytasové dostupnosti [8].
Izochrony¢asové dostupnosti jsou optimalizovany i pro dochark vzdalenost zastavek

VHD. Za optimalni dochazkovou hodnotu se povazujeiriut.

1.3 Dopravni obsluznost

Podle zakona 194/2010 Sb. — Zakon #eyeych sluzbach vigpraw cestujicich
a o zmn¢ dalSich zakoi ktery mimo jiné v 8 2 definuje dopravni obsluzingeko
zabezpeéeni dopravy po vSechny dny v tydniegdevsSim do Skol a Skolskychiizaeni,
k orgaram verejné moci, do zawstnani, do zdravotnickych #aeni poskytujici zakladni
zdravotni pé& a k uspokojovani kulturnich, rekigdch a spoléenskych paeb, wetns
dopravy zgt, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Uzemnihdvodu. Dopravni
obsluznosti se tedy rozumi zajist dopravnich péeb oldani na daném Uzemi. Jedna se

tedy o véejny zajem.



1.3.1 PIlan dopravni obsluznosti kraje

Na zaklad zakonac¢.194/2010 Sb. O vejnych sluzbach vipprag cestujicich
a 0 zn¢né dalSich zakoi jsou povinny kraje zajistit dopravni planovani gifednictvim
planu dopravni obsluznosti Gzemi [17]. Tento plapdizuje nejmér na 5 let a to prvnim
rokem od data 1. ledna 2012. Plan dopravni obskiZimemi obsahuje zejména:
a) popis zajiovanych véejnych sluzeb vigpraw cestujicich,
b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,
c) c¢asovy harmonogram uzavirani smluv oreyeych sluzbach a postupiip
uzavirani &chto smiuv,
d) harmonogram a Zjgob integrace, pokud se stat a kraje podileji garozaci
integrovanych viejnych sluzeb vigpraw cestujicich [8].

1.3.2 Faktory piusobici na dopravni obsluznost €R

Faktorfi pasobicich na dopravni obsluznos€R je dlouh&ada. Podle &kterych
autof jich je i 20. Nekteré faktory jsou dezit¢jSi, nekteré més.

V prvni fadé na dopravni obsluznostigobi velikost a poloha zvoleného Uzemi.
V naSi republice, vzhledem Kk jeji rozloze nejsowelacoddleny dopravni systémy
regionalni a dalkové dopravy na Uzemi statu. Zcethkleny systém je pouze
u mezinarodni dopravy. i€devsim z @vodu polohyCR v Evrog je zde ¥tSi rozsah
silni¢cni dopravy nez Zelezimi, coz pedevsim souvisi s cenovou politikou.

DalSi vyznamny faktor {sobici na dopravni obsluznost je charakter reli&fie
v riznych¢astech zeghjsou odliSnaeSeni dopravni obsluznosti vzhledem k rozmanitosti
reliéfu. Z hlediska organizace dopravy se totd jako prednost.

Antropogenni vlivy jsou dalSim utkzitym faktorem ovliviujicim dopravni
obsluznost. Tyto vlivy vedou obyvatele do menSib&ty vtSich sidel. Na dopravu to ma
pak takovy vliv, Ze doch&zi k omezenéityrch sneri a zvyseni intenzit jinych smi.

Struktura a rozsah vyroby nejvicéspbi na srry, intenzity a rentabilitu dopravy.
V Ceské republice byla historicky vysokauptyslova vyroba, co? #o za néasledek
vybudovani husté siltini si€ i Zeleznénich trati. V dnesni deébpramysloveho Gtlumu se

zna&né meni intenzita a skry prepravnich proutl kdy se pizpasobuji gitazlivosti



uréitych center z hlediska sluzeb. Velmi tigmivy vliv ma snizovani sem v podnicich.
Tento trend méa vyrazny vliv na obsluhu obci a meinprtimyslovych podnili pro
ziskani novych za#stnandé z prilehlych obci. Gilezitym faktorem je i hustota osidleni
daného mista, stupeaurbanizace a rozptyleni sidel obyvatel. Vzhledetonku, Zze \CR
pievazuji mala sidla s malou vzdalenostézaje toto vyznam dopravni obsluznost na
venkow, kdy predevsim vikendova obsluznost je obtizna.

Mezi dalSi dlezité faktory pati dojizd’ka a vyjid’ka do zamstnani, coZ nejvice
pusobi na regionalni dopravu. DalSimi jsou regionastiuktura véejné spravy,
koncentrace mist cestovniho ruchu, vliv regionddrpcoces a socioekonomicka Uroie

mikroregioni, prihlednost financovani vejné dopravy a dalSi [6].

1.3.3 Systémy dopravni obsluznosti

Regionalni dopravni obsluznost se rdage na liniovou a planiovou dopravni
obsluznost. Liniova je zajidvana patini dopravou, fevazr Zeleznéni. Planiova ma za
ukol pokryti celého Uzemi a je tedy feaa gedevsim autobusovou dopravou.

Neba je pepravni poptavka z hlediska prostorového ¢casového znme
nerovnondrna, tak je znén¢ komplikovana tvorba dopravni obsluznosti zajj&i rozvoz
cestujicich. Ranni vyji’ky byvaji mnohem koncentrovgsi oproti rozptylenym
odpolednim [7].

1.3.4 Planiova dopravni obsluznost

Spojeni mezi obsluhovanym regionem a centrem jenénodzdlit na dva z@soby.
Prvnim zmisobem je dopravni obsluznost frondentni a druh@l#ani.

Frondentni typ planiové dopravni obsluznosti je rakierizovan jako jedna
dostedna linka, na niZz navazuji napajeci linky. Jedonatedna linka byva neépstji
Zeleznéni linkou a napdjeci linky jsou tweny autobusovou dopravou. Furcilatni typ
planiové dopravni obsluznosti je vytea jednotlivymi dosednymi linkami, jenz vedou

az do centra. VSechny linky jsou femy &tSinou autobusovou dopravou [7].



1.3.5 Doprava pruzné reagujici na poptavku

Tato doprava se zavadii glabéci nepravidelné fepravni poptavce.iBdstavuje
jakysi mezistupg mezi hromadnou autobusovou dopravou a taxisluZBo@eské
republice se stimto druhem nesetkame. Tyto drdprayy mizeme potkat vémecky
mluvicich zemich. Bzné typy dopravy pruZnreagujicich na poptavkudhou vyznama
ovlivnit dopravu v regionu. Hlavnim motivem je ndké& alternativni dopravy k uzivani
individualni automobilové dopravy. Tento pruzny téys velmi dobe funguje
i u vlakovych spaj, kde si cestujiciiedem objednaijstaveni vozidla k vlakovému spoji,
jenz odveze cestujiciho do cile jeho cesty. Doprnangre reagujici na poptavku se
ozn&uje DRT [7].

1.3.6 Paterni linka

Pod pojmem patai linka nebo také dastdna linka se rozumi takova linka, ktera
vede ve sri&ru nejsilrgjSich tangencialnichi radidlnich pepravnich vztahve vymezeném
regionu. Obsluhuje tedy nejvyzna§i sidla a uspokojuje atraktivni cestovni rychlost
i ve vztahu k automobilové dopravSmyslem paimich linek je ziskani vysokého podilu

delby prepravni prace na celkovém pracovnim trhu v ne&jSiioh gepravnich sirech

[8].

1.3.7 Obsluzna linka

Pod pojmem obsluzné linka, nebo také napajeci lggkeozumi takova linka, ktera
slouzi k ploSné obsluze Uzemi spadové oblasti. &yga se velmi dobrou dostupnosti
zdroji a cili (z hlediska p&tu zastavek a jejich dostupnosti) a funguje zphavjdko

napéje paténich linek [8].

1.4 Dopravni pruzkumy

Dopravni ptizkumy jsou velmi dlezitym zdrojem pro zjighi stavajiciho

dopravniho provozu a nedilnym podkladem pro analgippravy, z niz se odvozuji



vyhledové patby. Je samdejmé, Ze dopravni przkumy nemohou mit absolutni
vypovidaci spolehlivost, proto abychom zajistili oozna nejlepsi vysledky jorkumu,
musime respektovat zasady objektivnosti sledovampravy a uwkitou statistickou
spolehlivost. Rizkumy se mohou roztbvat podle dznych kritérii, ale ve své podstate
liSi svym z&brem a to zda odpovidaji na otdzky. Kolik voziddipdar apod.? Odkud
a kam se pohybuji@im? V jaké kvali, ¢ase, rychlosti apod.?

Pri piipraw dopravniho pizkumu je nejdlezitéjSi definovat del a rozsah daného
praizkumu a zvolit spravnou metodu jeho vyhodnocerdracovani vysledk

Dopravni ptizkumy se vyuZivaji k zaji&hi podkladi pro projektovani nebo pro
hodnoceni stavajiciho dopravniho stavu [1].

1.4.1 Sledované veltiny prazkuma

Mezi bszne, pravideltd owiované veliiny pati: intenzita dopravniho proudu
a skladba dopravniho proudu. Tyto vEly jsou v pravidelnych intervalech &ovany
kazdych gt let bdhem CSD (celostatnicgani dopravy) a jsou doénzahrnuty vSechny
dalnice, silnice I. a Il.ifdy a vybrané silnice Ill.itdy a obce nad 5000 obyvatel. Provadi
se Ehem dubna a#ijna v deseti &tacich terminech. Rda se intenzita v obou snech.

Mezi specialni, okasrt owtované velliny se radi: ¢asové odstupy vozidel,
rychlost vozidel, srrovost vozidel, zrychleni vozidel, hustota vozidalrcitém Gseku,
obsazenost vozidel, okamzita hmotnost vozidel, enfikuk a parkovani vozidel [3].

1.4.2 Druhy pruazkumu

Dopravni ptizkumy setleni podle @iznych kritérii.

a) Podle velikosti zemi a ptu stanovis miZzeme rozdlit déle pitizkumy na
ploSné pizkumy (provadi se na obvodu zkoumaného Uzemigvtak, aby se
zjistily vnitrooblastni i mezioblastni vztaltgSeného Uzemi, zde jsou zahrnuty
generalni pizkumy a celostatni ¢gani dopravy), dale jsou kordonové
praizkumy (uskuténuji se na vSech vstupech a vystupech sledovanéstbbla
a sleduji se tak zdrojové, cilové a tranzitni vyjad dale profilové przkumy

(slouzici ke zjidtni intenzity a skladby dopravniho proudu).



b) Podle zjifované charakteristiky dopravy, tedyimné velkiny se mohou dale
rozclit na prizkumy intenzity, srrové pazkumy a ptizkumy rychlosti.

c) Podle druhu sledované dopravy se dale mohdit da prizkumy silniéni
dopravy, @sSiho provozu, cyklistického provozu, hromadné os$atbopravy
apod. [1]

1.4.3 Formy provadéni prazkuma

Dopravni ptizkumy je mozné provét raznymi formami. Jednotlivé formy se od
sebe liSi jak’asovou narénosti, tak i vypovidaci hodnotou. Prizné sledované velny

se hodi@zné formy péizkumi tak, aby se ziskala co nejobjektjgi data.

a) Pozorovani

Ptfi pouhém pozorovani ziskavame udaje o vozidledtugieich nebo chodcich bez
spoluprace s jednotlivymi ¢astniky. Vypozorovani data se zapisuji dipravenych
formuld&u ruéné ¢i poloautomaticky. Zaznamenavana data mohou riEhyr format,

nag. pacet vozidel, registini znaky vozidel, p@et cestujicich apod.

b) Ustni dotaz

Zkoumané udaje ziskavame rozhovorem, ktery muddipad podle stanoveného
faddu a se stanovenymifadim otazek. # pouZziti Ustniho dotazu je tedy spolupracovano
s jednotlivymi  &astniky. Vzdy by se #ho jednat o maximak formalizovany,
kategorizovany a standardizovany rozhovor. Zislkdata se oft zapisuji do fipravenych

formul&.

c) Anketa

Jednotlivé Gdaje jsou ziskavany piesiictvim dotaznik sestavenych z vhodnych
otazek. Jednotlivi osloveni¢astnici dotazniky vypiuji na mist, nebo dotazovanému
dorwi dotaznik poSta a dotazovany jej zaSlestzpPosledni zfisob je kombinace
piedchazejicich, kdy je dotaznikeba dorden posStou a odevzdan nacitgm mise.
U tohoto zfisobu je porérné velkym problémem navratnost dotaziilavSak pokud je

zvolen vhodny zfisob vyhodnoceni dotazriikbyva jeho zpracovani mozné automatizovat.
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d) Dopravre sociologické piizkumy

Dopravre sociologické plizkumy se provagi nejen v terénu, ale i v domacnostech
za &elem zjiS¢ni hybnosti obyvatel a &by prepravni prace mezi jednotlivé druhy
dopravy. Z dvodu Wrohodnosti vysledk a malé statistické chylje zapotebi velky péet

dotazanych. Z tohotoigtodu je tento druh izkumi nara@ny jak casow tak i finarené [1].

1.4.4 Prazkumy hromadné osobni dopravy

e

Prepravni pizkumy v hromadné dopr&ysou jednim z nejileZit¢jSich podklad
pro hodnoceni provozu a pro navrh d@pat. Cilem je vzdy co nejpsrEjSi stanoveni piiu
cestujicich v dopravnich prasticich, jejich obraty na zastavkach a vysledovéminich
piepravnich vztain

Dopravni ptizkumy v hromadné osobni dopégprobihaji ¥tSinou formou raniho
pocitani cestujicich a zagiddo ped@ipravenych formuli. Tato metoda je nejpsrgjSi
oproti jinym automatizovanym metodam, kdyize byt sledovana hmotnostepravniho
prostedku,¢itate na eskalatorech apod.

Dopravni ptizkumy v hromadné osobni dop&ase ¢leni na profilovy a vozovy
praizkum. Profilovym piéizkumem se zji&uji obraty cestujicich na zastavkach a vytiZzeni
linek. Sitat na zastavce zapisuje 4 zakladni UdajetePaestujicich ve vozidleied
piijezdem a po odjezdu, pet vystupujicich a gt nastupujicich. Vozovym jfmkumem
se zji¥uje vytizeni linek v celém neb&Ast&ném Useku trasy linky. c8a¢ zde jede ve
vozidle a zaznamenava @p4 zékladni udaje. U obou typy meli s¢itati zaznamenat
i skute&ény ¢as odjezdu z kazdé zastavky. Vozovyizlum je vzdy narénéjSi, nebd na
kazdé vozidlo musi byt#ac.

Z hlediska ¢asového obdobi kdy je jmkum proveden, zalezZitgdevSim na
zadavateli. NejvhodifiSimi dny jsou tzv. pimérné dny, tj. Gtery, $eda, ¢tvrtek.
Z hlediska celoréniho provozu je mozné prové&dprizkum kdykoliv, kdy neni provoz

ovlivnén nag. prazdninami [1].
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1.4.5 Zpuasoby zjiS&€ni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich

Intenzita dopravy na pozemnich komunikacich setwgs vyuzitim vysledk
piedchozich dopravnich ijmkumi nebo provedenim a vyhodnocenim dopravniho
prazkumu.

V Ceské republice jsou dostupné zdroje informaci enirit dopravy:

- dlouhodobé &tani dopravy,
- celostatni &tani dopravy

- vyuziti vysledk jinych dopravnich girzkuma [1].

1.5 Uzemni planovani

Podle zakona:.183/2006 Sh. — Zakon o Uzemnim planovani a stamrebadu,
podle § 18 definuje cile Uzemniho planovani. Cilémemniho planovani je vytiet
piedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj Uzdak, aby byly ve vyvazeném
vztahu podminky pro ffznivé Zivotni prostedi, hospod&ky rozvoj, soudrZnost
spole&enstvi obyvatel a ktery uspokojuje prliy sodasné generace, aniz by ohrozil rozvoj
generaci budoucich.

Podle 8 19 jsou hlavnimi Ukoly Gzemniho planovaredpvsim zjiSovat
a posuzovat stav Uzemi, stanovovat koncepci rozuagemi, provrovat a posuzovat
pottebu zmén v okoli, stanovovat urbanistické, architektonickéestetické pozadavky,
vytvaret podminky pro ochranu Uzemi, regulovat rozsalehploro vyuzivani firodnich
zdroji apod. [18].

Uzemni plan neni direktivou, jak mame dané Gzemiziat. Uzemni plan ma
povahu nabidky, jak by bylo mozné dané Uzemi wyaiziprotoZze nikdo nema pravo nutit
vlastnika pozemku ke zm¢ vyuziti. Toto pravo neplati pouze, pokud by sengd
0 vaejreé prosgsSné stavbyi asanace [19].

Uzemni planovani dava tedyeplpoklady budouciho vyuziti Gzemi.duje, kde je
vhodné umisovat stavby pro bydleni, rekreaci, praci apod. KiabioZnosti propojeni
téchto sidel infrastrukturou. Uzemni planovani jéledité @i navrhovani dopravni
obsluznosti obce z dlouhodobého pohledu, tietdon dava fibliznou informaci o rozvoji
Gzemi a tim i o budoucim P obyvatel a pracovnich mist.
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Uzemre planovaci dokumentace se vydava jako i@mitobecné povahy, tzn. je
pravre zavazné podle spravnibédu [19].

1.5.1 Urovné tzemniho planovani

Obréazek 1 Urovné Gzemniho planovani

\ European spatial planning /

\ Politika uzemniho rozvoje (PUR)

\ Uzemni planovani krajti (ZUR) /
\ Obec (UP) /
\Regula-:‘ini plan {RG/

Uzemni
rozhodnuti
(souhlas)

Umisténi stavby, vyuZiti pozemku
Zdroj: [19]

Obrazek 1 ukazuje, Ze stat pytvareni politiky tzemniho rozvoje musfiplizet
k Evropskym plafim, jez musi v politice Uzemniho rozvoje zohlednizagracovat je do
PUR. Takto musi postupovat jak kraj, tak i obecdyZedy musi fihlizet ke svému
nadazenému.

Obec vydava Uzendrplanovaci dokumentaci jako tzemni plan obce. UZeatém
obce stanovuje zakladni koncepci rozvoje Uzemi,raogh jeho hodnot, ploSného
i prostorového usgéadani, uspidani krajiny a koncepci ¥&né infrastruktury, vi@jné
prosgsné stavby, Uzemni rezervy apod. [19].
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2 Charakteristika obce (obyvatelstvo, Uzemni plan atd

V nasledujici kapitole je blize specifikovaiasSend obec. Je zde popsana jeji
historie, umisini obce WCeské republice, obyvatelstvo, &@msk& vybavenost a Uzemni

plan.

2.1 Historie obce Dolni Kralovice

Mésto Dolni Kralovice leZelo do roku 1970 na levérehu ieky Zelivky. Prvni
zminka je ze sklonku 11. stoleti, kdy Kralovice ysavadny jako spravni $edisko
Svatavina Ujezdu. Poprvé sémo Dolni Kralovice pipominaji na stvrzovaci listénz roku
1352, vydané Karlem IV. Roku 1902 byla do Dolnictaldvic pivedena Zelezini tra’

a lokélka Dolni Kralovice — VlaSim. Roku 1927 byla dolnokralovickém okrese zagaba
elektrifikace. Do prvni reorganizace okiies roce 1949 byl Dolnokralovicky okres
samostatny a spadal pod Jihlavsky kraj. Od roku91BdIni Kralovice spadali jiz pod
vlaSimsky okres a tim byl zruSen jak okresni salditberni iad. Ri reformach okres
v roce 1960 Dolni Kralovicefjpadly pod okres BeneSov ar&iaiesky kraj. B poslednim
itani lidi vroce 1961 i Dolni Kralovice 1172 obyvatel a 1673 obyvateietns
osad [11]. Jiz od konce druhé¢sweé valky se z&lo uvazovat o stavbpiehrady na
Zelivce. Divodem byl nedostatek pitné vody v Praze. Projekvystavbu pehrady byl
schvalen 18. 24 1963 a tim byl vydan ortel Dolnim Kralovim. Nastala tedy pomala
demolice budov. ®odni obyvatelé Dolnich Kralovic se¢bbvali do novych dorin
v Praze, BeneSey Leci nad Sazavou, Zuti nad Sazavou a néwystawnych Dolnich
Kralovic u osady Vrazdovy Lhotice. Roku 1972 doKloapu&tni jezera a voda zatopila
posledni zbytky résta a tim se i uz@ela de¥t set let stard historie. Historie riov
postavenych Dolnich Kralovic je tedy pamg kratka [10].

Historie starého #&sta skotiila a z&ina se psat nova. Ale kus staré historie zde
zustane, protoze nové Dolni Kralovice jsou vystaw na katastru Vrazdovych Lhotic,
jejichz historie saha az do 13. stoleti. Nové Ddimalovice se tedy nachazeji zhruba
1,5 km od levéhoilehu rehradni nadrze Zelivka. Jako prvni stavby byly zaposkola,
rodinné dvojdomky a ilvitov, ktery byl jiz roku 1969 oté¢en jako prvni stavba.
Nasledovaly stavby dalSich rodinnych dvojddmkvicepodlaznich bytovych dam
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a soukromych rodinnych domak 1. z& 1970 byla slavnosthotewena zakladni Skola
s atekavanim név8vy prezidenta republiky Ludvika Svobody, ktery vSadgiijel, ale
svou navstvu uskutenil o nekolik tydnt pozdji. Nadale pokraovaly dalSi stavby jako
kulturni dim, zdravotni dkdisko, sptitelna, posta, tehdejSi mistni narodni vybor,
matéska Skola, kino, fotbalovéfiteé, cerpaci stanice pohonnych hmot a obchodni
stredisko [11]. Do roku 1989 zde fungovaly podnikygakesla, JZD apod. Po roce 1989

zde zdali vznikat nové soukrome firmy a tak lidé i o praci [12].

2.2 Umistnéni obce

Obec Dolni Kralovice se nachazi veestateském kraji, v okrese BeneSov. Obec
s rozSfenou misobnosti pro Dolni Kralovice je &sto VIaSim nachazejici se cca 25 km od
obce. DalSimi blizkymi sty je Led& nad Sazavou a Humpolec. Otato nesta se vSak
D1 Praha — Brno, od niZ se nachazi cca 4 km.

Obec Dolni Kralovice se nachazi v nadsik@ vysce 350 m n. m. a jeji katastralni
vymeraini 17,21 knd [13]. GPS sotadnice obce jsou 49°38'41.849"N 15°10'38.168"E.

Obrazek 2 Umisg&ni obce Dolni Kralovice
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2.2.1 Obcé¢anska vybavenost obce

V obci Dolni Kralovice Zije ke dni 26.3.2011 celke9@8 obyvatel, ze kterych je
14 obyvatel cizi statniffslusnosti. Celkem je v obci 208 obydlenych rodoinydomi
a 20 obydlenych bytovych danjl15]. V obci Zije celkem 355 osob zastnanych, 14 osob
vedenych jako za#stnavatelé, 45 osob pracujicich na viastt @ 35 nezadstnanych.
V obci také Zzije 150 obyvatel starSich 65 let a IdiBvatel mladSich nez 15 let.
Dohromady v obci Zije 406 ekonomicky neaktivnictywdtel.

V obci Dolni Kralovice je #izena zakladni devitiletd Skola se Skolni druzinou
a matéska Skola. Déle se zde nachazi praktickyilgdta ctti i dosgelé a zubni ordinace.
Mezi dalSi vybavenost obce piaposta, spiitelna, obchod s ptgbami pro domacnost,
tiéi obchody s potravinami,fit pohostinstvi, obchod s textilem, kino fungujicouze
v letnich ngsicich, kulturni dm paéadajici gt spol&enskych akci do roka, fotbalové
hiisté a tenisové kurty. Vzhledem k tomu, Ze vodni nadelivka je utena pro pitnou
vodu, neni zde mozna Zzadna letni rekreace.

Zamestnani pro obyvatele zde nabizi firma Grammer CZo.s jenZz zastnava
583 zandstnand a z toho 47 zawsstnand trvale Zijicich v Dolnich Kralovicich. DalSim
ponerné velkym zangstnavatelem je AGRO Dolni Kralovice, s.r.o. Zatnavajici celkem
40 zandstnan@ a z toho 15 zadstnand trvale Zijicich v Dolnich Kralovicich. Nasleduji
podniky na vyrobu nabytku INEX DK, s.r.o a IVN,.s.; dale Dolnokralovick&a stavebni,
s.r.o., jez celkem zarstnavaji 44 zadstnané a z toho 15 zawsstnand trvale Zijicich
v Dolnich Kralovicich.

Obec Dolni Kralovice je vifimém spojeni s dalnici D1 Praha — Brno a itionp
s EXITem 66, od kterého se nachazi zhruba 4 kny jfml silnici lll.tfidy. V obci se
nachazi celkem dv autobusové zastavky. Jedna z nich je&eoa vyhradé pro
zanestnance spol. Grammer CZ, s.r.o pro jeho autobubinkg dovazejici a fivazejici
zamestnance fedevsim ze Zrte nad Sazavou. Druha autobusovéa zastavka¢@narpro
Sirokou véejnost a je obsluhovana linkami CONNEX Vychodiiechy a.s.
aCSAD Benedov a.s.. Zeleznii doprava je zde t#ka nedostupna. Nejbliz&i viakova
stanice se nachazi v obci Trhovyg@inov a je tedy vzdalena cca 15 km. Bohuzel
Zeleznéni doprava v Trhovém &tanow konsi a vlaky tedy jezdi pouze ve 8m na

VlaSim, kam je ovSem vzdy vyho&8i jizda autobusovymi linkami, protoze Zela&mii
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doprava je zde velmi malo pouzivana a tim padentlacavdana a nahrazovana

autobusovymi linkami.

Obréazek 3 Umisgni autobusovych zastavek

g
aghg "
1

Daolni 'I,';‘.;_..-,.
=,

Kralovice =
\.':'::; -f_;u"r Loty
®©
VraZzdovy
1 200 m | Lhotice
| 1000 st. | Vrasg .
vy Lhotice

@ autobusova zastavka pro Grammer CZ, s.r.o

(¢)autobusova zastavka pro vefejnost

Zdroj: [14]

2.2.2 Dochéazkova vzdalenost

V obci je Zizena jedna zastavka proigmost, jenZz se nachazi zhruba viedd
obce. Dochazkova vzdalenost na zastavku je z rd@akout obce max. 700 m. Torip
vypaoctové rychlosti chize 4 km/h vychézi 13 minut. Maximalni dochdzkovédalenost by
mela byt 500 m [20], avSak zde byepme nenaslo vice zastavek své uptatin Obrazek 4

vyznauje plochu, na niz se v dnesni datachazeji obytna staveni.
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Obrazek 4 Dochazkova vzdalenost

Kralovice

Vrazdovy
Lhotice

(I) 5:1) 1(?0 15|0 ZCIICI 25|0 3(?0 35|0m

Zdroj: [16]

2.3 Uzemni plan obce

Uzemni plan obce Dolni Kralovice byl zhotoven ved002 a od té doby nebyl
Zadnym zjgsobem aktualizovan. Vzhledem k tomu, Ze Uzemni plohazi z roku 2002,
je k dispozici pouze v ti&hé podob na Obecnim Eact v Dolnich Kralovicich.

Podle informaci z Obecnihafadu Dolnich Kralovic se Z&a jednat o obnav
Gzemniho planu tak, aby respektoval Uzemplanovaci dokumentacii®taieského kraje.

V uzemnim planu na GOzemi Dolnich Kralovic je vymezecelkem pt
zastavitelnych ploch pro obytné Uzemi o celkové &¥i0,69 ha, dale jedno zastavitelné
Gzemi pro rekreaci o vyie 0,64 ha a jedno zastavitelné GUzemi pro vyroburaéke

5,90 ha. Celkem je tedy v uzemnim planu pro budooevoj obce vybrana plocha

18



o celkové vymdie 17,23 ha, coz je 1% celkové katastralni &ym celé obce.
Obrézek 5 zobrazuje tzemni plan obce.

Obrazek 5 Uzemni plan obce Dolni Kralovice

Zdroj: [21]
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3 Vysledky dopravniho praizkumu

Dopravni ptizkum spokojenosti obyvatel s dopravni obsluZzndstedoyl proveden
formou ankety. Vyhodnoceni odjezdutobug a rychlosti spojeni bylo provedeno formou
vyhodnoceni jizdnichkadi. Cilem dopravniho gekumu bylo zjistit, jak jsou atané

spokojeni s VHD a jaké sluzby jim jsou poskytovany.

3.1 Vyhodnoceni kvality VHD s vybranymi mésty

Pro hodnoceni kvality spojeni Dolnich Kralovic byMybrana nejasgji
navstvovana nista s vyssi alanskou vybavenosti. Celkem byla autorem prace wgbra
Ctyfi nasledujici msta:

- Praha,

- VlaSim,

- Humpolec,

- Led& nad Séazavou.

Praha byla vybranaiedevsim z dlvodu velké moznosti pracovnich a studijnich
piilezitosti a maximalni atanské vybavenosti. Ostatrfi inésta byla vybranaipdevsim
z toho divodu, Ze jsou toti nejblizSi neésta, kde se nachazejiresini Skoly, nemocnice,
mnoho pracovnichiflezitosti, itady apod.

Autobusové spoje byly vyhodnoceny jak podle celkmvédojezdovéhocasu
v poneru k celkovému dojezdovéeméasu IAD, tak i z hlediska @tu odjezai behem
celého dne a nutnostigstupovani na jinou linku.

Pro vyhodnoceni, zda je spoj vhodty nevhodny, bylo stanoveno kritérium.
Kritérium vhodnosti VHD bylo zhruba dvounasobkenstoeni doby IAD. Spoj s Prahou
byl vyhodnocen jako vhodny wipadt, Ze doba cestovani trvala max. 2 hodiny. Ostétni t

spoje byly vyhodnoceny jako vhodné igac, Ze doba cestovani trvala max. 1 hodinu.

3.1.1 Spojeni Dolnich Kralovic s VIaSimi

Spojeni mezi Dolnimi Kralovicemi a VlaSimi je ta$tji pouzivané, protoze

VlaSim je obci s roz&nou msobnosti, pod niZ Dolni Kralovice spadaji a ve WMase
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nachazi mnoho #&dnich Skol, pracovnichiipezitosti a nakupnich moznosti. Vzdalenost
mezi VlaSimi a Dolnimi Kralovicemi je cca. 25 km.

V pracovni dny, tedy od poald do patku, je obanmim nabidnuto ve sénu do
VlasSimi celkem 13 spdjdent, v sobotu dva spoje a v rididtii spoje. V opaném sndru
v pracovni dny celkem 9 spoflenr, v sobotu dva spoje a v ngidctyii spoje.

Tabulka 1 zobrazuje procento spbjez estupu v obou sénech a ve vSechny dny.
Z tabulky je patrné, Ze&tSina spap mezi Dolnimi Kralovicemi a VlaSimi je bezgstup
a tudiz pro cestujici pasmé pohodIné a rychlé.iimé spoje jsou pro cestujici pohagji
a rychlejsi vzhledem k u§ehémuwasu, ktery strawiekanim na dalSi spoj.

Tabulka 1 Procento spoiji Dolni Kralovice - VlaSim bez gFestupi

smeér Pondéli - patek Sobota Nedéle
Dolni Kralovice - Vlasim 76,92% 100,00% 100,00%
Vlasim - Dolni Kralovice 77,78% 100,00% 100,00%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Tabulka 2 ukazuje procento vhodnych spdedy takovych spdj které nemaji
dobu cestovani delSi, nez jednu hodinu. Vikendpaegessou pomalejsi, protoZe autobusy
musi zabezp#t dopravni obsluznost i v okolnich obcich a pnotaji dobu cestovani delsi,

i kdyZz v8echny vikendové spoje jsou beegpupi. V pracovni dny je patrné, Zgimé
spoje jsou powrrne rychlé a tedy vhodné podle zvoleného kritériaa\&poje s festupem
jsou pomalejSi a vyhodnoceny jako nevhodné.

Tabulka 2 Procento vhodnych spaj Dolni Kralovice - VlaSim z éasového hlediska

Zdroj: vlastni prace, [22]

Déle byl vyhodnocovan get odjezd autobuf v kazdé hodi& v pracovni dny
v obou smirech. Vikendové dny takto hodnoceny nebyly, protegerikendové dny jezdi
minimum spoji. Do vyhodnoceni se také zahrnul¢eb spoji vhodnych zasového

hlediska cestovani podle zvoleného kritéria. Geafl a graf¢. 2 tedy zobrazuji

21



vyhodnoceny celkovy get odjezd a pa@et odjezd vyhovujicich, . ¢ehoz je vidt, Ze
tabulka 2 ge¢mito grafy Uzce souvisi. Grafy bylo zj$io rozloZzeni odjezd autobug

béhem celého dne pracovnidny.

Graf ¢. 1 Poéet odjezdi autobusi Dolni Kralovice — VIaSim v pracovni dny

M Celkovy pocet odjezdl i Pocet odjezdud s dobou cestovani do jedné hodiny

pocet odjezdu
N

4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00-9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

Zdroj: vlastni prace[22]
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Graf &. 2 Poéet odjezdi autobusi Viasim - Dolni Kralovice v pracovni dny

pocet odjezdul
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H Celkovy pocet odjezdl i Pocet odjezdu s dobou cestovani do jedné hodiny

Zdroj: vlastni prace[22]

Tabulka 3 atabulka 4 ukazuji vikendové spojeni\daSimi. Sobotni i ne#dni
spojeni je pouZitek pro olklany na BZné nakupyci zabavu, nebd existuje moznos
zpateéni cesty do bydligt VSechny spoje jsourjimé a doba cestovani velmijptelna tak.
aby ol¥ané davali pednost VHD ped IAD.

Tabulka 3 Vypis sobotnich autobu& mezi Dolnimi Kralovicemi a VlaSimi

4:38 Dolni Kralovice Vlasim Primy spoj 0:57
8:10 Dolni Kralovice Vlasim PFimy spoj 0:55
12:00 Vlasim Dolni Kralovice Primy spoj 0:57
12:35 Vlasim Dolni Kralovice PFimy spoj 1:05

Zdroj: vlastni prace[22]
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Tabulka 4 Vypis nedlnich autobusi mezi Dolnimi Kralovicemi a VlaSimi

Cas odjezdu Misto odjezdu  Misto pfijezdu  PFimy spoj/prestup S;'::
10:50 Dolni Kralovice Vlasim PFimy spoj 1:05
11:35 Dolni Kralovice Vlasim PFimy spoj 1:00
16:08 Dolni Kralovice VlIasim Primy spoj 0:57
16:50 Dolni Kralovice Vlasim PFimy spoj 1:00
18:10 Vlasim Dolni Kralovice PFimy spoj 1:00
21:28 Vlasim Dolni Kralovice PFimy spoj 0:47

Zdroj: vlastni prace, [22]

Z vySe uvedenych udajyplyva, Ze spojeni mezi Dolnimi Kralovicemi a Wiani
v pracovni dny je posmné dolre rozlozené v horizontu celého pracovniho dne. Behu
vSak neni nabidnut Zadny spoj mezi 8 — 10 hodinowe ave&ernich hodinach neni
nabidnuto také Zadné spojeni tak, abyaoié mohli vyuzivat VHD pro dopravu
z odpolednich sim ¢i za zadbavou. V dopolednich hodinach je navrataoglasSimi zgt
do Dolnich Kralovic por&rné dolre rozlozena, bohuzel &pchybi vé&erni spoje. Kdmto
acelim tedy musi vzdy volit dopravu IAD. d8em vikendovych dhjsou spoje take
vhodre rozloZeny i z hlediska ptgby nedInich odjezd student na internaty a odpoledni

navstvy znamych a gibuznych.

3.1.2 Spojeni Dolnich Kralovic s Ledi nad Sazavou

Spoj mezi Dolnimi Kralovicemi a Le&fl nad Sazavou je v dnedni domére
pouzivané. V #ve¢jSich dobach bylo mnohem vice vyuZivané a tak iidiab spoj je
mensi, neZ byvala. Led@ad Sazavou se nachazi mimeée8tesky kraj, kde lezi Dolni
Kralovice. Nyni Ledé& nad Sazavou nenabizi salmim mnoho sluzeb, za kterymi by
dojizctli. V Led¢i n. S. se nachazi pouzeédstredni Skoly, jeden &tSi obchod, ktery je
absolutg nedostupny VHD adkolik mélo odbornych |ék& a pracovnich mist.
Vzdalenost mezi Lad n. S. a Dolnimi Kralovicemi je zhruba 20 km.

Béhem pracovnich dnje oktamim nabidnuto ve sénu do Lede n. S. celkem
8 spoji kazdy den. V sobotu je nabidnut v tomtéZrsmeden spoj a v nell Zzadny. Ve
smeéru z Ledte n. S. se nabizi v pracovni dny 11 §mignré, v sobotu jeden spoj a v niid

také jeden spo;.
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Tabulka 5 ukazuje procento spojbéhem nichZz nemusi cestujicigstupovat
v obou smirech Ehem celého tydne. Ztabulky je ¥ig Ze Zadny vikendovy spoj
s Ledti n. S. neni mozné absolvovat béegtupu. V pracovni dny je zhruba polovina §poj
piimych v obou srrech. Tento vysledek je nejspiSe H&pén tim, Ze ob mista se
nenachazeji ve stejném kraji a tim je tedyisgibeno mnoho ipstugi. To, Ze jest
polovina spaj je primych je nejspiSe pdztatek divéjSich ¢aqi, kdy bylo vyZzadovano
rychlé acasté spojeni, protoze v L&dh. S. se nachazelo mnoho pracovnitthepitosti
a skol.

Tabulka 5 Procento spofi Dolni Kralovice - Ledet n. S. bez pestupi

smér Pondéli - patek Sobota Nedéle
Dolni Kralovice - Lede¢ n. S. 62,50% 0,00% 0,00%
Ledec n.S. - Dolni Kralovice 45,45% 0,00% 0,00%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Tabulka 6 zobrazuje procento vhodnych fpajcasového hlediska. Je ¥id
Ze ¥, spaj v pracovni dny je vykonano dodané jedné hodiny v obou srech. Zbylé
spoje v pracovni dny vSak nejsou o0 mnoho pomalpjdtoZze maximalni doba cestovani
v pracovni den je 1 hodina a 20 minut. Vikendovdjesp jsou zde velmi komplikovana
a zdlouhav4 a proto ani jeden spoj neni vyhovygaxle zvoleného kritéria. NejrychlejSi

Spoj je spoj nedni a trva 2 hodiny a 25 minut.

Tabulka 6 Procento vhodnych spaj Dolni Kralovice - Lede&f n. S. zéasového hlediska

75,00% 0,00%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Jako dalSi vyhodnoceni spojeni mezi tied. S. a Dolnimi Kralovicemi byl
posouzen piet odjezd autobuf v kazdé hodit béhem pracovnich dn Ve vyhodnoceni
je taktéz zobrazen pet vyhovujicich spdj z casového hlediska pro kazdou hodinu v obou

smerech. Graf¢. 3 a graf¢. 4 ukazuji poet odjezd autobugé v kazdé hodi&, ¢imz bylo
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zjisteno

a Ledin. S.

Graf & 3 Potet odjezdi autobusi Dolni Kralovice - Ledet n. S. vpracovni dny

rozlozeni odjezd autobugé v pracovni dny mezi Dolnimi Kralovicen

pocet odjezdul

N

[y

4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

M Celkovy pocet odjezdl

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00

i Pocet odjezdd s dobou cestovani do jedné hodiny

21:00 - 22:00

22:00 - 23:00

Zdroj: vlastni prace[22]
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Graf &. 4 Poéet odjezdi autobusi Ledet n. S. - Dolni Kralovice vpracovni dny
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Zdroj: vlastni prace[22]

Tabulka 7 atabulka 8 ukazuji nabidku vikendovyctspojeni Ledi n. S..
Vikendova spojenjsou ‘€émei nepouzitelna, rmt’ neexistuje Zzadna navazndtak, aby se
cestujici mohli vracetDoba cestovani je taktéz velmi dlouhan&tEli je nabidnut pouz
odjezd z Lede n.S., avSak cestujici se nemaji jak dostat datéen S. Je tedyirjmé, Ze
béhem vikendovych dnbudou okkané davat fednost IAD ped VHD.

Tabulka 7 Vypis sobotnich autobu& mezi Dolnimi Kralovicemi a Ledki n. S.

8:10 Dolni Kralovice Ledec n. S. Prestup 6:20
4:30 Ledec n. S. Dolni Kralovice Prestup 8:27
Zdroj: vlastni prace[22]

Tabulka 8 Vypis nedglnich autobusi mezdi Dolnimi Kralovicemi a Ledi n. S.

16:45 Ledec n. S. Dolni Kralovice Prestup 2:25

Zdroj: vlastni prace[22]
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Ze vSech uvedenych faktvyplyva, Ze spojeni s Lédn. S. v pracovni dny je
vétSinou rozloZzeno tak, Ze kazdou hodinu odjizdi fedautobus, ale meazi
8 — 13 hodinou neodjizdi do Le&min. S. Zadny autobus vhodnyasového hlediska podle
zvoleného kritéria. Také neni mozné zadné spojeniette n. S. po 17. té hodin
Posledni autobus odji&dci z Dolnich Kralovic je v 22.05, jenZ jergmlevSim ufen pro
zamestnance spol. Grammer. Spoje z &ah. S. jsou rozvrZzeny tak, Ze kazdé todiny
je mozny odjezd. Vikendova spojeni jsou na velnaitid¢ Urovni. Vikendové spoje nejsou
témet vubec vyhledavany, protoze nejsou v Eied. S. Zzadné sluzby, jez by byly o vikendu
vyuzivany. Proto izjm¢ dopravci nenabizi lepSi spojeni. Jako prostorztepSeni se zde
naskyta zvyseni hustoty odjezdutobug v pracovni dny a navrh alespgednoho spoje
v kazdy vikendovy den, tak aby setahé dostali VHD jak do Leg n. S., tak i z§.

3.1.3 Spojeni Dolnich Kralovic s Humpolcem

Dopravni spoj mezi Humpolcem a Dolnimi Kralovicefi nyni na vzestupu.
Vzestup je zpsoben rostouci poptavkou po VHD, protoZze Humpokeosglmi blizké
rozvijejici se misto. V sodasné dob jiz nabizi mnoho pracovnickifezitosti pro obany,
piedevsim podniky Valeo, Bernard pivovar a ICOM. Dséev Humpolci nabizi i velka
nakupni moznost a vyuziti volnéliasu, kde byl postaven novy zimni stadion. Vzdalenos
mezi Dolnimi Kralovicemi a Humpolcem je 21 km.

V pracovni dny je nabidnuto &nim ve smdru do Humpolce celkem 10 spioj
denrg, v sobotu dva spoje a v ndidaké dva spoje. V ogaéem snéru, tedy z Humpolce je
v pracovni dny nabidnuto celkem 11 spdenrg, v sobotu jeden spoj a v nididdva spoje.

Tabulka 9 ukazuje procento sppkteré je mozné vykonat bezestupu na jinou
linku. Bohuzel, jak je z tabulkyiegjmé, neni zadny spojiimy. Tento fakt je nejspiSe
zpisoben tim, Ze Humpolec se nachazi v kraji ¥yso a dopravci &Sinou nabizi mé
spoje na uzemi kraje. Zde se nabizi prostor prawvojpzorotoze obani cestujicich
z Dolnich Kralovic do Humpolce je pam¢ dost a toto je jeden z faktjenZz je od
cestovani VHD odrazuji. Téth vSichni chgji do prace cestovat rychle a bez zbyteho

¢ekani na dalsi spoj.
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Tabulka 9 Procento spofi Dolni Kralovice - Humpolec bez estupi

smér Pondéli - patek Sobota Nedéle
Dolni Kralovice - Humpolec 0,00% 0,00% 0,00%
Humpolec - Dolni Kralovice 0,00% 0,00% 0,00%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Tabulka 10 zobrazuje procento vhodnych 8pajcasového hlediska v obou
smerech. Jak je viét, Zadny spoj nevyhovuje zvolenémiasovému hledisku, tedy jedné
hodiné cestovani. V obou strech, v pracovni dny je vzdy jediny spoj, jenz tivaodinu
a 5 minut, dale vzdy 3 spoje v kazdénmeamirvaji déle nez 2 hodiny. VSechny vikendoveé
spoje trvaji déle, nez 3 hodiny, sobotni spojejtakonce vice nez 6 hodin. Tento fakt je
zpusoben mnozZstvim ipstufi a nevhodnymi néavaznostmi spojJe tedy logické, Ze

ob¢ané budou ragji volit cestovani IAD, protoZe jim cesta potrvaxn&0 minut.

Tabulka 10 Procento vhodnych spaj Dolni Kralovice - Humpolec zéasového hlediska

0,00% 0,00% 0,00%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Dale byl ogt graficky vyhodnocen p®t odjezd autobus v kazdé hodia
v pracovni dny. Vikendové dny jsou hodnoceny z¥lésthledem na malé mnozstvi 9poj
Do vyhodnoceni byl také zahrnutdaed autobus s dobou dojezdu do jedné hodiny, avSak
v grafu¢. 5 a grafie. 6 se neprojevily, protoZze podle tabulky 10 neadr¥ spoj z tohoto
hlediska vyhovujici. Bylo tedy pouze zjigb rozloZeni odjezd autobug, které v3ak
nevyhovuji ¢asovému hledisku. Autobusy nejsotilip vhodré rozloZzeny, protoZze neni
Zzadny spoj, ktery by byl schopen dopravit pracugibfany na ranni sému za&inajici

v 6.00 nebo odpoledni smu z&inajici v 14.00 v uspokojivém cestovnéase.
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Graf &. 5Poéet odjezdi autobusi Dolni Kralovice - Humpolec
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Graf & 6 Poet odjezdi autobusi Humpolec- Dolni Kralovice
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Tabulka 11 a tabulka 12 ukazuji kompletni vikende®gdjeni s Humpolcem.
VSechny tyto spoje jsou vlastmepouzitelné vzhledem k dblrestovani, protoZze na
spojich je mnoho festupi. Tento fakt je oft dan Zejm¢ odliSnymi kraji Humpolce
a Dolnich Kralovic. Vikendové spoje by @mé mohli vyuzivat jak za nakupy, protoze
v Humpolci je rkolik ndkupnich moznosti, tak i za zabavou a vyoritolnéhocasu. Dle
autorova nézoru je 100% jizd sfavanych ve vikendové dny do Humpolce konano IAD.

Tabulka 11 Vypis sobotnich autobué mezi Dolnimi Kralovicemi a Humpolcem

8:10 Dolni Kralovice Humpolec Prestup 6:35
8:10 Dolni Kralovice Humpolec Prestup 6:45
6:40 Humpolec Dolni Kralovice Prestup 6:17

Zdroj: vlastni prace, [22]

Tabulka 12 Vypis nediInich autobusi mezi Dolnimi Kralovicemi a Humpolcem

11:35 Dolni Kralovice Humpolec Prestup 4:24
16:50 Dolni Kralovice Humpolec Prestup 3:15
11:00 Humpolec Dolni Kralovice Prestup 4:45
15:00 Humpolec Dolni Kralovice Prestup 4:10

Zdroj: vlastni préce, [22]

Ze vSech hodnocenych Udayyplyva, Ze spojeni mezi Dolnimi Kralovicemi
a Humpolcem je na dost nizké arovni. Prostor pep&tni je talka vSude. Jako prvni
opateni by byl vhodny navrh spojeni pro pracujici hdi dvousminnych provozech,
kterych je v Humpolci mnoho. Dale by bylo vhodnésalai jedno pouzitelné sobotni
a nedlni spojeni. Humpolec je stéle se vyvijejici a oosi meésto, ktery nabizi stale novée
pracovni pozice a proto je zapehi kvalitni spojeni VHD tak, aby s&né nemuseli
vyuzivat pouze IAD. Spoje s Humpolcem by bylo mozaké zlepSit lepSim spojenim
Dolnich Kralovic s dalnici D1, #esrEji s EXITem 66, kde zastavuje mnoho autabus
smefujicich ges Humpolec, kde také zastavuji, do dalSi¢btm
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3.1.4 Spojeni Dolnich Kralovic s Prahou

Spoje Dolnich Kralovic s Prahou jsou stale vicezpeané, protoze Praha nabizi
jak nejw&tSi nabidku pracovnich pozic, tak i studijnich masth a vyuZziti volnéh@asu.
Vzhledem k dneSnim cenam pohonnych hmissp37 K/litr je VHD do Prahy vice
vyhledavéana. Z Dolnich Kralovic do centra Prahyzdalenost zhruba 80 km.

V pracovni dny, tedy od po#ll do patku je obanim nabidnuto celkem 11 sfiioj
do Prahy denf) v sobotu 3 spoje a v ndd4 spoje. V opaném smdru, tedy z Prahy zi,
je nabidnuto v pracovni dny 10 spojlenrg, v sobotu jeden spoj a v ndid3 spoje.
Nabidka spaj je vcelku velka, avSak pet spoji by mohl byt mnohem vysSi, kdyz by
existovalo lepSi spojeni Dolnich Kralovic s déiim sjezdem D1 EXIT 66, kde zastavuje
mnoho dalkovych autobtiskam se otané musi dopravovat pouze IAD.

Tabulka 13 ukazuje procento spojeZz jsou bez nutnostit@stupu Bhem celého
tydne v obou sirech. Z tabulky je i&jmé, Ze mnoho spbjneni mozné vykonat bez
piestupu. Tento fakt je pochopitelny, protoZekalik spoji se vykonava igs VlasSim,
odkud odjizdi gimé autobusy do Prahy. Jedinénpé spoje pochazeji j€St dob, kdy
existovaly staré Dolni Kralovice, jeZ se nyni nas)apod vodou, protoZe tyto spoje byly

ziizeny pro prazské rekreanty u tehdy niakéy Zelivky.

Tabulka 13 Procento spoji Dolni Kralovice - Praha bez Festupi

smér Pondéli - patek Sobota Nedéle
Dolni Kralovice - Praha 9,09% 33,00% 25,00%
Praha - Dolni Kralovice 10,00% 100,00% 33,33%

Zdroj: vlastni prace, [22]

Tabulka 14 zobrazuje procento vhodnych gpojasového hlediska, tedy takovych
spoji, které nemaji delSi dobu cestovani nez 2 hodimkoV¥ychto spaj je minimum,
avSak ¥ spdj trvaji maximalg 2 hodiny a 30 minutdetrg spoji vikendovych. Cesta do
Prahy netrva dlouho a tak je velmi vyhodné cest®idD, protoZe cesty IAD do Prahy
byvaji profidice velmicasto dost unavujici vzhledem k dopravnintiéam na dalnici D1

a takécastym a dlouhym kongescim v Praze.
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Tabulka 14 Procento vhodnych spaii Dolni Kralovice - Praha z ¢éasového hledisk

18,18% 0,00% 0,00%

Zdroj: vlastni prace[22]

Nasled® byl vyhodnocen ptet odjezd v kazdé hodia v pracovni dny v obou
smerech. Grak. 7 agraf¢. 8 ukazuje také peet odjezd, kteréjsou vyhovujici  ¢asového
hlediska podle zvoleného kritér. Z obou grai je vidét rozlozeni odjezél autobug
v pracovni dny. \brzkych rannich hodinach je nabidka autdbsimérem do Prahy velk:
tudiz olkané nemaji problém véasnymi pijezdy do Skoki zamestnani. Bhem dne jsol
autobusy rovnogrné rozloZzeny, avSak chybi #erni spojei. Ve sngru z Prahy jsou
autobusy rozlozenod rana az do odpoledne, zdetaktéz chybi pozjSi spojen které
by mohli ol¥ané patebovat pi pozdijSich odjezdect

Graf &. 7 Poéet odjezdi autobusi Dolni Kralovice - Praha
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Zdroj: vlastni prace[22]
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Graf &. 8 Poéet odjezdi autobusi Praha - Dolni Kralovice
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Zdroj: vlastni prace[22]

Tabulka 15 atabulka 16 ukazuji vypis vikendovych spojeni obou sndrech.
Sobotni nabidka autohusnmérem do Prahyby byla rozhod#é vhodrgjSi rozvrhnout dc
celého dne. Sobotni navre Prahy je pouze jediny, ktery pgo jakékoliv nakupyi vyuziti
volnéhoc¢asu nepouzitelr. NedtIni nabidka je oproti sobotni Iépe rozvrZzena déleldne
v obou smdrech, tudiz pro alany daleko pouzitelgSi a vhodsjsi tak, aby dali fednost
VHD pred IAD.

Tabulka 15 Vypis sobotnich autobus mezi Dolnimi Kralovicemi a Prahot

4:38 Dolni Kralovice Praha Prestup 2:07
4:38 Dolni Kralovice Praha PFimy spoj 2:12
8:10 Dolni Kralovice Praha Prestup 2:05
10:45 Praha Dolni Kralovice Primy spoj 2:12

Zdroj: vlastni prace[22]
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Tabulka 16 Vypis nediInich autobusi mezi Dolnimi Kralovicemi a Prahou

10:50 Dolni Kralovice Praha Prestup 2:10
11:35 Dolni Kralovice Praha Prestup 3:45
16:08 Dolni Kralovice Praha Primy spoj 2:12
16:50 Dolni Kralovice Praha Prestup 2:31
11:30 Praha Dolni Kralovice Prestup 2:25
16:30 Praha Dolni Kralovice Prestup 2:40
20:20 Praha Dolni Kralovice PFimy spoj 2:05

Zdroj: vlastni prace, [22]

Ze vSech vyhodnocenych Udagpoji s Prahou je patrné, Zétsina spaj je pro
obcany pouzitelna aipatelna jak zasového hlediska, takigoevSim z ekonomického
hlediska, kdy cestovani VHD je mnohem I&&h nez IAD. V pracovni dny vSak chybi
vecerni spoje v obou sirech a sobotni autobusy jsou celkaevhod® rozvrzeny a jejich
pocet predevSim zgt z Prahy je velmi nizky. Ret vSech spdj by byl mozny zvysit
lepSim spojenim s dalnici D1, kde je mnoho 8psireiujicich do Prahy. Autobusy
spojujici Dolni Kralovice s dalnici D1 by bylo maZrvyuzit dale pro spoje jak do

Humpolce tak i Letle nad Sazavou, kam spoje taktéz schazi.

3.2 Vyhodnoceni prazkumu mezi ok¥any

Prizkum mezi obany byl proveden formou ankety. Kdy byly jednotliuéaje
ziskavany progednictvim dotaznik, které byly vyplgny tazatelem ip osobnim osloveni
dotazovanych atani. Prazdny nevypkny dotaznik je ukazan witozec. 1.

Celkem bylo osobhosloveno 99 respondeént celé obci Dolni Kralovice, kde byl
kladen diraz na to, aby byly osloveny vSechrdkevé kategorie atani trvale Zijicich na
Uzemi obce. Vzhledem k gtoi obyvatel trvale Zijicich na GUzemi Dolnich Kratowby
nently byt ziskané udajeipiS zkresleny, protoZze kazdakova skupina je zastoupena

alespa 10 % a celko¥ bylo osloveno vice nez 10% &b trvale Zijicich na tzemi obce.
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VSechny otazky dotaznikubyly sestaveny tak, aby posky co nejgesrgjSi Udaje
0 cestovani obyvatel, by jednoznané, co okkané upednosiiuji, kam a jakéasto jezd
sohledem na jejich&kovou skupinu a profe:

Cilem bylo ziskani uadajo vyuzivani VHD olsany, gjich nefasgjSich cili cest

azjisténi co nejvice postrada

3.2.1 Vyhodnoceni zakladnich udaf dotazniku

VSechny vyplgné dotazniky byly fepsany do MS Excel jejich procentualnimu
vyhodnaeni tak, aby ziskané Udaje&ly vypovidaci schopnost pfejich posuzovani.
Graf ¢. 9 ukazuje, Ze bylo osloveno vice Zen rmuzi. Presrgji bylo oslovenc

41 muzi a 58 Zen. Tento fakt byl @poben neochotou mabdpovidat na poloZzené otazl

Graf &. 9 Zastoupeni dotazovanych muka Zenv procentect

Zdroj: vlastni prac

Graf ¢. 10 zobrazuje rozlozeni dotazovan' vékovych skupin vSech respondér
Nejvice bylo osloveno doslych osob ve ¥ku 18 — 40 let. Vtéto wkoveé kategorii je
v Dolnich Kralovicich nejice Zzijicich obyvatel a tudiz jich je i nejvice @snych.
Dichoda nebylozahrnuto do vyhodnocemnoho, protozerétSine daichoddi odpovidalo

systémem nevim a je mi jedno, a tedy tyto dotazniky bylymazkumu vyazeny.
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Graf ¢&. 10 Zastoupeni jednotlivych wkovych kategorii dotazovanych v procentec

“®

Zdroj: vlastni prac

Graf ¢. 11zobrazuje vyhodnoceni jednotlivych profesi dotadzangttani. Nejvice
olxani je zangstnanych mimo Dolni Kralovice a stucdt. Témé ¥ dotdzanych afani
tedy dend musi dojizdt a’ uz do zamsstnanic¢i do Skoly, ¢imz by n€la byt velka
poptavka po VHD.

Graf ¢&. 11Zastoupeni jednotlivych profesi v procentec

N

M Student mimo Dolni Kralovice

H Zaméstnany v Dolnich Kralovicich

k4 Zaméstnany mimo Dolni Kralovice

M Nezaméstnany

i Dichodce

Zdroj: vlastni prac
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Podle grafu ¢. 12 ob¢ané ¢astji vyuzivaji ke své doprav IAD. IAD ziejme
uptednostiuji predevSim  divodu rychlejSi dostupnosti svyctdopravnich cil

a unékterych spai VHD velmi nizké nabidce spojel

Graf & 12 Castsjsi vyuZivani VHD/IAD v procentech

Zdroj: vlastni prac

Graf ¢. 13 ukazuje nejasgjSi el cest konanych @ébny jak VHD tak i IAD.
Zvysledkd je patrné, Ze n&pskji dojizdi oktané do Skol a zatstnani. Sotet ces:
k Iékai a na nakup zhruba odpovida saulidem zanistnanych ' Dolnich Kralovicich
adachoddi. Je samaejmé, Ze i lidé zagstnani mimo Dolni Kralovice dojizd na nakug

¢i k 1ékai, avSak jejich hlavnim a n&gsgjSim cilem je kazdodenni dojezd do zstnani.
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Graf &. 13 NefastjSi ucel pouziti VHD ¢&i IAD v procentech

M Dojezd do skoly ¢i zaméstnani

M Dojezd k Iékafi

i Dojezd na nékup

M Dojezd za ostatnim - zabava

Zdroj: vlastni prac
Graf¢. 14 zobazuje, jakéasto oldané vyuzivaji VHD doprav do svych utenych
dopravnichcilt. Je zde velmi patrné por grafu¢. 12 Ze olkkané upednosiujici VHD

pied IAD zejme cestujidenrgé VHD.

Graf &. 14 Cetnost vyuziti VHD obtany v procentect

M Denné

M Alespon 2x tydné

b Alesponi 1x tydné

M Alespon 1x mési¢né

M Vibec

Zdroj: vlastni prac
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Z grafu ¢. 15 je zZtejmé, Ze obané nejastji cestuj do VlaSimi a nésledndo
Ledkke n.S. a Prahy. Minimum cest je kondno do Bewva, Pellfimova, Jihlavy

a Zrike n. Sadzavou.

H Vlasim

M Lededn.S.

M Humpolec

M Zru¢n.S.

M Jihlava

M Praha

M ostatni - BeneSov

M ostatni - Pelhfimov

Zdroj: vlastni prac

Graf ¢. 16 ukazuje, Ze pokud by nastalo zlepSeni autobusosgb@ni okolnimi
meésty, Zze by ¥ okani cestovalo ratJi VHD neZ IAD. Tento vysledek by mohl m

i rostouci tendenci, protoZe cena pohonnych hmat stéupa

Graf &. 16 Uprednostiovali by obéané v Fipadé zlepSeni spojeni VHD ped IAD v procentect

Zdroj: vlastni prac

40



Graf ¢. 17 ukaznje, Ze nejvice schazi lepSi propojeni Dolnich ¢drial < dalnicnim
Exitem 66, kde zastavuje mnoho dalkovych autébu3le pak pedevsSim stdentim
schazi spojeni ¥lasimi s¢asem pijezdu do 8:00, nelorano do ViIaSimi pijizdi v 7:00
aSkola vSem z#na az ' 8:00. Spoje slumpolcem by bylo mozno taktéz iegit lepSin

spojenim slalnicnim Exitem 66 nebo navrhem novyctimych spojeni do Humjlce.

Graf €. 17 Qo obtanim nejvice schazi v procentec

M Pozdéjsi spojeni do Ledce po

(J
8.hodiné
M Spojeni s D1 - EXIT 66
i Spojeni s Vlasimi na 8:00
H Spojeni s Humpolcem

i Nic nebo nevim

i spojeni z Vlasimi ve 13:40

Zdroj: vlastni prac

3.2.2 Vyhodnoceni provazanycl tdaju z dotazniku

V této casti jsou vyhodnoceny Udaje dotazniku, kdy byly ueny vzdy d¢
podminky tak, aby bylo ziskarco nejvice Uddj o chovani obyvatel ve vztahi dopraw.
Timto vyhodnocemn je mozné zjistit, co ufgdnostiuji muzi oproti Zenam, jakéckové
skupiny kam dojizgi apod

Z grafuc. 18je vidét, Ze Zeny vyuZzivaji vice VHD nez muzi. Tento fakizejméne
ve venkovskych sidlech paimeé znamy a zazity, Ze muzi rgdvyuzivaji IAD.
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Graf &. 18Vyhodnoceni uzivan VHD/IAD v zavislosti na pohlavi v procentecl

70,00% 65,85%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00%

0,00%

Muzi Zeny

MVHD HIAD

Zdroj: vlastni prac

Graf ¢. 19 zobrazuje, kam né&astji dojizdeji jednotlivé wkové skupiny
oslovenych obyvatel. Vysledky nejsou nijaiekvapivé, kdyZz 100% alani do 18- ti let
dojizdi do Skoly a &tSina oktani nad 60 let Iékai. Obc¢ané mezi 1& 40 lety dojizdji

nekastji do zaméstnani.

Graf &. 19Vyhodnoceni ®elu cesty v zavislsti na vékové skuping v procentect

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
0,00%
Do 18 let 18- 40 let 41 - 60 let nad 60 let
M Dojezd do Skoly ¢i zaméstnani M Dojezd k Iékafi
i Dojezd na nakup M Dojezd za ostatnim - zdbavou

Zdroj: vlastni prac
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Graf ¢. 20 ukazuje, co by si afané nejvice fali jako zlepSeni doprae, kde je
zahrnuto i jakéasto oni sami vyzivaji VHD. OlEané vyuzivajici VHD derinby nejvice

chieli spojeni svlaSimi s casem pijezdu do 8:00 a lepSi spojenHampolcem.

Graf ¢. 20Vyhodnoceniéetnosti uzvani VHD v zavislosti na nejvice postradajicim spajni vprocentech
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80,00%

60,00%

40,00%

20,00%

0,00%

Nic nebo nevim

Pozdéjsi spojeni do Ledce
po 8.hodiné
Spojenis D1 - EXIT 66
Spojeni s Vlasimi na 8:00
Spojeni s Humpolcem
spojeni z Vlasimi ve 13:40

HDenné HAlesponi 2x tydné i Alespon 1x tydné M Alespon 1x mésicné i Viibec

Zdroj: vlastni prac

Z grafu ¢. 21 je patrn, Ze okkané vyuzivaji VHD pouze dojezdu do Skolyi
zamestnani a ldojezdu |1ékai. VHD neni oltany pouzivanaibec pro dojezd na naki
¢i za z&bavou. Qtané dojizdjici na nakup pouzivaji IAD. ento fakt je zpisoben asi tirr
Ze malé nakupy zakladnich potravincabé vykonaji fimo vmisg bydliS€ a na velke
nakupy do nékupnich center je mnohem pohgsiincestovat osobnim automobile

zejména zuvodu gepravy velkého nakupi
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Graf &. 21Vyhodnoceni (€elu cesty v zavislosti na pouzitém dopravnirmprostiedku v procentect

L

M Dojezd do skoly ¢i zaméstnani M Dojezd k lékafi
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90,00%
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30,00%
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0,00%

i Dojezd na nékup M Dojezd za ostatnim - zabava

Zdroj: vlastni prae
Graf ¢. 22 ukazuje sdruzené &kové skupiny a jejich neéastjSi dopravn
prostedky. Obyvatel@o 18- ti let a nad 60 let maji vyuzZMHD a IAD zcea vyrovnané,

obyvatelé mezi 18 60 lety véku vyuzivaji vice IAD.

Graf &. 22Vyhodnoceni uziti VHD/IAD v zavislosti na sdruzenyh vékovych skupinach v procentec!
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Zdroj: vlastni prac
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4 Zhodnoceni dopravni obsluznosti

Hodnoceni dopravni obsluznosti obce je velmi subjek véc, ale musi byt
v souladu se zakonem, tedy zabe&#ppo vSechny dny v tydnu dopravudedevsim do
Skol, zangstnani, k orgaimm verejné moci, k uspokojeni spdknskych pateb olEani
apod. Je &ké ukit hranici mezi dobrou a Spatnou dopravni obsluinggedevsim
u uspokojeni spotenskych pdeb apod. Hranici mezémito dwma pojmy si nize kazdy
jedinec pedstavovat &kde jinde.

Dopravni obsluznost Dolnich Kralovic je vzhledensdcialni vybavenosti obce
vcelku uspokojujici, protoze obec disponuje jak idlabu zangstnani, tak i moznosti
nakupu, zajigni zakladnich lIékakych poteb a vzhledem k poloze a rozloze obce nabizi
rozsahlé vyuziti volnéhdasu. Obané, jez dojizgi za zandstnanime¢i do Skol, coz neni
v dnesni dob nic neobvyklého, by ale saniepre pottebovali rychlejSi spoje a spoje lépe
navazujici na jejich pracovni dobu. BohuZzel gréto spoje nejvice @lanim schazi a tak
mnohdy davaji ragi prednost IAD, kter4 se nyni stava stale drazsi a giany
ekonomicky nevyhodna.

Podle ptizkumu mezi obyvateli a zhodnocenim jizdnfédi je na nejvyssi arovni
spojeni Dolnich Kralovic s VlaSimi. Spojegchto dvou sidel je nabizeno pro cestujici jak
v pracovni dny, tak i ve dny vikendové, kde existumoznost navratu z VlasSimi &pdo
Dolnich Kralovic. Revazna wutSina spo} je spoji gimymi a tedy i pro cestujici
pohodinymi. Nej¢tSi prostor pro zlepSeni spojeni s VlaSimi je zdmlle olEani,
piedevsim studefitspojeni z Dolnich Kralovic do VlaSimi tak, aby wgki prijizdéli do
VlaSimi v 8:00 a tedy studenti zbyt& rano neéekali, nez zéne vywovani. Tento navrh
by mohl byt redlny, protoZze takovyto spoj by mohlguzivat mnoho studeintjak
z Dolnich Kralovic, tak i z okolnich obci. Na zalidazjisténi, Ze se nevyskytuji Zzadné
vecerni spoje, navrhuji jejich zavedeni v obouésech a dale zavedeni spomezi
8 — 10 hod. Tyto dva navrhy by sepné u dopravé moc uspgchu nendly, neba’ vyuziti
takovychto spaj by bylo velmi nizké. Tyto spoje by asi vyuzivaknjrekolik obcani
v dichodovém w¥ku za &elem dojezdu k 1ékam.

DalSim hods vyuzZivanym spojem je spoj s Liddnad Sazavou. Toto spojeni je
v dnedni dob mére pouzivané, nez bylo pouzivanée@ pti lety a dive. Nekolika

ob¢anim zde schazi pozgi spojeni, které neni nabizeno mezi 8 — 11 hadwesmru
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do Ledte n. S. \étSina spaj je zde vyhovujicich zasového hlediska podle zvoleného
kritéria. Navrhoval bych rozvoj spojeni v dolkdy Zadné autobusy nejezdi. OvSem i zde
by Usgch u dopravé nebyl, protoZze by takové spoje tie@Sely Zejm¢ zadny zisk.
Vikendova spojeni jsou zde t&l na nulové uUrovni, kdy neexistuje navaznost Bpoj
a spoji je velmi malo. Z tohoto wodu navrhuji zavedeni alespgednoho spoje v obou
smérech v oba dva vikendové dny.

Humpolec je ¢asto vyhledavanym cilem dopravy vzhledem k jeho ideb
piedevsim pracovnich pozic. Dopravni spojeni je u$akvelmi Spatné arovni, protoze
veSkeré spoje jsou s nutnostfegtupovani acekani, ¢cimz se cestovni doba velmi
prodluzuje. Obané dojizdjici do Humpolce ufednosiiuji automobilovou dopravu. Jako
prostor pro zlepSeni se naskytd snad vSe. Vyhledaspojeni s Humpolcem je az
v poslednich &kolika letech, kdy Humpolec Zal svou polohou u dalnice D1 nabizet
mnoho pracovnich pozic apod. ZlepSeni spojeni iy mohlo nastat vifpadt navrhu
arealizace svozového autobusu, ktery by dovazéhrob z okoli Dolnich Kralovic
k EXITu 66 dalnice D1. Tim by se ale o mnoho nelalije doba cestovani, protoze na
takto kratké vzdalenosti by &#né museli festupovat atekat na dalSi spoj, i kdyz
nasledny spoj je spojem jiz bez zastavky a higvm dalnici D1 pimo az do Humpolce.
Pro olgany by vSak bylo nejlepSi volbou pro zlepSeni reaé pimého autobusu alespo
tak, aby mohli dojiz& jak na ranni tak odpoledni $nu do Humpolce a b z nich. Jako
zlepSeni stavajici situace navrhuji dva spoje 8etealy na ranni a odpoledni &mu a také
spoje k zabezeni navratu otan.

Stalecastji vyhledavanym cilovym mistem dopravy je Prahaoj€pi s Prahou je,
co se tye ¢casového dojezdu na dobré urovni, i kdyZz podle nvéhe kritéria tomu tak
neni, ale jen o&kolik malo minut. Spojeni, kterd je mozna absolMgwémo ze zastavky
autobusu v Dolnich Kralovicich, je tedy vcelku dd3vSem nabidka spojeni z nedalekého
EXITu 66 dalnice D1 je podstativysSi a taktéz rychlejSi. Bohuzel zde chybi spojaeré
by bylo mozZzno vieSit svozovym autobusem, jeZ Bgst&ne vyieSil i lepSi spojeni
s Humpolcem. Sobotnich rannich spajo Prahy je fliS, zde by dopravci st uSetit
a rozsfit svoji nabidku teba v odpolednich hodinach. Ne&d spojeni je vyhovujici

potteb® obyvatel, protoze se do Prahy dostan@iyimi spoji a zgt tremi spoji.
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Spojeni je tedy moZzné zdokonalovat a ve velmi n@fipadech i redukovat.
Nejvice bych zde updnostioval ndvrh na svozovy autobus, jez by pomohl mriimen
i z okolnich vesnic, dale pak zavedeninpych autobus do Humpolce, zavedeni ranniho

spoje do VlaSimi a vikendové spoje do teaad Sazavou.
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5 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo analyzovani a zleoeni dopravni obsluznosti
obce Dolni Kralovice. Na zakladvSech ziskanych udapyl vyhodnocen saiasny stav
a dopravni obsluznost obce Dolni Kralovice. Dle métazoru je dopravni obsluznost
dosta&ujici ve snérech do Vlasimi a Lete nad Sazavou. Jako hlavni a r&ditejSi
zlepSeni zde navrhuji svozovy autobus k dalnici Rtery by zlepSil spojeni s Prahou
a Humpolcem. DalSi dil navrhy, kterymi jsou ranni autobus do VlaSimikeridové
spojeni do Le¢ke nad Sazavou a&imy autobusovy spoj do Humpolce by rigintak velky
piinos pro obyvatele, jako svozovy autobus k dalDiti

Podle pfizkumi obtané casgji vyuzivaji osobni automobily fpd véejnou
hromadnou dopravou, aleétdina dotazanych obyvatel by yipadt zlepSeni spojeni
verejnou hromadnou dopravu ¢aa ugednosiiovat ged individualni automobilovou
dopravou. Podle uzemniho planu by se obeétardale roziistat, avSak trendem dnesni
doby je sthovani mivodnich venkovskych obyvatel da@&tsich n&st. Z tohoto dvodu
nelze pedpokladat, Ze by se obec v nejblizSictkatika letech rozistala a pdebovala
radikalre zasahovat do dopravni obsluznosti, kéomejnutrgjSich opateni vySe

definovanych.
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8 Prilohy

Priloha ¢. 1 Dotaznik vyuzivani VHD

Dotaznik vyuzivani VHD obéani Delnich Kralovic

Pohlavi : [ muz, O zena.
Odhad vék. kategorie: [_| do 18 let, [J12-40ke:, [ #1-800et, [ nad 60 let.
Profese: [ student mimo Dolni Kralovice,

D zaméstnany v Delnich Kralovicich,
[] zaméstnany mimo Doini Kralovice,
[] nezaméstnany,
[ diichodce.
Co Eastdji pouZivate pro pravidelné dojEdéni: [_| VHD [Vefejnd hromadnd doprava),
[ 1AD (individusini automobilova doprava).
Mejtastéjsi poufiti VHD & IAD: || dojezd do 3koly nebo zam&stnani,
(] dojezd k lékari ,
(] dojezd na nékup,
|:| ostatmi, co?
Jak Zasto jezdite VHD: [_] denné,
[ alespof 2xtydn&,
[] alespof jednou tydn&,
[ alespor jednou mésitns,
[] witbec.
Kam nejtasté]i dojifdite: ] wizzim,
[] LedeEn 5.,
|:| Hurnpaolec,
[ zrut ns,,
[ sinlava,
D Praha,
I
UpFednostiiovali byste VHD pred IAD v pfipadé zlepSeni spojeni: Oane, [ne.

Co nejvice postradate v dopravni obsluze Dolnich Kralovic VHD?

Zdroj: vlastni prace
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