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Abstrakt

Létani fascinovalo lidstvo od nepaméti. Od prvniho legendarniho letu, ktery
uskutecnili bratfi Wrightové piiblizn¢ pred sto lety, dochézelo a neustale dochazi
K prudkému rozmachu letectvi. Soucasné s vyvojem novych letadel a stale vétSim
poctem prepravovanych osob, musi zakonité¢ dochéazet ke zdokonalovani vybaveni letist
a vybaveni letiStnich hasi¢skych zachrannych sbord tak, aby byla zajiSténa co mozna
nejvetsi bezpe€nost jak cestujicich, tak vSech zaméstnanct letiSte.

Ptedkladana diplomova prace se zabyva vybavenim hasi¢ského zachranného sboru
podniku Jihodeské letisté Ceské Bud&jovice a.s. a persondlnim zajisténim sluzby
na tomto letisti. Jejimi cili je za prvé zhodnoceni stavajici urovné tohoto vybaveni
a za druhé navrZeni optimalizace tohoto vybaveni. Letisté v Plané u Ceskych Budé&jovic
patii mezi letisté, kterd disponuji vlastnim hasi¢skym zachrannym sborem. Kromé
Ceskych Budgjovic jsou hasi¢ské jednotky umistény na letistich v Brné, Karlovych
Varech, Ostravé, Pardubicich a Praze Ruzyni.

Teoreticka ¢ast prace se zabyva letisti obecné, jejich technickym vybavenim, uvadi
seznam vefejnych mezindrodnich letiSt a vefejnych vnitrostatnich/nevefejnych
mezinarodnich letisf v CR. Pozornost je vénovana i historii leti§tnich hasi¢skych
jednotek. Ditlezitou oblasti teoretické Casti prace je rozbor Leteckého piedpisu L14.
Tento predpis se zabyva bezpecnosti civilniho letectvi, pfedevSim ochranou pasazéri
a zameéstnanctl letiSt’, stanovuje minimalni provozni parametry letiSt’ a urcuje kategorii
letist' pro zachrannou a pozarni sluzbu. Teoreticka Cast prace dale obsahuje popis
jednotlivych vybranych letist v Ceské republice, predeviim popisuje jejich historii
a soucasnou charakteristiku, zminény jsou i letecké nehody ceskych a zahrani¢nich
strojii na izemi CR od roku 2008 do roku 2012.

Pro diplomovou praci byla stanovena hypotéza: ,Pro kategorii letist€¢ 4C je
soucasné vybaveni hasi¢ského zachranného sboru a persondlni zabezpeceni sluzby
na dostacujici urovni“. Pro potvrzeni nebo vyvraceni této hypotézy bylo v praktické
Casti prace Vvybaveni Ceskobudéjovického letiSt€¢ podrobeno srovnani s vybavenim

ostatnich vybranych letist’ v Ceské republice a posouzeno na zakladé studia predpisi,



predevsim Leteckého piedpisu L14. Pro srovnani bylo osloveno celkem tfinact letiSt
se statutem vefejného vnitrostatniho/neverejného mezinarodniho letisté a se statutem
vefejného mezinarodniho letisté. Jedna se o letist¢ v BeneSove, Havlickové Brodé,
Hradci Kréalové, Praze Lethanech, Plzni, Roudnici nad Labem, Vysokém Myté, Brné,
Karlovych Varech, Ostravé, Pardubicich, Mnichové Hradisti a v Praze Ruzyni. Tato
letisté byla oslovena ve dvou fazich. V prvni fazi byla oslovena letisté¢ se stejnym
statutem jako letitd v Ceskych Bud&jovicich, tedy letisté vefejna vnitrostatni/neveiejna
mezinarodni. Protoze se, kromé& Ceskych Budg&ovic, na zadném z téchto letist
nenachazi hasi¢sky zachranny sbor (HZS), byla ve druhé fazi oslovena vefejna
mezinarodni letisté. Podrobné informace o vybaveni téchto letiSt' jsou samostatnou
kapitolou praktické ¢asti prace a v diskuzi je dostate¢nost tohoto vybaveni zhodnocena
1 na zéklad€ srovnani s leteckymi piedpisy.

Protoze o vybaveni jednotky hasi¢ského zachranného sboru Letisté Pardubice se
nepodafilo ziskat potifebné informace a Letisté Vaclava Havla v Praze je s ostatnimi
letisti co do vybavenosti, velikosti, po¢tu odbavenych letadel apod. nesrovnatelné, byla
pro zavéreCné srovnani a posouzeni urovné technického a personalniho zabezpeceni
Letisté Ceské Budgjovice Vybrana letisté v Brng, Karlovych Varech a Ostravé.

Prestoze hypotéza, ,,Pro kategorii letisté 4C je souCasné vybaveni hasi¢ského
zachranného sboru a persondlni zabezpeceni sluzby na dostaCujici trovni® byla
potvrzena, byla na zakladé¢ vysledkll této prace navrzena optimalizace vybaveni
jednotky HZS Letisté Ceské Budgjovice tak, aby byla zajisténa dostatena pfipravenost
letist¢ na mimotadné udalosti pfimo na letisti nebo v jeho okoli, pficemz hlavni diraz je
kladen pfedev§im na zachranu lidskych Zivota.

Optimalizace byla provedena pomoci metod operacni analyzy, ptitom bylo
piihlizeno k soudasnému vybaveni letisté v Ceskych Budgjovicich. P¥i vybéru novych
vozidel k zakoupeni nebyla jedinym kritériem pro vybér cena vozidla, ale i jeho
vybaveni. A to pfedevsim celkova zékladni a rozSifena vybava vozidla, pocet mist pro
posadku, objem néadrze na vodu a objem nadrZe na pénidlo. Vystupem optimalizace
je doporuceni pro zakoupeni moderniho vozidla skompletni vybavou,

a to s moznosti vybéru ze tii vozidel umisténych na prvnich tfech mistech provedené



analyzy. Jedna se o vozidla Panther HRET 6x6 KHAG62, Panther 6x6 CA5 ECE
a Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6. VSechna tato vozidla jsou vybavena
nejmodernéjSimi technickymi prostfedky pro haseni pozaru.

Panther HRET 6x6 KHAG62 je letistni special vybaveny hasicim ramenem Stinger
s hydraulicky vystfelovanym trnem k haseni vnitiku letadla, rameno je opatieno
kamerou pro ulozeni zaznamu. Panther 6x6 CAS5 ECE disponuje nadrzi na vodu
0 objemu 12 500 I a nadrzi na pénidlo o objemu 1 500 |. Mercedes - Benz Actross 3360
A42 6X6 je vybaven prisluSenstvim pro vniknuti do trupu letadla. Jeho pofizovaci cena
je 18 mil. K&, tato cena je nejpiiznivéjsi z vySe uvedenych vozidel, proto se zakoupeni
tohoto vozidla jevi jako nejrealn€j$i moznost pro ptipadnou optimalizaci technického
vybaveni jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku (HZSP) letisté v Ceskych
Budé¢jovicich.

V zavéru prace je konstatovano potvrzeni vySe uvedené hypotézy a jsou
vyjmenovana konkrétni vozidla doporucend jihoceskému letisti a jeho hasi¢im
k zakoupeni.

Prace byla konzultovana s velitelem hasi¢ti na letisti v Plané u Ceskych Budgjovic,

bude poskytnuta tomuto letisti pro potieby Skoleni a k dal§imu vyuziti.

Kli¢ova slova:
letiste, jednotka hasi¢ského zachranného shoru podniku, vybaveni letiste, letecké

predpisy



Abstract

From time immemorial, flying has fascinated human beings. There has been
a massive development in aviation since the first legendary flight by the Wright brothers
around one hundred years ago. Development of new aircraft and the increasing number
of passengers goes logically hand-in-hand with the improvement of airport facilities and
equipment of airport fire departments so passengers and all airport staff are as safe as
possible.

The submitted diploma thesis deals with the equipment of the fire department of
Jihodeské letisté Ceské Budgjovice a.s. and staffing for the service at this airport. Its
goals are, first, to assess the current level of this equipment and, second, to propose
optimization of this equipment. The Airport in Plana u Ceskych Bud&jovic is one of
a few airports disposing of own fire department. Apart from Ceské Budgjovice, there
are fire departments at the airports in Brno, Karlovy Vary, Ostrava, Pardubice and Praha
— Ruzyné.

Airports in terms of general issues and their technical equipment are dealt with,
and public international airports and public domestic/non-public international airports in
the Czech Republic are listed in the theoretical part of the thesis. History of airport fire
departments is examined, too. The analysis of the Aviation Regulation L14 is an
important area in the theoretical part. This regulations is focused on safety of civil
aviation, protection of passengers and airport staff in particular, it defines the minimum
operation parameters of airports and specifies the airport RFFS categories (Rescue and
Fire Fighting Service). Further, individual selected airports in the Czech Republic,
especially their history and current characteristics are described and air accidents of
both Czech and foreign machines in the territory of the Czech Republic between 2008
and 2012 are mentioned in the theoretical part of the thesis.

A hypothesis has been defined for the diploma thesis: “The current equipment of
the fire department and staffing for the service is sufficient for the airport RFFS
Category 4C.” In order to confirm or disprove this hypothesis, the equipment of the

airport in Ceské Bud&jovice was compared in terms of equipment of other selected



airports in the Czech Republic and evaluated on the basis of studying the regulations,
Aviation Regulation L14 in particular, in the practical part of the thesis. For the
purposes of comparison, in total, the following thirteen airports having status of a public
domestic/ non-public international airport and status of a public international airport
were addressed: airports in Benesov, Havlicktiv Brod, Hradec Kralové, Praha Letiany,
Plzen, Roudnice nad Labem, Vysoké Myto, Brno, Karlovy Vary, Ostrava, Pardubice,
Mnichovo Hradist¢ and Praha Ruzyné. These airports were approached in two stages.
The airports of the same status as the airport in Ceské Bud&jovice, i.e. public domestic/
non-public international airports, were approached in stage one. However, as for the fact
that there is no fire department at any of these airports, except for Ceské Bud&jovice, the
public international airports were approached in stage two. Detailed information on
equipment of these airports comprises a separate chapter in the practical part and
sufficiency of this equipment discussed is assessed on the basis of comparison with the
aviation regulations.

As | failed to get the needed information on the equipment of the fire department at
the airport in Pardubice and as the Vaclav Havel Airport in Prague is not comparable as
for the equipment, size, arrival and departure rate etc., the airport in Brno, Karlovy Vary
and Ostrava were selected for the final comparison of assessment of the level of the
technical means and staffing at the airport in Ceské Budgjovice.

Despite the hypothesis “The current equipment of the fire department and staffing
of the service is sufficient for the airport Category 4C.” has been confirmed,
optimization of the equipment of the fire department at the airport in Ceské Budgjovice
has been proposed on the basis of the results of this thesis in order to provide sufficient
preparedness of the airport for extraordinary events at the airport and in its surrounding
and the main emphasis is put on saving human lives mainly.

The optimization was carried out using the methods of operation analysis while
taking the current equipment of the Airport in Ceské Budg&jovice into account. When
selecting new vehicles for purchase, the price of a vehicle was not the only criterion but
its equipment, in particular, total standard and above-standard equipment of the vehicle,
crew seating capacity, water tank volume and fire-fighting foam tank volume, played



arole, too. The outcome of the optimization is a recommendation to purchase a modern
vehicle fully equipped and it is possible to choose one of the three vehicles placed first
to third in the analysis. These are the vehicles Panther HRET 6x6 KHA62, Panther 6x6
CA5 ECE and Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6. All of these vehicles are
equipped with the most modern technical equipment for fire fighting.

Panther HRET 6x6 KHAG62 is an airport special vehicle equipped with the fire
fighting turret with hydraulically powered piercing for fire fighting in the plane inside,
the turret is provided with a video camera to save recordings. Panther 6x6 CA5 ECE
disposes of a water tank with a capacity of 12500 | and with a foam tank with
a capacity of 1 500 I. Mercedes — Benz Actross 3360 A42 6x6 is equipped with facilities
for getting into the fuselage. Its acquisition price is 18 million crowns, it is the most
keenly priced vehicle of the above-mentioned, and therefore the purchasing of this
vehicle is the most practicable possibility for the potential optimization of the technical
equipment of the airport fire department (HZSP) in Ceské Bud&jovice.

To conclude, confirmation of the above-mentioned hypothesis is stated and
particular vehicles recommended to be purchased by the South-Bohemian airport and its
fire fighters are listed.

The thesis has been consulted with the Chief Fire Officer at the airport in Plana

u Ceskych Budgjovic; this airport can use it for its trainings and in any other way.

Key words:

airport, the company fire brigade unit, airport equipment, aviation regulations
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UvVoD

prepravy. K jejimu nejprud$imu rozvoji dochazelo v prubéhu celého minulého stoleti,
predevsim vsak po obou svétovych valkach, kdy civilni letectvi zacalo ziskavat prevahu
nad letectvim vojenskym. Zvla§té po roce 1989, kdy Ceska republika oteviela své
hranice svétu a civilni leteckd pteprava zacala slouzit i ,,obyCejnym obcanim* jako
dopravni prostifedek, napt. za praci, na dovolenou apod., doslo k nebyvalému nartstu
letti vné nasi republiky i mimo ni (1).

Ruku v ruce s rozvojem letectvi, a to jak civilniho, tak vojenského a dopravniho,
zakonit¢ dochdzelo, a neustdle dochazi, k modernizaci veskerého vybaveni letist.
Na mnoha letistich byly vybudovany nové odbavovaci haly, doslo k upravam
pfistavacich a vzletovych drah a k budovani drah novych, bylo instalovano osvétleni
ranveji a letiStnich ploch, prob¢hla modernizace navigacnich pfistroji a v neposledni
fad¢ jsou pouzivany stale modernéjsi a bezpecnéjsi letouny.

Prestoze leteckd doprava podle vsech statistik naddle zlstdva nejbezpecnéjsi
dopravou, muize i ptesto dochdzet k leteckym nehodam a jinym mimotfadnym
udélostem. Proto musi s modernizaci letadel, letiStnich budov a veskeré letecké techniky
uzce souviset 1 modernizace bezpe€nostni techniky pouzivané na letiStich k zajisténi
bezpecnosti jak cestujicich, tak zaméstnancii letiSté. Ani nejmoderné;si technika vSak
sama o sob¢ nic nezmize bez fadné vyskoleného personalu (2).

Bezpecnosti civilniho letectvi, pfedev§im ochranou zaméstnancli a pasazérq,
se zabyva Letecky ptfedpis L14, ktery urcuje kategorii letiSté pro zachrannou a pozarni
sluzbu letisté. Bezpecnostnich kategorii je celkem deset, fidi se podle velikosti letadel,
ktera bézné pouzivaji dané letiS§té¢ ke vzletim a pfistanim. Tato kategorie urcuje
minimalni pocet zachranného personalu, minimalni pocet zachrannych a pozarnich
vozidel, minimalni mnoZzstvi hasebnich latek apod. (3).

Letecky ptedpis L14 je jednim ze souboru piedpist ,,L*, kterymi se tidi letecky
provoz. Urc€uje, kromé jiz zminéného pifedepsaného vybaveni, kterd letiSt€¢ musi

disponovat vlastni letiStni  jednotkou hasi¢ského zachranného shboru (3).
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Pravé na jednotky hasi¢skych zachrannych sbora letist’ a jejich vybaveni je zamétena
tato diplomova prace.

V Ceské republice je Vv souasné dob& 175 letist, ztoho Sest znich ma statut
vojenského nevefejného mezinarodniho letisté, ostatni spadaji do kategorie letiSt’
civilnich. Civilni letist¢ se déale cleni na nevefejnd mezindrodni letisté, plochy
pro sportovni létajici zafizeni (SLZ) vefejné nebo nevefejné, vefejnd mezinarodni
letiSté, vefejna vnitrostatni letiSté a vefejna vnitrostatni/nevefejna mezinarodni letiste.
Z celkového poctu 169 civilnich letist, je pro Sest znich pfedepsdana Leteckym
predpisem L14 povinnost disponovat vlastni jednotkou HZS letisté. Mezi tato letiste se
fadi i Letisté Ceské Bud&jovice (4).

Piedevsim témito letisti, disponujicimi vlastni jednotkou hasi¢ského zachranného
sboru podniku, se zabyva tato diplomova prace. Okrajové je pozornost vénovana
I zajisténi bezpecnosti na letistich bezpecnostni kategorie 1 a 2. Prestoze na téchto
letiStich se nenachazi jednotka HZS letisté, i zde musi byt bezpecnost adekvatné
zajisténa, personal musi byt pro tuto praci vyskolen a vybaven predepsanym zakladnim
technickym vybavenim.

Teoretickd Cast prace je zaméfena na Letecky predpis L14 a jeho zakladni ¢asti,
které se zabyvaji bezpecnostni a pozarni sluzbou letist’. Je to pfedevsim Hlava 9, ¢ast
9.1 a 9.2 a Ptiloha ¢. 1 tohoto pfedpisu — Zachranna a pozarni sluzba pro letisté
kategorie 1 a 2. Dale je teoreticka ¢ast prace vénovana dostupnym obecnym informacim
o vybranych letistich a jejich stru¢né charakteristice.

Prakticka c¢ast prace jiz uvadi konkrétni poznatky o zajiSténi bezpecnosti
na vybranych letiStich, ziskané na zéklad¢ kvalitativniho vyzkumu.

Cilem prace je, na zaklad¢ téchto poznatk, za prvé zhodnotit stavajici troven
personalniho a technického zabezpeceni Cinnosti jednotky HZS Jihoceského letisté
Ceské Budgjovice a.s., a to za pomoci srovnani s Vybavenim ostatnich leti§t, na kterych
se nachazi jednotka HZS podniku a v neposledni fadé na zaklad¢ piedpist, které

jednotlivym kategoriim letiSt’ iroven tohoto zabezpeceni piedepisuji.
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Druhym cilem prace je vypracovani navrhu optimalniho vybaveni jednotky
hasi¢ského zachranného sboru podniku Jihoceské letisté Ceské Budgjovice a.s. pozarni

technikou, vécnymi prostiedky pozarni ochrany a optimalniho vykonu sluzby.
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1 TEORETICKA CAST

1.1 Charakteristika a ¢lenéni letist

Protoze tato diplomova prace pojednava o letiStich a letiStnich jednotkach
hasi¢skych zachrannych sbort podniku, je zapottebi definovat, co se vlastné skryva pod
pojmem letiste. Letist¢ 1ze charakterizovat podle nejriiznéjsich definic, ve své podstate
je to stavba urcena k pfistavani a vzletim nejriznéjSich druhi letadel. Dvé zakladni

definice definuji letisté takto:

1/ Letisté je stavba na zemi nebo na vodé uréena pro vzlety, pfistani (vzletova
a pristavaci draha) a pozemni pohyby letadel po pojezdovych drahach. Obvykle
k ni patii i dal§i technické a logistické zdzemi — hangary, fidici vé€z, letiStni
terminaly, sklady leteckého paliva a stavby pro logistické zabezpeCeni leteckého
provozu (5).

2/ Letisté (Airport) je vymezena plocha na zemi nebo na vodé¢ (v¢etné budov, zatizeni

a vybaveni), uréend bud’ zcela, nebo zcasti pro piilety, odlety a pozemni pohyby

letadel (3).
Podle zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozd¢jsich piedpist, se letisté
déli (6):

1/ podle charakteru:
e vefejné letiste — pfijimajici v mezich své technické zptsobilosti vSechna letadla;
e nevefejné letisté — piijimajici na zakladé piedchozi dohody s provozovatelem
letiste,;
2/ podle urceni:
e vnitrostatni letist€¢ — pro lety, u nichz neni ptekroCena statni hranice CR,
a pro lety, u nichz neni piekrocena hranice schengenského prostoru;
e mezinarodni letis§t€¢ — pro lety, u nichZ je ptekraovana statni hranice.
Dnem 1. &ervence 2004 ukondila &innost Ceska sprava letist. Letisté Brno, Ostrava
a Karlovy Vary byly pfevedeny do vlastnictvi Jihomoravského, Moravskoslezského
a Karlovarského kraje. Zaroven s timto pfevodem doslo ke zméné provozovateld letist

ze statniho na soukromy sektor. Jediné leti§té, které zistalo v rukach Ceské republiky je
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Letisté Praha a.s. Pfevodem pod regiondlni spravu byla letiStim dana moznost zadat
podporu pro modernizaci a vystavbu z prostifedki Evropskych fonda (7).

Pojmem letiSté¢ se nemusi oznaCovat pouze velka letiSt€ pro vzlety a pristani
velkych letadel, ale letiSt¢ mohou byt i mala a pfizpiisobend tak, aby na minimalni
mozné plose mohla piistavat i mala letadla a helikoptéry. V Ceské republice i ve svété
se nachazeji takové malé letiStni plochy pouzivané helikoptérami, tzv. heliporty.
Heliport je letist¢ nebo vymezena plocha na konstrukci uréena zcela nebo z¢asti pro
prilety, odlety a pozemni pohyby vrtulniku (3).

Mohou byt umistény blize méstu nez klasicka letisté, mohou se dokonce nachazet
Vv samotném centru mésta, nékdy i na stfechach budov. Takové budovy musi vSak byt
kK tomuto Gcelu urcené, cemuz odpovida i jejich konstrukce. Heliporty se zfizuji napf.
Vv blizkosti nemocnic nebo na jejich stfechach, kde slouzi Letecké zachranné sluzbé.
Mohou byt zfizeny i V lesnich porostech, a to kruhovou plochou o priméru dvacet
metrl. Zde slouzi k pfepravé ¢lend hasi¢skych jednotek bojujicich proti lesnim pozarim

a k evakuaci zranénych osob nebo osob, které by mohly byt pozarem poskozeny (7, 8).

1.2 Technické vybaveni letist

1.2.1 Vzletova a piistavaci draha

Jednou ze zékladnich casti kazdého letisté jsou vzletové a pfristavaci drahy.
Pro vzletovou a pfistavaci dréhu se vétSinou pouziva anglického oznaceni runway,
pfip. ranvej a zkratky RWY. Je to plocha, kterd na letistich slouZi k pfistavani a vzletu
letadel. Tato plocha miZze byt zpevnénd, a to betonovd nebo asfaltova,
nebo nezpevnéna, nejCastéji travnatd. Travnaté nezpevnéné plochy se pouzivaji
piedevsim na malych letistich pro vSeobecné 1étani (9).

Drahy se pojmenovavaji ¢iselnym oznacenim, které¢ udava smér drahy a pismeny,
kterd udavaji umisténi drahy. Pismeno L oznauje levou drdhu, R pravou drdhu
a C prosttedni dréhu. Draha s oznafenim ,,24“ ma smér 240°, tedy pfiblizné
jihozapadni. Cislo ,24“ je rovno magnetickému sméru drahy zaokrouhlenému
na nejblizsich deset stupiiii a vydélenému deseti. ProtoZze dochézi k fluktuaci zemského

severniho magnetického polu musi se drahy obc¢as pieznacovat (10).

19



Draha, na které se pravé provadi vzlety a pristani, se nazyva ,,drdha v pouzivani®.
Vybira se tak, aby nedoslo ke kolizi letadel, a protoze drahy na letiStich se Casto kiizuji,
zasadnim kritériem pro vybér drahy je 1 smér vétru. Vzlety i pfistani je totiz zapotiebi
provadét proti sméru vétru. Bezpecnost pii pfistani a vzletech letadel zvySuji
bezpec¢nostni zony na okrajich vzletovych a pfistavacich drah, které né¢kdy mohou mit

specialni povrch pro snadnéjsi zastaveni letadla (9).

1.2.2 Radionavigacni zarizeni

Pro bezpecnost letového provozu je zapotiebi, aby bylo kazdé letist€ vybaveno
takovymi bezpecnostnimi prvky, které jsou pro jeho kategorii pfedepsany leteckymi
ptredpisy. Ranveje jsou vybaveny svételnymi zafizenimi a radionaviga¢nimi prvky, které
umoziuji i 1étdni v noci nebo pfi zhorSené viditelnosti. Na malych letistich jsou casto
jen vétrné rukdvy pro urceni sily a sméru vétru. Na velkych letiStich se pouzivaji
radionaviga¢ni pomiicky, které umoznuji letadlu sledovat idedlni sestupovou drahu,

a zafizeni, ktera méti vzdalenost letadla od prahu drahy (9).

1.2.3 Osvétleni

Velky vyznam pro bezpe€nost letového provozu mé kvalita osvétleni vSech
letiStnich ploch. Osvétleni na letistich se sklada z n€kolika samostatnych ¢asti. Za prvé
se jednd pfimo o postranni osvétleni runwaye, které ji zviditeliuje a o svételné
zvyraznéni stfedové cary. Za druhé se jednd o tadu svétel umisténych jesté pred
pfistavaci drahou, ktera sméruje ptistavajici letadla k okraji drahy. Na mensich letistich
s malym letovym provozem byva osvétleni vypnuté a pilot si ho mize v piipadé potieby
zapnout na dalku rddiem. Kromé osvétleni drahy se pouziva také svételna signalizace,
ktera pomahé udrZet pilotovi idedlni sestupovou rovinu. Tato svétla jsou vybavena
optickou soustavou, ktera rozdéluje svétlo do dvou casti. Horni ¢ast svétla sviti bile,
dolni cervené. Barva, kterou pilot z kokpitu letadla pravé vidi, urcuje, zda klesa

Vv idealni sestupové rovné pod tthlem 3° nebo zda klesa piili§ rychle nebo pomalu (9).
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1.2.4 Znaceni

Osvétleni na letisti byva dopIlnéno vodorovnym znacenim vzletovych a piistavacich
drah, které¢ je podobné vodorovnym dopravnim znackam. Vodorovné znaceni
na vzletovych a pfistavacich drahach je provadéno v bilé¢ barvé a pouziva se riznych
symbolt, ¢iselnych a pismennych znakl a riznych §ifek a typt car. Napf. misto, kde se
pii idedlnim piistavacim manévru maji letadla dotknout drahy, je na jejich obou

stranach vyznaceno $irokym bilym pruhem (9).

1.2.5 Pojezdova draha
Pojezdova draha slouzi k pojizdéni letadel mezi odbavovaci plochou a vzletovou

a pristavaci drahou. Jeji anglicky nazev je ,taxiway“, z toho vyplyva zkratka TWY.

Pojezdové drahy jsou oznaceny Zlutou barvou (9).

Na pojezdovych drahach se rozliSuji tii typy znacek (9):

e Piikazové znaky - tyto znaky maji bilé pismo na cerveném podkladé
a bez ptikazu od fidiciho letového provozu je nesmi letadlo piejet.

e Informacni znaky mista — maji zluté pismo na ¢erném podkladu a slouzi k oznaceni
mista, na kterém se letadlo nachazi.

e Informacni znaky smérové — ¢erné pismo na Zlutém podkladu k oznaceni sméru.

1.3 Letisté a heliporty v CR

V soudasné dobé je v Ceské republice velké mnozstvi riiznych typt letit’ s riznymi
druhy provozu. Proto doslo vroce 2011 k vydani publikace Databaze letist CR.
Partnerem pfi jejim vydani se stalo Rizeni leteckého provozu CR. Je to nejrozsifend;si
a nejvice pouzivana pomtcka pro lety vSeobecného letectvi S navigaci podle vidu
(VFR). Ve stejném roce Rizeni leteckého provozu CR (RLP CR) a Letecké informaéni
sluzba RLP CR distribuovaly oficialni leteckou mapu ICAO 1:500.000 CR mezi
véechny piloty v Ceské republice.

Nasledujici tabulky 1 a 2 wuvadi vefejna mezinarodni letisté, vefejna

vnitrostatni/nevefejna mezinarodni letiité a heliporty v CR. Seznam viech letist’ v CR je
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uveden v Piiloze A. Pokud se jedna o heliporty, v Ceské republice se nachazeji
prevazné heliporty vyuzivané Leteckou zachrannou sluzbou.
Zkratka VFR oznacuje letisté s navigaci podle vidu, IFR je zkratka pro letisté

S navigaci podle pfistroju.

Tabulka 1 - Vei‘ejnd mezindrodni letisté a vefejnd vnitrostdtni/neveiejnd mezindarodni

letisté v CR (4)

letisté provoz typ letisté umisténi
Brno Tuiany VFR/IFR - Vefejné mezinarodni letist¢ | 7,5 km 125° GEO Brno
den/noc
Karlovy Vary Vcli:elj]//lnFOI(?: " | Vefejné mezinarodni letiité | 4,5 km SE Karlovy Vary
Mnichovo Hradisté | VFR -den | Vefejné mezinarodni letisté 3 km NE Mvn IVChOVO
Hradiste
Ostrava Mosnov VCI;R/IFR " | Vefejné mezinarodni letisté 20 km SW Ostrava
en/noc
. VFR/IFR - . o D1 oriwex .
Pardubice den/noc Vetejné mezinarodni letisté 4 km SW Pardubice
« VFR/IFR - Y, . ;1w | 10 km 277° GEO Praha
Praha Ruzyné den/noc Verejné mezinarodni letiste hrad
Benesov VFR - den Vefejne \./n{troste}tnl/.riey e 5,6 km SSW Benesov
mezinarodni letisté
Ceské Budgjovice VER - den Veftejné \./m’trostz}tnl/.rieyerej. 6,5 km GVEO 235 C.
mezinarodni letisté Budé¢jovice
Havlickiiv Brod VER - den Vefejné \_/n{trostz}tnl/.rie}/erej. 2,4 km SW Havlickav
mezinarodni letisté Brod
Hradec Krilové VFR - Vefejné vnitrostatni/nevetej. | 4 km GEO 010° Hradec
adec Rrafove den/noc mezinarodni letisté Kralové
Letitany VFR - den | Vereiné vnitrostatni/nevefej. | 7 ) NE GEO Praha
mezinarodni letisté
Plzeii Ling VFR-den | Vefeine vitrostami/mevefej. |y ) qw GEO Plzen
mezinarodni letisté
Roudnice VER - den Vetejné \'/m,trostE}tnl/.rieyereJ. 2 km SW Roudnice nad
mezinarodni letisté Labem
R Vefejné vnitrostatni/nevere;. N A
Vysoké Myto VFR - den mezindrodni letidte 3 km SE Vysoké Myto
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Tabulka 2 - Heliporty v Ceské republice (8)

, . NTL = VF_R = H’EMS = Feteské
nazev heliportu . ca o navigace zachranna sluzba
vnitrostatni podle vidu P = soukromy

Boskovice NTL VFR HEMS
Blansko NTL VFR HEMS
Brno - Cerné pole NTL VFR HEMS
Brno - Prikop NTL VFR HEMS
Brno Bohunice NTL VFR HEMS
Bruntal NTL VFR HEMS
Breclav NTL VFR HEMS
Ceské Budéjovice NTL VFR HEMS
Domazlice NTL VFR HEMS
Havli¢kiav Brod NTL VFR HEMS
Horovice NTL VFR HEMS
Hradec Kralové NTL VFR HEMS
H. Kralové - Fakultni nemoc. NTL VFR HEMS
Chrudim NTL VFR HEMS
Chomutov NTL VFR HEMS
Jesenik NTL VFR HEMS
Jihlava NTL VFR HEMS
Jindfichiiv Hradec NTL VFR HEMS
Krnov NTL VFR HEMS
Kroméiiz NTL VFR HEMS
Kyjov NTL VFR HEMS
Litomérice NTL VFR HEMS
Mélnik NTL VFR P
Mélnik - Ho¥in NTL VFR HEMS
Mlada Boleslav NTL VFR HEMS
Nachod NTL VFR HEMS
Nedanice NTL VFR P
Neratovice NTL VFR HEMS
Nova Amerika NTL VFR HEMS
Nové Mésto na Moravé NTL VFR HEMS
Olomouc - Fakultni nemoc. NTL VFR HEMS
Olomouc - Tabulovy vrch NTL VFR HEMS
Ostrava - Zabieh NTL VFR HEMS
Pelhi'imov NTL VFR HEMS
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Plzen - Lochotin NTL VFR HEMS
Poruba NTL VFR HEMS
Praha 4 - Kr¢ NTL VFR HEMS
Praha 6 - StreSovice NTL VFR HEMS
Praha 8 - Bulovka NTL VFR HEMS
Rakovnik NTL VFR HEMS
Svitavy NTL VFR HEMS
Sumperk NTL VFR HEMS
Tébor NTL VFR HEMS
Trutnov NTL VFR HEMS
Usti nad Labem - Bukov NTL VFR HEMS
Usti nad Labem NTL VFR HEMS
Zlin NTL VFR HEMS

1.4 Historie letiStnich hasi¢skych jednotek

Letistni hasi¢ské jednotky wvznikaly uz v dobach prvnich leteckych pokust.
A to i z toho duvodu, Ze v tehdejSich dobach nebyla dokonala ani letadla, ani uméni
piloth, ktefi zaCinali 1état bez jakychkoli pfedchozich zkuSenosti. VéEtSina objektl
na letiStich byla ze dfeva a sebemensi pozar se rychle $ifil do okoli a bez okamzitého
zasahu hasic¢i lehlo brzy celé letisté popelem. Dojezdové Casy s tehdejsi technikou
nezarucovaly vCasny zdsah méstskych nebo vesnickych hasicl, proto zacaly vznikat
hasi¢ské sbory pfimo na letiStich. V prvni fazi vyvoje zastavali funkci letiStnich hasic¢h
fadovi zaméstnanci letisté, ktefi podstoupili pro tyto ucely specialni hasi¢sky vycvik.
Jednalo se vlastné o dobrovolny hasi¢sky sbor, ktery mél k dispozici pozarni stiikacku
a nadrZ na vodu. Az postupem Casu zacala na letiStich fungovat profesionalni hasi¢ska
druzstva a potom i sbory (11).

V priibéhu let dochazelo i k upravé hasicskeho vycviku tak, aby byl ptfizpisoben
specifikiim prace hasi¢t na letistich. Upravam zacala postupné podléhat i veskera
technika, napt. vozidla letiStnich hasici méla a maji dodnes vykonnéjsi motory, aby byl
zarucen vcasny zasah v ptipadé pozaru letadel, zdsobnikli pohonnych hmot apod.

Vznik letiStnich jednotek pozéarni ochrany uzce souvisi s budovanim letist’, které
zapocalo béhem prvni svétové valky, a to predevSim pro vojenské potieby. Po valce

byla nékterd letisté rozSifena tak, aby mohla slouzit pro pfepravu civilnich osob
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a nédkladt. Prvni letisté, které slouzilo vyhradné pro tyto ucely, bylo otevieno roku
1922, v tehdy némeckém Konigsbergu, dnes Kaliningrad (11).

Ve dvacatych letech minulého stoleti se zacalo hasit pénou, proto se zacaly
pouzivat velké pénové zasobniky pro jeji prepravu. Pozdé€ji byly vyvinuty pénové
automobily, jesté pozd€ji kombinované, které mohou vyuzivat i hasebni prasek. Tyto
automobily hasily pozary jiz béhem druhé svétové valky. Letisté byla v tomto valeCném
obdobi Castym cilem naleti a dochazelo k velkym ztratam na lidskych Zivotech,
K rozsahlym pozartim i ni¢ivym explozim palivovych nadrzi apod. Zkusenosti z tohoto
obdobi byly v pozd¢jSich letech zuzitkovany pii vyvoji letiStni pozarni techniky
a taktiky pfi zasazich (11).

1.5 Letecké nehody

Podle statistik nejvetsi procento nehod a havarii letadel vznikd ve fazi ptistdvani
a vzleth. Pfitom téméf kazd4d nehoda letadla je doprovazena vznicenim pohonnych
hmot. Protoze velikost letadel a tim i pocet v nich piepravovanych osob se neustile
zvysSuje, je zapotiebi, aby u téchto pozari zasahoval specidln¢ vycviceny hasi¢sky tym
disponujici kvalitni technikou (12).

Aby mohly byt zdsahy hasicu efektivni, musi pro né€ byt vytvofeny nésledujici
podminky (12):

e optimalni umisténi a vybaveni objektu;

e potfebné mnozstvi a druhy hasebnich latek;

e nezbytny pocet a dostatecna vykonnost pozarnich vozii;

e ucelné a ucinné vyprostovaci a zachranné prostiedky;

e potiebna kvalifikace a vycvik zaméstnanct jednotky HZS letiste;
e dobra organizace zadchrannych praci.

Hasicska stanice je zpravidla umisténa v samostatném specidlné vybaveném
objektu s volnym vyjezdem na letisté a do jeho okoli. Vozidla jsou zaparkovana
V temperovanych garazich, vrata maji byt rychle, nejlépe dalkové oteviratelna. Sklady
hasebnich latek musi byt umistény tak, aby nedochédzelo ke znehodnocovani téchto

latek, napt. velkymi mrazy ¢i naopak vysokymi teplotami (12).
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Pro zajisténi akceschopnosti utvaru v piipadé¢ vypadku elektrického proudu je

vhodné instalovat v objektu nahradni zdroj elektrické energie. Nezbytnosti jsou

i vykonné hydranty pro rychlé dopliiovani cisteren hasicich vozi (12).

Vycet leteckych nehod od roku 2008 do roku 2012 je uveden v nasledujici tabulce,

jedna se pouze o nehody nahlasené, predpoklada se tedy, Ze vycet neni uplny.

Tabulka 3 - Letecké nehody ceskych i zahraniénich strojii na iizemi CR od roku 2008
do roku 2012 (13)

datum misto, okres stroj mrtvi | zranéni
28.4.2012 | Kosmova, Karlovy Vary Ultralight 2 -
31.8.2011 Stichovice, Prostéjov PPK 1 -
28.8.2011 Drazkov, Pardubice Zlin Z-142 2 -
19.7.2011 Osek, Teplice EV 97 EUROSTAR 2 -
17.7.2011 Cerna Hora, Blansko paraglide 1 -
16.7.2011 Nova Pec, Prachatice P 92 ECHO 2 -
11.7.2011 Brno - Medlanky, Brno UL VIXEN Il 1 -
11.6.2011 Syrovice, Brno MZK 1 -
14.11.2010 | Bfezova, Uherské Hradiste CH-7 Kompress 1 -
20.10.2010 Branany, Most Zlin 126 2 -
4.9.2010 Netovice, Kladno Kluzak L-23 Superblanik 1 1
28.5.2010 Piilezy, Karlovy Vary Zlin 142 1 -
1352010 | 7 avor;?;;% tgig;na"é’ Cessna 152 2 -
24.10.2009 Mild u Mostu, Most Ultralight 1 -
28.9.2009 Pland, Ceské Ultralight Kolibiik 1 .

Bud¢jovice
12.9.2009 | Sobinov, Havlickav Brod Zlin Z-143 2 -
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16.8.2009

Podskali, Strakonice

Cessna 172

20.6.2009 Chrudim, Chrudim L-60 Brigadyr
1242009 | PVOr Ilirr":loovje Dvir paraglide
10.11.2008 Hrdliv, Slané UL D-8 Straton Moby Dick
21.10.2008 Hluboké Dvory, Brno UL Allegro 2000
4.10.2008 Hosin, C. Budgjovice vétron Let L-13A Blanik
10.8.2008 | "TOstTede Svince, Cesky | UL Fascination D4BK
16.7.2008 Pfe%“;:;f: I‘g‘;ﬁ;";m’ TL- 3000 Sirius (prototyp)
17.6.2008 Krasno, Sokolov UL ATEC 321 ,,Faeta“
9.6.2008 VokSice, Ji¢in ultralight QUALT 201
12.5.2008 | Topolna, Uherské Hradisté PPG
22.4.2008 Staré Oldiivky, Opava Eurostar EV97
5.4.2008 Miroslav, Znojmo ultralight SU1

1.6 Legislativni podpora

Z diavodi predchazeni leteckym nehodam a v ptipad€ jejich vzniku ke zmirnéni

a likvidaci nasledkli je vydavdna celd fada néarodnich i nadnarodnich piedpist

a pravidel.

Na bezpecnosti a regulaci mezinarodniho civilniho letectvi se vyznamnou meérou
podili Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO, International Civil Aviation
Organization). ICAO je mezivladni organizace ptidruzena k OSN, vznikla Chicagskou
timluvou ze dne 7. prosince 1944. Dohodu podepsalo 52 stattl véetné Ceskoslovenska.

Umluva o vzniku ICAO byla doplnéna provadécimi predpisy pro konkrétni oblasti
¢innosti v Civilnim letectvi. Tyto pfedpisy se nazyvaji anexy, je jich celkem 18 a znaci

se Annex 1 az Annex 18. Anexy ICAO jsou pouze doporuceni pro Clenské staty
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a stanovi minimalni pozadavky pro narodni legislativy clenskych statd, pficemz
se doporucuje, aby letecké zakony v téchto statech byly ptisnéjsi (3, 19).

V Ceské republice anextim odpovidaji letecké predpisy L1 az L18, které jsou
zakotvené v zakon¢ o civilnim letectvi. Bezpe¢nostnim zajisténim letisté a jednotkami
hasi¢skych zachrannych sborti podniku na nich se zabyva Letecky ptedpis L14 —
Letiste.

Oblast civilniho letectvi je zaroven oSetiena i SpoleCnymi leteckymi predpisy
(JAR), které¢ v zddném piipadé nemohou byt v rozporu s predpisy L, pouze tyto
ptredpisy upfesiiuji a dopliiuji. Spolecné letecké predpisy fady JAR vydavaji Sdruzené
letecké urady podle predpisi Evropskych spolecenstvi (3, 19).

Pravni predpisy Ceské republiky upravuji viechny oblasti civilniho letectvi, jako je
napft. charakteristika ploch, vymezeni druhti letadel, charakteristika vzdusného prostoru,
osnova letecké piirucky, druhy leteckych nehod a opatfeni k jejich ptredchazeni,
podminky vnitrostaitni a mezindrodni pfepravy, piepravni podminky, povinnosti

cestujicich a dopravcu apod. (14, 15, 16).

Mezi zikladni platné privni piedpisy Ceské republiky pro oblast civilniho
letectvi patii:

v

e Zikon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona
¢. 455/1991 Sh., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisti.

VyhlaSka Ministerstva dopravy €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997

Sb., o civilnim letectvi a o zméné¢ a doplnéni zdkona ¢. 455/1991 Sb.,

o zivnostenském podnikéni, ve znéni pozdéjSich predpist.

VyhlaSka Ministerstva dopravy €. 17/1966 Sb., o leteckém ptepravnim fadu, ve znéni
pozdéjsich predpist.

v

VyhlaSka Ministerstva dopravy ¢&. 222/2000 Sb., o nerovnomérném rozvrzeni

pracovni doby nékterych zaméstnanci v civilnim letectvi, ve znéni pozd¢&jsich
predpist.

v

Zakon ¢&. 409/2001 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky pro piipad

odpovédnosti za Skodu zpisobenou v disledku valecnych nebo teroristickych akci

28



provozem letadla v souvislosti s provozovanim letecké dopravy, ve znéni pozdéjsich
predpisii.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi
pied protipravnimi ¢iny a o zméné¢ vyhlaSsky Ministerstva dopravy ¢. 108/1997,
kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé,
ve znéni pozdéjsich predpist.

e Vyznamné misto v civilnim letectvi zaujimaji tzv. letecké piedpisy, zejména letecké

predpisy fady L.

1.7 Predpis L14

V dnesni dob¢ se neustale zvySuji pocty letist’ slouzicich pro piepravu osob, roste
tedy i mnoZstvi pfepravovanych cestujicich a poéty pouzivanych letadel. Umérné s tim
roste 1 pocet startli a pfistdni letadel, pfi kterych nejcastéji dochdzi k havariim, ¢asto
i s tragickymi nasledky. Proto je v soucasnosti kladen velky duraz na Groven jednotek
pozarni ochrany na letistich (17).

I na téch letistich, kde neni dle pfedpisti nutnost zfizovat jednotky hasi¢skych
zachrannych shord podniki, je zajiStovana bezpecnost zaméstnanct a cestujicich napt.
vycvi¢enou osddkou z fad zaméstnancti. Ti byvaji vybaveni zékladni technikou, nékdy
1 hasi¢skym automobilem.

Samoziejmosti jsou pravidelnd cviceni letiStnich hasicl, ktera simuluji poZzar
letadla. K takovému vycviku je moZzno pouZit i specialni trenaZéry, které se nachéazeji
v Némecku ve Frankfurtu nad Mohanem a v Lipsku a ve Velké Britanii. V Ceské
republice nahrazuje specidlni trenaZér vyfazeny Boeing 737 na ostravském letisti.
Vytazena letadla se k témto u¢elim pouZivaji i na ostatnich letistich v Ceské republice.

Posadky letiStnich hasi¢skych sborii nezasahuji ale jen pii poZéarech letadel
a ostatnich pozarech na letiStich. Provadéji také napf. pozarni asistenci pii tankovani

paliva do letadel, zasypavani skvrn zpasobenych provozem letadel sorbentem,
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kontroluji stav pozarniho zabezpeceni letiStnich budov, jsou k dispozici pii leteckych
dnech pro vetejnost apod.

Letistni hasi¢i jsou v Ceské republice, a v podstaté po celém svété, zatazeni jako
hasic¢sky sbor podniku, tedy letisté a jeho clenové jsou tedy zaméstnanci letisté. LetiStni
hasi¢i pisobi také v aredlech firem na vyrobu letadel, na vojenskych letistich
a v armadnich zakladnach (11).

V Ceské republice vykonavaji svou sluzbu letiitni hasi¢i na leti§tich v Praze, Brng,
Ostravé, Karlovych Varech, Ceskych Budgjovicich a Pardubicich (11).

S technickym pokrokem se neustdle zvySuji naroky na bezpeCnost ve vSech
oblastech lidského Zivota. Nejen pro leteckou pfepravu jsou proto vydavany rizné
bezpec¢nostni predpisy a nafizeni. Bezpec€nosti civilniho letectvi, pfedevSim ochranou
zaméstnancl a pasazéril, se zabyva Letecky pfedpis L14. Zaroven stanovuje minimalni
provozni parametry letisté, které odpovidaji vlastnostem letadel, kterd jsou v soucasné
dob¢ na letisti pouzivana, nebo ktera se konkrétni letisté chystd uvést do provozu.
Letecky predpis L14 také urCuje kategorie letiSt€¢ pro zachrannou a pozéarni sluzbu,
jejimz vybavenim a ¢innosti se zabyva tato diplomova prace (3).

Letecké predpisy vydava Sdruzeni leteckych ufadi podle predpisi Evropskych
spoleCenstvi a Evropské organizace pro bezpec¢nost leteckého provozu Eurocontrol.
Oficidlni Geské znéni piijima Ministerstvo dopravy Ceské republiky a vyhlasuje ho
v Letecké informaéni pifruéce. Toto znéni je v Ceské republice zavazné na zakladé
§ 102 odst. 2 ¢eského zakona o civilnim letectvi (3).

Letecky predpis L14 je jeden ze souboru ptedpisi ,,L“, kterymi se tidi letecky
provoz. Zabyva se predev§im vybavenim jednotek HZS na letiStich, po¢tem zachranaid,
pfedepsanym vybavenim apod. Predpisy se Cisluji tak, aby cislovani odpovidalo
Cislovani pfiloh Chicagské smlouvy, tzv. anexiim 1 az 18. Chicagskd imluva byla
podepsana 7. prosince 1944 dvaapadesati staty a je zdkladnim kamenem pro vznik
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO, Intarnational Civil Aviation

Organization) (3).
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Piedpisy L: Oznaceni — piedmét ¢innosti (18):

L1 — Zptsobilost leteckého personalu civilniho letectvi

L2 — Pravidla 1étani

L3 — Meteorologicka sluzba v civilnim letectvi

L4 — Letecké mapy

L5 — Pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu

L6 — Provoz letadel

L7 — Poznavaci znacky letadel

L8 — Letova zpusobilost letadel

L9 — Zjednoduseni formalit

L10 — Letecka telekomunikacni sluzba v civilnim letectvi

L11 — Letové provozni sluzby

L12 — Patrani a zachrana v civilnim letectvi

L13 — Odborné zjistovani pticin leteckych nehod a incidentti

L14 — Letiste

L14H — Letiste pro vrtulniky

L15 — Letecka informacni sluzba

L16 — Ochrana zivotniho prostiedi — letecky hluk, emise letadlovych motort
L17 — Bezpecnost mezinarodniho civilniho letectvi - Ochrana pfed protipravnimi ¢iny

L18 — Bezpecna pieprava nebezpeéného zbozi vzduchem

1.7.1 Letistni pohotovostni planovani

LetiStni pohotovostni planovani zajiStuje dostateCnou pfipravenost letisté
na mimotadné udalosti, které mohou nastat na letisti nebo v jeho blizkém okoli. Jedna
se zejména o situace, jako jsou letadlo v nouzi, sabotaz, unos letadla, pozary, pfirodni
pohromy apod. Prioritou v téchto situacich je minimalizace nasledkii mimotadnych
udalosti, pfedev§im z hlediska zachrany lidskych Zivotl. DileZité je rovnéz zajisténi,
popt. rychld obnova provozu letadel. LetiStni pohotovostni plan musi byt zpracovan

na kazdém letisti (3).
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Plan zajistuje i koordinaci vSech utvarli, které se podileji na feSeni mimotadné
udalosti. A to jak tutvart nachazejicich se pfimo na letisti, tak 1 Gtvard mimo letiSte.
Na feSeni mimotadnych udalosti se mohou, dle rozsahu této situace, podilet slozky
fizeni letového provozu, zéachrannd a pozarni sluzba, provozovatelé letadel,
bezpecnostni sluzby a policie, HZS kraje, jednotky HZS podniki, zdravotni stfediska,
vojsko apod.

V letiStnim planu musi byt jasné vymezeny piedpokladané udalosti, které mohou
na letiSti nastat, Gtvary zahrnuté do planu, jejich odpovédnost a tkoly. Konkrétn¢ musi
byt ur¢eno pohotovostni operacni stfedisko a misto veleni, véetn€ jmen a telefonnich
¢isel kompetentnich zaméstnancti. Dilezitou soucasti planu je mapa letist¢ a jeho

okoli (3).

1.7.2 Pohotovostni operacni stiedisko a misto veleni

V piipadé mimotaddné udalosti musi byt zfizeno stalé pohotovostni operacni
sttedisko a mobilni misto veleni, pficemz pohotovostni operacni stredisko musi byt
soucasti vybaveni letisté. Misto veleni musi byt schopno se rychle pfemistit na misto
vzniku mimotadné udélosti a zde koordinovat zachranné prace. Vhodné je, aby jedna

osoba fidila opera¢ni stfedisko a druha misto veleni (3).

1.7.3 Nacvik letistnich mimordadnych uddlosti

Z dtvodi zajisténi ptipravenosti vSech bezpecnostnich slozek letisté¢ na mimoradné
udalosti obsahuje letiStni pohotovostni pldn postupy pro pravidelné ovérovani
dostate¢nosti tohoto planu. CeloletiStni cvi¢eni se provadi kazdé dva roky, dil¢i cviceni

Vv pritbéhu roku a odstranuji se tak nedostatky zjisténé pii celoletistnim cviceni (3).

1.7.4 Zdichrannd a poZarni sluzba

Zachranna a pozarni sluzba mé jako svoji prioritu zachranu Zivotd pifi letecké
nehod¢ nebo jiném neStésti na letiSti a v jeho okoli. Zachrannd a pozéarni sluzba je
povinna udrzovat podminky pro pfeZiti, zajistit inikové cesty a v prvni fad¢ zachrénit

cestujici, ktefi nejsou sami schopni opustit nebezpecny prostor. Aby tyto tkoly mohly
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byt vybaven dostateénym mnozstvim techniky odpovidajici kvality. Zachranné
a pozarni sluzby mohou byt pifimo na letisti, ale mohou byt zajistovany i vefejnymi
nebo soukromymi organizacemi mimo letiste (3).

Zachrannd a pozarni sluzba ma byt podiizena vedeni letiSté. Vedeni letisté
odpovidd za vybaveni této sluzby persondlem a prostredky, za vycvik personalu
a za provozovani sluzby takovym zplsobem, aby plnila svoji funkci. Vedeni letisté
rovnéz odpovida za koordinaci mezi zachrannou a pozarni sluzbou na letisti
a ptislusnou jednotkou HZS kraje, nemocnici, policii apod. Pro vSechny tyto utvary
musi byt k dispozici soufadnicovd mapa letiSt¢ se vSemi pfistupovymi cestami
a zasobarnami vody. Cinnosti provadéné pfi zasahu a odpovédnost za zajisténi téchto
¢innosti jsou podrobné rozepsany v koordinacnich instrukcich. Kvalita provadénych
¢innosti je oveéfovana vycvikem. Vycvikovy plan obsahuje prvotni a opakovaci vycvik.

Urovei ochrany je rovnéz stanovena leteckym predpisem L14 a ¥di se délkou
nejdelSich letadel, kterd béZzné pouzivaji konkrétni letisté, a podle Sitky jejich trupu.
Nejprve se vyhodnocuje celkova délka trupu letadla, poté Sifka trupu. Z toho vyplyva

nasledujici rozliseni kategorii letist uvedené v tabulce 4 (3).

Tabulka 4 - Rozdéleni letist’ do kategorii podle velikosti letadel (3)

k?::?;:gie celkova délka letounu maximalni §iFka trupu
1 0 m az, ale ne véetné 9 m 2m
2 9 m az, ale ne véetné 12 m 2m
3 12 m az, ale ne véetné 18 m 3m
4 18 m az, ale ne véetné 24 m dm
5 24 m az, ale ne véetné 28 m 4m
6 28 m az, ale ne véetné 39 m 5m
7 39 m az, ale ne vCetné 49 m 5m
8 49 m az, ale ne v¢etné 61 m 7m
9 61 m az, ale ne v¢etné 76 m 7m
10 76 m az, ale ne véetné 90 m 8m
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Podle kategorizace letisSt se dale odvozuje piedepsany pocet pozarnich

a zachrannych vozidel a pocet personalu na letisti, viz tabulka 5.

Tabulka 5 - Minimalini pocet vozidel a persondlu podle kategorie letisté (3)

Minimalni pocet
kategorie letisté zachrannych a poZarnich | minimalni poéty personalu
vozidel

1+3
1+3
1+5
1+5
1+5
1+5a1+3
1+5a1+5
1+5a1+5

Ol |N|OO|O || WIN]|F

WIW[([WININ|FP|IFP|PF

[ERY
o

Bezpecnost letového provozu musi byt zajisSténa i1 na letiStich kategorie 1 a 2.
Provozovatel je povinen pro tato leti$té zajistit sadu zachrannych prostiedki, obsahujici
pacidlo, pozarni sekeru, nliZ na piefezavani pasl, pracovni rukavice, zdravotnické
potieby a material pro poskytnuti prvni pomoci.

V piipadé poradani leteckého vetejného vystoupeni, leteckého dne apod., musi byt
potadatelem zajisténa na letiSti kategorie 1 a 2 pfitomnost asistence zdravotnické
zachranné sluzby a jednotky poZarni ochrany zatazené do ploSného pokryti kraje

jednotkami pozarni ochrany.

1.7.5 Hasebni latky

Pfi mimotradnych udalostech na letiStich vzdy hrozi nebezpeci vzniku pozaru a jeho
rychlého Sifeni pifi uréitych povétrnostnich podminkéch. Na letiSti proto musi byt
zaji$tén dostatek zakladnich 1 dopliikovych hasebnich latek, jejichZ mnozstvi je rovnéz

pfesné stanoveno v Leteckém piedpise L14. Zakladnimi hasebnimi latkami jsou pény
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S minimalni Grovni u¢innosti A nebo B nebo kombinace téchto latek. Jako doplitkova
hasebni latka se pouzivaji hasebni prasky, které jsou vhodné na haSeni pozari
uhlovodikti. Mnozstvi zdkladnich 1 doplinkovych hasebnich latek se odvozuje
od kategorie letiSté. Pro dopliiovani zasahovych vozidel na misté letecké nehody nebo
jiné mimotfadné udalosti musi byt bezpodminecné zajisténo doplitkové zasobovani
vodou. Zajisténo musi byt i opétovné naplnéni vozidel po jejich vyprazdnéni. Pro tyto
ucely je na letiSti udrzovana rezervni zasoba pénidla a doplnkové latky,

viz tabulka 6 (3).

Tabulka 6 - Minimadlni pouZitelné mnoZzstvi hasebnich latek podle kategorie letisté (3)

péna spliiujici iroven | péna splitujici uroven o L rx
aéinnosti A ucinnosti B dopliikové ltky
kate.gVO[’ 18 hasebni hasebni , ,
letisté , i hasebni hasebni
voda vykon voda vykon Y ,
prasek vykon
M roztoku () roztoku (ko) (kgls)
pény/min (1) pény/min (1) g g
1
2
3 1 800 1300 1200 900 135 2,25
4 3600 2 600 2 400 1800 135 2,25
5 8 100 4500 5400 3000 180 2,25
6 11 800 6 000 7900 4000 225 2,25
7 18 200 7 900 12 100 5300 225 2,25
8 27 300 10 800 18 200 7 200 450 45
9 36 400 13 500 24 300 9000 450 45
10 48 200 16 600 32 300 11 200 450 45

1.7.6 Zasahovy cas

Za optimalnich podminek, kdy je optimalni jak dohlednost, tak stav povrchu letisté
a vSech komunikaci, nesmi z4sahovy cas zachranné a pozarni sluzby piesahnout tfi
minuty. Pfitom za zasahovy Cas se povazuje ¢as mezi prvnim zavolanim na zachrannou

a pozarni sluzbu a ¢asem, kdy je prvni vozidlo pfipraveno na zasah a je mozné aplikovat
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nejméné padesat procent hasiva. Dalsi vozidlo nebo vozidla, kterd dopravuji na misto
mimotfadné wudalosti hasebni latky, musi dorazit na misto do ¢ty minut
od prvniho zavolani a hasebni latky musi zajiStovat nepfetrzit¢ po celou dobu
zasahu (3).

Optimalni podminky pro zasah jsou definovany jako den, dobrda dohlednost,
bez srazek a kdy povrch béZné zasahové trasy neni znecistény napi. vodou, ledem
nebo snéhem. Pii zhorSenych podminkach musi byt zajisténo napi. vhodné navadéni
a vybaveni.

Pro zajiSténi bezpecnosti a dodrZeni zasahového ¢asu mohou byt tam, kde to
dovoluji podminky, vybudovany nouzové piistupové komunikace. Tyto komunikace
musi byt konstruovany tak, aby je mohla vyuZzivat i ta nejtéz8i vozidla, ktera se na letisti
nachdzeji, musi byt pouzitelné za vSech povétrnostnich podminek a musi byt 1 vySkoveé

prijezdné pro vSechna zachranna a pozarni vozidla na letisti (3).

1.7.7 PoZarni stanice

Pokud je na letiSti zfizena pozéarni stanice, musi byt vSechna vozidla gardzovana
Vtéto pozarni stanici. Jestlize se stanice na letiSti nenachdzi, musi byt vozidla
gardzovana ve vhodnych prostorech. Pokud by nebylo mozné dodrZzet zasahovy cas
Z jedné poZarni stanice, musi byt ziizena stanice pobocna.

Pozérni stanice musi byt vybavena funkénim komunika¢nim a varovnym
systémem, od kategorie Sest vySe musi byt zfizen samostatny komunikacni systém. Ten
musi spojovat pozarni stanici, letiStni fidici véz a vSechna zdsahova a pozarni vozidla.
Pocet zéachrannych a poZarnich vozidel je stanoven Leteckym predpisem L14

a odvozuje se od kategorie letiste (3).

1.7.8 Zdachranny a poZdarni persondl

Obsluhu bezpe€nostni techniky a neustdlou pohotovost pro mozny zasah
pii mimotadnych udalostech na letisti zajiStuje specidln€¢ vycvi¢eny personal. Tento
zachranny a pozarni persondl musi byt fadn€ vycvi€en a musi se pravidelné Ucastnit

ostrych cviceni. Pfi téchto cviCenich se pouZzivaji jak letadla, tak veskeré zachranné
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a protipozarni prostfedky nachéazejici se na letiSti. Zvlastni pozornost byvd vénovana
pouziti lan, zebfikli a dalSich prostiedktl, které se bézn¢ pti zasazich pouzivaji a maji
zasadni vyznam pro uspéSnou zachranu lidskych zivotl. VSechen personal musi byt
vybaven ochrannym odévem a dychacimi prosttedky. Minimalni pocty persondlu se

rovnéz urcuji podle kategorie letisté a jsou uvedeny v predpisu L14 (3).

1.7.9 Omezeni nebezpeci stietit se zvéii

Vyskyt zvirat a ptdkl na letisti predstavuje vazné ohrozeni leteckého provozu,
predevsim pii pristdvani a vzletu letadel. Proto musi na kazdém letisti probihat kontrola
vyskytu zvéfe a sbér téchto informaci. Naésledné musi byt tyto informace
shromazd'ovany Ustavem pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych nehod. Ten je dale
postupuje ICAO pro zahrnuti do databaze ICAO Bird Strike Information Systém,
zkracené IBIS. Aby se snizila pravdépodobnost stfetu se zveéii a tim bylo dosazeno vétsi
bezpecnosti leteckého provozu, musi byt pfijata adekvatni opatieni. Jedné se naptiklad

o omezeni nebo zakaz zaklddani sklddek a jinych zdrojh, které by mohly pfitahovat

zver (3).

1.7.10 Rizeni provozu na odbavovaci plose

Z divodu zajisténi bezpecnosti leteckého provozu je vhodné aby byla ziizena
sluzba fizeni provozu na odbavovaci plose. Pomoci této sluzby by mélo byt zabranéno
stietim mezi jednotlivymi letadly, mezi letadly a ostatnimi mobilnimi prostfedky nebo
mezi letadly a riznymi piekazkami. Na fizeni provozu se muze podilet piimo fidici
letiStni véz, pokud se vSak véZ na fizeni provozu nepodili, musi se tato Cinnost
zajistit jinym adekvatnim zplsobem, pfedev§im radiotelefonnim komunika¢nim
vybavenim (3, 19).

Pfi snizené viditelnosti musi byt pohyb osob i mobilnich prostfedki na plose
omezen na minimum. Komunikace umisténé na pohybové plose by mély byt vyuZzivany
vyhradné letiStnim persondlem, pfistup do vefejnych prostor pro pasazéry by nemél vést

pres tyto komunikace (3, 19).

37



Ridi¢i mobilnich prostfedkti musi mit pro tuto praci piislusnou kvalifikaci
a nalezité specifické znalosti, které musi obsahovat znalost geografie letiste, letiStnich
znakil, znaCeni a navéstidel, termini a frazi pouzivanych fizenim letisté, letiStnich

pravidel a postupt apod. (3, 19).

1.8 Statni program bezpecnosti (State Safety Programme — SSP)

Koncept Statniho programu bezpeénosti v Ceské Republice je obsazen v dodatku C
Leteckého predpisu L14. Je to systém fizeni, ktery zajist'uje fizeni bezpecnosti v civilni
sféte letectvi CR. Statni program bezpeénosti (SSP) se dopliiuje se Systémem Fizeni
bezpecnosti (SMS), ktery stanovila Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO).

Statni legislativni rdmec v oblasti bezpecnosti stanovuje Ministerstvo dopravy,
pro oblast bezpecnosti leteckého provozu ve spolupraci se statnimi leteckymi
organizacemi. Ministerstvo dopravy spolupracuje s Utadem pro civilni letectvi,
Ustavem pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod a daldimi leteckymi
organizacemi, dokumentuje pozadavky a stanovuje odpovédnosti za zavedeni
a udrzovani SSP (3).

Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod, je nezavisly, jeho nezavislost
je stanovena zdkonem. Vysledky ztéchto zjisténi jsou vyhradné vyuZivany
pro pfedchéazeni leteckym nehoddm a incidentlim, ne pro ur€ovani zavinéni.

Utad pro civilni letectvi odsouhlasi kazdému poskytovali sluZeb parametry
pro zajisténi a fizeni bezpecnosti, stanovené SMS piislusné organizace a pravidelné je
pfezkoumava.

Dohled nad bezpeénosti vykonava Ministerstvo dopravy v souéinnosti Utadem
pro civilni letectvi, tento dohled zahrnuje kontroly, audity a prizkumy, které zajisti,
ze regulacni néstroje pro bezpecnostni rizika jsou fadné zakomponovany do SMS
poskytovatele sluzeb (3).

Organy statni spravy stanovuji poZadavky na vycvik v rdmci organizaci civilniho
letectvi a stanovuji pozadavky na vzdélani a podporu informovanosti o bezpecnostnich

rizicich (3).
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1.9 Verejna vnitrostatni/neverejna mezinarodni letiSté

1.9.1 Letisté Ceské Budéjovice

Zalozeni Letisté Ceské Budgjovice je spjato, jako na jinych mistech republiky,
srozvojem letectvi na pocatku dvacatého stoleti. Jiz 10. tnora 1920 sepsala
Ceskoslovenska letecka dopravni spole¢nost Memorandum o potiebé vybudovani leti§té
a piedlozila ho radnim mésta Ceské Bud&jovice (20).

Na pocatku 30. let minulého stoleti byly pro stavbu letist¢ vybrany pozemky
v katastru obce Plana u Ceskych Budg&jovic. Garantem vystavby se stalo mésto Ceské
Budéjovice, které¢ z divodu ocekavané statni podpory, okamzit€¢ pozemky pronajalo
ceskoslovenskému statu. | presto, ze o¢ekavané finance ze statniho rozpoctu nepfisly,
zacalo se stavét. Zaméstnani byli nezaméstnani, na jejichz vyplaty uvolnil prostfedky
Ceskobudgjovicky Pomocny sbor. Pro nedostatek financi byly v rozmezi let 1933-1934
prace pozastaveny a opdt zapoCaly v dubnu 1934. Uprava letidtni plochy byla
dokoncena 21. kvétna 1935. Vroce 1936 se zapocalo s vystavbou hangaru podle
projektu architekta Slamy z Prahy. Zajimavosti je, Ze financni prostiedky na stavbu
hangéru byly shroméazdény cestou sbirky. Zarovein byl budovan hangar Aeroklubu
Ceské Budgjovice a hangar Masarykovy letecké ligy. Dostavba piijezdové a letistni
komunikace, odvodnéni, konecnd uprava ploch a vystavba objekt, to vSe bylo
zkolaudovano 13. prosince 1937 (20, 21).

Letisté¢ vPlané u Ceskych Budg&jovic slouzilo civilnim i vojenskym letctim
a z divodu narustu fasismu od roku 1935 také Cetnickym leteckym hlidkam. K jejich
zruSeni doslo 15. bfezna 1939. Zcela vojenskou zékladnu udélala z Letisté Plana letecka
Skola Luftwaffe, kterd vyuZzivala letiSt€¢ aZz do 4. kvétna 1945. Po opuSténi letiSté
jednotkami Luftwaffe pteSlo letist¢ pod Ceské veleni a v Cervnu 1945 byla zfizena
2. letistni perut, ktera méla za kol celé letisté odminovat, inventarizovat a provést
nutné opravy. Tim byl poloZen zéklad leteckym opravnam, jejichZ historie trvala
az do roku 2005 (20, 21).

V roce 1946 doslo k obnoveni &innosti Aeroklubu Ceské Budéjovice, ktera byla
valkou docasné prerusena. 1. Cervence 1947 byl zahdjen pravidelny letecky provoz

na lince Praha — Ceské Budgjovice.
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V dubnu 1948 bylo na letisti ziizeno stihaci vycvikové stfedisko, tato akce byla
neoficialné nazyvana Hagana. Nazev pochazi =z hebrejského slova Haganah,
tzn. sebeobrana, a to ztoho divodu, ze zde byli cviCeni izrael$ti letci, dokonce
1 pozd¢jsi prezident Izracle E. Weizman. V roce 1950 zapocala rozsahla rekonstrukce
letisté, ktera trvala az do roku 1952 (21).

K utlumeni vojenskych ¢innosti na letiSti dochézelo postupné, éra vojenského
letectvi na letisti v Plané koncCi soucasné se zruSenim opravarenské zakladny letectva
31. prosince 2005. V tomto roce doilo k zaloZeni spole¢nosti JihoGeské letiitd Ceské
Bud¢jovice a.s.

V lednu 2006 byl do funkce feditele spolecnosti jmenovan Ing. Ladislav Ondtich.
Za jeho vedeni doslo k ipravam pronajatych prostor a letisté bylo pfipraveno na letecky
provoz, ktery by zahajen vdubnu 2006. V ¢ervnu 2007 byl na letiSti zahajen
mezinarodni provoz a v zéaii téhoz roku doslo k bezuplatnému pievodu byvalého
vojenského letisté do vlastnictvi JihoCeského kraje na zakladé¢ darovaci smlouvy
a ke vzniku letistniho hasi¢ského zachranného sboru.

V bfeznu 2008 udélil Utad pro civilni letectvi Ceské republiky spolecnosti
Jihogeské letistd Ceské Bud&jovice a.s. licenci pro nevefejné mezinarodni letistd s vngjsi
hranici.

V prosinci 2009 byla zapocata prvni etapa modernizace a rekonstrukce letisté, ktera
byla ukoncena v ¢ervnu 2010. Byla opravena budova fidici v€Ze, zrekonstruovana
administrativni budova, vybudovéna vodovodni a plynova ptipojka a instalovany
optické telefonni kabely (20).

Zakladatelem leti§té je JihoCesky kraj a Statutirni mésto Ceské Budgjovice,
provozovatelem leti§té je spole¢nost Jihodeské letisté Ceské Budgjovic a.s. M4 statut
vefejného vnitrostatniho a nevefejného mezinarodniho letist¢ kategorie 4C, pro lety
za viditelnosti VFR ve dne. LetiSt¢ je pouzZitelné pouze pro letadla vybavena
radiostanici pro spojeni letadlo — zemé&. Lety lze uskutecnit i mimo provozni dobu
letisté, zadost je vSak nutno podat 24 hodin pfedem. Letisté lezi 6,5 km jihozépadné

od Ceskych Budgjovic (P¥iloha B). Provozni doba letisté je stanovena od 7,00 hod

40



do obcanského soumraku. V zimnim obdobi se pohybové plochy udrzuji v omezené

mifte (20).

Obrdzek I - Situacni plin Letisté Ceské Budéjovice (22)

41



1.9.2 Letisté BeneSov

Letist¢ v BeneSove slouzilo do roku 1992 jako zalozni vojenské letisté. Od roku
2000 ma statut vefejného vnitrostatniho a nevetejného mezinarodniho letisté pro provoz
VFR zadne.

Letisté se nachazi 5,6 km jihojihozapadné od BenesSova, jeho provozovatelem je

Sprava letisté¢ Benesov (23).

1.9.3 Letisté Havlickitv Brod

Letist¢ v Havlickové Brod¢ bylo otevieno v zati 1935, jiz od tohoto roku zde
pusobil Aeroklub Havlickiv Brod. Ve vale¢ném obdobi byla na letisti dislokovéna
némecka vojenska letecka skola Luftwaffe, na kterou byl v fijnu 1944 podniknut letecky
utok. Vroce 1992 vznikla na letisti Leteckd zachrannd pozéarni sluzba Krystof 17.
Od 1. ledna 2010 slouzi letisté pro mezindrodni provoz a mize pfijimat lety ptichazejici
i ze zemi mimo Evropskou unii (24, 25).

Letist¢ Havlickiv Brod je jediné mezinarodni letisté¢ v kraji Vysoc¢ina. Jeho
provozovatelem je Aeroklub Havlickiv Brod. Letist¢ se nachédzi 2,5 km jihozapadné
od mésta Havlickiv Brod. Leti$t¢ ma statut vefejného vnitrostatniho a nevefejného

mezinarodniho civilniho leti§té pro lety VFR za dne (24).

1.9.4 Letisté Roudnice nad Labem

LetiSt¢ v Roudnici slouZi jiz od roku 1945, jeho travnatou plochu vyuZzivali
pfedev§im pfiznivci sportovniho 1étdni. V roce 2003 ziskalo statut mezinarodniho
nevefejného letiSté. LetiSt€ v Roudnici se vyuziva napt. pro letecké snimkovani,
kontrolni a méfici lety, pozorovaci lety apod. (26).

LetiSt¢ Roudnice ma statut vetejného vnitrostatniho a nevefejného mezinarodniho
letisté pro lety VFR za viditelnosti ve dne. Nachazi se asi 1 kilometr jihozépadné
od mésta Roudnice nad Labem, na levém biechu feky Labe. Letist€ ma travnatou

pfistavaci drahu, jeho provozovatelem je Aeroklub Memorial Air Show Roudnice
nad Labem (27).

42



1.9.5 Letisté Vysoké Myto

zde pristal inzenyr Jan Kaspar po pfeletu z Pardubic. Intenzivnéjsi letecky provoz byl
na tomto letisti zahdjen az po roce 1930, kdy zde byla zalozena pobocka Masarykovy
letecké ligy. K rozvoji letectvi ve Vysokém Myté piispéla i pfidruzena vyroba vétrond
ve firmé Karosarna-Sodomka. Proto pocatky 1étani na letisti ve Vysokém Myté byly
prevazné plachtarskeé.

V roce 1938 byl na letisti postaven prvni hangar, na konci tficatych let minulého
stoleti byla letistni plocha upravena tak, aby vyhovovala i potfebam armady. Za druhé
svétové valky slouzilo letisté pro potifeby némecké letecké Skoly Luftwaffe. Po vélce
zde opét doslo k rozmachu sportovniho letectvi, ovS§em s minimalnim poétem letadel.
Ke zvyseni poctu letadel piispé€l po roce 1962 ptechod ¢lentt Aeroklubu Choceii na toto
letist¢. Zacatkem osmdesatych let bylo na letisti ve Vysokém Myté vybudovéano
sttedisko pro vycvik a Skoleni piloti praSkovacich letadel. V tomto obdobi doslo
i ke zpevnéni jedné vzletové a pristavaci drahy asfaltem (28).

Letisté¢ Vysoké Myto je vetejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté pro lety
VFR za viditelnosti ve dne. Letisté se nachazi 3 km jihovychodné od Vysokého Myta.
Dv¢ drahy jsou zatravnéné, jedna potazena asfaltem. Provozovatelem letisté je
Aeroklub Vysoké Myto, ktery zajistuje veskeré handlingové sluzby i drzbu
letiste (28).

1.9.6 Letisté Hradec Kralové

Létani v Hradci Kralové ma velkou tradici a zapocalo jiz v roce 1901 lety balonem.
V kvétnu roku 1901 pristal v Hradci balon arcivévody Leopolda Salvatora, v koSi byly
Ctyfi osoby, které balonem wurazily trasu dlouhou 360 kilometri. To inspirovalo
profesora gymnazia Jakuba Hrona k sestrojeni vlastniho balonu, po napus§téni balonu
svitiplynem v €ervnu 1901 podnikl prvni vzlet. Balon se vSak nedlouho po staru zfitil
kzemi a vroce 1902 se balonova latka rozprodala na plachty k vozim. Tim byla
ukoncena éra fiditelnych balonli v Hradci Kralové a bylo jiZz mozné pouze sledovat

prelety balont, které nad letistém pielétavaly (29, 30).
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Vroce 1926 byla v Hradci zalozena Masarykova letecka liga. Zalozeni ligy
podporoval a doporucoval starosta mésta JUDr. Ulrich. Ten po vzniku samostatné
republiky zahajil jednani s armadou o spoleéném vybudovani letisté se smiSenym
vojenskym a civilnim provozem. Vystavba leti§té¢ zapocala v roce 1927, prvni hangar
byl dokoncen v roce 1930. Poté nasledovala stavba ostatnich budov letiste. V roce 1936
zaCala pres Letist¢ Hradec Kralové létat pravidelna letecka linka Praha — Hradec
Kralové — Moravska Ostrava (31).

V cervnu 1931 bylo na tomto letiSti poprvé vyuzito padaku k zachrané pilota
ve vojenském letectvi. Pfi akrobacii, letu na zadech, se stalo letadlo neovladatelné
a pilot byl nucen vyskocit z letounu ve vysce 400 metrt (29).

Dne 15. bfezna 1939 bylo letist¢ obsazeno némeckou Luftwaffe a v obdobi
némecké okupace byly zpevnény pfistavaci a vzletové dradhy betonem, byla zavedena
telefonni linka a postaveny dal$i budovy. Némecké jednotky opustily letisté¢ 9. kvétna
1945 (29, 30).

Nejvetsi rozvoj a rozsahlou modernizaci prodélalo letisté v padesatych letech. Bylo
instalovdno osvétleni startovaci, pojizdéci a navadéci drahy, vybudovany nové budovy
a to jak letistni, tak vojenské a hospodatské, vyvrtany nové studny, pfistavaci, vzletové
a pojezdové drahy byly odvodnény a nasledné potazeny zivicnym kobercem apod. (19).

Armada Ceské republiky vyuzivala letisté az do roku 2003, kdy ho opustila
a bezplatn¢ prevedla méstu Hradec Kralové. V roce 2007 byla zalozena spole¢nost
Letecké sluzby Hradec Kralové a od 1. ledna 2008 zapocala rekonstrukce budov
a letistnich ploch (29).

V soucasné dobé je provozovatelem letiSt€ spoleCnost Letecké sluzby Hradec
Kralové, a.s. Vlastnikem spolec¢nosti je Statutarni mésto Hradec Kralové. Letisté Hradec
Kralové ma statut vefejného vnitrostatntho a nevefejného mezinarodniho letiSté
kategorie 2B pro lety VFR za dne. Na vyzadani Ize uskutecnit i lety a pfistani v noci,
zadat se ale musi 24 hodin pfed uskute¢nénim letu nebo pfistani. LetiSté¢ se nachazi

4 km severovychodn¢ od stfedu mésta (31).
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1.9.7 Letisté Plzeii Liné

Letist¢ v Plzni ma statut vefejného vnitrostaitniho a nevetfejného mezinarodniho
letisté pro lety VFR za viditelnosti, ve dne. Letist¢ lezi 11 km jihozapadné od centra
Plzn¢. Provozovatelem letisté je firma Plane Station Pilsen, S.r.0. (32).

V aredlu letisté sidli Letecka zachranna sluzba Plzenského kraje, kterou provozuje
Armada Ceské republiky. SluZba je zaji§téna pro Plzensky a Karlovarsky kraj pro lety

ve dne a pro celé izemi Ceské republiky pro lety v noci (32, 33).

1.9.8 Letisté Praha Letiiany

Toto letisté patii mezi nejstarSi Ceska letisté, vzniklo v roce 1925 pii piesunu
tovarny na vojenska letadla z vojenského Letisté Kbely na plochu v Letianech.
Postupné zacaly na letiSti v Letianech pracovat tii ze sedmi ceskoslovenskych
leteckych tovaren a Lethany se staly nejvyznamnéjSim letistém v republice. Po roce
1948 doslo kupadku letecké vyroby a tim i provozu na letiSti v Letilanech,
provozovatelem letisté se stal Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav. V zavéru Sedesatych
let minulého stoleti zapocala vystavba sidlist€¢ Prosek a ztohoto divodu doslo
ke zkraceni vzletové a pfistavaci drdhy. Letist¢ bylo v tomto obdobi vyuzivano
predevsim piloty sportovnich letadel. V osmdesatych letech dvacatého stoleti se stal
vlastnikem leti§té statni podnik CKD a jeho provozovatelem Aeroklub Ceské republiky.
V roce 2007 pieslo letisté¢ do vlastnictvi britské investi¢ni spole¢nosti SIT Prague, a.s.
K1. Cervnu 2005 bylo letist€¢ vyhlaSeno jako ndrodni pfirodni pamatka LetiSte
Letnany (34, 35).

Letist€¢ Praha Lethany je vefejné vnitrostdtni a nevefejné mezindrodni letiSté
pro lety VFR za dne. Nachazi se v katastru méstské ¢asti Praha 18 Lethany, jsou zde
dvé paralelni vzletové a pfistavaci drahy a plocha pro vrtulniky. Majitelem letisté je
spole¢nost SIT Prague, a.s. a provozovatelem letisté spoleénost PCA Traffic Control

spol. sr.o0. (34).
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1.10 Verejna mezinarodni letiSté

1.10.1 Letisté Brno — Turany

Na zaklad¢ pozadavku Ministerstva vefejnych praci zapocal v roce 1923 vybér
nejvhodnéjsiho uzemi pro stavbu leti§té a nakonec byl vybran katastr obce Cernovice.
Letecky provoz na tomto letiSti zapocal jiz v roce 1926, prvni letadlo zde piistalo
23. kvétna 1926. Mezi lety 1927 a 1930 doslo na tomto letisti K nejvétSimu rozmachu
letecké dopravy a Brno mélo letecké spojeni s Prahou, Bratislavou, Kosicemi, Zlinem
Piestany, Uzhorodem, Kluzi, Bukuresti, Sarajevem a Zahiebem. V obdobi hospodaiské
krize vSak doSlo kruSeni zahrani¢nich linek, letiS§t¢ =ztratilo svlj vyznam
a jeho prvni etapa skoncila v roce 1938 s ptichodem okupace (36).

K obnoveni leteck¢é dopravy doslo opét v povalecnych Iletech, ale letisté
S travnatymi letiStnimi plochami postupné piestalo vyhovovat novym letadlovym
technikam. V roce 1950 tedy zapocala vystavba nového letisté v Brné — Tufanech, ktera
trvala az do roku 1986 a financovala ji Hlavni sprava civilniho letectvi. Letisté bylo
uvedeno do provozu Vv roce 1954 jako statni letisté s vojenskym provozem a v letech
1982 az 1991 bylo spravovano Ministerstvem obrany. V roce 1989 byl letisti udélen
statut vefejného mezinarodniho civilniho letisté. V roce 1991 doSlo k ukonceni
vojenského provozu a spravu letisté prevzala Ceska sprava letist, ta spravovala letiste
od 1. ledna 1991 do 30. ¢ervna 2002. 1. ¢ervence 2002 zahajila svoji ¢innost spole¢nost
Letisté Brno a.s. V roce 2004 bylo letisté pfedano do vlastnictvi Jihomoravského kraje,
provozovatelem zlstala spolecnost LetiSt¢ Brno a.s. V tomto obdobi bylo zahajeno
letecké spojeni mezi Brnem a Londynem, v roce 2006 byl otevien moderni terminal
a bylo zahajeno pravidelné spojeni mezi Brnem a Prahou a v roce 2007 mezi Brnem,
Moskvou a Geronou (36, 37).

LetiSt¢ se nachazi 8 km jihovychodné od stfedu mésta a ma statut vefejného
mezinarodniho letist¢ pro lety VFR/IFR ve dne i v noci. Jeho provozovatelem je
spolecnost Letisté Brno a.s. VétSina arealu se nachézi v katastralnim tizemi Tufany, ¢ast

letisté zasahuje i do katastru Slapanice u Brna a do katastru Dvorsko (36, 37).
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1.10.2 Letisté Karlovy Vary

I zalozeni letist¢ u mésta Karlovy Vary bylo podniceno rozvojem letectvi u nas
na pocatku dvacatého stoleti. V roce 1925 vypracovala a piedlozila méstska rada zamér
tykajici se leteckého propojeni mést Karlovy Vary, Marianské Lazn€, Chemnitz, Lipsko
a Berlin. Do roku 1927 probihalo v okoli Karlovych Vart vyhleddvani nejvhodné;jsi
lokality pro stavbu letist€. Po dukladném zvaZzeni vSech moznych variant bylo
pro stavbu letiSt€ zvoleno uzemi v katastru OlSovd Vrata. V roce 1929 zapocala
rekultivace, odvodnéni a zatravnéni letiStni plochy, v roce 1931 byly piijaty navrhy
na vystavbu hangaru a odbavovaci budovy a ostatnich letistnich staveb. Jejich vystavba
byla dokoncena v roce 1933 (38).

Letecky provoz na je$té nedokonceném letisti byl oficialné zahajen 15. kvétna
1931, a to na trati Praha — Marianské Lazn¢ — Karlovy Vary. V roce 1937-1938 jiz
letist¢ v Karlovych Varech zajistovalo lety do jedenacti mést v nasi republice.
Ve valeénych letech stihl toto letist¢ podobny osud jako vétSinu ostatnich. Bylo
okupovéno vojsky Luftwaffe a bylo velmi vazné poskozeno. Po vélce byla okamzité
pozornost zameéfena na opravu letiste, to bylo zprovoznéno jiz v roce 1946 (38).

V obdobi mezi léty 1952 a 1960 doslo k rozsahlé modernizaci letist¢. Byly
vybudovdny cementobetonové vzletové a pfistdvaci drdhy, rozSifena odbavovaci
plocha, opraveny letistni budovy a komunikace, osazena nova zabezpeCovaci letecka
technika apod. V roce 1965 byl zprovoznén radiomajak na vrchu u Struzné a na letisti
byl zahdjen celoro¢ni provoz. Zajem o lety z karlovarského letisté se neustale zvySoval
a absolutniho vrcholu dosahl pocet pfepravovanych osob a pocet uskuteCnénych letl
vroce 1978. Hned v nasledujicim roce ovSem byla vydana statni opatieni k tispote
pohonnych hmot, to vedlo ke zdrazovani letenek a tim poklesl zajem o leteckou
pfepravu. Od roku 1981 byl na letisti udrZzovan pouze letni provoz a uvazovalo se
dokonce o uzavieni letisté (38).

K uzavieni letist¢ v Karlovych Varech nakonec nedoslo, v letech 1984-1985
dokonce probéhly dalsi rozsahlé modernizace. Cementobetonovy povrch piistavacich
a vzletovych drah byl potazen asfaltobetonovym kobercem, byl vybudovan svételny

a radionavigacni systém, postaveny budovy pro zichrannou a poZarni sluzbu

47



a trafostanice apod. Zaroven probéhla rekonstrukce odbavovaci budovy a pracoviste
fizeni leteckého provozu.

Letist¢ v Karlovych Varech ma vyhodnou polohu, dobry technicky stav, malou
vzdalenost od mésta a blizkost hranic se sousednimi staty. Nachazi se 4,5 km
jihovychodné¢ od mésta a ma statut vefejného civilntho dopravniho letisté
pro mezinarodni a vnitrostatni letecky provoz. Kodové oznaceni letisté je 3C, povoleny
druh provozu VFR/IFR pro lety ve dne i v noci. Letadla pfistavajici na tomto letisti
nebo startujici z tohoto letiSt€¢ musi byt vybavena radiostanici pro spojeni letadlo —
zemé. Vlastnikem karlovarského letisté je od 1. cervence 2004 Karlovarsky kraj, jeho

provozovatelem je spole¢nost Letisté¢ Karlovy Vary s.r.o. (38).

1.10.3 Letisté Mnichovo Hradisté

Letist¢ Mnichovo Hradisté je vetfejné mezinarodni letisté pro lety za viditelnosti
VFR ve dne. Uskuteciiuji se zde lety do statt Schengenského prostoru i mimo néj. Lety
v ramci Schengenského prostoru je vhodné nahlasit 2 hodiny pfed planovym piiletem
nebo odletem, lety mimo Schengensky prostor se musi nahlasit 24 hodin piedem.
Letist¢ Mnichovo Hradiste je schopné odbavit letadla do maximalni vzletové hmotnosti
25 tun.

LetiSt¢ se nachazi 3 km severovychodné od Mnichova Hradisté, jeho

provozovatelem je spolecnost Aero — taxi OKR, a.s. (39).

1.10.4 Letisté Ostrava Mosnov

ZaloZzeni letist€ ma kofeny v prvnim desetileti dvacatého stoleti. V letech
1909-1914 zacali bratfi Zurovcové provadét prvni letecké pokusy v obci Harty. Jejich
pokusy ukoncila prvni svétova valka, po ni se nacas k 1étani vratili, ale jejich pokusy
ukoncil nedostatek financi (40).

Letisté Ostrava v téch mistech, ve kterych se nalézd v soucasnosti, bylo poprvé
pouzito némeckou Luftwaffe. V roce 1945 bylo vyuzivano prvni ceskoslovenskou
smiSenou leteckou divizi, poté bylo izemi opét vyuzivano pouze jako zemédélska

plocha.

48



Novodoba historie zac¢ind stavebnimi pracemi Vvroce 1956, kdy bylo letisté
budovano tak, aby mohlo slouzit jak civilnim, tak vojenskym uceliim. Oficialn¢ byl
provoz Letist¢ Ostrava Mosnov zahajen 16. fijna 1959, od roku 1993 slouzi letisté
vyhradn¢ k civilnim G¢elim (40).

Od roku 2004 je ve vlastnictvi Moravskoslezského kraje, provozovatelem letisté je
spolecnost Letist¢ Ostrava a.s. Letist€¢ Ostrava MoSnov ma statut vefejného
mezinarodniho leti§té pro provoz VFR/IFR ve dne i v noci. Lezi 20 km jihozapadné

od mésta Ostravy (40).

1.10.5 Letisté Pardubice

Rozvoj letectvi v Pardubicich je spjat srozvojem leteckého sportu na pocatku
dvacatého stoleti. Jiz v roce 1910 byla v Pardubicich postavena prvni dievéna stavba
s kamny ur€ena pro servis a stavbu letadel. Ing. KaSpar zde v tomto obdobi zapocal
potfadat prvni vetejné vzlety, jejichz feditelem byl letecky nadSenec baron Kraus.
Vroce 1911 byl schvalen navrh stanov Aviatického druzstva Pardubice, které tak
zahgjilo svou ¢innost. V té dob¢ jiz na letisti stalo pét hangar a létalo se tak Casto
a v takovém rozsahu, ze se o pofadek na leti$ti musela zacit starat méstska straz (41).

Prvni svétova valka s sebou piinesla zastaveni letecké ¢innosti, pfestoze Aviatické
druzstvo ani v tomto obdobi neukoncilo svoji ¢innost. V roce 1919 byla do Pardubic
umisténa vojenska leteckd setnina, kterd vSak byla hned vroce 1920 pievelena
na Slovensko, z divodu nevyhovujici plochy pardubického letiste (42).

Od roku 1926 se zacalo pardubické letist¢ vyuZivat jako sportovni letiSté pro 1étani
bezmotorovymi letadly. Létat se zaCalo na svahu u Pardubicek, posléze se 1étalo
v Popkovicich a v roce 1936 se plachtaii ptest¢hovali do Podhotan.

V roce 1929 zacala na letiSti v Pardubicich éra motorového 1étani, letist¢ bylo
umisténo u Kamenného Dvora v katastru obce Popkovice a zapocala jeho postupna
modernizace. V roce 1936 byl postaven pavilon pro piloty a zapocaly piipravné prace
na stavbu nového hangaru, ktery byl budovan v prub&hu celého roku 1937 (42).

15. bfezna 1939 bylo pardubické letisté obsazeno némeckymi vojsky a ptes Sest let

bylo soucasti letist Luftwaffe. Na konci valky bylo bombardovano a témét zniceno.
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Po vélce byly hangary provizorné opraveny a svoji ¢innost na leti§ti zahajila Ceska
letecké $kola VAP, spadajici pod Aeroklub republiky Ceskoslovenské.

Po tnorovém pievratu v roce 1948 doslo k vyraznym zménam, sportovni 1étani se
dostalo na okraj z4jmu a sportovni piloti motorovych letadel byli piesunuti do Pielouce,
piloti bezmotorovych letadel odesli do Podhotan. Pardubické letist¢ bylo vyuzivano
predevsim pro vojenské tcely. V obdobi, kdy letisté vyuzivala pro své potieby armada,
doslo k rozsahlé modernizaci letisté. Byla vybudovana betonova vzletova a pristavaci
draha, pojizdéci systémy, odolné hangary, fidici véze apod.

V roce 1995 zacal na letiSti smiSeny civilni a vojensky provoz. Pro civilni provoz
bylo letisté oficialné otevieno 18. kvétna 1995 (42).

Letisté Pardubice je regiondlni letiSté se statutem vefejného mezinarodniho letiste
se smiSenym civilnim a vojenskym provozem pro lety VFR/IFR za dne i v noci.
Odbaveni cestujicich a nakladu, sluzby posadkam letadel, technickou obsluhu letadel,
celni a pasovou sluzbu vykonava spolecnost East Bohemian Airport a.s. (EBA), sluzby
fizeni letového provozu, zachrannou pozarni sluzbu, meteo sluzbu a radiotechnické
sluzby =zajiStuji vojenskd stanovisté. Bezpecnostni sluzbu zajiStuje bezpecnostni
agentura Group 4 Securior a.s.

Provozovatelem civilni ¢asti letisté je spole¢nost EBA, provozovatelem vojenské
Casti letiSté je Sprava letisté¢ Pardubice a vlastnikem letisté je od roku 2002 mésto

Pardubice. Letisté bylo postaveno 4 km jihozapadné od Pardubic (43).

1.10.6 Letisté Vaclava Havla Praha

Stavba letisté probihala v letech 1933-1937 na plani Dlouha mile. Provoz byl
zahajen 5. dubna 1937, na letisté byl postupné premistén veskery civilni provoz z letisté
Praha — Kbely, na kterém ziistal pouze provoz vojensky. V letech 1938-1941 byly
vybudovany dvé nové vzletové a pfistdvaci drahy a plvodni dvé byly prodlouzeny.
Po druhé svétové valce doslo na letisti k rekonstrukci a modernizaci technického zazemi
(44).

V letech 1960-1968 bylo letisté rozsiteno o Cast letisté¢ Sever, byla postavena nova

odbavovaci hala a tfi nové vzletové a pristavaci drahy. V letech 1989-1993 probéhla
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rekonstrukce odbavovaci haly a rekonstrukce vzletovych a pfistavacich drah. V roce
1997 byl otevien novy terminal Jih 2 a v roce 2006 terminal Sever 2.

Dne 5. fijna 2012 bylo letisté oficidlné pfejmenovéano na Letist¢ Vaclava Havla
Praha (45).

LetiSt¢ ma statut mezinarodniho vefejného letisté pro lety VFR podle vidu i IFR
podle pristrojti, umoznuje lety ve dne i v noci. Provozovatelem letisté je spole¢nost
Leti§td Praha a.s., jedinym akcionafem této spole¢nosti je Cesky Aeroholding,
a.s. Letist¢ uskutecni kazdy rok okolo 150 717 letq, pti kterych odbavi pfiblizné dvanact
miliond cestujicich. Na letisti jsou umistény Ctyfi heliporty s ozna¢enim H1 — H4, jsou
zde vybudovany ¢tyfi terminaly s ozna¢enim T1 — T4. Letist¢ Vaclava Havla Praha

se nachazi na severozapadnim okraji Prahy, v méstské ¢asti Praha 6 (44).
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2 HYPOTEZY A METODIKA VYZKUMU
2.1 Hypotéza

Pro diplomovou praci byla stanovena hypotéza: ,Pro kategorii letist¢ 4C je
soucasné vybaveni hasi¢ského zachranného sboru a personalni zabezpeceni sluzby

na dostacujici urovni®.

2.2 Metodika vyzkumu

Informace pro teoretickou ¢ast prace byly cCerpany z internetovych servert,
Z publikaci a knih zabyvajicich se touto tématikou a z Leteckého piedpisu L14, jehoz
oficialni ¢eské znéni piijima Ministerstvo dopravy Ceské republiky a vyhlaguje ho
v Letecké informacni pfirucce.

V teoretické &asti je popsano celkem &trnact letist véetnd letisté v Ceskych
Budéjovicich, uvedena je jejich stru¢nd historie a soucasna charakteristika.

Letiste Ceské Budgjovice ma statut vefejného vnitrostatniho a nevefejného
mezinarodniho letisté, proto byla v prvni fazi oslovena letisté se stejnym statutem.
V Ceské republice jsou to letisté v Benesové, Havlickové Brodg, Hradci Kralové, Praze
Letiianech, Plzni, Roudnici nad Labem a Vysokém Myté. ProtoZe na téchto letiStich se
nenachazi HZS letisté, jak bylo zjisténo na zéklad¢ néasledného vyzkumu, byla ve druhé
fazi, oslovena vefejna mezindrodni letiSté. Mezi tato letiSté patii letist¢ v Brné,
Karlovych Varech, Ostrave, Pardubicich, Mnichové Hradisti a LetiS§t€¢ Vaclava Havla
Vv Praze. Pro praktickou ¢ast prace byla tato letiSté oslovena nékolika zplsoby:

e osobni navitéva a pohovor — na letisti v Ceskych Budg&jovicich a v Praze Ruzyni
(v Ceskych Budgjovicich osobni navitévy opakované, doplnéné pribéznymi
telefonickymi a e-mailovymi konzultacemi);

e telefonni rozhovory — letist€ v Hradci Kralové;

¢ e-mailova korespondence — vSechna ostatni oslovena letiste.

Od zaméstnancti letist Havlickiv Brod, Roudnice nad Labem, Vysoké Myto,
Mnichovo Hradisté a Pardubice se nepodatilo ziskat pozadované informace, vysledky

jsou tedy pouze odvozeny na zéklad¢ ptedpist, predevSim Leteckého ptfedpisu L14.
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Ostatni letist€¢ ochotné spolupracovala a ziskané informace jsou prezentovany

ve vysledcich této prace.

Prakticka cast dale podrobné popisuje vybaveni jednotlivych zachrannych sbort
na téch letistich, kterd jimi disponuji a kterd byla ochotna poskytnout pozadované
informace. Protoze vSak bezpe¢nost zaméstnancti a pasazérd musi byt zajisténa i na téch
letiStich, kterym letecké piedpisy nenafizuji vlastni jednotku HZS letisté, je v praktické
¢asti diplomové prace popsano zajisténi bezpecnosti i u letist’ kategorie 1 a 2.

Pro zavérecné srovnani trovné technického a persondlniho zabezpeceni Letiste
Ceské Budgjovice vybrana letisté v Brné, Karlovych Varech a Ostravé, a to z téchto
divodi:

a/ se zaméstnanci LetiSté Pardubice se nepodatilo navazat kontakt a nebyly tedy ziskany
potiebné informace,

b/ letist¢ Vaclava Havla v Praze je nesrovnatelné s ceskobudéjovickym letistém, jak
po strance vybavenosti letisté, tak co se tyka poctu odbavenych cestujicich a letadel,
velikosti apod.,

¢/ ostatni leti$té nedisponuji vlastni jednotkou HZS podniku.

Vybaveni vSech téchto letist’ je zaroven srovnano s dokumentem Airport Services
Manual, Part.1, ktery uruje vybaveni letist’ technickymi prostiedky.

PtestoZze na zékladé vSech piedpist, které se zabyvaji bezpecnosti na letistich,
Letiste Ceské Budgjovice spliiuje veskeré piedepsané naleZitosti, je v zavéru prace,
na zaklad¢ srovnani s ostatnimi letiSti, doporucena optimalizace technického vybaveni
pro potieby hasi¢i na letisti v Plané u Ceskych Bud&jovic. Pro navrhy této optimalizace
bylo vyuZzito metod opera¢ni analyzy, konkrétné¢ metod AHP, metody potadi, metody
bodovaci a metody WHS.

Metoda AHP je podle mého nazoru pro tento ptipad nejlépe vyuzitelna, protoze
zohlediiuje vSechna srovnavana kritéria a nezaméfuje se pouze na jedno z nich.
Porovnavana kritéria jsou v naSem piipadé cena vozidla, po€et mist pro posadku
vozidla, objem nadrze na vodu, objem nadrze na pénidlo a specialni vécné prostfedky
umisténé ve voze. Metodou AHP byly vprvni fazi pfitazeny vahy jednotlivym

kritériim, poté byly vahy pfitazovany jednotlivym vozim postupné podle ceny vozidla,
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podle poctu mist pro posadku, podle objemu nadrze na vodu, podle objemu nadrze
na pénidlo a podle specialniho vybaveni vozidla.

Vysledky ziskané metodou AHP byly dale ovéfeny metodami poradi, bodovaci
a metodou WSA. | pro tyto metody byly jednotlivym kritériim pfifazeny vahy.
Pro metodu pofadi bylo jednotlivym vozim ur¢eno pofadi na zaklad¢ jejich vlastnosti
a ztoho odvozeno vysledné doporu¢ené potadi k zakoupeni vozidel. Pro metodu
bodovaci byly jednotlivym zachrannym vozim piidéleny body, pocet bodl odrazel
kvalitu vybavy hodnocenych vozidel. Vysledkem této metody bylo opét doporucené
pofadi pro nakup automobild. Metoda WSA pracuje sbazalni a idealni variantou
vozidla, jsou to varianty pouze teoretické, slouzici k dalSim vypoctim. Na zakladé
téchto vypoctil bylo opét stanoveno potadi pro doplnéni vozového parku letisté.

Vysledky ze vSech jednotlivych metod, tedy metody AHP, metody pofadi, metody
bodovaci a metody WSA byly soustfedény do jedné tabulky a podrobeny

zavére¢nému srovnani, jehoz vysledek potvrdil zavéry ziskané pomoci metody AHP.
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3 VYSLEDKY

3.1 Jednotky hasi¢skych zachrannych sbori na letistich

Na letiStich hraji hlavni ulohu v zajiStovani bezpecnosti letiStni jednotky
hasi¢skych zachrannych sbort. Jednotky HZS letisté jsou na zakladé Leteckého
predpisu L14 zfizovany na letiStich bezpecnostni kategorie 3 az 10. Jedna se o HZS
podniki, jejichz c¢lenové jsou zaméstnanci podniku. Tyto jednotky jsou urceny
pro zéasahy na uzemi svého zfizovatele. Na zakladé dohod mohou byt zafazeny
do pozarniho poplachového planu kraje. V piipadé rozsahlé mimotadné udalosti
na letiSti midze byt vyuzito pomocijednotek HZS kraje a ostatnich slozek
integrovaného zachranného systému (1ZS).

Na letiStich kategorie 1 a 2 je bezpeCnost zajiStovdna minimalné¢ dvéma
proSkolenymi zaméstnanci letiSté, z nichZ jeden miize byt dispecer Stanovisté letové
informacni sluzby (AFIS).

Na letistich kategorie 3 az 10 je Leteckym piedpisem L14 kromé predepsaného
poctu persondlu urcen i1 pocet zachrannych a pozéarnich vozidel.

V nasledujicim vycétu je uvedena klasifikace techniky, kterou pouzivaji jednotky

HZS podnikt pfi zasazich u mimotadnych udalosti dle urceni této techniky.

e AJ - Automobilovy jefab e PRHA - PraSkovy automobil

e AP - Automobilova ploSina e PPLA - Protiplynovy automobil

e AZ - Automobilovy Zebiik e RZA - Rychly zadsahovy automobil

e CAS - Cisternova automobilova stifkacka e TA - Technicky automobil

e DA - Dopravni automobil e TACH - Technicky automobil chemicky
e K - Kontejner e V - Pozarni vlak

e KHA - Kombinovany hasici automobil e VA - VySetiovaci automobil

o LCAS/LKHA - Letistni special e VEA - Velitelsky automobil

e LP - Lesni special e VYA - Vyprostovaci automobil

e PHA - Pénovy automobil e O - Ostatni

e PLHA - Plynovy automobil
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3.2 Jednotka hasi¢ského zachranného sboru na verejnych

vnitrostatnich/neverejnych mezinarodnich letiStich

3.2.1 Jednotka HZS Letisté Ceské Budéjovice

Letisté Ceské Bud&jovice je zafazeno do pozarni kategorie 4, proto musi disponovat
dle Leteckého piedpisu L14 letistnim hasi¢skym zachrannym sborem.

Hasi¢sky zachranny sbor na letisti v Plané u Ceskych Budgjovic ma 12
zam¢stnancl, ktefi se stfidaji ve dvou dennich sménach. V jedné sméné slouzi
minimalné 4, maximalné 6 zameéstnancl. Jedna se o zaméstnance letiSté, odborné
ptipravené pro specialni praci na letisti, kteti tvoii jednotku hasi¢ského zachranného
sboru podniku.

Pfi nastupu do pracovniho poméru musi kazdy zaméstnanec uchdzejici se 0 misto
v fadach jednotky HZS letisté absolvovat zakladni odbornou piipravu a specializaéni
kurz podle svého zafazeni. Po jeho tspé$ném absolvovani obdrzi osvédéeni s dobou
platnosti 5 let, po uplynuti pétilet¢ého obdobi je povinen znovu absolvovat odbornou
piipravu a testy odborné zpiisobilosti. Jednou za dva roky absolvuji hasi¢i bezpecnostni
Skoleni a test, po jeho uspéSném splnéni obdrzi identifikaéni kartu. Toto Skoleni
a nasledné testy zajistuje feditelka bezpeénostniho odboru Letisté Ceské Budgjovice.
Dale se zaméstnanci jednotky hasi¢ského zachranného sboru na tomto letisti kazdy den
zucastiuji dvouhodinové teoretické odborné ptipravy a hodinové fyzické ptipravy.

Pracovni doba zaméstnanct jednotky hasi¢ského zachranného sboru na letisti
v Plané zacind v 7,00 a konéi pil hodiny po ,,obanském soumraku®. Obcansky
soumrak je proménliva pracovni doba, kterd se méni dle ro¢niho obdobi. Ukoncuje
a zahajuje ji dispecer letového provozu, jeji Casové rozpéti je piiblizné:

e Vvzimé: 7,00 —-17,00
e na jate: 7,00 — 21,30
o VIété: 7,00 — 22,00

Hasi¢i na letisti v Plané u Ceskych Bud&jovic zajistuji bezpecnost letového
provozu, zasahuji u nehod vznikajicich na letisti, ale také zastavaji veSkeré ostatni
¢innosti zarucujici bezpecny pohyb letadel a osob na letiStnich plochach a provadéji
1 dalsi sluzby. K témto Cinnostem patii napf. vybirani handlingovych poplatki,
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odklizeni sn¢hu z piijezdovych komunikaci a chodnikd dle planu zimni udrzby, sekéani
zatravnénych ploch, asistence pfi precerpavani pohonnych hmot z cisteren do nadrzi
letadel apod. K hageni poZaru vyuzivaji hasi¢i na letisti v Ceskych Bud&jovicich pénu,
vodu a hasebni prasek. Pti velkych nehodach, které nelze zvladnout vlastnimi
prostiedky letisté, spolupracuji zaméstnanci jednotky letiStniho zachranného sboru
s jednotkami HZS kraje, popi. s ostatnimi slozkami 1ZS.

Na letisti se v soucasné dobé nenachazi stala zasobarna pohonnych hmot, jsou zde
umistény pouze pojizdné cisterny. Jedna cisterna na letecky benzin AVGAS 100LL
0 objemu 4 000 1, dv¢ cisterny na letecky petrolej o celkovém objemu 25 000 |. Obsluhu
téchto cisteren neprovadéji zaméstnanci jednotky HZS letisté, ale tfi k tomu specialné
urCeni a proSkoleni technici. Zaméstnanci jednotky HZS zajist'uji pouze jiz zminénou
asistenci pii pfeerpavani pohonnych hmot a ptipadnou likvidaci mimotadné udalosti

a dekontaminaci pfi znecisténi letiStni plochy po tiniku pohonnych hmot.

Vybaveni jednotky HZS Letisté Ceské Budéjovice

e Rychly zdsahovy automobil Aro 4x4 AMC 2,5 TD Intercooler

e Cisternova automobilova stiikacka Tatra 148 CAS 32 Rosenbauer
e LetiStni special Scania G 480 PS 6x6

e Piivés na chemické a ropné havarie

Rychly zasahovy automobil Aro 4x4 AMC 2,5 TD Intercooler
Automobil se vyuzivd pro rychly zisah a je vhodny i pro vyuZiti v téZko

pfistupném terénu.

Vybaveni:

e naradi, motorova pila e detekeni ptistroje

e zdravotnicky material e bouraci sekera

e nositka e navijak

e 2 ks has. pfistroj praSkovy 50 kg e sorpcni souprava mala

e 2ksPHP6 kg e agregat na vyprostovani Lukas
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Tatra 148 CAS 32 (Pfiloha C)

Tato cisternova automobilova stfikacka ptivodné slouzila armadé¢. Po jejim odchodu
Z prostor letist¢ v Plané doslo k jeji upravé pro vyuziti pii haseni pozart na letisti.
Specidlni uprava zahrnuje doplnéni vozidla o Cerpaci zatizeni, nadrz na vodu a pénidlo
a ulozné prostory pro pozarni prislusenstvi. Je uréena k haseni pozarti pénou nebo
vodou, pficemz haSeni se provadi ru¢né z nastavby vozidla, nebo hadicemi.

Délka tohoto vozidla je 8760 mm, Sitka 2500 mm, vySka 2750 mm
a hmotnost ¢ini 18 530 kg. Vozidlo je urceno pro tfi¢clennou posadku 1 + 2.

Ve vozidle se nachdzi nadrz na vodu o objemu 6 000 1 a na pénidlo o objemu 600 1.
Diky témto velkym nadrzim, vykonnému &erpadlu o vykonu 3200 I|.min™
a vynikajicim jizdnim vlastnostem mize byt vozidlo vyuZivano k haSeni poZaru

V nepfistupnych terénech a v mistech s nedostatkem vody (46).

Scania G 480 PS 6x6 (Piiloha D, E)

Jedna se o letiStni specidl na terénnim podvozku pro jizdu na travnatych
a zalesnénych plochach. Vozidlo bylo zakoupeno diky podpotfe z Regionalniho
opera¢niho programu Jihozdpad, hodnota tohoto vozidla je témét 22 milidond korun.
Automobil se sklada z kabiny pro tficlennou osadku, specialni cisternové nastavby
svykonnym cCerpadlem, zasobami hasiv a specializovanym pfisluSenstvim
pro haSeni poZarti, zejména pro haSeni hoficich letadel.

Automobil je urcen pro tfi€lennou posadku 1 + 2. Délka tohoto vozidla je
10 100 mm, Sitka 2 550 mm, vyska 3 850 mm a jeho celkova hmotnost 26 000 kg.

Za kabinou vozidla se nachazi pozarni nastavba s nadrzi na vodu o objemu 7 500 I,
nadrzi na pénidlo o objemu 900 1 a erpadlem o vykonu 6 000 I.min™. Hasit je mozné
1 praSkovym zafizenim Total s 250 kg ndpln¢, a to pomoci dvou tficetimetrovych hadic.
Scania je vybavena vysuvnym osvétlovacim stozarem s reflektory 4x500 W
pro osvétleni v misté¢ zdsahu. Pro ochranu podvozku pii projizdéni hoficimi misty
je na vozidle instalovana skrapéci liSta a skrapéni pod vozidlo. Tento letistni speciél

je vybaven dvéma dalkoveé ovlddanymi lafetovymi proudnicemi, z nichz jedna je
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naraznikova, druhd stfe$ni. Nastavba vozidla je uzaviena roletami, pod nimi je uloZeno

veskeré potiebné vybaveni (46).

Vybaveni kabiny:

e dva dychaci pristroje

e dv¢ nahradni tlakové lahve
e dvé radiostanice

e tfi svitilny

e dvé reflexni vesty

Vybaveni nastavby:

e jeden dychaci pristroj véetn¢
nahradni tlakové lahve

e vyprostovaci souprava

e dvoububnovy navijak
S pohonnym agregatem

e stiihaci nizky, rozpinak,
rozpinaci teleskopicky valec

e rucni pumpa

e stfihac pedalt

e motorova pila

e rozbrusSovaci pila s kotouci na
beton a ocel a s kotou¢em
katastrofic

e hasi¢ska sekera

e kovové kliny pod kola

e hadice o priméru 52 a 75 mm

e proudnice rtiznych typii

e nafadi a ndhradni dily

k hasi¢skému vybaveni
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souprava na popaleniny
sterilni obvazy na popaleniny
hasici rouska

celta, deka, plachta PVC

fixaéni limce

ploché pacidlo

pakové nliizky na drat, nizky na
elektricka zafizeni, nlizky na
plech

klice k uzavirani plynu
vytyCovaci paska

vyprostovaci niiz na
bezpecnostni pasy

vystrazné kuzele

cerné folie a uzaviratelny vak na
zemfielé osoby

gumove rukavice

kufr s drobnym nafadim (Stipaci
kleste, Sroubovaky apod.)
hlinikovy Zebitik

ry¢, koste, vidle, lopata,
krumpag, hakové pacidlo

zdravotnicky kufr



Obsah zdravotnického kufru:
e termofodlie, dychaci vak, kyslikova maska, kyslikovd souprava, rucni odsavacka,
ustni a nosni vzduchovody, septonex ve spreji, obinadla, naplasti, tampdny, niizky,

pinzety, peany, trojcipé Satky, latexové rukavice, zaviraci Spendliky

Dalsi zdravotnické vybaveni:
e vakuova nositka

e souprava vakuovych dlah patefova deska

Privés na chemické a ropné havarie
Jedna se o jednonapravovy piivés kryty nepromokavou plachtou. Je vyuzivan pii
ropnych havariich na letisti, ke kterym muaze dojit bud pifi letecké nehodé

nebo napf. pii pfeCerpavani pohonnych hmot.

Vybaveni ptivésu:

e sorbenty a rozpoustédla ropnych produkty

produkti e absorp¢ni plachty a koberce
e sorpcni rohoze o tlakové ucpavky kanalizaci
e nadoby na pouzity sorbent e sbérné sitky
¢ hlinikové nadoby na ropné e kostata, lopaty, hrabé

3.2.2  Bezpecnostni sluZby na Letisti BeneSov

Letisté BeneSov je zatazeno do pozarni kategorie 1, coz umoziuje provoz letount
do délky trupu 9 m a Sitky 2 m. Podle Leteckého ptedpisu L14 pro tuto pozarni
kategorii neni predepsana povinnost zalozeni vlastniho jednotky hasi¢ského
zachranného sboru letisté, ktera se zde z tohoto divodu nenachazi. I pfesto musi byt

adekvatng zajiSténa bezpecnost letového provozu.

Bezpecnostni prostiedky na letisti
Hasici prostfedky:
e praskovy hasici pristroj 50 kg
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e 0sm PHP praskovych 6 kg
e PHP sné¢hovy 6 kg

e hasici rouska

Vyprostovaci prostredky:

e pacidlo e sckera velka
e pozarni sekera e mechanické ntizky
e niiZ na pasy e zdvihaci vak

e pracovni rukavice

Zdravotnické prostiedky:
Kromé zakladnich zdravotnickych prostfedki, jako jsou obinadla, trojcipé Satky,
naplasti, dlahy apod., je letisté vybaveno dychacim vakem a pfistrojem pro zjistovani

tepové frekvence.

Zasahové vozidlo

Jako zasahové vozidlo je na letisti v BeneSové pouzivan specidlné vybaveny
Peugeot 205, ktery musi v piipadé potteby dosahnout nejvzdalenéjsiho konce ranveje
do 3 minut. V tomto zasahovém vozidle jsou umistény veskeré vyse uvedené prostiedky
a spojovaci radiostanice Delcom (47).

Zasahové druzstvo se sklada z dispecera AFIS a 2 ¢lenti, mechanikl zaméstnanych
na letisti. Celkovy pocet Clenit moznych postavit do sluzby je 10 osob. Tito Clenové
jsou pravidelné¢ jednou do roka proskolovani ztaktiky zéasahu, zdravovédy
a pozarni a vyproStovaci Cinnosti. Jedenkrdit do roka je uskuteciiovan
1 prakticky nécvik, ktery je vyhodnocovan po strance dostate¢nosti vyhlaSeni poplachu,
funk¢nosti spojeni, odbornosti, efektivity a rychlosti zasahu. Leti§t€ ma zpracovany
pohotovostni plany pro rizné druhy mimotddnych udalosti. V téchto planech je
podrobné popséana ¢innost dispecera pii vyhlaSeni poplachu, véetné telefonnich ¢isel na
zasahujici slozky. Téchto plant je celkem sedmndct, napi. Leteckd nehoda, Sabotdz,
Razné druhy pozéart, Vniknuti zvifat na pohybovou plochu, Neschopny letoun na plose

apod.
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V piipadé nutnosti je zajiSténa spoluprace s jednotkami HZS kraje a s ostatnimi
slozkami IZS.

3.2.3  Bezpecnostni sluiby Letisté Havlickitv Brod, Roudnice nad Labem,
Vysoké Myto

O téchto letiStich se pro diplomovou praci nepodafilo ziskat zadné jiné informace
kromé& skutecnosti, ze maji bezpecnostni kategorii 1 a 2. Nenaléza se tedy na nich,
a podle platnych piedpist ani nemusi, jednotka hasi¢ského zachranného sboru letisté.
Zachranna a pozarni vozidla a jednotka hasi¢ského zachranného sboru letisté musi byt
na letiSti umisténa pocinaje bezpecnostni kategorii 3, pro kategorii 1 a 2 neni tato
povinnost Leteckym ptedpisem L14 ptredepsana.

Na kazdém letisti, tedy 1 na téchto letiStich kategorie 1 a 2, musi byt sestaven
LetiStni pohotovostni plan. Plan se ovéfuje pravidelnymi cvicenimi neptesahujicimi
interval dvou let, zdroven musi zaméstnanci zajist'ujici bezpec¢nost na letisti absolvovat
v pribéhu roku dil¢éi cviceni zaméfené na  taktiku zdsahu, zdravovedu
a pozarni ¢innost.

V provozni dobé letist’ kategorie 1 a 2 musi byt na letiS§ti minimalné dvé osoby
zajiStujici jeho bezpecnost, jednou z téchto miiZze byt dispecer AFIS.

Letiste¢ kategorie 1 a 2 rovnéZ plni pozadavky Pozarniho fadu letiSté. ZajiSténi
zachranné a poZarni sluzby je upraveno Pfilohou 1 — Zachranna a poZarni sluZba

pro letisté kategorie 1 a 2 Leteckého predpisu L14.

Zékladni vybaveni predepsané Ptilohou 1 pro letisté kategorie 1 a 2:
e jeden praskovy hasici piistroj 50 kg pro kategorii letisté 1

e dva praskové hasici pfistroje 50 kg pro kategorii letisté 2

e pacidlo

e pozarni sekera

e niiZ na piefezavani bezpecnostnich pasu

e pracovni rukavice

e zdravotnické potieby a materidl pro poskytnuti prvni pomoci
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Vyse uvedené prostiedky musi byt umistény V zasahovém vozidle nebo
V pfipojeném piivésu vozidla.

Pti poradani vefejnych akci na letiSti musi byt na letistich bez vlastniho hasi¢ského
zachranného sboru zajisténa ptitomnost zdravotnické zachranné sluzby a jednotky HZS

kraje.

3.2.4  Bezpecnostni sluzby na Letisti Hradec Krdlové

Letist¢ v Hradci Kralové je zafazeno do pozarni kategorie 2, nema tudiz
na zéaklad¢ piedpisu L14 vlastni jednotku hasi¢ského zachranného sboru. K zajisténi
bezpecnosti jsou pravidelné proskolovani dva zaméstnanci letiSté. Tito ¢lenové jsou
pravidelné jednou do roka proskolovani z taktiky zasahu, zdravovédy a pozarni
a vyproStovaci Cinnosti. Jedenkrat do roka je uskuteciiovan i1 prakticky nacvik,
a to 1 ve spolupraci s letadlem. Tuto dvoucélennou bezpecnostni hlidku tvoii jeden
zamé&stnanec AFIS a jeden zaméstnanec odborné ptfipraveny jako ¢len pozarni hlidky.

Pro zasahy je na letisti k dispozici pohotovostni vozidlo Dacia Duster 4x4, které je
vybaveno radiostanicemi, a to pienosnou a vozidlovou. Ve vozidle jsou nasledujici

predepsané prostredky.

Hasici prostfedky:

e dva praskové hasici pfistroje 50 kg

Vyprostovaci prostredky:

e pacidlo e pracovni rukavice
e pozarni sekera e sada pro poskytnuti prvni
e nlz na pasy zdravotnické pomoci

Vozidlo zasahuje pii pozdru a jinych mimofadnych udélostech vznikajicich
na letisti, je ale vyuzivéano i pro obhlidku drahy, obhlidku svétel apod.

Clen pozarni hlidky zastava kromé& &innosti tykajicich se zajisténi bezpeénosti
na letisti i takové tikoly, jako je odbavovani ve spolupraci s Policii Ceské republiky,
otevirani bran, udrzbu ploch, véetné odklizeni snéhu apod. Zaméstnanec AFIS ma

na starosti obsluhu obou radiostanic, pifenosné i zabudované v pohotovostnim vozidle.
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V piipad¢ vzniku pozaru zaméstnanec AFIS obsluhuje ptfenosny hasici pfistroj, ¢len
pozarni hlidky fidi pohotovostni vozidlo a obsluhuje prostiedky v ném ulozené.
Odbavovani vétsich letadel a ostatni ¢innosti  vyzadujici vysSi  kategorii
zachranné a pozarni sluzby (ZPS) zajistuje letist¢ na zakladé smlouvy
ve spolupraci s jednotkou dobrovolnych hasici mésta. Dobrovolni hasi¢i maji
k dispozici pozarni vozidlo, jsou to byvali zaméstnanci HZS kraje, ktefi pravidelné
absolvuji odbornou pfipravu. Pravidelné jednou do roka jsou odborné piipravovani pro
haSeni na letisti. Misto ¢innosti, kde budou zasahovat, urcuje dobrovolnym hasicim
zaméstnanec AFIS. Z divodu nutnosti ptivolavat k odbaveni velkého letadla externi
zamé&stnance, musi byt piilet takového letadla nahlaSen 24 hodin pfedem. Podle rozsahu
provadéné Cinnosti vykonavaji zasah dobrovolni hasi¢i v pozarnich hlidkéch o slozeni

1 +3 nebo 1 + 5, tzn. velitel + 3 ¢lenové hlidky nebo velitel + 5 ¢lent hlidky.

3.2.5  Bezpecnostni sluZby na Letisti Plzeni Liné

Na Letisti Plzenn Lin¢ se nenachazi jednotka hasi¢ského zachranného sboru
podniku. Jedna se o letisté 2. pozarni kategorie, Letecky piedpis L14 ho v tomto piipadé
nepiedepisuje. Bezpe€nost je zajisténa vlastnimi prostfedky provozovatele tak, aby
odpovidala ptedpisu L14. Po celou dobu provozni doby letisté zajistuji bezpecnost dva
vyclenéni a zaSkoleni zaméstnanci letisté, ktefi disponuji pohotovostnim vozidlem.
V pohotovostnim vozidle jsou k pfipadnému zisahu umistény vesSkeré predepsané

prostiedky.

Hasici prostfedky:

e dva praskové hasici piistroje 50 kg

Vyprostovaci prostiedky:

e pacidlo e sada pro poskytnuti prvni
e pozarni sekera zdravotnické pomoci
e nilZ na pasy e pracovni rukavice

Clenové bezpeénostni hlidky jsou pravidelnd jednou do roka proskolovéni z taktiky

zasahu, zdravovédy a pozarni a vyproStovaci Ccinnosti. Jedenkrat do roka je
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uskuteciiovan i prakticky nacvik, kdy je hodnocena rychlost a kvalita provadéného
zasahu.

Pro obcasnou cinnost letadel na letiSti vyzadujici vyssi kategorii ZPS, ma Letisté
Plzen Lin¢ uzavienou smlouvu o asistenci s jednotkou HZS kraje sidlici mimo letisté
a ta na vyzadani zaujme pohotovost na letisti. Jednotka HZS kraje zasahuje i pfi vzniku
mimotadnych udalosti, které nelze na letiSti zvladnout vlastnimi prostiedky, v piipadé

nutnosti se na zasahu podili i ostatni slozky IZS.

3.2.6  Bezpecnostni sluZby Letisté Praha Letiiany

Letisté Praha Letnany je letiste tfidy 2, podle Leteckého ptedpisu L14 pro néj tedy
neni stanovena povinnost vlastni letiStni jednotky hasi¢ského zachranného sboru
podniku.

Letisté¢ je vybaveno pohotovostnim vozidlem SAAB 93. Vtomto vozidle je

uskladnéno nésledujici vybaveni:

Hasici prostiedky:
e dva praskové hasici pfistroje 50 kg

e hasici rouska

Vyprostovaci prostredky:

e pacidlo e sekera velka

e prilba e mechanické niizky

e pozarni sekera e zdvihaci vak

e fezal pasu e I¢karnicka se zakladni vybavou
e nehoflavé rukavice pro prvni zdravotnickou pomoc

V blizkosti letisté se nachazi vojenska zakladna Kbely, v pfipadé¢ potfeby je mozné
pro zasah u mimofadné udalosti vyuzit letiStni hasice tohoto letisté a také jednotku HZS

hl. m. Prahy.
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3.3 Jednotky hasi¢ské zachrannych sbori veiejnych mezinarodnich
letist’

3.3.1 Jednotka HZS Letisté Brno - Tuiany

Letist¢ Brno — Tufany spada do bezpecnostni kategorie ICAO s ¢islem 7, musi zde
tedy byt letistni jednotka hasi¢ského zachranného shoru. Zachranny sbor tohoto letisté
ma 22 clenl, ktefi se stfidaji ve tfech osmihodinovych sménach po sedmi
zamestnancich. Zameéstnanci sboru se zucastiiuji pravidelné odborné ptipravy a vycvika
dle ICAO.

Letisté je vybaveno kvalitni technikou, ktera zarucuje rychly a bezchybny zasah

pfi jakémkoli druhu mimotadné udalosti, kterd na letiSti miize nastat.

Letistni vozidla:

e Rychly zédsahovy automobil Ford F550 RIV

e C(Cisternova automobilov4 stiikacka CAS 64 Sides 2000

e Kombinovany hasici automobil KHA 60 Mercedes Actros 3360
e C(Cisternova automobilova stiikacka CAS 32 Tatra 815

e Technicky automobil Avia 21 Furgon

e Technicky pfivés

Specifické naradi:

e motorova pila e pretlakovy ventilator
e rozbruSovaci pila e elektrické ponorné ¢erpadlo
e hydraulické vyproStovaci e protichemicky oblek
zafizeni o detektor radioaktivniho zafeni
e akumulatorové vyprostovaci e radiostanice
zatizeni e zdravotnické pfistroje
e mecova pila e (databanka NL
e clektrocentrala e laminatovy ¢lun
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Pouzivané hasebni latky:
e voda e prasek
e pénaB e CO,

Rychly zasahovy automobil Ford F550 RIV

Vozidlo bylo zakoupeno v roce 2005 a bylo dovybaveno ptenosnou stiikackou
Ziegler TS 8/8 na dalkové ovladani z kabiny. Vozidlo slouzi jako rychly zasahovy
automobil, jeho délka je 7 500 mm, Siika 2 430 mm, délka 2 900 mm a véha vozidla
¢ini 7 938 Kkg.

Vozidlo je vybaveno nerezovymi nadrzemi na vodu o objemu 1200 |
a na pénidlo o objemu 180 1, praskovym hasicim zatizenim Minimax s 250 kg prasku
a zafizenim na pouziti 2 x 30 kg CO,. K nadrzi na vodu a pénidlo patii dvé samostatna
¢erpaci zafizeni s navijadkem se Sedesatimetrovou hadici.

V levé predni skiini vozidla se nachazi elektrocentrala a navijak k vysokotlakému
zafizeni. Vysokotlaké zatizeni je uloZeno v pravé zadni roleté, v levé zadni roleté jsou
ulozeny hadice a dva dychaci pfistroje. Ve vozidle je dale umistén teleskopicky
osvétlovaci stozar, tfidilny vysuvny zebiik, elektricky navijak, rota¢ni majak

a zableskova svétla (46).

CAS 64 Sides 2000

Jedna se o starsi letiStni special, ktery byl vyroben v roce 1984 a byl do roku 2006
pouzivan letiStnimi hasi¢i v Berliné. Automobil prosel generalni opravou motoru,
pfevodovky a ¢erpaciho zatizeni. Vozidlo je ur€eno pro fidice a jednoho ¢lena posadky.

Vozidlo je dlouhé 10 975 mm, Siroké 3 050 mm, vysoké 3 850 mm a vazi 38 500
kg. Je vybaveno nadrzi na vodu 0 objemu 14 000 | a na pénidlo o objemu 1200 I.
Na rozdil od vétSiny ostatnich hasi¢skych specialli neni na vozidle umisténo praskoveé
zafizeni. Pod narazniky jsou umistény ctyii skrapéci hlavice, dvé jsou mezi zadnimi

napravami (46).
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Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6

Kombinovany hasici automobil byl Letisti Brno — Tufany piedan v roce 2011
a byl spolufinancovén z Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod.

Vozidlo je urceno pro posadku 1 + 2, tedy fidi¢ a dva ¢lenové posadky. Délka je
9 800 mm, §itka 2 500 mm, vyska 3 800 mm a vaha ¢ini 28 400 kg.

Soucasti vozidla je nadrz na vodu o objemu 10000 1, nadrz na pénidlo
0 objemu 1 200 1, zasobnik na 250 kg prasku a 4 x 30 kg plynového hasiciho zafizeni
CO, o celkové hmotnosti 120 kg. Stie$ni monitor o pritoku 4 000 I.min™ ma dostiik
70 m a je ovladan dalkovym ovladdanim z kabiny vozidla. Dalkové je ovladan
1 naraznikovy monitor s dostfikem 40 m. Na podvozku v ptfedni ¢asti vozidla jsou tii
chladici trysky, v zadni ¢asti podvozku jsou dvé€ chladici trysky. Zasobu vody lze

sledovat pomoci svételné signalizace umisténé na bocich nastavby (46).

Dalsi vybava vozidla:

e piislusenstvi pro vniknuti do trupu letadla

e pretlakovy ventilator

e zikladni zdravotnické potieby

o detekéni pfistroje

e dalkové ovladany osvétlovaci stozar

e clektrocentrala

¢ sada halogenovych lamp k osvétleni mista zasahu

e dalkové ovladany elektronicky lanovy navijak s délkou lana 27 m

e svételna rampa modré barvy véetné zvukoveého vystrazného zatizeni

e zableskova svétla, zableskové majaky, oranzova svételna alej

Tatra 815 CAS 32 (Piiloha F)
Cisternova automobilova stfikacka je ur€ena pro posadku 1 + 3, poZarni zasah lze
provést vodou nebo pénou a to jak z vlastniho, tak 1 zciziho zdroje. Vozidlo je

vybaveno nadrzemi o velkém objemu a vykonnym cerpacim zafizenim, byva proto
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velmi Casto vyuzivano pro dopliiovani ostatnich vozidel v mistech, kde neni dostatek
vody.

Délka automobilu je 8 510 mm, $ifka 2 500 mm, vyska 3 350 mm a vaha 22 392
kg. Objem nadrze na vodu je 8 200 1, na pénidlo 800 I, dostfik proudnice je 40 m (46).

Avia Furgon

Jedna se o technicky automobil, ktery vznikl pfestavbou z Kklasického nakladniho
automobilu. Vozidlo bylo postupné piestavovano a dovybavovano do dnes$ni podoby
samotnymi zaméstnanci letistni jednotky hasi¢ského zachranného sboru. Protoze je
vybaveno veskerym technickym vybavenim potfebnym pfti zédsazich, je v souCasnosti
nejCastéji zasahujicim vozidlem jednotky. Je rovnéz vyuzivdno k zdsahim proti
bodavému hmyzu ohrozujiciho zdravi osob.

Vozidlo je ur¢eno pro posadku 1 + 2, jeho délka ¢ini 4 960 mm, $itka 2 050 mm,

vyska 2 743 mm a jeho hmotnost je 4 300 kg.

Vybaveni vozidla:

e motorova fetézova pila

e rozbruSovaci agregat s kotouci na fezdni kovu a betonu

e motorovy lanovy navijak

o clektrocentréla

e kyslikoveé vysokoteplotni fezaci zatizeni na kovy, beton, kdmen atd.
e clektrické bouraci kladivo

e pneumatické zvedaci vaky

e sada nejiskiiciho nafadi pro zasah v prostfedi s nebezpecim vybuchu
¢ instalatérské naradi, teleskopické rozpérné tyce

e vysunovaci Zebfik, teleskopicky zebtik

e motorovy vysavac¢ na hmyz

o teleskopicka ty¢ s nastavci na fezani ve vysce

e hydraulické vyprostovaci zatizeni

e rozpindk, niizky, ruéni pumpa apod.

69



Technicky piivés
Kontejner slouzi k prepraveé technickych prosttedki a veskerého materidlu, kterého

je zapotiebi pfi zasahu a neni uloZen v Zadném jiném ze zasahujicich vozidel.

3.3.2 Jednotky HZS Letisté Karlovy Vary

Letist¢ Karlovy Vary je pro ucely zachranné a pozarni sluzby letistém kategorie 4.
Na vyzadani je tuto kategorii mozné navysit na kategorii 5 az 7. Jednotka HZS letisté
v Karlovych Varech mé& dvanact zaméstnanct, ktefi se stfidaji ve dvou sménach

po 4 az 6 zaméstnancich.

Vybaveni jednotky HZS Letisté Karlovy Vary:

e Rychly zdsahovy automobil Toyota Hilux

e LetiStni special Panther FL 6x6

e Velitelsky automobil Skoda Octavia

e Hasicsky a zdravotnicky VW Transporter TA-L1
e Automobilova ploSina

e CAS40T815

Toyota Hilux

Jedna se o rychly zasahovy automobil RZA-L2R na podvozku Toyota Hilux.
Prestavba tohoto vozidla na RZA byla provedena v pribéhu roku 2012 a predana
jednotce hasi¢ského zachranného sboru letisté v Karlovych Varech dne 24. ledna 2012.

Délka vozu ¢ini 5 200 mm, Sitka 1 760 mm, vySka 2 030 mm a hmotnost vozidla je
2 675 kg.

Vozidlo ma prodlouZzenou dvoudvefovou pozarni kabinu, kterd je urcena
pro posadku o slozeni 1 + 1. Nastavba je z boku a ze zadni Casti uzaviena roletami a je
vybavena pro prvni zasah pifi nehodach na letisti. V pfedni Casti vozidla je umistén

elektricky navijak (46).
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Vybaveni kabiny:

e nadrz na vodu k vysokotlakému hasicimu zafizeni
e zdravotnicky material pro poskytnuti prvni pomoci
o defibrilator

¢ radiostanice Motorola a Matra

e ovladani vystrazného zatizeni

Vybaveni nastavby:

e hydraulické ntizky o teleskopicky vélec
e vysokotlaké hasici zatizeni e vyprostovaci fetézy
e kotoucova a fetézova pila e pateini desky
e rozbrusSovaci pila, fetézova pila e vystrazny kuzel, niiz na
e souprava zvedacich vaki bezpecnostni pasy
e rozpinaci nastroj, stfithaci nastroj e Dbarel se sorbentem 50 1, sitka na
e kliny, lopata, pacidlo, fetézy, ropn¢ havarie
palice e trn na rozbijeni skel
Panther FL 6x6

Panther FL 6x6 je letiStni special, jeho délka je 11 835 mm, $itka 3 000 mm
a vyska 3600 mm. Vozidlo je vybaveno nadrZzemi na vodu o objemu 12 000 I,

na pénidlo 1 500 I a prasek o hmotnosti 250 kg (46).

Vybava vozidla:
e &erpadlo o vykonu 6 000 I.min™ e monitor maly
e vyvéva e osvétlovaci stozar

e monitor velky
CAS 40 Tatra 815 6x6
Cisternovd automobilova stiikacka Tatra 815 je specidlni vozidlo urcené

k rychlému zasahu pii haseni pozart na letistich.
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Vozidlo je uréeno pro posadku 1 + 3, délka vozidla je 10 000 mm, $ifka 2 550 mm,
vySka 3 780 mm a hmotnost 23 500 kg.

V této automobilové stiikacce je umisténa nadrz na vodu o objemu 7 000 I,
na pénidlo o objemu 850 1 a dvé praskova zatizeni o hmotnosti 2 x 100 kg. Pti haSeni
je mozno vyuzit i hasiciho systému CO,, ve vozidle jsou dvé lahve s timto prostiedkem

o celkové hmotnosti 45 kg (46).

3.3.3 Jednotka HZS Letisté Ostrava

Hasi¢ska zachranna sluzba (jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku) byla
ziizena na ostravském letiSti na zakladé¢ predpisu L14, letiS§t¢ je =zafazeno
do bezpecnostni kategorie 7. Na vyzadani je tuto kategorii mozné navysit na kategorii 9,
a to na zakladé smluv uzavienych s jednotkami HZS kraje.

Hasi¢ska zachranna sluzba na letisti v Ostravé ma 32 ¢lent, ktefi slouzi ve ¢tyfech
dvanactihodinovych sménéch.

Hasi¢i na ostravském letisti spolupracuji i s ostatnimi slozkami 1ZS pii zasazich
mimo letisté, napt. pfi autonehodach apod. Kromé zasahti pii mimotadnych udélostech
asistuje jednotka HZS podniku pii precerpavani pohonnych hmot do zéasobniku,
pfi tankovani letadel, pti svarecskych pracich, pfi nastupovani a vystupovani télesné
postizenych osob, zasahuje pii tiniku pohonnych hmot apod. Podili se také na likvidaci
obtizného hmyzu, na zajiSténi pozarni a zdravotni asistence pii sportovnich akcich,
na letiSti zajist'uje odklizeni sn¢hu a odstranovani prekazek z provoznich ploch letisté
a ze vzletovych a prfistavacich drah. Ke kvalitnimu zabezpeceni téchto Cinnosti je

zapotiebi dostate¢né mnozstvi odpovidajici techniky.

Vybaveni zachranné a poZarni sluZby
K vybaveni jednotky HZS podniku patii nasledujici vozidla vybavena
nejmodernéjsi zachrannou technikou:
e Panther 6x6 CA5 ECE
e Panther 6x6 CAS5 ECE Hret
e CAS Mercedes Benz Buffalo 3 Actros 3360A
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e CAS Mercedes Benz Buffalo 4 Actros 3360A
e Mercedes Actros 5-3358A/45/6x6

e Bronto Skylift F32RLX

e Mercedes Benz Sprinter 518 CDI

e Dopravni automobil M-B Sprinter

e Zasahové vozidlo Mitsubishi L200

e Zasahové vozidlo Nissan Patrol

e Zasahové vozidlo Peugeot Partner Tepee

e Piivésny kompresor Atlas

e Kontejner — valnik

e Kontejner — zdravotni

Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer)

Vozidlo je uréeno pro ¢tyf¢lennou posadku, fidi¢ a dalsi tii zamé&stnanci, tedy 1 + 3.
Délka vozu je 11 560 mm, $itka 3 350 mm a vyska 3 650 mm. Jeho hmotnost ¢ini
36 000 kg.

Automobil je vybaven nadrzi na vodu o obsahu 12 500 1, nadrzi na pénidlo
0 obsahu 1 500 1 a praskovym zafizenim Minimax P1a250 o obsahu 250 kg prasku BC
(48).

Vybava vozidla — kabina:

e PHP2 kg

e vozidlova radiostanice pracujici ve frekvenénim pasmu 121,7 MHz

e vozidlova radiostanice pracujici ve frekven¢nim pasmu HZS kraje

e vozidlova digitalni radiostanice Matra pracujici v systému Pegas

e tfi pfenosné digitalni radiostanice Matra pracujici v systému Pegas Easy
e pienosna digitalni radiostanice Matra pracujici v Systému Pegas Smart

e (Ctyfi rucni svitilny s dobijecimi akumulatory

e vyprostovaci niz, rukavice, reflexni vesty
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e Ctyfi dychaci ptistroje Drager PSS 7000 s maskami a komunikatory véetné
nahradnich lahvi

e osm vyvadécich evakuacnich masek

e dalekohled

Vybava vozidla — nastavba:

e rucni vyprostovaci nastroj e dva prenosné hasici pfistroje
e rozbruSovaci pila v¢etné kotouct e sekera standardni se Spickou,
na beton, plast, dievo a ocel sekera ozubena se Spickou

e dv¢ kombinované proudnice e pozarni sekera

e vodni Stit e rlzné druhy klesti

e klice na hadice a armatury e hlinikovy kuffik s nafadim
e pozarni hadice riznych rozméri e zdravotnicky kufr

Panther 6x6 CA ECE Hret (Rosenbauer) (Pfiloha G)

Vozidlo je urceno pro ctyi¢lennou posadku, fidi¢ a dalsi tfi prisluSnici, tedy 1 + 3.
Délka vozu je 11 560 mm, Sitka 3 350 mm a vyska 3 650 mm. Jeho hmotnost ¢ini
36 000 Kkg.

Automobil je vybaven nadrzi na vodu o obsahu 12 300 1, nadrzi na pénidlo
0 obsahu 1500 I a praskovym zafizenim Minimax Pla250 o obsahu 250 kg prasku
BC (48).

Mercedes Benz Buffalo 3 a 4 (Actros 3360) (Pfiloha H)

Vozidlo je ur€eno pro dvouclennou posadku, fidi¢ a dalsi jeden pfislusnik, tedy
1 + 1. Délka vozu je 10 070 mm, $itka 2 500 mm a vyska 3 900 mm. Jeho hmotnost ¢ini
27 932 kg.

Vozidlo je vybaveno praSkovym i snéhovym hasicim zafizenim. Pfi stani v garazi
je viz napdjen ze sité, toto napajeni slouzi k napajeni elektrického kompresoru,

automatické nabijecky a vyhtivani motoru (48).
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Vybaveni vozidla:

e joysticky na ovladani proudnice vozidla

¢ infra kamera FLIR v¢etné ovladani

e Sest trysek k ochran¢ podvozku

e clektrohydraulicky navijak Rotzler

e (tyfstupnové Cerpadlo véetné ovladani u Cerpadla i v kabin€ vozu
e Systém pro pfimeSovani pény

e dva navijaky o délkach hadice 60 a 80 m

e praskové a sn€hové (CO,) hasici zafizeni véetné 30 m hadice

e pneumaticky vysouvany osvétlovaci stozar se Ctyfmi xenonovymi svétlomety
e clektrocentrala o vykonu 14 kVA

e stfes$ni a pfedni monitor v¢etné xenonového osvétleni

Mercedes Benz Actros 5-3558A/45/6x6 (Piiloha 1)
Mercedes Benz Actros je cisternova automobilova stiikacka, ktera je vybavena
kombinovanym odstfedivym vodnim cerpadlem S vodni nadrzi o objemu 6 000 |

a nadrzi na pénidlo o objemu 800 1. Vaha vozidla ¢ini 27 000 kg (48).

Vybaveni vozidla:
e hydraulické vyprostovaci zatizeni
e osvétlovaci stozar s halogenovymi svétlomety

e technické prosttedky PO

Bronto Skylift F32RLX (Piiloha J)

Jednd se o hydraulickou teleskopickou vysokozdviznou ploSinu v hasi¢ském
provedeni, jejiz pracovni vyska je 32 m. Toto vozidlo slouzi pro ¢innosti provadéné
pii zésahu, a to vCetné evakuace postizenych obyvatel. Evakuace osob mize probihat
nékolika zplsoby. Jednd se o evakuaci pomoci zéchranného kosSe, postranniho Zebiiku

nebo zachranného vaku. Cely zéasah, tedy haSeni i evakuace, je snimam kamerou a lze
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ho sledovat v kabin¢ vozidla. Velkou vyhodou ploSiny je mozZnost aplikace vody nebo

pény na hofici misto z vysky (48).

Mercedes Benz Sprinter 518 CDI
Vtomto piipadé se jedna o maly chemicky automobil. Vozidlo je urceno
pro tficlennou posadku v osazeni 1 + 2. Jeho délka Cini 6 950 mm, Sitka 1 780 mm,

vySka 2 850 mm a jeho vaha je 5 000 kg (48).

Vybaveni vozidla:

e praskovy hasici pfistroj
e dalekohled

o reflexni vesty

e vyprostovaci niz

e vozidlova radiostanice Motorola

ve frek. pasmu 121,7 MHz

e vozidlova radiostanice Motorola

ve frekvenénim pasmu 169 MHz

e (tyfi vozidlove digitalni
radiostanice Matra

e tfirucni svitilny

e dva primyslové vysavace

e vestaveéné Cerpadlo

e rucni vyproStovaci nastroj

e vystrazna svétla a vystrazné

kuzele

vytyCovaci paska

halogenové svétlomety
nerezovy sud pro zachyceni
ropnych latek

protichemické vlozky pro jimani
kyselin a zasad

dekontaminacni nafukovaci
sprcha

dopravni znaceni

rukavice

ochranné obleky proti ropnym
latkdm a chemikaliim

dychaci pfistroje, dychaci masky
vzduchové lahve

elektrocentrala a rozvodna skiin

Dopravni automobil M-B Sprinter
Dopravni automobil M-B Sprinter slouzi k pfepravé vétsiho poctu lidi, vyuzit ho

mohou jak zachranafi pii cesté k pozaru, tak muze slouzit i k prepravé evakuovanych
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osob. Kromé¢ fidice pojme toto vozidlo dalSich Sestnact pasazérii. Jeho délka ¢ini 7 345

mm, §ifka 1 993 mm, vyska 2 980 mm a celkova hmotnost je 3 530 kg (48).

Mitsubishi L200 (Piiloha K)

Toto vozidlo je urceno pro velitele zasahu, ktery ho pouziva pro fizeni zdsahu
pii mimoiadnych udalostech.

Vozidlo je ureno pro péti¢lennou posadku, fidi¢ a dalsi Ctyfi pfislusnici, tedy
1 + 4. Délka vozu je 5 075 mm, $itka 1 800 mm a vyska 1 780 mm. Jeho hmotnost ¢ini
2 095 kg.

Pfedni i zadni narazniky tohoto vozidla jsou chranény nerezovym ramem (48).

Vybaveni vozidla:

e vystrazné vesty e reflexni vesty

e vyprostovaci noze ¢ hlinikovy kuftik se

e zastavovaci ter¢ zdravotnickym materidlem
e dv¢ vozidlové radiostanice e krabicka s naradim

e tii pfenosné radiostanice e dychaci pfistroje, kukla na
o teleskopicky osvétlovaci stozar oblicej

e clektrocentrala e zasahové rukavice a boty

o reflektory e pacidla, velké ntizky na drat
e svitilny, vytyCovaci pasky e variabilni ru¢ni vyprostovaci
e dalekohled, megafon nastroj apod.

e hasici rouska e praskové hasici pfistroje

Veskery vySe uvedeny materidl (uveden pouze jeho zdkladni vycet) je ulozZen
v piepravkach a hlinikovych kufrech a proti pohybu je zabezpefen pomoci fixacnich

popruhi.

Nissan Patrol (Piiloha L)
Nissan Patrol je rychly zédsahovy automobil, pro dvouclennou posadku 1 + 1. Jeho

délka je 4 965 mm, Sitka 1 930 mm, vyska 1 855 mm a celkova hmotnost 2 920 Kkg.
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Zasahovy automobil vyjizdi vzdy jako prvni k jakékoli mimotadné udélosti,

napf. k pozaru, autonehod¢ apod. (48).

Vybava vozidla:
e  destruk¢ni naradi e prostfedky pro prvni
e navijak zdravotnickou pomoc

Peugeot Partner Tepee
Vozidlo je uréeno pro péticlennou posadku, fidi¢ a dal$i ¢tyfi osoby, tedy 1 + 4.
Délka vozidla je 4 380 mm, Sitka 1 840 mm a vyska 1 862 mm.

Vozidlo slouzi pro technické zabezpeceni pti zasahu a jako logisticka podpora (48).

Mobilni kompresor Atlas XATS 67

Jedna se o zafizeni pro foukani nizkotlakych vakti na zdvihani letadel (47).

Kontejner — valnik (PFiloha M)
Kontejner slouzi k ptepravé technickych prostredkti a veskerého materialu, kterého

je zapotiebi pii zasahu a neni ulozen v zadném jiném ze zasahujicich vozidel (48).

Kontejner zdravotnicky (Piiloha N)

Zdravotnicky kontejner slouzi k uloZeni zdravotnického materialu pro osetfovani
velkého poctu zranénych osob pii leteckych nehodach.

Délka kontejneru je 6 532 mm, $ifka 2 500 mm, vyska 2 385 mm a hmotnost

10 000 kg bez vybaveni. S vybavenim ¢ini jeho celkova hmotnost 14 000 kg (48).

Vybaveni kontejneru:

e nositka, matrace

e vaky na zesnulé

e zdravotnické kufry se vSemi zakladnimi zdravotnickymi potfebami (obinadla,
trojcipé Satky naplasti, infuzni sety, rukavice, tfidici karty, dlahy, Skrtidla,

rozvérace ust, peany, nizky, fonendoskopy, tonometry, svitilny na ocnice apod.)
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e rudl, kladivo, stan, elektrocentrala

e svételny rukav o délce 4,5 m k osvétleni zdravotnického stanovisteé

Kontejner hranolovy
Kontejner je urcen pro vyprostovani letadel na letiStnich plochach. V kontejneru

jsou ulozeny dievéné prazce, hranoly, desky, lopaty, krumpace apod. (48).

3.3.4 Jednotka HZS Letisté Mnichovo Hradisté, Pardubice

Letist¢ Mnichovo Hradisté je letist¢ kategorie 2, nema tedy vlastni jednotku
hasi¢ského zachranného sboru podniku. Zajisténi bezpe€nosti na tomto letisti se fidi
stejnymi, jiz popsanymi, pravidly jako u vefejnych vnitrostatnich/neverejnych
mezinarodnich letist’ této kategorie.

Letisté Pardubice je letisté pozarni kategorie 7, musi mit tedy vlastni jednotku
hasi¢ského zachranného sboru podniku. Pro tuto praci se vSak nepodafilo ziskat
informace piimo od zaméstnancti letiste.

Na letistich kategorie 6 a vySe musi byt zaveden samostatny komunika¢ni systém
spojujici pozarni stanici s fidici v€zi. VSechna zachrannd a poZarni vozidla musi byt
gardzovana v pozarnich stanicich.

Minimalni pocet zachrannych a pozarnich vozidel a minimélni pocet personélu
pro kategorii letisté 7 je:

e pocet persondlu 1 +5

e dvé poZarni vozidla

Tabulka 7 - Minimalné pouZitelné mnoZstvi hasebnich latek pro kategorii letisté 7 (3)

péna spliiujici péna spliiujici " .
uroven ucinnosti A uroven ucinnosti B Sty O
kate.gvor e hasebni hasebni ,
letisté , , , hasebni
voda (1) vykon voda (1) vykon hasebni vikon
roztoku roztoku prasek (kg) (z /s)
pény/min (1) pény/min (1) g
7 18 200 7900 12 100 5300 225 2,25
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Zaméstnanci jednotky hasi¢ského zachranného sboru letiSt€ musi byt odborné
pfipraveni a vycviCeni a musi se uCastnit ostrych cviceni, pii kterych se pouziva
odpovidajicich typii letadel a prostfedki. Cvici se 1 zasah u pozarii pii vytoku paliva pod
tlakem a rovnéz se procvicuje pouzivani lan, zebiikd a ostatnich v&cnych prostiedki,
které se pouzivaji pii pozaru letadla.

Krom¢ zachrannych prostiedkli pfedepsanych pro tuto kategorii letiSté¢ je

v Pardubicich k dispozici vyprostovaci jefab a tézky nakladni automobil.

3.3.5 Jednotka HZS Letisté Viclava Havla Praha

Letist¢ Vaclava Havla Praha je zafazeno do bezpe¢nostni kategorie 9. Jednotka
hasi¢ského zachranného shoru letist€¢ ma 88 zaméstnanct, ktefi maji k dispozici
nejmodernéjsi techniku a sidli ve dvou modernich budovach. Centralni stanice je
umisténa pobliz ranveje s oznacenim 24/06, Poboc¢na stanice Sever se nachazi u RWY
31/13. Jednotka HZSP Letisté Praha je zatazena do plo$ného pokryti kraje jednotkami
pozéarni ochrany.

Hasi¢i v obou stanicich se stfidaji ve dvanactihodinovych sméndch, v leteckém
provozu Vv poctech 1 + 5, mimo provoz V po¢tu 1 + 3. Kromé piedepsané teoretické
ptipravy a praktického vycviku absolvuji hasi¢i ruzynské jednotky pozarni ochrany
jednou za tfi mésice test fyzické zat€Zze na vycvikovém polygonu, ktery se nachézi
VvV centralni stanici. Na této stanici je umisténo 1 operacni stiedisko, télocvicna
s posilovnou, nadrz na vodu o objemu 50 000 1, odsavani vyfukovych plyni, rozvody
elektrické energie k jednotlivym automobilim, myci centrum s tlakovym Ccisticim
zafizenim, mistnost pro udrzbu a revize dychacich pfistrojii apod. Centralni stanice patii
k nejmoderngjsim hasi¢skym stanicim v Ceské republice, jeji stavba byla dokondena
v roce 2006.

Pti vzniku mimotadné udélosti je doba vyjezdu této jednotky 45 vtefin od vyhlaSeni

poplachu a splnéni zédsahového Casu 3 minuty od nahlaseni udalosti.
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Technické vybaveni jednotky HZS Letisté Viclava Havla Praha:

s vybavenim letisté v Ceskych Bud&jovicich, jsou v nasledujici ¢asti prace podrobngji

popsana pouze ta vozidla, kterd jsou navrzena pro mozZnou optimalizaci vybaveni

CAS K30 MB Atego Rosenbauer
Technicky automobil Iveco Daily

RZA Volkswagen TDI

2 ks CAS K40 MB 2638

2 ks Panther FL 6x6 KHA

Panther ARFF CAS5 6x6 KHAG2

Panther HRET 6x6 KHAG62

Automobilovy zebiik AZ 37 Iveco Magirus
Zachranné schody Scania P400

Kolovy naklada¢ Manitou

Velitelsky automobil Skoda Octavia
Technicky automobil Volkswagen LT 46
Autobus lveco

Volkswagen Caddy pro pfepravu hasicich piistroji
Ptivésny kompresor Copco

Ptivés na ropné havarie

Ptivés se dvéma agregaty na lehkou pénu

Zdravotnicky kontejner Scania P380

Tti kontejnery s vybavenim pro vyprostovani letadel z nezpevnéného povrchu

Zasobnik na pénidlo 0 objemu 10 000 1 pénidla

Protoze Letist€é Vaclava Havla Praha neni zafazeno do zavéreéného srovnani

Letisté Ceské Budgjovice a.s.
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CAS K30 MB Atego Rosenbauer (Piiloha O)
Jedna se o cisternovou automobilovou stiikacku s nadrzi na vodu o objemu 2 500 |
a na pénidlo o objemu 200 l. Vozidlo je vybaveno stfeSnim monitorem ovladanym

z kabiny, na pfednim narazniku vozidla je navijak s lanem o délce 30 m (49).

Vybava vozidla:

e termokamera e pneumatické vysokotlaké vaky
e detektor vybusnych latek e motorova a rozbrusovaci

e dozimetr pila

e sorpcni latky e vysuvny zebiik

e vyprostovaci hydraulické zatizeni

Technicky automobil Iveco Daily (Pfiloha P)

Vozidlo je vybaveno elektrocentrdlou se Sesti halogenovymi svétly o vykonu
1 000 W. Dale je zde umisténo kalové cerpadlo, vysava¢ na nebezpecné latky, sorpcni
latky, odsava¢ koufe, pneumatické ucpavky apod. Odsavadem kouie Hurikan lze

vytvotit mlhovinu pro chlazeni a je mozné jeho vyuziti ve vybusném prostiedi (49).

CAS K40 MB 2638

Jednotka HZSP Letist¢ Vaclava Havla Praha ma k dispozici dvé tyto cisternové
automobilové stiikacky s naddrZzemi na vodu o objemu 8 000 | a na pénidlo o objemu
1 000 1. Vozidla maji dva hasici monitory, stfe$ni a spodni. Oba monitory lze ovladat
Z kabiny vozidla. Na pfednich a zadnich népravach jsou ochranné trysky pro prijezd
hoficim terénem. V automobilech jsou pfipraveny pneumatické vysokotlaké vaky,

rozbrusovaci pila a nastavovaci zebtik (46).

Panther HRET 6x6 KHA62 Rosenbauer

Je to nejnoveéjsi special letiStnich hasi¢t na LetiSti Vaclava Havla v Praze
pro posadku o sloZzeni 1 + 0. Misto horniho monitoru je tento special vybaven hasicim
ramenem Stinger, které je doplnéno hydraulicky vystfelovanym trnem k haseni vnitiku
letadla. Rameno je opatieno kamerou pro ulozeni zaznamu (46).
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4 DISKUZE

4.1 Vybérova kritéria pro osloveni letist’

Pro diplomovou préaci bylo osloveno kromé Ceskych Bud&jovic dalsich 13 letist
z celkového poctu 169 letist’ civilnich a 6 letist’ vojenskych (Pfiloha Q). Zakladnim
kritériem pro vybér letidt’ byl jejich statut. Letisté Ceské Bud&jovice ma statut vefejného
vnitrostatniho a neveifejného mezinarodniho letist€, proto byla v prvni fazi oslovena
letistd se stejnym statutem. V Ceské republice jsou to letiitd v Benesové, Havlickove
Brodé¢, Hradci Kralové, Praze Letiianech, Plzni, Roudnici nad Labem a Vysokém Myt¢.
Vsechna tato letiSt€¢ maji statut vefejného vnitrostatniho letist¢ a nevefejného
mezinarodniho leti§té, stejné jako letisté v Plané u Ceskych Bud&jovic. Tento statut
vSak nezakladd povinnost zalozit na téchto letiStich vlastni jednotku hasi¢ského
zachranného sboru letisté. Tato povinnost se odviji od bezpecnostni kategorie
jednotlivych letist’, ktera je ur€ovéana na zéklad¢é Leteckého predpisu L14. Vyzkumem
bylo zjisténo, ze podle tohoto ptedpisu disponuje vlastnim hasi¢skym zachrannym
sborem pouze Letisté Ceské Bud&jovice s kategorii 4, ostatni leti§té spadaji
do bezpecnostnich kategorii 1 a 2, nemusi tedy mit zfizenu jednotku HZS letisté.
I na téchto letiStich vSak musi byt zajistény podminky pro bezpecny provoz letiste.
Zpisoby, kterymi je bezpe¢nost na nich zajisténa, jsou podrobnéji popsany v predchozi
¢asti prace.

Z diivodu moznosti porovnani vybavenosti jednotky HZS Letisté Ceské Budgjovice
S ostatnimi letisti byla tedy ve druhé fazi, oslovena vefejnd mezindrodni letiSté. Mezi
tato letiSté patii letiSt€¢ v Brné, Karlovych Varech, Ostravé, Pardubicich, Mnichové
Hradi$ti a LetiSté¢ Vaclava Havla v Praze. Letist¢ Brno Tufany, Ostrava a Pardubice
spadaji do poZarni kategorie 7, LetiSt¢ Karlovy Vary patii do kategorie 4, stejné¢ jako
Letisté Ceské Budgjovice, Mnichovo Hradisté je letisté kategorie 2. Na letisti
v Karlovych Varech je moZzné na zédkladé¢ dohody, je-li potfeba, navysit poZarni
kategorii na stupenn 5 az 7, v Ostrav€é je mozné v piipad¢ potieby zvysit kategorii
na stupenl 10. Letist¢ Vaclava Havla v Praze spada do bezpe¢nostni kategorie 9.

Letist¢ Vaclava Havla v Praze Ruzyni je nejvyznamnéj$i mezindrodniho letisté

v Ceské republice a patii mezi nejvétsi letisté v Evropé. Za rok 2011 ziskalo ocenéni
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Eagle Award od Mezinarodni asociace leteckych prepravceu (IATA) za nejvice se
rozvijejici letisté svéta. Rocné je zde odbaveno mezi 11 a 12 miliény cestujicimi, ktefi
Z Prahy Iétaji do 130 destinaci po celém svété. Na tomto letisti je uskuteénéno kolem
156 tisici pohybt letadel. Pracuje na ném okolo 2 000 zaméstnancli, znichz 88
zameéstnancl jsou zameéstnanci jednotky hasi¢ského zachranného sboru. Na tomto letisti
jsou v provozu dv€ pozarni stanice, Centralni a pobo¢na. Hasi¢i mohou k zasahum
vyuzit, na zaklad¢ zjisténych udajii v predchozi ¢asti prace, 11 vozidel riznych typi,
automaticky zebiik, kolovy nakladac, pfivésny kompresor, pfivés na ropné havarie,
zdravotnicky kontejner, tii kontejnery se zatizenim pro vyprostovani letadel, zdsobnik
na pénidlo apod.

Z téchto udajl vyplyva, Ze toto letisté je jak do velikosti, tak do poc¢tu odbavenych
letadel, ptepravenych cestujicich, poctu zaméstnanci a ztoho vyplyvajiciho
personalniho a technického vybaveni hasi¢ského zachranného sboru nesrovnatelné
s ostatnimi letisti v Ceské republice. O vybaveni a sloZeni jednotky HZS Letistd
Pardubice se nepodafilo ziskat zadné informace. Z téchto divodid bylo vybaveni
jednotky HZS na letisti v Ceskych Budg&jovicich podrobeno srovnani s vybavenim
na letistich v Brn&, Karlovych Varech a Ostravé, ktera jsou stejné jako Letisté Ceské

Budgjovice v podstaté letisté regionalni a podatilo se 0 nich ziskat potiebné informace.

4.2  Srovnani vybavenosti letiSt’ na zakladé poctu odbavenych

letadel, cestujicich a po¢tu ranveji

Jako kritéria informativniho charakteru pro srovnani vybaveni jednotky HZS
Letisté Ceské Budgjovice s vybavenim jednotek HZS Letist Brno, Ostrava a Karlovy
Vary byly vybrany nasledujici udaje:
1/ srovnani podle poctu odbavenych letadel;
2/ srovnani podle poctu odbavenych cestujicich;
3/ srovnani podle poctu ranveji.

Toto srovndni mé pouze informativni charakter, bezpecnostni kategorie a potazmo
i vybaveni jednotek HZS se pro letisté nepiedepisuje podle téchto tidaju, ale je urcovano

podle velikosti ptistavajicich a vzlétajicich letadel.
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Tabulka 8 - Srovnani vybaveni dle poctu odbavenych letit a cestujicich

a dle pocétu ranveji

pocet pocet pocet oet
letiste odbavenych | odbavenych pocet |zaméstnanci zpéchr Fives
letli/rok 2011 | cestujicich/rok | ranveji | jednotky o] dél P y
v tis. 2011 v tis. HZS letisté
C.Budéjovice 8,3 0,35 1 12 3 1
Brno 39,8 558 2 22 1
K. Vary 11,6 99 2 12 5 1
Ostrava 15,9 307 1 32 11 3

Z tUdaju uvedenych v tabulce 8 vyplyva, Ze ani pocet zaméstnanci jednotek
hasi¢skych zachrannych sborti ani pocet pozarnich vozidel neni v pfimé zavislosti
na poctu odbavenych letli a odbavenych cestujicich v konkrétnim roce. Nejvice leti
a cestujicich odbavilo vroce 2011 letist¢ v Brn€, nejveétSsim poctem zachranaih
a zachrannych vozidel vSak disponuje ostravské letiste.

Ani pocet ranveji na jednotlivych letiStich nekoresponduje s jejich vybavenim.
Letiitd v Ostravé pouziva pouze jednu ranvej, stejné jako Letiité Ceské Budgjovice,
vybaveni téchto dvou letist’ je vSak nesrovnatelné. Letist¢ Brno mé v souc¢asné dobé dvé
ranveje, ale i zde je pocet zachranaii a zachrannych vozidel niz8i nez na letisti

Vv Ostrave, kde je ranvej pouze jedna.

4.3  Srovnani vybavenosti letiSt’ na zakladé leteckych predpisi
Zéakladnim ptedpokladem pro zajisténi bezpecnosti na letisti je nutnost dodrzet
pocty personalu a pocty zachrannych a pozarnich vozidel pfedepsanych Leteckym
predpisem L14 a predepsané technické prostiedky pro rizné kategorie letist’, které jsou
uvedeny v dokumentu Airport Services Manual, Part.1. V nasledujici ¢asti prace bude
proto pozornost zaméfena na to, zda zkoumand letiSt¢ disponuji veskerymi jim
pfedepsanymi prostfedky a ve sluzbé slouZi predepsané pocty zaméstnancii JHZSP,

které jim natizuji tyto predpisy.
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4.3.1 Vybaveni vozidly a persondlem na letistich podle Leteckého
predpisu .14

V tabulce 9 je na zaklad¢ kategorii jednotlivych letist’ uveden predepsany
minimalni pocet persondlu a zdchrannych vozidel a jejich skute¢né pocty nachazejici se

na téchto letistich.

Tabulka 9 - Srovndni vybaveni dle bezpecnostni kategorie (3)

piredepsany | skuteény | skute¢ny | piedepsany skutecny
letitte Kat min. pocet pocet pocet min. pocet pocet
"| personalu |personalu| personalu | zichrannych |zachrannych

na sméné | celkem | nasméné vozidel vozidel
Ceské Budéjovice | 4 1+3 12 1+3/1+5 1 3
Brno 7 1+5 22 1+6 2 5
K. Vary 4 1+3 12 1+3/1+5 1 5
Ostrava 7 1+5 32 1+7 2 11

Letisté v Plané u Ceskych Bud&jovic je letisté bezpe¢nostni kategorie 4, Leteckym
pfedpisem je urceno, Ze na letisti této kategorie musi byt minimalné ¢tyfi zaméstnanci
HZSP na jedné sméné, z toho jedna osoba je velitelem hlidky. Predepsany minimalni
pocet zachrannych vozidel je dle tohoto ptedpisu jedno vozidlo pro letisté kategorie 4.
Na zakladé opakovanych osobnich navitév bylo zjiiténo, ze na letisti v Ceskych
Budg¢jovicich slouzi celkem 12 zaméstnanct hasi¢ského zachranného sboru podniku,
ktefi se stfidaji ve dvou sménach ve sloZzeni 1 + 3 nebo 1 + 5, pfedepsany pocet
personalu je tedy dodrzen. Zachranati maji k dispozici tfi zachranna vozidla, coz je
0 dv¢ vozidla vice nez jim pfedepisuje Letecky predpis L14.

LetiSt¢ Brno je letiSt€¢ bezpecnostni kategorie 7. Podle predpisu L14 musi
disponovat dvéma pozarnimi vozidly a personalem o poctu Sesti osob na jedné smeéng,
z nichZ jedna ma funkci velitele smény. Na brnénském letisti slouzi ve skutec¢nosti, dle
zjisSténi z e-mailové korespondence, 22 hasicl, ktefi se stfidaji ve tfech osmihodinovych
sménéch po sedmi zaméstnancich ve slozeni 1 + 6. Na jedné smén¢ je tedy o jednoho
zamé&stnance vice, nez je minimum dané leteckymi piedpisy. Pro zachranné prace
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na letisti je ureno pét zachrannych vozidel. Letecky ptedpis urCuje pro letisté této
kategorie minimaln¢ dvé zadchranna vozidla, v Brné je tudiz o tii vozidla vice nez je toto
predepsané minimum.

Letisté Karlovy Vary je letiité kategorie 4, stejné jako letisté v Plané u Ceskych
Budgjovic. Musi zde byt zaméstnani minimalné ¢tyfi clenové pozarni hlidky na jedné
smén€, pricemz jedna osoba je velitelem hlidky. Predepsany minimalni pocet
zachrannych vozidel je jedno vozidlo pro letisté této kategorie. V Karlovych Varech je
zamestnano dvanact zachranait, v jedné sméné slouzi Ctyfi az pét zaméstnanct, Z nichz
vzdy jeden je velitelem smény. Jejich pocet dle Leteckého piedpisu L14 dostacujici.
Letist¢ disponuje péti zachrannymi vozidly, to je o Ctyfi vic nez jejich pfedepsany
minimalni pocet.

Ostravske letist¢ ma stejné jako letiSté v Brné pfifazenu bezpecnostni kategorii 7.
Ptedepsany minimalni pocet persondlu je 1 + 5, vozidla musi byt na tomto letisti dv¢.
Ve skutecnosti na letisti slouzi 32 zachranart, kteti slouzi ve dvandctihodinovych
sméndch po osmi zaméstnancich, ve slozeni 1 + 7, tzn. Ze na jedné smén¢ je o dva
zaméstnance vice, nez je dano leteckymi ptedpisy. Pro svoji praci maji k dispozici 11

vozidel, tedy o devét vozidel vice nez je minimalni pfedepsany pocet vozidel.

4.3.2 Vybaveni letist’ technickymi prostiedky dle Airport Services Manual
Kazdé letist¢ musi byt vybaveno technickymi prostfedky, které jsou uvedeny
v dokumentu Airport Services Manual, Part.l. Tyto prosttedky musi byt uloZeny
Vv zachrannych vozidlech nebo ptivésech tak, aby bylo mozné jejich okamzité pouZiti
pfi mozném zdsahu. Pfedepsané minimalni mnozstvi technickych prostiedkli se odviji

od bezpecnostni kategorie letisté a je znazornéno v nasledujici tabulce.
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Tabulka 10 - Vybaveni piedepsané dokumentem Airport Services Manual (ASM)

pro jednotlivé bezpecénostni kategorie letist’ (50)

nastroje pro zachranné operace

kategorie letiSté

N

3-5

6-7

oo
1

=

o

nastavitelny kli¢

[EEN

[

pozarni sekera velka

pozarni sekera malé

odiezavac Sroubt, 61 cm

pacidlo, 95 cm

pacidlo, 1.65 m

ryc

ruéni svitila

kladivo, 1.8 kg

trhaci hak

pila na fezani kovl a odolnych
materialti s ndhradnimi ¢epelemi

prikryvka ohnivzdorna

vysuvny zebiik

lano, 15 m délka

lano, 30 m délka

Klesté Stipaci 17,8 cm

univerzalni kle$té 25cm

sada Sroubovaku

ntzky na plech

Kliny, vyska 15 cm

Kliny, vyska 10 cm

=1 =N =N = = Fa) I TN Y B TN Fa J | V] Fa ) Kol I TN P Ko ) FE I

R olkr|lkRr|kRR|OFR|IR|FR| P |Rr[Rlw|FR|[Oo|Rr|[FL|[N] -

olr|r|r|r|IRINdINdNN|] P N R AR Rk~

okl |[Rlw|lw|lw|lw| ~ [wlk|lolk|kR[FR[FR[DF|F-

motorova zachranna pila se dvéma listy

nebo pneumaticky zachranny ry¢
kompletni plus ndhradni vélec a
pfidrZzovaci pruZina

rozbrusovaci pila

1

2

3

rukavice nehoflavé

2

3

4

8

dychaci pfistroje a nahradni bomby

pro kazdého zachranare jedna sada

kyslikova souprava 0 1 1 1
hydraulické nebo pneumatické 0 1 1 1
vypros§tovaci zatizeni

sada pro prvni zdravotnickou pomoc 1 1 2 3
plachty 1 1 2 3
ventilator pro odvétrani a chlazeni 0 1 2 3

ochranné odévy

pro kazdého zachranare jeden kom

pletni odév

nositka

1

2

2

2
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4.3.3  Vybaveni piedepsané pro letisté kategorie 4

V nasledujici tabulce 9 je uvedeno piedepsané mnozstvi technickych prostiedkii pro

letisté bezpecnostni kategorie 3 — 5, vztahuje se tedy i1 na letist¢ v Karlovych Varech

a Ceskych Budgjovicich. Obé tato letisté jsou letisté kategorie 4.

Tabulka 11 - Vybaveni piedepsané dokumentem ASM pro letisté kategorie 3 — 5 (50)

vybaveni letiSté kategorie 3 - 5

7

nastavitelny kli¢

pozarni sekera velka

pozarni sekera mala

odrezavac Sroubtl, 61 cm

pacidlo, 95 cm

ryc

ruéni svitila

kladivo, 1.8 kg

trhaci hak

pila na fezani kovii a odolnych materiald s nahradnimi ¢epelemi

prikryvka ohnivzdorna

vysuvny zebiik

lano, 15 m délka

klesté stipaci 17,8 cm

univerzalni klesté 25cm

sada Sroubovaku

ntzky na plech

Kliny, vyska 10 cm

Motorova zachr. pila se dvéma listy nebo pneumaticky zachranny
ry¢ kompletni plus ndhradni vélec a ptidrzovaci pruzina

rozbrusovaci pila

Y S N N N T N N N T I I R R R I RN RS

rukavice nehoflavé

3

dychaci pfistroje a nahradni bomby

pro kazdého zachranate
jedna sada

kyslikova souprava

hydraulické nebo pneumatické vyprostovaci zafizeni

Sada pro prvni zdravotnickou pomoc

plachty

ventilator pro odvétrani a chlazeni

ochranné odévy

pro kazdého zachranare
jeden kompletni odév

nositka

2
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Technické prostiredky na Letisti Ceské Budéjovice

Na zaklad¢ rozhovori se zaméstnanci jednotky hasi¢ského zachranného sboru
na letisti v Ceskych Budg&jovicich a na zakladd osobni prohlidky vozového parku
a technického vybaveni bylo zjiSténo, ze toto letisté disponuje veSkerymi prostiedky
predepsanymi dokumentem ASM. Tyto prostiedky jsou ulozeny v zachrannych
vozidlech pouZivanych na letisti v Plané u Ceskych Bud&jovic. Napf. ve voze Scania
se nachazi nastavitelny kli¢, pozarni sekera velkd, pozarni sekera mala, odfezavac
Sroubli, krumpac¢, rucni svitilna, pila na fezani kova, piikryvka ohnivzdorna, vysuvny
zebtik, lano, klesté Stipaci, univerzalni klesté, sada Sroubovakil, niizky na plech, kliny,
rozbrusovaci pila, rukavice nehotlavé, dychaci pfistroje, kyslikova souprava,
hydraulické vyproStovaci zafizeni, sada pro prvni piedlékaiskou pomoc, plachty,
nositka apod. Ve vozidle ARO je ulozeno kladivo, vyprostovaci souprava, motorova
atd.

Krom¢ tohoto ptedepsané¢ho technického vybaveni maji zachranafi na letisti
v Ceskych Bud&jovicich k dispozici vysuvny osvétlovaci stozar s reflektory 4x500 W
pro osvétleni v misté zasahu ve specialu Scania G 480. Dale je v tomto specialu navic
oproti predpisim hasici rouska, vystrazné kuzele, fixa¢ni limce, Cerné folie a vaky
na zemielé osoby, dvoububnovy navijak, kosté, rozpinak, nizky na elektrické zatizeni,
nizky na drat, ruéni pumpa, sttiha¢ pedald, kli¢e k uzavirani plynu, vyty¢ovaci pasky
a prostfedky na odstraiiovani ropnych a chemickych havarii. Prostfedky na odstrafiovani
ropnych a chemickych havarii jsou uloZeny i ve specidlnim pfivésu na chemické a ropné
havérie. Patfi sem napi. sorbenty a rozpoustédla ropnych produktii, sorpéni rohoze,
nadoby na pouzity sorbent, hlinikové nadoby na ropné produkty, absorpcni plachty
a koberce, tlakoveé ucpavky kanalizaci, sbérné sit’ky, kost’ata, lopaty a hrabé.

Vybaveni jednotky hasi¢ského zachranného sboru na Letisti Ceské Budgjovice
spliiuje vSechny nalezitosti pfedepsané dokumentem Airport Services Manual pro

letisté bezpecnostni kategorie 4.
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Technické prostiedky na Letisti Karlovy Vary

Na letisti v Karlovych Varech je vétSina predepsaného vybaveni uloZena
V leti$tnim specialu Panther FL 6x6. Je v ném umisténo takové nafadi, jako je sekera,
pacidlo, ru¢ni svitilna vysuvny zebiik, nizky na plech motorova zachranna pila apod.
Dalsi cast naradi je ulozena i1 v rychlém zasahovém vozidle Toyota Hilux. V tomto
vozidle maji hasi¢i k dispozici napi. pilu na fezani kovli a odolnych materiald,
rozbruSovaci pilu, hydraulické vyprostovaci zafizeni a sadu pro prvni zdravotnickou
pomoc. Prostiedky pro vykonani prvni zdravotnické pomoci jsou ulozeny i V hasi¢ském
a zdravotnickém Transporteru VW.

Také na letisti v Karlovych Varech maji zachranaii k dispozici prostfedky, které
jim letecké ptedpisy nenatfizuji. V Toyoté Hilux je uloZena souprava zvedacich vaki,
V letiStnim specialu Panther se nachazi osvétlovaci stozar apod.

Na zéklad¢ ziskanych informaci 1ze konstatovat, Ze i1 na letisti v Karlovych Varech

jsou zachranaiim k dispozici vSechny predepsané prostiedky.

4.3.4  Vybaveni piedepsané pro letisté kategorie 1

Na letisté kategorie 7 jsou, CO se ty¢e vybaveni technickymi prostiedky, kladeny
vétsi naroky nez na letisté kategorie 4, zminované v piedeslé kapitole. V tabulce 12 je
uvedeno minimalni vybaveni technickymi prosttedky pro letist¢ kategorie
6 — 7, vztahuje se tedy na letisté v Brn¢ a Ostravé. Ob¢ tato letisté maji bezpecnostni

kategorii 7.
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Tabulka 12 - Vybaveni piedepsané dokumentem ASM pro letisté kategorie 6 — 7 (50)

=~
w

vybaveni leti$té kategorie 6 - 7

nastavitelny kli¢

pozarni sekera velka

pozarni sekera mala

odrezavac Sroubu, 61 cm

pacidlo, 95 cm

pacidlo, 1.65 m

ryc

ruéni svitila

kladivo, 1.8 kg

trhaci hak

pila na fezani kovi a odolnych materiali s
nahradnimi ¢epelemi

piikryvka ohnivzdorna

vysuvny zebiik

lano, 15 m délka

lano, 30 m délka

Klesté stipaci 17,8 cm

univerzalni klesté 25cm

sada Sroubovaku

nizky na plech

Rl R (MR R Rr| R DR

Kliny, vyska 15 cm

Mmotorova zachranna pila se dvéma listy nebo
pneumaticky zachranny ry¢ kompletni plus 1
nahradni valec a pfidrzovaci pruZina

rozbrusovaci pila 3

rukavice nehoflavé 4

dychaci ptistroje a nahradni bomby pro kazdého zachranafe jedna sada
kyslikova souprava 1

hyvqraulrické nebo pneumatické vyprostovaci 1

zatizeni

sada pro prvni zdravotnickou pomoc 2

plachty 2

ventilator pro odvétrani a chlazeni 2

pro kazdého zachranate jeden kompletni

ochranné odé N
vy odév

nositka 2
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Technické prostiedky na letisti v Brné

Na letisti v Brné disponuji hasic¢i technickymi prostiedky ulozenymi v ptislusnych
zachrannych vozidlech. Napt. v kombinovaném hasicim automobilu Mercedes Actross
je uskladnén nastavitelny kli¢, lana, rozbrusovaci pila, motorovd zéachranna pila,
nehoflavé rukavice, dychaci piistroje, kyslikovy inhalator, ventilator pro odvétrani
a chlazeni apod. V technickém piivésu se nachazi sekery, odfezavace Sroubti, pacidla,
ry¢, kladivo, rucni svitilny klesté¢ a fada dal$iho nafadi. V cisternové automobilové
sttikacce CAS32 Tatra 815 jsou uloZeny nlzky na plech, nehotlavé rukavice, dychaci
ptistroje, kyslikovy inhalétor, hydraulické vyproStovaci zatizeni apod. Vysuvny zebiik
je ulozen vrychlém =zasahovém vozidle Ford F550 a dal$i nafadi je uloZeno
Vv technickém automobilu Avia21 Furgon.

Navic jednotka hasi¢ského zachranného sboru Letist€¢ Brno vyuzivd napf.
elektrocentralu, protichemické odévy, detektor na radioaktivni zafeni a laminatovy ¢lun.
V Mercedesu Actross se nachazi prislusenstvi pro nasilné vniknuti do letadla, dalkovée
ovladany osvétlovaci stozar, sada halogenovych lamp, dalkové ovladany elektronicky
navijak, svételna rampa a zableskova svétla. V Tatie 815 maji hasic¢i k dispozici sadu
nejiskiiciho nafadi, elektrické bouraci kladivo a pneumatické zvedaci vaky.

Z téchto 7zjiSténi je patrné, Ze LetiSt€ Brno disponuje vSemi piedepsanymi

technickymi prostiedky.

Technické prostiedky na letisti v Ostravé

Z provedeného vyzkumu jasné vyplyva, Ze letisté v Ostravé je nejlépe vybavenym
regionalnim leti§tém v Ceské republice. Disponuje jak nejvétsim poétem zachrannych
vozidel a zachranného personalu, tak nejkvalitngjSimi technickymi prostfedky
pro zasahy u mimotadnych udalosti na letisti.

Nastroje pro zachranné operace jsou 1 na tomto letiSti uloZeny v zasahovych
vozidlech, napi. ve vozidle Mitsubishi L200 je uskladnén nastavitelny kli¢, odiezavac
Sroubi, pacidla, ryce a sada pro prvni zdravotnickou pomoc. Ve vozidle Panther CA5

jsou kromé¢ jiného umistény pozarni sekery, kladiva, ruéni svitilny, rizné druhy klesti,
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rozbrusovaci pily, nehoflavé rukavice apod. V Nissanu se nachazeji niizky na plech
kliny, kyslikovy inhalator apod., ve zdravotnickém kontejneru plachty a nositka atd.

I zachranafi na letiSti v Ostravé mohou ke své praci vyuzivat prostredky, které jim
ptfedpisy piimo nenatizuji. Ve vozidle Mercedes Benz Sprinter to jsou vystrazné kuzele,
primyslové vysavace, vytyCovaci pasky, prostiedky pro odstraiovani ropnych havarii,
dekontaminaéni nafukovaci sprcha, elektrocentrala a rozvodna skiin. Ve vozidle
Panther CA5 je kdispozici dalekohled a vyvadéci evakuaéni maska, ve vozidle
Mercedes Buffalo infra kamera a dilkové ovladana elektrocentrala, v Mercedesu Benz
je umistén osvétlovaci stozar a v Mitsubishi L200 je teleskopicky osvétlovaci stozér,
dalekohled a megafon.

Zachranafi na letiSti v Ostravé maji k dispozici vSechno vybaveni ptedepsané

pro letisté kategorie 7.

4.4 Zavérefné zhodnoceni zajiSténi bezpecnosti na zkoumanych

letiStich

Na vsech porovnavanych letistich, tedy na letisti v Ceskych Budg&jovicich, Brng,
Ostravé a Karlovych Varech jsou dodrZeny naroky kladené na tato letiSté Leteckym
piedpisem L14 a dokumentem Airport Services Manual, Part.1.

NejlepSim vybavenim z porovndvanych letiSt disponuje jednotka hasi¢ského
zachranného sboru na letisti v Ostravé. Na tomto letisti je jednotka i nejpocetn&jsi
a disponuje nejpocetnéjsi skupinou zachrannych vozidel.

Piestoze na letidti v Ceskych Budgjovicich jsou dodrzeny minimalni podty
personalu, zachrannych vozidel i1 technickych prostfedki, je toto letiSt¢ v porovnani
S ostatnimi zkoumanymi letiSti vybaveno nejhlife. Proto bude nasledujici c¢ast
diplomové prace zaméfena na navrh optimalizace personalniho zajisténi sluzby

a technického vybaveni letiSte .
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4.5 Potvrzeni hypotézy

Na zédklad¢ kvalitativniho vyzkumu, provedeného pomoci osobnich navstév,
telefonnich rozhovord, e-mailové korespondence a studiem piedpisii byla hypotéza,
»Pro kategorii letist¢ 4C je soucasné vybaveni hasi¢ského zachranného sboru
a personalni zabezpe€eni sluzby na dostacujici urovni“, potvrzena. Jednotka hasi¢ského
zachranného sboru Letisté Ceské Budgjovice disponuje viemi, ji piedepsanymi

prostredky i predepsanym poctem zaméstnancti HZSP.

4.6 Srovnani s ostatnimi jednotkami HZSP

Nejenom pro zajisténi bezpecnosti pasazéri a zaméstnancii v letecké dopravé jsou
ziizovany jednotky hasi¢skych zachrannych sborti podniku. Tyto jednotky vykonavaji
svoji funkci i vjinych oblastech lidské cinnosti. Tyto jednotky muizeme nalézt
Vv elektrarnach, na zeleznicich, v primyslovych halach apod. Ve vsech téchto odvétvich
se jedna o pravnické nebo podnikajici fyzické osoby, které tuto ¢innost vykonavaji jako
svoje povolani. Zasahuji pfedev§im na uzemi svého zfizovatele. Pocet zaméstnanct
a vybaveni téchto jednotek stanovuje na zakladé vysledkli posouzeni pozarniho
nebezpeéi HZS kraje. Pocetni stav zaméstnancti jednotky hasi¢ského zachranného
sboru podniku musi zajiStovat akceschopnost jednotky a zabezpecit plnéni jejich
ukolu (51, 52).

Stejné jako vznikaly a rozvijely se jednotky hasi¢skych zachrannych sbora letist,
které jsou predmétem této diplomové prace, dochazelo ke zdokonalovani v oblasti
pozarni ochrany 1 na jinych usecich lidské ¢innosti. Pro srovnani je v nasledujicich
kapitolach uvedena stru¢na historie vzniku a ¢innosti jednotek hasi¢ského zachranného

sboru v elektrarnach, na zeleznicich, v podniku Tatra Kopfivnice a v zahrani¢i.

4.6.1 Zaméstnanci jednotek HZSP v elektrarndch
Se vznikem elektraren na pielomu 19. a 20. stoleti vyvstala potfeba ochrany téchto
objektli pfed mimotfadnymi udalostmi a potfeba kvalitnich zasahil pfi jiZ probihajici

udalosti (53).
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V tepelnych elektrarnach, kde dochazelo ptedevsim ke vzniceni uhelného prachu,
zacCaly v poloving 20. stoleti plnit svoji funkci jednotky sboru dobrovolnych hasi¢skych
podniku. Jednalo se elektrarny v Mydlovarech, Komofanech, Karviné a Hodoninég (53).

Postupem c¢asu dochazelo ke zfizovani jednotek hasic¢skych zachrannych sbora
podnikil, jejichz zaméstnanci byli zaméstnanci podniku. Tyto jednotky byly
dislokovany napi. v Elektrarné¢ Tisova, Elektrarné TuSimice, Elektrarné Ledvice,
Elektrarné Prunéiov, Elektrarné Chvaletice, Jaderné elektrarn¢ Dukovany a Jaderné
elektrarné Temelin. Postupem casu dosSlo k zaniku nékterych z vySe jmenovanych
jednotek HZSP (53).

Nejvice zasahii jednotek hasi¢skych zachrannych sboril elektraren je spojeno
s technologickou ¢i technickou pomoci v aredlech -elektrarny. Jedna se napf.
0 odcerpavani vody, asistence pii praci s otevienym plamenem, kontrola zafizeni
elektrarny apod. Jednotky hasiéskych zachrannych sbori elektraren zasahuji v ramci

IZS napt. u dopravnich nehod apod.

V soucasné dob¢ jsou hasi¢ské zachranné sbory podniku v téchto elektrarnach:
e Elektrarny skupiny CEZ

o Elektrarna M¢lnik

o Eletkrarna Temelin

o Elektrarna Tisova 1

o Elektrarna Prunéfov

o Elektrarna TuSimice II

o Elektrarna PoCerady
e Vychodoceska energetika a.s.

o Elektrarna Chvaletice

V Elektrarn€ Opatovice nad Labem se nachézi jedin jednotka sboru dobrovolnych

hasi¢t na uzemi Ceské republiky v souéasné dobé (53).

4.6.2 Zaméstnanci jednotek HZSP v Zeleznicni dopravé
Stejné jako vznikaly a rozvijely se jednotky hasi¢skych zachrannych sbori letist,
prochazela 1 pozarni ochrana Zeleznic svym vyvojem. Pocatky hasi¢ské zachranné
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sluzby na zeleznici se datuji rokem 1953, do té doby byla pozarni ochrana
na Zzeleznicich zajiStovana pouze dobrovolnymi sbory. Ty byly zfizovany pouze
ve vétSich provozovnach a tyto dobrovolné jednotky pozarni ochrany byly tvofeny z fad
zameéstnancl z riznych pracovist. Jejich nedostatecné znalosti a technické vybaveni
nezarucovaly v€asny a dobife provedeny zéasah pti vzniku pozéru. Z téchto divodi byl
vroce 1952 ve spolupraci s ministerstvem vnitra uspofadan dvoumésicni kurz
pro budouci vedouci pracovniky pozarni ochrany na zeleznici. Od roku 1953
se na vybranych uzlovych stanicich zacCaly zfizovat tzv. Gtvary pozarni ochrany, jejichz
vykon sluzby byl podiizen stejnym zasadam jako vykon sluzby ve vojenskych utvarech.
Tyto utvary byly rozdéleny na sektor ozbrojené ochrany a sektor pozarni ochrany.
V roce 1955 byly vydany nové ,Instrukce pro organizaci oddilli ozbrojené pozarni
ochrany* a podle tohoto dokumentu vznikl samostatny sektor pozarni ochrany Zeleznic.

K haseni pozari byly vyuzivany pozarni vlaky, které mély ¢tyfi vozy vybavené
predevsim pro haSeni rozsahlych pozard, kde bylo zapotiebi velkého mnozstvi vody.
Tato souprava vozil se sklddala zpravidla z cisterny, ploSinového vozu, uzaviené¢ho
vozu a vozu osobni ptfepravy. Po vybudovani objektl pozarnich stanic vybavenych
mobilni pozarni technikou, byly tyto vlaky zruseny, i dnes se vSak jejich obdoba
vyuziva pii rozlehlych lesnich pozarech v mistech, kterd nejsou dostupna pro silni¢ni
vozidla (46).

Funkci pozarnich vlaki ptevzaly pozarni automobily, prvni z nich Praga RN, musel
Cerpat vodu pro haSeni z tendru lokomotivy. Po roce 1960 jiz zacaly praci vykondvat
cisternové vozy ASC 16 Praga (46).

Se zrusenim parnich lokomotiv sice ubylo pozard na zeleznici, doslo v8ak k nartstu
pfepravy riznych kapalin a substratl, které dnes fadime mezi nebezpecné latky
a pripravky. Od roku 1987 doslo proto k budovani novach pozarnich stanic, do vybavy
poZarnich jednotek piibyly nové pozarni automobily, napt. CAS 32 T148, CAS 25
S706, CAS 32 T815, CAS 25K Liaz 101 a postupné byly nakupovény i prostfedky
pozivané pii Uniku piepravovanych latek zkolejovych vozidel. K pfecerpavani

hotlavych kapalin se zacalo vyuZzivat Cerpadlo od firmy Rosenbauer, zakoupeny byly
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vyprostovaci soupravy Lukas, motorové pily Husqvarna, osvétlovaci ptivesy, dychaci
piistroje Saturn apod. (46).

1. ledna 1990 byly vytvofeny &tyii Spravy ochrany Zeleznic v ramci sit¢ CSD
a od 1. ledna 1995 je hasi¢skd zachranna sluzba jednotkou hasi¢ského zachranného
sboru podniku. Hasi¢ska zachranna sluzba Ceskych drah (HZS CD) zanikla ke dni
30. Cervna 2008, od 1. ¢ervence 2008 se z ni staly jednotky Hasi¢ského zachranného
shoru Spravy zelezniéni dopravni cesty (HZS SZDC).

V soucasn¢ dobé jsou hasi¢ské zachranné sbory podniku V téchto Zelezni¢nich

stanicich (46):

e Bro e Liberec

e Bieclav e Nymburk

e Ceské Budgjovice e Olomouc

o Ceska Tiebova e Ostrava

e Hradec Kralové e Plzen

e Cheb e Praha

e Kolin e Pierov

e Kralupy nad Vltavou e Usti nad Labem

Spole¢nym znakem jednotek hasi¢skych zachrannych sbord letist a Zeleznic je
obdobi, kdy v obou téchto dopravnich odvétvich zapocala nejvyraznéjsi éra jejich
rozvoje. Jak na letistich, tak na Zeleznicich zapocal tento nejprudsi rozvoj v oblasti
zajisténi ochrany proti ohni v poloving 20. stoleti. Technické vybaveni jednotek HZSP
letist’ 1 Zeleznic rovnéz proslo podobnym vyvojem. V prvopocatku pouzivaly letiStni
1 Zelezni¢ni jednotky hasici automobily bez cisteren na vodu, postupem casu byly
do jejich vybavy zatazeny cisternové automobilové stiikacky a dalS$i moderni technické
vybaveni, ur€ené pro praci v téchto dvou odvétvich dopravy. Specifikem poZarni
ochrany Zeleznic je vyuzivani pozarnich vlakt pfi haSeni pozard v minulosti a v jiz
zminovanych ptipadech 1 Vv soucasné dobé€. V soucasnosti vyjizdi pozarni vlak jako

specialni vlak sestaveny podle pozadavku velitele zasahu.
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4.6.3 Jednotky HZSP Tatra Kop¥ivnice

Nepiimo byla spole¢nost Tatra Kopfivnice zminéna jiz v piedchozich kapitolach
diplomové prace, a to v nazvech poZarnich automobilli, pouzivanych zaméstnanci
jednotek hasi¢skych zachrannych sborii na mnoha letistich. | v aredlu této firmy pisobi
hasic¢ské jednotka v kategorii JPO IV, to znamena, Ze se jedna o hasi¢sky zachranny
sbor podniku (54).

V objektu Tatry Kopfivnice se nachazi mnoho provozu, kde hrozi nebezpeci vzniku
pozaru nebo jiné mimotadné udalosti. Jedna se o kovarnu, teplarnu, slévarnu, valcovnu
a mnoh¢ dal$i. Z divodi zajisténi bezpecnosti byla proto zfizena jednotka pozarni
ochrany podniku, ktera zasahuje jak v aredlu podniku, tak i pfi zasazich mimo objekt
tovarny, a to ve spolupraci s jednotkami sboru dobrovolnych hasi¢ti ze Stramberku,
Ptiboru a Kopfivnice a ve spolupraci S Hasi¢skym zachrannym sborem
Moravskoslezského kraje (54).

Hasic¢i zasahovali u poZarl v této spolecnosti jiz pfed vice nez sto lety, a jiz tenkrat

bylo jejich vybaveni na velmi dobré Girovni, jak je vidét na obrazku 2.

V soucasné dobé¢ jsou jiz hasi¢i vybaveni modernimi automobily, mezi které patii

CAS 32 T815, sanita T613, technicky automobil Avia A30, CAS 20 T815, CAS 24
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Liaz a automobilovy zebiik AZ32 T815. Jako u podnikovych hasi¢ii na letistich i zde je
veskeré technické vybaveni pro piipadny zasah umisténo v téchto pozarnich vozidlech.
Napft. v cisternové automobilové stiikacce CAS 32 na podvozku Tatra 815 s nadrzi
na vodu o objemu 8200 1 a pro posadku ve slozeni 1 + 5 je umisténo toto
vybaveni (54):

trhaci hak

e hadice, savice, proudnice

zachranna lana

e protichemické obleky

e dychaci pristroje sorbenty

e hasici pfistroje halogenové svétlomety apod.

e zenijni nafadi

4.6.4 Jednotky letisStnich hasi¢skych zachrannych sborii vV zahranici

Na cinnost jednotek hasi¢skych zachrannych sbori na zahrani¢nich, pfedevs§im
evropskych letistich, se vztahuji letecké predpisy, kterymi je vazana a pievzala je do své
legislativy i Ceska republika. Tato &innost se i v zahrani¢i fidi anexy ICAO 1 az 18
(u nas jim odpovidaji letecké ptredpisy L1 az L18) a Spolecnymi leteckymi predpisy
JAR (3, 19). Tyto piedpisy udavaji tGroven personalniho a technického vybaveni
hasi¢skych zachrannych sbort zahraniénich letist’ stejné jako v Ceské republice.

Krom¢ predepsaného vybaveni disponuji moderni mezindrodni letiste
I nadstandardnim protipozarnim vybavenim. Napt. budovy Letist¢ Viden — Schwechat
jsou chranény tzv. plnou ochranou. Ta je zabezpecena systémem 41 ustfeden, ze kterych
jsou ptedavany informace o kazdém poplachu piimo centrale letiStniho hasi¢ského

zachranného sboru (55).

100



4.7 Optimalizace personalniho zajiSténi sluzby a technického
vybaveni Leti§té Ceské Budéjovice

Piestoze podle predpist splituje letisté v Ceskych Bud&jovicich viechny predepsané
nalezitosti, jako je pocCet personalu a stav technického vybaveni jednotky HZSP letiste,
je mozné uvazovat o optimalizaci tohoto vybaveni. Pocet persondlu je podle mého
nazoru pro dvousménny provoz dostacujici.

Co se tyce technického vybaveni, v soucasné dob¢ jsou na letisti dvé starsi vozidla,
jedna se 0 RZA ARO a CAS 32 Tatra 148. Je nutné premyslet pfedevSim o vymeéné
cisternové automobilové stiikacky, ktera slouzila jiz armadé v dobach, kdy byla
na letisti dislokovana, a poté byla upravena pro specifickou praci na letisti. Letistni
special Scania zakoupeny z ROP Jihozapad je novy a kvalitni automobil, objem nadrze
na vodu je vSak pouze 7 500 1, n¢kterd vozidla na ostatnich letiStich maji objem této
nadrze az 12 500 1. Pfi vyb&ru nového hasiciho automobilu je nutné tedy ptihlizet
nejenom Kk cené a vybavé vozidla, ale i k objemu nadrzi na vodu, na pénidlo, popf.
na hasici prasek. Pro vytipovani vozidel pro piipadné dovybaveni hasi¢ského
zachranného sboru bylo pouzito riiznych metod operac¢ni analyzy, do vybéru byla
zafazena vozidla, kterd byla urCena predvybérem z vozidel jednotek HZS na ostatnich
letistich v CR. Timto ptedvybéren (Piiloha R) byla pro dal§i analyzovani vybrana tato
vozidla:

e Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6
e Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer)

e Mercedes Benz Actros 5-3558A/45/6x6
e Bronto Skylift F32RLX

e CAS K30 MB Atego Rosenbauer

e Technicky automobil Iveco Daily

e CAS K40 MB 2638

e Panther HRET 6x6 KHA62
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Tabulka 13 - Zhodnoceni soudasného vybaveni Letisté Ceské Budéjovice

jednotka HZS nadrZ | nadrZz | nadrz .
FUSA Pt typ, . zhodnoceni
Letisté Ceské oo posadka| na na na stavaiiciho stavu

Budéjovice bpop vodu | pénidlo | prasek L
rychly zasahovy
automobil ARO rvehl¥ zésahovy automobil dostacujici stav,
4x4 AMC 2,5 TD yeny Y vyména neni nutna
Intercooler

au ,[Sgi]rgb” star§i automobil, nutno
Tatra 148 CAS 32 0o 1+2 6 000 600 0 pocitat s vyménou za

armade novy

Scania G 480 PS letISt.I’II 142 7500 900 0 novy kvah_tm
6x6 special automobil
prlve§ na . | sorbenty, rozpoustédla rop. produktl, ucpavky, dostacujici stav,
chemické a ropné . : . . .
havarie rohoze, nadoby na ropné produkty apod vymeéna neni nutna

4.7.1 Optimalizace vybaveni jednotky HZS Letisté C. Budéjovice na zikladé
vysledkit metody AHP

Udaje o vozidlech uréenych jiz zmifiovanym piedvybérem byly zpracovany pomoci
statistické metody AHP.

Metodou AHP bylo stanoveno pofadi pro nakup vozidel pro optimalizaci vybaveni
jednotky HZS letisté v Plané u Ceskych Budg&ovic. Jako prvni tii v pofadi byly
umistény automobily Panther HRET 6x6 KHA62, Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer)
a Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6. Panther HRET 6x6 KHAG?2 je letistni special
s objemem nadrze na vodu 12 300 1, na pénidlo o objemu 1 500 | a na hasici prasek
0 objemu 250 kg. Vozidlo je vybaveno hasicim ramenem s vystfelovacim trnem
k haseni vnitiku letadel a kamerou pro zaznam zasahu. Dal§im vybranym vozidlem je
také letistni special, a to Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer) o objemech nadrzi
12 500 I, 1 500 | a 250 kg. Posledni z trojice je kombinovany hasici automobil
Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6, s objemem nadrzi 10 000 I, 1 200 | a 250 kg.

Do vybavy tohoto vozidla patii napt. ptisluSenstvi pro vniknuti do trupu letadla,
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pretlakovy ventilator, zékladni zdravotnické potiteby, detekéni pfistroje, dalkove
ovladany osvétlovaci stozar, elektrocentrala, sada halogenovych reflektoru k osvétleni
mista zasahu, dalkové ovladany elektronicky lanovy navijak s délkou lana 27 m,
svételnd rampa modré barvy vcetné zvukového vystrazného zatrizeni, zdbleskova svétla,
zableskové majaky, oranzova svételna alej apod.

ProtoZze cena dvou prvnich automobild je piili§ vysokd (25 a 24 mil.), jako
nejrealnéjSi moznost pro rozsifeni vozového parku se jevi automobil umistény na tieti
pricce vybéru. Splnuje vSechna pozadovana kritéria, a to jak pfijatelnou cenu, tak vyssi
objem nadrzi na vodu a na pénidlo, je zde umistén i zasobnik na hasici prasek. Vozidlo
je rovnéz vybaveno, kromé obvyklé vybavy, nadstandardnim vybavenim v podobé
zafizeni pro vniknuti do trupu letadla.

Postup, kterym byly vysledky pro optimalizaci ziskany, je popsan v nasledujici

Casti prace.
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V tabulce 14 je uveden seznam vozidel, kterda byla navrZzena do vybéru

pro optimalizaci vybaveni jednotky HZS letisté v Ceskych Budgjovicich. Ke kazdému

vozidlu je piifazeno velké pismeno abecedy, timto pismenem budou vozidla znacena

I v dalsich tabulkach analyzy.

Tabulka 14 - Podklady pro metodu AHP

typ vozidla cenav | hosadka L u) padegns spec. vybava
yp mil. [P vodu pénidlo pec. vy
A piislusenstvi pro
Mercedes - Benz 18 3 10000 | 1200 |vniknuti do trupu
Actross 3360 A42 6x6 letadla
B
Panther 6x6 CA5 ECE 24 4 12 500 1500 star)dardnl
(Rosenbauer) vybava
C hydraulické
Mercedes Benz Actros 16 3 6 000 800 vypro§tovaci
5-3558A/45/6x6 zatizeni
D plosina -
Bronto Skylift F32RLX | 14 3 0 0 evakuace
E hydraulické
CAS K30 MB Atego 8 5 2 500 200 vyprostovaci
Rosenbauer zatizeni
F
technicky automobil 2 2 0 0 elektrocentrila,
Iveco Daily odsavac kouie
G pneumatické
CAS K40 MB 2638 10 > 8 000 1000 vysokotlaké vaky
H hasici rameno s
Panther HRET 6x6 25 4 12 300 1500 vystielovacim
KHAB2 tmem k haseni
vnitiku letadel,
min. max. max. max. max.
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V prvni fadé byly vahy stanoveny podle dilezitosti vSech kritérii kladenych
na vybér vozu, viz tabulka 15. Nejvétsi diraz je kladen na objem nadrze na vodu,

za nejméné dulezité je pokladan pocet mist pro posadku.

Tabulka 15 - Stanoveni vah podle vSech kritérii

TR nadrZ | nadrz spec ri-
podle vSech kritérii . posadka| na na ’p geoprd vahy
mil. _— vybava| mér
vodu |pénidlo

cena v mil. 1,00 5,00 0,33 0,50 0,50 0,84 0,14
posadka 0,20 1,00 0,33 0,50 0,25 0,38 0,06
nadrZ na vodu 3,00 3,00 1,00 5,00 1,00 2,14 0,36
nadrZ na pénidlo 2,00 2,00 0,20 1,00 0,50 0,83 0,14
spec. vybava 2,00 4,00 1,00 2,00 1,00 1,74 0,29

5,94 1,00

Z tabulky 16 je patrné, ze na zaklad¢ vyslednych vah ziskanych pouze podle ceny
vozidel je za nejvyhodnéjsi z vybranych vozi povazovan nakup vozidla F, jedna se

0 technicky automobil Iveco Daily.

Tabulka 16 - Stanoveni vah podle ceny vozidel

peslE A B C D E F G H | geoprimér vahy

ceny
A 1,00 | 6,00 (0,50|0,33 (0,17 |0,14|0,17 | 4,00 0,60 0,05
B 0,17|1,00|0,25|0,200,20 | 0,13 (0,25 | 1,00 0,29 0,02
C 2,00|4,00(1,00(0,50|0,25|0,14|0,17 | 6,00 0,78 0,06
D 3,005,00{2,00(1,00|0,33|0,14 0,50 6,00 1,20 0,10
E 6,00 | 5,00 | 4,00 | 3,00 |1,00|0,33|2,00 (8,00 2,57 0,20
F 7,00 | 8,00 | 7,00 | 7,00 |3,00|1,00|5,00 (9,00 4,97 0,39
G 6,00 | 4,00 | 6,00 | 2,00 | 0,50 | 0,20 | 1,00 | 8,00 1,97 0,16
H 0,25|0,50|0,17(0,17|0,13|0,11 (0,13 | 1,00 0,22 0,02
12,61 1,00
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Pfi stanoveni vah na zdkladé¢ pozadavku na pocet mist pro posadku se jako

nejvyhodnéjsi jevi zakoupeni vozidla s oznacenim G. V tomto piipadé se jedna

o cisternovou automobilovou stiikacku CAS K40 MB 2638, viz tabulka 17.

Tabulka 17 - Stanoveni vah podle poctu ¢élenit posdadky vozidla

p(F))st':j(:le(y A|lB|Cc|D|E|F| G| H/| geoprimér | vahy
A |1,00(0,33[1,00]|1,00]0,33[3,00]0,25]0,33 0,64 0,06
B |3,00]1,00]3,00]3,00]0,33]3,00]0,33 1,00 1,32 0,13
C  |1,00[0,33[1,00(1,00]0,25 3,000,220 0,33 0,60 0,06
D |1,00]0,33[1,00]1,00]0,25]3,00]0,25] 0,33 0,62 0,06

E  3,00]3,00]|400]400|1,00]500]1,00]3,00 2,61 0,25

F  |0,33[0,33]0,33]0,330,20 | 1,00]0,20 0,25 0,32 0,03
G |4,00]3,005,00]4,00]1,00]500|1,00]3,00 2,78 0,27
H  |3,001,00]3,003,00]0,33[4,00]0,33 1,00 1,36 0,13
10,25 1,00

Z tabulky 18 pro stanoveni vah pro zakoupeni vozidla na zakladé objemu nadrze

na vodu je ziejmé, ze jako nejvyhodnéjsi je povazovan nakup vozu s oznaenim B, to je

letistni special Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer).

Tabulka 18 - Stanoveni vah podle objemu nddrie na vodu

podle
?gg;;: A B C D E F G H | geoprimér vahy

na vodu
A 1,00 | 0,25 | 5,00 | 9,00 | 8,00 | 9,00 | 2,00 | 0,33 2,20 0,17
B 4,00 |1,00|6,00|9,00|7,00]9,00|4,00]|2,00 4,26 0,32
C 0,20 (0,17 | 1,00{9,00|3,00|0,11 0,50 | 0,17 0,55 0,04
D 0,11/0,11|0,11|1,00|0,14|1,00(0,11|0,11 0,20 0,02
E 0,130,14|0,33|7,00|1,00|0,17|0,25|0,13 0,35 0,03
F 0,11|0,11|9,00|1,00|6,00|1,00|0,11|0,11 0,55 0,04
G 0,50 0,25 | 2,00 |9,00|4,00|9,00|1,00]0,20 1,42 0,11
H 3,00 0,50 | 6,00 | 9,00 | 8,00 | 9,00 | 5,00 | 1,00 3,61 0,28
13,13 1,00
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Stanovenim vah podle objemu nédrze na pénidlo byl pro optimalizaci doporucen

také viiz s oznaCenim B, tedy letiStni special Panther 6x6 CA5 ECE, viz tabulka 19.

Tabulka 19 - Stanoveni vah podle objemu nddrie na pénidlo

podle
?1[:1];;2: A B C D E F G H geoprumeér vahy
na pén.
A 1,00 (0,33 { 4,00 | 8,00 | 7,00 | 9,00 | 2,00 | 0,33 2,14 0,17
B 3,00 |1,00|4,00|9,00|7,00 9,00 (4,00 |1,00 3,58 0,29
C 0,2510,25|1,00 | 7,00|4,00|5,00(0,50]|0,17 0,96 0,08
D 0,13|0,11|0,14|1,00|0,20{1,00(0,13|0,11 0,22 0,02
E 0,1410,14|0,255,00|1,00 | 3,00 | 0,20 | 0,14 0,47 0,04
F 0,110,11|0,20|1,00|0,33|1,00(0,13|0,11 0,24 0,02
G 0,50 |0,25|2,00|8,00|5,00 |8,00(1,00|1,00 1,73 0,14
H 3,00 |1,00|6,00|9,00|7,00(9,00(1,00|1,00 3,17 0,25
12,52 1,00

Podle specialni vybavy vozidla, je na zakladé vysledkt z tabulky 20 doporucen
nakup vozidla H, v tomto pfipadé se jedna o vozidlo Panther HRET 6x6 KHAG2.

Tabulka 20 - Stanoveni vah podle specidlni vybavy vozidla

podle
specialni | A B C D E F G H | geopriumér vahy

vybavy
A 1,00 | 6,00 | 0,50 | 4,00 | 5,00 | 4,00 | 4,00 0,33 2,06 0,20
B 0,17]1,00|0,25|0,20|0,33 0,50 (0,20 | 0,20 0,29 0,03
C 2,00 4,00 |1,00|4,00|1,00|5,00]|2,00]0,33 1,79 0,17
D 0,25]5,00|0,25|1,00|5,00 | 5,00 |3,00|0,50 1,36 0,13
E 0,20]3,00{1,00(0,20|1,00 1,00 |2,00]0,25 0,70 0,07
F 0,25]2,00{0,20(0,20|1,001,00(0,33|0,25 0,45 0,04
G 0,25(5,00|0,50|0,33|0,50|3,00 (1,00 0,33 0,75 0,07
H 3,0015,00 | 3,00 |2,00]|4,00 |4,00|3,00]|1,00 2,85 0,28
10,26 1,00
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Ve vysledkové tabulce 21 metody AHP je potadi vozidel ureno na zakladé
srovnani vah piifazenych jednotlivym kritériim a vah, kdy byla mezi sebou porovnana
jednotliva vozidla vzdy s pfihlédnutim pouze K jednomu z kritérii. Vysledné potadi

vozidel doporuc¢enych k zakoupeni je uvedeno v poslednim sloupci tabulky.

Tabulka 21 - Vysledkova tabulka podle metody AHP

g puadez spec. | vazeny | vysledné
typ vozidla cena |posadka| na na PDEC. Y| vystean
_ vybava | sou€in | poradi
vodu | pénidlo
Mercedes - Benz
Actross 3360 A42 | 0,05 | 0,06 | 017 | 0,17 | 0,20 | 0,15 3
6X6
Panther 6x6 CA5
ECE 0,02 0,13 0,32 | 0,29 0,03 0,18 2
(Rosenbauer)
Mercedes Benz
Actros 5- 0,06 0,06 0,04 | 0,08 0,17 0,09 5
3558A/45/6x6
Bronto Skylift
F32RLX 0,10 0,06 0,02 | 0,02 0,13 0,06 8
CAS K30 MB
Atego 0,20 0,25 0,03 | 0,04 0,07 0,08 7
Rosenbauer
technicky
automobil Iveco 0,39 0,03 0,04 | 0,02 0,04 0,09 6
Daily
CAS K4OMB 0,16 0,27 0,11 | 0,14 0,07 0,12 4
2638
Panther HRET
6x6 KHAB? 0,02 0,13 0,28 | 0,25 0,28 0,23 1
vahy Kritérii 0,14 0,06 0,36 0,14 0,29
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4.7.2 Optimalizace vybaveni jednotky HZS Letisté C. Budéjovice na zdkladé
vysledkit metody povadi, bodovaci a WS A

Doporuceni byla jiz sice stanovena na zdkladé metody AHP, pro ovéteni
a potvrzeni vysledkd byla data zpracovéna i dal§imi metodami. V tomto ptipad¢ se
jedna o metodu potadi, metodu bodovaci a metodu WSA. Jednotlivé vysledky ze vSech
téchto metod a z metody AHP byly shrnuty a znich opét odvozeno poiadi
pro doporuéenou optimalizaci vybaveni jednotky HZS Letisté Ceské Budgjovice. Tento
celkovy vysledek pouze potvrdil vysledek ziskany na zakladé metody AHP, doporucena
tedy byla na prvnich tfech mistech opét vozidla Panther HRET 6x6 KHAG62, Panther
6x6 CAS5 ECE (Rosenbauer) a Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6. Vysledky

téchto metod a celkové potadi vybéru je znazornéno v nasledujicich tabulkach 22 - 26.
Jednotliva vozidla jsou Vv tabulce 22 opét oznacena velkym pismenem abecedy a pod
timto oznacenim budou uvadéna i v nasledujicich tabulkach. Pro jednotliva kritéria jsou
opét stanoveny vahy. Pro dal$i vypocty jsou stanoveny i idedlni a bazalni (nejhorsi)

varianta. Jsou to varianty pouze teoretické, slouzici pro dalsi vypocty analyzy.

Tabulka 22 - Podklady pro metody: poradi, bodovaci, WSA

. 1. | Spec.
2 nadrz B
typ vozidla cenav L nadrz na . vybava
mil. vodu - Y
pénidlo el
A
Mercedes - Benz Actross 3360 A42 18 3 10 000 1200 5
6Xx6
B
Panther 6x6 CA5 ECE (Rosenbauer) 24 4 12500 | 1500 1
C
Mercedes Benz Actros 5-3558A/45/6x6 16 3 6 000 800 3
D
Bronto Skylift F32RLX 14 3 0 0 4
E
CAS K30 MB Atego Rosenbauer 8 5 2500 200 3
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F
technicky automobil Iveco Daily 2 2 0 0 4
G
CAS K40 MB 2638 10 5 8 000 1000 2
H
Panther HRET 6x6 KHAG2 25 4 12 300 1500 5
min. max. max. max. max.
vahy 0,23 0,06 0,33 0,09 0,29
idealni varianta 2 5 12 500 1 500 5
bazalni varianta 25 2 0 0 1
Metodou potadi je jako prvni v potfadi doporuceno k zakoupeni vozidlo

s ozna¢enim H, viz tabulka 23. Jedna se o letistni special Panther HRET 6x6 KHAG2.

Tabulka 23 - Metoda povadi

vy nadrz e
vozidlo cenav posadka nadrz na na s:pec. vazene poradi
mil. vodu ‘e vybava | poradi
pénidlo
A 6 5 3 3 1 2,97 2
B 7 3 1 1 8 4,03 3
C 5 5 5 5 5 5,00 6
D 4 5 7 7 3 5,27 8
E 2 1 6 6 5 4,82 5
F 1 8 7 7 3 5,04 7
G 3 1 4 4 7 4,54 4
H 8 3 2 1 1 2,48 1
min. max. max. max. max.
vahy 0,14 0,06 0,36 0,14 0,29
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Metodou bodovaci bylo opét doporuceno k zakoupeni vozidlo s oznafenim H.

Potadi dalSich vozidel je rozdilné, jak je patrné z tabulky 24.

Tabulka 24 - Metoda bodovaci

oy nadrz [y
vozidlo cenay posadka nadrz na na s’pec. vazene poradi
mil. vodu _— vybava | poradi
pénidlo
A 3 5 7 6 5 5,58 3
B 2 7 10 8 1 5,76 2
C 4 5 5 3 3 3,99 4
D 5 5 1 1 4 2,70 8
E 7 10 2 2 3 3,52 6
F 9 1 1 1 4 3,01 7
G 6 10 3 4 2 3,72 5
H 1 7 9 8 5 6,43 1
min. max. max. max. max.
vahy 0,14 0,06 0,36 0,14 0,29

| metodou WSA bylo doporuceno zakoupeni vozidla s ozna¢enim H a rozdily jsou

znatelné az v poradi dalSich vozidel z vybéru, viz tabulka 25.

Tabulka 25 - Metoda WSA

nadrz

metoda WSA | €NaV posadka Badans na Sipec' véivené; poradi
mil. vodu _— vybava | poradi
pénidlo
A 0,30 0,33 0,80 0,80 1,00 0,76 2
B 0,04 0,67 1,00 1,00 0,00 0,55 3
C 0,39 0,33 0,48 0,53 0,50 0,47 3
D 0,48 0,33 0,00 0,00 0,75 0,31 5
E 0,74 1,00 0,20 0,13 0,50 0,41 3
F 1,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,36 3
G 0,65 1,00 0,64 0,67 0,25 0,55 2
H 0,00 0,67 0,98 1,00 1,00 0,83 1
min. max. max. max. max.
vahy 0,14 0,06 0,36 0,14 0,29
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Vysledna potadi z metody potadi, bodovaci, WSA a AHP byla zanesena

do vysledkové tabulky 26, pofadi vozidel doporucenych k zakoupeni je opét uvedeno

Vv poslednim sloupci tabulky.

Tabulka 26 - Vysledné poiadi ze vSech pouZitych metod

VYSLEDKOVA TABULKA ZE o ) -
VSECH POUZITYCH METOD AHP | poradi | bodovaci | WSA | celkem | zavér
Mercedes - Benz Actross 3360 3 2 3 2 10 2
A42 6x6

Panther 6x6 CA5 ECE 2 3 2 3 10 2
(Rosenbauer)

Mercedes Benz Actros 5- 5 6 4 3 18 5
3558A/45/6x6

Bronto Skylift F32RLX 8 8 8 5 29 8
CAS K30 MB Atego Rosenbauer |7 5 6 3 21 §)
technicky automobil Iveco Daily |6 7 7 3 23 7
CAS K40 MB 2638 4 4 5 2 15 4
Panther HRET 6x6 KHAG62 1 1 1 1 4 1
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5 ZAVER

Cilem prace bylo zhodnoceni stdvajici urovné personalniho a technického
zabezpe&eni &innosti jednotky HZS Jihoeského letisté Ceské Bud&jovice a.s. a navrh
optimalniho vybaveni hasi¢ského zachranného sboru tohoto letist€¢ pozarni technikou,
vécnymi prostfedky pozéarni ochrany a optimalniho personalniho zabezpeceni sluzby.
Oba cile prace byly splnény, uroven vybaveni na ceskobud&jovickém letiSti byla
zhodnocena a na zaklad¢é tohoto zhodnoceni byla navrzena jeho optimalizace. Zda je
technické vybaveni této jednotky dostatecné, bylo posuzovano jednak na zaklad¢ studia
pfedpist zabyvajicich se touto tématikou, jednak na zikladé srovnéni s vybavenim
vybranych letist v Ceské republice.

Stanovena hypotéza, ,,Pro kategorii letist¢ 4C je soucasné vybaveni hasi¢ského
zachranného sboru a personalni zabezpeCeni sluzby na dostacujici trovni byla
potvrzena. Studiem leteckych predpisi zabyvajicich se touto oblasti bylo zjisténo, ze jak
personalni, tak technické vybaveni Letiité Ceské Bud&jovice splituje predepsané
naroky. Protoze vSak vybaveni na ostatnich analyzovanych letistich je na vyssi trovni,
byla i pfesto navrzena optimalizace vybaveni jednotky HZS na letisti v Plané u Ceskych
Budéjovic.

Pro tuto optimalizaci bylo pomoci metod opera¢ni analyzy doporuceno zakoupeni
nékterého z téchto vozidel: Panther HRET 6x6 KHAG62, Panther 6x6 CA5 ECE
(Rosenbauer) a Mercedes - Benz Actross 3360 A42 6x6. Vsechny tyto vozy spliuji

vysoké naroky, kladené na né specifickymi podminkami zachrannych praci na letisti.
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Piiloha A - Seznam vsech letist v CR

letisté provoz |typ letisté umisténi
Baska VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 3 km S Frydek
Mistek
Benesov VER - den Vere.]n’e an‘frost'avltrvn/nevere]ne 5,6 kl:n SSW
mezindrodni letiste BeneSov
Bezdruzice VFR -den | Plocha SLZ nevetejna L km SW
Bezdruzice
Bohuiiovice VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 0,5 GFO .1 00
Bohunovice
Bojkovice VFR -den | Plocha SLZ nevefejna Iézrolzim E Uhersky
. . 1,4 km ESE
Boleradice VFR -den | Plocha SLZ nevefejna Boleradice
. . , 3,5 km VW Stara
Borek VFR -den | Plocha SLZ nevefejna/registrovana Boleslav
v “ 7 km 253° GEO
Borsice VFR -den | Plocha SLZ neveiejna Uherské Hradigte
Boritov VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 2,0 km NEN
Cerna Hora obec
y VFR/IFR - Y . 1 7,5 km 125°
Brno Tuiany den/noc Vefejné mezinarodni letiste GEO Brmo
Broumov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2,5km S
Broumov
Bi‘eclav VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 3’? km N
Bfeclav
. Yoo o 1 et 7,5 km 080°
Bubovice VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté GEO Bubovice
. Y 5 km NW
Buranos Aires VFR -den | Plocha SLZ nevetejna Beroun
Bynovec VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana ]7)1;11’1;)43 GEO
Bystiice VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 2 km W IVS){strlce
nad Perns$tynem
Casl VFR/IFR - | Vojenské nevefejné mezinarodni 3,056 kmN
astav den/noc letiste Caslav
x . T , 2 km SE Nova
Castkovice VFR -den | Plocha SLZ nevetejna/registrovana Cerekev
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3,5 km NNE

Ceska Lipa VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste Ceské Lipa
Ceska Tiebova VFR -den | Plocha SLZ neveiejna ! Vkm NNE Ceska
Tiebova
x Veftejné vnitrostatni/nevetejné 6.5 krTJ GEO
Ceské Budéjovice |VFR -den o N 235° C.
mezinarodni letiSté ..
Budéjovice
Cesky Dub VFR -den | Plocha SLZ nevefejna/registrovana lljlljgl NNE Cesky
Cihadlo VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 0,5 km W Péncin
Dacice VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 2’5vi.<m SE
Dacice
Détirichov Oaza VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 4 km NE Litovel
Dolni RoZinka VFR-den |Plocha SLZ nevefejna 500 m E Dolni
Rozinka
T , 3 km ESE
Doudleby VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana Kamenny Ujezd
6 kmWwW
Dusniky VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana Roudnice nad
Labem
Dviir Kralové VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 2’5, km ,SE Dviir
Kralové
ErpuZzice VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 0.5 L(m GEVO
180° Erpuzice
1,5 km GEO
Frydlant VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 090° Frydlant n.
Orlici
Frymburk VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 5 km NE
Frymburk
ey o Veftejné vnitrostatni/neverejné 2,4 km SW
Havlickuv Brod VFR - den mezinarodni letiste Havlicktv Brod
2,5 km SW
Hodkovice VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste Hodk. nad
Metuji
Horni Pocaply VFR -den | Plocha SLZ nevetejna/registrovana 4 km S Stéti
Hofice VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 4,5vl.<m SW
Hoftice
Hofrovice VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 1'5Vkm. N
Hotovice
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Hosin

VFR -
den/noc

Vefejné vnitrostatni letisté

7,5 km N Ceské

(PJE) Budé¢jovice
Hradcéany VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 5 km S Mimoni
VFR - Vefejné vnitrostatni/neverejné 4 km GEO 010°
Hradec Kralové den/noc 0 srostatn/neverene s
(PIE) mezindrodni letiste Hradec Kréalové
Hranice VFR-den | Vefejné vnitrostatni letists 2,5 km W
Hranice
v Y 10,5 km SW
Chabefice VFR -den |Plocha SLZ nevefejna Zbraslavice
Charvatce VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 8 km N Louny
Cheb VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté éﬁéﬁ 1357 GEO
Chocern VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana 3 km SW Chocen
Chomutov VFR - Vefejné vnitrostatni letisté 3,05 km E
den/noc Chomutov
Chotébor VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 4 km S Chotébot
Chote¢ VFR -den | Plocha SLZ neveiejna 3 Fm W Lazn€
Bélohrad
Chotésov VFR -den | Plocha SLZ vefejna/registrovana 17 km SW Plzen
Chrudim VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 2 km WSW
Chrudim
O T , 1 km SW
Chribska VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana Chiibska
Jaromér VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 3.9 kaS E
Jaromét
Jehnédi VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 6,2 km W Usti
nad Orlici
Jic¢in VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 1,8 km SW Jicin
Jihlava VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 4 km NE Jihlava
Jindfichiiv Hradec |VFR -den | Vefejné vnitrosttni letists 3 km W),
Hradec
Jiri¢ky VFR -den |Plocha SLZ nevefejna 6,5 km NW Zeliv
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3,5 GEO 235°

Kaplice VFR -den | Plocha SLZ neveiejna .
Kaplice
VFR/IFR - Y . e 4,5 km SE
Karlovy Vary den/noc Vetejné mezinarodni letiste Karlovy Vary
Kladno VPR - Vetejné vnitrostatni letiste 4,2 km SW
den/noc Kladno
VFR - Y T s 3,4 km NE
Klatovy den/noc Veftejné vnitrostatni letiSte Klatovy
, VFR - Y T .
Kolin Vefejné vnitrostatni letiSte 2 km SSW Kolin
den/noc
KoSice u Tabora VFR -den | Plocha SLZ neveiejna > km S]VE Plfma
nad LuZnici
Kotvrdovice VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana 10 km E Blansko
Kramolin VFR -den | Plocha SLZ nevetejna/registrovana 10 km S Tiebon
Kravi Hora Vir - den Plocha SLZ nevetejna/registrovana . ka N W
Boretice
Krnov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 3 km S Krnov
. VFR - den . e 2,2 km SE
Kromériz (PJE) Nevetejné vnitrostatni letisté Krom&iis
ey RO T 2,4 km 170°
KftiZanov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté GEO Kiizanov
KiiZenec VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 2,1 kI,n E Pland u
M. Lazni
Kunétice VFR-den |Plocha SLZ neveicjné 5,5 km NNE
Pardubice
4,5 km 200°
Kunovice VFRIFR - | \evetejné mezindrodni letists GEO Uherské
den/noc ox
Hradiste
Kvasiny VFR -den | Plocha Slz nevefejna 4,5 km [\! Rychn.
nad Knéznou
Kyjov VFR - Veftejné vnitrostatni letiste 3 km S Kyjov
/) den/noc ] i
Letkov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 6 kmv ESE GEO
Plzen
Letiiany VER - den Vereqng an‘Eros‘F;vltlvn/nevere]ne 7 km NE GEO
mezinarodni letisté Praha
Letovice VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana L7 k”.‘ E
Letovice
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VFR -den

2,5kmW GEO

Liberec (PIE) Nevetejné mezinarodni letisté Liberec
Litomérice VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 4 .km EW.
Litométice
2 km NE
Lomnice VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana Lomnice nad
Popelkou
Loucden VFR -den | Plocha SLZ nevefejna/registrovana 3 km E Loucen
Marianské lazné VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste > km ,SSE, L
Marianské Lazné
Medlanky VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 6'? kmwNW hl.
Nadrazi Brno
Mg&lnik VFR-den |Plocha SLZ neveiejna 2.5 km SW
Me¢lnik
. . C g VEIr 2,2 km 320°
Mikulovice VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté GEO Mikulovice
Milovice VFR -den | Plocha SLZ vetejna/registrovana 2’5 kn.] NE
Milovice
Miroslav VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana 1,5 SW Miroslav
Miroslav Aircon VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana 2’6.3 km SE
Miroslav obec
Mistek VFR -den | Plocha SLZ neveiejna 3 l?m S Frydek-
Mistek
. Y o 1t 2 km SSW
Mlada Boleslav VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste Mlada Boleslay
Mnichovo Hradisté | VFR -den | Vefejné mezindrodni letists 3 km NE Mnich.
Hradisté
Moravska T¥ebova | VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 47 kaNNE .
Mor. Tfebova
3kmE
Moravsky Beroun |VFR-den |Plocha SLZ nevetejna Moravsky
Beroun
C o 1 et 3,5 km NNE
Most VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste GEO Most
Most Libkovice VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 6 km NE Most
Nachod VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 3 ’km W Néchod
zamek
e v VFR/IFR - | Vojenské nevefejné mezinarodni 5 km SW
Namést o L s
den/noc letiste Namest
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3,8kmS

Nova Velnice VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana Kamenice nad
Lipou
VFR -
Nové Mésto den/noc Vefejné vnitrostatni letists 3,3 km NW
Nové Mésto
(PJE)
T . 1,5SSE
Nymburk VFR -den | Plocha SLZ nevefejna/registrovana
Nymburk
Olomouc VFR-den | Vefejné vnitrostatni letists 3,8 km W
Olomouc
Opava VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 30,5 km E Opava
Ositiny VFR-den |Plocha SLZ neveicjna L km SSW
Masojedy
Ostrava Mosnov VFR/IFR - Vefejné mezinarodni letiste 20 km SW
den/noc Ostrava
Ostrov VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 4 km NE Ostrov
Otrokovice VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letisté %}irll(m WSW
Panensky Tynec VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 1’:5 NE Panensky
Tynec
Pardubice VFR/IFR - Vetejné mezinarodni letisté 4 km SW
den/noc Pardubice
Pisek VFR -den | Plocha SLZ vefejna/registrovana 4 km N Pisek
Plasy VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2 km SSW Plasy
Plesnice VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 15 km W Plzen
Plzeii Liné VER - den Vere;]n’e an‘Eros‘Fevltrvu/nevere]ne 11 krvn SW GEO
mezinarodni letisté Plzen
Podhorany VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 11 km E Caslav
Polepy VFR-den |Plocha SLZ vefejna 10 km 100° GEOQ
Litoméfice
Poli¢ka VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 2 km N Poli¢ka
Praha Jene¢ VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 700 m SE Jened
Praha Kbel VFR/IFR - | Vojenské nevefejné mezinarodni 11 km 072° GEO
y den/noc letiSte Praha hrad
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VFR/IFR -

10 km 277° GEO

Praha Ruzyné den/noc Veftejné mezinarodni letiste Praha hrad
Prostéjov VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 3 km VS E GEO
Prost&jov
. ) Vojenské nevetejné mezinarodni 4,5 km 224°
Prerov VFR-den | jerisea GEO Pferov
Pribram VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 6 km NE Ptibram
Piibyslav VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2vlfm ENE
Ptibyslav
Radovesice VFR -den | Plocha SLZ neveiejna 33 kaW .,
Budyné n. Orlici
Rakovnik VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2,5 km \,NSW
Rakovnik
Rams§ VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana 43 km S,SE
Ceska Lipa
Rana VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 6 km NW Louny
Rohozec VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 7 km N Caslav
Rokycany VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letisté 12kmN
Rokycany
Roudnice VER - den Verf.:]n’e an‘Erost.avltrvn/nevere]ne 2 km S_W
mezinarodni letisté Roudnice n. Lab.
Ri¢any VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 2 ,kvm SSW
Ricany
Sazava VFR -den | Plocha SLZ vefejna 2 km NE Sazava
Sazena VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 6 km NNE
Velvary
Sazomin VFR -den | Plocha SLZ nevefejna L km S,W
Sazomin
Skute¢ VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste LS knv] SE
Skute¢
Slany VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 1,3 km S Slany
_— . 1,2 km 030°
SluSovice VFR -den |Plocha SLZ neveiejna GEO Slufovice
Sobéslav VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste LS lfm SSW
Sobéslav
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2,5 km NW

Staiikov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste y
Stankov
Stichovice VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 5.2 GE © 283
Prost&jov
Strakonice VFR-den | Vefejné vnitrostatni letists 0,8 km SW
Strakonice
- T , 1,5 km 225°
StraZnice VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana GEO Straznice
Strunkovice VFR-den | Vefejné vnitrostatni letists 9,5 km NE
Prachatice
y v, 8 km 65° GEO
Stremy VFR -den | Plocha SLZ nevefejna Mélnik
Studenec VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 7 km S Jilemnice
& . 3,3km GEO
Skudly VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 240°Preloud
Stéti VFR -den |Plocha SLZ nevefejna/registrovana éfé tli<m 53° GEO
Sumperk VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 3,3 E Sumperk
Sumvald VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 8 km N Unicov
Tabor VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 3 km SE Tabor
Tachov VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 5 km E Tachov
Teplice VFR -den |Plocha SLZ vefejna/registrovana 3 km SW Teplice
TouZim VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 37 lfm 320°GEO
Touzim
Trnavka VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 2,6 Vk mE
Mosnov
“ s 3,2 km 277°
Trutnov VFR -den | Plocha SLZ nevefejna GEO Trutnov
T¥ebi¢ VFR -den | Plocha SLZ nevefejna 2,5 km SE Ttebi¢
I w 3,1 km GEO
Tiebon Dvorce VFR -den |Plocha SLZ neveiejna 257° Tieboi
. 5,5km 310°
Usti nad Labem VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letisté GEO Usti nad
Labem
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2,5 km E Usti

Usti nad Orlici VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste .,
nad Orlici
Velké Porici VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 2,3 km SE
Hronov
Veseli u Pfelou¢e |VFR-den |Plocha SLZ nevefejna 5 km SE Ptelou¢
Vlasim VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 25 E<.m NW
Vlasim
VFR/IFR - “ . 1o 2 km SW
VVodochody den/noc Neverejné mezinarodni letiste Odolena Voda
. T , 4,5 km SW
Vratkov VFR -den | Plocha SLZ nevefejna/registrovana Cesky Brod
Vrchlabi VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2,5 km E
Vrchlabi
Vsen VFR -den | Plocha SLZ nevetejna 6 km SW Turnov
A i Veftejné vnitrostatni/neverejné 3 km SE Vysoké
Vysoke Myto VFR - den mezindrodni letiste Myto
Vyskov VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 2,5vkm NE
Vyskov
Zabieh VFR -den | Vefejné vnitrostatni letisté 12,5 km E Opava
Zahofi VFR-den | Plocha SLZ vefeina 7 km N Bystfice
pod Hostynem
. . T e 2,2 km 080°
Zbraslavice VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste GEO Zbraslavice
Zlin Stipa VFR -den | Plocha SLZ vefejna/registrovana 8 km NE Zlin
Znojmo VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letisté 3 km S Znojmo
Zvole Western VFR - den Plocha SLZ nevefejna 1,5km S Zvole
Zamberk VFR -den | Vefejné vnitrostatni letiste 15kmWw
Zamberk
Zatec Macerka VFR -den | Nevefejné vnitrostatni letiste 2,6 L(nv] GEO
235° Zatec
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Pfiloha C - Cisternova automobilova stiikacka Tatra 148 CAS 32
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Ptiloha D - Letistni special Scania G 480 PS 6x6
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Ptiloha E - Vybaveni leti$tniho specidlu Scania G 480 PS 6x6
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Pfiloha F - Cisternova automobilova stfikacka Tatra 815 CAS 32
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Pt#iloha G - Panther 6x6 CA5 ECE Hret
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P#iloha H - CAS Mercedes Benz Buffalo 4 Actros 3360A
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Piiloha | - Mercedes Actros 5-3358A/45/6x6
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Ptiloha J - Bronto Skylift F32RLX
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Ptiloha K - Zasahové vozidlo Mitsubishi 1200
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Pfiloha L - Zasahové vozidlo Nissan Patrol
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Ptiloha M - Kontejner valnik
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Priloha N - Kontejner zdravotnicky
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Priloha O - CAS K30 MB Atego Rosenbauer
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Ptiloha P - Technicky automobil Iveco Daily
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Ptiloha R - Pfedvybér pozarnich vozidel pro analyzu

HZS

oo x nadrZ |nadrz |nadrz

Letisté : z . s

Brno - typ, popis posadka [na na na cena |predvybér

Tufany vodu |pénidlo |prasek

Rychly rychly zasahovy automobil 5

zasahovy na letisti v CB k

automobil - | dispozici, neni

Ford F550 potieba nakupu

RIV

CAS 64 , , stary,

Sides 2000 stary, rok vyr. 1984 " |nepotizovat

Mercedes

- Benz kombinovany o

Actross | hasici 1+2 [10000| 1200 | 250 nl]ﬁ ?{;‘:ﬁ do

3360 A42 |automobil Y

6x6

cisternova star$i vozidlo,
Tatra815 | 2\ itomobil. 1+3 | 8200 | 800 0 - | nezatazeno do
CAS 32 L% This
stiikacka vybéru

pFistroje
uloZeny v

Technicky " y D Y 11 . ostatnich

pivés k prepravée technickych prostfedkll a materidlu automobilech,
v CB neni
zapotiebi
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HZS

Letisté typ, ; niadrZ na |nadrZna |nadrZna B LB

Karlovy |popis posadka vodu pénidlo | prasek cena predvybér

Vary
na letisti v

Toyota . . . C-B k .

Hilux rychly zasahovy automobil - dispozici,
neni potieba
nakupu
podobny
jako Panther

. 6X6 z
Ei”g‘g letéit;ll 1+3 | 12000 | 1500 250 - | ostravy,
p ktery je jiz

do vybéru
zafazen
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HZS Letiste _ ) nadrz | nadrz nadrz 5 .
typ, popis posadka |na na na cena | predvybér
Ostrava G &
vodu |pénidlo |prasek
Panther 6x6 Yy
CAS5 ECE letistni specidl | 1+3 |12500| 1500 | 250 | 24 |#araditdo
mil. | vybéru
(Rosenbauer)
podobny
Panther 6x6 Jzallé?;anéther
CA ECE Hret | letiStni special 1+3 |12300| 1500 250 - ZYne,
ktery je jiz
(Rosenbauer) T«
do vybéru
zafazen
stejny jako
Mercedes z
Mercedes Benz Kkombinovany Brna -
Buffalo3a4 | autvom-‘(y)bﬂ 1+1 |10000| 1200 | 250 - | Tufan, ktery
(Actros 3360) jejiz do
vybéru
zafazen
Mercedes cisternova 16 | zaradit do
Benz Actros 5- | automob. 1+2 6 000 800 0 mil. | vebera
3558A/45/6x6 | stiikacka W
hydraulicka
teleskopicka
vysokozdvizna
plosina do 32m,
Bronto Skylift | vhodna pro 1492 ) ) i 14 | zaradit do
F32RLX evakuaci osob mil. | vybéru
(kos, Zebrik,
zachranny vak),
kamera, zasah
vodou z vySky
vCB
chemicky
Mercedes Benz maly chemicky Iz)arllv(ftsf,eg?m
Sprinter 518 Y ene Y 1+2 - - - - PO
automobil uvazovat o
CDI .
zakoupeni
chem.
automobilu
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Dopravni
automobil M-B
Sprinter

preprava osob 1+16 - - -

vzhledem k
malému
poctu
zachranait
v CB neni
zapotiebi

Mitsubishi
L200

velitelsky

automobil 1+4 ) ) )

vzhledem k
malému
poctu
zachranait
v CB je jako
velitelské
vozidlo
uzivan RZA
ARO

Nissan Patrol

rychly zasahovy automobil

RZA na
letisti v CB
k dispozici,
neni potieba
nakupu

Mobilni
kompresor
Atlas XATS 67

pro foukani nizkotlakych vakii na zdvihani letadel

dualezity pro
VEtsi letiste,
v CB neni
potieba

Kontejner —
valnik

k ptepravé technickych prostredkti a materialu

dualezity pro
vetsi letiste,
v CB neni
potieba

Kontejner
zdravotnicky

zdravotnicky material pro oSetfeni velkého poctu
zranénych

dalezity pro
vetsi letiste,
v CB neni
potieba

Kontejner
hranolovy

prazce, hranoly, desky, lopaty, krumpace apod.

dualezity pro
vetsi letiste,
v CB neni
potieba
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HZS Letisté nadrs nadrz |nadrz
V. Havla typ, popis posadka na na cena | predvybér
navodu | , . rx
Praha pénidlo | prasek
CAS K30 |cisternova 8 | zatadit do
MB Atego | automobilova 1+4 2500 200 0 mil | veber
Rosenbauer | stfikacka vyberd
sorp¢éni latky,
odsavac koure,
s pneumatické
Techmck_y ucpavky, 2 |zaradit do
automobil . 1+1 - - - . .
- elektrocentrala, mil. | vybéru
Iveco Daily o
vysavac na
nebezpecéné
latky
RZA na letisti
RZA vCBk
Volkswagen | rychly zasahovy automobil - | dispozici, neni
TDI potieba
nakupu
cisternova . 1.
CASKA0 | utomobilova | 1+4 | 8000 | 1000 | o | 10 |zaraditdo
MB 2638 Yo mil. | vybéru
strikacka
podobny jako
Panther z
Panther FL e s . .
6x6 KHA letistni special 1+0 12000 | 1500 250 - Qs_t_rvavy, ktery
jejizdo
vybéru zatazen
podobny jako
Panther Panther z
ARFF CAS5 | letistni special 1+0 12500 | 1500 250 - | Ostravy, ktery
6x6 KHAG2 jejiz do

vybéru zatazen
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hasici rameno
Panther ivhysvt rel,’ trnem o5 -
HRET 6x6 e 1+3 | 12300 | 1500 | 250 | 2° |Zaraditdo
KHAG? vnitiku letadel, mil. | vybéru
kamera pro
zaznam zasahu
vzhledem k
malému poctu
Velitelsky zachranart v
automobil | velitelsky 1+4 ) ) ) | CBjejako
Skoda automobil velitelské
Octavia vozidlo
uzivan RZA
ARO
Volkswagen pfistroje
Caddy pro ulozeny v
prepravu pro prepravu has. pfistroji - | ostatnich
hasicich automobilech,
ptistroji neni zapotiebi
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