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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace bylo navrhnuti Upravy geometrickych parametri koleje a rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku v useku mezi km 83,65 — 86,45 Zelezni¢ni traté Stara Paka — Trutnov. V ramci
rekonstrukce byla navrhnuta také obnova odvodnéni traté a bylo tfeba fesit iZeleznicni prejezdy.
Obsahem prace je také feseni technologie prace.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce, geometrické parametry koleje, Zelezni¢ni prejezdy, Zelezni¢ni svrsek, Zelezni¢ni spodek,
odvodnéni, technologie prace, gabiony, Roztoky u Jilemnice, Martinice v Krkonosich

ABSTRACT

The bachelor’s thesis is devoted to optimalization of track geometry parameters and reconstruction
of railway superstructure in the track section between the 83,65th km and 86,45th km of the railway line
Starad Paka —Trutnov. It was also designed renewal of drainage within the reconstruction and it was

necessary to deal with railway crossings. The thesis also deals with solution of technological procedure
of works.

KEYWORDS

Reconstruction, track geometry parameters, railway crossing, railway superstructure, track substructure,
drainage, technological procedure of works, gabions, Roztoky u Jilemnice, Martinice v Krkonosich
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1 UvVOoD

1.1 IDENTIFIKACNIi UDAIJE STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce Zeleznicni traté Stara Paka — Trutnov mezi km 83,65 a 86,45 véetné
technologie praci

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce
Zadavatel: Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Vevefi 331/95, 602 00 Brno

Lokalita stavby: Trat 510A, Trutnov — Chlumec nad Cidlinou
km 83,65 — 86,45

Katastralni uzemi: Roztoky u Jilemnice, Kruh
Okres: Semily

Kraj: Liberecky

Projektant: Michal Repko

Vedouci projektu: Ing. Jan Valehrach

1.2 ZADANI PRACE

Tato bakalarska prace ma za hlavni cil ndvrh rekonstrukce jednokolejné Zelezniéni traté Trutnov —
Chlumec nad Cidlinou mezi km 83,65 — 86,45. Zahrnuje Upravu geometrickych parametrt koleje a
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku. Dale se prace zabyva fesenim Zeleznicnich prejezdl, kde je tfeba ovéfrit
rozhledové poméry podle platnych pravnich predpist. V rdmci rekonstrukce se také resila obnova
stavajiciho odvodnéni traté, Uprava konstrukce zemniho télesa a technologie prace.

1.3 SEZNAM PRILOH PRACE
0. NaleZitosti VSKP

1. Prlivodni a technicka zprava
2. Situace 1:1000

3. Podélny fez 1:2000/200
4. Charakteristické pricné rezy 1:50
5. Vykaz vymér

6

. Technologie prace



1.4 PODKLADY

Geodetické zaméreni traté
Katastralni mapa
Geotechnickad mapa

Prohlidka zelezni¢ni traté na misté

2 SMEROVE POMERY

2.1 STAVAIJICi STAV

Stavajici smérové pomeéry byly ziskany z geodetického zaméreni traté, nakresny prehled nebyl
k dispozici, proto Udaje o stavajicim stavu nemusi byt Uplné presné. Dle geodetického zaméreni byly
zjistény orientaéni parametry stavajicich obloukd, které poslouzily k ndvrhu nového stavu. Regeny Usek
je dlouhy 2,8 km. Stavaijici tratova rychlost tohoto Useku je 70 km/h.

2.2 NAVRZENY STAV

Pomoci geodetického zaméreni traté bylo provedeno vyrovnani pfimych a kruznicovych usek(, a to
metodou nejmensich ¢tvercud. V rdmci mezi byla snaha co nejvice minimalizovat hodnoty pricnych posund,
vétsina hodnot se pohybuje do 100 mm, maximalni hodnota je 123 mm v km 85,220 000 v misté posledni
prechodnice sloZzeného oblouku. Tento posun je zptsoben nutnosti inflexniho motivu za touto prechodnici
v km 85,265 804 a minimalizace pficnych posun( ve zbytku sloZzeného oblouku. Byla provéfena moznost
zvyseni tratové rychlosti ze stavajicich 70 km/h na 80 km/h, oviem bylo by to na ukor velkych pfi¢nych
posund, jejichz hodnoty by v nékterych mistech prekracovaly i 300 mm. Proto bylo rozhodnuto o
zachovani stavajici tratové rychlosti 70km/h.

Staniceni Popis
83,650 000 zU

Pfimy usek, dl. 283,741 m
83,933 741 ZP

Pfechodnice a vzestupnice, n =9,01V; Ly = 73,786 m; A = 149;
m =0,758 m; T = 284,710 m; klotoida

84,007 526 Z0
Levostranny oblouk, R = 299,000 m; V=70 km/h; D = 80 km/h;
=92 mm; as=79,1669 g; do=339,350 m

84,346 876 KO
Pfechodnice a vzestupnice, n =9,01V; Ly = 73,786 m; A = 149;
m =0,758 m; T = 284,710 m; klotoida

84,420 661 KP = ZP = Inflexni bod
Pfechodnice a vzestupnice, n =9,01V; Ly = 73,786 m; A = 149;
m =0,758 m; T = 125,561 m; klotoida



84,494 447

84,632 093

84,731786

85,207 834

85,265 804

85,329 264

85,555 843

85,619 303

85,663 813

85,736 813

85,939 855

86,002 855

86,022 405

86,115 705

86,238 130

86,319 130

86,450 000

Z0
Pravostranny oblouk, R = 299,000 m; V=70 km/h; D = 117 km/h;
| =77 mm; as= 33,4459 g; do= 137,646 m

KO =7P
Pravostranny oblouk, R = 442,618 m; V=70 km/h; D = 117 km/h;
=14 mm; as=12,9051 g; do=99,693 m

KO =7P
Pravostranny oblouk, R = 299,590 m; V=70 km/h; D = 117 km/h;
=76 mm; as=96,5861 g; do= 476,048 m

KO
Pfechodnice a vzestupnice, n = 7,08V; Ly =57,970 m; A = 132;
m =0,467 m; T = 365,201 m; klotoida

KP = ZP = Inflexni bod
Pfechodnice a vzestupnice, n = 7,03V; Ly = 63,460 m; A = 131;
m =0,624 m; T = 193,059 m; klotoida

Z0
Levostranny oblouk, R = 268,630 m; V= 70 km/h; D = 129 km/h;
=86 mm; a;=61,8622 g; do=226,579 m

KO
Pfechodnice a vzestupnice, n = 7,03V; Ly = 63,460 m; A= 131;
m =0,624 m; T = 193,059 m; klotoida

KP
Pfimy usek, dl. 44,510 m

ZP
Pfechodnice a vzestupnice, n = 11,85V; Ly = 73,000 m; A = 170;
m=0,560 m; T=177,518 m; klotoida

Z0
Pravostranny oblouk, R = 396,554 m; V=70 km/h; D = 88 km/h;
=58 mm; as=39,1613 g; do=203,042 m

KO
Pfechodnice a vzestupnice, n = 11,85V; Ly = 63,000 m; A = 158;
m=0,417 m; T= 172,924 m; klotoida

KP
Pfimy usek, dl. 19,550 m

P

Pfechodnice a vzestupnice, n = 11,39V; Ly = 93,300 m; A = 167;
m=1,209 m; T = 155,868 m; klotoida

Z0

Pravostranny oblouk, R = 299,700 m; V=70 km/h; D = 117 km/h;
=76 mm; as=40,0661 g; do= 122,426 m

KO

Pfechodnice a vzestupnice, n = 9,89V; Ly = 81,000 m; A = 156;
m =0,912 m; T = 150,548 m; klotoida

KP

Primy usek, dl. 130,870 m

KU



3 SKLONOVE POMERY

3.1 STAVAIJICi STAV

Vysky temene kolejnic a jejich pribéh byl zjistén z geodetického zaméreni stavajici trati. Podrobné

vevs

prehled. Vyskovy systém je Balt po vyrovnani.

3.2 NAVRZENY STAV

V rdmci nového stavu bylo navrzeno 9 lom0 sklonu, pfiéemz vsechny jsou zaobleny polomérem R =
4000 m. Zacatek a konec useku je navrzen tak, aby plynule navazoval na stavajici stav. Byla snaha co
nejvice minimalizovat vyskové posuny. Nejvétsi hodnota vyskového posunu cini 156 mm. V mistech
prejezdd byla snaha o co nejvétsi minimalizaci vyskovych posun(.

Staniceni (km) Popis Vyska nivelety TK (m.n.m.)
83,650 000 Zacatek useku 430,279
83,650 000 — 83,881 000 Stoupa 14,99 %o, dl. 231,000 m
83,881 000 Lom sklonu 433,743
Rv=4000 m
T,=2,343 m
yv=0,001 m
83,881 000 — 84,087 876 Stoupa 16,17 %., dl. 206,876 m
84,087 876 Lom sklonu 437,085
Rv=4000 m
T,=3,685 m
yv=0,002 m
84,087 876 — 84,518 582 Stoupa 14,32 %., dl. 430,706 m
84,518 582 Lom sklonu 443,256
Rv=4000 m
T,=1,473 m
yv=0,000 m
84,518 582 — 84,813 455 Stoupa 15,06 %o, dl. 294,873 m
84,813 455 Lom sklonu 447,697
Rv=4000 m
T,=0,847 m
yv=0,000 m
84,813 455 — 85,020 496 Stoupa 15,48 %., dl. 207,041 m
85,020 496 Lom sklonu 450,903
Rv=4000 m
T,=0,360 m
yv=0,000 m
85,020 496 — 85,369 531 Stoupa 15,66 %o, dl. 349,035 m



85,369 531 Lom sklonu 456,369
Rv=4000 m
T,=2,973 m
yv=0,001 m

85,369 531 -85,749 238 Stoupa 14,18 %o, dl. 379,707 m

85,749 238 Lom sklonu 461,753
Ryv=4000 m
T,=1,985m
yv=0,000 m

85,749 238 — 86,010 664 Stoupa 15,17 %o, dl. 261,426 m

86,010 664 Lom sklonu 465,719
Ryv=4000 m
T,=0,992 m
yv=0,000 m

86,010 664 — 86,347 995 Stoupa 14,67 %o, dl. 337,331 m

86,347 995 Lom sklonu 470,669
Rv=4000 m
T.=2,767 m
yv=0,001 m

86,347 995 — 86,450 000 Stoupd 16,06 %o, dl. 102,005 m
86,450 000 Konec useku 472,233

4 ZELEZNICNIi SVRSEK

4.1 STAVAIJICi ZELEZNICNi SVRSEK

Dle vizudlni prohlidky rekonstruovaného Useku bylo zjisténo Ze se zde nachazi stykovana kolej.
Kolejovy rost je sloZen z kolejnic S49 (49E1), Zebrovych podkladnic S4, v nékterych mistech podkladnic T5
a betonovych prazcli SB 5. V bezprostiedni blizkosti Zelezni¢nich prejezdl jsou prazce dievéné.

4.2 NAVRZENY ZELEZNICNIi SVRSEK

Navrzené kolejové loZze bude mit lichobéZnikovy tvar a minimalni tloustku 350 mm pod loZnou
plochou prazce. Sklon kolejového loZe za hlavami prazcli bude upraven na 1:1,25. Frakce kolejového loZe
bude 31,5/63. Sitka horni hrany kolejového loze od osy koleje je 1700 mm v piimych usecich. Z divodu
ztizeni bezstykové koleje v obloucich o poloméru mensim nez 420 m dojde k rozsifeni na 1750 mm od osy
koleje na vnéjsi stranu oblouku a k nadvyseni o 100 mm. Mezi km 85,265 804 a 85,619 303 budou
umistény praZcové kotvy na kazdém tretim prazci. Celkovy pocet prazcovych kotev v tomto Useku je 127.
Nové navrZeny kolejovy rost je sloZen z kolejnic 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W 14 a
svérkami Skl 14, betonovych prazc(i B 03, vrtuli R1, podlozek Uls 7 pod patou kolejnice a vodicich vlozek
Wfp 14K. Rozdéleni prazci je d (611 mm).



4.3 ROZSIRENi KOLEJOVEHO LOZE

Staniceni (km) Tvar kolejového loze

83,650 000 — 83,933 741 Sitrka 1,700 m od osy, bez nadvyseni

83,933 741 - 84,420 661 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi pravou stranu, nadvyseni 0,100 m

84,420 661 — 84,632 093 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi levou stranu, nadvyseni 0,100 m

84,632 093 — 84,731 786 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi levou stranu, bez nadvyseni

84,731 786 — 85,265 804 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi levou stranu, nadvyseni 0,100 m

85,265 804 — 85,619 303 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi pravou stranu, nadvyseni 0,100 m,
prazcové kotvy na kazdém tretim praZci

85,619 303 — 85,663 813 Sitka 1,700 m od osy, bez nadvyseni

85,663 813 — 86,003 855 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi levou stranu, nadvyseni 0,100 m

86,003 855 — 86,022 405 Sitrka 1,700 m od osy, bez nadvyseni

86,022 405 - 86,319 130 Sitka 1,750 m od osy na vnéjsi levou stranu, nadvyseni 0,100 m

86,319 130 — 86,450 000 Sitka 1,700 m od osy, bez nadvyseni

5 ZELEZNICNi SPODEK

5.1 GEOLOGICKE PODMINKY

Z geologické mapy a vizualni prohlidky daného Useku bylo zjisténo Ze podloZi je tvofeno prevaziné
hnédocervenymi jilovci a prachovci tfidy F5-MI (dle CSN 73 6133/2010). Jedna se o jilovité hliny, prevainé
pevné, které jsou silné namrzavé a vodni rezim je priznivy.

5.2 NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi

Vzhledem k tomu Ze nebyly k dispozici zadné konkrétni geotechnické podklady k tomuto Useku a
geologické Udaje jsou pouze orientacni, navrh prazcového podlozi byl proveden tak, aby byl navrzen na
nejhorsi moznym podminkam. Bylo navrzeno zlepSeni vapnem a cementem a provedeno bylo také
posouzeni na Uucinky mrazu. NavrZené hodnoty prazcového podloZi je nutné ovérit zkouskami v laboratofi
na zakladé zkousky unosnosti CBR. Zlepsena zemina byla navrZena ve vzdalenosti 2,500 m od osy koleje a
tloustka této vrstvy je 0,500 m.

Zemina F5 MI - hlina se stfedni plasticitou

Eo= 8 MPa, z = 0,5, zemina vysoce namrzava, vodni reZim pfiznivy
Eor=2z*Ec=0,5*8=4,0 MPa

Eo,poz = 20 MPa

Epi,p0z = 40 MPa pro stavajici traté — celostatni ostatni pro rychlost mensi nez 120 km/h
Eor 2 Eq,poz > 4,0 MPa > 20 MPa NEVYHOVUIJE

Eor 2 Epipos - 4,0 MPa > 40 MPa NEVYHOVUIJE



Eor=4,0MPa 2 0,6 * Egpoz = 0,6 * 20=12 MPa NEVYHOVUIE

> PP TYP 6 — ZLEPSENI ZEMINY V PODLOZi TRATI

Zlepseni zeminy vapnem a cementem (ZZVC) Eo=45"~ 90 MPa

Zlepseni zeminy vapnem a cementem: E; = 90 MPa, h; =0,50 m < 0,5m

Diagram DORNI: k; = Eor / E1 =4 /90 =0,044
k=h:/D=0,50/0,30=1,67
k3 = 0,37

Eer = ks * E; = 0,37 * 90 = 33,3 MPa 40 MPa NEVYHOVUJE
> Eopo:= 20 MPa  VYHOVUIE
> Epjpoz = 40 MPa  NEVYHOVUIJE

Navrh konstrukéni vrstvy:

SD0/32,E,=70 MPa, h,=0,20 m

Diagram DORNI: k; = Ee; /E; =33,3/70=0,476
k=h,/D=0,20/0,30=0,667
ks =0,69

Unosnost plané télesa zelezni¢niho spodku:

Ee2=ks *E;=0,69 * 70 = 48,3 MPa 2 Eyjpos = 40 MPa VYHOVUIE

Navrh konstrukce praZcového podlozi:

SD0/32,E,=70 MPa, h3=0,15m

Diagram DORNI: k; =Ee; / E2 =48,3 /70 =0,69
k=h,/D=0,15/0,30=0,5
ks = 0,80

Unosnost plané télesa zelezni¢niho spodku:

Ee2=ks *E;=0,8* 70 = 56,0 MPa 2 Epj50:= 40 MPa  VYHOVUIE

Posouzeni na promrzani:

hpr € hzgov + hia+ hyg

her = 0,045 * VIm = 0,045 * V450 = 0,95 m

h;dov = 0,0 m — plati pro zlepSené zeminy (ZZ)
hyy=h*Ayp/A=0,35%2,3/2=0,40m

hu=0,45~0,55=0,55m

hpr < hzdov + hia + hy - 095<0,0+0,55+0,40 - 0,95<0,95

VYHOVUIE



5.3 PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU A ZEMNi PLAN

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena v jednostranném sklonu 5 %. Kvili tomu je Sitka zemni
plané od osy koleje 3,100 m v zakladnim stavu na kazdou stranu, celkova Sitka je 6,200 m. V mistech, kde
je tato Sirka nedostatecnd, bude provedeno rozsifeni pomoci gabion(, které vzhledem k pfirozenému razu
této lokality budou lépe zapadat do okolniho razu krajiny. Z estetického hlediska bylo rozhodnuto, Ze
vyuziti vyziskanych prazcli pro rozsiteni plané télesa Zelezni¢niho spodku by na tomto misté nebylo
vhodné. V mistech pouZiti pfikopovych Zlabd U a UCH 1, jejichz umisténi musi byt minimdalné 2,350 m od
osy koleje, bude plan télesa Zelezni¢niho spodku ukoncéena hranou Zlab(. Stezka je vidy navrZena tak, aby
byla dodrZzena minimalni Sitka 0,400 m. Zemni plan je navrzena vzdy v jednostranném sklonu 5 %.

Rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku

Staniceni(km) Popis Délka Strana
83,840 000 zaCatek gabiont

83,980 000 konec gabionl 140,000 m prava
84,340 000 zacatek gabion(

84,380 000 konec gabionl 40,000 m leva

84,440 000 zaCatek gabiont

84,480 000 konec gabionl 40,000 m prava
84,560 000 zaCatek gabiont

84,620 000 konec gabionl 60,000 m prava
85,560 000 zaCatek gabiont

85,700 000 konec gabionl 140,000 m prava
85,620 000 zaCatek gabiont

85,700 000 konec gabionl 80,000 m oboustranné
85,860 000 zaCatek gabiond

85,940 000 konec gabionl 80,000 m oboustranné
86,140 000 zaCatek gabiont

86,280 000 konec gabionl 140,000 m oboustranné

5.4 GABIONOVA ZARUBNI ZED V ZAREZU

Mezi km 85,199 000 a 85,352 000 se nachazi na levé strané od osy koleje stavajici gabionova zarubni
zed. Vzhledem k stisnénym pomérim v tomto Useku bude tato zarubni zed rozebrana a byla navrzena
nova, diky které bude umoznéno vytvoreni vyhovujiciho odvodnéni tohoto Useku pomoci pfikopovych
tvarnic TZZ 3 a drenazni rourou za gabionovou zarubni zdi. Gabionové kose budou ze svafovanych siti
s oky 0,1 x 0,1 m, o vysce 1,0 m, Sifce 1,0 m a délce 2,0 m. KoSe budou vyplnény lomovym kamenem.
Zarubni zed bude uloZena pod sklonem 5 % kvdli vétsi stabilité této zdi a pod ni bude zfizena podkladni
vrstva z monolitického betonu C12/15 o minimalni tloustce 0,400 m. Poclet gabionovych kosu
naskladanych na sobé postupné stoupa se zvysujicim se sklonem pfrilehlého svahu, a to az na maximalni
pocet 4 kosl na sobé.
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5.5 KONSTRUKCNIi VRSTVY

Vzhledem k velmi nepfiznivym pevnostnim charakteristikdm zeminy v podloZi a k posouzeni u¢inkd
mrazu, bylo nutné navrhnout 2 konstrukéni vrstvy nad sebou. Prvni vrstva nad zemni plani bude mit
tloustku 0,200 m, druhd vrstva 0,150 m. Obé konstruk¢ni vrstvy budou zfizeny ze $térkodrti frakce 0/31,5.

5.6 ODHUMUSOVANiIi A OHUMUSOVANI

Odhumusovani nebude provadéno, veskeré prace budou probihat na stavajicim télese.
Ohumusovani taktéZ nebude potreba provadét.

5.7 SVAHY ZEMNIHO TELESA

Svahy zemniho télesa byly navrZeny ve sklonu 1:1,50. Tento sklon odpovida stavajicimu sklonu svahd.
Sklony svah( za ptikopovymi tvarnicemi UCH 1 a U zUstanou zachovany. To stejné plati i u sklon( svaht
zemniho télesa naspu. Béhem vizualni prohlidky feseného Useku nebyla zjisténa Zadna kriticka mista, kde
by svah pod timto sklonem ztracel stabilitu.

6 ODVODNENI

V zarezech je odvodnéni feSeno pomoci prikopovych Zlab( U a UCH 1. Jejich vyhodou je snizeni
objemu zemnich praci a z toho vyplyva i mensi zabor pozemk(i. Mezi km 85,174 000 a 85,352 000, kde se
nachazeji gabionové zarubni zdi, bylo navrzeno odvodnéni pomoci pfikopovych tvarnic TZZ 3. V téchto
mistech byla provérovana i moZnost vyuZiti pfikopového Zlabu U, oviem vzhledem k vétSimu objemu
zemnich praci a vyssi finan¢ni naroc¢nosti byla tato moZnost zavrzena. Kvuli vodé zachycené gabionovou
zarubni zdi, ktera stece na podkladni beton a mohla by zplUsobovat poruseni této konstrukce, bylo v téchto
mistech navrZeno odvodnéni pomoci trativodu. V mistech Zelezni¢nich prejezdi bude provedeno
odvodnéni pomoci trativodu. V ostatnich pfipadech bude odvodnéni feSeno pomoci nezpevnénych
prikop(.

6.1 PRIKOPOVE ZLABY U S POKLOPEM

Ptikopové Zlaby U budou osazeny do podkladni vrstvy z monolitického betonu C12/15 o tloustce
0,150 m. Sitka tohoto Zlabu je 0,800 m a vykop k nému bude mit $itku 1,540 m. Hrany svahG vykopu jsou
zfizené pod sklonem 5:1. Vykopy jsou zasypany po uroven odvodnovacich otvorl nepropustnym
materialem. Od Urovné odvodnovacich otvor(i po rub Zlabu bude zasyp proveden ze Stérkodrti frakce
0/32.Vtok do odvodtiovacich otvord je prekryt filtraéni geotextilii 250 g/m?, to kv(li zamezeni vyplavovani
necistot do zlabu a promiseni materidalu. Na dné Zlabu je proveden zasyp propustnym nenamrzavym
materidlem. Hrana Zlabu musi byt minimalné 2,350 m od osy koleje.

Leva strana ve sméru staniceni

Staniceni (km) Popis Délka Sklon

84,200 000 zacatek prikop. Zlabu

84,320 000 konec prikop. Zlabu 120,000 m stoupa 14,32 %o
84,700 000 zacatek prikop. Zlabu

84,800 000 konec prikop. Zlabu 100,000 m stoupa 15,27 %o
85,420 000 zacatek prikop. Zlabu

85,460 000 konec prikop. Zlabu 40,000 m stoupa 14,18%o
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85,720 000 zacatek prikop. Zlabu

85,840 000 konec prikop. Zlabu 120,000 m stoupd 14,93%o
85,960 000 zacatek prikop. Zlabu

86,120 000 konec prikop. Zlabu 160,000 m stoupa 14,83%o
Prava strana ve sméru staniceni

Staniceni (km) Popis Délka Sklon

84,700 000 zacatek prikop. Zlabu

84,920 000 konec prikop. Zlabu 220,000 m stoupa 15,95 %o
85,200 000 zacatek prikop. Zlabu

85,460 000 konec prikop. Zlabu 260,000 m stoupa 15,15 %o
86,380 000 zacatek prikop. Zlabu

86,450 000 konec prikop. Zlabu 70,000 m stoupa 16,06 %o

6.2 PRIKOPOVE ZLABY UCH 1 S POKLOPEM

Ptikopové Zlaby UCH 1 byly navrieny v misté strméjsiho svahu zemniho télesa, kde dopomohly ke
snadné&j$imu navazani na stavajici terén. Sitka tohoto Zlabu je 0,870 m a vykop k nému bude mit $itku
1,610 m. UloZeni a zasyp je stejny jako u pfikopového zlabu U.

Leva strana ve sméru staniceni

Staniceni (km) Popis Délka Sklon
86,380 000 zacatek prikop. Zlabu
86,450 000 konec prikop. Zlabu 70,000 m stoupa 16,06 %o

Prava strana ve sméru staniceni

Na pravé strané se nenachazeji zadné prikopové zlaby UCH 1.

6.3 NEZPEVNENY PRiKOP

Byly navrZzeny nezpevnéné drazni ptikopy lichobéznikového tvaru s Sitkou dna minimalné 0,400 m.
Od plané télesa Zelezni¢niho spodku je minimalni hloubka dna ptikopu 0,500 m, vyusténi zemni plané nad
pfikopem minimalné 0,150 m. Vnit¥ni a vnéjsi sklon prikopu je 1:1,50.

Leva strana ve sméru staniceni

Staniceni (km) Popis Délka Sklon

83,700 000

zacatek nezp. prikopu

83,820 000 konec nezp. pfikopu 120,000 m stoupa 17,14 %o
84,000 000 zacatek nezp. prikopu
84,080 000 konec nezp. pfikopu 80,000 m stoupa 14,30 %o
84,640 000 zacatek nezp. prikopu
84,660 000 konec nezp. pfikopu 20,000 m stoupa 14,21 %o
85,480 000 zacatek nezp. prikopu
85,540 000 konec nezp. pfikopu 60,000 m stoupa 14,03 %o
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86,320 000 zacatek nezp. prikopu

86,360 000 konec nezp. pfikopu 40,000 m stoupa 15,09 %o
Prava strana ve sméru staniceni

Staniceni(km) Popis Délka Sklon

83,700 000 zacatek nezp. prikopu

83,820 000 konec nezp. pfikopu 120,000 m stoupa 12,80 %o
84,000 000 zacatek nezp. prikopu

84,080 000 konec nezp. pfikopu 80,000 m stoupd 20,42 %o
84,200 000 zacatek nezp. prikopu

84,320 000 konec nezp. pfikopu 120,000 m stoupa 14,42 %o
85,720 000 zacatek nezp. prikopu

84,840 000 konec nezp. pfikopu 120,000 m stoupa 15,08 %o
85,960 000 zacatek nezp. prikopu

86,120 000 konec nezp. pfikopu 160,000 m stoupa 14,79 %o
86,320 000 zacatek nezp. prikopu

86,360 000 konec nezp. pfikopu 40,000 m stoupa 15,09 %o

6.4 PRiIKOPOVE TVARNICE TZZ 3

Ptikopové tvarnice TZZ 3 byly pouzity pouze u gabionové zarubni zdi mezi km 85,200 000 a 85,420
000. Budou uloZeny do podkladni vrstvy z betonu C12/15 o tloustce 0,10 m. Hloubka dna pfikopu od plané
télesa Zelezni¢niho spodku bude minimalné 0,500 m.

Leva strana ve sméru staniceni

Staniceni(km) Popis Délka Sklon
85,200 000 zacatek nezp. prikopu
85,420 000 konec nezp. pfikopu 220,000 m stoupa 15,44 %o

Prava strana ve sméru staniceni

Na pravé strané se nenachazeji zadné prikopové tvarnice TZZ 3.

6.5 TRATIVODY

V tomto Useku byl navrZen jeden trativod. Nachazi se v pfiblizné v misté prejezdu P4500 na km
84,170 000 a to na pravé strané po sméru staniceni. Jeho délka je 170 m, ma 9 kontrolnich Sachet, jednu
vrcholovou Sachtu a jednu koncovou Sachtu. Trativodni roura ma vnitini prdmér 0,150 m, ktera je uloZena
na podsypu ze Stérkodrti frakce 0/32. Vyplni trativodni ryhy tvofi stérk frakce 16/31,5 a je obalena
geotextilii. Sitka dna trativodni ryhy bude 600 mm. VyUsténi trativodu je do nezpevné&ného piikopu na km
84,082 763. V nejvyssim bodé trativodu se nachazi vrcholova Sachta, ktera ma vniténi primér 0,300 m. Po
celé délce trativodu jsou umistény kontrolni sachty o vnitfnim priméru 0,300 m, které jsou plastové

evvs

Stani¢eni (km) Sachta

83,991 609 Koncova
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84,011 698 Kontrolni ¢.1
84,046 050 Kontrolni ¢.2
84,083 986 Kontrolni ¢.3
84,121 214 Kontrolni ¢.4
84,160 608 Kontrolni ¢.5
84,199 729 Kontrolni ¢.6
84,240511 Kontrolni ¢.7
84,287 209 Vrcholova

6.6 PLNOSTENNE POTRUBI PE-HD

PInosténné potrubi slouzi k prevedeni vody zjedné strany Zelezni¢niho pfejezdu na druhou.
Veskeré pouzité potrubi ma prlimér 0,400 m. Bylo pouZito na prejezdu P4500 na km 84,170 000, a to na
levé strané traté po sméru staniceni pod vozovkou. Pfevadi vodu z ptikopového Zlabu U do nezpevnéného
prikopu. Déle bylo tfeba pouZiti u prejezdu P4501, kde se potrubi nachazi na obou stranach traté. Na levé
strané po sméru staniceni prevadi vodu z pfikopového Zlabu U do nezpevnéného prikopu, na pravé strané
po sméru staniceni prevadi vodu taktéz z prikopového Zlabu U do nezpevnéného pfikopu.

Staniceni (km) Popis Délka Strana
84,100 056 zacatek potrubfi

84,109 748 konec potrubi 9,692 m leva
84,671 006 zacatek potrubi

84,679 053 konec potrubi 8,046 m leva
84,674 397 zacatek potrubi

84,683 807 konec potrubi 9,410 m prava

6.7 DRENAZNi ROURA PE-HD

V misté gabionové zarubni zdi bylo tfeba kvili odvodnéni tohoto objektu pouzit drenazni rouru PE-
HD. Nachazi se na dné zasypu z propustného nenamrzavého materialu za gabionovou zarubni zdi mezi km
85,200 000 a 85,419 000. Jeji vnitfni pramér je 0,150 m. Vyustuje do stavajiciho ptikopu, ktery svede vodu
ze svahu dold.

Staniceni (km) Popis Délka Strana

84,200 000
84,419 000

zacatek drendini roury
konec drenazni roury 219 m
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7 OBJEKTY A KRIZENIi

7.1 PROPUSTKY A MOSTY

Na rfeSeném Useku se nachazi 5 stavajicich propustkll a 2 mosty. V rdmci rekonstrukce byly navrzeny
také 3 nové propustky a bude provedeno vycisténi stavajicich propustkd, které zlstanou vsechny
zachovany. Uvedena staniceni jsou vztazena k novému stavu.

Staniceni (km)
83,900 000
84,386 295
85,004 185
85,118 007

85,661 718
85,893 201
86,218 368

7.2 PREJEZDY

Popis

Trubni propustek, sv.kol. 1,000 m
Trubni propustek, sv.kol. 1,000 m
Trubni propustek, sv.kol. 0,600 m

Jednokolejny Zelezni¢ni most s presypavkou,
zdéna konstrukce s pribéznym kolejovym lozem

Trubni propustek, sv.kol. 0,600 m
Trubni propustek, sv.kol. 1,000 m

Jednokolejny Zelezni¢ni most s presypavkou,
zdéna konstrukce s pribéznym kolejovym loZzem

Délka

24,100 m
15,200 m
20,200 m
25,500 m

23,300 m
26,700 m
25,500 m

Na reseném Useku se nachazi celkem 3 Zeleznicni prejezdy. Dva z nich (P4500, P4501) jsou prejezdy
na silnici lll.tfidy a mistni komunikaci vedouci z Roztok(l u Jilemnice do Kruhu, treti (P4502) je uzamceny
prejezd na ucelové komunikaci, vyuZivany mistnimi zemédélci. Prvni dva (P4500, P4501) jsou vybaveny
svételnym zabezpecovacim zafizenim, treti (P4502) je zabezpecCen pouze vystrainym kfizem a trvale
uzamcenymi zavorami. U prejezdd P4500 a P4501 bude misto stavajici Zivicné vozovky nové zfizen prejezd
z pryZové konstrukce typu STRAIL. Tato konstrukce byla zvolena, protozZe je jiz pouZita na prejezdu
v blizkosti Zelezni¢ni stanice Martinice v Krkonosich. Staniceni je vztazeno k novému stavu.

Staniceni (km) Cislo prejezdu Typ zabezpeceni

84,106 475 P4500 svételné zabezpecovaci zafizeni
84,677 177 P4501 svételné zabezpecovaci zafizeni
84,470723 P4502 vystr. kfiz, trvale uzamcené zavory

7.3 INZENYRSKE SITE

Kfizeni
silnice ¢.111/28615
mistni kom.

ucelova kom.

Pomoci geodetického zaméreni traté a vizudlni prohlidky bylo zjisténo, kde vSude dochazi ke ktizeni
inZenyrskych siti s feSenou trati. Dochazi pouze ke ktiZzeni s vedenim nizkého a vysokého napéti, ke kfizeni
s jinymi inZenyrskymi sitémi nedochazi. Staniceni je vztazeno k novému stavu.

Staniceni (km)

83,813 786

Popis

Vedeni nizkého napéti
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83,825 092 Vedeni vysokého napéti

83,836 707 Vedeni nizkého napéti
84,100 351 Vedeni nizkého napéti
84,136 525 Vedeni nizkého napéti
84,523 990 Vedeni nizkého napéti
84,639 448 Vedeni nizkého napéti
86,051 042 Vedeni vysokého napéti
86,357 843 Vedeni nizkého napéti

8 PRELOZKY A DEMOLICE

Na feSeném Useku nedojde k zZddnym prelozkam ani vyraznéjsSim demolicim. Pouze je tfeba kvl
nutnosti zfizeni vyhovujiciho odvodnéni rozebrat stavajici gabionovou zarubni zed mezi km 85,199 000 a
85,352 000. Draténé kose se roziezou, ale kamenivo se po ocisténi mizZe znovu pouzit do novych
zarubnich zdi z gabiond.

9 ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo navrhnout rekonstrukci Useku Zelezni¢ni traté Stard Paka — Trutnov
mezi km 83,65 a 86,45. NavrZzeny byly Upravy geometrickych parametr( koleji pomoci smérového a
vySkového vyrovnani. Byla snaha, aby hodnoty vyskovych a smérovych posun( byly co nejmensi.
Navrzena byla rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné odvodnéni. Stav traté po rekonstrukci
bude zajistovat vétsi pohodli cestujicich pfi cestovani, zmensi naroky a naklady na Gdrzbu traté, zvysi
bezpecnost a prodlouZi Zivotnost traté.

VBrné@ dne 24.5.2019 e s
Michal Repko
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