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Technické pamatky a jejich vyuziti pFi rozvoji cestovniho ruchu zemi

Visegradu
Abstrakt

Diplomova prace se zabyva technickymi pamatkami a jejich vyuZzitim pfi rozvoji
cestovniho ruchu v zemich Visegradu. V teoretické Casti je definovan cestovni ruch a jeho
typologie a jsou rozebrany obecné faktory ovliviiujici cestovni ruch. Zvlasté je vymezen
pojem technické pamatky, jejich kategorie a klasifikace. Analyticka ¢ast se zabyva zemémi
Visegradské skupiny, jejich zdkladnimi ukazateli, vyvojem ekonomické sily a urovné
a vyvojem podilu cestovniho ruchu na HDP. Dalsi Cast rozebira vyvoj cestovniho ruchu
z pohledu poctu turistli, pfijmi z mezinarodniho cestovniho ruchu a rozd€luje nejvice
navs§tévované destinace. Také je sledovan vyvoj realiza¢nich podminek cestovniho ruchu.
Nasleduje popis vybranych technickych pamatek, které jsou klicovym faktorem zavérecné
¢asti. Nakonec je navrzena dvoutydenni turistickd trasa po technickych pamatkach zemi

Visegradu, kterd ma ptispét k rozvoji cestovniho ruchu v téchto zemich.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, technické pamatky, Visegradska ctytka, turisté, sttedni Evropa



Technical monuments and their possibilities of tourism development in the

Visegrad countries

Abstract

The diploma thesis is focused on technical monuments and their possibilities of
tourism development in the Visegrad countries. The theoretical part defines tourism and its
typology and discuss the general factors affecting tourism. Especially is defined technical
monuments, their categories and classification. The analytical part is focused on the
countries of the Visegrad group, their basic indicators, the development of economic strength
and level and the development of the share of tourism in GDP. The next part analyzes the
development of tourism in terms of the number of tourists, receipt from international tourism
and divides the most visited destinations. The development of tourism implementation
conditions is also monitored. The following is a description of selected technical
monuments, which are a key factor in the final part. Finally is proposed a two week tourist
route through the technical monuments of the Visegrad countries, which should contribute

to the development of tourism in these countries.

Keywords: tourism, technical monuments, Visegrad Group, tourists, Central Europe
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1. Uvod

Cestovni ruch je odvétvim, které vyznamné napomahd k rozvoji ekonomiky.
Podporuje rozvoj ekonomiky na mezindrodni, narodni, ale pfedevsim i regiondlni urovni.
Vytvati nékolik podnikatelskych pfilezitosti i pracovnich mist. Hlavnim cilem sméfovani
cestovniho ruchu je jeho udrzitelnost a snizeni dopadd na Zivotni prostiedi. Tomu mutze

napomoci napiiklad vyuzivani novych technologii.

Cestovni ruch byva ukazatelem zivotni Grovné a jeho obliba stale roste. Rostoucim
zdjmem a oblibou se ¢ast turistil stava jiz nasycena typickymi turistickymi atrakcemi, ktefi

tak hledaji nové, nevsSedni atraktivity cestovniho ruchu.

Tato préce se zabyva jednim druhem cestovniho ruchu, a to technickymi pamatkami,
které nejsou natolik rozSitenou atrakci. Technické pamatky mohou vyrazné pomoci k rozvoji
regiont, i takovych, které nejsou ptedni turistickou atrakci. Mohou ale pfispét i k oziveni jiz
znamych destinaci. Vyuziti technickych pamatek v cestovnim ruchu ma mnoho pozitivnich
vlivl. I kdyZ zprovoznéni a tdrzba technickych pamatek byva velmi ndkladna, mize byt
pomoci novych technologii a vynalézavosti velmi dobfe vyuzita. Jejich vyhoda spociva

v rozmanitosti a mnohdy zajimavosti provedeni.

Nejnavstévovanéjsimi staty Evropy jsou dle dat Eurostatu (2022) Francie, Némecko,
Spanélsko, Italie, Turecko. Osmou nejnavitévovangjsi zemi je Polsko a tfinactou zemi Ceska
republika. Jelikoz je Evropa jednou z nejnavstévovanéjSich destinaci svéta je spoluprace

zemi Visegradské ctyiky dobrou pfileZitosti, jak propagovat oblast stfedni Evropy.
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2. Cil prace a metody

Hlavnim cilem diplomové prace je navrhnout turistickou trasu po technickych
pamatkach zemi Visegradu. Tato trasa by méla Cerpat z poznatkli ziskanych z dil¢ich cilt
této prace, kterymi jsou definice cestovniho ruchu a jeho vyznamu pro zemé Visegradu,
popis vyvoje turismu v Ceské republice, Mad’arsku, Polsku a na Slovensku, charakteristika
technickych pamatek a posouzeni jejich vyuziti pro rozvoj cestovniho ruchu, popis vyvoje
realiza¢nich podminek a vSech hlavnich faktord, které jsou vyznamnym ovliviiujicim
faktorem pro rozvoj cestovniho ruchu. SloZena turisticka trasa by méla byt atraktivnim cilem
pro zahrani¢ni turisty a divodem k navstiveni stati Visegradské skupiny, ale i inspiraci pro

domaci turisty k poznani dosud ne zcela poznanych technickych pamatek.

Literarni reSerSe bude tvofena poznatky autori zabyvajicimi se tématem cestovniho
ruchu a technickych pamatek. Teoretickd ¢ast bude tvofena piedevSim studiem odborné
literatury, zejména tisténych zdroji a dalSich odbornych zdroji. V analytické Casti bude
pouzita metoda analyzy a komparace statistickych dat a metoda syntézy ziskanych
informaci. Statistickd data budou ziskdna zejména ze zdroji svetové turistické organizace
(UNWTO) nebo Evropské databaze (Eurostat), pro podrobnéjsi data budou pouzita data
narodnich statistickych aradu jednotlivych statii. V praktické ¢asti pak bude navrzena vlastni
turistickd trasa po zemich Visegradské ¢tyrky, s ohlédnutim na preference turistt a trendy
soucasné¢ doby. Prace je doplnéna o aktudlni informace z oficidlnich webovych stranek

danych turistickych mist.

16



3. Literarni reserse

Cestovni ruch je vyznamnou soucasti z hlediska rozvoje ekonomiky sluzeb, vytvaii
mnoho pracovnich mist a poméha k regionalnimu rozvoji a podpoie regionalnich komunit.
Celosvétovy cestovni ruch byl v poslednich 60 letech ve znameni stalého riistu. Posledni
udalosti jako byli pandemie Covid-19 nebo ruska agrese vuci Ukrajiné ukazali, Ze cestovni
ruch, respektive jeho rozvoj nema tak pevné zaklady, jak by se predpokladalo. V roce 2020
a 2021 se cestovni ruch téméf zastavil vlivem omezeni. Nékteré zemé se z tohoto Soku
dostavaji i v roce 2023. Tehdejsi zdchranou cestovniho ruchu se stal doméci cestovni ruch,
ktery dokazal udrzet n€kolik podnikli a pracovnich mist. Navrat mezinarodniho cestovniho
ruchu z pandemie se ve vSech zemich za ptiznivych podminek ocekava nejdiive v roce 2025.
Ptiznivé podminky vSak nejsou ani v soucasné dob¢. Vlivem valky na Ukrajin¢ zacaly riist
ceny energii, které ovlivituji dalsi odvétvi i spotfebu domacnosti. Souc¢asnym hlavnim cilem

je obnova cestovniho ruchu a dalsi kroky k jeho udrzitelnosti. (1)

Jednou z prilezitosti, jak pomoci rozvoji cestovniho ruchu zejména v zemich

Visegradu je vyuziti jejich podobnosti a primyslové historie.

Dle Stefanovové a Lednického je pfiliS mnoho byvalych primyslovych objektt,
které chatraji nebo jsou tyto objekty zatézujicim prostorem. Pohled soucasné ekonomiky
na technické bohatstvi nent jiz jen ve vyrobnich tovarnéach, ale zejména ve znalostech, védé
a vyzkumu. Prave tyto znalosti v§ak maji ptivod ve zminovanych ptivodnich priimyslovych
objektech, které dokladaji vyvoj technického pokroku lidstva. Z tohoto diivodu by mély byt
tyto objekty zachovéany a zpfistupnény vetejnosti. Tovarni kominy a pramyslové oblasti
davali urcity status danému mistu a ovliviiovali rdz svého okoli. Stejn€ jako vyskové body
obci, kterymi byly kostely, véze hrad a zamki, pozdé€ji radnic, se staly vySkovymi body
1 tovarni kominy. K rozvoji znalosti a pozndni by bylo zadouci tyto technické pamatky
zachovavat v co nejleps$im stavu. JelikoZ je tato udrzba vzhledem k rozlohdm primyslovych
arealli velmi ndkladna, neobjede se bez podpory statu ¢i regionalnich instituci. Disledkem
téchto skutecnosti zacala vznikat nova oblast cestovniho ruchu nazyvana technicka, nebo
také industridlni turistika. Tyto industridlni pamatky jsou svym zpisobem jedinecné
a unikatni. Zviditelnéni téchto technickych pamatek vSak stoji zna¢né Usili i finance.
Primyslové objekty jsou dopliiovany a ozivovany multimedialnimi prvky a projekty, nebo
jsou obohaceny o galerie a muzea, které tak udélaji z technické pamatky nevSedni zazitek.
Technické pamatky mohou pomoci k rozvoji cestovniho ruchu v jinak nenavstévovanych

oblastech, mohou poskytnout podnikatelské pftilezitosti a pracovni mista, jsou také
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vyukovym materidlem pro mladsi generace a podnécujicim faktorem v zajmu o techniku.
)

Zatimco Stefanovova a Lednicky uvadi, Ze technické pamatky se zacaly v Ceské
republice do pozornosti dostavat az ke konci 20. stoleti a jedna se tak o pomérn€ novodoby
trend, Frew (2000) popisuje, ze prumyslovy cestovni ruch ma ve Spojenych statech
americkych jiz dlouholetou tradici. Naptiklad tovarna Jack Daniel’s v Tennessee, zacala
prohlidky zavodu a vyroby nabizet jiz v roce 1866. Nejedna se pouze o Spojené staty
americké, ale dal$imi zminkami jsou trasy po Francouzskych vinicich a cokoladovnach nebo

Holandskych producentech syra, které maji vice nez stoletou tradici. (3)

Dle Xieho (2015) maji technické pamatky tfi zakladni problémy, kterymi jsou:
nedostatek vefejného povédomi, nedostatek ekonomickych opatfeni a prostorové
a regionalni prekazky. Autor tvrdi, ze technické pamatky nejsou vnimané jako celosvétovy

trend, nebo samostatné odvétvi cestovniho ruchu, ale jsou pouze regionalni zalezitosti. (4)

Otgaar a kol. (2016) uvadéji, Ze je nekolik typickych a tradi¢nich turistickych mist,
ze vyhledavaji daleké nevSedni atrakce cestovniho ruchu. D4 se fici, Ze jsou jiz nasyceni
klasickymi atrakcemi jako jsou naptiklad zamky a kostely. Tady vidi autofi nové ptileZitosti
pro meésta, kterd nejsou svétoznamou turistickou atrakei, ale nabizeji moznosti primyslové
turistiky. Cilovym trhem v tomto ptfipadé budou cizi vyspélé zemé s ndrocnymi turisty.
Mésta s vyS$$im poctem obyvatel budou mit v tomto pfipadé vyhodu moznosti rozvoje
domaéciho cestovniho ruchu. Tradi¢ni turistickd mésta mohou tézit z praimyslové turistiky
rovnéz, zpestfenim standardnich nejvice nav§tévovanych mist a pfildkat tim 1 dalsi

navstévniky. (5)
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4. Cestovni ruch a jeho vyznam

Cestovni ruch je podle Malé (2002) pohyb lidi, ktefi ve svém volném ¢ase opoustéji
sva trvala bydlisté. Déje se tak za ti€elem vyuzivani volného Casu prostfednictvim rekreace,
styku s ostatnimi lidmi nebo pozndnim. Hlavnim divodem cestovani je zdmérnd zména
prostiedi, ktera uspokojuje takové lidské potteby, které nejsou mozné uspokojit v rdmci
trvalého bydlist¢ nebo v ném nemaji takovy ucinek. Po druhé svétové vélce se ucasti
na cestovnim ruchu stavaly meéfitkem Zzivotni Grovné lidi a vyznamnou soucasti jejich
spotieby. Jelikoz se cestovni ruch stava stale vyznamnéjsi ekonomickou soucasti, je tieba
podporovat jeho realizacni podminky a podnécovat k takovému vyuzivani volného casu.
Cestovni ruch, tak mtize nabidnout mnoho podnikatelskych ptilezitosti, miize znacné

napomoct k rozvoji regiont, ale i narodnich a svétovych ekonomik. (6)

4.1. Typologie cestovniho ruchu
Pti definovani typologie cestovniho ruchu se setkdme s nepfebernym mnozstvim
¢lenéni. Neni mozné zahrnout vSe i z hlediska neustalého vzniku novych typti a forem

cestovniho ruchu.
Podle Galvasové a kol. (2008) ¢lenime turismus néasledovné

4.1.1. Druhy cestovniho ruchu

- Dle geografickych podminek ¢lenime na vnitini, uvniti daného statu a vnéjsi cestovni
ruch, ktery je za hranice daného statu

- Pokud vezmeme jako hlavni ukazatel Gcastnika, ve vztahu k danému statu, délime
jej na domaci a zahrani¢ni cestovni ruch

- Dal§im druhem je vyznam cestovniho ruchu pro stat vzhledem k platebni bilanci.
Pokud mé cestovni ruch kladny vliv na platebni bilanci, jedna se o pfijezdovy
cestovni ruch nebo také tranzitni cestovni ruch, pokud mé zaporny vztah k platebni

bilanci daného statu jedna se o vyjezdovy cestovni ruch

Ve skute€nosti se tyto ti'i druhy kombinuji a z toho vznika ¢lenéni kombinujici misto, ptivod

ucastniki i vztah k platebni bilanci daného statu.

- Podle poctu ucastniki dale délime druhy na individudlni, kolektivni a masovy
cestovni ruch
- Dle délky trvani rozliSujeme cesty, které zahrnuji maximalné tfi pfenocovani

na kratkodobé¢, ze kterych jsou vylouCeny tranzitni cesty a obchodni cesty béhem
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vSednich dntl, a na dlouhodoby cestovni ruch, ktery zahrnuje cesty s pfenocovanim
Ctyf a vice dnti

Pokud cestu zajist'uje jiny zprostfedkovatel, nez samotny ti€astnik jedna se z hlediska
zpusobu zabezpeceni priibé¢hu o organizovany cestovni ruch, a naopak pokud si cestu
zajiSt'uje Gcastnik sdm jedna se o neorganizovany cestovni ruch

Dle zpiisobu financovani délime druhy na volny (komerc¢ni) cestovni ruch, ucastnik
si v tomto ptipad¢ hradi cestu sdm, nebo vdzany (nekomercni, socialni) cestovni

ruch, u kterého jsou naklady z ¢asti nebo zcela hrazené jinym subjektem (7)

4.1.2. Formy cestovniho ruchu

Formy se oproti druhtim cestovniho ruchu zamétuji na motivy cestovniho ruchu.

Podle Galvasové a kol. (2008) jsou nasledujici formy cestovniho ruchu:
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Rekreacni cestovni ruch — je nejrozsahlejSim motivem tucasti na cestovnim ruchu,
jehoz cilem je odpocinek po fyzické i psychické strance. Radime mezi né pobyty
vétSinou pobliz mést nebo mist dobfe dostupnych, patii sem chatatreni a chalupatfeni
nebo lazensky cestovni ruch, velky rozsah ma predevsim pfimoiska rekreace
Kulturni (kulturné-poznavaci) cestovni ruch — je provozovan za ucelem poznani
jinych kultur, tradic, ndbozenstvi a obycejli. Tuto formu cestovniho ruchu pak jesté
délime na dvé podkategorie, a to vzdélavaci cestovni ruch a ndbozensky (poutni)
cestovni ruch.

Spolecensky orientovany cestovni ruch — jde o cestovni ruch za ucelem setkavani.
Zatazuje se sem navstéva zndmych ¢i piibuznych nebo ucelové setkavani skupin
se stejnymi zajmy.

Sportovni cestovni ruch — déli se na aktivni a pasivni sportovni cestovni ruch.
O aktivni se jedna v pfipadé¢ pobythd s aktivni pohybovou c¢innosti, pasivni
je provozovan vétSinou na zaklade¢ ucasti jako sportovni divak.

Ekonomicky orientovany cestovni ruch — ucastniky je provozovan zejména
v pracovni dobg, jedna se o sluZzebni a obchodni cesty, které jsou za ucelem vytvareni
obchodnich a ekonomickych aktivit. Je v nich zahrnut také kongresovy cestovni
ruch, cestovni ruch veletrhli a vystav nebo také incentivni cestovni ruch.

Specificky orientovany cestovni ruch — da se fict, Ze se jedna o vSechny ostatni formy

cestovniho ruchu, které se nezaradi do ptedchozich. Vétsinou jsou kombinaci vice



forem a motivii cestovniho ruchu. Piikladem mize byt nakupni cestovni ruch,

politicky cestovni ruch nebo vojensky cestovni ruch. (7)

4.2. Faktory ovliviiujici cestovni ruch
Dle Ryglové (2011) se faktory ovliviiujici cestovni ruch déli do tfech skupin

na lokaliza¢ni faktory, realizacni faktory a selektivni faktory.

4.2.1. Lokaliza¢ni faktory

Tyto podminky zalezi na daném uzemi a jsou tim téméf neménné. Prvni skupinou
jsou piirodni podminky. Atraktivnost destinace dle pfirodnich podminek bude urcovat
klima, modelace terénu a jejich scenérie, zvifata a rostliny, vodni poméry a piirodni
atraktivity. U vSech téchto skupin plati, Ze ¢im zajimavé§jsi terén, Cist$i vodni prameny,
exotictéjsi zvitata a rostliny, piijemnéjsi klima, tim oblibenéjsi destinace. Nejatraktivngjsi
oblasti jsou zajimavé né¢im neobvyklym, neopakovatelnym. V dneSni dob¢ rozsahlé péesi

turistiky a cykloturistiky jsou vyznamnym faktorem také estetické dispozice krajiny. (8)

Druhou skupinou jsou spolecenské atraktivity. Hlavni skupinou téchto atraktivit jsou
predev§im pamatky a fadi se sem 1 technické pamatky. Spolecenskou atraktivitou budou
pamatky, které jsou nejzndmé¢jsi nebo z hlediska vyznamu nejvice cenné. Takové pamatky
jsou zapsané v seznamu Svétového kulturniho dédictvi UNESCO nebo byvaji néarodni
kulturni pamatkou. Nemusi se jednat pouze o pamatky, ale jsou zde zahrnuty i rizné udalosti,

slavnosti a zvyky vcetné¢ uméle vytvorenych atrakci. (8)

4.2.2. Realiza¢ni faktory

Realiza¢ni faktory predstavuji dopravni obsluznost daného mista a jeho
infrastrukturu sluzeb neboli materidlné-technicky zaklad cestovniho ruchu. Tyto sluzby
by méli odpovidat v ur¢itém misté dostatecné kapacité€ a kvalité a odpovidajici nabidce. Tyto
faktory jsou dulezit¢ pro dlouhodoby rozvoj cestovniho ruchu z hlediska ekonomiky.
Uroveti realizaénich faktort se uréuje prostfednictvim nékolika ukazateld. P¥ikladem jsou
pocet a skladba navstévnikl, pocet ubytovacich zafizeni, pocet ltizek, pocet mist u stolu,
ukazatele kvality ubytovacich a stravovacich zafizeni, pfepravni kapacity a jejich kvalita,
obcanské vybavenost, stupeit modernizace zafizeni. Rozhodnuti o navstéve regionu zalezi
velkou mirou na dopravé. Vétsina turisti povazuje dopravu za nutnou, ale ne pfili§ oblibenou
soucast cestovani, tudiz by méla byt co nejpohodIné;si a nejrychlejsi. Doprava je hlavni ¢asti
cestovniho ruchu, protoze umoznuje dostat turisty do urcité destinace, vyhodu tak mayji

takové regiony, které lezi pobliz hlavnich tahti a dalnic a mezindrodnich letist’. Cestovni ruch
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tim napomaha k rozvoji automobilové, letecké i vlakové dopravy. Pro maximalizaci rozvoje
cestovniho ruchu daného Uzemi a ekonomiky je dilezitda maximalizace sluzeb generujici
piijmy, takové hlavni sluzby jsou pfepravni sluzby, ubytovaci sluzby a stravovaci sluzby.
Infrastruktura sluzeb je cilem podnikatelské Cinnosti, ktera hleda mezery na trhu nebo

zajimavé navstévované destinace. (8)

4.2.3. Selektivni (stimulacni) faktory

Tyto faktory ovliviiuji vznik a rozvoj cestovniho ruchu, zda je v dané oblasti mozné
cestovni ruch realizovat a zda se ho n€kdo ucastni. Stimulacni faktory délime dle Ryglové
(2011) na dvé zakladni skupiny. Prvni skupinou jsou objektivni faktory, které zahrnuji fizeni
a spolupraci subjekti dané destinace, urovein vetejné podpory cestovniho ruchu a ptijmovou
situaci ptipadnych navstévnika. Druhou skupinou jsou subjektivni faktory, mezi které patii
marketingové a psychologické aspekty a jedna se o konkurencni postaveni, reference

a schopnost uspokojit ptani cilové skupiny. (8)

Dle Pavlla (1999) jsou dvé zakladni podminky pro rozvoj cestovniho ruchu. Jsou jimi
rozvoj vyrobnich sil a mirové podminky Zivota, bez kterych by jakykoliv rozvoj cestovniho

ruchu nebyl mozny. Dalsi podminky 1ze rozdélit do nasledujicich kategorii.

- Ekonomické faktory — jsou dany celkovou ekonomickou urovni daného statu, tato
uroven se vyjadiuje pomoci HDP a skladbou platebni bilance. Cestovni ruch bude
ovlivitovan disponibilnim piijmem domacnosti, fondem volného Casu, ktery reaguje
na zmény délky placené dovolené a mnozstvi volna 1 celkovou cenovou urovni zbozi
a sluzeb na trhu. I pfes pomérné¢ velky vyznam cestovniho ruchu, se stale jedna
0 zbytnou potiebu.

- Ekologické faktory — ekologické faktory tzce souvisi s lokalizaénimi podminkami.
jsou opakem jejich bydlisté. Cestovni ruch miize mit zejména u rekreacniho
cestovniho ruchu negativni dopad na zivotni prostiedi.

- Demografické faktory — do této kategorie spada vse tykajici se obyvatelstva a jeho
slozeni. Dilezitym faktorem je hustota obyvatelstva, zdravotni stav, vékové
arodinné rozlozeni. Tyto Udaje jsou vyuzivany v marketingu cestovniho ruchu
a ovliviiuji nabidku sluzeb.

- Pracovni faktory — jedna se o zabezpeceni dostate¢né¢ho poctu kvalifikovanych

pracovnikii zejména vramci dopravnich, stravovacich, ubytovacich sluzeb,
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ale i ve vladnich a spravnich postech ovliviiujicich rozvoj cestovniho ruchu.
Odbornou a jazykovou pfipravenost v prostiedi cestovnich sluzeb. Tyto pracovni
faktory jsou ovliviiovany urovni vzdélani.

- Materidlné-technické podminky — ve zkratce se jednd o materidlni a technické
zabezpeceni vSech sluzeb cestovniho ruchu, pro které je potieba kvalifikovanych sil
na jejich obsluhu. Tyto faktory byvaji financné€ velmi nakladné.

- Administrativni faktory — byvaji Casto spojené se zahrani¢nim cestovnim ruchem.
Jde o pasoveé, vizové, celni a sméndrenské piedpisy. K témto podminkdm patii
i zprostiedkovavani sluzeb cestovnimi kanceldfemi, zafizovani jizdenek, slev,

podpor nebo omezeni. (9)

4.3. Cestovni ruch a technické pamatky
Dle Péaskové a Zelenky (2002) se technickou atraktivitou rozumi stavba, zatfizeni,
nebo technické provedeni n¢jakého predmétu feseni, které je zajimavé vzhledem k umisténi
a okoli, velikosti, vyznamem nebo designem a které je diky tomu cilem navstévnika.
Technickéa pamatka je pak obdobny pojem, jen jiz neni vyuzivana k ptivodnimu tcelu, ale je
stale zachovand. Ptikladem jsou mosty, tunely, vodni i vétrné mlyny, tézebni véze,

zelezni¢ni viadukty, zelezné hamry, kanaly. (10)

Technické pamatky ndm napomahaji k pochopeni vyvoje civilizace, technickych
dovednosti a postupti. Do kategorie technickych pamatek se zafazuji objekty a zafizeni
souvisejici s vyrobni ¢innosti, t¢Zbou, dopravou a skladovanim, ale i védecké, vyzkumné

a architektonické doklady. (11)

Z diivodu rychlého vyvoje technologii a technického pokroku jsou do technickych
pamatek zafazovany i objekty a zafizeni u kterych jiz byla piekonana technicka faze.

Jiz zminénymi technickymi zajimavostmi tedy mohou byt i objekty pomérné novodobé. (12)

Otgaar (2010) uvadi, ze prumyslovy cestovni ruch by mél byt definovany, jako
navstéva funkcéniho vyrobniho mista s cilem vidét procesy v realném Case. Naopak Frew
(2000) rozliSuje dva pojmy, kterymi jsou primyslovy turismus a turismus prumyslového
dédictvi.  Jednim  jsou podobné¢ jak uvadi  Otgaar (2010) navstévy
ve funkénich primyslovych aredlech, které nejsou prvotné zaméfené na cestovni ruch

a druhou skupinou jsou navstévy primyslovych aredli, které jiz nejsou v provozu. (13) (3)

Svétova turistickd organizace (UNWTO) proto rozdéluje cestovni ruch

prumyslového dédictvi do tfech obsahlych oblasti
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1) Primyslové a technické pamatky, napf. lokality, movité dédictvi a artefakty
v muzeich

2) Zivy pramysl vech typi, véetné technickych prostiedkil vyuZivanych v agrarnim
sektoru a potravinarské vyroby

3) Nehmotné dédictvi, napt. kulturni aktivity inspirované pramyslovym rozvojem (4)

Dle Xieho (2015) je navstéva pramyslovych arealt a muzei nejbeznéjSim zptisobem
poznavani pramyslového dédictvi a kultury dané lokality. Z primyslové turistiky vyznamné
tézi automobilovy primysl. Ve své knize uvadi autor ptiklad, kdy v roce 2011 v Italském
Turing€ bylo otevieno narodni automobilové muzeum, predstavujici 178 vozl. Nejveétsim
lakadlem byl model Fiat 500, ktery je typickym ptedstavitelem automobilové historie Turina
a ktery pritahl turisty z celého svéta. V soucasné dobé jsou automobilovymi prumysly
provadény organizované prohlidky v jejich hlavnich zavodech, kde mohou névstévnici
sledovat vyrobni proces véetn¢ montaze a servisnich prvka. Na ptikladu spolecnost BMW,
Mercedes-Benz, Audi a Volvo, poskytuji i zapiij¢eni novych modeli a tim zvySuji povédomi
o sv¢é znacce a podnécuji k nakupu jejich vozu. Ackoliv je hlavnim cilem spole¢nosti prode;j

auta, jsou tito turisté dle autora i turisty pramyslového dédictvi. (4)

4.4. Kategorizace technickych pamatek
Dle Mazéace (2003) byly technické pamatky po druhé svétové valce noveé vzniklym
Ustavem pro ochranu pamatek technické kultury rozdéleny do kategorii podle jejich

dokumentéarni hodnoty, kterd zaroven urcovala stupen vynakladané péce.

- Prvni kategorii jsou objekty pilivodniho celkového technického dila, které jsou
dilezitou soucasti technického vyvoje. Do této kategorie spada ptiblizné¢ 15 %
objektt.

- Do druhé¢ kategorie jsou zatazeny objekty, které jsou dochované a za urcité historické
obdobi dokladaji proces vyroby a stupeti technického vyvoje. Radi se sem pfiblizné
40 % objektu.

- Tteti kategorii jsou vSechny ostatni objekty, které nejsou zcela dochované nebo byly
modernizovany, ale i1 pifesto jsou dokladem vyvoje techniky. Tato kategorie

je ze vSech nepocetnéjsi a zahrnuje ptiblizné 45 % objektl. (12)

Timothy (2011) déli technické pamatky do nasledujicich kategorii a uvadi n€kolik
piikladi téchto pamatek
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- Vyroba a zpracovani — tovarny, montovny, huté, mlyny, sklarny, textilky, kozedéIni
dilny, pivovary, vinafstvi, mincovny, tiskafské lisy, keramické dilny a pece,
diamantové dilny, potravinaisko-zpracovatelské zavody

- Te&zba surovin — povrchové doly, hlubinné doly, lomy, sklady feziva a pily

- Doprava véetn¢ lodni dopravy — Zeleznice, kandly, akvadukty, mosty, lodénice,
doky, sklady, dopravni muzea, inZenyrské mosty, pehrady, letecka zatizeni

- Vyroba energie — vodni elektrarny, jaderné elektrarny, ptehrady, vétrné mlyny

- Likvidac¢ni systémy — kanalizace, skladky, spalovny

- Dalsi souvisejici atraktivity — nabfezi, primyslova muzea (14)
Technické pamatky podle obort lidské Cinnosti miizeme podle Mazace (2003) délit na:

- Architektura industridlnich staveb (stavitelstvi zaméfené na vyrobné-technické
stavby)

- Doprava

- Dtevo a jeho zpracovani

- Elektroenergetika

- Elektrotechnika

- Hornictvi

- Hutnictvi

- Chemicky pramysl

- Keramika a porcelan

- Knihafstvi a polygrafické techniky

- Kozeluzstvi a kozed€lny primysl

- Lazenstvi

- Mincovnictvi

- Papirenstvi

- Plynarenstvi

- Postovnictvi

- Potravinafstvi

- Sklenafstvi

- Slévérenstvi

- Strojirenstvi

- Textilnictvi (bavlnafstvi, hedvabnictvi, platenictvi, provaznictvi a soukenictvi)

- Véda aplikovana (metrologie, zemémeéfictvi)
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Vodohospodaistvi (vodni dila, vodarenstvi a kanalizace, kaSny)

Vojenstvi (pevnosti, zbrojatstvi) (12)

Déleni do kategorii byva velmi narocné a u mnoha autort se 1i§§i. Motyckova a Sir

(2012) d€li pamatky do nésledujicich kategorii, u kterych uvadi i stru¢nou historii
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Doprava

o Mosty — zadatek staveb mosti miizeme najit u Rimant, kteii zagali jako prvni
vyuzivat ve stavebnictvi klenbu. Pfi zacatku vyuzivani mostl pro Zelezni¢ni
traté se zacala vyuzivat litina, kterd méla pevnéjsi vlastnosti, a po které
nasledovali mosty ocelové. Ocelové dily se zacaly vyrdbét v tovarnach jako
standardizované kusy. Ve 20. stoleti pak nastalo obdobi betonovych
a zelezobetonovych mostil. Dle konstrukce mostu rozliSujeme 3 hlavni typy
a to tramovy, klenbovy a visuty most.

o Zeleznice — Zelezni¢éni doprava méla po¢atek v 18. stoleti zatatkem vyuzivani
dievénych kolejnic. Az pozd¢ji se zacaly vyuzivat zelezné pasy piidélané
na tramech. V 19. stoleti se hojn¢ vyuzivali konésptezné zeleznice, které byly
v druhé poloviné stoleti nahrazeny parnimi stroji na hiibovych kolejnicich.
Tyto kolejnice byly nahrazeny Sirokopatnimi kolejnicemi pouzivanymi
dodnes. Na pielomu 19. a 20. stoleti pak tehdejsi parni tramvaje nahradily ty
elektrické.

Hornictvi — dolovani a zpracovani nerostnych surovin ma pocatek jiz v dobé
kamenné. Prvni velky rozvoj hornictvi se datuje do doby bronzové. T¢zit se postupné
v hornictvi byl vznik dalnich Sachet, jejich zpevnéni, zajisténi provozuschopnych
podminek a ndsledna technika pro vyzvedavani vydolovanych hornin. Rozmach
hornictvi doprovazelo prvni vyuziti sttelného prachu (1631), Bickfordovy zapalnice
(1831), Nobelova dynamitu (1867), pneumatickych kladiv a vrtacek (1870) nebo
parnich stroj (1875).

Zpracovani kovt, sklafstvi, vapenictvi — jako prvni surovina se ke zpracovani kovli
pouzivala méd a jeji slitiny mezi které zafadime i1 bronz. Tato cinnost
nejpravdépodobnéji vzesla z vypalovani keramiky. Postupem cCasu zacaly vznikat
kovarny a aby bylo mozné ukout vétsi zelezné houby, vznikaly velké pece s velkymi
méchy pohanéné vodnimi koly. Zdokonalovanim Sachtovych peci a procest bylo

casem mozné roztavit rudu Uplné az na surové zelezo, coz spustilo pocatek



slévarenstvi. Kdyz se pak dale surové Zelezo zkujitovalo v hamrech a odebral se z n¢j
piebytecny uhlik vnikla ocel. Proces vyroby skla je slozeny z ptipravy surovin, které
se dale tavi azpracovava ve sklaiské huti. Hlavni surovinou je kiemen nebo
kiemenovy pisek, tavidla a stabilizatory, napiiklad vapenec. Taveni skla probiha
pii teplotach mezi 1 400 az 1 500 °C. Sklafstvi a jeho technologie a techniky se 1isi
v zavislosti na kvalité surovin a oblasti, kde k vyrobé dochdzi. K vyrobé vapna se
pouzivaji vesmeés tii typy peci. K paleni vapna mizeme najit pece kruhové, Sachtové
a rotacni, nebo pece ve kterych se vapno pali ve zvifeném stavu.

Vodohospodarstvi a energetika (kanaly a akvadukty, ptehrady, elektrarny) —
rozvojem civilizace vznikala potfeba fidit pritok feky a vyuzivat ji co mozna
nejucinngji. Vznikaly soustavy rybnikli a uméle vytvoifenych kanali. Hojné
se rozsifily akvadukty, ¢imz lze oznacit cokoliv co ptivadi ¢i odvadi vodu. Rozvojem
mést prestaly stacit studny a jimky a zacal rozvoj vodovodnich potrubi, zacaly
vznikat vodarenské véZe s Cerpacim zatfizenim. Do téchto siti byla ¢erpana podzemni
voda nebo byla povrchova voda ¢isténa piskovymi filtry. S vyvojem piivodu pitné
vody do obydli zac¢al i rozvoj kanalizacnich siti, které naopak museli znecisténou
vodu odvadét. Pro regulaci a protipovodiiovou ochranu byly stavény vodni nadrze
a zdymadla. Nékteré tyto nadrze slouzi jako zadsobarna pitné vody, jiné zas
pro energetické ucely. Pii rozvoji energetiky se vyuziti vodni energie ukazalo jako
nejvyznamnéjSim alternativnim zdrojem energie, které nezatézuje natolik zivotni
prostiedi, k tomu jsou vyuzivany vodni turbiny. Jelikoz vodni elektrarny nepokryji
spotiebu elektrické energie, stale jsou hlavnimi zdroji elektrarny tepelné a jaderné.
Vodni a vétrné mlyny — diive pouzivana vodni kola mlyna byla nahrazena vodnimi
turbinami, které doprovazeli spalovaci nebo elektrické motory. Tam kde nebylo
mozné vyuzit vodni energii se stavély vétrné mlyny. Tyto mlyny vSak potiebovali
pro sviij provoz vhodné povétrnostni podminky.

Vojenské pamatky — do této kategorie fadi Motyckova a Sir (2012) piedeviim
opevnéni

Dle autor nejsou tyto kategorie zcela kone¢né, do technickych pamatek spada
mnoho dalSich, které mohou byt svym druhém ojedin€lé, proto nemaji

svou kategorii, nebo jsou naopak velmi rozsahlé, jako naptiklad pivovarnictvi. (15)
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4.5. Klasifikace technickych pamatek

Technické pamatky jsou hodnoceny dle rozsahu jejich hodnoty. Hlavnim métitkem
je pouziti technologickych metod a principii a konstrukéniho vyuziti, které urcuji technickou
hodnotu pamatky. Tyto pamatky mivaji krom technické hodnoty i hodnoty historické
a dokumentarni, které predstavuji dikazy stadia vyvoje urcité technologie, vyrobniho
odvétvi nebo technického oboru. Technické objekty mohou mit, ale i hodnoty estetické
a emocionalni, byvaji totiz znakem urcité oblasti, v niz se nachdzi, nebo ovliviiujicim
prvkem okolnich staveb. Zejména u vodnich dél, které zasahuji do biosféry, jsou hodnoceny
i biologické a ekologické hodnoty. Dalsi, a¢ jiz mén¢ frekventovanou hodnotou je uzitna
hodnota pamatek, ktera je dana udrzitelnosti objektu v ptivodnim provozu, do které spada

1 troven jeji udrzby. (12)
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5. Zemé Visegradu

15. unora 1991 na setkdni v madarském Visegradu podepsali prezident
Ceskoslovenské republiky Vaclav Havel, prezident Polské republiky Lech Walesa
a pfedseda vlady Mad’arské republiky Jozsef Antall Deklaraci o vzdjemné spolupraci. (16)
Toto setkani bylo inspirovano setkanim tii kral ve Visegradu v roce 1335. Dohoda tii zemi
se po rozpadu Ceskoslovenska k 31.12.1992 prevedla na oba nové vzniklé samostatné staty

a pozmeénila se z Visegradské aliance na Visegradskou ¢tyiku V4. (17)

Hlavnim cilem této skupiny byla po padu komunistického bloku vzijemna
spoluprace pii Evropské integraci a zaclenéni vSech zemi do euroatlantickych struktur.
V roce 2004 bylo dosazeno stanovenych cilti, kdy vSechny ctyii zemé byli soucasti NATO
1 Evropské unie. I pfes naplnéni Gc¢elu vzniku V4 se zemé¢ dohodli o udrzeni vzajemné
spoluprace a pokracovéani ve spolecném usili hajit zajmy stfedni Evropy. Po vstupu
do Evropské unie zacala V4 spolupracovat i s dal§imi staty sttedni Evropy napt. Rakouskem,
Slovinskem nebo zemémi Beneluxu. Fungovani Visegradské skupiny nema institucionalni

podobu, je opiené o pravidelné setkdvani predstavitelti clenskych statli na nékolika tirovnich.

(17)

5.1. Pocet obyvatel a rozloha
Nejvice obyvatel ze zemi Visegradu ma dle udaji k roku 2022 jednoznac¢né Polsko
s podilem 59,49 %. Pocet obyvatel Ceské republiky je ke stejnému obdobi 16,61 %
a Mad’arska 15,31 % a jsou si tak poctem obyvatel nejbliz§imi staty. Nejmensi podil obyvatel
ma Slovensko s podilem 8,59 %. Spole¢né tvoii Visegradska skupina 14,12 % obyvatel
Evropské unie. Polsko je patou zemi Evropské unie s nevy$Sim poctem obyvatel. Nejvetsi
pocet obyvatel ze zemi Evropské unie ma Némecko 84 358 845, nasleduje Francie, naopak

nejméné ma Malta 542 051.
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Graf I Pocet obyvatel Evropské unie a zemi Visegradu - 2022
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Zdroj 1 Eurostat (18)

Zemé Visegradu maji celkovou rozlohu 524 398 km?. 58,59 % tizemi zabira Polsko,
17,4 % Madarsko, 14,72 % Ceska republika a 9,29 % Slovensko. Z celkové rozlohy
Evropské unie 446 735 291 km? maji zemé& Visegradu podil 12,78 %. Rozlohou nejvétsim
statem Evropské unie je Francie s rozlohou 633 886 km? a nasleduje Spanélsko, nejmensi
je Malta s rozlohou 313 km?. Polsko je stejné jako poétem obyvatel patou nejvétsi zemi

Evropské unie.

Graf 2 Rozloha Evropské unie a zemi Visegradu 2022 (v km?)
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Zdroj 2 Eurostat (19)

Nejlidnat&j§im statem pii porovnani poétu obyvatel vzhledem k rozloze je Ceska

republika, nésleduje Slovensko a Polsko a nejmensi hustotu zalidnéni ma Mad’arsko.
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5.2. Ekonomicka sila
Nejvyssi hodnotu nominalniho HDP mélo dle dat Eurostatu v roce 2022 Polsko,

kter¢ je jak rozlohou, tak poctem obyvatel nejveétsi zemi Visegradské skupiny.
Graf 3 Nominalni HDP 2022 (v mil. €)
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Zdroj 3 Eurostat (20)

Jak ukazuje Graf 4 podil nomindlntho HDP zemi Visegrddu na celkovém

nominalnim HDP Evropské unie je 7,67 %.

Graf 4 Nominalni HDP 2022 Evropské unie a zemi Visegradu (v mil. €)
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Zdroj 4 Eurostat (20)
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V porovnani se svétovou ekonomikou v roce 2022 tvoii Evropskd unie 16,48 %
celosvétového HDP. Nejvétsi podil maji Spojené staty americké 25,21 % a Cina 17,78 %.

Na ¢tvrtém misté za Evropskou unii je Japonsko s podilem 4,19 %. (21)

5.3. Ekonomicka troven
Nejvyssi HDP na obyvatele v parité kupni sily ma Ceska republika, na druhém misté
je Polsko, na tfetim Madarsko a posledni ze zemi Visegradu je Slovensko. Nejvyssi
ekonomickou troven ze zemi Evropské unie ma Lucembursko, za kterym nasleduje Irsko,

Dansko, Nizozemsko a Rakousko. Nejnizsi ekonomickou uroveit ma Bulharsko. Slovensko

cwwvr

Graf 5 HDP na obyvatele 2022 (v PPS, EU27=100)
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Zdroj 5 Eurostat (22)
5.4. Vyvoj — dynamika ristu

Tempo ristu redlného HDP za poslednich 10 let napovida pribéhu udélosti, které
zasahly svétovou ekonomiku. Hlavnim piikladem je pandemie Covid-19 vroce 2020,
kde ve vSech zemich Visegradu doslo ke snizeni tempa riistu ekonomiky, u nékterych zemi
byl pokles i pies 5 %. Nejvétsi pokles v ramci V4 méla v roce 2020 Ceska republika. Naopak
nejlépe se s touto situaci a jejim vyvojem vypotadalo Polsko, které mélo v roce 2020
nejmensi pokles 2 % a nejvEtsi narast v nasledujicim roce 2021. Po ¢asteéném vzpamatovani

se z pandemie pfisla v roce 2022 vélka na Ukrajing, kterd dal$i mozny nartst tempa HDP

[ RA4
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Graf 6 Tempo riistu realného HDP Evropské unie a zemi Visegradu 2013-2022 (v %)
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Zdroj 6 Eurostat (23)
5.5. Podil cestovniho ruchu na HDP

Nejveétsi podil cestovniho ruchu na HDP ma Mad’arsko, od roku 2012 do roku 2018
v Mad’arsku podil cestovniho ruchu na HDP prabézné rostl a zastavil se vroce 2018
na hodnoté 6,52 %. Ceska republika a Slovensko se v podilu cestovniho ruchu na HDP drZeli
ve stejném obdobi 2012-2018 pod hranici 3 % a jejich vyvoj byl takika stagnujici. Nejnizsi
podil cestovniho ruchu na HDP ma ze zemi Visegradu Polsko. Na pielomu roku 2019/2020
se vlivem omezeni a opatieni v disledku pandemie, kterd vyznamné dopadla na pohyb lidi
a tim na cely cestovni ruch, snizil podil cestovniho ruchu ve vSech zemich Visegradu.
V Ceské republice se podil cestovniho ruchu v roce 2021 snizil téméF na polovinu oproti

piedchozimu roku.
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Graf 7 Podil cestovniho ruchu na celkovéem HDP (v %)
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Zdroj 7 UNWTO, OECD (24) (25)

5.6. Spolecna prezentace statii Visegradské ¢tyrky v oblasti cestovniho
ruchu
Nérodni turistické organizace zemi Visegradu CzechTourism, Hungarian Tourism
Agency, Polish Tourist Organisation a Slovakia Travel pfedstavuji jednotnou propagaci
turistickych destinaci v ramci programu Discover Central Europe. Tyto zemé spolupracuji
v ramci cestovniho ruchu jiz od roku 2003. Jejich cilem je podpofit piijezdovy cestovni ruch
ze vzdalengjsich destinaci do stiedni Evropy. Vzdalenéj$imi cilovymi destinacemi, na které
v soucasné dobé zemé Visegradu mifi své kampané jsou USA, Izrael, Kanada, Latinska
Amerika, a jihovychodni Asie. Po covidovém obdobi se rovnéz zamétuji na spolecnou
propagaci v blizsSich Evropskych zemich, na které nebyly vazany omezeni béhem pandemie
napiiklad u letecké dopravy a které by v ptipadé dalsi viny pandemie nebo podobné udalosti,

podporovali cestovni ruch v zemich Visegradu.

Turistické organizace propaguji cestovni ruch statl Visegradské skupiny jakoZto
bezpecné a atraktivni zemé s bohatou spolecnou historii a kulturou. Pofadaji pravidelné
webinaie a e-learningové programy, ucastni se veletrhi a kazdoro¢nich roadshow. Tyto
roadshow jsou uskuteciiovany na mistech cilovych vzdalenéjsich trhii, kde zemé Visegradu
prezentuji nejen atraktivity sttedoevropskych zemi, ale 1 znacky tuzemskych firem zndmych

v tamnich zemich, kterymi pfiblizuji primyslovou stranku zemi Visegradu. (26)
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6. Vyvoj cestovniho ruchu v zemich Visegradu a zakladni problémy jeho

dalSiho rozvoje

6.1. Vyvoj cestovniho ruchu

6.1.1. Pocet prenocujicich zahrani¢nich i domacich turisti v ubytovacich
zarizenich

Tabulka 1 ukazuje celkovy pocet prenocujicich zahrani¢nich i domadcich turisti
v ubytovacich zafizenich v jednotlivych zemich Visegradu, ktery ma stale rostouci trend
s vyjimkou roku 2020. V roce 2020 doslo k poklesu ptenocujicich turistii ve vSech zemich
Visegradu na méné nez polovinu poctu pienocujicich turistl oproti roku 2019. Ani v roce
2022 se celkovy pocet turistd v zemich Visegradu nevratil na jejich pivodni hodnotu
pted pandemii Covid-19.

Tabulka 1 Pocet prenocujicich zahranicnich i domacich turisti v ubytovacich zarizenich
zemi Visegradu v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Ceska republika | 15,41 | 15,59 [ 17,20 | 18,39 | 20,00 | 21,25 [ 22,00 | 10,84 | 11,38 | 19,42

Mad’arsko 9,32 110,13 10,91 | 11,65| 12,46 | 13,12 13,45 | 5,63 | 6,57 | 11,29
Polsko 23,40 25,08 [ 26,94 | 30,11 | 31,99 | 33,90 | 35,67 | 17,88 | 22,20 | 34,25
Slovensko 4,00 | 3,69 | 4,27 | 494 | 5,29 | 5,49 | 6,27 | 3,10 | 2,64 | 4,70

Zdroj 8 Eurostat (27)

Tabulka 2 ukazuje srovnani celkového poctu turisti Evropské unie a Visegradské
skupiny. Zem¢ Visegradské cCtyiky tvofily vroce 2022 poctem pienocujicich turistd
v ubytovacich zatizenich 7,51 % z celkového poctu turisti Evropské unie. Tento podil mély
zem¢ Visegradu nejveétsi v roce 2020, kdy pocet prenocujicich turistti zemi Visegradu tvoril
7,99 % z celkového poctu prenocujicich turistti Evropské unie.

Tabulka 2 Pocet prenocujicich zahranicnich i domdcich turistii v ubytovacich zarizenich
Visegradské skupiny a Evropské unie v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU 27 (770,97 | 798,46 | 842,09 | 876,85 | 928,55 | 969,02 999,79 468,51 | 593,65 | 927,21

V4 52,13 | 54,49 | 59,32 | 65,09 | 69,74 | 73,75 | 77,39 | 37,44 | 42,79 | 69,66
Zdroj 9 Eurostat (27)

6.1.2. Pocet zahranicnich turisti v ubytovacich zarizenich
Vyvoj poctu zahrani¢nich turistd v zemich Visegradu byl od roku 2013 do roku 2019
pramérné nartistajici o 6 % rocné, na Slovensku v priméru o 7 % ro¢né€. Z divodu pandemie

se pocet zahranic¢nich turistl v roce 2020 nejvice snizil v Mad’arsku a to o 78 %. Nejmensi
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pokles poctu zahrani¢nich turistd v roce 2020 mélo vzhledem k jiz tak nizSimu poctu
zahrani¢nich turistl Slovensko a to 0 66 %. Zatimco v roce 2021 pocet zahranic¢nich turistl
v Mad’arsku a v Polsku meziroéné narostl, v Ceské republice i na Slovensku opét klesl.
V roce 2022 jiz vlivem zruSeni né€kolika opatfeni omezujicich volny pohyb osob pocet
zahrani¢nich turisti narostl na vice jak dvojnasobek. V roce 2022 méla nejvyssi mezirocni
nartst zahrani¢nich turist Ceska republika, kterd ma ze zemi Visegradu i nejvyssi podet
zahrani¢nich turisti.

Tabulka 3 Pocet prenocujicich zahranicnich turistit v ubytovacich zarizenich zemi
Visegradu v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Ceska republika| 7,85 | 8,10 | 8,71 | 9,32 | 10,16 |10,61|10,89 | 2,78 | 2,57 | 7,34

Mad’arsko 4,39 | 4,62 | 493 | 5,30 | 5,65 | 595 | 6,17 | 1,37 | 1,87 | 4,48
Polsko 5,24 | 547 | 5,69 | 6,38 | 6,80 | 7,08 | 7,47 | 2,26 | 2,51 | 5,85
Slovensko 1,65 | 1,46 | 1,70 | 2,00 | 2,13 | 2,21 | 2,41 | 0,82 | 0,56 | 1,56

Zdroj 10 Eurostat (27)
Pocet zahrani¢nich turistl zemi Visegradské skupiny €inil v roce 2020 podil 6,34 %
z celkového poctu zahrani¢nich turistl Evropské unie. Tento podil se v roce 2021 snizil
na pouhych 4,81 %. V roce 2022 pocet zahrani¢nich turistd zemi Visegradu narostl o 2,56
% oproti pfedchozimu roku 2021, zatimco pocet zahrani¢nich turistli v Evropskeé unii narostl
0 2,19 %. Celkovy podil zahrani¢nich turisti zemi Visegradské Etytky tak v roce 2022 €ini
5,63 % z celkového poctu zahraniénich turistli Evropské unie.

Tabulka 4 Pocet prenocujicich zahranicnich turistii v ubytovacich zarizenich Visegradske
skupiny a Evropské unie v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU 27{298,50|312,13331,05|346,49 |374,97|396,15|406,91 | 114,09 | 156,10 | 341,82

\Z 19,14 | 19,64 | 21,03 | 23,00 | 24,74 | 25,85 | 26,94 | 7,24 | 7,51 | 19,23
Zdroj 11 Eurostat (27)

6.1.3. Pocet domacich turisti v ubytovacich zarizenich

Pocet domacich turistli v roce 2020 nezaznamenal v zemich Visegradské skupiny

vrwe

tykajicimi se volného pohybu zejména za hranice statti v dobé pandemie, kdy se velka ¢ést

vyjezdového cestovniho ruchu piesunula do cestovniho ruchu domaciho.
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Tabulka 5 Pocet prenocujicich domdacich turistii v ubytovacich zarizenich zemi Visegradu
v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Ceska republika| 7,56 | 7,49 | 8,49 | 9,07 | 9,84 | 10,64 | 11,11 8,05 | 8,81 |12,08

Mad’arsko 4,93 | 5,52 | 598 | 6,35 | 6,81 | 7,17 | 7,29 | 4,26 | 4,70 | 6,81
Polsko 18,16 | 19,61 | 21,25 | 23,73 | 25,19 | 26,81 | 28,20 | 15,62 | 19,69 | 28,40
Slovensko 2,35 | 2,23 1 2,57 | 295 | 3,16 | 3,27 | 3,86 | 2,27 | 2,08 | 3,15

Zdroj 12 Eurostat (27)

Zatimco nartist poctu domacich turisti v Evropské unii byl od roku 2013 do roku
2019 v pruméru o 4 % ro¢n¢, v zemich Visegradu byl primérny néartst o 7 % ro¢né. Kvuli
pandemii pocet domdacich turistli v ubytovacich zafizenich klesl v roce 2020, jak v zemich
Evropské unie, tak v zemich Visegradu o 60 % oproti pfedchozimu roku 2019. Pocet
domacich turistl v zemich Visegradu tvofil v roce 2022 podil 8,62 % z celkového poctu
domaécich turisti v Evropské unii.

Tabulka 6 Pocet prenocujicich domacich turistu v ubytovacich zarizenich Visegradske
skupiny a Evropské unie v letech 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU 27 472,47 486,32 511,04 530,36 553,59 |572,87{592,89|354,42|437,55| 585,39

V4 32,99 | 34,85 | 38,30 | 42,09 | 44,99 | 47,89 | 50,45 | 30,20 | 35,28 | 50,43
Zdroj 13 Eurostat (27)

6.1.4. Pocet domacich a zahrani¢nich turisti dle regiont
Nasledujici Graf 8, Graf 9, Graf 10, Graf 11 ukazuji, jak jsou regiony statl
Visegradské skupiny navstévovany domacimi (grafy na levé stran¢) a zahrani¢nimi turisty

(grafy na pravé stran¢).

V Ceské republice je mezi domécimi turisty oblibena destinace severovychodnich
Cech, ktery zahrnuje Liberecky, Kralovehradecky a Pardubicky kraj a jihovychodnich Cech,
ktery se sklada z kraje Vysocina a Jihomoravského kraje. Mezi zahrani¢nimi turisty je zcela

nejoblibenéjsi destinaci Hlavni mésto Praha.
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Graf 8 Pocet domdcich a zahranicnich turistii v Ceské republice podle regionu, priimér
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V Mad’arsku je mezi domacimi turisty i pfes podobné rozlozeni nejnavstévovanéjsi

destinaci Nyugat-Dunantil neboli zapadni Mad’arsko, které je tvotreno kraji Gyor, Vas

a Zala. Zahrani¢ni turist¢ naopak zcela jednoznacné navstévuji okoli hlavniho mésta

Budapest.

Graf 9 Pocet domacich a zahranicnich turistit v Madarsku podle regionu, primer 2012-
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Polsko ma ze vSech stati nejvice podobné rozlozeni navstévnosti domdcimi

a zahrani¢nimi turisty. Nejnavstévovangj$i destinaci v obou pfipadech je Makroregion

Poludniowy, ktery je tvofen kraji Warszawski Stoletny a Mazowiecki regionalny,

ktery se rozklada okolo hlavniho mésta Varsavy.
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Graf 10 Pocet domdcich a zahranicnich turistit v Polsku podle regionu, primer 2012-2021
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Na Slovensku nejvice domdcich turistd navstévuje oblast Stiedniho Slovenska,
Zilinsky a Banskobystricky kraj, zatimco zahrani¢ni turisté nejvice navitévuji kraj

Bratislavsky na zapad¢ Slovenska.

Graf 11 Pocet domdcich a zahranicnich turisti na Slovensku podle regionu, primer 2012-

2021
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6.1.5. Pocet zahrani¢nich turisti dle zemé trvalého pobytu

Tabulka 7 nize uvadi u kazdé zem¢ Visegradské skupiny pocet zahrani¢nich turista
dle zemé jejich trvalého pobytu v roce 2018. Z diivodu zruseni piimych leth mezi Prahou
a Cinou nebo kviili ruské agresi vi¢i Ukrajing jiz jsou tyto trhy pro zemé Visegradu
neaktudlni. Ptilezitosti jsou vSak staty jako Jizni Korea, v roce 2023 doslo znovu k obnoveni
pifimého leteckého spojeni mezi Prahou a Soulem, Tchaj-wan, diky vzniku piimého letu

mezi Prahou a Tchaj-pejem, ale i Spojené staty americké. Ve vSech piipadech se jedna
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o vzdalené zemé s bonitn&j$imi turisty, kteti se vyznamné podileji na rozvoji cestovniho

ruchu v zemich Visegradské skupiny.

Tabulka 7 Pocet zahranicnich turisti v ubytovacich zarizenich zemi Visegradu dle zemé
trvalého pobytu 2018 (v tis.)

Ceska republika Mad’arsko Polsko Slovensko
Velka Velka Ceska
Slovensko 731,0 BritAnic 402,1 BritAnic 555,1 republika 701,6
Spojené
Polsko 620,5 | staty 367,9 [ Ukrajina 497,8 [ Polsko 2259
americké
5 Spojené
Cina 617,9 [|[Rakousko 329,7 | staty 341,0 |Mad’arsko 111,8
americke
Spojené “ 1.
staty 554.4 | COSkd 312,3 | Rusko 274,7 |Rakousko | 99,6
i republika
americké
Rusko 5442 |Rumunsko | 304,3 | Italie 2711 | Velkd 83,7
Britanie
Ve.lk’a. 4949 | Polsko 290,6 [ Izrael 260,6 | Cina 67,0
Britanie
Korea 415,2 [Cina 261,3 |[Francie 233,8 [ Ukrajina 66,8
Italie 408,4 |Italie 251,1 Spanélsko 212,9 | Italie 61,5
5 Spojené
Rakousko 299,1 || Slovensko 212,3 |[Svédsko 200,5 | staty 53,2
americké
Francie 286,3 gpanélsko 187,3 || Norsko 183,5 | Francie 41,9
Spanélsko | 266,5 | Rusko 178,5 | Litva 167,5 | Rusko 41,6
Nizozemsko | 256,6 |Jizni Korea | 176,4 |Bélorusko 160,6 | Izrael 36,6
Ukrajina 211,2 | Ukrajina 173,6 |Nizozemsko | 158,2 || Rumunsko 33,8
Tchaj-wan | 182,0 | Francic 171,6 | Co8kd. 1462 | $pandlsko | 30,6
republika
Mad’arsko 174,5 | Izrael 131,4 [|Cina 136,1 | Nizozemsko | 26,5

Zdroj 18 UNWTO (29)

6.1.6. Pocet noci a priimérna délka stravena v ubytovacich zarizenich

Ze zemi Visegradu je Ceska republika zemi s nejvys$$im podtem noci stravenych
v ubytovacich zafizenich zahrani¢nimi turisty. Stejné jako ovlivnila pandemie Covid-19
pocet zahrani¢nich turistd, ktefi pficestovali do zemi Visegradské ctytky, tak rovnéz snizila
pocet noci stravenych v ubytovacich zatizenich. Pocet turistli ve vSech zemich Visegradu

klesl o 1 az 5 % vice nez byl pokles stravenych noci.
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Tabulka 8 Pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich zahranicnimi turisty v zemich
Visegradu a Evropské unii 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

EU 27 1073,64 | 1107,27 | 1 153,43 | 1212,45|1292,04 | 1343,86 | 1359,97 | 412,50 | 587,56 |1209,26

Ceska

. 22,14 | 22,11 | 23,29 | 24,27 | 26,26 | 26,76 | 27,18 | 7,39 | 6,55 | 18,14
republika

Mad’arsko | 11,98 | 12,35 | 12,96 | 13,80 | 14,94 | 15,34 | 15,75 | 3,77 | 5,07 | 12,36

Polsko 12,47 | 12,99 | 13,76 | 15,58 | 16,71 | 17,74 | 18,68 | 6,62 | 7,17 | 14,76

Slovensko| 4,28 | 3,85 | 4,38 | 5,04 | 532 | 5,56 | 6,05 | 2,24 | 1,42 | 3,65

Zdroj 19 Eurostat (30)

V poctu noci stravenych v ubytovacich zatizenich domacimi turisty zemi Visegradu
mélo nejvétsi pokles v roce 2020 Polsko a to 0 40 %, zatimco v Ceské republice ve stejném
roce klesl pocet noci stravenych domécimi turisty pouze o 20 %. Zatimco pocet noct, které
celkem vroce 2022 stravili vzemich Visegrddu zahrani¢ni turisté tvofilo 4,05 %
z celkového poctu Evropské unie, pocet noci stravenych domacimi turisty tvofilo 8,66 %
z poctu noci stravenych v ubytovacich zatfizenich domécimi turisty statti Evropské unie.

Tabulka 9 Pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich domacimi turisty v zemich
Visegradu a Evropské unii 2013-2022 (v mil.)

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

EU 27 1256,93 | 127841 1332,60 | 1373,26 | 1426,56 | 1466,98 | 1514,84 | 1009,42 | 1243,94 | 1541,28
Ceska 21,16 | 20,84 | 23,81 | 25,43 | 26,96 | 28,75 | 29.84 | 23,99 | 25,38 | 32,46
republika

Mad’arsko | 12,44 | 13,70 | 14,58 | 15,49 | 16,67 | 17,49 | 17,45 | 10,83 | 12,30 | 17,08
Polsko 50,49 | 53,59 | 57,48 | 63,81 | 67,18 | 71,12 | 74,66 | 44,75 | 55,67 | 75,19

Slovensko| 7,07 | 6,93 | 7,79 | 8,86 | 9,35 | 9,63 | 11,18 | 7,19 | 6,49 | 8,70
Zdroj 20 Eurostat (30)

Zatimco pocet turistll i pocet noci v ubytovacich zatizenich ma rostouci trend,
prumérny pocet noci na jednoho zahrani¢niho turistu se snizuje. VéEtSina zahranicnich turisti,
tak voli spiSe kratkodobé&jsi pobyty pii navstéveé zemi Visegradské skupiny. Jedinou vyjimku
tvotilo obdobi pandemie v roce 2020 a 2021, kdy byl primérny pocet noci v ubytovacich
zafizenich na jednoho zahrani¢niho turistu vyssi, nez tomu bylo pfed rokem 2020. Mohlo
to byt zptisobené snizenym pohybem osob, ktefi tudiz déle setrvali na jednom miste.

V Mad’arsku se tento trend prodlouzil i do roku 2022.
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Tabulka 10 Priumerny pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich zahranic¢nimi turisty
v zemich Visegradu 2013-2022

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Ceska republika| 2,82 | 2,73 | 2,67 | 2,60 | 2,58 | 2,52 | 2,50 | 2,65 | 2,55 | 2,47

Mad’arsko 2,73 | 2,67 | 2,63 | 2,60 | 2,64 | 2,58 | 2,55 | 2,76 | 2,71 | 2,76
Polsko 2,38 | 2,38 | 2,42 | 2,44 | 2,46 | 2,51 | 2,50 | 2,93 | 2,85 | 2,52
Slovensko 2,59 | 2,64 | 2,58 | 2,52 | 2,50 | 2,51 | 2,51 | 2,72 | 2,53 | 2,35

Zdroj 21 Vlastni vypocet dle dat Eurostatu (28) (30)
Zem¢ Visegradské skupiny vSak v primérném poctu noci stravenych v ubytovacich
zafizenich zahrani¢nim turistou zaostavaji za primérnym poctem noci v Evropské unii,

a to vyrazné v roce 2022 v pruméru o jednu noc.

Tabulka 11 Prumérny pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich zahranicnimi turisty
v zemich Visegradské skupiny a Evropské unie 2013-2022

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU27| 3,60 | 3,55 | 3,48 | 3,50 | 3,45 | 3,39 | 3,34 | 3,62 | 3,76 | 3,54

V4 2,66 | 2,61 2,59 | 2,55 | 2,56 | 2,53 | 251 2,77 | 2,69 | 2,54
Zdroj 22 Vlastni vypocet dle dat Eurostatu (28) (30)

Ceska republika, Polsko a Slovensko maji ptevazné v poslednich deseti letech vyssi
pramérny pocet noci v ubytovacich zafizenich strdvenych domdcimi turisty nez témi
zahrani¢nimi. Vyjimkou je Mad’arsko, které naopak mé pocet noci strdvenych domécim
turistou v ubytovacich zatizenich niz§i nez primérny pocet noci na jednoho zahrani¢niho
turistu.

Tabulka 12 Prumeérny pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich domdcimi turisty
v zemich Visegradu 2013-2022

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Ceska republika | 2,80 | 2,78 | 2,80 | 2,80 | 2,74 | 2,70 | 2,69 | 2,98 | 2,88 | 2,69

Mad’arsko 2,52 | 2,48 | 2,44 | 2,44 | 245 | 2,44 | 2,39 | 2,54 | 2,62 | 2,51
Polsko 2,78 | 2,73 | 2,70 | 2,69 | 2,67 | 2,65 | 2,65 | 2,87 | 2,83 | 2,65
Slovensko 3,01 | 3,11 | 3,03 | 3,00 | 2,96 | 2,94 | 2,90 | 3,17 | 3,13 | 2,77

Zdroj 23 Vlastni vypocet dle dat Eurostatu (28) (30)

V letech 2013-2020 m¢ly zemé Visegradu vyssi primérnou délku noci stravenou
v ubytovacich zafizenich domécimi turisty, nez byla primérna délka v zemich Evropské
unie. V roce 2021 a 2022 jsou jiz zem¢ Visegradu na primérné hodnoté€, kterou ma Evropska

unie.
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Tabulka 13 Priimeérny pocet noci stravenych v ubytovacich zarizenich domacimi turisty
v zemich Visegradské skupiny a Evropské unie 2013-2022

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU27 | 2,66 | 2,63 | 2,61 | 2,59 | 2,58 | 2,56 | 2,56 | 2,85 | 2,84 | 2,63

V4 2,776 | 2,73 | 2,71 | 2,70 | 2,67 | 2,65 | 2,64 | 2,87 | 2,83 | 2,65
Zdroj 24 Vlastni vypocet dle dat Eurostatu (28) (30)

6.1.7. Prijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu

Celosvétove piijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu mély ptevazné rostouci trend.
Pokles celosvétovych mezinarodnich pfijmi muzeme vidét v roce 2015. V tomto roce
se ve Francii a Tunisku odehraly teroristické Gtoky islamského statu, v pfipadé Tuniska proti
zahrani¢nim turistim. Tyto utoky se odehraly také v Belgii, Dansku, Némecku 1 Velké
Britanii a tim snizily pocit bezpecnosti v Evropskych statech, kde piijmy z mezinarodniho
cestovniho ruchu klesly jesté o 6 % vice nez byl pokles celosvétovych mezinarodnich ptijmi
z cestovniho ruchu. Dalsi vyrazny rozdil nastal v roce 2020, kdy se vlivem pandemie Covid-
19 snizily celosvétové ptijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu o 63 % oproti roku 2019.
Evropské pfijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu klesly v roce 2020 o 56 % oproti roku

2019.

Pifjmy z mezinarodniho cestovniho ruchu v Ceské republice se ve sledovanych
letech potykaji s neurcitym vyvojem, kdy 3 roky klesaji a nasledujici 3 roky rostou. V roce
2022 méla Ceské republika ze zemi Visegradu nejvy$§i meziroéni nariist 65 % oproti roku
2021. Piijmy Mad’arska maji pfevazn¢ mirné rostouci trend, jediny pokles byl zaznamenan
pravé v roce 2015 a 2020. Vyvoj pfijml z mezinarodniho cestovniho ruchu v Polsku ma
Jako jediny stat Visegradu se jiz dostalo Polsko nad hodnotu pfijmi pfed pandemii v roce
2019. Nejnizsi ptijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu ma Slovensko, a 1 ptes pievazujici

rist ma v pruméru za celé sledované obdobi 2012-2022 pokles o 1 %.
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Tabulka 14 Prijmy z mezinarodniho cestovniho ruchu (v mld. USD)

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Svét 11423 ]1236,0|1294,0(1200,7|1230,0(1324,2|1438.2|1466,5| 549,8 | 626,8 |1011,5

Evropa 485,61524,0(545,7|476,9 |478,31527,8|576,9|584,3(249,3 |327,4|548.,6
Ceska

75 17068 | 61 |63 1|69 |74 |73 ]| 36| 31|51

republika
Madarsko | 5,1 | 54 | 59 | 53 | 57 | 62 | 69 | 7.3 | 3,2 | 42 | 56
Polsko 10,8 | 11,2 | 11,6 | 10,3 | 10,8 | 12,8 | 14,0 | 140 | 82 | 9,1 | 144

Slovensko 2,3 2,7 2,6 2.4 2,7 2.9 32 32 1,3 1,1 1,4
Zdroj 25 UNWTO (31)

Vyvoj pfijmu na zahrani¢niho turistu v ramci ptijezdového cestovniho ruchu mél az
na malé vykyvy téméef neménny trend, narist miizeme zaznamenat u vétSiny zemi Visegradu
v roce 2020 a 2021. Zejména v Ceské republice a v Polsku by bylo vhodné zvysit pifjem
na zahrani¢niho turistu alesponi na primérnou hodnotu piijmu na zahrani¢niho turistu
Evropské unie. Na to by dosahli v pfipadé vice bonitnéjSich turistl ze vzdalenéjSich zemi,
ktefi zde wutrdci vice penéz. Soucasny trend cestovniho ruchu nespociva pouze
v lokalizacnich faktorech, ale zdjem zahrani¢nich turisti je velmi ovlivnén realiza¢nimi
v jiné zemi a diky kterému doporuci region dalSim z4jemctim a tim zvysi povédomi o zemich

Visegradské skupiny.

Tabulka 15 Prijem na zahranicniho turistu v ramci prijezdového cestovniho ruchu (v USD)

2012|2013 {2014 {2015 2016|2017 | 2018 | 2019 [ 2020 | 2021 | 2022
Svét 107811131121 | 995 | 985 | 989 (1017|1001 |1351|1375|1051
Evropa 892 | 920 | 940 | 779 | 769 | 779 | 805 | 785 | 1040|1074 | 923
Ceska republika| 737 | 684 | 641 | 521 | 493 | 507 | 521 | 498 | 916 | 818 -
Mad’arsko 489 | 505 | 483 | 372 | 371 | 391 | 394 | 431 | 432 | 525 | 445
Polsko 728 | 706 | 726 | 615 | 621 | 699 | 713 | 662 | 979 | 935 | 900
Slovensko 369 | 618 | 650 | 499 | 479 | 527 | 587 | 569 - - -

Zdroj 26 UNWTO (31)

6.1.8. Zaméstnanost v cestovnim ruchu

V roce 2019 bylo v Ceské republice zamé&stnano 239 506 osob v cestovnim ruchu.
Tato zaméstnanost tvofila 4,4 % zcelkové zaméstnanosti stitu. V Madarsku bylo
v cestovnim ruchu ve stejném obdobi zaméstnano 421 tisic osob, a podil na celkové

zaméstnanosti byl 9,5 %, coz je nejvetsi podil ze stath Visegradské skupiny. Slovensko mélo
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v cestovnim ruchu zaméstndno 184 498 osob a podil cestovniho ruchu na celkové
zaméstnanosti ¢inil 7,6 %. (32) V Polsku byl pocet zaméstnanych osob v cestovnim ruchu
307,3 tisic a zaméstnanost v cestovnim ruchu se podilela pouze 1,9 % na celkové

zameéstnanosti v Polsku. (33)

6.1.9. Mddnost destinace
Tabulka 16 ukazuje nejnavstévovangjsi staty Evropy zahrani¢nimi turisty v roce
2022. Rok 2022 byl stejné jako ptedchozi roky ovlivnény pandemii Covid-19, kterd vSak

mohla byt pfi¢inou pro zmény navstévnosti destinaci Evropskych statl zahrani¢nimi turisty.

Tabulka 16" Nejnavstévovanéjsi staty Evropy zahranicnimi turisty 2022

Poradi | Stat Pocet turistu
1. |Spanélsko 62 501 719
2. Italie 55 086 852
3. Turecko 46 580 333
4, Francie 46 221 455
5. Némecko 28382919
6. |Recko 23 101 468
7. Rakousko 22 874 333
8. Nizozemsko 16 063 409
9. Portugalsko 15328 024
10. Chorvatsko 15322224

13. |Ceska republika 7 343 400

15. | Polsko 5846 611

17. Mad’arsko 4 481 310

27. Slovensko 1 555 824
Zdroj 27 Eurostat (27)

Podrobné;ji pak rozebira pocet turist Tabulka 17, kde jsou nejnavstévovanéjsi mista
rozdélena dle regionu NUTS2. Nejvice zahrani¢nich turisti mé ze zemi Visegradu hlavni
mésto Ceské republiky Praha a je 23. nejnavi§tévovandj§im regionem mezi staty Evropy

v roce 2022.

! Turecko je z geografického hlediska euroasijskou zemi, v ramci statistickych ro¢eneck UNWTO je vsak
sledovano jako evropsky stat.
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Tabulka 17° Nejnavstévovanéjsi Evropské destinace zahranicnimi turisty 2022 dle regionu

NUTS?2
Poradi | Stat Region Pocet turisti
1. |Turecko Antalya, Isparta, Burdur | 22 216 598
2. |Francie Ile de France 15 876 526
3. | Chorvatsko Jadran 13 856 550
4. |Spanélsko Katalansko 13 360 809
5. |Italie Benatsko 11 015 264
6. |Spanélsko Balearské ostrovy 10 733 354
7. | Spandlsko Kanarské ostrovy 10 157 040
8. |Spanélsko Andalusie 9177 664
9. |Rakousko Tyrolsko 8077 165
10. |Italie Lombardie 7 948 868
23. |Ceska republika | Praha 4 491 611
35. |Mad’arsko Budapest’ 2 555 063
72. |Polsko Varsava 1375 252
124. |Slovensko Bratislava 645 121

Zdroj 28 Eurostat (27)

2 Turecko je z geografického hlediska euroasijskou zemi, v rdmci statistickych rogenek UNWTO je viak

sledovano jako evropsky stat.
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6.2. Realiza¢ni podminky
6.2.1. Ubytovani

Pocet ubytovacich zafizeni v Polsku a Mad’arsku mél od roku 2013 rostouci trend,
zatimco vyvoj v Ceské republice a na Slovensku nebyl zcela jednoznaény. Vliv opatieni
zpusobené celosvétovou pandemii negativné ovlivnil pocet ubytovacich zatizeni
v Mad’arsku a v Polsku. V Mad’arsku se pocet zatizeni snizil v roce 2021 oproti roku 2019
0 14,7 % a v Polsku o 13,7 %. Na Slovensku vzrostl poc¢et ubytovacich zatizeni o 1,2 %
a ve stejném obdobi v Ceské republice stoupl o 16,2 %. Polet ubytovacich zatizeni zemi
Visegradu v roce 2021 tvotilo pouze 4,7 % z celkového souctu Evropské unie. Nejvyssi

meziro¢ni narast poctu zafizeni zemi Visegradu byl mezi roky 2017 a 2018 a to 4,7 %.

Tabulka 18 Vyvoj poctu ubytovacich zarizeni v zemich Visegradu a Evropské unii 2013-

2022

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
EU 27 475 483 501 524 571 599 617 594 597 621

200 230 355 752 674 507 953 462 171 157
V4 26 548 | 25761 | 26 451 |26 868 | 26917 28 176 |28 498 | - [28093| -
Ceskd 1 90701 9013 | 9163 | 9168 | 9007 | 9426 | 9383 | - |10898 |10 652
republika
Mad’arsk
. 4000 | 4176 | 4356 | 4436 | 4457 | 4587 | 4444 | - | 3793 | 4023
Polsko | 9775 | 9885 [10024|10509] 1068111076 11251 - |9942 | -
(S)lo"enSk 2803 | 2687 | 2908 | 2755 | 2772 | 3087 | 3420 | 3331 | 3460 | -

Zdroj 29 Eurostat (34)

Tabulka 19 uvadi pocet hromadnych ubytovacich zafizeni v zemich Visegradu
dle jejich kvality v roce 2022. Nejvice ubytovacich zafizeni nalezneme v Ceské republice,
kde je vysoky podil 42,8 % penziont a 27,9 % hoteld, nejvice jsou zastoupeny hotely
tiihvézdickové. Ceska republika ma rovndZ nejvice kempovych mist a turistickych
ubytoven. Za Ceskou republikou nasleduje Polsko s9 766 hromadnymi ubytovacimi
zafizenimi, kde 40,7 % tvoti hotely. Podobny pocet ubytovacich zafizeni ma Slovensko
s Mad’arskem. Na Slovensku tvofi hotely pouze 20,5 % vSech ubytovacich zafizeni
a pfevladaji spiSe jeden az tiihvézdiCkové hotely, 29 % tvoii penziony. Madarsko ma

nejvyssi podil ubytovacich zatizeni 30,8 % penzioni, pocet hotelt zaujima 24,4 %.
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Tabulka 19 Pocet hromadnych ubytovacich zarizeni v zemich Visegradu dle kategorizace -

2022
re(;slsalfi?(a Slovensko | Polsko | Mad’arsko

Hromadna ubytovaci zatizeni celkem 10 652 3629 9766 4023
Hotel ***%** 71
Hotel, motel, botel **** 837 225
Hotel, motel, botel *** 1587 3974 981
Hotel, motel, botel ** 207 520
Hotel, motel, botel * 112
Hotel garni % sekok ok = 162 - - -
Penzion 4555 1052 - 1238
Kemp 579 - - 253
Chatova osada 305 410 - 211
Turisticka ubytovna 733 - 350
Ostatni HUZ 1 504 1390 5792 990

Zdroj 30 CSU, SSU, GUS, KSH (35) (36) (37) (38)

Tabulka 20 ukazuje pocet lizek v hromadnych ubytovacich zatizeni. Zde vidime,

ze nejvyssi pocet luzek v ubytovacich zafizenich a tim nejvyssi kapacitu téchto zatizeni

ma Polsko.

Tabulka 20 Pocet luzek v hromadnych ubytovacich zarizenich v zemich Visegradu dle

kategorizace - 2022

Ceska Slovensko Polsko Mad’arsko
republika

Hromadna ubytovaci zatizeni celkem 586 836 208 978 779 900 368 759
Hotel ***%** 16 502 23 400

32952
Hotel, motel, botel **** 99 630 94 600
Hotel, motel, botel *** 114 995 124 200 149 483
Hotel, motel, botel ** 14 905 46 957

138 900

Hotel, motel, botel * 5776
Hotel garni % ook sk B 8193 - - -
Penzion 127 487 33974 - 35261
Kemp 36 771 - - 58133
Chatova osada 26 313 4919 - 15402
Turistickd ubytovna 37 340 - 41 365
Ostatni HUZ 98 924 70 176 398 800 69 115

Zdroj 31 CSU, SSU, GUS, KSH (35) (36) (37) (38)
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6.2.2. Stravovani

Vydaje na stravovani jsou po ubytovani dal§i vyznamnou finan¢ni polozkou,
za kterou utraci zahranicni turisté. Zemémi s vysokym poctem stravovacich zafizeni
a pohostinstvi jsou Ceska republika a Madarsko. V Ceské republice bylo k roku 2021
celkem 47 049 stravovacich zafizeni a v Mad’arsku ke stejnému obdobi 46 947, zatimco
v Polsku pouze 18 789. V Mad’arsku jsou nejvétsi skupinou restaurace, bufety a fastfoody.
Na Slovensku je pocet stravovacich sluzeb sledovan poctem mist k sezeni ve stravovacich
zafizenich, kterych bylo v roce 2021 celkem 89 220, z ¢ehoz velkou ¢ast tvotily restaurace

a samoobsluzné jidelny. (39) (40) (41) (42)

6.2.3. Doprava

Nejvetsi sit” dalnic nalezneme v Mad’arsku a v Polsku. Naopak nejmensi délku dalnic
ma Slovensko. V porovnani s rozlohou daného statu ma nejrozsahlejsi sit” dalnic Mad’arsko,
za kterym nasleduje Ceské republika spolu se Slovenskem. Polsko tak mé, vzhledem ke své
rozloze, nejmensi hustotu délnic. Polsko mé rovnéz rozvinout sit” zeleznic a jejich celkova
délka je vétsi nez soucet vSech Zeleznic ostatnich zemi Visegradu dohromady. Rovnéz ma

také nejvétsi délku splavnych fek.

Vroce 2024 by mél byt prodlouzen noc¢ni vlak z Bruselu az do Prahy, jehoz
mezizastavkami jsou Amsterdam a Berlin. Tento spoj znamena podporu dopravy Usteckého
kraje, ptes ktery rovnéz trasa povede. Tyto kroky k rozvoji dopravni infrastruktury i mezi

ostatnimi Evropskymi staty jsou dal$im dtlezitym faktorem pro rozvoj cestovniho ruchu.

Tabulka 21 Dopravni infrastruktura v zemich Visegradu — 2021 (v Km)

Délka dalnic D¢élka Zeleznic Délka splavnych fek
Ceska republika 1 346 15261 726
Mad’arsko 1 859,50 11 586 1 575,10
Polsko 1761 37474 3 767,80
Slovensko 849 3626 172,45

Zdroj 32 Eurostat (43) (44) (45)

Rok 2019 byl v souctu rekordnim co do poctu odbavenych cestujicich
na mezinarodnich letistich zemi Visegradské skupiny. V nadchéazejicim roce 2020 na letiste
a mezinarodni leteckou dopravu dopadly omezeni a restrikce souvisejici s Sifenim nemoci

Covid-19. Jak ukazuje Tabulka 22 zatim se ve vétSin¢ uvedenych letist' nevratil pocet
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odbavenych cestujicich na hodnoty pied pandemii v roce 2019. Letecka doprava je i tak

rychle rostoucim a velmi vyuzivanym druhem dopravy.

Tabulka 22 Pocet odbavenych cestujicich na vybranych mezinarodnich letistich zemi
Visegradu v roce 2019-2022

Ceska republika 2019 2020 2021 2022
Letisté Brno 525584 82 927 177 366 458 162
Letisté Karlovy Vary 62 003 17 201 549 5248
Letisté Ostrava 307 209 33 624 127 373 274 898
Letisté Pardubice 98 836 33391 80 048 81 745
Letisté¢ Vaclava Havla Praha 17773 456 | 3654229 | 4369 824 | 10712 597
Mad’arsko

Letiste Ference Listza Budapest’ 16 099 519 | 3839945 | 4590249 |12 145274
Letisté Debrecin 248 238 75 164 122 742 601 231
Polsko

Letist¢ Bydhost’ 424 984 127 657 99 207 253119
Letiste Frédérica Chopina VarSava 18 867 506 | 5471894 | 7440056 | 14375671
Letisté Katowice 4835348 | 1439561 | 2312561 | 4406303
Letisté Krakov Balice 8402773 | 2588830 | 3066661 | 7385172
Letisté Lecha Walesy Gdarisk 5362727 | 1710726 | 2139494 | 4559 249
Letisté Lodz 242 134 75 524 69 979 180 937
Letisté Lublin 356 340 123 512 107 362 329 439
Letisté Poznan Lawica 2372245 | 648268 | 1035326 | 2216388
Letisté Resov Jasionka 772 105 231 802 251 897 683 035
Letiste Stétin 573 760 183 926 181 849 419 872
Letisté¢ VarSava Modlin 3104275 | 870831 1455315 | 3124944
Letisté Vratislav 3543305 | 1003536 | 1409067 | 2868 012
Slovensko

Letisté Bratislava 2284735 | 404 068 475977 | 1403032
Letisté Kosice 555 826 96 596 166 850 540 092

Zdroj 33 Eurostat (46)

Vlivem pandemie doslo ke zruSeni pfimych leteckych linek z Ceské republiky
do Ciny. Tento deficit by mohl byt nahrazen jinym trhem. Zvy3eni nav§tévnosti v zemich
Visegradu by mohlo napomoci zavedeni novych piimych linek Prahy s Tchaj-wanem. Staty
stiedni Evropy, jimiZ jsou zemé& Visegradské skupiny by mohli t&Zit z jejich polohy. Ceské
republika 1 Polsko maji velké piedpoklady stat se leteckym piestupnim uzlem, ve kterém by
bylo mnoho pfilezitosti pro piimé lety ze vzdalenéjsich destinaci, po¢inaje znovuzavedenim

ptimého letu Praha — Soul nebo nové linky Praha — Tchaj-pej v roce 2023. V Ceské republice
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pak stale chybi vice piimych leteckych spojeni se severni Amerikou, se kterou ma vice

ptimych linek Polsko.
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7. Technické pamatky na uzemi zemi Visegradu

7.1. Solny diil Wieliczka

Za 700 let bylo v dole pii tézbé soli vytvoieno 26 $achet a vyvrtano 9 m? sutin. Solny
dal mé svou jedine¢nou geologickou stavbu, ktera byla vytvoiena tektonickym pohybem
Karpat, coz zapfti¢inilo zvinéni solnych vrstev. Solné lozisko je dlouhé ptiblizné¢ 10 km
asiroké az 1,5 km a skladd se znékolika druhti soli. Labyrint chodeb je tak velky,
7e navstévnici mohou projit pouze 2 % z celkové rozlohy solného dolu. TéZba soli byla
v dole jiz zastavena, ale stale se pracuje na udrzeni dolu pro dals$i vyuziti, pfipadné
na zptistupnéni dalsich ¢asti. Z primyslového zavodu se tak stala turistickd atrakce zndma
po celém svété. Pii prohlidce turistické trasy se ndvstévnici zastavi v mnoha vytesanych
komnatach jako je naptiklad Pieskowa Skala, které jsou povazovany za nejhez¢i mista

v dole. (47)

Obrazek 1 Solny dul Wieliczka

Zdroj 34 wieliczka-saltmine.com (48)
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7.2. Hala stoleti ve Wroclawi

Halu stoleti navrhl architekt Max Berg. Byla dokon¢ena v roce 1913 ke stému vyroci,
kdy Fridrich Vilém III. vydal prohlaSeni ,,Mému lidu*“ a vyzval tak k odporu proti
Francouziim a stému vyroci Bitvy narodd u Lipska a vitézstvi Pruska nad Napoleonem.
Pti stavbé byla pouzita nova stavebni technologie a tim se zkratila vystavba haly pouze
na 14 mésicti. Kolem haly byly postaveny koleje, po kterych se pohybovaly dvé elektricky
pohanéné véze spojené ocelovymi lany, které tvofily lanovku nad leSenim s nosnosti
2,5 tuny. (49) V dob¢ vystavby me¢la hala nejvétsi rozpéti stiechy na svété, dokonce 1 vetsi
nez fimsky Pantheon, jeji kopule mé primér 65 metrt a nejvetsi volny vnitini prostor téméer
95 metra. Toto rozpéti si mohli pii vystavbé dovolit diky vyuzivani oceli ke zpevnéni
stavebnich ¢asti a navrzeni dostate¢né pevné zelezobetonové konstrukce. V roce 2006 byla

hala zapséna na seznam pamatek UNESCO. (50)

Obrazek 2 Hala stoleti ve Wroclawi

Zdroj 35 halastulecia.pl (51)
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7.3. Rucni papirna Velké Losiny

Rucni papirna ve Velkych Losinach byla zaloZena jiz v 16. stoleti. Dal ji vybudovat
Jan mlad§i ze Zerotina v mistech byvalého obilniho mlyna. Dnesni podobu ziskala papirna
na prelomu 17. a 18. stoleti. Kvli rozvoji strojni primyslové papirenské vyroby v poloviné
19. stoleti zacaly ru¢ni papirny zanikat, ale ve Velkych Losindch se ji podafilo jejimu
tehdejSimu majiteli udrzet diky rozsifeni papirny o vyrobu textilu, bélidla a vybudovani
vodni elektrarny. Velkolosinska papirna je dosud nejstarSim ojedinélym fungujicim
podnikem ve svém oboru v Evropé. Ruéné vyrdbény papir tak nasel své vyuziti i v souc¢asné

dobé¢ diky své kvalité, vlastnostem i trvanlivosti. (52)

Obrazek 3 Rucni papirna Velké Losiny

Zdroj 36 rpvl.cz (53)
7.4. Precerpavaci vodni elektrarna Dlouhé Strané
Tato preCerpavaci vodni elektrarna se nachéazi na ficce divokd Desnd v pohofti
Jeseniky. Elektrarna mé horni nadrz, kterd se nachéazi 1 350 m nad motem, a i kdyz se jedna
o uméle vytvorenou vodni plochu jedna se o nejvyse polozené jezero v Ceské republice
a dale ma také dolni nadrz. Vystavba zacala v roce 1978 a do provozu byla spusténa v roce
1996. Je tieti nejvétsi precerpavaci vodni elektrarnou na svété a zcela nejvétsi v Ceské

republice. VétSina techniky se nachazi v podzemi. (54)

Horni ¢ast byla vytvofena odfiznutim vrchu kopce, ¢imz vice zapadd do krajiny.
Jeji obvod ma 1 750 m a je hluboka 26 m. Mezi nadrZzemi vedou dva pievadéce o praméru

3,6 m. Délka potrubi, a tedy rovnéz piima vzdalenost obou nadrzi je 1,5 km s pievySenim
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510,7 m. Elektrarna ma dvé soustroji o celkovém vykonu 650 MW, coz odpovida poloviné
vykonu jaderné elektrarny Dukovany. Kdyz se voda spousti doli vyrabi se tim energie.
Tento proces probiha pievazné ve dne a v noci se voda naopak Cerpa zpet nahoru. PreCerpani
celé nadrze trva 7 hodin. Provoz elektrarny je fizen dalkové z prazské centraly CEZ. Jadro
elektrarny se nachazi ve skale, ve které bylo vytvotreno 8,5 km tunelii a chodeb. Sut’, ktera
zbyla po vyhloubeni byla pouzita na vytvoreni hraze dolni naddrze. Uvnitf se nachdzi nejveétsi
reverzni vodni turbiny v Evropé s vyskou 24 metri a priitokem 138 m?/s. Priitok je tak velky,

ze by naplnil plavecky bazén za 4 sekundy. (55)

Obrazek 4 Precerpavact vodni elektrarna Dlouhé Strdané

- ﬁ&‘f_"::-'L

- <5

——

Zdroj 37 dlouhe-strane.cz (56)
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7.5. Depozitar Slovenské Strely

Slovenska Strela je zelezni¢ni motorovy viiz M 290, ktery byl 13.7.1936 uveden
do provozu. Jednalo se o vlak 2. tfidy, a byl to prvni mistenkovy vlak na ¢eskych drahach.
Jezdil v useku Praha — Bratislava, jeho cesta trvala 4 hodiny a 20 minut a byl povazovan
za nejrychlejsi spoj ceskoslovenskych Zeleznic. V roce 1960 se po vyfazeni z provozu vratila
Slovenskéa Strela do Kopfivnice, kde byla dva roky odstavena. Od roku 1997 do roku 2018
byla vystavena pted budovou technického muzea TATRA. V roce 2018 se podaftilo ujednat
jeji renovaci, kterd byla dokoncena v kvétnu 2021 a Slovenska Strela tak mohla opét vyjet
na koleje. Spolu s renovaci byl v Kopfivnici vystaven i specialni depozitat Slovenské Strely,

kde ji mohou vidét navstévnici v soucasné dobé. (57) (58)

Obrazek 5 Depozirar Slovenské Strely

Zdroj 38 tatramuseum.cz (59)

7.6. Dolni oblast Vitkovice
Dolni oblast Vitkovice je byvaly pramyslovy areal, ktery se sklada z dolu Hlubina,
koksovny a vysoké pece vitkovickych zelezaren. V letech 1828-1998 se zde tézilo uhli
a vyrabélo surové Zelezo. Dnes slouzi aredl jako vzdélavaci, spolecenské a kulturni centrum.
V aredlu se nachazi multifunkéni hala Gong, kterd vznikla vroce 2012 vestavbou

do plynojemu z roku 1924, ktery az do roku 1998 slouzil jako zasobarna vysokopecniho
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plynu. Aula byla navrzena architektem Josefem Pleskotem a byla rovnéz zatazena mezi top
10 staveb svéta. NejvyssSim mistem v aredlu je Bolt Tower, coz je Sroubova véz, kterd vznikla
nastavbou vysoké pece Cislo 1 a slouzila k vyrobé surového zeleza redukci z Zeleznych rud.
Bolt Tower méfi 77,7 m a nachazi se na ni vyhlidkova terasa. Jeji tvar ma symbolizovat

plamen ohné. (57) (60)

Kousek od aredlu se nachazi dil Anselm, nejstarsi ostravsky dul, ve kterém se tézilo
uz od roku 1830. Stoji na upati kopce Landek, proto se tato ¢ast nazyva Landek park. Dul
je hluboky 622 m a pracovalo v ném az 1 500 horniki. Po ukonceni tézby se diil preménil

na hornické muzeum s rozlohou 10 hektart. (57) (60)

Obrazek 6 Dolni oblast Vitkovice

Zdroj 39 Viastni zdroj

7.7. Bat’iv mrakodrap
V letech 1912-1945 vystavéla firma ve Zlin€ 2 210 domt pro zaméstnance tovarny.
Dominantni budovou Zlina je Bativ mrakodrap nazyvany jednadvacitka, vysoky
77,5 metru. Budovy jsou ve Zling ¢islovany podle amerického vzoru, kdy prvni ¢islice udava

umisténi budovy v fadé od zapadu k vychodu a druhd &islice umisténi od jihu k severu.
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Bativ mrakodrap byl sidlem feditelstvi firmy Bat’a postaveny v roce 1938. Na svou dobu
byl velmi moderné¢ a funkéné zatizeny. Od roku 1939 vném funguje obézny vytah
s 30 kabinami a zdvihem 58,5 metru, coZ z n&j déla nejdelsi funkéni paternoster v Ceské
republice. DalSim unikatnim prvkem budovy je Batova pojizdna kancelaf, ktera byla
postavena pro Jana Antonina Bat'u, nastupce Tomase Bati, ktery vSak z dlivodu zahrani¢ni

cesty kancelat nikdy nevyuzil. (61)

Obrazek 7 Batuv mrakodrap

Zdroj 40 ic-zlin.cz (62)
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7.8. Bat’iv kanal
Bativ kanal je vodni cesta, ktera byla dokoncena vroce 1938. Je dlouhy
52 kilometrii a spojuje Otrokovice a Rohatec. Plivodni tcel kanalu bylo co nejproduktivné;si
dopraveni lignitu do Otrokovické elektrarny, kterd zasobovala elektrickou energii kozedélni
z&vod. Tehdejsi doprava trvala pouze 10 az 12 hodin. Kanal ma celkem 14 plavebnich komor

a jeho polovina 26 kilometrti vede po fece Morave, zbytek je uméle vytvoreny. (61)

Obrazek 8 Batuv kanal

Zdroj 41 historie.batacanal.cz (63)
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7.9. Vodni dilo Gab¢ikovo
Vodni dilo Gabcikovo, nékdy nazyvano Slovenské mote. Nachazi se na Dunaji jizné
od Bratislavy. Vodni elektrarna zahrnuje osm vodnich turbin a dokéaze pokryt az 10 %
spotteby elektiiny v zemi. Kromé toho funguje jako protipovodiova bezpecnost a zvysSuje

splavnost Dunaje pro velké lodé. (64)

Vodni dilo vzniklo na zakladé uzavieni smlouvy mezi tehdejsim Ceskoslovenskem
a Mad’arskem. Tyto zemé se v roce 1977 dohodly na Spole¢ném smluveném projektu, jakym
byla vystavba soustavy vodnich dél Gab¢ikovo — Nagymaros. V roce 1989 doslo z mad’arské
strany k zastaveni vystavby a o 3 roky pozd¢ji Mad’arsko od smlouvy odstoupilo. V tu dobu
bylo na Slovenské stran€ postaveno jiz 90 % vodniho dila, a proto pteslo Slovensko k jiné

varianté a vystavbu dokoncilo ve zménéné podob¢ pouze na svém tuzemi. (65)

Obrazek 9 Vodni dilo Gabcikovo

Zdroj 42 vodarenstvi.cz (66)
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7.10. Vodni mlyn v Rackeve

Vodni mlyny byly k nalezeni spiSe v horskych oblastech, kde spad vody vytvarel
velkou energii k pohanéni mlynskych kol. Tok feky v nizinné oblasti mohl pohénét mlynské
kolo pouze pti pouziti spravné technologie. K tomu, aby to bylo mozné muselo byt kolo Sirsi
a zasazené na hladinu feky do lod¢, ktera byla ukotvena ke bfehu. S lodi se mohlo pohybovat
tak, aby bylo vyuzito nejvyhodné€j$i misto s nejsiln€j$Sim priatokem. Jednou z nevyhod
takového mlyna je jeho nutnost rozebirani na zimni obdobi. Posledni vodni mlyn se nachazel
pravé v Rackeve, kde doslo v roce 1968 k rozbiti kola kvili tuhé zim¢€. V roce 2006 se mésto
rozhodlo vratit zpét do mésta lodni mlyn a pfipomenout tak mistni historii. Diky iniciativé
tamnich obyvatel vznikl funk¢ni vodni mlyn, ktery je pohanén elektromotorem a ktery

si mohou néavstévnici prohlédnout. (67)

Obrazek 10 Vodni mlyn v Rackeve

Zdroj 43 hajomalom.rackeve.hu (68)
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7.11. Széchenyiho Fetézovy most
Tento most byva oznacovan za nejznaméjsi technickou pamatku v Budapesti. Most
spojuje dv¢ historickd mésta Budin a Pest. S navrhem fetézového mostu pies feku Dunaj
ptiSel Istvan Széchenyi v 19. stoleti, most nasledn¢ navrhl William Tierney Clark
a zrealizoval Adam Clark. Jeho stavba trvala od roku 1839 do roku 1849 a doprovazely ji
nemalé¢ problémy. Béhem druhé svétové valky byl most vyhozen do povétii a 100 let po jeho

otevieni prestaven. Na mosté se nachazi ¢tyti lvi na dvou pilifich. (69)

Obrazek 11 Széchenyiho retézovy most

Zdroj 44 nationalgeographic.co.uk (70)
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8. Navrh turistické trasy, zahrnujici technické pamatky v zemich
Visegradu

Navrh turistické trasy dvoutydenniho zijezdu bude zacinat v sobotu 11.5.2024

a koncit v patek 24.5.2024. Pro ucastniky je pfipravend poznavaci cesta po technickych

pamétkach zemi Visegradské étyiky. Uéastnici se budou pfemist'ovat autobusem pronajatym

specialné pro tento zajezd. Tato doprava je urcena i vzhledem k ptistupnosti technickych

pamatek. Kapacita zajezdu je 19 osob + priivodce po celou dobu zdjezdu. V ramci ubytovani

jsou v cen¢ zahrnuty snidan¢ a vecefe.

Obrazek 12 Mapa navrzené turistické trasy
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8.1. Prvni den — Varsava
Dvoutydenni z4jezd bude zacinat na letiS§ti Frédérica Chopina ve VarSavé.
Chopinovo letisté se nachazi v hlavnim mésté Polska a je mezinadrodnim a zaroven nejvetsim

letistém v severovychodni ¢asti Evropy. Piistupnost letist¢ byla vroce 2012 posilena
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zprovoznénim Zeleznicni stanice vedouct z leti§té piimo do centra VarSavy, odkud navazuje

na spoje dalkovych vlaka. (71)

Sraz UcCastnikii zdjezdu bude v 8 hodin vtermindlu A u vstupu sektoru B,
kde ucastniky vyzvedne privodce, ktery je dovede k pfistavenému autobusu. Autobus

cestujici dopravi do centra VarSavy.

Prvni zastavkou zajezdu bude Muzeum Varsavského povstani. Muzeum zaujme jiz
pfi pohledu zvenci, jelikoz se nachazi v budové staré tramvajové elektrarny. Elektrarna byla
vybudovana v roce 1908, k ni byla pfistavéna Zelezni¢ni vlecka a artéska studna. V roce
1939 a 1944 byla budova zna¢né€ poSkozena pii bombardovani a ¢ast zdi muselo byt strzeno.
Po vélce prosla rekonstrukci a byla predélana na vytopnu. Po nékolika letech byla
zrestaurovana jeji pivodni Cervend cihlova fasadda a od roku 2004 slouzi jako budova muzea.
Muzeum bylo oteviené k 60. vyroci od zac¢atku VarSavského povstani a boje za nezavislost
proti némeckym okupantiim v roce 1944. Touto udélosti se vénuje prvni ¢ast vystavy. Druha
¢ast je zamétfena na piibéhy spojeneckych vysadkairti. Dominantu muzea tvoii replika
bombardéru Liberator B-24J. Celou vystavu doprovazi fotografické, filmové, zvukové
a multimedialni prvky, které pfiblizuji navstévnikiim atmosféru tehdejsi doby a zaujmou
imladsi generace. Z véze muzea se navStévnikiim naskytd vyhled na Park Svobody

a na polské hlavni mésto. (72)
Ptredpokladand délka prohlidky jsou 2 hodiny, poté bude prostor na obéd.

Druhou zastavkou prvniho dne bude Muzeum polské armady, ktera tak bude
tematicky navazovat. Muzeum bylo zalozeno v roce 1920 a ve své sbirce ma vice nez
250 tisic vojenskych predméti. Svym rozsahem je to nejvetsi vojenské muzeum v Polsku.
Vnitini expozice jerozdélena do mistnosti podle Casovych obdobi a vojenskych ér.
Piikladem je mistnost vénovana 2. svétové valce, ale navstévnici zde naleznou vyvoj
vojenské techniky a zbrani jiz od 10. stoleti. Ve venkovni expozici se pak nachazi sbirka
vojenskych vozidel, dél, tanki, bojovych letadel i vrtulniki, které byly pouzivany polskymi
vojaky. (73) Tato vystava zabere zhruba 1,5 hodiny. (74)

Posledni zastavkou prvniho dne bude Muzeum polské vodky. Muzeum se nachazi
v historické budové rektifikaéniho zavodu v komplexu novogotickych budov varSavské
tovarny Praskie Koneser, ve kterych se diive vyrabély ptedni znacky vodek Luksusowa
a Wyborowa. Muzeum vniklo za G¢elem Sifeni povédomi o vyznamu lihovarnictvi v historii

1 v soucasnosti Polska. Navstévnici se dozvi o postupu vyroby a s tim spojené kvalité polské
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vodky, zjisti Sirokou Skalu pfichuti, sjakymi se vodka vyrdbi i jakou ma uspéSnost
ve svétovém méfitku. Celd vystava je doprovazena interaktivnimi prvky, zajemci budou

moci ochutnat vzorky ptipadné koupit suvenyr v podobé polské vodky. (75)

Touto prohlidkou bude koncit program prvniho dne, nasledovat bude piesun
do hotelu Ibis Warszawa Centrum, ubytovani a vecefe. Po vecefi budou mit ti€astnici volny

¢as, ktery vyuziji podle svého.

8.2. Druhy den — Censtochova

Druhy den po snidani ¢eka Gcastniky piejezd z VarSavy do Censtochové. Autobus
vyjede v 8 hodin rano, cesta bude trvat pfiblizné 2,5 hodiny. Autobus ucastniky dopravi
k Muzeu zapalek. Toto muzeum je jedinym aktivnim muzeem zépalek v Evropé a nejstarsi
vyrobnou sirek v Polsku. (76) Muzeum bylo otevieno v roce 2002 a pfedstavuje dvé vystavni
haly a byvaly zadvod z 30. let 20. stoleti se zachovalou vyrobni linkou. Navs§tévnici mohou
sledovat cely vyrobni proces od zpracovani dfeva az po baleni hotovych sirek do krabicek.
V roce 1913 byla vétSina dievénych budov tovarny znicena pozarem. Tovarna byla znovu
obnovena, a dokonce ji byla navySena kapacita vyroby. V roce 1930 pak tovarna opét

vyhotela. A pravé vyrobni linku, pofizenou po tomto pozaru, vyuziva tovarna dodnes. (77)

Po prohlidce se castnici vydaji péSky k poutnimu mistu Jasna Hora pies Alej
Panny Marie. Pevnost Jasna Hora je nejvyznamnéj$im poutnim mistem Polska. Hlavnim
ditvodem je obraz Panny Marie Censtochové, ktery je umistén v klastefe. Podle povésti obraz
namaloval sdm sv. Lukd$ Evangelista. V roce 1430 mél byt obraz pii vyloupeni kaple
rozsekan Savli na kusy a tim zni¢en. Obraz se dostal az ke krali Vladislavu Jagellonskému,
ktery ho mél nechat zrestaurovat. Kvili znacnému poskozeni musel byt obraz ¢astecné
piemalovén a slozen z dochovanych kust, coz dokazuji jizvy na tvafi Panny Marie. Tento
obraz je povazovan za zazracny a diky nému putuji do Jasné Hory poutnici z celého svéta.

(78)

Po prohlidce Censtochové a Jasné Hory &eka ucastniky piiblizné dvouhodinova cesta
autobusem do hotelu Galaxy v Krakové¢, kde se ubytuji. Po veceti budou moci k odpoc¢inku

vyuzit bazén nebo saunu piimo v hotelu.

8.3. Treti den — Krakov
V 9 hodin po snidani se ucastnici vydaji na hrad Wawel. Vrch Wawel na kterém
se hrad nachézi, je vapencovy vybezek lezici na biehu feky Visly. Tento vybézek vznikl

pied 150 miliony let a byl Gtoc¢istém mnoha narodl. Pozdéji se toto strategické misto stalo
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hlavné politickym a duchovnim centrem. Po staleti zde sidlili polsti kralové. Na ptelomu
18. a 19. stoleti zabrala hrad Rakousk4 armada, ktera jej predélala na vojenskou zékladnu.
Polsko ziskalo hrad zpét az v roce 1911, a trvalo skoro ptil stoleti, nez se hrad podatilo vratit
do tém¢ét ptivodniho stavu. Po roce 1918 slouzil hrad jako oficidlni sidlo hlavy statu a rovnéz
se vném nachazelo muzeum historickych interiéri. V soucasné dobé je hrad kulturnim
a historicky nejvyznamnéj$im mistem v Polsku, ve kterém se nachédzi jedno z ptednich
statnich muzei uméni. Muzeum vzniklo v roce 1930 a vlastni naptiklad sbirky italskych

renesancnich obrazii, vlamskych tapisérii nebo nejvétsi sbirku osmanskych stanti. (79)

Po prohlidce hradu bude ¢as na obéd. Ve 13 hodin se vSichni sejdou na Krakovském

namesti.

Mezi Sukiennici, coz je budova staré trznice a kostelem Panny Marie se nachazi
vchod do Podzemi Krakovského rynku. Celé¢ namésti ma rozlohu 4 ha a jako centrum
veskerého déni a obchodu je jiz od 13. stoleti. V roce 1978 bylo Krakovské namésti zapsano

na seznam svétovych pamatek UNESCO. (80)

Od roku 2005 az do roku 2010 byl na tomto misté provadén rozsahly archeologicky
vyzkum, diky kterému bylo objeveno mnoho diikazii ukazujici historii Krakova. Aby mohly
byt objevy archeologického vyzkumu dostupné pro vetejnost vznikla pod naméstim unikatni
podzemni vystava ,,Po stopach evropské identity Krakova®. Navstévnici mohou projit
podzemim piimo pod Krakovskym naméstim mezi pozistatky kamennych a cihlovych zdi
od sklepii a obchodnich stanki, dochované jsou i zbytky obchodnich cest, na kterych je vidét
o kolik se zvedl povrh sou¢asného namésti. Lze zde najit i zaklady chalup nebo pozistatky
zlatnickych a kovéiskych dilen. Celd vystava zahrnuje mnoho nalezenych pfedméth

z raznych ¢asovych obdobi a je doprovazend multimedialnimi prvky. (81)

Nasledovat bude cesta do Wieliczky. Wieliczka je mésto pobliz Krakova a je proslulé
predevsim diky solnému dolu, nazyvanému také dal zahad. Stejné jako Krakovsky rynek

i solny dal Wielizcka je zapsany na seznamu pamatek UNESCO. (47)

Poté ¢eka tiCastniky navrat do hotelu v Krakové a vecete. Stejné jako ptedchozi dny

po veceti muze kazdy vyuzit Cas dle svého.

84. Ctvrty den — Wroclaw
Po snidani v 9 hodin se autobusem ptesunou ucastnici zase o kus dal do Wroclawi.

Cesta bude trvat ptiblizné 2,5 hodiny. Po piijezdu bude ¢as na obéd.
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Ve 13 hodin zacne prohlidka navstévnického centra v, Cenntenial Hall“.
Prohlédnout si vnitini prostory mohou névstévnici skrze navstévnické centrum
prostiednictvim dotykovych map, zvukovych a filmovych ukazek i pomoci virtualni reality,
diky které se dostanou do mist vetfejnosti nepfistupnych nebo mohou také sledovat halu

z vysky. (82)

Ptfed Cenntenial Hall se nachazi velkd multimedialni fontana, ktera byla oteviena
v roce 2009 a je jednou z nejvétSich v Evropé a zcela nejvétsi v Polsku. Zaujima plochu
témer 1 ha a obsahuje 300 vodnich proudt doplnénych svételnymi body a 3 pozarni proudy.

Spousténi fontdny ma sviij casovy harmonogram a je doprovazeno hudbou. (83)

Po prohlidce Cenntenial Hall a multimedialni fontany se budou moci ucastnici
rozhodnout, zda navstivi Zoologickou zahradu a Afrikdrium nebo se projdou Japonskou
zahradou. V 17:30 se vSichni sejdou na parkovisti u Cenntenial Hall, kde se autobusem
piemisti do hotelu Campanile Wroclaw Centrum. Po ubytovani se a veceti bude v 19:30 sraz
pied hotelem. Vecernim programem bude prohlidka nejvysSiho mrakodrapu ve Wroclawi

Sky Tower s vyhledem na mésto za zapadu slunce.

Budova se nachazi v centru Wroclawi ve ¢tvrti Krzyki a poskytuje vyhled predevsim
na severni a zapadni ¢ast mésta. Nejvyssi véz budovy ma 212 metrti a je tak ¢tvrtou nejvyssi
budovou v Polsku. Pfiblizn€¢ 200 metrti nad zemi, coz je 49. patro budovy, se nachazi

prosklena vyhlidka. (84)

8.5. Paty den — Dolni Morava
Po snidani v 9 hodin se G¢astnici pfemisti autobusem z Wroclawi do Ceské republiky
na Dolni Moravu. Cesta bude trvat ptiblizn¢ 2,5 hodiny. Po ptijezdu na Dolni Moravu bude

¢as na obéd. Poté se vydaji lanovkou ke vstupu na SKy bridge 721.

Sky bridge 721 je nejdelsi visuty most pro pési na svété a jak napovida nazev je
721 metrit dlouhy. Most byl postaven v roce 2022 a jeho vystavba trvala 2 roky. Vede k upati
horského Chlumeckého hiebenu pies udoli Mlynského potoka a nachazi se 1 116 metr nad
moiem. Nejvyssi bod mostu je 95 metri nad zemi a chodnik po kterém se chodi je Siroky
1,2 metru. Most ma 6 hlavnich nosnych lan, s tim, ze kazd¢ lano ma taznou silu 360 tun.
Kromé zimniho obdobi je most jednosmérny. (85) Zpatky vede dvoukilometrova pési cesta,
kterd navstévniky pfivede zpét k zacatku mostu a také ke Stezce v oblacich. Ze stezky je
mozné vidét Kralicky snéznik, Jeseniky i KrkonoSe. Stezka je vysoka 55 metrti a délka

dievéné lavky je 710 metrt. (86)
67



Poté se ucastnici svezou lanovkou dolu zpét k autobusu, ktery je doveze do hotelu

Dlouhé Strané v Jesenikach.

8.6. Sesty den — Jeseniky
V 9 hodin po snidani se Gcastnici vydaji do Muzea papiru ve Velkych Losinach.
Po prohlidce muzea bude prostor na obéd a poté bude nasledovat cesta do Loucné

nad Desnou k precerpavaci vodni elektrarné Dlouhé Strané.

Po exkurzi se ucastnici pfemisti do Ostravy do hotelu Harmony Club Ostrava,

kde se ubytuji. Cesta bude trvat piiblizn€ 2 hodiny.

8.7. Sedmy den — Ostrava
Po snidani v9 hodin bude vyjizdét autobus od hotelu smér Kopftivnice

do technického muzea TATRA.

Technické muzeum TATRA bylo zaloZeno v roce 1997 pii piilezitosti st¢ho vyroci
od zacatku fungovani tovarni vyroby automobilii v Kopiivnici. Muzeum ukazuje pocatek
i vyvoj dopravnich prostfedkii. V muzeu se nachazi naptiklad replika prvniho automobilu
v habsburské monarchii Président. Jediny original tohoto prvniho automobilu se nachazi
v Narodnim technickém muzeu v Praze, které odmitlo propijcit original do Kopfivnice
a z toho divodu byla v roce 1977 vytvotena jeho replika. Dal§i vyznamnou pamatkou je
vicemistny osobni automobil NW typ B, ktery je nejstarSim origindlem v Koptivnické sbirce

automobilt. (87)

V roce 2021 bylo k vystavé osobnich automobili zalozené i Muzeum nakladnich

automobilii Tatra. Tato vystava predstavuje sbirku 80 nakladnich vozidel a podvozki. (88)
Vedle technického muzea TATRA zde najdeme také depozitar Slovenské strely.

Po prohlidce muzea se premisti U€astnici zpatky do Ostravy, kde si daji obéd a pak
se vydaji do aredlu Dolnich Vitkovic. Zde se zGc€astni prohlidky celého aredlu, vystoupaji
na Bolt Tower a zaroven se podivaji do hornického muzea v nejstarSim ostravském dole

Anselm.

Nasledovat bude navrat do hotelu v Ostrave, veceie a zbytek vecera budou moci

ucastnici vyuzit dle svého.
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8.8. Osmy den — Zlin
Nasledujici den se v 9 hodin po snidani vydaji ucastnici opét na cestu, tentokrat

do Zlina. Cesta bude trvat ptiblizné 1,5 hodiny a prvni zastavkou bude Batiiv Mrakodrap.

V roce 1894 zalozili tfi sourozenci firmu Bat’a. Podnik se pod vedenim Tomase Bati
rozrustal a §ifil dobré jméno znacky. V obdobi krize po prvni svétové valce zacal tehdejsi
obuvnicky primysl upadat a mnoho obuvnickych podnikd zaniklo. Batovym tehdy
klicovym rozhodnutim bylo v roce 1922 sniZeni ceny bot na polovinu. Tim se mu podafilo
piekonat krizi ziskanim tisice novych zakaznikl a ovladnout trh. Bativ podnik se rozrtstal

na velky primyslovy aredl s rozsdhlou domaci i zahranicni siti obchodii. (89)

V primyslovém vyrobnim areédlu z byvalych vyrobnich budov 14 a 15 vznikl Bat’iiv
institut, kde se nyni nachézi muzeum. Po ob&d¢ ucastnici navstivi Muzeum Jihovychodni
Moravy expozici ,,Princip Bata“, kde se dozvi historii firmy od zalozeni az po jeji
znarodnéni po druhé svétové valce. Expozice predstavuje 1 pivodni vyrobni linku a vystavu

Bat'ovi obuvi a dalSich vyrobkt. (90)

Po prohlidce muzea se €astnici vydaji na pési prohlidku Batovych zavodi a celého
arealu. V 16 hodin je u arealu vyzvedne autobus, kterym budou pokraovat podél Bat’ova

kanalu do Hodonina.

V Hodoniné se ubytuji v hotelu Krystal. Zbytek dne mohou ucastnici vyuzit
k odpocinku nebo se projit centrem lazeniského mesta Hodonin nebo navstivit vinatsky sklep

ptimo v hotelu.

8.9. Devaty den — Skalica, Holi¢
Po snidani v 9 hodin se Ucastnici vydaji ptes hranice do nedalekého mésta Skalica,

kde jako prvni navstivi Mlyn bratra Pilarikovych.

Ve mésté Skalica se nachdzelo vicero predevSim vodnich mlyni. Jeden z téchto
mlynd koupily v 20. letech 20. stoleti bratfi Pilarikovi. Stary mlyn zbourali a misto n¢j
postavili novy tiipatrovy mlyn na elektricky pohon. V roce 1939 nechali vymeénit elektricky
pohon za efektivnéjsi plynovy. Mlyn byl pouzivan Sirokym okolim mésta, a tak i pfes
velikost mlyna dochézelo k nedostatkiim jeho kapacity. V roce 1951 byl mlyn znarodnén,
a nakonec vroce 1962 uzavien. Mlyn prosel rekonstrukci a s mimotfadné dochovanym

funk¢énim zafizenim je nyni zptistupnény vetejnosti. (91) (92)
Druhou pamatkou Skalice bude Expozice knihtisku.
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Knihtisk se zacal ve Skalici provozovat jiz v 70. letech 17. stoleti, kdy prvni dilnu
knihtisku zalozili jezuité. V roce 1760 ji koupil Vaclav Sulc, ktery viak nedokézal udrzet
vydélecnost podniku a pozdé€ji vyrobu ukoncil. Tehdy byl v byvalé Tiskarné jezuitské
zaméstnan Josef Antonin Skarnicl, ktery v roce 1762 zalozil vlastni Skalickou tiskarnu.
Jemu se podafilo vybudovat uspéSnou tiskarnu, kterd se preddvala po Ctyfi generace.
Tiskarna tézila z velké vyhody jeji polohy na pomezi Ceské republiky a Slovenska. Po vice

jak 130 letech byla nakonec v roce 1898 prodana. (92) (93)
Tteti a posledni pamatkou Skalice, kterou ti€astnici navstivi bude Ledovna.

Ledovny byly objekty podobné skleptim vybudované do svahu. V zimé se do ledoven
navazely kusy ledu, které mély vydrzet cely rok. Ledovny méli specidlné vytvoiené izolacni
podlahy z desek, sldmy nebo pilin a vétSinou méli tyto sklepy Zelezné dvere. V téchto
ledovnach se uchovavaly potraviny nebo slouzily jako sklady ledu pro dalsi ucely. Ve Skalici

se nachazi ledovny byvalého pivovaru zalozeného jiz v roce 1632. (94)

Nyni slouzi Skalickd ledovna jako restaurace, kde bude mozZnost se naobédvat.

Po obéd¢ doveze ucastniky autobus do Holice.

V Holi¢i se kdysi nachazel nejstarsi dievény vétrny mlyn na uzemi Ceské republiky
a Slovenska. Mlyn byl némeckého typu, dvoupatrovy se ¢tyfmi rameny na dubovém sloupu.
Pivodni dfevény mlyn vyhotel a misto né¢j byl na stejném misté postaven tiipatrovy

kamenny mlyn se sklepem, ktery mél kuzelovitou stiechu s oto¢nym vétrnym kolem. (95)

Po prohlidce vétrného mlyna ¢eka ucastniky cesta do hlavniho mésta Slovenska,
do Bratislavy. Cesta do hotelu Ibis Bratislava Centrum bude trvat ptiblizn¢ 1 hodinu.

Po pfijezdu a ubytovani se bude podavat vecete v hotelové restauraci.

8.10. Desaty den — Bratislava
Na cely den v Bratislavé je planovana pé&si prochazka po hlavnim mésté. Uéastnici

po snidani vyrazi k mostu Slovenského niarodniho povstani a vyhlidkové vézi UFO.

V roce 1967 zacala v Bratislavé vystavba jednopylonového mostu s vyhlidkovou
vezi. Stavba trvala 5 let a po otevieni mostu i vyhlidkové véze v roce 1972 byl konstrukéné

takovy most teprve druhym na svété. Most je dlouhy 460 metra a vySka véze je 95 metra.
(96)
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Most je zavéSeny na jednom pylonu, a jedina ukotveni jsou na bfezich Dunaje, takze

svou konstrukei nezasahuje do koryta feky. (97)

Jen néco malo pies kilometr je od mostu vzdaleny Bratislavsky hrad. Pocatky hradu
znovu. Az pozdéji byly k hradu dostavény hradby. Hrad slouzil predevsim jako sidlo
uherskych kralti a uchovavaly se zde korunovacni klenoty. V soucasné dobé se zde nachézi
Slovenské narodni historické muzeum. S prohlidkou muzea si mohou navstévnici
prohlédnout interiéry hradu i vystoupat na Korunni véz odkud se nabizi diky jeho poloze 80

m nad Dunaji vyhled na Bratislavu. (98)

Asi 1,5 kilometru od hradu se nachazi historicka budova Staré trznice z roku 1910.
Budova za svou dobu existence slouzila jiz mnoha uceliim. Pivodni trznice slouzila jako
skladovaci prostory, ale méla zde studia 1 Slovenska televize, nyni se vratila ke svému
ptvodnimu ucelu a v sou¢asné dob¢ slouzi jako misto trha a kultury. V budové lze krom
tradi¢nich sobotnich trhli najit misto pro coworking, spole¢nou dilnu, pivovar, street food,

vindrny, vyrobnu sodovky a dalsi. (99)

Zde budou mit ucastnici rozchod a zbytek dne mohou vyuzit individualné. Stard

trznice se nachazi necely kilometr od hotelu, takze do hotelu se kazdy vrati dle svého.

8.11. Jedenacty den — Gab¢éikovo, Gyor
Jedenacty den ceka ucastniky posledni slovenskéd technickd paméatka. V 8:30
po snidani se ucastnici vydaji autobusem k nejvétsi vodni elektrarné na Slovensku

k vodnimu dilu Gabéikovo.

Po prohlidce vodni elektrarny se ucastnici pfesunou do Madarského Gyoéru.

Zde navstivi navStévnické centrum tovarny Audi Hungaria.

Aredl ma rozlohu vice nez 5 milioni m?. Audi je nejvétsim exportérem v Mad’arsku.
Navstévnici mohou vidét proces vyroby automobild, i praci nékolika primyslovych robotl

v zivém provozu. Vyroba je z 80 % automatizovana.

Spolecnost byla zalozena v roce 1993, od roku 1998 zacala s vyrobou vozidel
avroce 2001 s technickym vyvojem. Od roku 2013 provozuje Audi vlastni karosarnu,
lisovnu 1 lakovnu, a tudiz pokryvéa vSechny oblasti vyroby ze svych zdrojl. V roce 2018
zacala 1 s vyrobou elektromotora. Spolecnost Audi spada pod koncern Volkswagen. Novou

vizi spolecnosti je co nejvice Setfit zivotni prostiedi a snizovat uhlikovou stopu pomoci
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technologii. Na stfeSe hal, tak mizeme najit ptes 36 tisic solarnich panell, ve vyrob¢ se
pouziva recyklovany hlinik, a k vyuziti tepelné energie pouziva geotermalni zdroj. Mimo
auta vyvinula Audi naptiklad senzory do vcelich ula, kter¢ by mély napomoct

pii pfedpovidani klimatu nebo lapa¢ odpadu na Dunaji. (100)

Po exkurzi v tovarné Audi se Gi€astnici v Gydru jesté zdrzi. Nasledovat bude zastavka
na obéd a poté prohlidka véze biskupského palace. Tento paléc je jedinou stiedovékou
stavbou v Mad’arsku, kterd vzdy patiila biskupstvi. Pfi stoupani do véze si navstévnici
prohlédnou historii stavby, erby a portréty biskupti nebo dila porceldnky. Z jeji 40metrové

véze je vyhled na cely Kaptalandomb, coz je barokni centrum Gyoru. (101)

Par set metri od biskupského palace se nachazi nejhez¢i barokni ndmésti v Gyoru
u Videniské brany. Po pé&si prohlidce centrem mésta vyzvedne ucastniky autobus, kterym
se tentokrat premisti do Budapesti. Cesta bude trvat piiblizné 1,5 hodiny a cilem bude Royal

Park Boutique Hotel, ve kterém budou tcastnici ubytovani zbytek zajezdu.

8.12. Dvanacty den — Rackeve
Dalsi den po snidani bude v 9:30 odjezd od hotelu do mésta Rackeve, které lezi
na Dunaji a je vzdalené okolo 50 km cesty jihozédpadné od Budapesti. Zde se nachazi jediny

lodni mlyn v Mad’arsku.

Ugastnici budou mit po exkurzi volny ¢as na obéd a prohlidku mésta. V 16 hodin
se vSichni sejdou u autobusu a vrati se zpét do hotelu v Budapesti. Zbytek dne bude volny

program.

8.13. Trinacty den — Budapest’
Predposledni den zijezdu bude vénovany prohlidce hlavniho mésta Mad’arska.
Prohlidka Budapesti zacne v 10 hodin pfed hotelem, odkud zacne spolecna cesta k prvni

zastavce, kterou je namésti Hrdini.

Stavba tohoto nameésti zacala v roce 1896, tisic let od zalozeni Mad’arského statu.
Uprostied namésti je sloup, na jehoz vrcholu je Archandé€l Gabriel, ktery je obklopeny sedmi
mad’arskymi nacelniky. Okoli je tvofené pllkruhem dvou fad soch tvofici ¢trnact postav

mad’arské historie. (102)

Cestou znamésti Hrdini povede trasa okolo zapadniho nadrazi. Trasa bude
pokracovat smérem k Dunaji k budové Parlamentu. Budova byl stavéna v letech 1885-

1902 ajeji stavba trvala 17 let. Na budové se nachazi 365 vézi, stejn¢ jako dnli v roce,
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riznych velikosti. Dle projektu byl na stavbu pouzity pouze materidl pochazejici
z Mad’arska, stejné jako stavba byla vykonavana pouze Madarskymi femeslniky. Jedinou
vyjimkou je 8 Zulovych sloupi, které byly dovezené ze zahranici a kterych bylo na svété

vyrobeno pouze 12 kusi. (103)

Po prohlidce budovy Madarského parlamentu bude trasa pokracovat

pies Széchenyiho Fetézovy most.

Na druhém biehu Dunaje se nachdzi Rybarska basta. Rybarska basta byla postavena
v letech 1895 az 1902. Nachazi se na ni 7 vézi ptredstavujici 7 mad’arskych kmenti, které
byly u zrodu soucasné¢ho Mad’arska. Hrad nese nazev podle rybati, ktefi jej v dobé
sttedoveku chranily. Soucasné hradby a vyhlidkovéa mista nikdy neslouzila jako opevnéni,

ale nabizeji krasné vyhledy na Dunaj a pamatky leZici na pobfezi Dunaje. (104)

Cesta nazpét bude znovu pies Széchenyiho fetézovy most a povede k posledni
zastavce predposledniho dne zijezdu k Velké trznici. Velkd trznice v Budapesti byla
postavend vroce 1897 a ve 3 patrech najdou navStévnici nejen cerstvé potraviny,
ale 1 mad’arské speciality a suvenyry. (105) Zde budou mit ucastnici rozchod, po kterém se

spolecné¢ vrati do hotelu.

8.14. Ctrnacty den — Konec zajezdu
Z4jezd bude koncit hotelovou snidani po které v 10 hodin vyzvedne cestujici autobus
pfed hotelem a dopravi je na mezinarodni letiS§t¢ Ference Liszta v Budapesti. Letiste
v Budapesti je v provozu od roku 1950, kdy nahradilo pivodni letisté a v roce 2019 nabizelo
let do 153 destinaci ve 49 riznych zemich. Letisté je vzdaleno piiblizn€¢ 16 km od centra

Budapesti. (106)
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8.15. Kalkulace nakladi zajezdu
Doprava bude zajiSténa minibusem Mercedes-Benz Sprinter 519 CDI, ktery ma
kapacitu 19+2, soucasti je lednice, klimatizace, polohovatelna sedadla, bezpecnostni pasy

a panoramatickd okna. (107) Tabulka 23 ukazuje ptedbéznou kalkulaci dopravy.

Tabulka 23 Kalkulace nakladu zajezdu - naklady na dopravu

Doprava Cena V€
Pocet km 1806,4

Sazba za km 30 K¢ 1,25
Smluvni cena dopravy (1 fidi¢) 150 000 K¢ 4151,10
Cena dopravy na ucastnika 10 209,60 K¢ 423,81

Zdroj 46 Vlastni zpracovani
Ugastnici za sviij pobyt vystiidaji celkem 8 hoteli. Hotely byly vybrany na zakladé

recenzi, které spliiovaly hodnoceni alespon 8/10 a byly také vhodné svou polohou.

Tabulka 24 Kalkulace nakladii zdajezdu - naklady na ubytovani za osobu

Ubytovani Cena V€

Ibis Warszawa Centrum 73,43 € 73,43
Galaxy Hotel Krakov (2 noci) 878,4 PLN |196,51
Campanile Wroclaw Centrum (2 noci) 77,21 € 77,21

Resort Dlouhé Strané 1 668,8 K& | 69,27
Harmony Club Hotel Ostrava (2 noci) 3258 K¢ |135,24
Hotel Krystal Hodonin 1 080 K¢ | 44,83
ibis Bratislava Centrum (2 noci) 166,5 € 166,5
Royal Park Botique Hotel Budapest (3 noci) 350,64 € |350,64

Zdroj 47 Vlastni zpracovani
V cené¢ ubytovani je zahrnuto cestovni pojiSténi od ERV Evropské pojistovny.
Cestujici budou pojisténi predev§im na veskeré lécebné vylohy, urazy, osobni véci

a odpovédnosti za Skodu.

Tabulka 25 Kalkulace nakladii zajezdu - naklady na cestovni pojisteni za osobu

Cestovni pojisténi Cena v€

ERV Evropska pojistovna - Premium | 1 090 K¢ | 45,25
Zdroj 48 Vlastni zpracovani
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Nasledujici Tabulka 26 ukazuje vycet ndkladi spojenych se vSemi vstupy v pribéhu

zajezdu.
Tabulka 26 Kalkulace nakladi - naklady na vstupy za osobu
Vstupy Cena v€
Muzeum VarSavského povstani - Varsava 30 PLN 6,71
Muzeum polské armady - VarSava 25 PLN 5,59
Muzeum vodky - VarSava 55 PLN 12,30
Muzeum zépalek - Censtochova 20 PLN 4,47
Rynek Glowny a podzemi rynku - Krakov 28 PLN 6,26
Wieliczka solny dul 126 PLN 28,19
Hala stoleti - Wroclaw 45 PLN 10,07
Japonskd zahrada - Wroclaw 21 PLN 4,70
Afrikarium - Wroclaw 50 PLN 11,19
Sky tower - Wroclaw 30 PLN 6,71
Lanovka, Sky Bridge, Stezka v Oblacich - Dolni Morava 1 195 K¢ 49,61
Muzeum papiru Velké Losiny 310 K¢ 12,87
Pregerpavaci vodni elektrdrna Dlouhé Stréng 5305001%5(1)‘;?;23‘ 12,45
Technické muzeum TATRA - Kopfivnice 600 K¢ 2491
Dolni Vitkovice - Ostrava 250 K¢ 10,38
Hornické muzeum - Ostrava 220 K¢ 9,13
Bativ mrakodrap - Zlin 50 K¢ 2,08
14. budova muzeum - Zlin 149 K¢ 6,19
Ladovinia, Mlyn bratov Pilarikovych, Expozicia knihtlace - Skalica +51550€%Ef1¥)1i)§a 6,25
UFO Bratislava 9,50 € 9,50
Bratislavsky hrad muzeum a klenotnica 12 € 12,00
Vodni dilo Gabcikovo - vodni elektrarna 15 € 15,00
Néavstévnické centrum tovarny audi Gyor 900 HUF 2,35
Biskupsky hrad a palac Gyor 1500 HUF 3,92
Stary mlyn na lodi - Rackeve 300 HUF 0,78
Budova parlamentu Budapest’ 10000 HUF  |26,14

Zdroj 49 Vlastni zpracovani
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V celkovych nakladech je zahrnut i ndklad na jednoho privodce po celou dobu
zajezdu. Celkové naklady pro 1 osobu €ini 2 166,29 €. Pro navrh prodejni ceny zajezdu byla
stanovena marze cestovni kancelare ve vysi 20 %.

Tabulka 27 Kalkulace nakladii zdajezdu — celkové naklady pro 1 osobu a navrh prodejni
ceny zdajezdu (v €)

Celkové naklady pro 1 osobu v€
Celkem 1 981,52
Vstupy 299,75
Ubytovani 1113,63
Doprava 423,81
Cestovni pojisténi 45,25
Vydaje na pravodce 99,08
Marze 20 % 396,30
Néavrh prodejni ceny zédjezdu 2 377,82

Zdroj 50 Viastni zpracovani
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9. Zavér

Jak bylo ukdzéano cestovni ruch je stale rostoucim odvétvim a vyznamnym odvétvim
podporujicim rist ekonomiky. Ze zemi Visegradu ma nejvyssi podil cestovniho ruchu
na HDP Mad’arsko. Rozvijejici odvétvi doklada i rostouci vyvoj ptijezdového cestovniho
ruchu ve vSech Ctyfech zemich Visegradské skupiny. Zasadni ranu zasadila cestovnimu
ruchu pandemie Covid-19 v roce 2020. V tomto roce tahly cestovni ruch piedev§im domaci
turisté, pokles zahrani¢nich turisti byl v Madarsku v roce 2020 dokonce 78 % oproti
predchozimu roku 2019. I tak se dokézal cestovni ruch vratit k rostoucimu trendu, ktery byl

pfed pandemii.

Ackoliv pocet noci stravenych v ubytovacich zatfizenich zahrani¢nimi turisty v roce
2013-2019 lehce rostl, tak pramérnd délka pobytu naopak klesala. V souhrnu tedy pocet
zahraniCnich turisti sice roste, ale délka pobytl je spiSe kratsi. Vyjimku tvoftil rok 2020
a2021 kdy se délka pobytu stravena zahrani¢nimi turisty v ubytovacich zafizenich
prodlouzila, mohlo to byt v§ak zpisobené omezenym pohybem osob, kteii tak déle setrvavali
na jednom misté. Itak zemé Visegradu v primérné délce pobytu zahranicnich turisth
zaostavaji za pramérem Evropské unie. Moznosti, jak zvySit pramérnou délku pobytu
zahrani¢niho turisty jsou poznavaci zajezdy, které umozni turistiim poznat mnoho mist dané
zem¢, bez starosti se zafizenim zejména ubytovani a dopravy. S tim souvisi dostatecna
nabidka zajimavych atraktivit cestovniho ruchu, ktera pfimé&je turisty setrvat na daném
pobytu déle. Koncentrace atraktivit cestovniho ruchu je nejvétsi ve velkych méstech, a proto
jsou nejnavstévovanéjSimi destinacemi zahrani¢nimi turisty ve vSech zemich Visegradu

jejich hlavni mésta a blizka okoli, kterymi jsou Praha, Budapest, VarSava a Bratislava.

Zem¢ Visegradu maji pomérné velké mnozstvi penzionii. U hoteld pak pievladaji ty
tithvézdickové. V porovnani poctu ltizek s po¢tem ubytovacich zatfizeni se v Polsku nachazi
kapacitng vétsi hotely, nez je tomu v Ceské republice. Polet stravovacich zafizeni
a pohostinstvi je ze zemi Visegradu nejvyssi v Ceské republice a v Mad'arsku. V tomto
piipad€¢ maji vyhodu ubytovaci a stravovaci zatizeni v centrech hlavnich mést, které maji
vysoky standard sluzeb a jsou vice v povédomi turistii. Zde by bylo vhodné vice propagovat

podniky z ostatnich regionti a pokusit se nabidkou sluzeb vyrovnat zahrani¢nim standardiim.

K rozvoji cestovniho ruchu je tfeba i rozvoj dopravni infrastruktury, at’ uz zavadéni
novych leteckych spojeni a pfimych leteckych linek ¢i vystavba déalnic nebo podpora

zelezni¢ni dopravy. Pro zemé Visegradu je novou piilezitosti znovuobnoveni piimého
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leteckého spojeni Praha — Soul a vznik nového piimého spojeni Praha — Tchaj-pej. Polsko
ma pak vice pfilezitosti pro trhy v Severni Americe, z divodu vétSiho poctu piimych

leteckych linek z VarSavy.

Veskeré kroky pro rozvoj cestovniho ruchu povedou ke zvyseni piijmul z cestovniho
ruchu. V zemich Visegradu jsou pifijmy z cestovniho ruchu na zahrani¢niho turistu pod
prumérnou hodnotou Evropské unie. V zemich Visegradské skupiny je tfeba ziskat vyssi
pocet zahrani¢nich turistl, zejména ze vzdalenéjSich zemi, kteii zde utraci vice penéz a tim
zvySuji tento piijem na turistu. Atraktivni by mohl byt pro zahrani¢ni turisty organizovany
poznavaci zajezd, béhem které¢ho by navstivili n€kolik turistickych atraktivit a poznali i dalsi

regiony zemi stiedni Evropy.

Vzhledem k vysoké konkurenci je tieba nalézat nové oblasti, kterymi mizou byt
nevsedni atraktivity cestovniho ruchu. Ptikladem miize byt pfiblizeni zahrani¢nim turistim
nekolik tuzemskych znacek zndmych po celém svété, u kterych lze navstivit jejich
pramyslové arealy a dozvédét se o jejich historii, piikladem jsou v Ceské republice Skoda

auto, Bat'a, TATRA, Pilsner Urquell.

Technické pamatky jsou vyjimecné svou rozmanitosti a vlivem na své okoli, dokazuji
vyvoj technologii a jsou tak nau¢nym a zajimavym zazitkem pro vSechny generace. Kromé
poznani nového mista si turisté odnesou i pozndni technickych procesti v nasi historii.
Vzhledem k poloze technickych pamatek mohou vyznamné podpofit cestovni ruch

v regionech mimo hlavni turisticka centra.

V ramci toho byla navrhnuta turistickd trasa tak, aby vyuzila mezeru na trhu a byla
zajimava 1 pro narocné turisty. Dvoutydenni zajezd je plny poznanim technickych pamatek,
ktery umozni navstivit 1 znamé atrakce a poznat staty stiedni Evropy. Cilem turistické trasy
je vyuzit ¢as v maximalni mozné mife a spolupraci zemi Visegradu podpofit rozvoj
mezinarodniho cestovniho ruchu. Néavrh turistické trasy je priméarné tvotfen pro zahrani¢ni

turisty, ale maze byt inspiraci 1 pro domadci turisty pii poznavani technickych pamatek.
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11.Ptilohy

Priloha 1 Itinerar turistické trasy

Den |Trvani S
harmonogram
Polsko
Letisté Varsava -> Varsava
Muzeum Varsavského
povstani 2h 10:00-12:00
obéd
5 Muzeum polské armady sobota 1,5h 13:30-15:00
Varsava Muzeum vodky 1h | 16:00-17:00
ubytovani
vecere
snidané
Varsava -> Censtochova 2,25h
Muzeum zapalek 1lh 11:00-12:00
obéd
Eenstochova Poutni misto Jasnd Hora - .
muzeum nedéle 14:00-15:00
Poutni misto Jasnd Hora -
svatyné 15:00-16:00
Censtochové -> Krakov 2h
ubytovani
vecere
snidané
Hrad Wawel 2h 9:30-11:30
Krakov obéd .
Rynek glowny a podzemi pondéli
rynku 1h 13:00-14:00
Wieliczka solny dal 2,5h 15:00-17:30
vecere
snidané
Krakov -> Vratislav 2,5h
Hala stoleti obéd
Zpivajici fontana, japonska
Z;’hraj - Jap dtery 13:00-18:00
Vratislav Afrikarium
ubytovani
vecere
Sky tower 0,5h 20:00-20:30
Ceska republika
snidané
Vratislav -> Dolni Morava . 2,5h
- stfeda
Dolni Morava obed
lanovka nahoru 0,25 h 12:30-12:45
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Sky bridge 2h 13:00-15:00
Stezka v oblacich 1h 15:00-16:00
lanovka dolu 0,25 h 16:15-16:30
Dolni Morava -> Louc¢na nad Desnou 0,75h
ubytovani
vecere
snidané
Velké Losiny Muzeum papiru ! 1,5h 10:00-11:30
obéd
Precerpavaci vodni .
Lou¢na nad Desnou | elektrarna Dlouhé Strané Ctvrtek 3h 13:00-16:00
Lou¢na nad Desnou -> Ostrava 2h
ubytovani
vecere
snidané
Kopfivnice Technické muzeum TATRA 2h 9:30-11:30
obéd )
patek
Dolni Vitkovice 1,75 h 13:00-14:45
Ostrava Hornické muzeum 2h 15:30-17:30
vecere
snidané
Ostrava -> Zlin 1,5h
Batliv mrakodrap 1h 11:00-12:00
obéd
Zlin 14.budova muzeum 13:00-14:00
sobota
Batovy zavody 14:00-16:00
Batlv kanal
Zlin -> Hodonin 1,5h
ubytovani
vecere
Slovensko
snidané
Ladoviia, mlyn bratov
Skalica Pilfé\rikovvy'/ch, expozicia
knihtlace 1lh 10:00-11:00
obéd | nedgle
Holi¢ Vétrny mlyn 13:00-14:00
Holi¢ -> Bratislava 1lh
ubytovani
vecere
snidané
Bratislava UFO. - obéd
Bratlslaysky hrad muzeum a pondli 10:00-17:00
klenotnice
Stara trznice
vecere
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snidané

Vodni dilo Gabéikovo - utery
Gabcikovo vodni elektrarna 1,25 h 10:00-11:15
Madarsko
Navstévnické centrum
tovarny Audi 1,5h 12:30-14:00
Gyor obéd
Biskupsky hrad a palac 15:00-16:00
Namésti U Videriské brany 16:00-17:00
Gyor -> Budapest 1,5h
ubytovani
vecere
snidané
Rickeve Stary mlyn na lodi ! stieda 11:00-12:00
obéd
velere
snidané
Retézovy most obé&d
Usttedni trznice
v Zapadni nadrazi .
Budapest Ctvrtek 10:00-17:00
Budova parlamentu 0,80 h
Namésti hrdinl
Rybarska basta
vecere
snidané ,
patek

Budapest -> letisté Budapest

Zdroj 51 Vlastni zpracovani
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