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Abstract

OLESOVA, M. The financial situation of the automotive industry in the Czech Re-
public in 2000 - 2014. Bachelor thesis. Brno: Mendel University in Brno, 2015.

This bachelor thesis deals with developing an appropriate strategy for fixing
the current position of the automotive industry in the Czech Republic. In thesis is
realized statistical survey, which evaluates the state of the automotive industry for
the period 2000 - 2014. In this period is taken into account the context of the fi-
nancial situation of the automotive industry and its impact on macroeconomic in-
dicators such as industrial activity, the labor market, export. The analysis of
the data gives an answers to the question of the success of the development on
the automotive industry in a future. All these data determines the strengths and
weaknesses of the automotive industry CR, opportunities and the threats that may
influence positive development in the future. From this we can deduce proposals
and recommendations that could help maintain sustainable development of the
automotive industry in the Czech Republic, which can be considered as traditional
sectors of the economy with a strong influence on the overall economic situation.

Keywords

Automotive, export, registration, SWOT analysis, labor market, fleet, production
and sale, disposal.

Abstrakt

OLESOVA, M. Finan¢ni situace automobilového priimyslu v Ceské republice
v letech 2000 - 2014. Bakalarska prace. Brno: Mendelova Univerzita v Brné, 2015.

Bakalarska prace se zabyva vypracovanim vhodné strategie pro upevnéni stavajici
pozice automobilového priimyslu v ramci primyslu CR. V praci je provedeno sta-
tistické Setreni, které vyhodnocuje stavajici stav automobilového primyslu
s ohledem na obdobi let 2000 - 2014. V tomto obdobi je také bran ohled na kontext
finan¢ni situace automobilového primyslu a jeho vliv na makroekonomické ukaza-
tele, jako je primyslova ¢innost, trh prace, export. Provedeni dikladného rozboru
dat dava také odpovédi na otdzku uspésnosti automobilového priamyslu do budou-
cich let. VSechna tato ziskana data vedou k urceni slabych a silnych stranek auto-
mobilového primyslu CR, prileZitosti, které lze vyuZzit a hrozeb, které mohou zne-
moZnit vyvoj v budoucnosti. Z toho l1ze vyvodit navrhy a doporuceni, ktera by moh-
la napomoci zachovani trvale udrZitelného vyvoje automobilového priimyslu Ceské
republiky, ktery lze povaZovat za tradi¢ni odvétvi hospodarstvi se silnym vlivem
na celkovou ekonomickou situaci a to jak pozitivnim, tak i negativnim.

Klicova slova

Automobilovy priimysl, export, registrace, SWOT analyza, trh prace, vozovy park,
vyroba a prodej, vyfrazeni.
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1 Uvod

Automobilovy priimysl v Ceské republice povaZzujeme za tradi¢ni odvétvi, které se
zde vyviji jiz témeér 120 let. Jedna se o odvétvi zabyvajici se mnoha ¢innostmi - vy-
voj, vyroba motorovych vozidel, marketingové aktivity pro usnadnéni prodeje
osobnich a nakladnich automobildi, autobusii, motocyklii a mnoha soucasti, které
jsou pro tyto vyrobky urcené. Po roce 1991 internacionalizace vyvoj
v automobilovém priimyslu v CR posunula kupiedu diky znalostem, které ¢eské
podniky Cerpaly ze zahranici. To probihalo za pomoci prichodu piimych zahranic-
nich investori na tizemi CR, ktef{ prinesli nové technologie, know-how apod. Tento
novy impuls znamenal, Ze i dnes je tento primysl pilifem narodniho hospodatstvi.
(Nyvltova, Financni rizeni podniku, s. 196)

Automobilovy primysl je odvétvim, které je velmi slozité. Zakonodarci vyda-
vaji celou radu legislativnich predpisi, které musi kazda spolecnost podnikajici
v tomto primyslu znat a ridit se jimi. Dale musi automobilky stale hledat nova te-
Seni ve vSech smérech (vykon, vzhled, spottfeba paliva, alternativni pohon a mnohé
dalsi), aby uspokojila stale rostouci naroky spotrebiteli. Z toho plyne také potieba
investovat do vyzkumu a vyvoje v oblasti automobild, coz ma vliv na finan¢ni situ-
aci tohoto primyslu, ktera bude v této praci hodnocena.

Je prirozené, Ze vSichni zdcastnéni nechtéji, aby v ramci automobilového pri-
myslu dochazelo k problémiim s nadbytecnou kapacitou. Pokud bude toto primys-
lové odvétvi zatiZeno timto fenoménem, pak miZe dojit k restrukturalizaci a auto-
mobilky se zatnou presouvat do asijsko-pacifického regionu. To by znamenalo ko-
nec vyvoje automobilového priimyslu v CR, ktery zde ma vice neZ stoletou tradici.
(Strategicka Analyza, s. 21) Piesunuti automobilek z Ceské republiky by bylo pro
cely pramysl doslova alarmujici, protoze by doslo k vyznamnému naristu neza-
meéstnanosti, poklesu primérné mzdy, poklesu exportu a dalSich ukazatell. Pred-
stavuy, jak by se zménil priimysl bez automobilového odvétvi, daji tabulky a grafy
zpracované v ramci této prace.

Automobilovy priimysl je pilifem ekonomiky Ceské republiky (coZ bude pro-
kazano v ramci kapitoly 3 této prace) a politici chtéji, aby se dale rozvijel a rostl,
protoZe je to prospésné pro celé ¢eské hospodarstvi. Z vySe uvedenych informaci
ré se musi potykat s celou radou problémi, novinek, legislativnich ptikazi, odptir-
cli a mnoha dalS$imi nesndzemi. AvSak to vSechno automobilky fungujici na izemi
CR prekonaly a daif se jim velmi Gspésné prosperovat a pomahat rozvoji ekonomi-
ky Ceské republiky.

Z vyse uvedenych udajli vyplyva, Ze automobilovy primysl je oblast, ktera je
naro¢na na realizaci, avSak v ptfipadé dspésnosti korporaci v tomto odvétvi je vliv
finan¢ni situace na celkovou ekonomiku statu vysoky. To je pravé divodem pro
volbu tohoto tématu. Automobilovy priimysl ma velky vliv na celkovou ekonomiku
a to predevsim v poslednich 15 letech. Obdobi 15 let bylo zvoleno z diivodu dobré
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dostupnosti dat, pied rokem 2000 nebyla néktera data v automobilovém primyslu

vlibec sledovana.
K této bakalarskeé praci je priloZeno CD s veSkerymi daty od Sdruzeni automo-

bilového primyslu, podle kterych jsou zde zpracovany grafy a tabulky.
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2 Cil prace

Tématem této prace je zhodnotit finanéni situaci automobilového primyslu v Ces-
ké republice za obdobi let 2000 - 2014. Hlavnim cilem prace je zhodnotit vliv
automobilového priimyslu na makroekonomické ukazatele CR, jako jsou primys-
lova Cinnost, zaméstnanost a export. Dil¢i cile prace povedou k naplnéni hlavniho
cile a Ize je identifikovat takto:
e vyhodnotit podil primyslové ¢innosti automobilového primyslu na
celkovou hodnotu priimyslové ¢innosti v CR,
e vyhodnotit podil zaméstnanosti automobilového priimyslu na celko-
vém poc¢tu zaméstnanych v CR,
e porovnat primérné mzdy automobilového primyslu s primérnymi
mzdami v CR,
e vyhodnotit podil exportu automobilového primyslu na celkovou hod-
notu primyslu v CR,
e uvést vyvoj vyrobenych produktd automobilovym priamyslem,
e charakterizovat sloZeni vozového parku v CR.

Dale je nutné zpracovat vyzkumné otazky, na které bude moZzno v zavéru této
prace odpovédét.

e Zaujima automobilovy priimysl v ramci ¢innosti vSech ostatnich odvét-
vi priimyslové Cinnosti vice nez 15 %? (Hodnota 15 % byla zvolena po
konzultaci s odborniky SAP.)

e Prevysuji mzdy v automobilovém primyslu primérné mzdy?

e Jaky je vyvoj pridané hodnoty na pracovnika v automobilovém pri-
myslu?

Prvni Cast prace bude zaméfena na vyvoj situace automobilového primyslu
v CR, budou zde hodnoceny tdaje pojednavajici o po¢tu vyrobenych a prodanych
produktfi, registrovanych a naopak vyfrazenych vozidel, o vozovém parku CR apod.
Druha ¢ast prace se bude vénovat celkovému vyznamu automobilového primyslu
s ohledem na makroekonomické ukazatele, jako je priimyslova ¢innost, trh prace,
export. Bude zhodnocen pocet vyrobenych automobilti v Ceské republice, vyvoj
trzeb, znacky prodavanych automobili apod. VSechna data budou shrnuta za po-
moci analyzy SWOT. Diky tomu budou moci byt provedeny navrhy na vhodnou
strategii automobilového priimyslu CR se zaméienim se na konkurenceschopnost.

Metodou, ktera bude pouZita v této praci, je analyza, syntéza a statistické
zpracovani dat za pomoci editoru Excel. Casovy usek, ktery bude v praci hodnocen,
bude ohranicen roky 2000 - 2014. Data budou ¢erpana z oficialnich zdrojg, jako je
Cesky statisticky Grad, Ministerstvo priimyslu a obchodu a SdruZeni automobilo-
vého primyslu.

Tato prace bude unikatni v tom, Ze bude kompletné charakterizovat automo-
bilovy priimysl, jeho vyvoj, trendy, statistické vyhodnoceni v komparaci s ekono-
mickymi ukazateli. Prace se stane ucelenou priruckou, ktera bude prinosem kaz-
dému, kdo se zajima o vyvoj financ¢ni situace v automobilovém primyslu a kdo
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chce védét, jaky vliv ma tento priimysl na celkovou ekonomickou situaci v Ceské
republice. A¢ existuje spousta publikaci charakterizujicich automobilovy primysl,
Zadnou obdobnou praci, ktera by komplexné a ucelené shrnovala vSechna tato da-
ta, nelze verejné a predevsim zdarma vyhledat. Zpracovani takovychto statistik je
velmi nakladné, proto jsou takové publikace chranény autorskymi zakony a jsou
prodavany za vysokou cenu.
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3 Vliv automobilového priumyslu na
makroekonomické ukazatele CR

Tato kapitola se zaméri na interakci automobilového priimyslu na zakladni eko-
nomické ukazatele Ceské republiky a to na celkovou priimyslovou ¢innost, trh pra-
ce a export.

Udaje zde uvedené byly ziskané z oficidlnich zdroji Ceského statistického
uradu, Ministerstva primyslu a obchodu a SdruZeni automobilového priamyslu.
StéZejni data jsou uvedena v obdobi let 2000 - 2014. Néktera dopliujici data jsou
uvedena pouze za poslednich 10 let, tedy v obdobi 2005 - 2014. Tyto udaje totiZ
zacaly prislusné instituce zkoumat az v roce 2005, tidaje dale do minulosti neexis-
tuji.

3.1 Pramyslova ¢innost

Koncem 19. stoleti az zacatkem 20. stoleti dosSlo k prelomu, kdy automobilovy
primysl naprosto zmeénil svétovou dopravu a strukturu primyslu. Rozsitil moz-
nosti pozemniho spojeni, dal impuls rozvoji produkce hliniku (vznik dalsiho od-
vétvi), rozsiril tézky primysl a dokonce i urychlil proces industrializace hospodai-
stvi. Jen diky nému se zacal prudce rozvijet také ropny a gumdarensky primysl,
hutnictvi barevnych kovi. (Vojtovi¢, Koncepce personalniho rizeni, s. 18)

Primyslova ¢innost ma vliv na velmi mnoho dalSich indikatort Zivotni irovné
obyvatelstva. Pokud roste, tak dochazi k poklesu nezaméstnanosti, ¢asto k ubytku
obyvatelstva Zijiciho na venkové, ke zvySenym naroktim na kvalifikovanou pracov-
ni tiidu, k rozsiteni stiedni tridy obyvatelstva, riistu zaméstnanosti drednikd apod.
(Dua, Socialni politika, s. 23). Z toho dtvodu je zadouci, aby primyslova ¢innost
rostla.

Automobilovy primysl vletech 2000 - 2015 silné piisobil na celkovou pri-
myslovou ¢innost, kterou realizovala vechna odvétvi hospodarstvi Ceské republi-
ky. V nasledujici tabulce ¢. 1. je zobrazen vyvoj trzeb z primyslové ¢innosti v ramci
celé CR, ktery je hodnocen meziro¢nim indexem riistu. V kontrastu zde vidime
priamyslovou ¢innost automobilového priimyslu, idaje mezi léty 2000 - 2004 chy-
bi, nejsou dostupné, stejné jako hodnota podilu automobilového priimyslu na
pramyslu celé republiky v relativnim vyjadieni.

Vramci primyslu s ohledem na statistické a ekonomické Setfeni vznikly
CZ NACE Klasifikace ekonomickych ¢innosti, kterou jsou v souladu s Evropskou
unii. Automobilovy primysl spada do oblasti zpracovatelské sféry, jez se znaci
pismenem C. Dale se vyroba motorovych vozidel oznacuje kodem NACE 29, ktery je
mozno rozclenit na podkddy 29.1 - Vyroba motorovych vozidel a jejich motori
(29.10 Vyroba motorovych vozidel a jejich motora); 29.2 - Vyroba karoserii moto-
rovych vozidel, vyroba privést a navési (29.20 Vyroba karoserii motorovych vozi-
del, vyroba privést a navést); 29.3 - vyroba dili a prislusenstvi pro motorova vo-
zidla a jejich motory (29.31 Vyroba elektrického a elektronického zarizeni pro mo-
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torova vozidla, 29.32 Vyroba ostatnich dilti a prisluSenstvi pro motorova vozidla).
Kromé toho lze automobilovou vyrobu také zaradit do kategorie Medium High-
Tech dle technické narocnosti. Pro tuto praci byla pouZita data z celé produkce
automobilového primyslu, tedy kédy 29.1, 29.2, 29.3 (vCetné podbodii). Presné
tabulky CZ NACE jsou zobrazeny v priloze H.

Tab.1 Porovnani priimyslové ¢innosti CR a automobilového priimyslu (ve
stalych cenach)

Vyvoj trzeb | Vyvoj trzeb | Primyslova
z prumyslo- | z pramyslo- | produkce auto- | Podil automobi-
Rok vé ¢innosti | vé ¢innosti mobilového | lového primys-
ve stalych | (v %) - data | pramyslu ve | luna celkovém
cenach (v | ocisténa od | stalych cenach | pramyslu (v %)
mil. K¢) inflace (v mil. K¢)
2000 2170038 X X X
2001 2416 474 11,61 X X
2002 2 460 069 1,25 X X
2003 2 489 501 1,94 X X
2004 2 890 048 17,06 X X
2005 3090011 6,85 458 963,50 14,85
2006 3351133 8,66 560 541,60 16,73
2007 3823 096 12,74 640 861,70 16,76
2008 3810 115 -1,39 604 133,20 15,86
2009 3205079 -13,51 515 485,80 16,08
2010 3509 923 9,50 600 837,50 17,12
2011 3775063 7,55 677 521,70 17,95
2012 3840172 1,72 720 945,60 18,77
2013 3910 867 2,23 741 900,00 20,10
2014 3989479 3,84 852 600,00 21,30

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a MPO)

Jak Ize vy¢ist z nasledujiciho obrazku &. 1., vyvoj priimyslové ¢innosti CR ma vzris-
tajici tendenci s vyjimkou let 2008 a 2009 (pokles na hodnotu 3 810 115 mil. K¢
vroce 2008 a pokles na hodnotu 3 205 079 mil. K¢ v roce 2009), kdy se automobi-
lové odvétvi (stejné jako celd ceskd ekonomika) potykalo s dlsledky celosvétové
ekonomické krize. Na vedlejsi ose je zobrazena hodnota meziro¢niho indexu rtistu?
trzeb v priimyslové ¢innosti CR, pricemz nejvy3si riistové hodnoty byly mezi léty

1 Meziro¢ni rist index se pouziva jiz desitky let a prehledné a jasné vyjadruje vyvojové trendy srov-
natelnych ukazateld (Rozvoj mistniho hospodarstvi, s. 7)
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2000/2001 (11,36 %) a poté 2003/2004 (11,08 %). Naopak nejsilnéjsi propad byl
pravé v letech 2008/2009 (-15,88 %). Po propadu v ramci téchto let zacala pri-
myslova ¢innost pomalu rist, avSak na uroven pred obdobim krize se dostala az
vroce 2012 (hodnota 3 840 172 mil. K¢). K nartstu, ktery byl zaznamenan mezi
léty 2003/2004 (11,08 %) vSak jiZ nedoSlo. Presto vyvoj trzeb z primyslové ¢in-
nosti ma rostouci tendenci, i presto, Ze je rlist pomaly, lze s nim pocitat i v roce
2015. Tabulka zobrazuje také procentudlni vyvoj priimyslové cinnosti za celou
Ceskou republiku, ktery ma vyhodu v tom, Ze jsou zde tdaje o¢istény od inflace.
Pro hodnoty ve stalych cenach je zakladem rok 2005.

Primyslova ¢innost CR

4500 000 20
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3500000

- 10

3000 000

2500000 L . -
B Vyvojtrzeb z pramysloveé ¢innosti
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B Meziroéniindexy rastu trieb z
1500 000 primyslové éinnosti (v %)
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500000 - -15

0 - -20
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2014

Obr.1 Hodnota trzeb priimyslové ¢innosti CR s vyjadirenim indexu riistu
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zadkladé dat SAP, CSU a MPO)

Automobilovy primysl zaujima v ramci celé primyslové ¢innosti vyznamnou roli
(v roce 2014 to bylo 21,3 %, jak uvadi SdruZeni automobilového primyslu, ze kte-
rého je Cerpana valna vétSina dat této prace). Nasledujici obrazek ¢. 2. zobrazuje,
jak se vletech 2005 - 2014 podepsal priimysl automobilovych firem na celkové
priamyslové ¢innosti. Je nezbytné podotknout, Ze priimysl samotny tvori cca 35 %
Ceského hospodarstvi a je v ném zaméstnano vice nez 40 % ekonomicky aktivnich
ob¢ant CR.

Primyslova produkce automobilového odvétvi byla také ovlivnéna ekonomic-
kou krizi, ktera zpusobila sniZeni odbytu vyrobki firem zabyvajicich se produkci
dopravnich prostredki. V letech 2008 a 2009 doslo k poklesu (pokles 604 133 mil.
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K¢ vroce 2008 a pokles na 515 485 mil. K¢ v roce 2009), ktery byl vSak hned na-
sledujici rok 2010 (600 837 mil. K¢) zastaven a produkce se vratila témét na hod-
notu pred krizi v roce 2007 (640 861 mil. K¢). Od té doby produkce plynule roste,
tento narust lze oCekavat i v nasledujicich letech.

Zobrazeni vlivu automobilového priimyslu na
primyslovou ¢innost CR
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3000000
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1000 000 mil. K¢&)

500000

0

Obr.2 Interakce automobilového priimyslu na hospodaiskou ¢innost CR
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a MPO)
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VySe vyroby celého narodniho hospodarstvi je mérena hrubym domacim produk-
tem, pricemZ ten Ize vypocitat rliznymi metodami a za pouzity rliznych cen. Realny
hruby domaci produkt je vyjadren produkci zboZi a sluzeb, které jsou ohodnocené
stalymi cenami. (Mankiw, Zasady ekonomie, s. 477). Nasledujici tabulka ¢. 2. zob-
razuje porovnani HDP a priimyslové produkce automobilového primyslu.

Tab. 2 Porovnani HDP CR a automobilového primyslu (stalé ceny)

Mezirodni Primyslova I\V/Ieziroéni
HDP (v mil. | zména HDP prOdukce a}UtO_ zn?ena’autonzo- Procentualni

Rok y o mobilového bilového pri- .

K¢) (relativni . ., podil

hodnota) prur'nyshvl (v | myslu (relativni
mil. K¢) hodnota)

2000 2447 359 X X X X
2001 2 550 148 1,04 X X X
2002 2629 135 1,03 X X X
2003 2 685 643 1,02 X X X
2004 2786 789 1,04 X X X
2005 2918 955 1,05 458 963,50 X 15,72
2006 3116 055 1,07 560 541,60 1,22 17,99
2007 3334 815 1,07 640 861,70 1,14 19,22
2008 3526 071 1,06 604 133,20 0,94 17,13
2009 3635 344 1,03 515 485,80 0,85 14,18
2010 3471494 0,95 600 837,50 1,17 17,31
2011 3558019 1,02 677 521,70 1,13 19,04
2012 3625 159 1,02 720 945,60 1,06 19,89
2013 3578 803 0,99 741 900,00 1,03 20,73
2014 3794 968 1,06 852 600,00 1,15 22,47

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.kurzy.cz)

[ v oblasti HDP miZeme konstatovat, Ze vliv automobilového primyslu je vysoky.
Na nasledujicim obrazku ¢. 3. je tento vliv vyobrazen (tabulka ¢. 2. zobrazuje také
relativni zmény, tedy mezirocni zménu daného ukazatele). HDP stagnovalo v di-
sledku krize pouze v roce 2009 (3 628 100 mil. K¢), zatimco automobilovy priimysl
zaznamenal propad jak v roce 2008 (604 861 mil. K¢), tak i vroce 2009 (515 485
mil. K¢). Z toho plyne, Ze pravé vroce 2009 byl podil automobilové produkce na
hruby doméaci produkt Ceské republiky nejmensi. I pfesto vsak ¢inil 14,21 %, coZ je
vysoka hodnota, obzvlasté vezmeme-li v ivahu, Ze automobilovy primysl je jed-
nou z mnoha soucasti priimyslu. Podil automobilového priimyslu na HDP kazdym
rokem (s vyjimkou poklesu vroce 2009 - 14,21 % a stagnace, kdy se hodnota
vroce 2010 - 16,38 % navratila na jen o néco malo niZsi hodnotu, neZ v roce 2008
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- 16,38 %) roste, v roce 2014 dosahoval jiz 20,01 %. Lze piredpokladat, Ze rist bu-
de i nadale pokracovat

Vyvoj HDP a automobilového primyslu
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Obr.3 Interakce automobilového priimyslu na HDP CR
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.kurzy.cz)

Automobilovy priimysl dlouhodobé (s vyjimkou let 2008 a 2009) dosahuje ristu,
jeho podil na primyslové ¢innosti i na HDP je vysoky. Lze zhodnotit, Ze rist bude
pokracovat a vliv automobilového primyslu bude na makroekonomické ukazatele
i nadale pozitivni.

3.2 Export

V ramci exportu je nutno uvést, Ze automobilovy priimysl musi respektovat vsech-
ny smérnice EU a legislativu CR, ktery pojednavaji o vyvozu. ZboZi je pfepraveno
prodavajicim, kupujicim nebo prepravcem, pricemz kupujici nema sidlo, provo-
zovnu ani misto pobytu v Ceské republice. (Galo¢ik, DPH a tiétovani, s. 90)
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Vyvoz je pro kazdou zemi prinosem, protoze pokud vyvoz piekroci dovoz, pak
prirtstek spada do hrubého domaciho produktu a zemi z exportu plyne vyznamny
prijem.

Nasledujici tabulka €. 3. pojednava o vyvoji exportu celé CR a o vyvoji exportu
samostatného automobilového primyslu. Data o podilu automobilového primyslu
na exportu v absolutni a relativni hodnoté a saldo zahrani¢ni obchodni bilance jsou
dostupna az od roku 2005.

Tab.3  Porovnani priimyslové ¢innosti CR a automobilového priimyslu (sta-
1é ceny - zakladem je rok 2005)

Hodnota auto- e,
o , . | Saldo zahrani¢ni
Vyvoj exportu m?blloveho POd,l 1 autoom obl- obchodni bilance
Rok | vCR (vmil, | Pramysluna jlového pramys-| - oo firoveho
K) celkovém ex- lu na exportu primyslu (v mil.
portu (v mil. CR (v %) K&)
K¢)
2000 1121099 X X X
2001 1269 634 X X X
2002 1 254 860 X X X
2003 1370930 X X X
2004 1722 657 X X X
2005 1 868 586 350 509,60 18,76 173 626,21
2006 2 144 573 414 783,20 19,34 196 707,83
2007 2 479 234 498 478,80 20,11 266 734,32
2008 2473736 460 729,40 18,62 262 811,55
2009 2138 623 407 734,40 19,07 272 256,00
2010 2 532 797 477 321,90 18,85 319 058,00
2011 2 878 691 548 236,20 19,04 346 617,96
2012 3066 015 594 996,30 19,41 354 544,02
2013 3096 675 629 977,80 19,90 388 900,00
2014 3821749 727 700,00 20,10 462 700,00

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.finance.cz)

Jak vidime na obrazku & 4, hodnota exportu Ceské republiky roste, v roce 2014
dokonce vzrostla velmi vyznamné a to zdlvodu devalvace kurzu K¢
(z 3096 675 mil. K¢ na 3 821 749 mil. K¢). Opét zde vidime stagnaci v roce 2008
(2473 736 mil. K¢) a pokles vroce 2009 (2 138 623 mil. K¢), poté vroce 2010
(2 532 797 mil. K¢) vSak hodnoty exportu vzrostla dokonce nad aroven roku 2007
(2 479 234 mil. K¢&). Export CR ma tedy rostouci tendenci, kterou lze predpovidat
ivroce 2015.
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Hodnota exportu automobilového primyslu taktéz roste, pokles vidime opét
v letech 2008 (460 729 mil. K¢) a 2009 (407 734 mil. K¢), coZ koresponduje s udaji
hodnocenymi v kapitole 3.1. Vliv exportu automobilového primyslu na celkovy
export je vyznamny (pohybuje se mezi 18 - 20 %), kazdym rokem se zvySuje, tento
trend lze taktéZ oc¢ekavat i v budoucnosti.
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Obr.4 Porovnani hodnoty exportu automobilového priimyslu na hodnoté
exportu celkem
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.finance.cz)

Hodnotu salda zahrani¢niho obchodu Ceské republiky a automobilového priimyslu
nastinuje obrazek ¢. 5. Saldo zahrani¢niho obchodu CR bylo v letech 2000 - 2004
v minusovych hodnotach2. Od roku 2005 se vSak saldo dostalo opét do kladnych

2 To znamen3, Ze hodnota dovozu pievySovala hodnotu vyvozu. Sledovat tuto hodnotu je nezbytné,
protoZe bézny souhrn vSech operaci se vyjadiuje jako aktiva a pasiva a rozvaha musi byt vzdy vy-
rovnana. (Cernohorsky, zaklady financi, s. 171)
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hodnot. 3 Z tohoto obrazku mtizeme prehledné vycist, jak se hodnota salda mezi
lety 2005 - 2014 postupné ptiblizovala, CR jakoZto souhrn viech odvétvi dosaho-
vala jen o néco malo vys$si hodnotu salda, Ze automobilovy priimysl samotny. Saldo
zahrani¢ni obchodni bilance automobilového primyslu stale roste, prudky nartist
vidime mezi 1éty 2013 (388 900 mil. K¢&) a 2014 (462 700 mil. K&). Naopak u CR
jako celku miiZeme nalézt vtomto obdobi nizky meziro¢ni pokles
(- 19 521 mil. K¢), coZ je rozhodné negativni zjiSténi.
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Obr.5 Porovnani hodnoty salda automobilového primyslu na hodnoté sal-
da CR celkem
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zadkladé dat SAP, CSU a www.finance.cz)

Déle je vhodné provést vyhodnoceni podilu automobilového primyslu na celkové
hodnoté exportu. Procentudlni podil byl nejvyssi v roce 2007, kdy dosahl hodnoty

3 Ceska republika na prelomu let 19. a 20. stoleti byla velmi ekonomicky a priimyslové vyspél, jeji

rast se vSak zastavil, coZ znamenalo také zapornou hodnotu salda. (Svatos$, Zahrani¢ni obchod,
s.98)
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20,11 %, této hodnoté se vyrovnal aZ v roce 2014, kdy byl podil 20,10 %. Mezi té-
mito léty podil stagnoval na hodnoté kolem 19 %, k mirnému postupnému nartstu
vSak dochazelo jiZ od roku 2010 (18,85 %). Podil salda zahrani¢niho obchodu
automobilového priimyslu na celkovém priimyslu je vysoky a dynamicky se rozvi-
jejici. Tento trend miZeme ocekavat i vbudoucnosti. To vSe lze vycist
z nasledujiciho obrazku ¢. 6., obrazek €. 4. zobrazoval oproti obrazku ¢. 6. absolutni
hodnotu vyvoje exportu v CR, zde vidime procentualni porovnani zaméfené jen na
automobilovy priimysl - tedy absolutni podil automobilového priimyslu na expor-
tu (nikoliv hodnotu exportu CR) a vyvoj procentualniho podilu automobilového
primyslu na exportu.
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Obr.6 Vyhodnoceni procentudlniho a absolutniho podilu automobilového
priamyslu na celkové hodnoté exportu
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.finance.cz)

Zavérem podkapitoly 3.2 Ize tici, Ze i v oblasti exportu je situace automobilového
pramyslu vice nez uspokojujici (viz tabulka ¢. 3.). Toto odvétvi zaujima vyznamny
podil na celorepublikové hodnoté, coZ znovu potvrzuje vyznam automobilového
pramyslu.
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3.3 Trh prace

a Zivotni Uroven obcant (vyssi prijmy znamenaji vice finan¢nich moZnosti na vzdé-
lavani, volnocasové aktivity apod.). V tomto pripadé se automobilové priimysl sta-
va poptavajicim, protoZe ma zajem zaméstnat kvalifikovanou pracovni silu a obca-
né se naopak stavaji nabizejicim, protoZe za mzdu nabizi své dovednosti, schop-
nosti a znalosti (Jurecka, Mikroekonomie, s. 240)

Pokud vezmeme ohled na vyznam odvétvi z pohledu produkce, pak automobi-
lovy primysl zaujima prvni misto. (Vnéjsi ekonomické vztahy EU, s. 31) Z toho vy-
plyva, Ze ma vysoky vliv na trh prace. Proto je vhodné charakterizovat vliv auto-
mobilového primyslu na trh prace se zamérenim se na zaméstnanost, nezamést-
nanost, vysi primeérnych mezd apod. Tato data budou konkrétné popsana
v nasledujicich podkapitolach 3.3.1a 3.3.2.

3.3.1 Ne/zaméstnanost

V pripadé, Ze nabidka pracovni sily prevySuje poptavku pracovni sily, dochazi
k nezaméstnanosti. S tou také souvisi mzda, protoZe poptavka a nabidka prace je
vyrovnana v okamziku, kdy nastane okamzZik rovnovazné mzdy, ktera je ale vzdy
v nesouladu. (Holman, Zaklady eko, s. 142)

Nasledujici tabulka ¢. 4. ukazuje udaje o zaméstnanosti a nezaméstnanosti
v Ceské republice, zobrazeny jsou zde také tidaje pouze za automobilovy primysl.
Podil nezaméstnanych v CR v poslednim roce 2014 klesl na 6 %, v predchozich
dvou letech stagnoval na hodnoté kolem 7 %. Celkové lze fici, Ze vyvoj nezamést-
nanosti v CR kolis4, nalézt mizeme vyznamné meziro¢ni vykyvy, které jsou nepra-
videlné. Lze ale oCekavat stagnaci tohoto ukazatele.

Oproti tomu vsak vyvoj poctu pracovnikii v automobilovém priimyslu v sou-
Casnosti roste, vyjimkou jsou roky 2006 - 2008 (rok 2006: 117 544 zaméstnanctj,
rok 2007: 117 388 zaméstnanci, rok 2008: 117 431 zaméstnancti), kdy doslo ke
stagnaci, poté v letech 2009 (106 966 zaméstnancii) a 2010 (105 358 zaméstnan-
cl) doslo k zdsadnimu poklesu poctu pracovniki v automobilovém primyslu, od
roku 2011 (109 345 zaméstnancii), do soucasnosti (112 877 zaméstnancii) pocet
pracovnikl sice roste, avsak nejvyssi hodnoty, kterd byla zaznamenana pravé
v letech 2006 - 2008, jiz nedosahl. Opét vidime, Ze pokles poctu pracovniki kore-
sponduje s poklesem v oblasti priimyslové ¢innosti (viz tabulka ¢. 1., ¢. 2.) a expor-
tu (viz tabulka ¢. 3.), kdy v letech 2008 a 2009 doSlo k hospodarské krizi. To vy-
svétluje silny propad mezi rokem 2008 a 2009. Automobilovy priimysl véril, Ze se
situace zlepsi a Ze poptavka trhu po kvalitnich automobilech opét vzroste. To se
bohuZel nestalo, proto na pocatku roku 2009 doslo k propousténi zaméstnanci
a ukonceni nékterych ¢innosti firem automobilového primyslu. Lze predpokladat,
Ze pocet pracovnikl v automobilovém primyslu postupné pomalu poroste, hodnot
let 2006 - 2008 vSak v blizké dobé pravdépodobné nedosahne.

Udaje, které by charakterizovaly podil zaméstnancii automobilového priimys-
lu v ramci celého primyslu, bohuzel nejsou dostupné.
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Tab.4 Vyhodnoceni zaméstnanosti a nezaméstnanosti

Podil automobi-
lového primys-

. y V}'/vcv)j P Oéu,l Vyvol p’oéotu lu na poctu za-
Rok Pordll nezameéstna- | nezamestnanych pracovmku Vol s tanych v
nychv CR (V%) | osobv CR (v |automobilovém .
tis. osobach) praimyslu ce:lvem’hgspo-
datstvi CR (v
%)
2000 8,76 454.5 89 192 X
2001 8,13 418,3 92 085 X
2002 7,28 374,1 98 755 X
2003 7,78 399,1 98 536 X
2004 8,30 425,9 101 576 X
2005 7,93 410,2 114793 2,22
2006 7,14 371,3 117 544 2,43
2007 5,32 276,3 117 388 2,38
2008 4,39 229,8 117 431 2,35
2009 6,66 352,2 106 966 2,17
2010 7,28 383,7 105 358 2,16
2011 6,71 350,6 109 345 2,23
2012 6,98 366,9 109 915 2,25
2013 7,00 370,0 110 311 2,27
2014 6,10 361,1 112 877 2,30

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.businessinfo.cz)
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Obrazek ¢. 7. ukazuje vyvoj poctu pracovnikli zaméstnanych v automobilovych
firmach v CR a podil automobilového priimyslu na celkovém poc¢tu zaméstnanych
v Ceské republice. Podil nezaméstnanych v CR je vypocitan pouze z ekonomicky
aktivniho obyvatelstva (tedy pocCet zaméstnanych + pocet nezaméstnanych).
Z podilu Ize opét vycist, Ze situace automobilového primyslu neni na dobré trovni,
protoZe podil jiZ od roku 2005 do soucasnosti prevysSuje hodnotu 2 %. AvSak
v letech 2008 - 2010 (rok 2008: 2,35 %, rok 2009: 2,17 %, rok 2010: 2,16 %) vi-
dime pokles hodnot, podil zacal pomalu rist az v roce 2011 (2,23 %), od té doby
vSak stale lehce roste.

Osoby zameéstnané v automobilovém

o
prumyslu
140 000 3 H Vyvoj pottu
pracovniki v
120 000 auotomobllovem
2,5 pramyslu
100 000
2
80000 m Podil
1,5 automobilového
60 000 primyslu na
poctu
1 zaméstnanych v
40000 celém
hospodafstvi CR
20000 0,5 (v %)
0 0

o
-
=]
o~

Obr.7  Vyvoj absolutniho a relativniho poc¢tu zaméstnancti automobilového
primyslu s ohledem na celou CR
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.businessinfo.cz)
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Na nasledujicim obrazku ¢&. 8. je zobrazen vyvoj nezaméstnanosti v CR, kdy vidime,
Ze se opravdu jedna o hodnotu se silnymi vykyvy. Proto je do grafu vloZena také
linedrni pfimka a hodnota klouzavého priméru.
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Obr.8  Vyvojnezaméstnanosti v CR
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a www.businessinfo.cz)

Nasledujici tabulka €. 5. ukazuje pocet osob zaméstnanych v jednotlivych odvétvich
priamyslu, pricemz automobilovy priimysl je z celku zpracovatelského primyslu
vynat, aby bylo mozZno jasné porovnat a potvrdit, Ze podil automobilového priamys-
lu (112,8 tis. zaméstnancii) na poc¢tu zaméstnanych v celém hospodaistvi Ceské
republiky neni na dobré drovni.
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Tab.5  Pocet zaméstnanych v jednotlivych typech odvétvi v roce 2014

Pocet osob zaméstnanych v daném typu Hodnota v tis. osob
Zpracovatelsky primysl 1061,5
Velkoobchod a maloobchod, oprava motorovych vozidel 492,7
Vefejna sprava a obrana 2727
Zdravotni a socidlni péce 268,1
Vzdélavani 267,3
Doprava a skladovani 240,7
Stavebnictvi 2282
Profesni, védecké a technické ¢innosti 154,2
Administrativni a podptirné ¢innosti 147,0
Automobilovy primysl 112,8
Ubytovani, stravovani a pohostinstvi 105,8
Zemédelstvi, lesnictvi a rybafstvi 97,8
Informac¢ni a komunikaéni ¢innosti 96,2
PenéZnictvi a pojiStovnictvi 70,5
Zasobovani vodou, ¢innosti souvisejici s odpady 50,8
Kulturni, zabavni a rekreac¢ni ¢innosti 48,2
Cinnosti v oblasti nemovitosti 475
Tézba a dobyvani 34,1
Vyroba a rozvod elektiiny, plynu, tepla 30,1
Ostatni 46,5

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat CSU)

Kazdy stat chce mit vzdélané obcany, ktefi disponuji mnoha schopnostmi, zna-
lostmi a dovednostmi, kterymi dokazi obohatit cely stat. Proto je pro zajimavost
uvedena také tabulka €. 6. pojednavajici o vzdélani zaméstnancii automobilového
pramyslu.

Kromé bézného vzdélani, které miize clovék ziskat ve Skole, existuji také for-
my neformalniho vzdélavani, které zahrnuje rtizné kurzy, Skoleni, prednasky, re-
kvalifikace apod. Tyto typy Casto organizuje zaméstnavatel. (Mazouch, Lidsky kapi-
tal, s. 8) Také v ramci automobilového priimyslu zaméstnavatelé dbaji na vzdéla-
vani zaméstnanci. Jedna se o odvétvi, které se stale snazi hledat nova reseni a na-
plilovat rostouci potieby zaméstnanct. K tomu nezbytné potrebuje kreativni a ino-
vativni zaméstnance. ProtoZe se dba na vyrobu kvalitnich a bezpecnych prostred-
kl, musi byt kazdy délnik také peclivé vyskolen a obezndmen s tim, jak odvadét
precizni praci.



30 Vliv automobilového priimyslu na makroekonomické ukazatele CR

Tab. 6 Vzdélanost zaméstnancli v automobilovém primyslu

Kvalifikaéni struktura zaméstnanct automobilového pramyslu | Hodnota v %
Zakladni vzdélani 7,04
Stfedni odborné vzdélani s vyucnim listem 48,83
Uplné stfedni odborné vzdélani s maturitou 21,50
Uplné stiedni odborné vzdélani s vyucenim i maturitou 9,85
Vysokoskolské vzdelani 11,12
Ostatni formy vzd¢lani 1,65

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Nasledujici obrazek 9. zobrazuje vzdélanostni strukturu zaméstnancii automobilo-
vého primyslu, ktera je na dobré urovni. Zakladni vzdélani zde ma 7 % zamést-
nanci, automobilovy primysl se totiZ snazi zaméstnavat i osoby handicapované na
jednodussich pozicich, které ¢asto dosahuji pouze zakladniho vzdélani (nebo spe-
cialniho s ohledem na miru svého postizeni). BéZné délnické pozice, které zaujimaji
vétSinu zaméstnancli automobilového primyslu, maji stfedni odborné vzdélani
zakoncené vyucnim listem, jedna se o 49 % zaméstnancu. SloZitéjsi délnické pozice
maji vzdélani s maturitou (21,5 %), nebo stfedni odborné vzdélani s vyucenim
i maturitou (9,85 %). Na manazerskych a administrativnich postech pracuji za-
méstnanci s vysokoSkolskym vzdélanim (11,12 %) nebo ostatni formou vzdélani
(1,65%).

Vzdélani zaméstnancu
automobilového priumyslu

29% | Zakladni vzdélani
m Stiedni odborné vzdélani s
vyuénim listem

® Uplné stiedni odborné vzd&lani
s maturitou

m Uplné stiedni odborné vzd&lani
s vyugenim i maturitou

m VysokoSkolské vzdélani

m Ostatni formy vzdélani

Obr.9 Porovnani
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zadkladé dat SAP)
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3.3.2 Oblast mezd

Mzdu sjedndvd zameéstnavatel (automobilovy primysl) se svymi zaméstnanci
v kolektivni a pracovni smlouvé, jeji vySe se stanovuje vnitinim predpisem nebo
mzdovym vymérem. (Subrt, Obsluha mzdy a platu, s. 53) Zaméstnavatel musi stale
sledovat schvalenou minimalni mzdu, ktera je definovana jako ,nejniZsi pripustnd
vyse odmény za vykonanou prdci v pracovnéprdvnim vztahu provddénou na zdkladé
pracovni smlouvy, ¢i na zdkladé dohod konanych mimo pracovni pomer*. (Nes¢ako-
v4, vnitini zavazné predpisy zaméstnavatele, s. 223) Obzvlasté v ramci automobi-
lového primyslu, kdy délnici pracuji v tovarné a nékdy se setkavaji s ne prilis op-
timalnimi pracovnimi podminkami, je nutno dbat na vyplaceni priplatk (prace
prescas, prace ve svatek, prace v noci, prace ve ztiZeném pracovnim prostredi, pra-
ce vsobotu a vnedéli, zvlastni priplatek, priplatek za rozdélenou sménu, osobni
priplatek, odména za pracovni pohotovost, ptiplatek za vedeni apod.). (Vybihal,
Mzdové ucetnictvi 2014, s. 462, 463)

Nasledujici tabulka €. 7. pojednava o primérnych mzdach, které byly vypoci-
tany za celou CR a za samostatnou oblast automobilového priimyslu. Jak vidime,
tak priimérné mzdy v CR i v automobilovém priimyslu dlouhodobé rostou.

Tab.7 Primérné mzdy
V§voj pri- Meziroéni Vyvoj prumér- | Meziro¢ni in- | Porovnani pra-
S indexy | né mzdy auto- dexy ristu mérnych mezd
Rok | Merhe me- rastu mobilového mezd v auto- | v CR a mezd
si¢ni mzdy X o oy
v CR (v K&) Vmezd v prumyvslu (v Ionobllovem au‘Eomoblloveho
CR (v %) K¢) primyslu (v %) | primyslu (v %)
2000 13219 X 16 050 10,85 121,42
2001 14 378 8,76 16 805 8,28 116,88
2002 15 524 7,97 17 505 4,70 112,76
2003 16 430 5,84 18 627 4,17 113,37
2004 17 466 6,31 20 046 6,41 114,77
2005 18 344 5,03 21183 7,62 115,48
2006 19 546 6,55 22591 5,67 115,58
2007 20 957 7,22 24 214 6,65 115,54
2008 22 592 7,80 25 888 7,18 114,59
2009 23 344 3,33 26 276 6,91 112,56
2010 23 864 2,23 27970 6,50 117,21
2011 24 436 2,40 29 246 6,45 119,68
2012 25101 2,72 30 385 4,56 121,05
2013 25 884 3,11 31 867 4,87 119,76
2014 25942 0,22 33209 4,21 123,86

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a MF)
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Nasledujici vyobrazeni ¢. 10. zndzoriiuje primérnou mésicni mzdu automobilové-
ho primyslu, kterd je na vyssi Urovni, nez celostatni primérna mésicni mzda.
Primérna mésicni mzda automobilového primyslu je zhruba o 20 % vyssi, nez je
celostatni primeér.

rd r o hd r hd a4 r
Porovnani prumérnych mési¢nich mezd
35000
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N "" I I
20000 H Vyvojprimérné mésicni
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Obr. 10 Porovnani primérné mési¢ni mzdy v CR a v automobilovém primys-
lu
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a MF)

Finan¢ni situaci automobilového primyslu lze také hodnotit za pomoci kontextu
indexu ristu mezd. Pokud primérné mzdy#* zaméstnanci rostou, pak to znamens,
Ze celé toto odvétvi roste, protoZe si mize dovolit zvySovat zaméstnanciim jejich
mzdu. Na nasledujicim obrazku ¢. 11. je prehledné vyobrazeno, Ze a¢ priimérna
mzda CR roste velmi pomalu, v roce 2014 (nartst o 0,22 %) se jednalo témé¥ o nu-

4 Zakon povaZzuje za primérnou mzdu ¢astku, ktera se vypocita jako ,soucin vSeobecného vymeéro-
vaciho zakladu za kalendarni rok, ktery o dva roky piedchazi kalendarnimu roku, pro ktery se pri-
mérna mzda zjiStuje, a prepocitaciho koeficientu pro tpravu tohoto vseobecného vymérovaciho
zakladu, vypocCtena castka se zaokrouhluje na celé koruny nahoru. (Vybihal, Mzdové ucetnictvi
2015,s.177)
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lovy rist, automobilovy priimysl stale priimérné mzdy zveda. Meziro¢ni index sice
vroce 2014 ukazuje rist o 4,21 %, mzdy se zde pohybuji vysoko nad celorepubli-
kovym priimérem. Je tedy mozno vyhodnotit, Ze mzdy tohoto priimyslu rostou op-
timalnim tempem, pro zaméstnance jsou motivujici.

Indexy ristu mezd
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Obr.11 Porovnani indext ristu mezd
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU a MF)

Pro zajimavost jsou v nasledujici tabulce ¢. 8. uvedeny také priimérné mzdy auto-
mobilového priamyslu zvlast pro délnické profese a zvlast pro THP. Je mozno
zhodnotit, Ze priimérné mzdy THP vysoce pfesahuji priimérnou mzdu CR, dokonce
i primérna mzda v délnickych profesich je vyssi, nez celorepublikova priimérna
mzda. Tento fakt jen potvrzuje uvedené tvrzeni, kdy jiZ nékolikrat bylo zminéno, Ze
finan¢ni situace automobilového primyslu je optimalni.
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Tab.8 Porovnani prlimérnych mezd automobilového priamyslu

Rok Vyvoj prﬁmémé. mzdy automobilového V_yvoj prumérné mzdy automo-
prumyslu délnickych profesi (v K¢) | bilového primyslu THP (v K¢)

2003 15 843 26 856

2004 17 235 28 840

2005 18 130 30 962

2006 19 299 33 365

2007 20 695 35730

2008 22 098 38 254

2009 22 165 38 654

2010 23708 40 736

2011 24 623 43 432

2012 25218 45 455

2013 26 284 46 489

2014 27 270 47 976

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Nasledujici grafické zobrazeni ¢. 12. porovnava vysi mezd délniki a THP.

Primérné mzdy délniki a THP v
automobilovém prumyslu
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Obr. 12 Porovnani ristu mezd zaméstnanct automobilového priimyslu
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)
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3.4 Ostatni data

Aby bylo moZno kapitolu ¢. 3. povaZovat za kompletni, jsou zde uvedeny dalsi fi-
nanc¢ni ukazatele, které logicky do hloubky doplni data popsana v predchozich
podkapitolach

Ptidana hodnotas je dilezité kritérium, které posuzuje vykonnost podniku. Je
zaloZena na ekonomickém zisku a jeji rlist je pro kazdy podnik velmi Zadouci.
(Fotr, Podnikatelsky zamér a investi¢ni rozhodovani, s. 127) Nasledujici tabulka
¢. 9. ukazuje vyvoj pridané hodnoty automobilového primyslu pirepoctené na jed-
noho pracovnika. Hodnota s vyjimkou roku 2008 - 823 841 K¢ (opét kontext
s celkovym poklesem odvétvi v dlisledku krize) roste, v soucasné dobé je dokonce
témeér 4x vyssi, nez pred 15 lety. To opét ukazuje na optimalni finan¢ni a celkovou
situaci automobilového priimyslu.

Tab.9 Vyvoj pridané hodnoty

Pfidana hodnota na pracovnika v auto- | Absolutni mezi-

Rok N . - 1o

mobilovém pramyslu (v K¢) ro¢ni rust
2000 456 710 X
2001 506 405 49 695
2002 563 023 56 618
2003 624 782 61 759
2004 696 516 71734
2005 778 527 82011
2006 811 552 33 025
2007 986 380 174 828
2008 823 841 -162 539
2009 972 022 148 181
2010 1 248 155 276 133
2011 1358 444 110 289
2012 1 461 680 103 236
2013 1572979 111 299
2014 1669 979 97 000

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

5 Nékdy oznacovana také jako MVA - Market Value Added (Wagner, Méreni vykonnosti, s. 202)
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Z nasledujiciho obrazku ¢. 13. Ize prehledné ohodnotit vyvoj pridané hodnoty
automobilového primyslu na jednoho zaméstnance, ktera roste dynamicky a pro-
pad v roce 2008 (823 841 K¢) byl jiZ v nasledujicim roce 2009 (972 022 K¢) nahra-
zen rustem, ktery dosahl témér hranice roku 2007 (986 380 K¢), tedy obdobi pied
krizi. Vyznamny rist vidime mezi lety 2009 a 2010, kdy byl zaznamenan meziro¢ni
rozdil o 276 133 K¢, coz je opravdu vysoka hodnota. Tento narist byl zaznamenan
po odlivu nejhorsich disledkd hospodaiské Krize. Zde tedy nalézame potvrzeni, Ze
opatreni, kterd automobilovy priimysl realizoval jako obranu pred krizi, byla pozi-
tivni. Pfidana hodnota vzrostla a automobilovy primysl mohl dal bezproblémové
fungovat.

Pridana hodnota

2014
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2010
2009
2008
2007
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2000

450 000 950 000 1450 000

Obr. 13 Pridana hodnota zaméstnanct automobilového priimyslu
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zadkladé dat SAP)

Dal$im ukazatelem, ktery dokdZze nastinit situaci v automobilovém primyslu je
vysSe vydaji na vyzkum a vyvoj. Obvyklé je, Ze naklady na vyzkum a vyvoj tvori
(v zavislosti na oboru podnikani) 1 - 9 % z obratu. (Marketing inovaci, s. 76)
Vyhodou pro investujici spolecnost je také to, Ze si tyto investice mize zaradit
jako poloZky odcitatelné od dané. (Synek, ManaZerska eko, s. 170) V nasledujici
tabulce ¢. 10. je zobrazen vyvoj hodnoty investic automobilového primyslu a je
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porovnan s hodnotami vydajli na vyzkum a vyvoj, které investoval stat ze statniho
rozpoctu® a z rozpoctu ministerstva priimyslu a obchodu.

V nasledujici tabulce ¢. 10. je zobrazen vyvoj investic, které automobilovy
priamysl v souhrnu vlozil do vyzkumu a vyvoje, také jsou zde uvedeny vydaje ze
statniho rozpoctu a pro zajimavost jsou uvedeny také hodnoty, které vydalo minis-

terstvo pramyslu a obchodu na vyzkum a vyvoj.

Tab. 10 Investice na vyzkum a vyvoj

Vydaje na
Ipvestlce na} V}’/daje na vy%kum a Vivoj trzeb|  Podil
vizkuma vy- | vyzkuma | vivojz S e o investic
Rok )| reahonane Vyvo] z€ rozpoctu lové &n- | na celko-
v automobilo- | statniho | ministerstva . ,
vém prumyslu | rozpoctu (v | primyslu a nC_)SU (y ch,h
(vmil. K& | mil. K&) | obchodu(v| Mi-KE | trzbich
mil. K&)
2000 23 534,40 11 820 1420 2170038 1,08
2001 31 066,70 12 578 1200 2416 474 1,29
2002 21 477,10 14 987 1000 2 460 669 0,87
2003 21 896,90 13 920 1197 2 489 501 0,88
2004 21 128,00 14 663 1559 2 890 048 0,73
2005 13 679,10 16 457 1 850 3090011 0,44
2006 11 588,90 18 178 2176 3351133 0,35
2007 14 496,90 21 497 2 828 3823096 0,38
2008 25 176,70 22 996 2973 3810115 0,66
2009 10 871,60 24 831 3742 3205079 0,34
2010 18 935,00 24 842 3822 3509 923 0,54
2011 23 940,60 25917 3 848 3775063 0,63
2012 26 397,00 26 619 3395 3840172 0,69
2013 27 979,00 27 397 3405 3925979 0,71
2014 29 179,00 27 987 3487 4 086 979 0,71

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU, MPO)

6 Stat se musi pti investicich do védy a vyzkumu ridit zakonem ¢. 130/2002 Sb., o podpore vyzkumu
a vyvoje z verejnych prostiedkl; zdkonem ¢. 341/2005 Sb., o vefejnych vyzkumnych instituci+
zakonem ¢. 342/2005 Sb., a mnohymi dal$imi natizenimi vlady (¢. 267/2002 Sb., ¢. 461/2002 Sb.,

¢.462/2002 Sb.) (Plos, novy stavebni zakon, s. 559)
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Vidime, Ze v poslednich 6 letech vySe téchto investic vautomobilovém primyslu
roste. Vroce 2008 (25176 mil. K¢) vidime prudky nartst oproti roku 2007
(14 496 mil. K¢) a poté opét prudky pad (10 871 mil. K¢) této hodnoty. Pritom ten-
to rok byl vyhodnocen jako finan¢né nejslabsi, kdy vSechny hodnocené ukazatele
dosahovaly nejmensi rist automobilového primyslu (viz tabulky ¢. 1., ¢. 2., €. 3.).
Presto vtomto roce doSlo kzasadni investici. Porovname-li hodnotu investic
automobilového primyslu s hodnotou vydanou ze statniho rozpoctu, zjistime, Ze
investice v automobilovém primyslu prevysuji investice ze statni pokladny spiSe
v minulosti, v letech 2000 - 2004. Poté byly v letech 2005 - 2007 investice ze statni
pokladny vyssi, v roce 2008 doslo k vyznamné investici v automobilovém priamys-
lu, poté opét ale k poklesu, kdy vydaje ze statniho rozpoctu prevysili hladinu inves-
tic automobilového primyslu. Az v poslednich dvou letech jsou opét investice
automobilového primyslu vyssi, nez vydaje zrozpoctu statniho (automobilovy
primysl v roce 2013: 27 979 mil. K¢, a vroce 2014: 29179 mil. K¢; statni rozpocet
vroce 2013: 27 397 mil. K¢, a vroce 2014: 27 987 mil. K¢.). To vSe je prehledné
zobrazeno na nasledujicim obrazku ¢. 14.

Investice do vyvoje
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M Investice na vyzkum a vyvoj realizované v automobilovém pramyslu (v mil. K&)
W Vydaje na vyzkum a vyvoj ze statniho rozpodtu (v mil. K¢)
I Vydaje na vyzkum a vyvoj z rozpoctu ministerstva primyslu a obchodu (v mil. Kg&)

Obr. 14 Porovnani vydaji na vyzkum a vyvoj
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP, CSU, MPO)
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4 Vyvoj situace automobilového
prumyslu v CR

4.1 Pocet vyrobenych produktia automobilového
pramyslu

Za dileZity ukazatel automobilového primyslu Ize povaZovat pocet produkti, kte-
ré byly za sledované obdobi vyrobeny a vyvoj poctu. V tomto ptripadé byl v tabulce
¢. 11. ohodnocen vyvoj vyroby motorovych a ptipojnych vozidel a vyvoj vyroby
osobnich a malych uzitkovych automobili. Lze konstatovat, Ze u obou sledovanych
kategorii vyvoj vyroby vozidel kazdym rokem roste. Vyjimkou neni ani obdobi let
2008/2009, kdy v automobilovy priimysl zasahla Kkrize. Ta byla zaznamenana
v ramci kapitoly ¢. 3., kdy se hodnotily finan¢ni ukazatele automobilového primys-
lu. A€ vyroba v téchto letech rostla, tento rist byl pomalejsi. Podstatné je, Ze v tom-
to obdobi nedoslo k poklesu. Vyhodnotime-li sledované obdobi let 2000 - 2014,
muzeme zhodnotit, Ze vyroba vzrostla vice nez 2x. Vyvoj vyroby motorovych a pti-
pojnych vozidel byl vroce 2000 celkem 459357 ks a vroce 2014 celkem
1252 295 ks; vyvoj vyroby osobnich a malych uzitkovych automobilii byl v roce
2000 celkem 450 995 ks avroce 2014 celkem 1 246 506 ks. Pocty v téchto dvou
kategoriich jsou si velmi podobné. Vidime zde ale také pokles v obdobi let 2012
a2013.
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Tab. 11 Vyvoj vyroby vozidel v CR

Rok Vyvoj V}'/roby motoro- Vyvoj Y}'Iroby osobnich a ma-
vych a pripojnych vozidel |1ych uzitkovych automobilt

2000 459 357 450 995

2001 470 589 460 997

2002 454 968 442 507

2003 443 902 437 605

2004 449 891 443 934

2005 603 849 597 994

2006 855 832 849 876

2007 939 788 931 298

2008 948 128 940 334

2009 983 992 979 085

2010 1077 166 1072 263

2011 1201 000 1194981

2012 1181314 1174 267

2013 1134 285 1128473

2014 1252 295 1 246 506

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Nasledujici obrazek €. 15. prehledné zobrazuje, jak rychle rostl pocet vyrobenych
kust vyrobkii automobilového primyslu. Prudky nartst vidime mezi léty 2005
a 2006 (u vyroby motorovych a pripojnych vozidel to bylo z 603 849 ks na
855832 Kks; a u vyroby osobnich a malych uzitkovych automobilii to bylo
z 597 994 ks na 849 876 ks). Jiny tak prudky narist nebyl zaznamenan. Naopak
pokles vidime mezi léty 2012 a 2013. U vyroby motorovych a ptipojnych vozidel
lze nalézt nasledujici pokles: vyroba vroce 2011 byla 1201 000 ks; vroce 2012
byla 1181 314 ks; vroce 2013 byla 1 134 285 ks. U vyroby osobnich a malych
uzitkovych automobild lze nalézt nasledujici pokles: vyroba vroce 2011 byla
1194981 ks; vroce 2012 byla 1 174 267 ks; v roce 2013 byla 1 128 47 ks.



Vyvoj situace automobilového primyslu v CR 41
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Obr. 15 Vyvoj vyroby vozidel automobilového priimyslu v CR
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Pro zajimavost je v nasledujici tabulce ¢. 12 uveden vyvoj vyroby za poslednich
5 let, ¢lenéni je zde ale podle jednotlivych vyrobct, nikoliv dle typl vyrobenych
produktti. Jednotlivy vyrobci vyrabi odlisSné vyrobni programy, které jsou charak-
terizovany &isly. Nejvétsi podil vyrobenych produkti zaujima Skoda, ktera ma v CR
velkou tradici.
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Tab. 12 Vyvoj vyroby vozidel dle jednotlivych vyrobct

Celkovy prehled vyroby v Ceské republice, élenéni podle vyrobcu (ks)
Czech Republic Automotive Production - General Summary by Manufacturers (pcs)
Vyrobni
Vyrobce prigram iviavidecsd
st ::::;‘:;';’; 2010 2011 2012 2013 2014
AGADOS 13 17 050 18 699 17 871 19 142 23 949
AUTOTECH B 245 346 338 324 335
AVIA 3 479 500 1003 4
CTS servis 5 654 635 656 N/A N/A
CKD MOSILNI JERABY 7 1 9 3 8 4
HAGEMANN 5 80 NA 215 283 355
HYUNDA| 1 200 135 251 146 303 035 303 460 307 450
IVECO CZECH REPUBLIC 5 2177 2972 2773 3185 3288
JAWA Moto 8.9 782 1155 2319 1354 1075
KAIPAN 12 54 3 1
KAROSERIA 3 3 9 -
KH motor CENTRUM 5 24 43 38 51 51
NAVARA Novosedly 6 58 NiA N/A NIA NIA
PANAV 6 42 191 314 253 284
10, 11 244 407 650 409 485
SCHWARZMULLER 10. 11 528 573 855 842 1148
SLOVACKE STROJIRNY 8 15 5 -
SOR Libchavy 5 478 543 418 475 554
SKODA AUTO 1.2.12 576 352 673127 656 306 839 889 735 951
TATRA 4 931 702 aw 763 821
TEDOM 5 32 4 - - -
TPCA 1 205 712 270 705 214 915 185 124 203 105
THT Politka 6 127 78 NA N/A N/A
1 - osobni automobily ! Cars 7 - autojefaby ! Mobile Cranes
2 - lehke uzitkove aut: bily / Light Ci | Veh (LCVs) 8 - malé motocykly /| Small Motorcycles
3 - stfedni uZitkové aut bily / Medium Commercial Vehicles 9 - motocykly / Motorcycles
4 - 1e2ké uZitkoveé a bily / Heavy C ial Vi 10 - pfivésy | Trailers
5 - autobusy / Buses 11 - navésy / Semitrailers
6 - nastavby, specialni u2itkové automobily / 12 - sportovni automobily / Sport Cars
Superstructures, Special C ial Vehicl 13 - piivésy pro osobni vozidia / Trallers
for Cars

Zdroj: (SAP)

Nasledujici tabulka ¢. 13. zobrazuje vyvoj vyroby produkt automobilového pri-
myslu dle jednotlivych typa. Data jsou uvedena za l1éta 2006 - 2014, za drivéjsi ob-
dobf{ jsou nedostupna. Hodnoceno je celkem 9 kategorii produktti, které Ize pova-
Zovat za nejsledovanéjsi a za duleZité pro jejich vyrobce. Celkové nejméné je vyra-
béno motocykli do 50 ccm a to ve vSech letech sledovaného obdobi, pocet vyrobe-
nych kusti ma klesajici tendenci. Naopak riist miZeme nalézt u vyroby osobnich
automobilt, coZ je nejziskovéjsi oblast tohoto pramyslu.
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Tab. 13 Vyvoj vyroby automobilového primyslu dle typt produkti

, Nastavby | .., . vy
Osobni | FSPK& | protocykiy | MOtocyKly Nikladni | a eelo. | PTIVEsY |Privesy

Rok .| uzitkova nad 50 | Autobusy . , .| +na- pro

automobily : do 50 ccm vozidla | va vozi- .

vozidla ccm dla veésy OA
2006 | 848 799 1077 122 893 2948 1993 2139 | 1993 |17 319
2007 | 925060 | 6238 135 2 005 3182 3168 2493 | 2330 | 20763
2008 || 934046 | 6288 149 1412 3496 2737 2390 |24244]20230
2009 || 976 435 650 74 675 3067 191 1541 761 | 15817
2010 1069518 | 2745 49 733 2711 1410 1316 772 | 17 050
20111 1191968 | 3013 39 1116 3562 1302 1273 | 1080 | 18699
2012 1171774 | 2493 22 2 297 3229 1499 1527 1505 {17971
2013 1126386 | 2087 26 1328 3691 767 868 1251 | 19142
2014 | 1244251 | 2255 17 1058 3893 821 978 1633 | 23331

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

4.2 Pocet prodanych produkti automobilového prumyslu

Predchozi kapitola 4.1 pojednavala o poctu vyrobenych produktt. Nyni je vhodné
statisticky vyhodnotit pocet prodanych produktd. S ohledem na navaznost kapitoly
3.2, budou pocty prodanych automobili vyhodnoceny dle prodeje v tuzemsku
a prodeje do zahrani¢i, tedy export. Udaje jsou zde uvedeny pouze za léta 2006 -
2014, predchozi obdobi je nedostupné. U lehkych uzitkovych vozidel nejsou data
evidovana ani za 1éta 2013 a 2014 s ohledem na rozdéleni prodeje v tuzemsku
a zahranici.

Nasledujici tabulka €. 14 popisuje pocet prodanych produktii automobilového
priimyslu v tuzemsku, tedy v Ceské republice. Tuto tabulku je vhodné dat do kon-
textu s predchozi tabulkou €. 13 a nasledujici tabulkou €. 15. Je prirozené, Ze pocet
vyrobenych automobilli se rozdéluje mezi prodej v tuzemsku a prodej v zahranici.
Podil prodanych produktti osobnich automobilii je v tuzemsku mnohonasobné niz-
$1, nez je tomu v zahrani¢i (v roce 2014 bylo v tuzemsku prodano 83 431 ks
a v zahranic¢i bylo prodano 1 464 350 ks). Podil prodanych automobilt u lehkych
uzitkovych vozidel je také v zahrani¢i mnohonasobné vy$si, nez v CR (v roce 2012
bylo v tuzemsku proddno 276 ks a v zahranici 2 374 ks). V oblasti motocykll do
50 ccm je naopak (s vyjimkou roku 2014) mnohem vyssi oddil prodanych kust
v tuzemsku oproti zahrani¢i (v roce 2013 bylo vtuzemsku proddano 22 ks
a v zahranic¢i pouhé 4 ks). U motocyklii nad 50 ccm lze opét konstatovat (s vyjim-
kou roku 2014, kdy byl rozdil neznatelny) mnohem vys$si prodej v zahranici oproti
tuzemsku (vroce 2013 bylo v tuzemsku prodano 69 ks a v zahranici 1 259 ks).
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V oblasti autobust mlizeme nalézt stejny trend, tedy v zahrani¢i byl prodej mno-
honasobné vyssi, neZ v tuzemsku (v roce 2014 bylo v tuzemsku prodano 635 ks
a v zahranic¢i 3 528 ks). Tento trend sledujeme také v oblasti nakladnich vozidel
(v roce 2014 bylo v tuzemsku prodano 162 ks a v zahranici to bylo 688 ks). Na-
prosto naopak tomu je u nastavby a ucelovych vozidel, kde prodej v ramci tuzem-
ského trhu v roce 2014 ¢inil 920 ks a v zahranici to bylo pouhych 43 ks. U ptivési
a naveésu bylo v tuzemsku sice prodano vice vyrobenych kusti, avsak tento rozdil
neni markantni (v roce 2014 bylo v tuzemsku prodano 1048 ks a v zahranici 993
ks). Vramci posledni oblast piivésti o osobni automobily prodej tuzemska také
prevySuje prodej v zahranic¢i (v roce 2014 bylo v tuzemsku prodano 13 331 ks
a v zahranici 10 347 ks.

Tab. 14 Vyvoj prodeje automobilového priimyslu dle typd produktd v tuzem-

sku
, Nastavby | 5., « wro
roi | Osobni | HEE Ivotocykly Motocykly Nikladni | a tgelo. | PHIVEsY | Privésy
ok .| uzitkova nad 50 | Autobusy ; , .| +na- pro
automobily . do 50 ccm vozidla | va vozi- »
vozidla ccm dla vesy OA
2006 | 66415 163 4 216 712 696 1873 135 | 12062
2007 | 67612 765 54 102 673 793 2108 848 |14 416
2008 | 58394 831 43 102 721 932 1969 931 |14391
2009 | 60376 333 32 58 639 569 127 438 | 11146
2010 | 63945 505 47 38 530 279 1029 462 | 11014
2011 | 66 060 336 28 66 683 265 1100 781 | 11626
2012 | 71068 276 18 48 473 323 1320 882 | 10828
2013 | 71706 N/A 22 69 579 270 889 901 |11615
2014 | 83431 N/A 9 70 635 162 920 1048 | 13331

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Nasledujici tabulka ¢. 15 zobrazuje vyvoj prodeje produkti v zahrani¢i. Srovnani
a popis s udaji v tuzemsku byl proveden v piredchozich odstavcich. Lze konstatovat,
Ze automobilovy primysl je v rdmci exportu velmi tspésny, Casto export mnoho-
nasobné prevysuje prodej v tuzemsku. Z toho také plyne, Ze ¢eské produkty auto-
mobilového priimyslu jsou oblibené a Zadané.
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Tab. 15 Vyvoj prodeje automobilového primyslu dle typt produktt
v zahranici
, Nastavby | ., . v .
o Osobni | FEPK& | protocykiy | VIOtocyKly Nikladni | a teelo. | PTIVESY | Privésy
ok .| uzitkova nad 50 | Autobusy ; , .| +na- pro
automobily . do 50 ccm vozidla | va vozi- y
vozidla ccm dla vesy OA
2006 | 775707 1062 118 677 2186 1 396 297 958 | 4992
2007 | 866773 | 3369 81 1903 2708 2372 342 1439 | 6107
2008 || 945 476 6 182 106 1310 3494 1515 445 1333 | 5567
2009 | 1070899 | 3118 43 617 3014 819 316 574 | 4539
2010 | 1191738 | 2313 2 694 2 465 1251 275 523 5939
2011 || 1331973 | 2669 11 1 050 3158 1032 173 686 | 7158
2012 || 1383445 | 2374 4 2 249 3 047 1211 166 886 7012
2013 || 1337628 N/A 4 1259 3598 456 22 799 7334
2014 | 1 464 350 N/A 8 98 3528 688 43 993 | 10 347

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

vvvvvv

prodej osobnich automobilii v tuzemsku a v zahranici.
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Obr. 16 Porovnani prodeje osobnich automobilli v tuzemsku a zahranici
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)
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Pro kompletni doplnéni predchozich tabulek je také optimalni uvést alespoini za
poslednich 5 let konkrétni prehled prodeje v tuzemsku a to v ramci ¢lenéni dle vy-
robct, ne dle typu vyrobeného produktu. To vidime v nasledujici tabulce ¢. 16.

Tab. 16 Vyvoj prodeje v tuzemsku dle vyrobcili

Celkovy prehled tuzemského prodeje, ¢lenéni podle vyrobc (ks)
Czech Republic Autom. Sales - Local - General Summary by Manufacturers (pcs)
Vyrobni
Vyrobce prt: ram ik
Manufacturer Production 2010 2011 2012 2013 2014
Programme
AGADOS 13 11014 11626 10828 11615 13 331
AUTOTECH 6 244 338 333 322 335
AVIA 3 157 154 237 2 -
CTS servis 6 532 486 497 N/A N/A
CKD MOBILNI JERABY 7 2 2 1 1 1
HAGEMANN 5 76 NIA 215 283 355
HYUNDAI 1 5510 7282 10 479 10 900 12713
IVECO CZECH REPUBLIC 5 248 211 190 262 239
JAWA Moto 8.9 85 o4 66 91 79
KAIPAN 12 54 3 11 .
KAROSERIA 3 7 9 =
KH motor CENTRUM 5 24 43 38 51 51
NAVARA Novosedly = 78 N/A NIA N/A N/A
PANAV & 29 190 274 283 228
10, 11 175 261 358 389 397
SCHWARZMULLER 10, 11 287 520 524 512 651
SLOVACKE STROJIRNY 6 5 5 - - -
SOR Libchavy 5 240 415 238 266 345
$KODA AUTO 1,2,12 58 033 58 202 59 674 60 042 70 200
TATRA 4 122 111 86 268 162
TEDOM 5 18 14 7 2 i
TPCA 1 853 909 1180 764 518
THT Policka 6 56 70 N/A N/A N/A

Zdroj: (SAP)

Pro kompletni doplnéni predchozich tabulek je také optimalni uvést alespon za
poslednich 5 let konkrétni prehled prodeje v zahranici a to v ramci ¢lenéni dle vy-
robct, ne dle typu vyrobeného produktu. To vidime v nasledujici tabulce ¢. 17.
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Tab. 17 Vyvoj prodeje v zahranici dle vyrobcti

Celkovy pFehled exportu, ¢lenéni podle vyrobcu (ks)
Czech Republic Automotive Exports - General Summary by Manufacturers (pcs)
Vyrobni
Vyrobce pr):)gram e
Watiinctares :r’::r‘::;’; 2010 2011 2012 2013 2014

AGADOS 13 5939 7158 7012 7334 10 347
AUTOTECH 6 2 8 6 2
AVIA 3 291 446 766 2
CTS servis 6 162 149 156 N/A N/A
CKD MOBILNI JERABY 7 e T 2 7 3
HAGEMANN 6 4 N/A
HYUNDAI 1 194 625 243 864 292 556 292 560 294 737
IVECO CZECH REPUBLIC 5 2215 3029 2 867 3 389 3319
JAWA Moto 8.9 696 1061 2253 1263 996
KAIPAN 12 - - - - -
KAROSERIA 3
KH motor CENTRUM 5
NAVARA Novosedly 6 11 N/A N/A N/A N/A
PANAV 6 6 1 2 13 40

10, 11 103 143 196 106 72
SCHWARZMULLER 10, 11 420 543 630 693 921
SLOVACKE STROJIRNY 6 10
SOR Libchavy B 238 128 180 209 209
SKODA AUTO 1,2,12 704 567 820 982 879 528 860 708 967 026
TATRA 4 950 586 445 454 688
TEDOM 5 12 1
TPCA 1 294 859 269 796 213735 184 360 202 587
THT Policka 6 7" 8 N/A N/A N/A

Zdroj: (SAP)

4.3 Registrace vozidel

V ramci kapitoly 4.3 bude vyhodnocen vyvoj poCtu registrovanych vozidel, obména
parku osobnich vozidel a jejich stari.

Vtabulce ¢ 18. jsou tyto uUdaje charakterizovany za sledované obdobi
2000 - 2014. Za pozitivni fakt Ize uvést, Ze pocet registrovanych osobnich automo-
bili roste (roku 2000 byla hodnota 3431573 ks a vroce 2014 to bylo jiz
5 060 360 ks). Naopak za negativni fakt mtizeme povazovat stale rostouci vék re-
gistrovanych vozidel. Ten za poslednich 15 let postupné vrostl témér o 1 rok. Pro-
centudlni obména parku osobnich automobiléi v CR kolisa, nejdtive vidime mezi
léty 2000/2001 mirny nartst o 0,1 %, nasledovné vidime az do roku 2006 pokKles,

kdy hodnota z 4,43 % klesla na 3,13 %. Po roce 2007 lze naopak zaznamenat po-
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stupny nartst a to az do roku 2011 na hodnotu 3,85 %. Nasledujici dva roky vidi-
me opét pokles, aZ v roce 2014 byl zaznamendan prudky nartst z 3,51 % na 4,02 %.

Tab. 18 Vyvoj poctu registrovanych vozidel a jejich stari

Rok Pocet registrovan}'lf:h Prﬁmém}'l vek osobnich Obme¢na parkg osob-
osobnich automobilii | automobilti v CR (v letech) |nich automobili (v %)
2000 3431573 13,51 4,33
2001 3523 277 13,61 4,43
2002 3648 905 13,72 4,20
2003 3706 012 13,49 3,85
2004 3815 547 13,53 3,39
2005 3958 708 13,82 3,34
2006 4108 610 13,87 3,13
2007 4 280 081 13,93 3,23
2008 4 423 370 13,82 3,36
2009 4 435 052 13,65 3,65
2010 4 496 232 13,70 3,82
2011 4 582 903 13,83 3,85
2012 4787 849 13,90 3,80
2013 4787 849 14,20 3,51
2014 5060 360 14,49 4,02

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)
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Nasledujici obrazek ¢. 17. zobrazuje vyvoj poctu registrovanych automobilt. Vidi-
me celkové rast této hodnoty, az na obdobi stagnace vletech 2008/2009
a2012/2013.

Pocet registrovanych osobnich automobilt
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Obr. 17 Vyvoj poctu registrovanych osobnich automobili
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zadkladé dat SAP)

Vyvoj primérného véku osobnich automobilti vidime na obrazku ¢. 18, kde je pou-
zit také klouzavy a lineadrni primeér faktickych udajti. Vék osobnich automobilii ros-
te, coZ rozhodné nelze povazovat za pozitivni zjiSténi.
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Obr. 18 Vyvoj primérného véku osobnich automobili
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Jak se vyvijela obména vozového parku, CR zobrazuje obrazek ¢ 19. Jak jiz bylo
uvedeno, tento ukazatel silné kolisa.
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Obr. 19 Vyvoj obmény parku automobild v CR v %
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat SAP)

Zavérem této kapitoly l1ze shrnout idaje o poctu vyrobenych, prodanych a regis-
trovanych automobilli. Pro komplexnost této prace byla data uvadéna s ohledem
na jednotlivé typy produkti a vyrobnich programt a také s ohledem na jednotlivé
vyrobce. BohuZel chybi idaje za néktera léta.

4.4 Finanéni analyza automobilového prumyslu

Tato podkapitola bude obsahovat stru¢né vyhodnoceni finan¢nich ukazateld tyka-
jici se vyvoje automobilového primyslu CR.

Dale byly vyhodnoceny nékteré finan¢ni ukazatele, jejichZ hodnoty a vyvoj je
zobrazen v nasledujici tabulce ¢. 19. Lze konstatovat, Ze hodnoty a vyvoj je uspoko-
jivy, vyjimku tvofi (stejné jako u ostatnich ukazateli) roky 2008, 2009, kdy se
hodnoty v diisledku hospodaiské krize zhorsily. Z tabulky Ize ale také vycist, Ze
automobilovy priimysl se s problémy plynoucimi z krize srovnal dobfte.

Zkratka EBIT znali zisk pred zdanénim a uroky. Pokud hodnotime
EBIT/Aktiva, hovorime o tzv. ROA, tedy rentabilité aktiv, coZ je produk¢ni sila, kte-
ra poméruje zisk s celkovymi aktivy, které podnik investoval do své cinnosti. Po-
dobné se hodnoti tato hodnota zisku v porovnani s vynosy. Vynosy/aktiva hodnoti
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s dalsimi hodnotami, napriklad s finan¢nimi zdroji nebo vlastnim kapitalem.

Tab. 19 Vyhodnoceni finan¢nich ukazatel automobilového primyslu

Rok EBI'I;{y,i\)ktlva EBIT(/;Srnosy Vynosy/Aktiva (BU+DIuh((;z;sy)/Aktlva VK/&I;tlva
2000 4,97 4,09 1,66 9,23 43,87
2001 5,10 4,51 1,70 9,08 43,97
2002 4,60 4,89 1,70 9,12 44,12
2003 4,87 4,32 1,73 9,70 45,86
2004 5,23 4,97 1,75 10,05 43,12
2005 6,12 5,02 1,80 9,45 43,97
2006 5,39 4,12 1,83 9,89 44,52
2007 6,21 4,54 1,78 10,35 44,05
2008 6,52 3,93 1,66 12,97 46,13
2009 4,27 2,66 1,61 11,14 45,89
2010 8,03 4,75 1,69 8,42 43,60
2011 9,85 5,44 1,82 8,51 43,18
2012 8,64 4,67 1,85 8,30 46,33
2013 7,24 4,09 1,77 7,46 43,41
2014 9,43 4,93 1,91 7,38 41,55

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

Produkéni sila, ktera je vyjadiena hodnotami EBIT/aktiva; EBIT/vynosy; vy-
nosy/aktiva je zobrazena na obrazku ¢. 20.
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Obr. 20 Vyvoj hodnot EBIT k aktiviim, vynostim a porovnani vynosii/aktiv
Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

Likvidita ukazuje, v jakém vztahu se nachazi firma ke svym kratkodobym zavaz-
kiim. To hodnoti tfi ukazatelé likvidity: bézna, pohotova a hotovostni (okamzitd).
Vtabulce ¢. 20 vidime hodnoty téchto ukazatelG v automobilovém primyslu.
S ohledem na doporucené hodnoty: bézna likvida 1,5 - 2,5; pohotova likvidita
0,7 - 1,2; okamzita likvidita 0,2 - 0,5 lze Fici, Ze hodnoty automobilového pramyslu
nejsou v téchto doporucenych hodnotach, jsou na vyrazné nizsi tirovni, coz muize
byt rizikové v pripadé, Ze bude nutno dostat svym zavazkim.
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Tab. 20 Likvidita automobilového primyslu

Bézna , | Okamzita
ROk ikvidita | TOROTOVE | i vidita
2000 | 081 | 023 | 015
2001 | 079 | 022 | o014
2002 | 080 | 024 | 014
2003 | 077 | 023 | 016
2004 | 079 | 023 | 018
2005 | 083 | 020 | 015
2006 | 083 | 022 | 015
2007 | 081 | 021 | 013
2008 | 0,79 | 023 | 012
2009 | 072 | 021 | 047
2010 | 083 | 020 | o011
2011 | 093 | 024 | 041
2012 | 089 | 026 | 015
2013 | 081 | 023 | 019
2014 | 079 | 023 | 025

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

Nasledujici tabulka €. 21 zobrazuje prehledné vyvoj financnich ukazateld, jako je
EVA, Spread, ROE a alternativni naklad na VK. Také tyto ukazatele vykazuji pozi-
tivni vyvoj automobilového primyslu a finan¢nich ukazateld.

Ekonomicka pridana hodnota (neboli EVA) je ekonomicky ukazatel, ktery mé-
i finan¢ni vykonnost podniku. Jeho vysledkem je rozdil mezi NOPAD (¢isty pro-
vozni zisk) a celkovymi ndklady na kapital. Spread velmi zjednoduSené predstavuje
rozdil mezi nakupni a prodejni cenou. Vyjadruje hodnotu rozdilu mezi nejvyssi
vlastniho kapitalu, tedy kolik K¢ ¢istého zisku ptipada na jednu K¢ investovaného
kapitalu.
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Tab. 21 Vyvoj finan¢nich ukazatelG automobilového primyslu

Alternativni

Rok EVA Spread | ROEV | 4k lad na
v % %

VK (re) v %
2000 2578979 3,13 | 12,10 15,23
2001 3978 689 2,50 | 12,08 14,49
2002 2 796 869 2,97 11,97 14,02
2003 3047 996 2,35 | 11,35 14,53
2004 2979 787 2,09 10,98 14,97
2005 2347979 1,23 11,59 15,12
2006 1979 463 0,97 11,23 15,95
2007 -2 979 137 -1,49 10,15 14,95
2008 -11 312 728 -5,88 8,98 14,86
2009 -17 720 875 -9,71 5,61 15,32
2010 3067 227 1,58 13,91 12,33
2011 11 671 451 6,02 17,99 11,97
2012 9696 749 4,54 14,75 10,22
2013 4686 415 2,12 13,04 10,92
2014 20 769 012 8,97 17,28 8,31

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

Tab. 22 Vyvoj finan¢nich ukazateld zpracovatelského priamyslu
Alternativni
Rok EVA Spread v % ROE v % naklad na VK
(re) v%
2008 -69 738 824 -5,79 10,35 16,13
2009 -102 797 238 -8,63 7,60 16,23
2010 -22 953 187 -1,85 12,73 14,57
2011 -18 590 934 -1,47 12,98 4,45
2012 3417571 0,26 12,42 12,16
2013 6 454 569 0,46 12,66 12,20
2014 67 333 080 4,63 15,74 11,11

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

V tabulce ¢. 22 je zobrazen vyvoj finan¢nich ukazateld celého zpracovatelské-
ho primyslu v CR, které je mozno takto jednoduse porovnat s vysledky automobi-
lového primyslu. Lze konstatovat, Zze Spread a ROE se 1épe vyviji v ramci automo-
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bilového primyslu, alternativni naklad na VK je v ramci automobilového priimyslu
na nizsf hodnoté, nez ve zpracovatelském priimyslu jako celku.

Tab. 23 Vyvoj finan¢nich ukazatelli zpracovatelského priimyslu

Bézna | Pohotova | Okamzita
likvidita | likvidita |likvidita
2008 1,22 0,85 0,18
2009 1,21 0,87 0,20
2010 1,26 0,91 0,18
2011 1,26 0,91 0,17
2012 1,33 0,95 0,19
2013 1,32 0,96 0,20
2014 1,38 0,99 0,22

Rok

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

Tabulka ¢. 23 zobrazuje vyvoj likvidity v ramci celého zpracovatelského primyslu.
V ramci tabulky €. 20 bylo zhodnoceno, Ze likvidita automobilového primyslu se
nachazi pod urovni doporucovanych hodnot. Zpracovatelsky priimysl jako celek
vykazuje vyss$i hodnoty, v ramci béZzné a okamZité likvidity by mohly byt hodnoty
mirné vyssi, ale jejich vyvoj je lepsi, neZ u automobilového primyslu.
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5 Zhodnoceni dat analyzou SWOT

Nyni je mozné provést analyzu SWOT, kterd bude v rdmci automobilového pri-
myslu CR zaméfena pouze na zhodnoceni finanéni situace a na vozovy park, nikoliv
na dalsi aspekty. Nasledujici vypis slabych a silnych stranek, prileZitosti a hrozeb,
plyne ze studia aktualnich odbornych zdrojti, publikaci SAP, udaji Cerpanych
z Ceského statistického tifadu a z Ministerstva priimyslu a obchodu.

S - silné stranky:

primyslova ¢innost automobilového primyslu pozitivné ovliviiuje Zivotni
uroven obyvatelstva,

automobilovy priimysl zaujima vysoky podil na celkové primyslové ¢innos-
ti CR (v roce 2014 to bylo 21,3 %),

hodnota primyslové ¢innosti automobilového primyslu ma rostouci ten-
denci,

automobilovy priimysl zaujima vysoky podil na HDP CR (v roce 2014 to by-
lo 20 %),

export automobilového priimyslu stale roste,

automobilovy priimysl zaujima vysoky podil na exportu CR (v roce 2014 to
bylo 20,1 %),

saldo zahrani¢niho obchodu automobilového primyslu stale roste,

saldo zahrani¢niho obchodu automobilového priimyslu pirevysuje saldo CR,
automobilovy priimysl zaujima dobry podil na celkové zaméstnanosti CR
(vroce 2014 to bylo 2,3 %),

automobilovy primysl zaujimd 10. misto v poctu zaméstnanych osob
v jednotlivych typech odvétvi (v roce 2014 to bylo 112 877 zaméstnancti),
vysoky podil zaméstnanci s vysokoskolskym vzdélanim (11,1 %),
zaméstnavani osob se zakladnim vzdélani, které jsou v mnohych odvétvich
odmitané (7 %),

vy$$i priimérné mzdy, nez ma celd CR (priimérna mzda v CR v roce 2014 by-
la 25942 K¢, zatimco primérnd mzda v automobilovém primyslu byla
33 209 K¢),

mzdy délnik@ prevysuji primérné mzdy CR (priimérna mzda v CR v roce
2014 byla 25942 K¢, zatimco priimérna mzda délnikd v automobilovém
priamyslu byla 27 270 K¢),

mzdy automobilového priimyslu maji rostouci tendenci,

pfidana hodnota na jednoho zameéstnance je na vysoké hodnoté (v roce
2014 to bylo 1 669 979 K¢),

pridana hodnota stdle roste,
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e vydaje na vyzkum a vyvoj rostou a jsou srovnatelné s vydaje ze statniho
rozpoctu (ze statniho rozpoctu tento vydaj roku 2014 ¢inil 27 987 mil. K¢
a v automobilovém primyslu to bylo 29 179 mil. K¢),

¢ rist vyroby motorovych a pripojnych vozidel,

¢ rist vyroby osobnich a malych uzitkovych automobild,

¢ roste podil obmény osobnich automobild,

e pocet prodanych automobilii roste.

W - slabé stranky:

e vletech 2008 a 2009 se automobilovy primysl potykal s problémy spoje-
nymi s celosvétovou ekonomickou Krizi, coz bylo spojeno s poklesem hod-
not ve vSech oblastech (priimyslova ¢innost, export, pocet zaméstnancti),

pocet zaméstnancli v automobilovém primyslu se stdle jeSté nedostal na
uroven z let 2006 - 2008,
e roste primeérna délka lécby pracovnich urazi,

neklesa pocet pracovnich uraz,

rust véku automobildq,
roste primeérny vék osobnich automobilid v CR.

O - prileZitosti:

e zvySovat vydaje do vyzkumu a investic,

e snazit se o co nejvétsi podil exportu,

e zameéstnavat co nejvice kvalitnich a zkusenych odborniki.

T - hrozby:

e jind rozvijejici se odvétvi primyslové ¢innosti zaujmou lepsi pozici, nez ma
automobilovy priimysl,

e zvySeni importu zahrani¢nich automobilt do CR,

odliv odbornikd do zahranici.

Z vyse uvedenych bodli budou vychazet navrhy na zvySeni konkurenceschop-
nosti automobilového primyslu CR.
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Z udajt, které byly popsany v ramci predchozich kapitol této prace, lze konstato-
vat, Ze automobilové priimysl CR se nachazi v dobré finanéni situaci a jeho vliv na
ekonomiku a Zivotn{ tiroveii CR je pozitivni. I pfesto ale byly nalezeny nedostatky,
které lze odstranit a napomoci tak trvale udrzitelnému rozvoji a konkurence-
schopnosti tohoto odvétvi.
Za zakladni hodnoty, které napomohou do budoucnosti automobilovému prii-

myslu, 1ze povazovat:

e orientaci na potreby zakaznikd,

e brani ohledu na vyvoj a trendy v automobilovém priimyslu,

e otevienost a spolupraci automobilového primyslu na vSech trovnich,

e dlvéryhodnost, odbornost, spolehlivost.

Aby automobilovy primysl zachoval svou konkurenceschopnost, pak se musi
zameérit na tyto oblasti:
1. hospodarska politika,
2. zaméstnanecké vztahy, vzdélavani zaméstnanct,
3. Zivotni prostredi
4. komunikace automobilového primyslu s vnitinim i vnéjsim okolim,
5. Ucast na vystavach a dalsich setkanich.

Jednotlivé oblasti budou konkrétné rozepsany v nasledujicich ctyrech podka-
pitolach.

6.1 Hospodarska politika

V ramci hospodarské politiky je problémem fakt, Ze nékdy se jen obtiZzné prevadi
potieby této sféry do legislativy. Automobilovy priimysl se potrebuje dynamicky
rozvijet a prizplisobovat se stavu Zivotni irovné a prostredi, tomu ale nékdy brani
pravé nékteré vyhlasky, zakony a legislativa. Casto se ptijimaji kompromisy, kdy se
navrhy prizplsobuji politické sféte, nejedna se o navrhy cisté podporujici podnika-
telskou sféru, vZdy tyto nové legislativni vyhlasky stavi bariéry automobilovému
pramyslu. Dale chybi kompletni a bezchybna koncepce rozvoje narodniho hospo-
darstvi, kterou by méla sestavovat vlada. Cilem této koncepce by bylo stanovit pri-
ority postupu vlady v jednotlivych oblastech hospodarstvi tim zplisobem, aby ne-
dochézelo k umélému znevyhodnovani nékterych vyrobnich odvétvi. Automobilo-
vy priumysl by tak nemusel dale plytvat svym ¢asem a financemi na prekonavani
prekazek, ale mohl by se vénovat Cisté jen svému rozvoji.

Proto by bylo vhodné v ramci hospodai'ské politiky CR stanovit zakladni pilite,
ze kterych se bude odvijet ¢innost, ktera bude napomahat optimalnimu fungovani
pramyslu:
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e podporovat podnikani - kontinualné spolupracovat se Svazem primys-
lu a dopravy, s hospodai'skou komorou CR, s jednotlivymi asociacemi
odvétvi primyslu - v tomto piipadé SAP,

e zlepSovat soucasnou byrokratickou situaci, tedy zefektivnit statni
spravu; snazit se Cerpat co nejvice z EU v rdmci rliznych projekts; vyvi-
jet tlak na ceny energie, vody apod., které jsou zbytecné vysoké,

e podporovat vyzkum, vyvoj a inovace (v rdmci automobilového primys-
lu se jedna o Technologickou platformu Vozidla pro udrzitelnou mobi-
litu, spolupracovat aktivné s Technologickou agenturou, podporovat
projekty VaV apod.),

e pozitivné plsobit na aktivity v ramci tuzemského obchodu a prodeje -
povazovat za cilovy trh také prostredi volného obchodu EU a snaZit se
plisobit i na zemé jako je Jizni Korea, Indie, Japonsko, USA,

e podporovat investice - ministerstvo priimyslu a obchodu by mélo ak-
tivné spolupracovat s Czechlnvest; vhodna by byla novela zakona o in-
vesti¢nich pobidkach.

vvvvvv

je (VaV), protoZe se jedna o vyznamnou soucast hospodarské politiky. V ramci této
oblasti spolupracuji firmy narodni, nadnarodni a vytvari tak vysokou ptridanou
hodnotu, ktera je Zadouci (pridana hodnota automobilového primyslu je na dobré
urovni - viz tabulka ¢. 9.).

6.2 Zaméstnanecké vztahy, vzdélavani zaméstnancu

V ramci zaméstnaneckych vztahii je Zadouci bezchybné fungovani odborovych sva-
zU. Automobilovy primysl (a jednotlivé firmy zde operujici) zaméstnava vysoky
pocet obcanti CR a sbliZovani stanovisek zaméstnancti a zaméstnavateli je Zadouci.
Automobilovy primysl se musi zamérit na vlastnictvi kvalitnich lidskych zdroj,
¢ehoz lze dosdhnout pouze za pomoci vzdélavani zaméstnanct.

ProtoZe v automobilovém primyslu se skryva silny potencidl v mnoha oblas-
tech (viz kapitola 3.), je nutno snaZit se ziskavat nové odborniky pro budoucnost.
Jen ti totiZ mohou hledat nova reSeni stavajicich problémi. Na oblast technického
vzdélavani je potieba se divat komplexné, nikoliv aZ jako na problém Skoleni za-
meéstnanci. Proto v ramci této prace bude navrzeno nasledujici:

e spolupracovat s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy a vyvi-
jet tlak na vznik technickych obord,

e spolupracovat se Sektorovou radou pro strojirenstvi,

e vytvaret progndzy potieb zaméstnancili pro tento obor a pro jednotlivé
funkce v automobilovém primyslu,

e vramci nékterych kraji CR (s nedostate¢nym poctem vzdélavacich in-
stituci) zakladat Skoly s technickym zamérenim,
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e spolupracovatis dalsimi ministerstvy a byt spolutviircem dal$ich legis-
lativnich norem (praxe pro Zaky stfednich odbornych skol, zajistit da-
nové ulevy pro firmy spolupracujici se vzdélavacimi institucemi, nava-
zovat dlouhodoba partnerstvi typu firmy - Skola, piimo financovat
vzdélavani,

e vyvijet tlak na medialni aktivity - exkurze novinait do firem, vytvoreni
medialniho planu zaméreného na osloveni mladych lidi.

Diilezité je ve vSech oblastech ptlsobit na kvalitu absolventt skol a na troven
jejich dovednosti a znalosti; motivovat mladé lidi studovat technické obory (jen
malo mladych chce studovat technické obory, pokud je vystuduji, tak se v oboru
nezameéstnaji); odstranit problém nedostatku absolventd technickych skol; zavést
dlouhodobou koncepci rozvoje technickych obori a $kol; odstranit nevyhovujici
zakonny ramec v oblasti spoluprace firem a Skol.

6.3 Zivotni prosticedi

V ramci Zivotniho prostredi je nutno konstatovat, Ze legislativa ma primy a silny
vliv na to, v jakém stavu se nachazi Zivotni prostiredi v CR. Zakony totiZ firmam ¥i-
kaji, jak se maji chovat. Faktem je, Ze automobilovy primysl v podobé SAP (sdru-
zeni automobilového primyslu) je aktivnim partnerem v okamzicich, kdy zakono-
darci zvazuji zmény zakonl pojednavajicich pravé o Zivotnim prostiedi. Lze dopo-
rucit tyto prvky:

e motivovat béZného obcana k ndkupu novych vozidel, ktera jsou ekolo-
Kk ristu automobilového priimyslu, ale také ke zlepseni Zivotniho pro-
stiredi,

e propagovat na verejnosti dilezitost Cisté mobility, kterd zajisti zdravé
prostiedi budoucim generacim,

e produkovat co nejméné odpadili a snazit se vzniklé odpady jesté dale
upotrebit, nebo prodat jinému typu primyslu, pro které mohou byt
uziteCné. Odpady, které nelze dale zpracovat, je nutno recyklovat.
Vramci tohoto kroku motivovat zaméstnance automobilového pri-
myslu k recyklaci vSech odpad - umistovani recykla¢nich odpadko-
vych koSi na pracovisté (nejen v ramci klasického t¥idéni papir, plast,
sklo, ale snazit se také recyklovat vybité baterie nebo staré drobné spo-
trebice, jako jsou USB flash disky apod.),

e stard vozidla vidy a bez vyjimek ekologicky likvidovat.

Zivotni prostfedi ni¢i ve velkém méritku pravé velké primyslové firmy, které
svou ¢innosti negativné plisobi na prirodu a poté automobily za pomoci vyfuko-
vych zplodin. Na obou téchto faktorech se automobilovy primysl podili, proto je
tfeba se k zivotnimu prostiedi nestavét zady, naopak Celem témto problémim
vzdorovat a resit je.
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6.4 Komunikace automobilového priumyslu s vnitifnim
i vnéjsim okolim
Automobilovy priimysl by se mél snazit stale vice komunikovat s okolim a cilit na
potireby vSech zucastnénych. Posileni zpétné vazby této komunikace a zakaznicka
orientace jsou stéZeni. S ohledem na vysoky pocet zaméstnanci v tomto oboru
(viz tabulka ¢. 4.) je nutno ale komunikovat také v ramci vnitiniho zaméreni, tedy
se zameéstnanci.
Za nastroje vnitini komunikace by mély byt zvoleny nasledujici:
e internetové stranky,
e zpravodaj firmy vydavany v pravidelnych intervalech a distribuovany
kazdému zaméstnanci,

e akce pro zaméstnance (vanocni vecirek, sportovni odpoledne),

e prima forma osobni komunikace nadrizeného s podrizenym,

e piimé zasilani elektronickych informaci (direct mail).

7

Za nastroje vnéjsi komunikace by mély byt zvoleny nasledujici:

aktivni komunikace s médii kdykoliv je to tieba,

krizovy management,

lobbing,

internetové stranky s moznosti on-line komunikace,

pisemné publikace (vyroc¢ni zpravy, plany do budoucna),

poradani akci pro Sirokou verejnost véetné médii (den otevienych dve-
I1, den oslavy vyroci zaloZeni firmy),

e vizualni identita.

V dnes$ni dobé je naprosto nezbytné spolupracovat s médii a sdélovat jim no-
vinky a reagovat na stavajici situaci na trhu, popripadé na krizové situace.

6.5 Ucast na vystavach a dalsich setkanich

Prioritou pro firmy automobilového primyslu by méla byt ucast na tuzemskych
i zahrani¢nich vystavach. Diky vystavam je propagovana ¢innost automobilovych
firem, Ceského automobilového pramyslu a zviditeliiuji se znacky, které mozna
nejsou verejnosti tolik znamé. Za nejdiileZzitéjsi 1ze povaZovat ucast na brnénském
Autosalonu, ktery je svétoznamy. A€ je UCast na vystavach a dalSich akcich naklad-
n4, je tieba ji aktivné podporovat.
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< Vlastni navrhy a doporuceni

V predchozich kapitolach této prace byla zhodnocena finan¢ni situace automobilo-
vého primyslu v Ceské republice. A¢ se automobilovy priimysl musel potykat
s problémy spojenymi s hospodarskou krizi, vSechny soucasné finan¢ni ukazatele
vykazuji pozitivni vyvoj (azZ na prili§ nizkou hodnotu likvidity).

Automobilovy primysl CR 1aka zapadni vyrobce automobild, ktefi na ¢eském tuze-
mi zakladaji své spolecnosti. K tomu je vede nejen levna pracovni sila, ale také bliz-
kost k velkym evropskym automobilkam.

Dalsi zlepSenti situace, tedy zvySeni poptavky po novych vyrobnich a skladova-
cich prostorech pro vyrobce v automobilovém primyslu, sniZovani nezaméstna-
nosti, rist Zivotni irovné, zvySovani pii{jmu do statni pokladny zpuisobi novi inves-
tofi. Vhodné by bylo motivovat zahrani¢ni investory ke vstupu na trh CR a to za
pomoci danovych ulev, nebo prispévki ze statni poklady na zaméstnavani neza-
méstnanych obéant CR. Jako vhodna mista lze povaZovat severni Cechy a jizni Mo-
ravu. Na téchto mistech je vysoka nezaméstnanost a nizké platy. Naopak nevhodna
je oblast Mladé Boleslavi, Plzné, Kolina.

O motivaci zahrani¢nich investori by se mélo zasadit samotné SdruZzeni au-
tomobilového primyslu, které ma zajem o rist tohoto odvétvi. Miize pozadat
o pomoc CzechInvest a také ministerstvo priimyslu a obchodu v soucinnosti s mi-
nisterstvem zahrani¢nich véci. Bylo by vhodné motivovat jednoho aZ dva vétsi za-
hrani¢ni investory (napft. polska spole¢nost AC, Italska spole¢nost AdriAuto, Japon-
ska spole¢nost Aion a dalsf), ktei{ se rozhodnout ptisobit v CR.

Konkrétni pobidky, které predstavuji dafiové tlevy, mohou byt tyto:

e jednotna nizka sazba 10 % dané z prijmu,

e zvySend sazba odpist, az 100 % v prvnich letech pro zahrani¢niho in-
vestora,

e danové ulevy pro velké holdingy,

e danové dlevy na vyzkum a vyvoj,

e mzdové dohody vlady.

Mezi dalsi motivatory mohou patrit naopak také financni prispévky, které bu-

dou také poskytnuty investoriim od statu, stejné jako dafiova zvyhodnéni a ulevy:
e prispévek na porizeni zakladnich vyrobnich prostredkd, hal,
e dotace na najem vyrobnich hal, podnikatelskych prostort,
e prémie za zaméstnani osob zuradu prace, tedy primy pokles neza-
meéstnanosti,
e piispévky na vzdélavani a skoleni zaméstnanctj,
e prispévky na vyvoj novych ekologickych automobilt.

Samozrejmé tyto ulevy a prispévky budou znamenat pro statni pokladnu
mnohé finan¢ni investice a uslé zisky, fddoveé v hodnotach miliont. Lze vSak usou-
dit, Ze investice bude navratna, protoze zajisti mnoho pozitivnich vliv{, které jsou
vycisleny v tabulce C. 24.
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Dle konzultace s odborniky SAP by novy zahrani¢ni investor, ktery zde zalozi
vyrobu automobilli nebo jejich soucasti, mohl zvednout soucasny vliv automobilo-
vého priimyslu na CR v ramci optimistického odhadu o 3 %, v rdmci pesimistické-
ho odhadu o 1 %.

Tab. 24 Vliv automobilového priimyslu na CR

Podil automobi-

Podil automobi-

Podil automobi-
lového primys-

Porovnani pru-

lového priimys- Procer}tuélni lového primys- lu na poéFu za- | mérnych mezd
Rok ) Ikove podil na U na exporty méstnanychv | v CR a'mezd
U na ce ove(:)m HDP - F(), celém hospo- |automobilového
pramyslu (v %) CR (v %) datstvi CR (v | primyslu (v %)
%)
2000 X X X X 121,42
2001 X X X X 116,88
2002 X X X X 112,76
2003 X X X X 113,37
2004 X X X X 114,77
2005 14,85 15,72 18,76 2,22 115,48
2006 16,73 17,99 19,34 2,43 115,58
2007 16,76 19,22 20,11 2,38 115,54
2008 15,86 17,13 18,62 2,35 114,59
2009 16,08 14,18 19,07 2,17 112,56
2010 17,12 17,31 18,85 2,16 117,21
2011 17,95 19,04 19,04 2,23 119,68
2012 18,77 19,89 19,41 2,25 121,05
2013 20,10 20,73 19,90 2,27 119,76
2014 21,30 22,47 20,10 2,30 123,86
2015 - opti-
misticky 21,94 23,14 20,70 2,37 127,58
odhad
2015 - pe-
simisticky 21,51 22,69 20,30 2,32 125,10
odhad

Zdroj: (Vlastni zpracovani na zakladé dat MPO)

S ohledem na nalezeny nedostatek, ktery vykazuje nariist poctu starych auto-
mobild, by bylo vhodné motivovat obcany finan¢ni pobidkou, ktera by vedla k eko-
logické likvidaci starych automobilli, které maji vysokou spotiebu pohonnych
hmot, vyssi podil emisi a samozirejmé to také brzdi produkci novych automobili.




Vlastni navrhy a doporuceni 65

Stat by mél zavést tzv. ,Srotovné®, které znamenalo velky uspéch v Némecku. Jedna
se o financni prispévek, ktery ziskd obc¢an pii ndkupu nového automobilu a sou-
¢asnému odvozu starého automobilu na vrakovisté. Castka by méla ¢init
10 000 - 30 000 K¢, nizsi castky jsou kontraproduktivni, protoZe jen tézko bude
motivovat ¢astka 1 000 K¢ k nakupu nového automobilu za 300 000 K¢. Proto je
tfeba ob¢anlim nabidnout rozhodné vyssi kompenzaci. Stat mize pouzit finan¢ni
zdroje, které ziskd za ekologickou dan, kterd je vybirana pii prevodu starého
automobilu. Castka ,$rotovného” bude individualné stanovena dle likvidovaného
automobilu a konkrétniho nové koupeného vozu dle ekologické tridy. Lze predpo-
kladat, Ze v CR bude mit ,$rotovné“ stejny uspéch jako v Némecku, kde byla cela
Castka ,Srotovného” velmi brzy vycerpana a opravdu vedla k tspésSné obnové vo-
zového parku. Dle odborniki ze SAP muZe tento krok napomoci ke zvySeni prodeje
novych automobilli dle optimistického odhadu azZ o 5 %, dle pesimistického odha-

duo 2 %.
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8 Zaveér

Zavérem lze zhodnotit financ¢ni situaci automobilového primyslu s vlivem na cely
primysl Ceské republiky.

Budoucnost automobilového primyslu a jeho udrzeni se na ptednich pozicich
v ramci celého hospodarstvi, spocita ve vyzkumu a vyvoji inteligentech prostredkd,
Lingxi, Advances in Intelligent Vehicles, s. xi)

Jen tak bude i nadale toto odvétvi zaujimat vyznamnou polozku exportu, hos-
podarské cinnosti, zaméstnanosti a dalSich vyznamnych prvki ekonomiky. Auto-
mobilovy primysl tvofi v rdmci EU zhruba 1,5 % HDP, celkové je zde zaméstnano
2,4 mil. obcani, coz znamena celkem 6,5 % podil zaméstnanych osob ve vyrobé
a1l % zcelkového poctu ekonomicky aktivnich obyvatel EU. V rdmci automobilo-
vého primyslu se zvySuje pomér zaméstnanosti velmi prudce, jedna se o rostouci
odvétvi. Velky potencidl, ktery se skryva v tomto odvétvi, plyne ze spolecenskych
zmén a vyvoje poptavky, souvisi s novymi technologiemi a také s firemnimi strate-
giemi, které souvisi s fizemi, akvizicemi a internacionalizaci. Na firmy zde podni-
kajici ptisobi mnoho regulaci, které se tykaji dani, vyzkumu a vyvoje, ochrany Zi-
votniho prostredi, spotfeby pohonnych hmot a emise, bezpecnost a ochrana zdravi
obyvatel, apod. Proto je nezbytné, aby se tento primysl stale obnovoval, studoval
trh a potreby obyvatelstva, vychazel vstric zdkonnym normam a zachovaval trvale
udrzitelny rozvoj. Automobilovy priamysl patii mezi jeden z téch, ktery v budoucnu
bude ziskovy a dynamicky se rozvijejici. (Loire, Automobilovy primys], s. 2, 3)

Pravé high-tech odvétvi ma primy vliv na mnoho priznivych ekonomickych
efektl - vysoké mzdy a zisky, riist obchodu, riist produktivity, inovace a investice,
rostouci Zivotni uroveni obyvatelstva. Ceska ekonomika nevykazuje ve srovnani
s ostatnimi zemémi EU riistovou dynamiku, avSak prirlistek, ktery lze zaznamenat,
je témér vyhradné ovlivnén nartistem vnitro-odvétvové produktivity, strukturalni
zmeény zde nemaji priliSny vyznam. Mezi odvétvi, které je tahounem ridstu realné
hrubé pridané hodnoty i produktivity prace patii vyroba motorovych vozidel, kte-
ra je pro CR nezbytnou souc¢asti primyslu. (Roji¢ek, Strukturalni analyza ¢eské
ekonomiky, s. 4, 6)

Vliv automobilového priimyslu na hospodarstvi a stav Ceské republiky je
znacny. Automobilovy priimysl se aktivné a silné podili na primyslové ¢innosti
(v roce 2014 hodnotou 21,3 %), HDP (v roce 2014 automobilovy primysl zaujal
hodnotu 852 600 mil. K¢ a HDP zaujimalo 4 261 100 mil. K¢), exportu (v roce 2014
hodnotou 20,1 %), zaméstnanosti (v roce 2014 hodnotou 2,3 %) i ristu mezd ob-
¢anti CR (primérné mzdy automobilového priimyslu byly v roce 2014 o 23,8 %
vyssi, nez je celorepublikovy priameér). Charakterizované finan¢ni ukazatele nazna-
Cuji, Ze automobilovy primysl kazdym rokem roste a vylepsSuje svou stavajici situ-
aci. Tento trend lze oc¢ekavat i v budoucnosti. Tento typ primyslu nezapomina ani
na investice na vyzkum a vyvoj, protoze si uvédomuje dutlezitost vyvoje alternativ-
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nich automobildi, které nebudou nicit Zivotni prostiedi, spotifeba klasickych paliv
bude nulova, nebo minimalni.

Vyvoj priimyslové ¢innosti CR mé vzriistajici tendenci s vyjimkou let 2008
a 2009 (pokles na hodnotu 3 810 115 mil. K¢ v roce 2008 a pokles na hodnotu
3205 079 mil. K¢ v roce 2009), kdy se automobilové odvétvi (stejné jako cela ceska
ekonomika) potykalo s diisledky celosvétové ekonomické krize. Hodnota meziroc-
niho indexu riistu trzeb v primyslové ¢innosti CR ma také rostouci tendenci. Podil
automobilového primyslu na primyslové ¢innosti je vysoky, v letech 2008 a 2009
zaznamenal propad (v roce 2008 byl podil 15,86 % a v roce 2009 byl pokles
16,08 %), ktery opisuje celkovy pokles odvétvi. Od té doby vSak podil plynule ros-
te, 1ze ocekavat jeho nartlst i v budoucim obdobi.

[ v oblasti HDP miizeme konstatovat, Ze vliv automobilového priimyslu je vy-
soky. Podil automobilového priimyslu na HDP kazdym rokem (s vyjimkou poklesu
vroce 2009 - 14,21 % a stagnace, kdy se hodnota v roce 2010 - 16,38 % navratila
na jen o néco malo niz$i hodnotu, nez v roce 2008 - 16,38 %) roste, v roce 2014
dosahoval jiz 20,01 %. Lze predpokladat, Ze riist bude i nadale pokracovat.

Hodnota exportu Ceské republiky roste, v roce 2014 dokonce vzrostla velmi
vyznamné. Export CR ma tedy rostouci tendenci, kterou lze predpovidat i v roce
2015. Vliv exportu automobilového primyslu na celkovy export je vyznamny (po-
hybuje se mezi 18 - 20 %), kazdym rokem se zvysuje, tento trend lze taktéz oceka-
vat i v budoucnosti.

Saldo zahrani¢ni obchodni bilance automobilového primyslu stile roste,
prudky nardst byl zaznamendn mezi léty 2013 (388 900 mil. K¢) a 2014
(462 700 mil. K¢&). Naopak u CR jako celku miiZzeme nalézt v tomto obdobi nizky
meziro¢ni pokles (- 19 521 mil. K¢), coZ je rozhodné negativni zjiSténi. Souhrn sal-
da viech odvétvi CR dosahoval jen o néco malo vy$si hodnotu salda, Ze automobi-
lovy priimysl samotny. Podil salda zahrani¢niho obchodu automobilového priimys-
lu na celkovém priimyslu je vysoky a dynamicky se rozvijejici. Tento trend muze-
me ocekavat i v budoucnosti.

Vyvoj poctu pracovnikii v automobilovém primyslu v soucasnosti roste, vy-
jimkou jsou roky 2006 - 2011, kdy dochazelo ke stagnaci nebo poklesu. Situace
automobilového primyslu v oblasti podilu na zaméstnanosti neni na dobré urovni,
protoZe podil jiZ od roku 2005 do soucasnosti prevySuje hodnotu 2 %.

Vzdélanostni struktura zaméstnancli automobilového priimyslu je na dobré
urovni.

Primérna meési¢ni mzda automobilového primyslu je na vyssi irovni, neZz ce-
lostatni primérnd mésicni mzda. Primérnd mésicni mzda automobilového pri-
myslu je zhruba o 20 % vyssi, nez je celostatni primeér.

Vyvoj pridané hodnoty automobilového priimyslu prepoctené na jednoho
pracovnika roste, v soucasné dobé je dokonce témér 4x vyssi, nez pred 15 lety. To
opét ukazuje na optimalni finan¢ni a celkovou situaci automobilového primyslu.

Financni situace automobilového priimyslu je velmi dobra, podniky zde ope-
rujici generuji zisk, zaméstnanclim jsou vyplaceny nadpriimérné mzdy, jsou pro-
vadény vyznamné investicni aktivity.
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Vyroba produktti automobilového priimyslu ma rostouci tendenci, tento trend
lze predpokladat i do budoucnosti. Prodej vyrobenych produktli je beze zbytku
rozdélen mezi tuzemsko a zahranici, v nékterych oblastech (predevsim v téch sté-
Zejnich, jako jsou osobni automobily) silné prevySuje export nad tuzemskym pro-
dejem. Lze ocekavat i zde pokracovani tohoto vyvoje. Vék automobilii roste, coZ je
jediné nalezené negativum, i zde se da pocitat s tim, Ze vék nadale poroste.

Dale lze konstatovat, Ze financni situace automobilového primyslu se vyviji
optimalné, hodnoty vykazuji pozitivni riist a dochazi k ziskovosti. Byl nalezen jedi-
ny nedostatek a to v oblasti likvidity, kdy jsou nalezené hodnoty vyznamné nizsi,
nez hodnoty doporucované. Pozitivni je rlist hodnoty ukazatele EVA, stejné tak
pokles hodnoty alternativniho ndkladu na VK.

Tato bakalarska prace zhodnotila financni situaci automobilového primyslu
v CR za 1éta 2000 - 2014, piicemz nékteré tidaje v této praci chybély, protoZe neby-
ly dohledatelné. Lze vSak konstatovat, Ze financ¢ni situace automobilového priamys-
lu je pozitivni, ziskova, automobilovy primysl ma vysoky vliv na makroekonomic-
ké ukazatele ekonomiky Ceské republiky. Nyni je moZné odpovédét na otazky sta-
novené v uvodu této prace.

e Zaujima automobilovy priimysl v ramci ¢innosti vSech ostatnich odvét-
vi primyslové ¢innosti vice nez 15 %?
Ano, Ize potvrdit pirekroceni 15% podilu automobilového priimyslu na
celkové pramyslové Cinnosti a to jiz od roku 2006. V roce 2014 byl po-
dil 21,3 %, ocekavanych 15 % tedy vysoce prekrocil.

e Prevysuji mzdy v automobilovém primyslu primérné mzdy?
Ano, prevysuji a to az o 20 %.

e Jaky je vyvoj pridané hodnoty na pracovnika v automobilovém pri-
myslu?
Hodnota je vysoka, stale roste, ma pozitivni vyvoj.

Daéle lze konstatovat, Ze cil prace byl naplnén a Ze prace se stava ucelenou pfti-
ruckou pro Sirokou verejnost, protoZe poskytuje ucelené konkrétni tidaje o financ-
ni situaci automobilového priimyslu a jeho vlivu na ekonomiku Ceské republiky.
Potencidl této prace se skryva také v navrzich na udrZeni konkurenceschopnosti,
ktera je v soucasné dobé na dobré urovni. S ohledem na neustale se rozvijejici trh
je nutno reagovat na zmény na trhu a aktudlni situaci. Lze nalézt také podnét pro
dalsi studium a zpracovani tohoto problému a to hodnoceni vlivu automobilového
priamyslu na blizké okoli vyrobnich provozoven automobilovych firem.
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A Porovnani automobilového prumyslu
CR a zahranici v ks

Osobnl automobily Uz2itkova vozidla
Cars Commercial Vehicles

013 14 1 14
Zemé/Country dzehml pfgws dze(:m?t pzrgws
Argentina/Argentna 506 539 363 711 284 468 253618
Australie/Australia 170 808 145 607 45 118 34 704
Rakousko/Austria 146 566 136 000 19 852 18 340
Belgie/Belgium 465 504 481637 38 000 35195
Brazilie/Brazil 2722978 2314789 989 401 831 329
Kanada/Canada 965 191 913533 14148615 1480 357
Cina/China 18 084 169 19919795 4 032656 3803085
Ceska rep /Czech Rep 1126 386 1244 251 6 545 6 968
Egypt/Egypt 25650 17 830 13 400 9190
Finsko/Finland 7 600 45 000 103 35
Francie/France 1 458 000 1 495 000 282 000 322 000
Némecko/Germany 5439 904 5604 026 278 318 303 522
Madarska/Hungary 220 000 224 530 2400 2400
Indiefindia 3 155 694 3158215 742 731 681 945
Indonesie/indonesia 924 753 1011260 281615 287 263
Iran/iran 630 507 925 975 113050 164 871
Italie/aly 388 465 401 317 269 741 206 547
Japonsko/Japan 8 189 323 8277070 1440858 1497 488
Malajsie/Malaysia 543 892 547 150 57 515 49 450
Mexiko/Mexico 1771987 1915708 1282862 1449 597
Nizozemi/Netherlands 0 0 29 183 29 807
Polsko/Poland 475 000 473 000 115 159 120 904
Portugalsko/Portugal 109 688 117 744 44 318 43 765
Rumunsko/Romania 410959 391422 38 0
Rusko/Russia 1019 589 1683677 264 667 202 969
Srbsko/Serbia 10 100 9980 805 895
Slovensko/Slovakia 975 000 993 000 0 0
Slovinsko/Slovena 89 395 118 533 4339 58
Jizni Afrika/South Africa 265 257 277 491 280 656 288 592
Jizni KoreaSouth Korea 4122 604 4124116 398 825 400 616
Spanélsko/Spain 1 754 868 1898 242 408 870 504 638
Svedsko/Sweden 161 080 154 173 N.A NA
Tchaj-wan/Taiwan 291037 332 629 47 683 46 594
Thajsko/Thakand 1071076 742 678 1385 981 1137 329
Turecko/Turkey 633604 733439 491930 437 006
Ukrajina/Ukraine 45758 25 941 4 691 2810
Velka Britanie/UK 1 508 762 1528 148 88 110 70 731
USA/USA 4 368 835 4253098 6697 597 7 407 601
Uzbekistan/Uzbekistan 246 641 245 660 0 0
Ostatni/Others 516 444 554 845 126 914 107 240
CELKEM Sﬁ'l'
TOTAL WORLD 65 920 524 67 800 421 21984 824 22 329 468

(Zdroj: SAP)




Svétovy vozovy park

B Svétovy vozovy park

Osobni automably Nakladni automobily
— Cars _ _ Trucks =—

13 2014 2013 2014
ZaaICounsy definit provis definit provis
USAUSA 133075 134 312 24621 25003
Kanada/Canada 20 808 21199 a27 837
MexikoMexico 22 420 23272 1116 1165
Argentna/Argentina 5004 6015 2506 2587
Brazihie/Brazil 23158 23 800 5614 6084
Némecko/Germany 43 ast 44 145 2899 2953
Itakentaly 37 041 36 978 3870 3864
Franciefrance 31650 31720 6 566 6 562
Velka Britanie/UK 31918 32312 3908 3969
Spandiska/Span 22025 21908 5002 5012
Portugalsko/Partugal 4538 4552 1291 1267
Irsko/lreland 1828 1832 381 383
Nizozemi/Netherlands 8151 8167 942 a31
Dansko/Denmark 2257 2275 461 458
Beigie/Belgium 5428 5468 767 765
Recko/Greece 5233 5249 1384 1380
Svedsko/Sweden 4528 4568 585 507
Norsko/Norway 2470 2512 572 575
Finsko/Finland 3082 31 497 501
Svycarsko/Switzerand 4343 4384 421 429
Rakousko/Austna 4647 4689 481 468
Bulharsko/Bulgana 2807 28647 539 560
Chorvatsko/Croatia 1438 1441 NA N/A
Ceska rep./Czech Rep 4788 4893 686 692
Estonsko/Estonia 620 649 NA N/A
Litva’lthuania 1778 1786 NA N/A
LotySsko/Latvia 635 645 NA N/A
Madarsko/Hungary 3041 3066 557 571
Makedonie/Macedonia 332 331 N/A NIA
Poisko/Poland 19 370 19 950 3138 3250
Rumunsho/Rurnanse 4 a%8 4 T87 750 sl
Rusko/Russia 39 226 40785 7458 7735
Srbsko/Serbia 1752 1773 N/A N/A
SlovenskorSlovaka 1869 1882 326 345
Slovinsko/Slovenia 1064 1068 122 129
TureckoTurkey 0284 9785 4081 4269
Ukrajina/Ukraine B 155 8178 1440 1501
Kazachstan/Kazakhstan 3581 3681 NA N/A
Japonsko/Japan 59 795 56 894 15716 15 500
Korea/Korea 15 056 15 540 4398 4 430
Cina/China 82974 98 061 52 405 56 181
Indie/India 23 882 26178 8108 9846
MalajseMalaysia 9149 9543 1401 1462
Indoneseindonesa 9944 10889 5613 5917
Tamwan/Tamwan 6174 8313 1089 1115
Thajsko/Thaidland 4 482 4789 6850 7103
Filipiny/Philippines 1418 1488 2276 2300
Australie/Australia 13108 13 447 3298 3 348
Jizni Afrika/South Africa 6217 6420 3469 3587
Ostatni/Others 100 359 102 453 24 991 25 220
CELKEM
TOTAL WORLD 8565 457 885 080 214 413 221670

(Zdroj: SAP)
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Vyvoj celkového poctu registrovanych vozidel

C Vyvoj celkového poctu registrovanych
vozidel
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Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR, 1950 - 2014)
Development of Vehicle Parc (CR, 1950 - 2014)
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(Zdroj: SAP)
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D Struktura vyroby vozidel v roce 2014

€R - Struktura vyroby vozidel v roce 2014
CR - Vehicles Production Structure in Year 2014
Pfipojna 01,02/

Motocykly / Pfipojna 03, 04 / Trailers for Cars
Autobusy / Buses Motorcycles | [ Poj . / 1,87%
0,30% ™ 008% |\ | coupI:(::.zhlcleS '

Uzitkova \ Nastavby /
N2,N3/CVs —— Superstructures
0,06% y 0,08%
Uzitkova N1/LCVs —
0,18% -
// o \\\\

Osobni / Cars
97,%

100% = 1 278 855 ks vozidel (pcs Vehicles)

(Zdroj: SAP)
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E Registrace vozidel v roce 2014

CR - Struktura prvnich registraci novych osobnich aut., rok 2014
CR - New Car Registrations Structure, Year 2014

Terénni/Sports Utility Velkapr?storovél . Nezarazenol
S - 16,89% inivans /' Unclassified
SportovnilSports 2 15,03% / 1,00%
041% ‘

L i Mini/Mini
uxu:go’/?xury | | ifz"/,
Vyssi stfednil U Malé/Small
Medium 17,89%
3,63%
Stredni/Medium Niz$i stfednil
15,06% sMedri‘um Lower
26,34%

100% = 192 314 ks osobnich automobill (pcs Cars)

CR - Prvni registrace novych osobnich automobilt, rok 2014
CR - New Car Registrations, Year 2014

Peugeot Opel H Kia
Bgl; 3,73% f 3,5p;% 3,48% Renault
Ford = / | / 28
6,54%

Seat
3,20%

Volkswagen

9,51%
|-

(

Ostatni / Others
21,78%

100% = 192 314 ks osobnich automobilt (pcs Cars)
(Zdroj: SAP)
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F Struktura vozového parku v roce 2014

CR - Pocet obyvatel na 1 osobni automobil v krajich
CR - Population /1 Car
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(Zdroj: SAP)
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G Pocet obyvatel na 1 automobil

CR - Poéet obyvatel na 1 osobni automobil v krajich
CR - Population/ 1 Car

3,00 - —
2,50 +—— ’ [231]{2,32}{2,32] 12,38, 2.38 | [ =
2,00 m B :
1,50
1,00 -
0,50 -
0,00 , - , : : , :

o , ; 4 n P : : :

& &° «® ’ & ¥ . ’

Kraj / Region

(Zdroj: SAP)
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H CZ NACE

[+ A - Zemédé&lstvi, lesnictvi, rybarstvi

[ B - TéZba a dobyvani
- C - Zpracovatelsky priimysl

[ D - Vyroba a rozvod elektfiny, plynu, tepla a klimatizovaného vzduchu

[#- E - Zasobovani vodou; ginnosti souvisejici s odpadnimi vodami, odpady a sanacemi

[*#- F - stavebnictvi

#- G - Velkoobchod a maloobchod; opravy a udrZba motorovych vozidel

[#-H - Doprava a skladovani
[#- 1 - Ubytovani, stravovani a pohostinstvi

[#- 3 - Informaéni a komunikaéni finnosti

#- K - Pené&Znictvi a pojistovnictvi

[+

L - Cinnosti v oblasti nemovitosti

[ M - Profesni, védecké a technické innosti

#- N - Administrativni a podpfirné éinnosti

[#- 0 - Vefejna sprava a cbrana; povinné socidlni zabezpeceni

- P - Vzdélavani

@ Q - Zdravotni a socialni péce

Cinnosti

[ R - Kulturni. zabavni a rekreaZni

#- S - Ostatn

nosti

- T - Cinnosti domacnosti jako zaméstnavateld; éinnosti domécnosti produkujicich blize neuréené vyrobky a sluzby pro vlastni potiebu

+- U - Cinnosti exteritorialnich organizaci a organi

Vazby

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

Vyroba potravinafskych vyrobkd

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

Vyroba napoji

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

Vyroba tabakovych vyrobkd

Klasifikace ekonomickych
Oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovefi 2 -

Vyroba textilii

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

vyroba odévil

Klasifikace ekonomickych
Oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

Vyroba usni a souvisejicich vyrobki

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

Zpracovani dieva, vyroba dievénych, korkovych, prouténych a slaménych vyrobkd, kromé
nabytku

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

Vyroba papiru a vyrobkd z papiru

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - Uroven 2 -

Tisk a rozmnozovani nahranych nosizi

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

Vyroba koksu a rafinovanych ropnych produkti

Klasifikace ekonomickych
Oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

20

Vyroba chemickych ltek a chemickych pFipravki

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

21

vyroba zakladnich farmaceutickych vyrobkd a farmaceutickych piipravkd

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - Uroven 2 -

22

Vyroba pryzovych a plastovych vyrobkd

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - Uroven 2 -

23

'Vyroba ostatnich nekovovych minerdlnich vyrobkd

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

24

Vyroba zakladnich kovil, hutni zpracovani kovil; slévarenstvi

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

25

Vyroba kovovych konstrukei a kovodélnych vyrobkd, kromé strojd a zafizeni

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - uroven 2 -

26

Vyroba pogitaél, elektronickych a optickych pfistrojd a zafizeni

Klasifikace ekonomickych
Oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovefi 2 -

27

Vyroba elektrickych zafizeni

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

28

vyroba strojl a zafizeni j. n.

Klasifikace ekonomickych
Oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

29

Vyroba motorovych vozidel (kromé motocykld), privési a navési

Klasifikace ekonomickych
oddil

ginnosti (CZ-NACE) - urovef 2 -

30

Vyroba ostatnich dopravnich prostiedk( a zafizeni




