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Anotace

Tato bakalarska prace pojednava o problematice piepravni smlouvy v mezindrodni pfeprave
zbozi. Cilem prace je porovnani platnych mezinarodnich umluv s vyuzitim v redlnych
obchodnich piipadech ve vybrané spole¢nosti a dale také popsani navrha potencionalnich
zlepsujicich zmén. Prace je rozdélena na dvé navzijem navazujici Casti. Prvni ¢ast prace
je vénovana predstaveni pfepravni smlouvy a jejim nalezitostem. Déle jsou zde popsany
jednotlivé druhy pfeprav a mezinarodni imluvy, které upravuji pravni vztahy v daném
odvétvi. Druhd ¢ast je nejprve vénovana predstaveni firmy Fiamm Automotive Czech, a.s.,
vyrabéjici dily pro automobilovy primysl. Dale se prace vénuje mezinarodni silni¢ni
néakladni pfepravé. Praktické &ast se poté vénuje Umluvé CMR a predev§im nakladnimu listu
CMR. V pribé¢hu této Casti je porovnavana provazanost a aplikace této umluvy s vyuzitim
v praxi firmy Fiamm. Nedilnou soucasti této kapitoly a také zavéru prace, jsou navrhy

a doporuceni k zlepSeni ptepravniho procesu.
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Annotation

Contract for the International Carriage of Goods: the Legislation in Practice of a Selected Company

This bachelor thesis deals with issues of ontract for the International arriage of goods. The
aim of the bachelor thesis is comparsion of valid international connventions with application
in real business cases in the selected company and to propose potentional improvement
suggestions. The thesis is divided in to two parts, which are complementary to each other.
First part is dedicated to presentation of contract for carriage of goods and its essentials.
This part continues with a description of individual types of transportation and international
conventions, which adjust legal relationships in each business sector. The second part deals
with introduction of company Fiamm Automotive Czech, a.s., which is company producing
parts for automotive industry. Furthermore, the thesis deals with international road freight
transport, international conventions CMR and especially waybill CMR. This part contains
comparation of the interconnection and application of this convention with the use of Fiamm
in practice. An integral part of this chapter and also the conclusion of this thesis are

suggestions and recommendations for improving the transport process.
Keywords

International transport, international trade, convention, goods, carrier, CMR, law
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Uvod

Tato bakalafska prace se zabyva smlouvou o mezinarodni pfepravé zbozi, jeji formou
a vyuzitim v ¢innostech vybrané spole¢nosti. Logistika a tudiz 1 pfeprava, jenz je jeji
podmnozinou, se v dnesni dob¢ dostava do poptedi mezi vSemi podnikovymi procesy; firmy
se snazi prepravu zefektivnit a zlevnit. Diky témto divodim roste na dulezitosti i spravné

legislativni zabezpeceni pieprav.

Autor prace pii zpracovavani uzce spolupracuje s firmou Fiamm Automotive Czech a.s.,
sidlem v Mladé Boleslavi. Spole¢nost je dodavatelem automobilovych dili pro vétSinu
vyznamnych automobilovych zavodii po celém svété. Autor navazuje na spolupraci, kterou
s firmou zapocal jiz béhem bakalafského v ramci semestralnich praci a absolvovani fizené
odborné praxi vroce 2017. Konzultantem za firmu Fiamm je pan Jan Resl, manazer

logistiky.

Cilem této bakalaiské prace je hlubsi porozuméni problematiky mezindrodni piepravy zbozi
z hlediska prévniho, porovnani téchto poznatki s redlnymi obchodnimi zvyklostmi
v rdmci spoluprace s existujici firmou a také navrhnuti potenciondlnich zmén pro
zjednoduSeni ptepravniho procesu v ramci jednoho druhu piepravy, a to z pohledu vybrané

firmy a dané legislativy.

V prvni ¢asti bakalaiské prace se autor zamétuje na prepravni smlouvu obecné. Vymezuje
nejprve ¢eské pravni prameny, upravujici tyto smlouvy, poté se vénuje piepravni smlouve
jako takové, definuje smluvni strany a moznosti vzniku dané smlouvy. Na konci prvni ¢asti
se autor zabyva mezinarodnimi itmluvami, nafizenimi a koliznimi tipravami, jimiz je Ceska

republika soucasti.

V druhé casti bakalarské prace se jiz autor zaméfuje na jednotlivé druhy pieprav
Vv mezinarodni pteprave, a také poukazuje na vyhody a nevyhody jednotlivych druhii
preprav. Také definuje umluvy, které jsou pravnimi prameny a podklady pro feSeni
smluvnich vztahli v rdmci piepravy, a ptiblizuje odpovédnost za Skodu, dle jednotlivych

umluv, jakozto jednu z nejvice feSenych problematik v praxi.
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V posledni ¢asti se autor detailnéji zaméetuje na problematiku mezinarodni silni¢ni nakladni
ptepravy. Jsou zde uvedeny nejprve zakladni informace o tomto druhu ptepravy, dale také
stru¢na charakteristika podniku Fiamm Automotive Czech a.s., a poté jsou zde srovnavany

teoretické znalosti autora s poskytnutymi informacemi firmy Fiamm.
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1. Smlouva o mezinarodni prepravé zbozi, jeji naleZitosti,

zvyklosti a pravidla

1.1 Smlouvy o piepravé v ¢eském pravnim prostiedi

V Ceské republice a v jejim pravnim systému jsou smlouvy o piepravé obsazeny v Novém

obcanském zakoniku.

V minulosti byla legislativni situace v ramci CR komplikovana, jelikoz pravni uprava
o prepravé zbozi byla obsazena hned ve dvou zakonicich. Prvnim byl ob¢ansky zakonik,
zakon ¢. 40/1964 Sb. (zde patfila napf. smlouva o piepravé osob). Druhym obchodni
zakonik, zakon ¢. 513/1991 Sb. (zde patiila napt. zasilatelska smlouva). Ob¢ansky zakonik
byl nahrazen tzv. novym ob¢anskym zakonikem (dale NOZ) a obchodni zakonik se po svém
zaniknuti objevil v t¢éméf nezménéné podobe z ¢asti v NOZ a z ¢asti v Zakoné o obchodnich
korporacich, Zakon €. 90/2012 Sb. (Machkova, 2014) (Poslaneckd snémovna parlamentu
Ceské republiky, 2012)

Do konce minulého stoleti existoval jesté predpis tfeti — byl jim zédkonik mezinarodniho
obchodu, ktery byl zrufen vroce 1992. (Poslaneckd snémovna parlamentu Ceské

republiky, 2012)
Mezi smlouvy o pteprave patii nékolik smluvnich typu:

e Smlouva o pieprave véci: zavazek dopravce piepravit ur€ité zbozi z mista odeslani
do mista ur€eni za uplatu.

e Smlouva o pieprave osob: zavazek dopravce prepravit cestujici do uré¢eného mista za
uplatu (jizdné).

e Smlouva zasilatelska: zavazek zasilatele ptikazci obstarat pfepravu za tplatu.

e Smlouva o ndjmu dopravniho prosttedku: zavazek pronajimatele o pifenechani

dopravniho prostfedku ndjemci k do€asnému uzivani za Gplatu (najemné).

12



e Smlouva o provozu dopravniho prostiedku: zavazek provozovatele dopravniho
prostiedku piepravit naklad urc¢eny objednatelem a k tomuto tucelu vykonat jednu, ¢i

vice smluvenych cest za uplatu. (Kucera, 2008)

1.2 Mezinarodni piepravni smlouva

Smlouva o piepravé véci je sama o sob¢ velice dilezitym dokumentem ve vztazich mezi
dopravcem a zasilateli. Pfepravni smlouva by sama 0 sob¢ méla fesit pravni otazky, které
nelze vytesit mezinarodnimi umluvami, nebo podpirnym narodnim pravem. V piepravni
smlouveé je celd fada otazek, jez mohou byt voln¢ feSeny ucastniky smlouvy, nebo upraveny
Vramci mezindrodnich Umluv a narodniho prava. V praxi jsou piepravni smlouvy

povétsinou uzavieny na zakladé tzv. objednavek piepravy. (Krofta, 2015)

Jakozto v jinych podnikatelskych odvétvich je i zde kladen diraz na rizné zvyklosti. NOZ
vV § 558 odst. 2., stanovuje, ze v pravnim styku podnikatelti je ptihlizeno k obchodnim
zvyklostem, které jsou platné bud’ obecné, nebo pro dané odvétvi. Dale také fika, ze pokud
strany nesjednaji jinak, jsou obchodni zvyklosti nadiazené ustanovenim zakont, které

nemaji vynucovaci charakter. (Krofta, 2015)

Pfi sjednavani obchodnich podminek je zvykem, Ze v nabidce piepravni smlouvy
(objednavka ptepravy) jsou pfimo uvedeny konkrétni smluvni podminky, nebo odkaz
na firemni obchodni podminky, coZ pfimo povoluje NOZ v §1751. V praxi se velmi ¢asto
vyuZivaji unifikované obchodni podminky vytvofené riznymi organizacemi, jako napf.
Vseobecné némecké spedi¢ni podminky (ADSp). Velmi dilezitymi obchodnimi
podminkami jsou dodaci podminky INCOTERMS 2010, které upravuji misto predani
pfepravovaného zboZzi, misto ptfechodu rizik, ztraty ¢i poskozeni pfepravovaného zboZi,
rozdéleni nekterych dalSich povinnosti spojenych s prepravou zbozi (napi. placeni cla).

(Krofta, 2015), (Zakony.cz, 2017)
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1.2.1 Pravni povaha prepravni smlouvy

,Smlouvou o preprave véci se dopravce zavazuje odesilateli, Ze prepravi véc jako zasilku

Z mista odeslani do mista urceni, a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci prepravné. * (§

2555. odst. 2 NOZ)

Dopravce je povinen provést piepravu z mista A do mista B, a to bez zbyte¢ného odkladu,
V yjednané dobé¢ a s odbornou péci, coz znamena, Ze prepravované véci doruci bez poskozeni
a ve vychozim poctu. S témito pravy a povinnostmi dopravce koresponduji také prava

a povinnosti zasilatele. Tyto zaleZitosti budou podrobnéji pfiblizeny v dalsi ¢asti prace.

Pteprava véci a tedy uzavieni smlouvy o pfepravé véci se uskuteciiuje pouze na zakladé
oboustranné dohody, coz se v praxi Casto nesetkavd s upln€ dokonalym pochopenim.
V piipad¢, ze je mezi dopravcem a objednavatelem uzaviena ramcova smlouva, kde se
smluvni strany shodnou na moznosti tzv. jednorazovych odvolavek, je mozné sjednavat

ptepravu jednostranné. (Krofta, 2015)

Existuje nékolik charakteristik typickych pro piepravni smlouvy. Piepravni smlouva je
smlouvou konsensualni. K tomu, aby vznikla, neni nutné faktického pievzeti zasilky.
Ke vzniku smlouvy postaci, pokud dopravce potvrdi navrh piepravni smlouvy (neboli
objednavku piepravy), nebo jedna zplisobem, ktery beze sporu svéd¢i o zaméru splnéni
zavazku vyplyvajicich z ptepravni smlouvy. Pfepravni smlouva je svym typem tzv. smlouva
ve prospéch tretiho, jelikoz ptijemce zboZi nemusi byt pfimym ucastnikem smlouvy, ackoliv
mu z ni plynou néktera prava, jako napt. pravo na doruceni a vydani zasilky a ptepravniho
dokladu. (Krofta, 2015)

1.2.2 Utastnici pfepravni smlouvy

V mezindrodnim obchod€ se na piepravé muze podilet nckolik subjektli, jimiz jsou

odesilatel, zasilatel, dopravce a piijemce.

Odesilatel je pravnicka nebo fyzicka osoba, jiz zajmem je pieprava zbozi. Tuto prepravu si

objednava u dopravce. Odesilatel mtize byt bud’ pfimy vlastnik zboZi, coz je napf. vyrobce,

14



nebo také prostfednik (zasilatel), ktery se této osob& zavazal dané zbozi piepravit.

(Krofta, 2015)

Zasilatel (speditér) mezindrodni dopravu nerealizuje piimo, ale zdkaznikovi ji
zprostfedkovava smluvné. Mimo zajisténi prepravy nabizi Casto zasilatel také dalsi
logistické sluzby. Jedna se napt. o skladovani, kontrolni sluzby, celni odbaveni, pojisténi,
baleni, Stitkovani zbozi apod. Dal$im ukonem, kterym muze byt speditér povéfen, je
provadéni tzv. speditérského inkasa, coz znamend pozadovani zaplaceni smluvené ceny, ¢i
potvrzeni o jejim provedeni. Pro zdkaznika ma partnerstvi se speditérem nékolik vyhod
i nevyhod. Hlavni vyhodou je existence jediného smluvniho vztahu, skrze ktery se
uskuteciiuje pteprava zbozi. Na druhé strané je nevyhodné, Ze speditér nenese odpoveédnost
za jakost sluzeb, ale pouze za to, ze sluzby budou obstarany. V dnesni dobé¢ se dnes, podle
odhadd, uskuteéni zhruba 80% pieprav v mezinarodnim prostoru za pomoci zasilatel.

(Machkova, 2014)

Vztahy mezi zdkaznikem a zasilatelem (speditérem) jsou urCeny zasilatelskou smlouvou.
Tato smlouva je typu komisionarského, nebot’ smluvend ¢innost je provddéna jménem

speditéra na ucet piikazce.

wZastlatelskou smlouvou se zasilatel zavazuje prikazci obstarat mu vlastnim jménem
anajeho ucet prepravu zasilky z urcitého mista do jiného urcitého mista, pripadné
| obstarat nebo provést ukony s prepravou souvisejici, a prikazce se zavazuje zaplatit

zasilateli odmenu.* (§ 2471. odst. 1 NOZ)

Mezi zakladni povinnosti speditéra patii obstardni pfepravy, ¢imZ se rozumi sjednéni
smlouvy o pfeprave, ne vSak provedeni samotné piepravy. Zakon dale umoznuje speditérovi
provést prepravu samostatné, nezakaze-li mu to ptikazce. V tomto piipadé€ piebird speditér

stejna prava a odpovédnost jako dopravce. (Svarc, 2011), (Zakony.cz, 2017)

Zasilatelé se v mezinarodnim kontextu sdruzuji do organizace FIATA (Fédération
Internationale des Associations de Transitaires et Assimilés), kterd byla zalozena v roce
1926 ve Vidni. Zamérem této organizace je koordinace a unifikovani postupti smluv
a dokumentti pouzivanych Vv piepravé. Dnes ma tato organizace pies 40 000 clent,

a to ze 150 zemi celého svéta. (Fiata, 2017)
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Dalsim subjektem v mezinarodni pfepravé je dopravce. Na rozdil od speditéra uskutecnuje
dopravce piepravu zbozi vlastnimi prostfedky, a tudiz i na vlastni ucet a riziko. V tomto

vztahu se vyskytuje nékolik smluvnich ujednani.

Za spInéni smlouvy nalezi dopravci uplata, kterou mize odesilatel zaplatit pfedem (freight
prepaid), nebo je zaplacena piijemcem az po doruceni zasilky (freight collect). Pokud neni
vySe uplaty sjednana, uhradi zasilatel ¢astku ve vysi, ktera je v dob&é uzavieni smlouvy
obvykla. V pripadech, kdy zasilatel ¢astku neuhradi, vznikda dopravci zastavni pravo
k zasilce. (Machkova, 2014)

1.2.3 Vznik prepravni smlouvy

Zakladem uzavteni piepravni smlouvy je ucinéni navrhu na uzavieni této smlouvy, ktera
vV praxi bere povétSinou podobu objednavky piepravy, ptipadné tzv. piepravniho piikazu.
Tento navrh smlouvy musi obsahovat ur¢ité nalezitosti tak, aby bylo mozné smlouvu

jednoduse a nepodminéné piijmout. (Krofta, 2015)

Zakon nestanovuje povinnost uzavieni smlouvy o pfepravé véci v pisemné podobé, jeji
existenci ale dokazuji nalozni ¢i pfepravni listiny. Tyto listy neptfedstavuji vlastnické pravo
k danému piepravovanému zbozi, nejsou tedy cennymi papiry. Jelikoz se jednotlivé druhy
preprav odlisuji jak zptisobem a mistem, tak i okamzikem vzniku pfepravni smlouvy, méni

se v této navaznosti i struktura a obsah téchto dokumentt. (Svarc, 2011), (Zakony.cz, 2017)

Pokud je objednavka uc¢inéna jinak nez pisemn¢, a to napi. telefonicky nebo ustné, musi ji
dopravce neodkladné piijmout, pokud ze vzajemné dohody neplyne jinak. Pokud je
objednavka uskutecnéna v pisemné formé, coz je v praxi povétsinou forma elektronicka, je

nutné ji piijmout ve lhité uvedené v objednavce piepravy.

Odvolani ptepravy neni mozné ze strany odesilatele, pokud to tak vyplyva z dohody mezi
odesilatelem a dopravcem, nebo pokud je tak v objednavce formulovano. Dalsi moZnosti,
kdy je smlouva neodvolatelna, jsou piipady, které plynou z obchodnich zvyklosti v oboru
dané dopravy. Odesilatel mlze piepravu zrusit, pokud odvolaci ptikaz dorazi diive ¢i

zaroven s objednavkou dopravy. (Krofta, 2015)
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Dopravce tuto smlouvu pfijima a uzavira, pokud vcas projevi sviij souhlas vii¢i objednavce
zasilatele. Dle § 1740 NOZ neni necinnost ani ml¢eni pfijetim navrhu pfepravni smlouvy.
Pokud dopravce reaguje na objednavku vyhradami nebo zménami, je t0 povazovana za
odmitnuti a rovnou také jako navrh nové smlouvy. Pokud dopravce poskytne plnéni a zaéne
konat dle navrhu smlouvy o pieprave, je tato skutecnost brana jako tzv. neformalni piijeti
objednavky, pokud se jedna o praxi zavedenou mezi smluvnimi stranami nebo o praxi

obchodni v daném oboru. (Zakony.cz, 2017), (Krofta, 2015)

1.2.4 Vyklad ujednani v pfepravni smlouvé

Néavrh i samotna pfepravni smlouva se posuzuji podle svého obsahu. Ve smlouvé se ujednani
vykladaji dle imyslu jednajiciho za piedpokladu, ze s nim byla druhd strana obezndmena.
Pti vykladu smluvnich ujednéni se také ptihlizi k zazité praxi mezi smluvnimi stranami.
Pokud miize byt pouzity vyraz ve smlouvé vylozen n¢kolika riiznymi zpiisoby, vyklada se
Kk tizi toho, kdo jej pouzil jako prvni. Podstatnym jevem pro vyklad obsahu piepravni
smlouvy je to, ze v pravnim Styku smluvnich stran se pfihlizi k obchodnim zvyklostem
jednotlivych odvétvi ¢i k obchodnim zvyklostem obecné. Z tohoto plyne, ze pokud se
smluvni strany ve smlouvé nedohodnou jinak, je obchodni zvyklost nadfazena ustanovenim
zakona, které nemaji donucujici u¢inky. Smluvni strany se vZdy mohou na tyto obchodni
zvyklosti odvolavat, pokud je jednoznaéné prokazano, Ze je s nimi druha strana obeznamena.
Diky tomuto miZze byt problémem pro tuzemské dopravce a zasilatele obchodni styk
S partnery ze zahrani€i, nebot’ obchodni zvyklosti se mohou v jednotlivych statech svéta
vice, ¢i méné, lisit. Je proto nutné, aby si podnikatel pfi jednani s druhou stranou vysledoval,
jak jsou smluvené podminky dodrzovany, a to po strankach technickych, provoznich

i organiza¢nich. (Krofta, 2015)

1.2.5 Podstatny obsah prepravni smlouvy

Nezbytnymi ujednanimi, bez kterych by nemohla platné smlouva vzniknout, jsou:

o |, Presna identifikace smluvnich stran

e Zavazek dopravce k prepravni véci
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e Urceni véci, ktera ma byt prepravena (zasilka)
o Stanoveni mista odeslani a mista urceni

e Zdvazek odesilatele zaplatit uplatu* (Krofta,2015, s. 39)

Ptesnou identifikaci smluvnich stran rozumime oznaceni odesilatele a dopravce. Uvadi se
zde jejich sidlo, telefonni ¢ emailovy kontakt, IC, DIC. Viechny tyto idaje jsou nezbytné
pro obchodni komunikaci, jako je napf. doruéeni faktur apod. (Svarc, 2011), (Krofta, 2015),
(Zakony.cz, 2017)

Identifikaci zésilky rozumime jednoznacnou definici povahy zésilky, rozmérové, vahové
udaje aj. Misto odeslani a doruceni je povétSinou spojeno s piesnymi udaji o misté a datu
nakladky a vykladky. Pokud mluvime o zavazku odesilatele uhradit pfepravné, je nutno
zdaraznit vyhodu sjednani plné ceny v smlouvé o piepravé, tudiz véetné riznych poplatkd,

které jsou piepravou spojeny, jako napf. stojné apod. (Krofta, 2015)

1.2.6 Pravidelna ujednani v prepravni smlouvé

Z principu smluvni volnosti pfepravni smlouvy je zfejmé, Ze si smluvni strany mohou
sjednat celou fadu zaleZitosti dle vlastniho uvazeni. U pfepravni smlouvy obecné plati
pravidlo, Ze je mozné smluvné upravit vSe, co neni donucujicim zplsobem upraveno
Vv platném pravu, tedy v obanském zakoniku, nebo v platnych aumluvach dle typu dopravy.
(Krofta, 2015)

K castym a také mnohdy nezbytnym ujednanim patii dodaci lhita, oznaceni ptijemce, vyse
prepravného, oznamovaci povinnost dopravce ohledné vad obalu, baleni, loZeni a fixovani
zasilky, zédkaz zapojeni subdopravce, rezim vice nakladl, podminky vzniku naroku na

prepravné, smluvni sankce. (Svarc, 2011), (Krofta, 2015), (Zakony.cz, 2017)

1.2.7 INCOTERMS

Incoterms (International Commercial Terms) je souhrn mezindrodné platnych pravidel pro
vyklad obvykle pouzivanych obchodnich doloZek v mezinarodnim obchodg. Jejich cilem je

chranit jak dopravce, tak jejich zdkazniky. Tato pravidla jsou vytvafena Mezinarodni
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obchodni komorou (International Chamber of Commerce — ICC). Aktualn¢ pouzivanymi

pravidly jsou INCOTERMS 2010. (DHL, 2017), (Businessinfo.cz, 2017)
Obchodni dolozky Incoterms upravuji hned né€kolik nalezitosti v mezinarodni pfeprave:

o zpiisob, misto a okamzik predani zbozi kupujicimu
o zpiisob, misto a okamzik prechodu vyloh a rizik z prodavajictho na kupujiciho
e dalsi povinnosti stran pri zajistovani dopravy, privodnich dokladu, kontroly,

pojisteni, celniho odbaveni apod. “ (Dsv.cz, 2017)
Dolozky Incoterms délime na 4 samostatné skupiny:

e Skupina E je skupina s pouze jedinou dolozkou. Piedstavuje minimalni zavazky
prodavajiciho — jeho jedinou povinnosti je ptedat zbozi celné neodbavené a na
dohodnutém misté. Toto misto je vétSinou zavod ¢i jiny objekt prodavajiciho.

o EXW (ex works) — Pfepravni naklady i riziko za zbozi pfechazi na kupujiciho
okamzikem, kdy ho da prodavajici k dispozici.

e Skupina F, ve které u dolozek neplati prodavajici dopravné a zbozi piedava celné
odbavené na ptedem smluveném misté.

o FCA (free carrier) - Pfepravni naklady i riziko za zbozi pfechdzi na
kupujiciho okamzikem, kdy je zbozi prodavajicim dodano na smluveném
misté sjednanému dopravci.

o FAS (free alongisde ship) - Piepravni naklady i riziko za zbozi piechazi na
kupujiciho v okamziku, kdy je zboZi dodéano a pfipraveno k boku smluvené
lodi. Dodaci podminka tedy zlogiky véci plati jen pro namoini
a vnitrozemskou dopravu.

o FOB (free on board) - Piepravni naklady i riziko za zbozi piechazi na
kupujiciho v okamziku, kdy je zboZi dodano na palubu sjednané lodi.

e Skupina C, kde dolozky maji hlavni znak ptepravné placené prodejcem.

o CPT (cariage paid to) - Dodate¢né piepravni naklady i riziko za zboZzi
ptrechézi na kupujiciho v okamziku, kdy je zboZi dodéno prodejcem prvnimu
smluvné sjednanému piepravovateli. Prodavajici ma ale povinnost sjednat

a uhradit pfepravu do pfedem sjednaného mista.
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o CIP (carriage and insurance paid to) - Dodate¢né piepravni naklady i riziko
za zbozi prechazi na kupujiciho v okamziku, kdy je zbozi dodano prodejcem
prvnimu smluvné sjednanému piepravovateli. Prodavajici ma povinnost
uhradit naklady na pfepravu a také sjednat a uhradit pojistné piepravovaného
zbozi pro piipad ztraty ¢i poskozeni.

o CFR (cost and freight) - Dodate¢né prepravni naklady i riziko za zbozi
piechéazi na kupujiciho v okamziku, kdy je sjednané zbozi dopraveno na
palubu sjednané lodi. Prodavajici ma povinnost uhradit naklady na piepravu.

o CIF (cost, insurance and freight) - Dodate¢né ptepravni naklady i riziko za
zbozi prechazi na kupujiciho v okamziku, kdy je sjednané zbozi dopraveno
na palubu sjednané lodi. Prodéavajici ma povinnost uhradit ndklady na
pfepravu a také sjednat a uhradit pojistné pfepravovaného zbozi pro piipad
ztraty €1 poSkozeni.

e Skupina D je skupina, ktera svym vyznamem pienasi nejvice rizik a povinnosti na
stranu prodavajiciho.

o DAT (delivery at terminal) - Prepravni naklady i riziko za zbozi pfechazi na
kupujiciho v okamziku, kdy je zbozi prodavajicim doddano na smluvené
misto. Od ostatnich dolozek se li§i tim, Ze prodavajici nese odpovédnost
a povinnost za vykladku zbozi.

o DAP (delivery at place) - Piepravni naklady i riziko za zbozi pfechazi na
kupujiciho v okamziku, kdy je zbozi prodavajicim doddno na smluveném
misto a pfipravené k vykladce. Celni odbaveni je jiz ndkladem kupujiciho.

o DDP (delivery duty paid) - Piepravni naklady i riziko za zbozi piechazi na
kupujiciho v okamziku, kdy je zbozi prodavajicim doddno na smluveném
misto a pfipravené k vykladce. Celni odbaveni jde na naklady prodavajiciho.
(DHL,2017), (Dsv.cz, 2017), (Businessinfo.cz, 2017)

Velmi ptehledné ilustrované dodaci podminky Incoterms jsou zndzornény na nasledujicim

obrazku:
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Aredl Terminal dopravce  Nakladka na lod WyloZeni lodi Sjednany Aredl
prodavajicho v misté odeslani v pfistavu nakladky ~ vpfistavu vykladky  terminal kupujidho

Prodavajici nehradi hlavni pfepravu

Aredl Terminal dopravee Preprava Sjednany Aredl
prodavajiciho v misté odeslani thogi termindl kupuijiciho
Maklady Maklady Riziko Riziko Povinnost prod. Vie dle

prodavajiciho kupujiciho prodavajiciho kupujiciho sjednat pojisténi dohody

Obrazek 1: Incoterms 2010
Zdroj: http://www.dhlgf.cz/dopInkove-informace-/incoterms-2010
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1.3 Mezinarodné unifikované upravy a Kkolizni dprava smluv

0 prepravé

1.3.1 Pravni Gprava piepravni smlouvy v mezinarodnim obchodnim styku

Svym vyznamem jsou smlouvy o mezinarodni piepravé hned za kupni smlouvou.
V mezindrodnim obchodnim styku je pfeprava sluzba, kterd je se samotnym

obchodem komplementarni.

»~Mezindrodni prepravu miizeme definovat jako prepravu, jejiz misto vychozi a misto cilové
(misto odeslani a misto urceni zbozi) se nachdzeji v riiznych statech, tzn., Ze zbozi nebo osoby
se prepravuji pres hranice statii a to na zaklade jedné prepravni smlouvy* (Kucera, 2008,
S. 294)

V urcitych specialnich ptipadech se misto odeslani a ureni mize nachazet na pide¢ jednoho
statu, ale Cast piepravy je realizovdna ptes uzemi tietiho statu. V dnesni dobé globalizace

nabyva mezinarodni pieprava na dulezitosti. (Kucera, 2008)

1.3.2 Mezinarodné unifikovana hmotnépravni uprava

V mezinarodni ptepravé se unifikuji predevSim prepravni smlouvy, které se ftesSi
v mnohostrannych mezinarodnich imluvach. V téchto imluvéch jsou pfedevsim do detailil
feSeny problematiky piepravnich dokumenti, odpovédnosti dopravé a také feSeni sport.
Casto se tyto umluvy snazi zaméfit na jeho objednavatele prepravy, a to diky pfirozend

slabsSimu postaveni uZivatele v pfepravnim styku. (Kucera, 2008)

1.3.3 Kolizni tprava

V piipadech, kde se nenachazi jednotna mezinarodni uprava, popiipadé kde neni zadna tato
uprava zavaznd, je nutné postupovat podle obvyklych pravidel mezinarodniho prava
soukromého. V ptipad¢ prepravnich smluv jsou kolizni normy dulezit¢ predevSim ve

vnitrozemské, kombinované a ndmoini pfepraveé (zejména u charterovych pieprav).
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Ceské autonomni mezinarodni pravo ma Kolizni upravu zavazkovych smluv, a to véetnd
smluv o dopravé v ZMPS (Zakon o mezindrodnim pravu soukromém). Ceska republika se
také vroce 2006 zavazala Rimskou umluvou, jeZ rovnéz obsahuje kolizni upravu

zavazkovych smluv. (Kucera, 2008)

1.3.4 Rimska umluva a Narizeni Rim I

Podle této timluvy je, rovnéz jako v zakon¢ o mezindrodnim pravu soukromém, ponechana
svobodna volba rozhodného prava na smluvnich stranach. V ptipad¢ nezvoleni rozhodného
prava se jim stava to pravo zemé, s Nimz smlouva nejuizeji souvisi, coz znamena pravo strany

povinné plnit jeji predmét, respektive jeji bydlisté, ustfedi nebo misto podnikani.

Rimskou umluvu by méla do budoucna nahradit Natizeni EP a Rady ES o pravu rozhodném
pro smluvni zdvazkové vztahy, které jsou rovnéz zalozeny na principu svobodné volby
kolizniho prava. V tomto nafizeni se pii nezvoleni rozhodného prava u pfepravnich smluv
vyuzije pravo té zemeé, v niz se nachazi bydlist¢ ¢i misto podnikéni dopravce. Tato
skutecnost plati za predpokladu, ze se v dané zemi nachazi misto pievzeti nebo doruceni.
Pokud neplati tyto podminky, pouzije se jako rozhodné pravo té zemé¢, ve které se nachazi

dle smlouvy misto dodani zbozi. (Kucera, 2008)

1.3.5 Formularové smlouvy o mezinarodni piepravé

V praxi je pfeprava Casto uskutecniovana na zéklad€¢ formularovych smluv. Tyto formuléfe
jsou casto vytvareny velkymi obchodnimi spole¢nostmi pro zjednoduseni obchodnich
vztahil. Tyto formulafe obsahuji standardni smluvni ustanoveni a pfi uzavirani Smlouvy se

pouze doplni pfislusné udaje. (Kucera, 2008)
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2. Mezinarodni preprava, jeji druhy a mezinarodné platné

umluvy

Jednou z hlavnich podminek aspé$ného a efektivniho mezinarodniho obchodu je dopravni
systém zajist'ujici ptepravu importovaného nebo exportovaného zbozi mezi mistem odeslani
a urceni, pfi¢emz tato mista se nachéazi v riznych zemich. Existuje n¢kolik typt prepravy:
namotni, fi¢ni, silni¢ni, letecka, kombinovana. Unimodalni pfepravou nazyvame tu, kde je
vyuzito pouze jednoho typu z vySe zminénych typi ptepravy. Pokud se pfi pieprave vyuzije

vice druht pfepravy, nazyvame ji multimodélni. (Rozehnalova, 2010)

2.1 Mezinarodni Zelezni¢ni preprava

Mezinarodni zelezni¢ni piepravou rozumime realizaci ptepravy osob ¢i ndkladu pres izemi
dvou a vice statl, a to dle jedné smlouvy a jednoho piepravniho dokumentu. Ptesto, ze
zelezni¢ni pieprava v dneSni dobé v urcitych aspektech zaostava oproti jinym typim
pfeprav, ma stale vyznam pii piepravé volné lozenych ndkladl nebo pii nékladech
s vysokym objemem. Nejvétsi vyznam Zelezni¢ni dopravy ma v mistech, kde jsou ptijemce
1 odesilatel pfimo napojeni na zelezni¢ni trat’, ¢imz zjednodusi piepravni proces a zaroven
zredukuji naklady realizaci obchodu. Zelezni¢ni pieprava byla prvnim typem piepravy

upravenym unifikovanou normou. (Rozehnalova, 2010)

2.1.1 Pravni upravy v mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

V oblasti zelezniéni piepravy je Ceska republika vazana Umluvou o mezinirodni Zelezni¢ni
dopravé, neboli COTIF (zkr. pro Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires). Tato umluva byla podepsana v roce 1980 v Bernu. Dana timluva unifikuje
pfepravu po Zeleznicich smluvnich stati (. 8/1985 Sb. ve znéni zmén a doplitkil). Umluva
COTIF byla vyrazn¢ zménéna tzv. Vilniuskym protokolem z 3. 6. 1999, jenz je platny
od roku 2006, srov. ¢. 49/2006 Sb. m. s. Tento protokol pfinasi vice liberalizace do
Zelezni¢niho sektoru, a to v souladu s predpisy Evropské unie. Tato timluva také obsahuje

dalsi dodatky: dodatek A: Jednotné pravni ptredpisy pro smlouvu o mezinarodni piepravé
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osob (CIV) a dodatek B: Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni
ptrepravé zbozi (CIM). Mezinarodni pfeprava nebezpe¢ného zbozi je feSena v Priloze I
k CIM: R4d pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeténého zbozi (RID, véetné

dodatkti). (Kucera, 2008), (Rozehnalova, 2010)

Mimo tyto imluvy se uplatiuji také evropské predpisy, a to piredevs§im Natizeni EP a Rady
¢. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v zelezni¢ni pieprave. Toto nafizeni plati
pro vSechny Zzelezni¢ni cesty a dopravni spoje v Evropské unii, které jsou fizeny

zelezni¢nimi podniky s licencemi (smérnice 95/18/ES). (Kucera, 2008)

Vyse zminéna aumluva COTIF fesi nékolik otazek, a to jak organizaci dopravy, tak i feSeni

potencionalnich sporti, které mohou nastat.

Béhem piepravy zbozi se v Zelezni¢ni dopravé piepravni smlouva uzavird pti podani zbozi
k dopravé. Odesilatel piedlozi nakladni list, ktery je potvrzen odesilaci stanici a poté slouzi
jako prepravni smlouva doklad o pfevzeti zbozi dopravcem (neni vSak cennym papirem).
Obsah nakladniho listu je ur€en ¢lankem cislo 7 CIM. Pfi smlouvé o pfepravé osob jsou

ptepravnim dokladem jizdenka a zavazadlovy listek. (Rozehnalova, 2010)

Zeleznice je povinna uzaviit smlouvu o pepravé, pokud odesilatel splnil podminky imluvy.
Déle musi byt v moznostech Zeleznice prepravit ur€eny naklad. Také pfepravé nesmi branit
faktory, které by Zeleznice nebyla schopna odstranit. Umluva upravuje feseni odpovédnosti

1 nahrady Skody. (Rozehnalova, 2010)

2.1.2 Odpovédnost za Skodu v prepravé zboZzi

Odpovédnost za ptepravované zboZi je v dneSni dob¢€ ur¢ovéana vzdy jednou ze tfi moznych

variant.

Prvni variantou, tou nejnovéjsi, je zpusob, ktery vznikl piijetim Vilniuského protokolu.
Timto protokolem vznikl institut tzv. provadéjiciho dopravce, coz znamena, ze dopravce
ru¢i pouze za usek prepravy, kterou provadi. Starsi uprava urCovala odpovédnost za zbozi

tak, ze zodpovednost za provedeni piepravy leZela na zeleznici, kterd zbozi piijala, a to po
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celou dobu dopravni cesty. Pokud do pribéhu piepravy zasahl jiny dopravce (pievzetim
zboZi a nakladniho listu), pfevzal na sebe zavazky vic¢i prvnimu dopravci — tato varianta se
nazyva tzv. navazujici dopravce. Posledni variantou je ptipad, kdy ptfepravu provede

dopravce sam.

Dopravce je zodpovédny za skody vzniklé ztratou nebo poSkozenim piepravovaného zbozi,
ato v dobé od piijeti zbozi az do jeho doruceni do cilové destinace. Dale je také zodpoveédny
za Skody vzniklé porusenim dodaci lhity, a to bez zéavislosti na typu vyuzité Zelezni¢ni
infrastruktury. Dopravce neni zodpoveédny za Skodu nebo ztratu, pokud nevznikla jeho
zavinénim, zvlastnimi vadami zboZi (vnitini zkdzou, ubyvanim, vypatfovanim, podstatou
ptepravovaného zbozi apod.), nebo za situace, jimz nebylo v silach dopravce zabranit

a jejichz dasledkiim nemohl piedejit.

Pii zjisténi ztraty ¢i poskozeni prepravovaného zbozi je nutné sepsat komeréni zapis
a reklamaci u dopravce provadét vzdy pisemné. Promlceci lhiita na uplatnéni reklamacnich

narok je povétSinou urcena 1 rok. (Kucera, 2008)

2.2 Mezinarodni letecka pieprava

Pokud je zelezni¢ni pfeprava vyuzivana u velkoobjemovych a volné loZenych nékladd,
muzeme konstatovat, ze letecka doprava je uréena pro piepravu zbozi s vysokou hodnotou
nakladu (zlato, drahokamy), které je specifické rizikem rychlé zkazy ¢i zastarani, a také
u zakazek, u kterych je prioritnim aspektem dodani rychlost. Letecka pieprava muze byt
uskuteénovana bud’ v nakladnich letadlech, nebo v letadlech, ktera maji specialni oddéleni
pro néklad, ale také i v osobnich letadlech, potazmo v nakladovych prostorech téchto

letadel. (Kucera, 2008)

2.2.1 Pravni upravy v mezinarodni letecké pi‘epravé

Nejvyznamnéj§i umluvou je V mezinarodni letecké piepravé Montrealska tmluva
0 sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké pieprave z roku 1999 (¢. 23/2003 SB.

m. s.), ktera je nastupcem predeslého tzv. VarSavského systému, tj. VarSavské umluvy
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o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopraveé z r. 1929 a jeji novelizace,
a to véetné dopliujicich umluv. Piestoze existuje noveéjsi tmluva, jsou zde stale staty, které
ji neratifikovaly, proto je pfi mezinarodni dopravé potieba zjistit, ktera imluva je pro dany

stat platna a dle takové se nasledné fidit. (Kucera, 2008), (Polacek, 2016)

2.2.2 Varsavsky systém

V letecké dopravé je Ceska republika soucasti Umluvy o sjednoceni nékterych pravidel
0 mezinarodni letecké dopravé (€.243/1993 Sb., ¢. 15/1935 Sb., tzv. VarSavska smlouva).
poctu smluvnich stran tyce. VarSavska imluva byla v ¢ase n€kolikrat zménéna (Haag 1955,
Guatemala 1971, Montreal 1975, Guadalajara 1961). Dalsi smlouvou, kterou je Ceska
republika véazana, je Protokol, ktery méni Umluvu o sjednoceni nékterych pravidel
o mezinarodni letecké dopravé. Tento protokol byl také sjednan v Haagu (Haagsky protokol
1955, &. 15/1966 Sb.). Doplnénim k Variavské smlouvé je Umluva o sjednoceni n&kterych
pravidel o mezinarodni letecké piepravé provadéné jinou osobou nez smluvnim dopravcem

(Guadalajarska umluva, ¢. 27/1968 Sb.). (Kucera, 2008), (Polacek, 2016)

Dle vymezeni VarSavské umluvy je mezinarodni letecka doprava takova, u niz leZi misto
odletu a misto urceni v oblasti dvou stati spadajicich pod tuto umluvu, nebo na ptde pouze
jednoho ze smluvnich statt, i v piipadé alespon jedné zastavky uskute¢néné na izemi jiného
statu, pficemz tento stat nemusi byt soucasti imluvy. Varsavska smlouva spojuje pravidla
o odpovédnosti dopravé (smluvni i deliktni), pravidla o pfepravnich dokumentech

a pravomoci soudu. (Kucera, 2008)

Za ptepravni dokument Ize povazovat hned né¢kolik dokumentd. Prvnim muze byt letenka
(vydavana pfti piepravé cestujicich), dal§im dokumentem je privodka pro zavazadla (vydana
pro zapsana zavazadla) a poslednim dokumentem je letecky nakladni list (vydavany ve tfech
stejnopisech pro piepravu zbozi). Na zaklad¢ VarSavské smlouvy neni ani jeden z téchto
dokumenti cennym papirem, nicméné v této smlouvé neni zadné ustanoveni, které by
branilo vydavani leteckého nakladniho listu jako cenny papir, piesto se s tim vSak v praxi

V podstaté nelze setkat. (Rozehnalova, 2010)
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2.2.3 Odpovédnost za Skodu dle VarSavského systému

Dopravce nese odpovédnost za Skodu, ktera nastala usmrcenim, zranénim nebo jakymkoliv
jinym poskozenim na téle, je-li tato nehoda uskuteénéna v letadle, nebo v prubc¢hu
kteréhokoliv z tikond spojenych s nastupem do letadla ¢i s vystupem z letadla. Dale je
zniceni, ztratu nebo Skodu na zavazadlech ¢i zbozi. Leteckd doba je takova doba, po kterou
ma dopravce zbozi ¢i zavazadla pod svym dozorem, a to jak na letisti, tak v letadle i kdekoliv
jinde béhem pfistdni mimo letist€. Zaroven je dopravce zodpovédny za Skody vzniklé
nedodrZzenim ¢asového harmonogramu pii piepravé cestujicich, zavazadel nebo zbozi.

(Rozehnalova, 2010)

Dopravce je zbaven zodpovédnosti, je-li schopen dokazat, ze ucinil vS§echna nutna opatieni
zamezujici vzniku nehody, popiipadé¢ je-li schopen prokazat skute¢nost, ktera mu branila
Vv uskutecnéni potiebnych opatieni. Soud mize také po prokazani zavinéni ¢i spoluzavinéni
poskozené osoby zbavit dopravce zodpovédnosti, nebo danou zodpovédnost zmirnit.

(Rozehnalova, 2010)

Nahrady za skody jsou omezeny maximalnimi ¢astkami, ackoliv vzhledem k dohodam mezi
leteckymi spole¢nostmi jsou tyto financi limity za ndhrady v praxi mnohem vyssi. Vechny
dolozky, které by zprostovaly odpovédnosti dopravce, jsou dle Umluvy neplatné a pravné

neucinné. (Kucera, 2008)

Reklamaci zavazadel je mozno uskutecnit do jednoho tydne, reklamaci zboZi do dvou tydnt.
Pokud se jedna o skodu zptisobenou zpozdénim letadla, je potieba reklamovat zavazadlo ¢i

zbozi do 21 dni od pfedani.

Vyse zminénd Guadalajarskda tmluva, kterd je rozSifenim VarSavské smlouvy, zvétSuje
vyuziti této smlouvy na ptipady letecké dopravy, kdy se li§i osoba uzavirajici prepravni
smlouvu (smluvni dopravce) s osobou fakticky tuto ptfepravu uskutecniujici (skutecny
dopravce). V praxi je to naptiklad cestovni kancelaf, ktera smlouvu uzavira, ale skute¢nou
pfepravu poté zajistuje letecka spolecnost. Ustanoveni se vztahuji na skute¢ného dopravce
Vv piipadé, ze provadi celou prepravu nebo jen jeji Cast. Pro dopravce smluvniho tato

ustanoveni plati po celou dobu piepravy, pro skutecného dopravce plati pouze na tu cast
28



doby, kdy ptepravu uskuteciuje. Skutecny dopravce je dle VarSavské smlouvy odpovédny

jen do vyse limitd ndhrady skody. (Kucera, 2008), (Polacek, 2016)

2.2.4 Montrealska imluva

Montrealska umluva o sjednoceni n¢kterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé, kterd
byla uzaviena v r. 1999, sjednocuje podminky piepravnich smluv v mezinarodni letecké
piepravé cestujicich, které byly do té doby rozdéleny v riznych Castech VarSavského
systému. Montrealskd umluva se snazi vyhovét pozadavkiim rychle rozvijejicitho se
Zahrnuje jak Varsavskou smlouvu a jeji novelizace, tak i Guadalajarskou timluvu a vztahuje

se na veSkerou mezinarodni leteckou piepravu osob, zavazadel a nakladu.

Pii pfepravé nakladu je zde podminkou vydani leteckého nakladniho listu a i v tomto ptipadé
lze vyuzit jinych prostfedki, avSak dopravé musi zaslat odesilateli potvrzeni o ptevzeti

nakladu (kargo recept). (Kucera, 2008)

2.2.5 Odpovédnost za §kodu podle Montrealské aumluvy

Pokud dojde ke ztrat€¢ ¢i poskozeni prepravovaného nakladu, odpovidd za skutecnost
dopravce jen a tehdy, pokud tato situace nastane v prubéhu letecké ptepravy. Vyjimku tvori
udalosti, pfi kterych mtze dopravce prokazat, ze $koda nebyla zptisobena jeho zavinénim,
ale vadou zboZi, kvalitou zboZi nebo jinou nedokonalosti pfepravovaného nakladu jako napf.
vadny obal, ktery byl pouZit jinou osobou, nez tou, kterou urcil dopravce. Dale také vélkou,
nasledkem ozbrojeného konfliktu ¢i zdsahem ufedniho orgdnu spojenym s piepravovanym
nakladem. Pokud porovname VarSavskou umluvu a Montrealskou umluvu, zjistime,

ze odpovédnost dopravce je tedy v novéjsi amluvé vice objektivni. I zde je ndhrada skody,

zpozdéni ¢i ztraty limitovana a to 17 SDR za kilogram nakladu. (Kucera, 2008)
Dopravce si sam muze stanovit 1 vy$$i limity nahrady za Skodu, poptipad¢ si nemusi stanovit

limity zadné, nemuze vsak ucinit ujednani, které by mélo za cil zbavit ho odpovédnosti, nebo

Cvwr
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smlouvy uzaviené pied vznikem $kody a vSechna ujednani, dle kterych by se strany cilené

dohodly na nedodrzovani piedpisii a pravidel imluvy, jsou neplatna a pravné neucinna.

Pokud se jedna o poskozeni piepravovaného ndkladu, musi byt u¢inéna pisemna reklamace
nejpozdéji do 14 dni od prevzeti, v ptipadé zavazadel do 7 dnii. U zpozdéni je reklamacéni
lhita 21 dni. Pokud neni reklamace u¢iné€na ve stanovené 1hité, neni mozna zadna zaloba

proti dopravci, pouze za vyjimky, kdy se dopravce dopusti podvodu.

Zaloba, ktera se bude zabyvat nahradou $kody, miZe byt podana na nékolika mistech.
Prvnim mistem je soud, kde ma dopravce bydlist¢ nebo hlavni sidlo podnikani. Dal§im
mistem je soud Vv misté podnikani dopravce. Dal$imi moznostmi jsou soudy v misté sjednani
smlouvy nebo misté uréeni. Okruh piislusnych soudii se rozsifuje v piipadé usmrceni nebo
zranéni cestujiciho. V ptipadé prepravy nékladu je mozné i rozhod¢i fizeni, které se musi
konat v misté¢ vySe zminénych soudu, konkrétné zalezi na volbé navrhovatele. Lhuta pro
podani zaloby je 2 roky, od data pfiletu ¢i predpokladaného piiletu letadla. Po této lhuté je
narok na nahradu promlc¢en. Dle Montrealské imluvy se tato prava a povinnosti vztahuji

1 na skute¢ného dopravce, tedy ne jen na dopravce smluvniho.

Montrealska imluva je nadfazena v§em ostatnim pravidlim mezinarodni letecké piepravy

¢lenskych stati. (Kucera, 2008), (Polacek, 2016)

2.2.6 Narizeni ES

Dal8imi dilezitymi pravidly pro mezinarodni leteckou dopravu jsou Natizeni ES a rady (ES)
¢ 261/2004. Tato pravidla urcuji predev§im ndhrady a pomoci cestujicim v letecké doprave
za okolnosti odepieni moznosti nastupu na palubu, zpozdéni nebo dokonce tplného zruseni
lett. V porovnani s Montrealskou imluvou se tato nafizeni vztahuji spiSe na okamzitou

pomoc a péci cestujicim, ktefi jsou danymi okolnostmi postizeni. (Kucera, 2008)
2.3 Vnitrozemska vodni preprava
V soucasné dobé je ficni pfeprava regulovana pievazné regionalné, napi. Jednotné piepravni

podminky na Dunaji nebo Ranské konosamentni podminky.
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2.3.1 Pravni uprava ve vnitrozemské vodni pirepravé

Pro celoevropské podminky byla v roce 2000 piijata Budapest'skd timluva o smlouvé
0 prepraveé zbozi po vnitrozemskych cestaich CMNI, ktera se stala platnou v roce 2006 a jiz
je Ceskd republika smluvnim statem. Budapestska umluva je pouZitelnd pro vsechny
smlouvy o piepravé za podminek, je-li misto nakladu ¢i misto pfevzeti zbozi na padé dvou
riznych stata a alespon jeden z nich je stitem umluvy. Pouzitelnost imluvy nezéavisi na
statni ptisluSnosti, na domovském piistavu, nebo na vedeni plavidla jako vnitrozemského ¢i
namoiniho, a stejné tak nehledi na statni ptislusnost, bydlisté, sidlo nebo pobyt dopravce,

odesilatele nebo piijemce. (Polacek, 2012), (Rozehnalova, 2010)

Ptepravnim dokumentem je pfepravni listina, kterd potvrzuje smlouvu o pteprave. Tento list
je vystaven formou nalozného listu (konosamentu) ¢i nakladniho lisu, popiipadé jiné listiny

uzivané v obchodnim styku. (Kucera, 2008)

2.3.2 Odpovédnost za Skodu ve vnitrozemské vodni prepravé

Podobné jako v ostatnich typech ptfepravy je dopravce odpovédny za Skodu vzniklou ztratou,
poSkozenim nebo zpozdénim zasilky, a to po celou dobu pifepravy a za podminek,
ze nedokéze, Ze tato Skoda byla zplisobena okolnostmi jim neodvratitelnymi. Dopravce se
také muze dovolavat omezeni zodpovédnosti za piedpokladu dokazani UmysIného

poskozeni nebo védomosti 0 mozném poskozeni druhé smluvni strany.

Limity nahrady skody jsou maximalné 666,67 zictovacich jednotek za kazdé baleni (&i jinou
nakladovou jednotku), nebo 2 uétovaci jednotky za 1 kilogram hmotnosti zbozi, dle toho,
ktera ¢astka je vétsi. Pokud je balici jednotkou kontejner a pokud nejsou v piepravni listing
uvedena jina baleni, stanovi se namisto 667,67 zuctovacich jednotek Castka
1 500 zactovacich  jednotek v piipadé kontejneru bez ulozeného zbozi a dalSich

25 000 zuctovacich jednotek za zboZzi v kontejneru prepravované.

Reklamacni lhita ze strany ptijemce je 7 dnti od dodani zbozi, a to v piipadech zjevnych

a ostatnich Skod. Reklamace museji byt dorucovany pisemné. Jakikoliv jind dohoda,
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smluvni ujednani upravujici zodpovédnost dopravce, nebo zkraceni oznamovaci lhity, je

neplatna. (Kucera, 2008), (Polacek, 2016)

2.4 Mezinarodni namorni doprava

Jedna z nejvice vyuzivanych zpasobu piepravy, vhodna pro velkoobjemové zakazky.
Vyuzitelna jak pro pravidelné tak i tzv. trumpové typy pieprav. Dle statistik v kombinaci
s ficni dopravou tvoii az 90% prepraveného objemu zbozi praveé tyto dva typy pieprav.

(Rozehnalova, 2010)

2.4.1 Haagska pravidla o konosamentech

V dnesni dob& je namoini pieprava upravena predevSim tzv. Haagskymi pravidly
0 konosamentech (Mezinarodni imluva o sjednoceni nékterych pravidel pro konosamenty
z roku 1924), ktera byla aktualizovana Bruselskym konosamentem v roce 1968 (nazvana
Haagsko-visbyska pravidla) a pozdéji Bruselskym protokolem vr. 1979. Ackoliv je
vyuzivani téchto pravidel ¢asté, Ceskd republika neni jednim ze smluvnich stati.
V minulosti byly zasady z této imluvy v€lenény do €eského pravniho fadu vyhlaSkou
(v roce 1956), ale poté nahrazeny zakonem o namoini plavbé ¢. 61/200 Sb. Tato pravidla

jsou momentaln¢ vyuzivana v podstaté viemi vyznamnymi ndmoinimi. (Kucera, 2008)

2.4.2 Hamburska pravidla o konosamentech

Hamburska pravidla o konosamentech (Umluva OSN o namoini piepravé zbozi), se stala
platnymi v roce 1978 a pro Ceskou republiku vzesla v platnost v roce 1996 (&. 193/1996
Sb.). Jedna se o novodobou upravu Haagskych pravidel, tato pravidla jsou vSak v soucasné

dobé& vyuzivana jen malo ekonomicky vyznamnymi staty.

Ptepravnim dokumentem je dle obou vySe zminénych pravidel pravé konosament (nalozny
list). Tento list je bran jako narok dopravce vydat zasilku dopravcem piepravovanou té
osobg, ktera je opravnéna zasilku prevzit. Jelikoz je konosament cennym papirem, znamena

to moznost s nim obchodovat béhem piepravy ndkladu. (Rozehnalova, 2010)
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Hamburské pravidla jsou vyuzita pii splnéni alesponi jedné ze dvou podminek. V prvnim
ptipadé musi byt piistav nakladky nebo vykladky na ptidé smluvniho statu. Druhou moznosti
je piipad, kdy je konosament nebo jiny dokument prokazujici smlouvu o namoini pfepraveé
vydan v smluvnim staté, nebo se stanovi, ze tato konkrétni smlouva se bude fidit

Hamburskou umluvou. (Kucera, 2008)

2.4.3 Odpovédnost za Skodu v meziniarodni naimoini dopravé

Dopravce je zodpovédny za Skodu v dob€, kdy je zbozi v jeho péci, pokud neprokaze,
ze ucinil vSechna dostupna opatieni zabranujici této udalosti a vzniklym Skodam. Nahrady
Skod jsou omezeny c¢éastkou 835 SDR za kus (popiipad€ jinou dopravni jednotku), nebo
2,5 SDR za kilogram hmotnosti, dle toho, jaka ¢astka je vyssi. Pro opozdéné dodani plati
limit 2,5 ndsobku piepravného u postizeného zbozi, avSak tato nadhrada nesmi piesahnout

celkovou hodnotu piepravného.

Reklamacni lhiita pro poSkozeni a ztratu €ini pro zjevné Skody 1 pracovni den od piedani
zbozi. Pokud tyto Skody nejsou jednoduse zjistitelné, je reklamac¢ni lhata 15 dni.
U nedodrzeni dodaciho terminu je reklamacni lhita 60 dni. Jakakoliv Zaloba je dle

Hamburskych pravidel proml¢ena, pokud neni jeji fizeni zahajeno do 2 let.

V nyngjsi dobé je pfipravovana nova Umluva o smlouvé v mezinarodni pfepravé zbozi zcela
nebo ¢aste¢né po moii. Tato umluva je pfipravovana v rdmci organizace UNCITRAL
(United Nations Commission on International Trade Law). Jejim cilem je kompromis mezi
predchozimi umluvami a také se snazi zohlednit specifika mezinarodniho obchodu v 21.

stoleti. (Rozehnalova, 2010)
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3. Mezinarodni silni¢ni nakladni preprava a jeji praktické

vyuziti ve firmé Fiamm Automotive Czech, a. s.

3.1 Predstaveni firmy Fiamm Automotive Czech, a. s.

FIAMM

o= —

Obrazek 2: Logo firmy
Zdroj: Interni zdroj firmy Fiamm

Firma FIAMM vznikla v roce 1942 v Italii. Jeji zacatky se ale vztahuji jiz ke dvacatym letem
téhoz stoleti, kdy se mlady inzenyr Giulio Dolcetta ucastnil vefejnych zakazek, a také ke
tiicatym letem, kdy vznikaly elektrifikacni projekty, které Dolcettovi umoznily pfedpoveédét
potencial ,,Elletry, ktera byla koupena a jejiz strategie byla pfeménéna na dnesni FIAMM.
Za uspéch firmy byli zodpovédni synové Giulia (Giovanni, Francesco a Mario) a jeho vnuk
Claudio.

Po vaélce se spolecnost zamétuje na vyrobu automobilovych baterii a na vysokozdvizny
primysl. Nedlouho poté se vyroba specifikuje na stacionarni a polostacionarni baterie, tedy
baterie dulezité pro zemé, které piebudovavaji primysl. V padesatych letech, tedy v letech
masové motorizace, se znacka FIAMM zacina objevovat v automobilovych salonech, vedle
téch nejdilezitéjSich vyrobcli automobilii, coZz zapficinilo vznik propagacniho
motoristického vozidla. Baterie této znacky také pohanéla vozy znacky Ferrari. Diky

dilezité spolupraci s firmou ,,Innocenti Lambretta zacala firma vyrab¢t akustické signély.

Diky ekonomickému rozkvétu v Sedesatych letech firma posilila, zvysila svou produkci
a neustale uvadéla nové produkty; a tak se firma stdva moderni a vzrlstajici spolec¢nosti.
Podvédomi firmy vzrusta také v zahrani¢i, kdy se FIAMM objevuje ve spolupraci s Ferrari

na nejriznéjSich pfedvadécich akcich. V sedmdesatych letech pfinasi firma na trh klicové
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automobilové a nakladni baterie. Diky kvalité a spolehlivosti jejich vyrobkt se FIAMM

stava dodavatelem nejvyznamnéjsich vyrobct automobili v Evropé.

Vyznam stani¢ni baterie startuje v osmdesatych letech i v USA a spolecnost také vstupuje
do zasadnich trhti, a to s Némeckem a s Francii. Americky Ford voli FIAMM jako jeho
vyhradniho dodavatele akustickych signdlii. Firma pokracuje v zvySovani jeji povésti

VvV motosportu.

V roce 2000 se oteviraji nové pobocky v USA, dochazi k ptrevzeti mnoha distributort baterii

pod FIAMM po celé Evropé a uskutecnuji se dalezité investice do technologii.

V roce 2007 je firma tvofena dvéma rodinnymi zéklady (jedna pod vedenim generalniho
feditele Stefana Dolcetta a druha vedena mistopfedsedou Alessandrem Dolcettou.

(Fiamm, 2017)

3.1.1 Vyrobni toviarny
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(CZECH REP.) ~ox
Standby Batteries . e e
1d by Eri ! '\,_-"I-:( _g-a\.—._.--.‘, i
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WUHAN (CHINA)
/ Batter

W e

WAYNESBORO (GEORGIA, USA) - ) \ o -
Standby Batteries ¢ i VERONELLA (ITALY)
¢ Starter Batteries

™ L—"y, { .

SAD PAULO (BRASIL) AVEZZANO (ITALY) ALMISANO (ITALY) [K
Homs Starter Batteries Homs

Obrazek 3: Vyrobni tovarny
Zdroj: Interni zdroj firmy Fiamm

Na tomto obrazku je ziejmé, Ze firma je podnikatelsky i vyrobné ¢inné na vSech kontinentech

vyjma Afriky. Nejvice tovaren ma v Evrop¢, dale v Americe a také 2 v Asii.
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3.1.2 Produkty firmy
e Startovaci baterie

Jsou navrzeny pro automobily, ndkladni vozy a pro motocykly. Dodavky téchto baterii jsou
uskuteciiovany po celé Evropé. Jejich podil na evropském trhu od firmy FIAMM celkové

¢ini 11%.
e Klaksony

FIAMM je nejvétSim svétovym vyrobcem klaksont. Celkovy svétovy podil na trhu ¢ini 35%
k roku 2009. Do Evropy dodava tato znacka prumérné 40% z veSkerych klaksond, do

Severni Ameriky pak 65%, do Jizni Ameriky 90% a do Asie 10%.
e Anténoveé systémy

Jsou hlavné distribuovany v ramci celé Evropy. Jejich produkce se plné nachazi v tovarné
v Ceské Republice, konkrétné v Mladé Boleslavi. Hlavnimi odbérateli jsou Peugeot-Citroén,

Renault, Volkswagen-Skoda, TPCA. Odhaduje se, Ze k roku 2009 tvoii FIAMM 15%

celkového podilu na evropském trhu (vyjma Ruska).
e Primyslové baterie

Tyto baterie jsou uréeny pro telekomunikacni technologie. Jsou celosvétové distribuovany.
FIAMM je tfetim vyrobcem v Evrop€, ma vysoky vzrist na asijském trhu a ma 5% podil na
americkém trhu. (16)

3.1.3 Odbératelé

Mezi americké odbératele se fadi znacky Ford, GM, Daimler Chrysler, Caterpillar, Design
Line, Bellsouth, SBC, Verizon, AT&T, Sprint.
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Mezi asijské odbératele patii znacky Mazda, Daewoo, Nissan, Honda, Toyota, Tata, Eltek,
Telekomsel Indonesia, Singtel, Tenaga National Malaysia, Telstra, DTAC Thailand, China
Mobile.

Mezi evropské odbératele spadaji znacky Peugeot, Renault, Volkswagen, BMW, FIAT,
Daimler Chrysler, IVECO, Think, Telecom Italia, Deutsche Telecom, VVodafone, France

Telecom, EDF, Socomec.

Piimo ¢eskymi odbérateli jsou znadky Skoda auto a.s., Volkswagen, Toyota Peugeot Citroén
Automobile, Daimler AG, Renault S. A., Nissan Motor Co., Ltd., Man SE, General Motors
Company, Hyundai Trucks, PEKM Kabeltechnik s.r.o.,.Sumitomo Electric Bordnetze
GmbH, Kromberg & Schubert, Visteon, Siemens AG, Lear Corporation, Leoni, DELPHI.
(16)

3.2  Mezinarodni silni¢ni nakladni preprava

V soucasné dob¢ je silni¢ni nakladni pfeprava povazovana za velmi rychle se rozvijejici
obor, s ¢imz prichazi ruku v ruce také spousta komplikaci. Nakladni silni¢ni doprava je
velmi rychld, dostupna, flexibilni a mobilni. Vedle vySe zminénych pozitiv je také zahodno
uvést néktera negativa, jako napf. negativni vliv na Zivotni prostfedi kolem nds nebo
nadmérné vytézovani silni¢nich a dalni¢nich siti, coZ zapficiiiuje veétsi dopravni nehodovost.

(Machkova, 2014)

Mezindrodni silni€ni nékladni pfeprava je takovd doprava, pfi niZ vychozi a kone¢na
destinace lezi na uzemi dvou rozdilnych statd, nebo takova doprava, kdy vychozi i kone¢na
destinace lezi na uzemi jednoho statu, ale jeji Cast je uskute¢néna na tizemi ciziho statu.

(Krofta, 2015), (Rushton, 2014)
Uskutecniovani mezinarodni kamionové dopravy miiZzeme rozdélit do tii skupin:

e Dvoustrannd mezinarodni pfeprava: pfi tomto druhu ptepravy je nakladka/vykladka

uskuteciiovana v zemi, kde je vozidlo ptihlaSené k provozu.
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e Pieshrani¢ni pfeprava (crosstrade): pii tomto druhu piepravy se na rozdil od prvniho
uskutecnuje nakladka/vykladka mimo zemi, ve které je vozidlo registrovano
k provozu.

e Kabotaz (cabotage): vtomto pifipadé¢ je nakladka i vykladka uskuteciiovana
V jediném staté, ktery vSak zaroven neni stitem, ve kterém je vozidlo pfihlaSené

k provozu. (Machkova, 2014)

Z téchto skupin mezinarodni piepravy z velké ¢asti v EU ptevahuje dvoustrannd (76 %),
druhou skupinou je crosstrade Cili pteshrani¢ni pieprava (20%) a zbyvajici skupinou je

kabotaz (4 %). (Machkova, 2014)

Z pohledu firmy Fiamm je kamionova pteprava klicovym prvkem pii jejim dennodennim
fungovani. Drtiva vétSina vyrobeného zboZi je pfepravovana prave touto formou, poptipade
v kombinaci sjinymi druhy pfepravy, napt. leteckou piepravou. Nejvétsim divodem
vyuzivani pravé kamionové piepravy je doruceni tzv. Just in Time, neboli Prave v Cas.
Jelikoz se firma zabyva vyrobou a prodejem komponentti v automobilovém prumyslu, je pro
ni dodani dild ve smluveny cas klicové. Ve vyrobé vSech soucasnych automobilek je
Vv sériové vyrob¢ vyzadovan prave tento zptsob doruceni. Umoziiuje to efektivnéji vyuzivat
sklady a tedy snizovat naklady na dal$i potencionalné pottebné prostory. Negativem tohoto
zpusobu dodani ziistava fakt, ze pokud se ndklad zpozdi, miize praveé dodani byt disledkem
zastaveni vyroby a tedy i vznikla ztrata, coz se poté samoziejmé projevi na obchodnim

vztahu firmy s dodavatelem.

Pii vybéru prepravni spole¢nosti je ve firmé Fiamm uplathovano vybérové fizeni, které
provadi pan Jan Resl, manaZer logistiky. Vysledkem tohoto vybé&rového fizeni je vybrani
celkem dvou firem, a to z divodu spolehlivého zajisténi dopravce, pokud by byla jedna

z téchto dvou spole¢nosti do¢asné nedostupna.

3.2.1 Pravni prameny V mezinarodni silni¢ni nakladni prepravé

Tak jako u ostatnich typli mezindrodni pfepravy existuji jednotné nadnarodni pravni Gpravy
pfepravnich smluv, plati v mezindrodni silniéni nékladni dopravé Umluva o ptepravni

smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé (CMR), vyhl. C. 11/1975 Sb., jenz je také
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soudasti pravniho fadu Ceské republiky. Umluva CMR je platna pro kazdou smlouvu
o prepravé zbozi, v jejimz plnéni se nachazi misto nakladky a vykladky ve dvou riznych
statech, pri¢emz alespoti jeden z tdchto statl je smluvnim statem Umluvy CMR. Z toho tedy
plyne, Ze prioritné se smlouvy o piepravé fidi Umluvou CMR a jen ty pravni vztahy, které
nejsou touto imluvou upraveny, se poté budou ¥idit narodnim pravem (v CR je to ob&ansky
zakonik) a poté jednotlivymi ujedndnimi mezi ucastniky piepravni smlouvy, kter¢, jak uz je
vyse uvedeno, nesmi rozporovat Umluvé CMR a narodnimu pravu. Vyjimkou neni ani
piipad, kdy je vramci mezinarodni pfepravy smluvni vztah mezi dvéma tuzemskymi
subjekty. Naopak je n&kolik vyjimek, na které se Umluva CMR nevztahuje, a to napf.
prepravy v ramci mezinarodnich postovnich timluv, ptepravy mrtvol, pfeprava st¢hovanych

svrska aj. (Krofta, 2015), (Dsv.cz, 2017)

V této umluvé je feSeno nékolik zasadnich ptepravnich otdzek a pravidel a jakakoliv

vychylujici se ujednani jsou neplatnd. Mezi tyto zélezitosti patii:

e, Pravni povaha a obsahové naleZitosti zakladniho prepravniho dokladu — CMR-
nakladniho listu

e Evidencni kontrola zasilky dopravcem na nakladce

o Dispozicni opravneéni odesilatele a prijemce se zasilkou

o Prekazky v pribéhu prepravy zasilky a pri jejim vydani prijemci

e Odpovédnost dopravce za poSkozeni a ztratu zasilky a za prekroceni dodaci [hiity,
véetné ditkazniho rezimu a mozZnosti vyvinéni dopravce z odpovédnosti

e Rozsah nahradové povinnosti dopravce vV pripade jeho odpovédnosti za skodu

e Reklamacni postupy a mezinarodni soudni prislusnost

e Odpovédnost odesilatele a dopravce v nékterych vybranych pripadech

e Promlceni narokii z prepravni smlouvy “ (Krofta, 2015, s. 22)

Protikladem k tomuto vy&tu je seznam pravnich otazek, které Umluva neupravuje a zaleZi
tedy na rozhodném néarodnim pravu, popiipadé jednotlivych ujedndni mezi ucastniky

pfepravy. Jedna se tedy o:

o, Vznik, uzavieni prepravni smlouvy

o Ukonceni prepravni smlouvy, vypoved, odstoupeni od smlouvy
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e Povinnost k nakladce a vykladce zasilky, loZeni zdsilky na vozidle
e Nepristaveni vozidla k nakladce

e Pocatecni nemoznost plnéni prepravni smlouvy

e Narok na prepravné a jeho vysi

e Povinnost odpovédnostniho pojisteni dopravce

e Zastavni a zadrZovaci pravo na strané dopravce

o Stojné

o Druh vozidla*“ (Krofta, 2015, s. 24)

Jako doklad o uzavfeni piepravni smlouvy se v kamionové dopravé vyuziva nakladni list
CMR. Jedna se tedy o divéryhodny doklad o uzaviené prepravni smlouvé. Dale také
potvrzuje pievzeti zasilky dopravcem. Ma funkce dikazni a potvrzujici, kdy potvrzuje a
zaroven informuje o stavu prevzaté zasilky. Pokud neni nédkladni list CMR podepsan
dopravcem 1 odesilatelem, stava se neplatnym. Praktickou ukazku vyplnéného formulare

CMR mizeme vidét na v Priloze A. (Krofta, 2015)

3.2.2 Pravni povaha CMR - nikladniho listu

Hlavnim dokumentem vychézejicim z umluvy CMR je Mezinarodni nékladni list - CMR.
Pti pfeprave je vyuzivan jako privodni doklad ke zbozi, vétSinou spole¢né s dodacim listem
(viz. Ptiloha C). Tento dokument je bran jako vérohodny doklad o uzavfeni piepravni
smlouvy a také jako dikaz o prevzeti zasilky dopravcem. Jelikoz muze byt pfepravni
smlouva uzaviena 1 ustnim ujednanim mezi odesilatelem a dopravcem, neni ztrata ¢i chybné
vystaveni CMR listu ddvodem pro zpochybnéni existence této piepravni smlouvy. Z toho
tedy vyplyva, Ze CMR list ma i jiné funkce. Pfedn¢ se jednd o dokument, jenZ nese vétSinu
zasadnich informaci o Gi¢astnicich piepravy a také 0 povaze a vlastnostech zasilky. CMR list
také vstupuje do vztahu mezi pojistitelem, tedy napf. pojistovnou a dopravcem, a to
Vv ptipadé zodpovédnosti dopravce za poskozenou ¢i ztracenou zasilku v ramcei pojistného
fizeni. CMR nékladni list nelze nahradit zaddnym jinym dokumentem vyuZzivanym
Vv mezinarodni silniéni nakladni pfeprave; tyto dokumenty mohou CMR nakladni list pfi

ptrepraveé pouze doplnovat. (Krofta, 2015), (Dsv.cz, 2017)
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Je tfeba upozornit, z¢ v Umluvé CMR neni vyslovné uvedena povinnost ani jedné ze
smluvnich stran tento nakladni list vystavit. V konecném disledku je to v§ak odesilatel, ktery
zodpovida za veSkeré vylohy a Skody, které vzniknou dopravci v disledku neptesného
zapsani povinnych dat do nakladniho listu. Dopravce neni povinen zkoumat, zda-li jsou
vSechny vyplnéné informace v potadku a v souladu se skutec¢nosti. (Krofta, 2015), (Dsv.cz,
2017)

Objednavka dopravy ve firm¢ Fiamm probiha dvéma zptisoby. Pokud se jedna o klasickou
dopravu, je vyjednana e-mailem a tim tedy i vznika ptepravni smlouva. U sbérkovych doprav
se poté vyuzivaji portaly jednotlivych dopravci. Ptiklad interniho formuldfe objednani

dopravy vidime v Ptiloze B.

V praxi firmy Fiamm je spravné vyplnéni CMR ndkladniho listu pracovni naplni pracovnikii
ve sklad¢. Jelikoz zamé&stnavatel miize za Skody vzniklé zaméstnancem poZadovat nahradu
az do vyse 4,5 nasobku hrubého mési¢niho platu, jsou zaméstnanci pojisténi tzv. Pojisténim
odpovédnosti za Skodu zaméstnance pti vykonu povolani. Dal§imi procesy pro zmirnéni
rizika $patného nebo neuplného vyplnéni CMR nékladniho listu ¢i pfi kontrole piijatych

dodavek jsou pravidelna skoleni. (Broker Consulting, a.s., 2015)

Praktické vyuziti listu CMR muizeme vidét v Priloze A. Jednd se o klasicky CMR formulat
vyplnény dopravcem a odesilatelem, v nasem ptipadé tedy firmou Quality Transport

a firmou Fiamm.

Dle nazoru autora price by bylo spravnym feSenim upraveni Umluvy CMR do takové
podoby, kde by byla povinnost vystaveni nakladniho listu jasné definovana. JelikoZ je
zUmluvy patmé, ze dopravce (i odesilatel) ma povinnost zcela spolupracovat pfi
sestavovani tohoto ndkladniho listu, bylo by moZnym vyrovnanim smluvnich prav
a povinnosti také zavedeni urcité spoluticasti na moznych Skodach dopravce pro piipady,

kdy je nékladni list vyplnén nespravné.
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3.2.3 Forma a obsah CMR - nakladniho listu

Ptresnd forma nakladniho listu CMR neni nikterak definovdna. VSechny smluvni staty
vyuzivaji formu, ktera je vyhotovena a aktualizovana Mezinarodni unii silni¢ni dopravy
(IRU). V dopravé se v kazdém jednotlivém druhu piepravy jedna o tii rtznobarevné
propisovaci listy. Rizovy, ktery je urCen pro odesilatele, modry je uren pro piijemce
a zeleny je pak ur¢en pro dopravce. V nékterych zemich je vyuZzivano vice vyhotoveni téchto
propisovacich listd. Nezbytnou soucasti jsou podpisy odesilatele a dopravce, v nékterych
staitech je mozno nahradit podpis firemnim razitkem. V dopravni a soudni praxi je
nezpochybnitelné, Ze za dopravce ruc¢i svym podpisem fidi¢ dopravniho prostiedku, neni ale
mozné, aby sdm fidi¢ ménil smluvni ujednani prepravni smlouvy. V ptipadé chybéjiciho
podpisu jedné ze stran je nakladni list neplatny. (Krofta, 2015), (Dsv.cz, 2017), (IRU.org,
2017)

Podle ustanoveni ¢lanku 6 odstavece 1 Umluvy CMR musi nékladni list CMR zahrnovat
nasledujici tdaje. Dle Umluvy CMR odesilatel odpovida dopravei za veskeré vylohy
a Skody, které vzniknou na zaklad¢ neptesnosti uvedenych v nakladnim listu, vyjma mista

a data vystaveni, jména a adresy dopravce a ndkladii spojenych s piepravou.
e Misto a datum vystaveni

Tento udaj je podstatny kviali ustanoveni poctu kopii nakladniho listu a povinnosti je
pfitomnost podpisu ¢i razitka. Jak je mozno vidét v pfiloZzeném CMR nakladnim listu,
Vv tomto piipadé¢ postupuje firma s dopravcem dle svych obchodnich zvyklosti a tuto polozku

vynechava, jelikoz ob¢ strany oekavaji, ze misto vystaveni bude stejné jako misto nakladky.

Autor prace navrhuje, aby tyto udaje byly uvadény na kazdém jednotlivém nakladnim listu
vzdy, a to z diivodu préavni jistoty. V radmci dopravniho procesu se nejedna o krok, ktery by

Vv jakémkoli ohledu tento proces zpomalil.
e Jméno a adresa odesilatele

Tento udaj je dulezity z hlediska naroki ze strany dopravce na dopravné a u pfipadnych

spord. Odesilatelem nemusi byt pfimo firma, ktera si pfepravu objednava, ale mize jim byt
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I zprostiedkovatel. Firma Fiamm ve své praxi zprostfedkovatele nevyuziva, proto mizeme

na pfilozeném nékladnim listu vidét adresu sidla firmy.
e Jméno a adresa dopravce

Obdobné jako v predeslém tidaji je toto oznaceni nutné pro piipadné pravni spory. Nutnosti

je nedilnou soucasti zapis registracni znacky vozidla.
e Misto a datum ptevzeti zasilky a misto jejiho urceni

Tento udaj je v kamionové piepravé dulezity z hlediska vybéru podptrného rozhodného
narodniho prava (viz. ¢lanek 31 Umluvy CMR), pokud nebylo vybrano uéastniky smlouvy
jiz diive. Misto, datum nakladky a urceni vykladky je taktéz dulezité ve spojeni s vyuzitim
pravidel INCOTERMS pro uréeni dodacich podminek a také pro jednodussi orientaci

dopravce.

Z ptiloZzeného nakladnim listu je patrné, Ze misto nakladky a misto vykladky nejsou uréeny
zcela presné. Chybi zde presné oznaceni ulice ¢i budovy. Toto opét vychazi z obchodnich

zvyklosti odesilatele a dopravce.
Dle nazoru autora prace by opét tyto idaje mély byt kompletni z divodu pravni jistoty.
e Jméno a adresa piijemce
Tento Udaj je dulezity z hlediska jasného doruceni zasilky do rukou piijemce.
e Oznaceni zbozi, baleni, poCet, hmotnost znacky a Cisla jednotlivych kust zasilky.

Piesné oznaceni a uvedeni parametri zasilky je dilezité hned z n¢kolika diivodi. Pokud je
zbozi se zvySenou citlivosti nachylné k uréitému poskozeni, je tieba o tom dopravce
informovat, aby mohl pfepravu tomuto druhu zboZi patii¢né upravit. Udaj o véaze zasilky je
zasadnim pro vyvarovani se piipadnému pietizeni vozidla nebo clu. Dale je dilezité
oznaceni jednotlivych kusti pfepravovaného zboZi, a to z divodi feSeni potencionalnich

reklamacnich nérok ¢i jinych komplikaci.
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V ramci redlné praxe firmy Fiamm se pifi znaceni piepravovaného zbozi vyuziva jiz
zavedenych procest a mezinarodnich zvyklosti. S vyjimkou nékolika mélo obchodnich
partnerti vyuziva systém ODETTE, ktery je vyuzivan vétSinou podnikil v automobilovém
pramyslu. Jak je mozno vidét v Ptiloze D, systém ODETTE ptesné definuje pozadavky na
Stitkovani a oznaCovani jednotlivych kust zasilek a také na jejich baleni. Vyuzivani tohoto
jednotného baliciho a Stitkovaciho systému je pro zapojené firmy vyhodné predevsim
Z hlediska tspory ¢asové, nakladové, ale i legislativni. (Nicelabel.com, 2017), (Nexteer.com,
2017)

I ptesto se vyskytuji obchodni ptipady, kde jsou pozadavky na baleni ¢i Stitkovani odliSna.
V téchto piipadech to samoziejme pro firmu znamenéd modifikaci nékterych jiz zavedenych
procesu a s tim i spojené naklady. Dle nazoru autora prace by se tato problematika dala
zahrnout do Umluvy CMR, samoziejmé s uréitymi vyjimkami jako napf. nadmémé, kiehké

¢1 jinak specifické zbozi apod.
e Pokyny potiebné pro celni a jind Gfedni jednéni

V ptipadé¢ urc¢eni dopravce jako zastupce v celnim jednéni je odesilatel povinen poskytnout

dopravci vSechny potfebné celni doklady, pokyny a informace.

U firmy Fiamm je celni fizeni uskute¢fiovdno za pomoci tzv. celniho deklaranta, cozZ je
externi pracovnik najaty pravé pro tyto potieby. Pro potieby procleni firma vyuziva celniho

utfadu pro Stiedocesky kraj, sidlem v Kosmonosech.

Urcitym ulehéenim v této problematice by dle nazoru autora bakalaiské prace mohlo byt
ziskani tzv. statutu schvalené odesilatele ¢i piijemce. Tento status umoznuje vytidit
kompletni celni fizeni v prostorach podniku a vétSina fizeni je vedena elektronicky. To firmé
potencionalné umozni snizit ndklady a cas pfi pieprave zboZzi do zemi mimo Evropskou unii.

V Evropské unii se totiz clo na zbozi nevztahuje.

V ptiloZzeném listu CMR je vidét, Ze v praxi zde firma zanasi i jiné informace. V tomto

pfipad¢ se jednd o kod cilového skladu ,,539¢
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e Seznam dokladii pfedanych dopravci

Zapisem tohoto udaje nejsou nijak ovlivnény budouci naroky vyplyvajici z nesplnéni
zévazki odesilatele vybavit dopravce potfebnymi dokumenty. V praxi se proto setkdvame
spiSe s administrativni funkci. Na pfilozeném nakladnim list¢ a dodacim listé (viz. Piiloha
C) je vidno, ze na sebe odkazuji. Toto je vyuzivano pro lepsi prehled jak odesilatele, tak
ptijemce v ramci skladovych a finan¢nich fizeni podniku. Na dodacim listé je také potvrzeni
predem dohodnutych dodacich podminek, v pfipadé obchodniho piipadu znazornéném na
prilozeném dodacim listé, je vyuzito podminky Delivered At Place, kterd je firmou pii

exportu vyuzivana velmi casto.
e Fixni dodaci lhtta

Tento daj se zpravidla na nakladnim listu CMR nevypliuje. Jak je mozné vidét v Priloze
B, dodaci lhiitu si firma poptava jiz pti zajisténi dopravy. Tato objednavka je poté brana jako
uzavieni prepravni smlouvy a proto sjednané datum dodani zavazujici. I zde plati ndzor

autora, ze by v zajmu dopravce a odesilatele, mél byt tidaj na listu CMR vypliovan vzdy.

3.2.4 Odpovédnost dopravce za ztratu nebo poskozeni zasilky a za prekroceni dodaci

lhity

Uprava pravni odpovédnosti pii ztrats, poskozeni zasilky a piekroGeni dodaci Ihity je jednou
z nejdalezitjsich sou¢asti Umluvy CMR. Tato problematika je upravena v kapitole V.
Umluvy CMR. Existuji dva typy diivodi, pii kterych mize byt dopravce zbaven

zodpovédnosti za poskozeni ¢i zniceni zasilky.

Prvnim typem jsou tzv. obecné ditvody zprosténi odpovédnosti dopravee. Tyto divody mize
dopravce uplatnit jak pfi poskozeni nebo pfi ztraté zasilky, tak i pfi prekroceni dodaci lhuty.
Jedna se o Skody, které byly zptisobené vinou ¢i ptikazy opravnéného, kterym je odesilatel
nebo piijemce. Dale se jednd o Skody zplisobené zvlastnimi vadami zasilky, nebo

okolnostmi, které dopravce nemohl prokazatelné odvratit.
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Druhym typem jsou tzv. privilegované vyvinujici divody. Ty se nevztahuji na nedodrzeni
dodaci lhity. Jedna o piepravy, kde jsou pouzita vozidla bez plachet, coz musi byt vyslovené
smluveno a zaznamenano v listu CMR. Dale, pokud je chybé&jici nebo vadny obal, ¢i
nedostatecné nebo zcela chybéjici oznaceni jednotlivych kust zasilky. Dalsi moznosti je
ptirozend povaha zbozi. Dale se také jedna o ptipady, kde je zbozi poskozeno manipulaci,
naloZenim, ulozenim nebo vylozenim odesilatelem, ¢i piijemcem. Poslednim divodem je

pteprava zivych zvifat. (Krofta, 2015), (Dsv.cz, 2017)

Pokud je poskozeni zavinéno Spatnym stavem vozidla, nemize se dopravce dovolavat
zbaveni zodpovédnosti. Pokud je ale schopny dokézat, ze vada vozidla byla vyvoldna
vné&jsim vlivem, ktery byl mimotadny a nepiedpokladany, je zde moznost vyjimky. (Krofta,
2015), (Dsv.cz, 2017)

V praxi firmy Fiamm je v téchto piipadech vse feSeno pojisténim dopravy, at’ uz ze strany
dopravce, nebo ze strany odesilatele. Pokud se jedna o poskozeni prokazateln¢ zavinéné
odesilatelem, tedy firmou Fiamm, strhavd se v pojistném fizeni spolutiCast ve vysi

1 % hodnoty nakladu.

V piipadg, Ze dopravce nestihne zbozi piepravit ve smluvené dodaci 1hité, je dle Umluvy

CMR povinen zaplatit odesilateli ¢astku ve vysi ndkladl na prepravu.

Dle nazoru autora prace je V téchto pfipadech vyplaceni pouze néakladii na piepravu
nedostatecné. Zpozdénim doruceni piepravovaného zbozi odesilateli vznika hned nékolik
Skod. Prvni Skodou je Skoda financni. V dneSnim automobilovém primyslu je vétSina
dodavatelli vazdna pfesnymi dodacimi podminkami a v navaznosti na to také velkymi
smluvnimi pokutami za poruSeni téchto podminek. Druhym typem Skody je poSkozeni
dobrého jména odesilatele, a to pfedevs§im pii opakovanych piekrocenich dodacich Iht.
Zadna ztéchto vySe zminénych druhi $kod neni v nakladech na prepravu vygislena.
Moznym feSenim je navyseni platebni povinnosti dopravce pii poruseni dodacich lhut
o procentni sazbu vramci Umluvy CMR. Daldim piipadnym feSenim je sjednévani

individualnich smluvnich podminek pti kazdé jednotlivé preprave.
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Z.avér

Cilem této bakalaiské prace bylo prohloubeni teoretickych znalosti v problematice
mezindrodni smlouvy pfepravy zbozi z pohledu pravniho a poté porovnani téchto
skutecnosti s realnymi obchodnimi zvyklostmi ve vybrané firm¢ se zaméfenim na
mezinarodni silni¢ni kamionovou pfepravu. Teoretické znalosti vychézi z peclivého studia
ptislusnych pravnich norem, umluv a zakonua, které se k tomuto tématu vztahuji. Prakticky
pohled na toto téma ziskal autor ptedevsim pii spolupraci s panem J. Reslem z firmy Fiamm
Automotive Czech, a.s. Zdrojem praktickych znalosti fesené problematiky byly predevsim
osobni kvalifikované rozhovory mezi autorem prace a panem J. Reslem. V ramci téchto
rozhovori, byly, na zdklad¢ autorovych otazek, objasnény vSechny zalezitosti tykajici se

pfepravni smlouvy v kontextu reélnych obchodnich ptipada.

Autor v praktické ¢asti bakalaiské prace porovnal Umluvu CMR, ktera pravné upravuje
vztahy v mezinarodni silni¢ni kamionové pieprave, s obchodnimi zvyklostmi firmy Fiamm,
pfedevsim tedy se zaméfenim na formulat CMR, jenz slouzi jako nakladni list a zaroven
jako dokument, kterym je v praxi uzavirana ptepravni smlouva. V této ¢asti také autor
navrhuje mozna fesSeni jednotlivych problémd, ¢i poukazuje na potencionalni nedostatky,
at’ uz v praxi, ¢i legislativné. Z rozhovorit vyplynulo, Ze nejvétSim problémem v rdmci
ptepravy zbozi je pro firmu Fiamm zvlasté velmi ndroénd administrativa a komunikace pfi
spolupraci se statnimi Gfady. Z autorova pohledu by mohl byt tento problém vyfesen vétSim
vyuzitim provazanim jednotlivych instituci a vyuZitim informacnich technologii ve statni
sféte. To by usnadiiovalo komunikaci, a také urychlilo problematické procesy. K dal§im

problémim se autor vyjadiuje v ramci posledni kapitoly bakalatské prace.

Ackoliv byly nékteré feSené Casti omezeny pozadavky na nezvefejnéni ¢i upraveni
poskytnutych informaci ze strany firmy, byly cile této bakalaiské prace tispéSné naplnény.
Autor pii ziskdvani a zpracovavani zdrojii prohloubil své teoretické znalosti v feSené
problematice mezinarodni pfepravni smlouvy a ziskal také cenény prakticky pohled.
V bakaléiské praci byla prokdzana provdzanost mezinarodnich pravnich wUmluvach
s praktickou aplikaci téchto pravidel do redlnych obchodnich pfipadi a byly zde také

navrzeny potenciondlni zlepSeni Ci feSeni vyskytujicich se probléma.
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Priloha A - Nakladni list CMR

Exemplar pro odesilatele

Exemplar fiir Absender .
MEZINARODNI NAKLADNI LIST &. 8 0 0 3 6 0 1
INTERNATIONALER FRACHTBRIEF Nr. CZ C
samm Automolive (zech
e . - Tato pieprava podiéhd, | pokud bylo ujednano inak, podminkam o prepravni smiouvé
vaatrdazinty 1s5¢ v mezinarodni silniéni dopravé (CMR)
T I N d o l T o = Diese Beforderung unterliegt auch im Falle einer gegenteiligen Abmachung den
- v y 1idldd DOIRS [ al ! des L Uber den im
eSka e publika Internationalen Strassengiterverkehr (CMR)
2 Phijemce (jméno, adresa. zemé) 16 Dopravce (meno, adress, 2emé)
Emplanger (Name, Adresse, Land) Frachtfutwer (Name, Adresse, Land)
: LAid T wET~
aimier A b3
e - 24 L L
@D, 57 LYW - Dalmlersrasse | >
B 47, Woerth Am Rhein R
eutschlaud :
3 Misto wkladky zbodi 7 doprave: (ymeno, |, 2eme)
Ausladestelle des Gutes Folgende Frachtfutver (Name, Adresse. Land)
Misto / Ort
ki Woerthb Am Bhein
Deutsehland
4 Misto o datum naklddky zbodi
Einladestolio des Gutes und Datum
Misto / Ort
N TR Rolec ] ay 18 Vyhrady & poznamky dopravce
o [Tade BolesTan Vorbehalte und Bemerhungen des Frachtiuhers
Teska republika
5 Piipojene doklady
Beiegende Dokumente P
§
|
g |
4
é € Signoa tisla 7 Podethol 8 Druh cbalu 9 Oznadeni thad 10 Statstcke bislo 11 He hmot vig 12 Objemm'
E é Zeichen und Nr. Acuahl der Koll At der Verpackung Bozoichnung des Gutes Statstischo Nr by Umlang m*
]
ig Az 2 parya
1 Py prl PE X T ~4
] = (&4
38
s
i
H
;4
33
UN tuslo Oficidiny pogmenovan: & vzoruAd) bezpednostrich) znackyiéek) Obalovh skupna
UN Nummer Ottizietle Benennung tate zetiol Mustor Ne Vorpackungagruppe
o
N 13 Pokyny odesilatele (celny a jiné formaley) 19 K odesilate! ména / Wahvung phiemce
=) Absenders (Zof - und sonstige Formaiitaten) 2 zahlen vom Absender Emptanger
>~ Dopravié-Fracht
N Slevy
Ermassigungen
=E 748 ¢ Saldo-Saldo
) WJ 7 Sy
Zuschlaghosten
Jiné vylohy
= yza ik I 2
) Rizne-Verschieo
Cotom K placens
- Insgesamt 2 tezat
§ 15 Pokyny ohledné placen| doprawného 20 2viasini wednan
] 0 ber die Frachtverrech: Besondere Verentarungen
% Vypiacené / Frel
/ Unire
: 24 Zoch oboriel Datum
Eé 21 Vystaveno v / Ausgefertigt in dne / am 1 ﬂ k/ )’ Gut emptangen Datum
H
zg ei-3.8 >3 e
H s wn dne
i g
§ Podpis & razitko odesilatele Aladred opravoe (Podois 8 razitko priemce)
85 | unterschnt und Stempol o feredts o alagiay-M ind Stempel des Frachtiunrers (Untlerschitt und Stempel des Empfangers)
—n
i
bV .
7
26 Utitetné zatizen uzitecné zatiseni
27 Cwo D2W 28 Cislo pady
29 Mraniéni prechody
Potvizen 0 odevzdan ceinho traratniho dokiacy
Zottranstackument emptangen
30 Veskere privodni doklady
31 Rlene
== S5 |
CESMAD BOHEMIA OP 1167 P§ 11/14 112164
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Priloha B - Formular objednavky dopravy

Objednavka dopravy - export poi izl 820117

PRIKAZCE: DOPRAVCE:

Fiamm Automative Czech a.s. Parcel Trans s.r.o.
Nadraini 1436 Primyslova 829
Mlada Boleslay 29306 Kosmonosy
kontakt: MWichal Mémec

telefon: 326714258 Mob. tel: - 420 731 629 423
email: michsal.nem fiamm.com jirikulhanes @parcettrans.cz
ADRESA VYZVEDNUTI ADRESA DODANI:
Fiamm Automotive Czech as. DAIMLER A

Madra®ni 1436

Miada Boles|ay GEB.53 LNW -DAIMLERSTRASSE

TE742 WOERTH AM RHEIN

GERM AMY (ABLADESTELLE 534 )

DATUMVYZVEDNUTI : DATUM DODANiI :

SPECIFIKACE ZASILKY :

5x GITTERBOX - 120 x 100 x 100 + 2 x paleta 1200x800x1700 STOHOVATELNE - 1EI]UP|

POZNAMKA -

D.L. 85161778,79,80,81,85,88
JEDNO MiSTO VYKLADKY WOERTH

INSTRUKCE PRO VYKLADKU:

ber omezeni .I -* pouzez bmu: pouze na rampe (zadem) :

Prosim o potwizeni chjedndviy na email michal. nemeciFfiamm. com
Cislo ochjednaviy (v pravem hornimrohu) musi byt v2dy uvedeno na faktfe
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Priloha C — Dodaci list

INVOICE ADDRESS
DAIMLER AG .
e M560 - RECHNUNGSPRUFUNG
i Aidomitive Coedh ABT FOS / AP, HPC : T 101
amm motive e a.s.
Nadrazni 1436 - PSC 293 01 MLADA BOLESLAV - Czech Republic 70546 STUTTGART 000 DE
Tel: +42 0326 714 149 - Fax; +42 0326 714 190
Company reg. No. 46352562 — VAT reg. No. CZ46352562
?a’nk. U:nC;esgrgl?a?:uC;gcg R:pu‘bh: and Slovakia, a.s DELIVERYADDRESS
eletavska § , Praha
IBAN: CZ1027000000002110474011 - SWIFT. BACXCZPP DALNEERAC
DEUVERY NOTE GEB. 53 LNW - DAIMLERSTRASSE 1
85161788 30.11.2017 76742 WOERTH AM RHEIN DE
zona-area 0209-209-020903
6300 FIAMM AUTOMOTIVE CZECH MB A.S. VENDOR NO SHP PROGRESSVE NO
HADRAZNL 15475494 08003601
293 01 MLADA BOLESLAV CZ
CODE GOODS RECEIVED CONFIRMATIONNO. DATE
30009603 23.12.2016
CUSTOMER CODE ORDER INTERNALNO. DATE
14602
JETTY SUPPLY POINT BARTIAL FULL 30.3%.2027
SETTLEMENT SETTLEMENT  [YOUR ORDER NO DATE
539 I:I [:I 1758905765 09.11.2016
GLOBAL QUANTITY PACKAGING TYPE
LINE | PARTNUMBERD RAWING DESCRIPTION ) UM QUANTITY TYFE DRAWING |DESCRIPTION | No®
Unsere Bestellung Nr. 30009603 von 23.12.2016
Ihre Bestellung Nr. 1758905765 von 09.11.2016
P10 (928032 Jericho assembly with air connec ST 160 20 6429 8
PART. A0005425221
P10 (928032 Jericho assembly with air connec 160 5009 |PALLET 1
Abladestelle 539
Angeliefert im November.
Tax free intra-community delivery
() 0=WET CHARGED- 1= DRY CHARGED Page 1 / 1
COMPANY ADDRESS SIGNATLREOF CARRER
«| YUSEN LOGISTICS (CZEC |D1 LOGISTICS PARK ST -NA
E|2[ H) SRO -NA RICA NY -JAZ AL Time
@ 3 [TRUCK PLATE N
o
£ °[999 9999
& [ [TRASFORTTOCARGO OF THE BEGINNING OF THE TRANSPORT Sgnature
%3 DEN[ER DRECEMR BY [pate / / Time
[CAUSE OF TRANSPORT CARRIAGE PACKAGING
Verkauflieferung Delivered At Hla /
FACKAGEN. [GROSS WEIGHT KG | VOLUME M3 WE?V'EIOHTKG RECBVERSIGNATURE,
T <
1. 96 0,900 86 /
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Priloha D - Systém Stitkovani

L.abel instruction

Smallbox 780

Smabox 790

ODETTE

_-
D618 mm
B20 rmm —— <

L-pallet

1450 mm

— 820 wwm —="

H-patiet”

— 820 mm

7Oo1-palier™

1

“3 For Volvo Parts and for Volvo Umed components the label
shaill be piaced on the long side at the lower left corner

Checklist
the label perfectly legible?

re there no staplies throwgh the bar codes?
Are there no straps over the bar codes?

Is the docdk/gate infornmation correct?

There should only be one Iabel on the pallet:
the Odette label.

Checkiista
Ar
o
THcker
Ar dock/gate (ports D>
Dot ska endast vara ott god.

Kontrolliste

lesbar?
2

n den
Sind keine Binder iber den Barcodes ?
st die Dock/Gate Information korrekt?
Es soll nur 1 an der

Der

Checkiist
s het label duidelijk lcesbaar?
Geen e 4
Geeon spanriem over de streepjoscodes 7
Is de dodk/gate-informatic juist?
Stechts 1 label per het

Liste de veérificazion

W 2
Pas o dans les »
Pas do sur los ?
Indication dock/gate correcte?
(S seule sur ia
Tarkistusiissa

Onko etiketti thysin lucttava?

o> % PEENST

X3
Onko dock/gate Informaatio clkea?
L san olla yksi etikettiz

Example and reference to an ODETTE label (DESADV & DELFOR)

DELFOR — NAD 3036 (CN)

g
e VOLVO

DESADV - BGM 1004

DESADV —LIN 7140 (IN)
DELFOR - LIN 7140 (IN)

DESADV - QTY 6060 (52)

123

soreLieR V)
DESADV — NAD 3039 (SE)
DELFOR - NAD 3039 (SE)

sm (51
DESADV - GIR 7402

Ao s,

I.II.IIII 123
9126769

1]
=
IR

PEICHIPTION

TLOCK SET
940000033

s i |
DELFOR - LOC 3225 (159)
STORSTADEN 1 2 3
et 12349 """ SBT AB, Storeby
234 I

DESADV - PIA 7140 (DR)
(After special agreement)

'D980501 |™iNDEX 2

]

T AN
| R
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