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Problematika vySetiovani a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod

Abstrakt

Diplomova prace obsahuje rozbor postupu vysetiovani a dokumentace silni¢nich dopravnich
nehod. Vysvétluje zakladni terminologie z oboru silni¢nich dopravnich nehod a zakladni
déleni silni¢nich dopravnich nehod. Z pravniho hlediska jsou v diplomové praci uvedeny
nejpodstatngjsi pravni predpisy z legislativy CR a interni akt fizeni upravujici ¢innost pii
vySetiovani dopravnich nehod. V teoretické ¢asti jsou popsany i prvotni a neodkladné tkony
na misté dopravni nehody. Soucasti diplomové prace je popis ¢innosti vyjezdové sluzby
dopravni policie a podrobny postup Setieni a dokumentace silnicni dopravni nehody.
Prakticka ¢ast diplomové prace obsahuje praktickou ukazku vySetfovani dopravni nehody
z pohledu dopravniho policisty. Na zaklad¢é rozboru statistickych dat je stanoven vyvoj
dopravnich nehod na tizemi CR. Je uréena primérna vyse $kod piipadajici na dopravni
nehodu. A jsou stanoveny nejCastéj$i a nejtragictéjsi priciny vzniku dopravnich nehod.
Statisticka data jsou vyhodnocena jesté dle dalSich hledisek, jako je zavinéni, misto vzniku,
mesice a dle kraji. Na zavér jsou popsany hlavni strategické oblasti zavedenych
preventivnich opatieni a navrzena mozna dalsi opatteni, ktera by mohla vést ke snizeni poctu

dopravnich nehod.

Klicova slova: silni¢ni doprava, bezpeCnost silnicniho provozu, dopravni nehoda,
dokumentace dopravnich nehod, vysetfovani dopravnich nehod, dopravni policie, trestné

¢iny v dopravé, dopravni prestupky, statistika nehodovosti, prevence nehodovosti, BESIP



Issue of investigation and documentation of road traffic accidents

Abstract

The diploma thesis contains an analysis of the investigation procedure and documentation
of road traffic accidents. It explains the basic terminology from the topic of road traffic
accidents and the basic division of road traffic accidents. From a legal point of view, the
thesis presents the most important legal regulations from the legislation of the Czech
Republic and the internal act of management regulating the activity in the investigation of
traffic accidents. The theoretical part also describes initial and immediate actions at the scene
of a traffic accident. Part of the diploma thesis is a description of the activities of the traffic
police service and a detailed procedure for investigating and documenting a road traffic
accident. The practical part of the thesis contains a practical example of investigating a traffic
accident from the perspective of a traffic police officer. Based on the analysis of statistical
data, the evolution of traffic accidents in the Czech Republic is assessed. The average amount
of damages per traffic accident is determined. And the most frequent and most tragic causes
of traffic accidents are determined. Statistical data is evaluated according to other aspects,
such as fault, place of origin, month and region. In the conclusion, the main strategic areas
of the introduced preventive precausions are described and possible additional precausions

are proposed that could lead to a reduction in the number of traffic accidents.

Keywords: road traffic, road safety, traffic accident, traffic accident documentation, traffic
accident investigation, traffic police, traffic crimes, traffic violations, accident statistics,

accident prevention, BESIP
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1 Uvod

Tématem diplomové prace je problematika vysetfovani a dokumentace silni¢nich
dopravnich nehod. Dopravni nehody jsou v dnesnim hektickém svété na dennim potradku,
malokdo se jesté piimo ¢i nepiimo nesetkal s dopravni nehodou. O dopravnich nehodach
slychame velmi Casto, téméf kazdy je Gcastnikem silni¢niho provozu. At uz jako fidic,
cyklista, chodec, cestujici v prostfedku hromadné dopravy ¢i dalkové dopravy. VétSina
ucastnikt silni¢éniho provozu bere setkani s dopravni nehodou jako soucast kazdodenniho
zivota, ani se nad tim vétSinou nepozastavi, pokud se to jich nebo n€koho blizkého piimo
netyka. Pritom setkani s dopravni nehodou s t€Zkymi nasledky ¢i umrtim mtize zménit lidem

zivot Upln¢€ od zakladu.

Problematika dopravnich nehod a nehodovosti je celospolecensky problém, na silnicich jezdi
chyby. Je nutné si uvédomit, ze chyba lidského faktoru je pfi dopravni nehodé vétsinou
hlavni pti¢inou. Vedlejsi roli mohou sehrat Spatné meteorologické podminky, stav pozemni
komunikace ¢i technicka zadvada a jiné ptiCiny, ale i tak jim muze ¢lovek Casto zabranit svym
zodpovédnym a ohleduplnym chovanim. Pti dodrzovani vSech pravidel silni¢niho provozu
by se dal pocet nehod minimalizovat, fidi¢i si vS§ak bohuzel ¢asto neuvédomuji nebezpecnost
svého chovani vici ostatnim ucastniktim silnicniho provozu. Je sice vice bran zfetel na
bezpecnostni prvky, ale stale to nestaci, denn¢ piijde o zivot, k ijmé na zdravi, ¢i majetku
stale vice lidi. Vyvoj a uspéchanost doby bohuZzel uz zménit nelze, je nutné se stale vice

zamgéfovat na prevenci a osveétu.

Hlavnim diivodem, proc¢ jsem si vybral pravé problematiku dopravnich nehod je ten, Ze toto
téma je mi velmi blizké, nebot’ pracuji na dopravnim inspektoratu Policie CR a s nehodami
prichazim do styku pti kazdé sluzbé. Dopravnich nehody jsou velice specifické a zajimavé,
ovliviluji v mnoha ohledech nas kazdodenni zivot a pfinasi s sebou pravni a ekonomické
problémy, nebot’ jejich destruktivni charakter a vysoké naklady na jejich objasnéni vede

k zdpornému ekonomickému efektu.
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2 Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je na zdkladé rozboru platné pravni tpravy a teoretickych

vychodisek provést vyhodnoceni problematiky vzniku, dokumentace a vySetfovani

dopravnich nehod z pohledu sluzby Dopravni Policie CR. Hlavnim cilem praktické ¢asti je

identifikace hlavnich pfi¢in vzniku dopravnich nehod a na zaklad¢ zjisténych vysledki

navrzeni vhodnych opatfeni ¢i doporuceni, ktera mohou napomoci ke snizeni vyskytu

dopravnich nehod ¢i minimalizaci jejich nasledkd.

Dil¢i cile:

1)

2)

3)

4)

Na zakladé analyzy odborné literatury definovat zakladni charakteristiky a pojmy
silni¢ni dopravni nehody a jeji zakladni rozdé€leni a dale na zaklad¢ platné pravni

vvvvvv

dopravni nehody.

Charakteristika a stanoveni prvotnich a neodkladnych tikonli na misté dopravni
nehody. Jedna se o soubor opatieni, které je nutno provést ihned po ptijezdu Policie
CR na misto dopravni nehody, aby se eliminovaly nasledky, dal§i potencialni
nebezpeci, zafixoval se stav na misté dopravni nehody a mohlo se zacit s prvotnimi

vySetfovacimi tikony.
Popis metod a postupi Setieni dopravni nehody z pohledu dopravniho policisty a
pomoci analyzy a komparace dat o nehodovosti stanovit nejcastéjsi pri¢iny vzniku

dopravnich nehod.

Vyhodnoceni vysledkit provedené analyzy vyhodnotit a navrhnout mozna

preventivni opatieni, ktera by mohla vést ke snizeni ¢etnosti dopravnich nehod.
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2.2 Metodika

V teoretické ¢asti v souladu s hlavnimi cili diplomové prace bude nejprve proveden popis
problematiky dopravnich nehod. Na zékladé prostudovani odborné literatury budou
definovany zakladni pojmy a charakteristiky tykajici se dopravnich nehod a jejich zakladni
potiebné k vysetfovani dopravni nehody z pohledu sluzby Dopravni Policie CR. Je nutné
charakterizovat a urcit prvotni a neodkladné ukony na mist¢ dopravni nehody a popsat

prvotni vySetfovaci tkony policisty.

V praktické casti budou na zakladé vzorové vybrané dopravni nehody popsany veskeré
ukony, které musi policista pfi vykonu své sluzby pfi vySetfovani dopravni nehody provést.
Budou zde uvedeny i zpusoby zadokumentovani dopravni nehody. Pomoci analyzy a
komparace budou zpracovana statistickd data ziskana z internich materialt Policie CR o
nehodovosti. Na zakladé zjisténych vysledk bude nasledn¢ stanoven vyvoj dopravnich
nehod, primérnych hmotnych skod a budou urc¢eny hlavni pfic¢iny dopravnich nehod. Dale

budou nehody zkoumany dle zavinéni, mista vzniku, dle mésict a dle kraja.

Na zavér budou popsana zavedend, pfipravovand a navrhnuta dal$i moznd preventivni
opatieni. Vyvoj nehod a pfipadné moznosti prevence v oblasti dopravnich nehod budou
doplnény vlastnimi navrhy preventivnich opatfeni, ktera by mohla pomoci eliminovat vznik

dopravnich nehod.
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3 Charakteristika silni¢nich dopravnich nehod a jejich pravni
tiprava v legislativé CR

Kazdy se néjakym zplsobem kazdodenné ucastni silnicniho provozu. Silni¢ni doprava
usnadnuje lidem Zivot, po silnicich se dostavaji do prace, Skol, k 1ékati, do obchodt ¢i za
zabavou. Bez automobilu a silnic si lidé uz zivot ani neumi predstavit. To vSe s sebou vSak
prinasi i zapornou stranku véci, kterou jsou silni¢ni dopravni nehody, které se staly bohuzel
soucasti kazdodenniho Zivota. Malokdo si dnes pfi fizeni vozidla uvédomi, ze ma v ruce
zbran. K dopravni nehod¢ v pievazné vétsiné dojde v dusledku selhani jedince. Je nutné si
uvédomit, Ze v dne$ni zrychlené dobé, kdy postupem cCasu stale vice dochazi k nartstu
osobni 1 nakladni dopravy na silnicich a tim spojené agresivit¢ a bezohlednosti fidict, je

potieba vice dbat na dodrzovani pravnich pfedpist. !

3.1 Silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehoda je nepfedvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost, kterd vznikla
v souvislosti s provozem na dopravni cesté a jejim nasledkem je Skoda na Zivote, zdravi,

majetku nebo jiny zvlast zdvazny nasledek.?

Pojem silni¢ni dopravni nehoda je i pfesné definovan v § 47 odst. 1, zdkona 361/2000 Sb.,
kde je dopravni nehoda charakterizovana jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v pfimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.?

'BRAZDA, J. Fenomén silni&ni dopravni nehody. Praha: Police History, 2006. ISBN 978-80-86477-44-2

2 CHMELIK, J. Dopravni nehody. In: CHMELIK, Jan a kol. Rukové&t kriminalistiky. Plzei: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, 2005, s. 425. ISBN 80-86898-36-9.

3 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&néach nékterych zakont, ve znéni
pozdéjsich predpist.
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Obrazek €. 1 - Silni¢ni dopravni nehoda

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

Vysetfovani dopravnich nehod ma za ukol dopravni inspektorat. Policista dopravniho
inspektoratu na misté dopravni nehody musi rozhodnou, zda byly naplnény vSechny znaky
uvedeny v § 47 odst. 1, zda se tim padem jedna o dopravni nehodu ¢i o jinou Skodni udalost,
jako je napft. provozni havarie ¢i poruseni predpisti o bezpecnosti prace. Za dopravni nehodu
nejsou oznacovany piipady, kdy dojde k poskozeni vozidla, zranéni, ¢i usmrceni bez pohybu
vozidla. Za dopravni nehodu se nepovazuji udélosti, kdy na stojici vozidlo spadne snih,
stie$ni krytina, vétev, ¢i n&jaky jiny pfedmét nebo dojde k poskozeni pfi vykladce nebo
nakladce materidlu, stiet dvou chodcl a ani, kdyZ dojde k padu cestujiciho v dopravnim

prostfedku, pokud neni dany prostfedek v pohybu.*

3.1.1 Déleni silni¢nich dopravnich nehod

e 7 hlediska charakteru a mechanismu vzniku,
e 7 hlediska nehodového jednani,

e 7 hlediska nutnosti zasahu slozek 1ZS,

4 KUCEROVA, H. Dopravni piestupky v praxi: po zm&nach uginnych od 1. 7. 2006. Praha: Linde, 2006, s. 55.
ISBN 80-7201-613-X.
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o 7 hlediska statistickych a evidencnich tcelt,

e 7 hlediska zptsobu feseni dopravnich nehod.

Z hlediska charakteru a mechanismu vzniku

Havadrie

Pti havarii dojde k dopravni nehod¢€ pouze jednoho motorového, ¢i nemotorového vozidla a
nejedna se o stiet vozidla s jinym vozidlem, pevnou ptekazkou, zvéti, chodcem, ¢i domacim
zvitetem. V diisledku havarie vznikne vétSinou Skodni udalost (napf. prevraceni motorového

vozidla na stfechu, nebo k padu motorkafe, ¢i cyklisty bez ciziho zavinéni).?

Srazka
Pokud dojde ke stfetu vozidla sjinym vozidlem, pevnou piekazkou, zvéfi, chodcem ¢i

zvitetem jedna se o srazku. Miize se jednat o srazku &elni, bo¢ni, zezadu ¢i z boku.®

Obrazek ¢. 2 - Stiet dvou vozidel

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

5 KONECNY 1., Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vy3§i policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 9, MV-50082-1/VO-2011.
6 KONECNY 1., Setieni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. Brno: Vy&ii policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 9, MV-50082-1/VO-2011.
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Jiné nehody

Jedna se o situace, které¢ nelze zaradit do skupiny havarii ani srazek. Do kategorie jiné
nehody lze zaradit udalosti, kdy dojde k dopravni nehod¢ zplisobené padem stromu, jiného
predmétu na vozidlo v pohybu, k padu cestujiciho v dopravnim prostredku ¢i padu predmétu

z lozné plochy pfi pfevozu na nakladnim automobilu apod..

Obrazek ¢. 3 - Pad stromu na autobus

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

Na ziakladé zpisobu, jakym prisluSny organ nehodu Setfi Ize rozdélit ostatni nehody
na:

Malé dopravni nehody — pokud nehoda spliiuje zdkonné podminky z hlediska nasledkt a
zavaznosti, je vétSinou projednana policistou na miste jako dopravni prestupek.

Ostatni dopravni nehody — u takovych nehod nedochazi k vyfizovani nehody na mistg,
nebot’ napt. nelze bez dalSiho Setfeni s urcitosti oznacit vinika, doslo napf. k zavaznému
poskozeni zdravi nékterého z ti€astnikt silni¢niho provozu, ¢i doslo k zdvaznému poruseni

pravidel silni¢niho provozu atd.
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Dopravni nehody Ize délit i dle druhu ucastniku, jejich poctu a dle dalSich moznych

hledisek.”

Z hlediska nehodového jednani

Subjektivni nehodové jednani, 1ze za néj povazovat jednani uc€astnika silnicniho provozu,

ktery svym jednanim porusuje zakon. Vznik nehody je zavislé na jednani subjektu, jedna se

napiiklad o:

Neptimétenou rychlost jizdy,

nedodrZeni pfednosti v jizde,

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,
jizdu v protisméru,

jizdu pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek.

Objektivni nehodové jednani, 1ze za né¢j oznacit nasledujici pti¢iny dopravnich nehod:

Spatny technicky stav pozemni komunikace, jde viak o spornou pii¢inu, nebot
spravce komunikace vétSinou neuznava uplatiovanou technickou zavadu
komunikace a fidi¢ byva potrestdn za nepfizpisobeni rychlosti stavu a povaze
vozovky.

Nepredvidatelna udalost — jedna se u situaci, kdy dojde naptiklad vlivem poryvu
vétru k vyvraceni stromu u silnice, k uvolnéni kamene, ktery spadne na projizdéjici

vozidlo &i sraZka se zve&H.®

Z hlediska nutnosti zasahu slozek 1ZS

Dopravni nehody, pii kterych je zasah IZS nutny.
Dopravni nehody, u kterych je nutny krom¢ zasahu zakladnich slozek IZS také
zasah ostatnich sloZek IZS, jako je napt. leteckd zachranna sluzba ¢i jiné odborné

sluzby (vodohospodaiské, energetické, plynarenské, komunikac¢ni, veterinarni, atd.).

7KOPECKY, Z. Ob&an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998, s. 9-10. ISBN 80-7175-068-9.
8 PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha:Linde, 2000. s. 112-113. ISBN 80-7201-

212-6.
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e Dopravni nehody, u nichz neni zdsah IZS nutny, jedna se o nehody, u kterych

nedojde ke zranéni, uniku pohonnych hmot ¢&i jiné §kodé na stranég tietich osob atd..’

Z hlediska statistickych a evidenénich uceli
Podle nasledkii dopravni nehody
e Usmrceni Gcastnika,
o t&zké zranéni,
e ]ehké zranéni,
e bez zranéni.
Podle zavinéni dopravni nehody
o Dopravni nehody zavinéné — dopravni nehody se povazuji za zavinéné, pokud
vzniknou rozpornym jednanim vici platnym pravnim normam. Nehody zavinéné se

ve

dale rozd€luji dle vinikd na zavinéné: fidicem, chodcem, lesni zvéfi ¢i zviretem a
ostatnimi osobami.

o Dopravni nehody nezavinéné - jedna se o udalosti, které vzniknou z objektivnich
pri¢in ¢i na zéklad¢ neptedvidatelnych udalosti, které svoji povahou vii¢i i€astnikim
jsou objektivni.!0

Dle mista dopravni nehody

- Dle situacnich tidaji mista nehody se dé€li na dopravni nehody v intravilanu, extravilanu,
¢i mimo vefejnou komunikaci.

- Dle charakteristiky mista se déli na nehody — na pfimém tseku komunikace, v prehledné
zataCce, v nepichledné zataCce, v prehledné kiizovatce, v nepfehledné kiizovatce, na

elektrické trati a na Zelezni¢nim piejezdu.'!
Dle $5kody na zdravi a na majetku

Skody na zdravi z eviden¢nich diivodl je mozné roz¢lenit na — usmrceni osob, tézké zranéni

¢1 lehké zranéni.

9 KONECNY J., Setieni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. Brno: Vy3§i policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 11, MV-50082-1/VO-2011.

19 PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 107. ISBN 80-7201-
212-6.

' PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 109. ISBN 80-7201-
212-6.
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Pokud nedoslo ke skodé na Zivot¢ ¢i zdravi, lze Skody na majetku rozdé€lit na: Skody na
dopravnich prostedcich, na $kody na komunikaci a vybaveni komunikace a na ostatni $kody

(plot, zed’,...)."?

Z hlediska zptsobu i‘eSeni dopravnich nehod
e Dopravni nehody ukoncéené v blokovém fizeni, musi spliiovat podminky umoznujici
jejich projednani na misté jako dopravni prestupek,
e dopravni nehody, které neni mozné projednat v blokovém fizeni,
e stiet vozidla se zveri,

e Skodni udalost.

3.2 Pravni predpisy upravujici Setfeni dopravnich nehod

Téma dopravnich nehod je velice rozsahlé a dotyka se rlznymi zplisoby vSech. Pro lepsi
orientaci je nutné vymezit nékolik zakladnich pravnich ptedpisi. Zakladni pravni predpis,
ktery by mél znat kazdy ucastnik silni¢niho provozu, at’ jako fidi¢, ¢i jako chodec je zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony a vSechny pravni
ustanoveni tykajici se silnicniho provozu jsou navrzeny tak, ze za ptedpokladu, ze dodrzi-li
kazdy ucastnik silni¢niho provozu povinnosti dané zakonem a ostatni predpisy, je prakticky
vylou¢eno, aby k dopravni nehod¢ doslo (kromé technické zavady na vozidle, komunikaci,
jejim znaceni a nahlé udalosti v provozu, ktera nebyla zavinéna ucastnikem provozu).
Silni¢ni dopravni nehoda je situace, kdy minimalné jeden z Gcastnikd nedodrzel ¢i porusil

pravidla, coZ nasledné zpuisobilo nehodovy dg;.

Dalsi neméné dulezité zakony tykajici se dopravy jsou zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla.

Pro samotné vlastni posouzeni skutku a jeho naslednou kvalifikaci je nezbytna také pravni
uprava problematiky silnicnich dopravnich nehod, ktera je obsazena v obecn¢ zavazném

predpisu a internim aktu vydanym Policejnim prezidentem Ceské republiky.

12 PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 106-109. ISBN 80-
7201-212-6.

19



3.2.1 Povinnosti uéastnikii dopravni nehody

Zakon €. 361/2000 Sb. zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a upravuje
a) prava a povinnosti ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
c) uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) tidi¢ska opravnéni a fidicské prukazy,
e) pusobnost a pravomoc organi statni spravy a Policie Ceské republiky (dale jen

,policie) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich je zakladnim pravnim pfedpisem pro silnicni
dopravni nehody. Zakon vstoupil v platnost k 1. 1. 2001, od té doby byl jiz nékolikrat
novelizovan a prosel poméme zasadnimi zménami, které téméi kazdorocné reaguji na vyvoj
dopravni situace v CR. V roce 2006 doslo k zavedeni tzv. bodového systému, ktery uréil
vysi pokut k danym prestupktim. V novele doslo i k navyseni hmotné Skody pro oznamovaci

povinnost dopravnich nehod ve vysi 50 000K¢, nebo k usmrceni a zranéni osoby.

V roce 2009 byla navySena hmotna Skoda pro ohlasovaci povinnost ve vysi 100 000 K¢,
nebo v pfipadé usmrceni nebo zranéni osoby. Do zakona byl doplnén § 47 odst. 3 pism. g)
kde se ucastnikim udéluje povinnost sepsat spolecny Zaznam o dopravni nehod¢€ tzv.

Euroformulafr, pokud pti dopravni nehodé nevznikne povinnost nehodu oznamovat.

Vroce 2011 doslo kupravam bodového hodnoceni piestupkd, kvalifikace prestupka.
Zménila se i vyse pokut, do té doby byly pokuty uvedeny v § 22 zakona ¢. 200/1990 Sb., ze
zakona byla kvalifikace pokut odstranéna a pfesunuta do § 125¢ zdkona ¢. 361/2000 Sb..

V dalsich letech doslo k ipravé rozsahu fidi¢skych opravnéni a ziizeni odpovédnosti
provozovatele vozidla, aby se zamezilo vymlouvani na osobu blizkou, neplaceni pokut za
dopravni piestupky predevsim pii pfekracovani predepsané rychlosti a zvysil se veék prvni
pravidelné lékatrské prohlidky z 60 na 65 let. Doslo i ke zméné podminek ohledné
psychologického vySetfeni a vraceni fidi¢ského opravnéni.

V roce 2016 byla zavedena povinnost nosit pii snizené viditelnosti reflexni prvky, tak aby
se zvysila bezpe¢nost chodctl. Ridi¢tim byla natizena povinnost pied jizdou oéistit vozidlo

od namrazy a sn¢hu.
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Do soucasnosti prosel zakon ¢. 361/2000 Sb. jest¢ mnoha dal$§imi novelizacemi, mezi
posledni vyznamnéjs$i novely patii zakon €. 365/2021, ktery je ucinny od 1. 1. 2022. Nov¢e
musi fidi¢ motorového vozidla pii ptedjizdéni cyklisty dodrzet bezpecny bocni odstup
minimalné 1,5 m. V misté kde nejvyssi povolena rychlost nepiekracuje 30km/h, je bezpecna
vzdalenost minimaln¢ 1 m. Dal$im novym bodem je, Ze pfepravovana osoba, kterd se muze
aktivné podilet na jizdé vozidla, nesmi béhem jizdy a bezprostiedn¢ pted jejim zahajenim
pozit alkohol ani jinou navykovou latku. Prepravovana osoba je povinna se podrobit na

zékladg& vyzvy vysetteni, zda neni pod vlivem. '3

3.2.2 Prestupkova odpovédnost u dopravnich nehod

Prestupek je definovan zakonem ¢. 250/2016 Sb., jako spolec¢ensky Skodlivy protipravni ¢in,
nese stanovené znaky a nejedna se o trestny ¢in. V § 15 zdkona je stanoveno, zZe
k odpovédnosti fyzické osoby za piestupek se vyzaduje zavinéni. Nestanovuje-li zakon
vyslovné, Ze je tieba umysIné zavinéni, posta¢i zavinéni znedbalosti. Prestupky
vznikajicimi pti provozu za pozemnich komunikacich se zabyva § 125¢ zakona ¢. 361/2000

Sb.14

Pii kazdé dopravni nehod¢ dochazi k porusovani silni¢niho zakona. Pfimo v § 4 jsou
vyjmenovany zakladni povinnosti kazdého fidice, piedevSim to, Ze se musi chovat
ohleduplné a ukaznéné a tidit se pravidly, ktera jsou specifikovana od § 11 zak. ¢. 361/2000
Sb. Pti kazdé dopravni nehod¢ je porusen § 4 pism. a). Pokud pfi nehodé dojde k poruseni
pravidel, ktera jsou uvedena od § 11, tak je zadroven porusen i § 4 pism. b) zak. ¢. 361/2000

Sb.

Nejcastéjsimi prestupky u dopravnich nehod souvisejicich s porusenim silni¢niho zékona je
mnoho, jak je uvedeno v ptiloze ¢. 1. Na ptednich pozicich v zebticku se uz delsi dobu drzi

nasledujicich 5 hlavnich pficin.

13 AION CS. Zakony pro lidi. [cit. 15. 5. 2021]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
361/historie
14 Zakon &. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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Nespravny zpiisob jizdy

Témet veSkera poruSeni, kterd nelze zatradit do ostatnich kategorii poruseni silni¢niho
zakona, se zarazuji do kategorie nespravny zpiisob jizdy. Nejcastéji dochazi u nespravného
zpusobu jizdy k:

e Poruseni § 5 odst. 1, pism. b) zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. - fidi¢ se pln¢ neveénoval
fizeni.

e Opomenuti § 11 odst. 1 a odst. 2 zak. ¢.361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125c odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ nejel vpravo pii
pravém okraji komunikace, ¢i vjel na krajnici.

e Poruseni § 12 odst. 5 zék. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata piestupku
dle § 125c odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — tidi¢ pfi ptejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého ohrozil, nebo omezil fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do
kterého se zatazuje.

e Nedodrzeni § 19 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. - tidi¢ neponechal
dostatecnou bezpecnou vzdalenost za vozidlem, co jede pfed nim.

e Poruseni § 20 zak. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata prestupku dle § 125¢
odst. 1 pism. k) zak. 361/2000 Sb. — nevyhnou-li se protijedouci fidi¢i vpravo, v€as
a v dostate¢né mire.

e Nedodrzeni § 24 odst. 2 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. —tidi¢ pii couvani ohrozil

ostatni uastniky provozu na pozemnich komunikacich. '

Nepiiméiend rychlost

Ridi¢ musi rychlost jizdy piizptsobit svym schopnostem, vlastnostem vozidla, stavu
komunikace, povétrnostnim podminkam a dalSim okolnostem, které lze predvidat. Je
povinen jet takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma
rozhled. Pokud nedojde k nehod¢, je nedodrzovani ptredepsané rychlosti zakonem pouze
prestupek, za ktery budou piipadné strzeny fidi¢i body. Pfesné stanoveni rychlosti v obci,

mimo obec a na dalnici je specifikovano v § 18 odst. 3 a 4 zak. ¢. 361/2000 Sb..

15 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&néach nékterych zakond, ve znéni
pozdéjsich predpist.
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e Poruseni § 18 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism. k)
zak. €. 361/2000 Sb. — tidi¢ neptizplsobil rychlost zejména svym schopnostem,

vlastnostem vozidla a dopravné technickému stavu pozemni komunikace.'®

Nesprdvné predjizdént
Poruseni zdkona v tomto sméru pii nehodach miva vétSinou smrtelné nasledky. Tématu
predjizdéni se vénuje § 17 zak. €. 361/2000 Sb., kde jsou definovana prava a povinnosti
ridiCe pii predjizdeéni. Nejcastéji u nespravného predjizdéni dochazi k:
e Poruseni § 17 odst. 2 a odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., je ptestupkem dle § 125¢ odst.
1 pism. k) zék. €. 361/2000 Sb. — fidi¢ nedal pii predjizdéni znameni o zméné smeéru
jizdy, ¢i po predjeti nedal znameni o zmén¢ sméru jizdy a pfitom ohrozil, nebo omezil
fidice vozidla, které predjel.
e NedodrzZeni § 17 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb. je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism.
f) bod 7 zak. ¢. 361/2000 Sb. — tidi¢ ptedjizdi v ptipadech, kdy je to obecnou
upravou, mistni nebo pirechodovou upravou na pozemnich komunikacich zakazano.

Prestupek nelze fesit na misté.!”

Nedani piednosti
Téma nedani prednosti je velice rozsahlé, nejedna se pouze o nedani prednosti na kiizovatce.
Prednost se dava zprava, pti odbocovani vlevo se dava prednost protijedoucim vozidliim, ¢i
dani prednosti pti vyjizdéni z mista lezictho mimo pozemni komunikaci. Povinnostmi fidice
v oblasti davani prednosti fesi § 21, § 22 a § 23 zak. ¢. 361/2000 Sb. Pokud pti poruseni
povinnosti nedojde ke zranéni, ¢i smrti nékterého Gcastnikli nehody, jednd se o prestupek,
kde hrozi bodova sankce.
e Pfi poruseni § 21 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8. — fidi¢ pii odbocovani vlevo nedal

prednost protijedoucimu vozidlu.

16 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zakont, ve znéni
pozdgjsich predpisu.

17 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&néach nékterych zakond, ve znéni
pozdéjsich predpist.
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e Porusenim § 22 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata piestupku
dle § 125c odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ nedal prednost na ktfizovatce, ktera je
oznacena dopravni znackou ,,Dej pfednost v jizdé“ nebo ,,Stlyj dej prednost v jizde.

e Porusenim § 22 odst. 2 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata piestupku
dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ nedal pfednost zprava na ktizovatce, kde
neni vyznacena piednost v jizdé dopravnimi znackami.

e Pii poruSeni § 22 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — #idi¢ pii vjizdéni na kruhovy objezd
nedal ptednost v jizd¢ vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu.

e Pfi poruseni § 23 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dne § 125 c odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ pii vjizdéni z mista leZiciho

.....

komunikaci.!8

Rizeni pod vlivem ndvykové litky
Zakon o silni¢nim provozu nedovoluje pied i béhem jizdy poziti jakékoliv navykové latky.
Navykovou latkou se rozumi alkohol ¢i drogy. Zakonem je stanoveno, ze fidi¢ nesmi pozit
alkoholicky néapoj ¢i jinou navykovou latku ptred a béhem jizdy. Pokud hodnota piekroci
1%o0, jde uz o trestny ¢in. S navykovymi latkami je situace slozitéjsi, vzdy se konkrétné
posuzuje stav vyluCujici zpiisobilost, tedy stav, kdy osoba jiz neni schopna vykonavat
urcitou ¢innost. Pokud dojde k poruseni zdkona a namétena hodnota je do 1 %o dochazi k:
e Poruseni § 5 odst. 2 pism. a), b) zak. 361/2000 Sb. jedna se o prestupek dle § 125
odst. 1 pism. b), ¢) zak. 361/2000 Sb.
e V piipadé, ze ucastnik provozu odmitne podrobit vysetfeni, na piitomnost alkoholu
¢i navykovych latek v krvi, dojde k poruseni § 5 odst. 1 pism. f) a g) zak. 361/2000
Sb. je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism. d) zak. 361/2000 Sb. "*

Pokud policista nemize dopravni nehodu vyftesit v blokovém fizeni, odesle piislusny spis ke
zpracovani spravnimu organu, ktery se fidi zdkonem ¢. 500/2004 Sb. Spravni fad. Neplati to

v ptipadech, kdy je nehoda trestnym ¢inem, pokud je nehoda odloZena. Spravni fad definuje

18 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zakont, ve znéni
pozdgjsich piedpist.

19 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&néach nékterych zakond, ve znéni
pozdéjsich predpist.
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zakladni ¢innosti spravnich organti a popisuje obecné postupy u spravniho fizeni. Dopravni

policista spravni ¥ad pfi zpracovani dopravni nehody nepouziva. 2°

3.2.3 Trestni odpovédnost u dopravnich nehod

Dopravni nehoda jako pojem neni v trestnim zakoniku pifimo uveden. Pti dopravnich
nehodach se lidé dopoustéji trestnych ¢inli z nedbalosti. Pfi dopravnich nehodéach vznika
mnoho trestnich ¢int. Vozidlo je v rukach ¢lovéka velkou zbrani. Nékteii lidé se dopusti
prostfednictvim vozidla usmrceni osoby, aniz by to byl jejich zamér. Zakon ¢. 40/2009 Sb.
vstoupil v uc¢innost v roce 2010, byl jim pfepracovan zakon ¢. 140/1961 Sb.. Trestny Cin je
v zakoniku definovan v § 13. Trestny Cin je protipravni Cin, ktery trestni zdkon oznacuje za
trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakong&* 2!

Paragraf 14 rozd€luje trestné ¢iny na preciny a zloCiny. PieCiny jsou vSechny nedbalostni a
umyslné trestné Ciny, za které trestni zakon stanovuje trest odnéti svobody s horni hranici
trestni sazby do péti let.??ZloCiny jsou ostatni trestné Ciny, které nejsou dle trestniho
zakoniku pfeCiny. Zavaznym zlo¢inem je trestny Cin, za ktery trestni zakon stanovi trest

odné&ti svobody s horni hranici trestni sazby nejméné deset let.?

Pokud pfi dopravni nehod¢ dojde ke vzniku trestného ¢inu, jedna se trestny ¢in z nedbalosti,
vétSinou jde tedy o precin. Vyjimkou je usmrceni z nedbalosti, které se fesi dle § 143 odst.
2, 3 ¢i 4, trestni zakonik takovou udalost posuzuje jako zlocin. Dalsi vyjimkou je tézké
ubliZzeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 odst. 3 zdkona ¢. 40/2009 Sb., kdy pii nehodée
dojde k t€Zké ijme na zdravi nejméné u dvou osob, z divodu hrubého poruseni zdkona o
ochrané Zivotniho prostiedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy ¢i hygienické
zakony, pachateli hrozi odnéti svobody na 2 - 8 let. Posledni vyjimkou, kdy pti dopravni
nehod¢ vznikne zlocin, je trestni ¢in obecné ohroZeni z nedbalosti, situaci definuje § 273
odst. 3 a 4 zakona ¢. 40/2009 Sb., kdy pti dopravni nehod¢ je zptisobena smrt, ¢i v disledku
poruseni dilezité povinnosti dojde ke vzniku Skody velkého rozsahu ¢i tézka jma na

zdravi.?*

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zadkonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zadkonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

24 SAMALP. a kol. Trestni zakonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.
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Piehled § ze zakona ¢&. 40/2009 Sb. tykajicich se trestnych ¢inti prfi dopravnich

nehodach:

§ 143 Usmrceni 7 nedbalosti

1) Kdo jinému z nedbalosti zptisobi smrt, bude potrestan odnétim svobody az na tfi l1éta
nebo zdkazem cinnosti.

2) Odnétim svobody na jeden rok az Sest let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, ze porusil dulezitou povinnost vyplyvajici z jeho
zamgéstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdkona.

3) Odnétim svobody na dvé Iéta az osm let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, ze hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho prostredi
nebo zdkony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.

4) Odnétim svobody na tii 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zplisobi-li ¢inem
uvedenym v odstavci 3 smrt nejméné dvou osob.?>

Ke spachani trestného ¢inu § 143 dostaCuje nedbalostni forma zavinéni a pachatelem
uvedeného trestného ¢inu mize byt jak fyzicka osoba, tak i pravnicka osoba.

V silni¢ni dopravé je ve vétsiné ptipadl pachatelem tohoto trestného ¢inu fidi¢ motorového
vozidla, ale mize byt jim i jiny ucastnik silnicniho provozu, jako je naptiklad fidi¢
nemotorového vozidla, tramvaje, chodec, mlize jim ale byt i provozovatel vozidla,
pfepravovana osoba, opravar, ktery nekvalitné provedl opravu motorového nebo jiného
vozidla a v duasledku toho doslo k dopravni nehodé se smrtelnymi nasledky. Nebo také
osoba, ktera svéfila fizeni osobé k tomu nezpiisobilé a tato nasledné zptisobi dopravni

nehodu se smrtelnymi nasledky.®

§ 147 Téiké ubliZeni na zdravi 7 nedbalosti
1) Kdo jinému z nedbalosti zptisobi té¢zkou Gjmu na zdravi, bude potrestan odnétim
svobody az na dvé 1éta nebo zakazem Cinnosti.
2) Odnétim svobody na Sest mésict az Ctyti 1éta nebo penézitym trestem bude pachatel

potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil dulezitou povinnost

25 Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist.
26 POLCAR, M. Trestné ¢iny v dopravé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni akademie CR v Praze,
2011.
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vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu
podle zakona.

3) Kdo z nedbalosti zptisobi t€zkou Gjmu na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé
porusil zadkony o ochrané Zivotniho prostiedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo
dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody na dve 1éta az

osm let.?’

§ 148 Ublizeni na zdravi 7 nedbalosti
1) Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, ze porusi dulezitou povinnost
vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu
podle zakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo zdkazem
¢innosti.
2) Kdo z nedbalosti zptsobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé
porusil zakony o ochrané Zivotniho prostiedi nebo zakony o bezpec€nosti prace nebo

dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestan odn&tim svobody az na tii léta.?

U trestnych ¢ind spachanych dle § 147 a § 148 je nezbytné posoudit, zda doslo k pfimému a
pri¢innému ovlivnéni zdravotniho stavu poskozeného v souvislosti s jednanim pachatele.
ZhorSeny zdravotni stav poskozeného musi napliiovat znaky v § 122 odst. 1 a v § 122 odst.
2 trestniho zakoniku, jsou pfesné uvedeny piipady, které nesou znaky tézké Gjmy. Nemusi
vzdy jit jen o fyzické poskozeni zdravi, miiZe jit i o psychickou ujmu. Takové poskozeni
musi byt vzdy posuzovano individualné, nevychazi se pouze ze subjektivnich psychickych

pocitl poskozeného, ale predevsim z odbornych Iékaiskych ¢i znaleckych posudki. 2°

Kdyz je poskozeny omezeny v obvyklém zpisobu zivota, znesnadituje mu obvykly zptisob
zivot a doba 1éc¢eni prekroci 7 dni, jedna se o naplnéni skutkové podstaty § 147 trestniho
zakoniku. Pokud je pfi dopravni nehod¢ zptisobeno zranéni, nebo vazné onemocnéni, které
poskozeného omezuje v obvyklém zplsobu Zivota po delsi dobu nez 6 tydni, tak se jedna o

tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti § 147 trestniho zakoniku.

27 Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdé&jsich predpist.
28 Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisi.
29 SAMAL P. a kol. Trestni zakonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.
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§ 151 Neposkytnuti pomoci Fidi¢em dopravniho prostiedku
Ridi¢ dopravniho prosttedku, ktery po dopravni nehodg, na niz mél Giéast, neposkytne osobg,
ktera pfi nehod¢ utrpéla ujmu na zdravi, potfebnou pomoc, a¢ tak mize ucinit bez nebezpeci

pro sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody aZ na pét let nebo zadkazem ¢innosti.>°

§ 273 Obecné ohroZent 7 nedbalosti
1) Kdo z nedbalosti zplisobi obecné nebezpedi tim, ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo
tézké ymy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci Skody velkého rozsahu tim, ze
zapti¢ini pozar nebo povoden nebo Skodlivy uc¢inek vybusnin, plynu, elektfiny nebo
jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo
kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho odvraceni nebo
zmirnéni,
bude potrestan odnétim svobody az na dvé 1éta nebo zdkazem Cinnosti.
2) Odnétim svobody na Sest mésicti az pét let nebo zakazem cCinnosti bude pachatel
potrestan,
a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 tézkou Gjmu na zdravi,
b) spacha-li takovy ¢in proto, Ze porusil ddlezitou povinnost vyplyvajici z jeho
zameéstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zakona, nebo
¢) zpusobi-li takovym ¢inem znacnou skodu.
3) Odnétim svobody na dvé 1éta az osm let nebo penézitym trestem bude pachatel
potrestan,
a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 smrt, nebo
b) zptisobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 2 pism. b) Skodu velkého rozsahu nebo
tézkou jmu na zdravi.
4) Odnétim svobody na tii 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zptsobi-li ¢inem
uvedenym v odstavci 2 pism. b) smrt.3!
Nejcastéji se tento paragraf pouziva pii dopravni nehod€ hromadného dopravniho prostiedku
prevazejiciho cestujici. Musi dojit k ohrozeni zivota a zdravi nejmén¢ 7 osob, které jsou na

misté piitomni. Musi byt ohroZeni poskozenim na zdravi v podobé t&€7ké ujmy &i smrti. 32

30" Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zdkonik, ve znéni pozd&jsich piedpist.
31 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zdkonik, ve znéni pozd&jsich predpist.
32 SAMAL P. akol. Trestni zakonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.
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§ 274 OhroZeni pod vlivem ndvykové ldatky

1)

2)

Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zptisobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové
latky, zaméstnani nebo jinou ¢innost, pti kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi
lidi nebo zptlisobit znacnou Skodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na
jeden rok, penézitym trestem nebo zakazem cinnosti.

Odnétim svobody na Sest mésicil az tii 1éta, penczitym trestem nebo zakazem ¢innosti
bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu,
jinému ublizeni na zdravi nebo vétsi Skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny
nasledek,

b) spacha-li takovy €in pii vykonu zaméstnani nebo jiné ¢innosti, pii kterych je vliv
navykové latky zvlast' nebezpecny, zejména fidi-li hromadny dopravni prostiedek,
nebo

¢) byl-li za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti

svobody ulozeného za takovy ¢in propustén’?

Po trestnych Cinech zplsobenych znedbalosti dle § 147 a § 148 se jednd o jeden z

nejcastéjSich trestnych ¢intl v silni¢ni dopravé. Aby pachatel trestny €in spachal, staci ridit

motorové vozidlo pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky, nemusi dojit k jinému

dalSimu protipravnimu jednani, 4jmé na zdravi ¢i k poSkozeni majetku. Byla stanovena

minimalni hranice mnozstvi alkoholu a navykové latky v téle, pti které uz fidi¢ neni schopen

bezpe¢né Fidit vozidlo. 3*

§ 277 PosSkozeni a ohroZeni provozu obecné prospéSného zarizeni 7 nedbalosti

1) Kdo z hrubé nedbalosti znici, poskodi, odstrani nebo ucini neupotiebitelnym obecné

prospésné zatizeni nebo ohrozi provoz obecné prospésného zatizeni, bude potrestan

odnétim svobody az na jeden rok nebo zdkazem Cinnosti.

2) Odnétim svobody az na tii 1éta bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 $kodu velkého rozsahu, nebo

b) spacha-li takovy €in za stavu ohroZeni statu nebo za vale¢ného stavu.®

33 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zdkonik, ve znéni pozd&jsich piedpist.
34 SAMAL P. a kol. Trestni zdkonik. Komentéa¥, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-

428-5.

35 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zdkonik, ve zn&ni pozd&jsich predpist.
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Pti dopravnich nehodach fesenych na § 277 dojde vétSinou k poSkozeni sloupt: elektrického
¢i telefonniho vedeni a dopravnich znacek (svislych zdkazovych, ptikazovych a znacek
upravujicich prednost). Nemtize jit vSak pouze o poSkozeni jednoho sloupu, musi dojit
k poskozeni, které vyradi od elektfiny alespont urCitou oblast. Nejcastéji se vSak fesi
poskozeni dopravnich znacek, pachateli v§ak musi byt prokazano zavinéni z diivodu hrubé

nedbalosti.

§ 337 Maieni vykonu uredniho rozhodnuti a vykdazdani
1) Kdo maii nebo podstatné ztézuje vykon rozhodnuti soudu nebo jiného organu
vefejné moci tim, Ze
a) vykonava ¢innost, kterd mu byla takovym rozhodnutim zak4dzana nebo pro kterou
mu bylo odnato ptislu$né opravnéni podle jiného pravniho predpisu nebo pro kterou
takové opravnéni pozbyl. 3¢
Pii silni¢ni dopraveé je porusovan predevSim v §337 odst. 1 pism. a) trestniho zakoniku.
Pachatel idi motorové vozidlo i ptes zakaz. Z diivodu nedobrého zdravotniho stavu, ¢i ztraty
12 bodt z bodového systému mu byla ¢innost pravomocnym rozhodnutim soudu ¢i jiného
organu cinnost zakazana. Pokud mezinarodni smlouva nestanovuje jinak, je zakaz fizeni
uginny pouze na tizemi CR. Pachatel musi byt fadné seznamen a srozumén se zdkazem
fizeni, aby mu mohlo byt prokazano umysiné jednani. Pokud se imysIné jednani nepodaii

prokazat, nebudou naplnény znaky trestného Cinu.

3.2.4 Interni akty Fizeni Policie Ceské republiky

wewr

dopravnich nehod je zavazny Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho

prezidia Ceské republiky &.1/2021.

r wr

Prvni ¢ast pokynu popisuje ¢innosti a postupy na misté dopravni nehody.

V ¢lanku 1 jsou uvedeny obecné zasady, které by mél dopravni policista pii Setfeni dopravni

nehody provést. K zajisténi bezpecnosti musi policista pouzit reflexni vestu, oznacit misto

36 Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zdkonik, ve znéni pozd&jsich predpist.
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dopravni nehody. Po provedeni prvotnich a neodkladnych tikonti se misto dopravni nehody,
véci a zacastnéné osoby a vozidla podrobné ohledaji za ti€elem zajisténi dikazl a zjisténi
skutecnosti dilezitych pro posouzeni okolnosti dopravni nehody. Po skonceni ohledani musi
policista ucinit takova opatfeni, aby nedoslo k ohrozeni bezpec€nosti a plynulosti silni¢niho

provozu.

Clanek 2 udava povinnost policisty dopravni nehodu zdokumentovat fotograficky popf.
videozaznamem. Fotografie ¢i videozaznam musi poskytovat nazornou a uplnou predstavu
o mist¢ a rozsahu dopravni nehody. U nehody, kterou nelze ukoncit ptikazem na mist¢, musi
byt provedena fotodokumentace s oznacenim predméti a stop na misté nehody pomoci
¢iselného oznaceni, které bude posléze vyuzito pii zpracovani protokolu o nehodé. Policista
musi posléze pofidit nacrtek mista dopravni nehody. U dopravnich nehod se zranénim ¢i
smrtelnym zranénim musi policista k méfeni pouzit totalni stanici, aby nacrtek mohl byt
pouzit u znaleckého zkoumani dopravni nehody. Policista ma i za ukol na misté dopravni
nehody provést pokud mu to situace dovoli vyslech ucastnikil a ucinit veSkera opatieni

k zajisténi diikaznich prostredkii nezbytnych pro pozdéjsi dokazovani.

Clanek 3 specifikuje kontrolu dodrzovani zdkazu pozivani alkoholickych napoji a jinych
navykovych latek u ucastnikii dopravni nehody. Kontrola na alkohol a navykové latky se
provadi u vsech pfimych ucastnikii dopravni nehody za pomoci dechového analyzatoru
s jednorazovym naustkem. Pokud osoba neni schopna se zkousSce podrobit, pozada policista
zdravotnické zatizeni o odborné 1ékarské vySetteni s odbérem krve. V ¢lanku jsou stanoveny

1 dalsi postupy

Clanky 4, 5, 6 a 7 pojednavaji o zadrzeni fidi¢ského priikazu, o zadrzeni osvédceni o

registraci vozidla a o zaji$téni véci a vozidla.

Druha ¢ast pokynu specifikuje zpiisoby feseni dopravnich nehod.

V ¢lanku 8 je popsan postup pii dopravni nehod¢, kterd nepodléha oznamovaci povinnosti.
Pokud je u nehody pfitomna policie, i kdyz se jedna o nehodu, u které neni oznamovaci
povinnost, policista ma za ukol poucit Gcastniky o povinnosti sepsat spolecny zaznam o

dopravni nehod€, pokud zjisti na misté protipravni jednani u nékterého ucastnika, fesi véc
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ptikazem na misté, popiipadé oznami jednani pfislusnému spravnimu organu, kopii

Euroformulare zaeviduje u utvaru.

Clanek 9 popisuje kroky pfi feSeni dopravni nehody, ktera podléha oznamovaci povinnosti.
Policista zpracuje dopravni nehodu piikazem na misté¢ ¢i zpracuje protokol o nehodé
v informacnim systému pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod. V ¢lanku jsou i

uvedeny podminky odlozeni dopravni nehody.

Clanek 10 uvadi postupy pii stietu vozidla se zvei. Stiet vozidla se zv&ii lze fesit
zjednodusenym zptisobem na ,Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zveéri“ ¢i na
Euroformulatr. Musi byt vSak zver nebo jeji ¢ast, pfipadny biologicky material nalezen na
misté nebo pobliz mista nehody. Pfi stietu nesmi byt zranéna osoba, na vozidle nesmi byt
uplatnéna zjisténa technickéd zavada a u fidice nesmi byt zjistén alkohol ani jina navykova
latka. Pokud nejsou splnény podminky na vyfizeni na zaznam ¢i Euroformulat, dokumentuje
se nehoda protokolem o nehodé€ v silni¢nim provozu v informacnim systému pro zpracovani
a evidenci dopravnich nehod. V pfipad¢ pouziti Euroformulate fidi¢em, policista na zadni
stranu zaznamu vyznaci odlozeni véci a kopii zaeviduje u utvaru. Pokud se uhynula zveér
nachazi na mist¢ dopravni nehody, vyzada si policista soucinnost opravnéné osoby

mysliveckého sdruzeni, povéfena osoba potvrdi prevzeti uhynulého zvitete podpisem.

Clanek 11 fesi kodni udalost. Skodni udalosti se rozumi vznik hmotné $kody na majetku,
ke které dosSlo nezavinénym jednanim ucastnikii silni¢niho provozu. Jedna se pievazné o
poskozeni Celnich, bo¢nich a zadnich skel, pfednich a zadnich svétlometd, zpétnych zrcatek
a lakt. Poskozeni vznika z odlétnutych predmétd odrazenych od pneumatik projizdéjicich
vozidel. Neni rozhodujici, zda vozidlo bylo v pohybu, ¢i stalo odstavené. Policista sepise
s oznamovatelem ,,Zaznam o $kodni udélosti“. Skodni udélost se statisticky nevykazuje jako

dopravni nehoda.
Clanek 12 zpracovava dopravni nehody s udasti tieti osoby. Tfeti osoba je Gicastnikem

dopravni nehody, pokud byla poskozena pti dopravni nehodé a musi byt pfitomna na misté

dopravni nehody.
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Treti ¢ast pokynli pojednava o Cinnostech po navratu z mista dopravni nehody a pii

zpracovani spisu dopravni nehody.

Ctvrta &ast se zabyva zvlastnostmi v postupu Setfeni nékterych dopravnich nehod.

Clanek 24 — Technicka zdvada. Pii divodném podezieni, 7¢ dopravni nehoda vznikla
vlivem technické zadvady vozidla, nebo takovou zédvadu uvadi ucastnik dopravni nehody jako
pri¢inu. Musi policista neodkladné vyrozumét piislusny organ, ktery je opravnén pribirat
znalce a do 48 hodin véc ozndmi na pfislusny spravni organ kvili podezieni z naplnéni
skutkové podstaty dopravniho prestupku. K potvrzeni ¢i vyvraceni zkoumané zavady bude
pfizvana osoba zoboru kriminalistiky v odvétvi elektrotechnika, defektoskopie,
metalografie a technicka diagnostika.

Clanek 25 — Zavada ve sjizdnosti komunikace nebo komunikaéni zivada jako p¥itina
dopravni nehody. Pokud ucastnik dopravni nehody uplatiuje zavadu ve sjizdnosti
komunikace nebo zavadu na komunikaci jako pfi¢inu dopravni nehody, musi policista
vyzadat spravce komunikace o vyjadreni k uplatiiované zavadé. Pokud spravce zavadu uzna,
policista véc dopravni nehody odloZi a vyrozumi uc¢astnika. Pokud spravce zavadu neuzna,
policista véc dopravni nehody oznami piisluSnému spravnimu organu pro podezieni
z prestupkového jednani ucastnika ptipadné jiné osoby zodpovédné za vznik dopravni

nehody.

Clanek 26 — Dopravni nehoda vozidla vybaveného zaFizeni pro kontrolu dodrZovani
dob Fizeni, bezpe¢nostnich prestavek a dob odpocinku. Pokud dojde k dopravni nehod¢
vozidla, které je povinné vybaveno analogovym ¢i digitdlnim tachografem, policista musi
provést kontrolu zaznamového listu z kontrolniho zafizeni a zaroven vyzve fidice, aby
predlozil zaznamovy list za dany den a zdznamové listy za poslednich 28 dni, kartu fidice a
veskeré ruéné provedené zaznamy a vytisky potfizené v dany den a za poslednich 28 dni.
Pokud dojde k poruseni pravniho ptredpisu, vyfesi policista situaci ptikazem na misté ¢i
oznami skute¢nost mistné piislusnému tfadu obce s rozsitenou plisobnost. Policista na misteé

zajisti dikazni prostfedky nezbytné pro pozdéjsi dokazovani. Pokud je zaznamovy list

v poradku, policista ho vrati fidi¢i. V piipad¢ poruseni pravniho predpisu, vyhotovuje
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policista protokol o kontrole provozovani nakladni/osobni dopravy, ktery je soucasti
dopravni nehody. Provede i zéapis do informacniho systému pro evidenci a zpracovani

dopravnich nehod.

Clanek 27 — Dopravni nehoda vozidla piepravujici nebezpetné véci v souladu
s Dohodou o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci (ADR). V piipadé
nehody vozidla pfepravujici nebezpecné véci, latky v souladu s ADR nelze vyiesit nehodu
ptikazem na misté, vzdy se zpracovava protokol o dopravni nehod¢ v silniénim provozu,
v protokolu musi byt uveden i zptsob, jakym byla dopravni jednotka oznacena a zda doslo
¢i nedoslo k uniku piepravované latky. Policista musi vzdy sepsat i kontrolni seznam, ve
kterém uvede mnozstvi a druh pfepravované latky. O nehodé¢ musi byt vzdy vyrozuméno
krajské teditelstvi policie, aby byla nehoda zaznamendna do informacniho systému pro
zaznam a evidenci dopravnich nehod databdze ADR. V pfipadé nehody vozidla
prepravujiciho vybusné latky nebo predméty, musi policista vyrozumét prostiednictvim
operacniho stfediska i Pyrotechnickou sluzbu pro posouzeni stavu piepravovaného materialu

pro zajisténi bezpecnosti.

Clanek 28 — Dopravni nehoda drazniho vozidla. Pokud méa na dopravni nehodé ucast
drazni vozidlo, policista zajisti prostiednictvim operac¢niho stiediska ptijezd povétené osoby

— tedy pracovnika provozovatele drahy a dopravce, ¢i pracovnika drazni inspekce.

Clanek 29 — Dopravni nehoda s usmrcenim osoby. Pfi dopravni nehodé s usmrcenim
policista postupuje dle Zakona €. 141/1961. Pti podezieni, ze smrt byla zptisobena trestnym
¢inem, je vzdy nafizena soudni pitva. Policista musi pii nehod¢ zajistit véci usmrcené osoby.

K ohledani usmrcené osoby se pfizve soudni lékaf.

Clanky 30 — 37 — Zvlastnosti postupu Setieni dopravni nehody

e S ucasti ptislusnika bezpecnostniho sboru,

e suasti piislusnika Ufadu pro zahraniéni styky a informace, Vojenského
zpravodajstvi, Bezpecnostni informacni sluzby a Generalni inspekce bezpecnostnich
sboru,

e s Ucasti prislusnika ozbrojenych sil,

e s Ucasti osoby pozivajici vysad a imunit podle mezinarodniho prava,
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e s Tdasti poslance nebo senatora Parlamentu Ceské republiky,

e s ucasti cizince,

e v souvislosti s pouzitim donucovaciho prostredku,

e vsouvislosti s piepravou zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétd a uzivani
vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost piesahuji miru stanovenou zvlastnimi

piedpisy.?’

¥ REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE. Pokyn ¢. 1, feditele feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky. C. j. PPR-38756/CJ-2020-990440.
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4 Prvotni neodkladné ikony na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladné tkony na misté dopravni nehody Ize definovat jako soubor opatient,
ktera se délaji ihned po prijezdu na misto nehody a bezprostfedné po zorientovani se na
misté, aby se co nejvice eliminovaly nasledky a potencionalni dal$i nebezpec¢i a aby se
nepozménil stav na misté dopravni nehody. Od prvotni faze je nutné priibézné zajistovat a
chrénit stopy pred poskozenim. Ukony, které je nutné v prvotni fazi provést, nejsou taxativné
dany, jejich potradi a posloupnost je vzdy nutné ptizpisobit dané situaci na misté nehody.
Nejdulezitéjsi je nejprve zjistit, zda vSichni Gcastnici dopravni nehody, predevsim ti, ktefi
byli zranéni, jsou na misté, ¢i je znamo kde jsou. Zaroven je nutné zabranit dal§imu ohrozeni
zranénych osob. VSechny prvotni a neodkladné tikony, které je nutné pii dopravni nehodé
provést, jsou uvedeny v ¢l. 34 az 47 ZPPP ¢. 1/2021, upravuji postupy vyjezdové skupiny
dopravni policie pfi Setfeni dopravni nehody. Vyjezdovou skupinu dopravni policie tvoii
minimalné dva policisté, na misto dopravni nehody vSak mize dorazit vice policistl
z divodu zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, jedna se predevsim o
policisty z obvodniho oddéleni. V piipad¢, Ze se jedna o dopravni nehodu s usmrcenim, musi
byt na misté¢ dopravni nehody pfitomen technik a vySetiovatel z Kriminalni sluzby a

vySetrovani.

Mezi prvotni a neodkladné ukony lze zaradit:

e Poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,

e 7ajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehode¢,

e predbéznad informace operacnimu stfedisku policie o situaci na misté¢ dopravni
nehody,

e oznaceni mista dopravni nehody,

e uzavieni mista dopravni nehody, ohledani mista, zajiSténi stop a jinych ditkazi pred
poskozenim nebo zni¢enim, ale i zamezeni vstupu do vozidel, ohledani dopravnich
prostredk,

e cestou piislusného operacniho stfediska policie zajistit okamzité opatienti,

e Uzka spoluprace s obsluhou centralné fizeného silni¢niho provozu,

e 7jiSténi totoznosti ucastniki a svédki dopravni nehody,

jejich nasledkad,
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obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,

po ptedchozi vyzvé k provedeni orientacniho vySetfeni spocivajiciho v dechové
zkousce ke zjisténi, zda ucastnici dopravni nehody podezieli z ptestupku nebo
trestného Cinu (tzn. piecinu ¢i zlo€inu) spachaného v souvislosti s touto dopravni
nehodou nejsou ovlivnéni alkoholem,

po predchozi vyzveé zajisténi odborného 1ékaiského vysSetfeni, zejména odbéru
vzorkl biologickych materiald,

provedeni dalSich potiebnych ukonti s ohledem na charakter jednotlivé ptipadu
dopravni nehody, napt. zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u fidice star§iho
65 let,

provedeni lustrace vozidel zacastnénych na dopravni nehod¢, ti€astnikt dopravni
nehody a jejich dokladd,

zabezpecCeni nebo zajisténi vozidla, ndkladu nebo jinych véci, o které se nemize

Ucastnik dopravni nehody postarat. 3

4.1 Prvotni vySetiovaci ukony

Prvotni vySetfovaci ukony jsou provadény policistou na misté dopravni nehody za tcelem

zjisténi a zajiSténi dikazl, ktera jsou dulezitd pro pozdé¢jsi dokazovani pied spravnim

organem ¢i soudem. Je tfeba brat zietel na to, ze vSechny dikazy, které policista shromazdi,

budou muset pozdéji dokazat protipravni jednani konkrétni osoby.

Prvotni vySetirovaci ukony jsou nasledujici:

Ohledani mista silni¢nich dopravnich nehod,

ohledani dopravnich prosttedk,

zjisténi stavu Ucastnikd silni¢nich dopravnich nehod, zda nejsou ovlivnéni alkoholem
nebo jinymi navykovymi latkami,

vyzadani vysvétleni od ucastnikli a svédkd nehody,

pronasledovani ucastnika, ktery po dopravni nehod¢€ z mista ujel, patrani po vozidle,

1ékaiské prohlidky zranénych a ohledani mrtvych osob.3’

38 CHMELIK, J. Vy3ettovani dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998, s. 34.
3% PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 148. ISBN 80-7201-212-6.
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4.1.1 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody je nejdilezitéjsi Cinnosti, protoze dochazi k trvalému
uchovani vSech dulezitych dikazii pro pozdéjsi dokazovani. Na zakladé téchto dikazi
budou nezicastnéné tieti osoby (statni zastupce, soudce ¢i spravni organ) rozhodovat o viné
na dopravni nehodé¢. VSechny stopy pti ohledavani mista je nutné ¢iselné€ oznacit a diikladné
popsat. Diilezitym ptedpokladem objasnéni dopravni nehody je dokumentace stop, ktera se
provadi fotograficky. Postup pfi ohledani mista dopravni nehody ma sva specifika ohledné

mista ¢inu.

Zvlastnosti mista dopravni nehody jako mista ¢inu:

e Jedna se zpravidla o nedbalostni delikty,

e stopy mohou byt znehodnocovany v disledku cinnosti slozek IZS, nékdy je
netmyslné znehodnocuji zvédavci, jindy imysiné pachatel dopravni nehody,

e na misté jsou Casto osoby, kterym musi byt poskytovana prvni pomoc,

e pachatel obvykle ziistdva na miste,

e pachatel se Casto snazi na misté nehody ovlivnit svédky,

e pii ohledani mista dopravni nehody je nutné vedle ostatnich ukont zajistit
bezpecnost, a pokud je to mozné i plynulost silnicniho provozu,

e dochézi k nim Casto na mistech s intenzivnim provozem,

e prostfedkem pachani trestného ¢inu je nejéastéji motorové vozidlo.*

Ohledéani a jeho ucel

Ohledani je kriminalistickd metoda, pomoci které se na zakladé bezprostfedniho pozorovani
zjistuje, zkouma, hodnoti a zaznamenava materialni situace ¢i stav objekti, které maji vztah
k provéfované udalosti. USelem ohledani je zjisténi a zajisténi dikazii a skuteCnosti
dilezitych pro posouzeni pfic¢in, podminek a okolnosti dopravni nehody. Dale slouzi ke
zjisténi poruseni pravidel silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich jednotlivymi

Ucastniky dopravni nehody.*!

40 KOPECKY, PAVLICEK dopravng bezpe&nostni &innost, 1. vydani, Praha: Policie History. 2004, str. 311.
ISBN 8086477-24-X.

4 CHMELIK, J. ohledani mista &inu, Praha: PCR Utad vysetiovani pro &eskou republiku, MV CR, odbor
personalni prace a vzdélavani, str. 4.
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Pii ohledani mista dopravni nehody je nutné vénovat pozornost:

4.1.2

Dalsi

Dopravni situaci na misté — stav povrchu vozovky, dopravni znaceni, viditelnost,
zpusob fizeni provozu, okoli mista dopravni nehody, pfehlednost v misté¢ a omezeni
v misté dopravni nehody.

povétrnostnim podminkdm a jinym souvisejicim okolnostem — denni doba,
viditelnost, vitr, snézeni

stavu ucastnikii dopravni nehody — zda doslo ke zranéni, ¢i pfitomnost vlivu alkoholu
¢i jinych navykovych latek,

stopam na misté dopravni nehody a jeho okoli — celkova sumarizace stop na miste,
zajisténi kazdé stopy, na komunikaci, vozidle, ucastnicich ¢i dokumentace
konec¢ného postaveni vozidel

technickému stavu zacéastnénych vozidel, konecného postaveni, ovladacich prvki
vozidla, postaveni kol, poskozeni — poloha bezpecnostnich past, piepravovaného

nakladu, pfi ucasti déti zkontrolovat autosedacky aj.*?

Ohledani dopravniho prostiedku

z prvotnich vySetfovacich ukoni je ohledani dopravniho prostiedku. Ohledani

dopravniho prostfedku provadi zpravidla dopravni policisté, pfi samotném ohledani musi

postupovat systematicky, je nutné se vzdy zaméfit na vSechny stopy nachézejici se na vnitini

1 vnéjsi ¢asti vozidla (stopy poskozeni, ¢asti predmétd, které byly zachyceny vozidle, ¢asti

odévi, biologické stopy, aj.) Musi byt prozkoumana a zaznamenana poloha a funkénost

jednotlivych ovladacich prvkl, poloha a mira poskozeni bezpecnostnich past, stav

pristrojové desky a dalsi skutec¢nosti, které budou stézejni pro uréeni stavu vozidla. Pfi

vySetfovani dopravni nehody obcas nastane situace, ze neni mozné provést detailni ohledani

vozidla, nelze ptesn¢ stanovit jeho technicky stav, ktery mohl byt pficinnou vzniku dopravni

nehody. K ohledani vozidla a zjisténi technického stavu jsou zapotiebi odborné znalosti,

ohledani proto musi délat znalec v oboru silni¢ni dopravy ¢i dalsi specialisté.

42 REDITELSTVi SLUZBY DOPRAVNI POLICIE. Pokyny feditele feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky ¢.1/2021.
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Piedepsany postup pri ohledani dopravniho prostiredku
Je velice dulezité, aby ohledani dopravniho prostifedku bylo systematické a nebyly
prehlédnuty dtlezité stopy nachazejici se v ¢i na dopravnim prostiedku. Pfed samotnym
ohledanim dopravniho prostiedku je i dilezité zapsat veskeré zakladni udaje o dopravnim
prostiedku.
e Druh a typ vozidla, registracni znacku a mezinarodni poznavaci znacku,
e platnost technické prohlidky (kontrola stitku na vozidle s udajem v evidenci),
o dalsi charakteristiky o vozidle (barva, VIN kod, stav tachometru, druh motoru, stav
pneumatik, aj.),
e u vozidel vybavenych tachograficky zafizenim, rychlomémym prouzkem nebo
jinym zaznamovym zafizenim — vystup z tohoto zafizeni,
e celkovy zdznam a popis kone¢ného postaveni vozidla v zavislosti na vychozim bod¢
méfeni, pomocném bod¢€ a urceni ostatnich stop nachazejicich se na misté dopravni
nehody,

e charakteristika a celkovy popis poskozeni vozidla (stanoveni vnéjSich i vnitinich

stop).

4.1.3 Lékarské prohlidky zranénych osob a ohleddni usmrcenych osob

Pii ohledani mista nehody, pfi které¢ doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob musi probéhnout
1ékaiska prohlidka. Je dulezité zaznamenat polohu tél zranénych ¢i usmrcenych v zavislosti
na okoli a ve vztahu k motorovému vozidlu. Na zakladé¢ dokumentace bude mozné nasledné
urcit pricinu jejich zranéni ¢i smrti. Lékatskou prohlidku zranénych ¢i usmrcenych provadi
bud’ Iékat z RZS ¢i 1ékar zajist'ujici prvni pomoc. Pokud zranény déa souhlas, detailnéjsi
popis zranéni spolu s Iékatskou zpravou vyda policii oSetiujici I€kat. Detailni ohledani téla
usmrcené osoby se na mist¢ nehody neprovadi. Pii ohledani usmrcené osoby se stanovuje
charakter a rozsah télesného poskozeni, charakter mista nalezu a poloha téla, zjistuje se stav
odévu a piipadné stopy, které se na téle nachazeji (natrzeni odévu, stopy laku, stopy
pneumatik pfi prejeti, aj.). VSechny zjisténé stopy musi policista fadné zadokumentovat.

K dokumentovani se pouziva slovni popis, fotodokumentace nékdy i videodokumentace. U
usmrcené osoby musi byt popsano télo, postupuje se od hlavy k dolnim koncetindm. Popisuji

a lokalizuji se veskeré viditelné stopy souvisejici s dopravni nehodou, vSe bude nasledné
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doplnéno pitvou, pii které se zjistuje ptricina amrti a zda osoba nebyla pted nehodou pod

vlivem alkoholu, ¢i jiné navykové latky.*3

4.1.4 Zjisténi stavu Gcastniki silni¢ni dopravni nehody

Pii vySetfovani dopravni nehody je nezbytné zjistit, zda Gcastnici dopravni nehody (fidici ¢i
chodci) nebyli pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky. Testy na alkohol ¢i pfitomnost
navykové latky se provadi u kazdé dopravni nehody, nebot’ velké procento dopravnich nehod
vnima zkreslen¢ realitu, zvySuje se mu sebevédomi, ma zpomalené reakce, zizené zorné

pole, Spatné soustfedéni a mnoho dalSich negativ.

Postup pii zjistovani piitomnosti alkoholu ¢i jiné navykové latky:
o Laicka kontrola (urceni stavu feci, gest, zapachu, pohybu, zornic,....),
e vylouceni onemocnéni (epilepsie, hypoglykemie, aj.),
o kontrola méticiho pfistroje,
e zaruCeni vécnosti méteni (jidlo, koufeni, piti),
e seznameni Ucastnika s pravy a povinnostmi,
e vyzva k provedeni zkousky,

e vykonani zkousky a dalsi opatteni dle vysledku.

4.1.5 Pronasledovani ucastnika, ktery z mista ujel ¢i utekl

V ptipadé, Ze ucastnik dopravni nehody z mista ujede ¢i utece, musi policista neodkladné
zajistit po osob¢ patrani prostfednictvi operacniho stiediska policie. Nékdy dochazi
k opusténi vozidla a mista dopravni nehody vinikem ¢i ucastnikem, ktery v souvislosti
s dopravni nehodou dostal Sok a neni schopen racionalné reagovat. K patrani po ucastnikovi
je nutné zjistit informace tykajici se popisu osoby (napft. vyska, popis obli¢eje, vlast, oci,
ptipadné chovani a smér utéku). Pfi dopravni nehodé muize nastat i situace, kdy z mista
nehody ujede fidi¢, ktery byl i€asten nehody. Aby byl pachatel dopaden, je nutné v takovém

ptipad¢ postupovat velmi rychle. Pachatel se nejspise bude snazit na vozidle zahladit stopy,

43 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 156. ISBN 80-7201-212-6.
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tak aby odstranil vécné diikazy, které by prokazaly jeho protipravni ¢innost. Pfed zahajenim
patrani je nutné od svédku zjistit blizsi informace k popisu hledaného vozidla (druh a typ
vozidla, RZ, barva, druh poskozeni, smér jizdy apod.). Opatieni k dopadeni castnika a
vypatrani vozidla se provadéji ve spolupraci se Sluzbou kriminalni policie a vySetfovani a
zédkladnimi utvary PCR. Mezi opatfeni, ktera se zavad&ji pfi patrani po vozidle &i ¥idici, ktery
zmista ujel ¢i utekl, patfi napiiklad uzavéra prostoru pomoci silni¢nich hlidek,
pronasledovani ucastnika sluzebnimi vozidly, patrani za pomoci stop, které vznikly pfi
poskozeni naptiklad olejové vany vozidla, pfehrazeni ¢i obsazeni moznych cest iniku

apod.**

4.1.6 Vyzadani vysvétleni od ucastniki a svédkii

Pii dopravni nehod€ je nutné zjistit vSechna fakta, kterd napomohou objasnit pribéh
dopravni nehody a zmapovat mozné ptiiny a miru zavinéni ze strany jednotlivych ucastniki
nehody. K dopravni nehodé¢ dojde ve zlomku vtetiny, diky vypovédim jednotlivych
ucastnikti a piipadnych svédkti muze dojit k poskladani celkového obrazu nehody a
objasnéni dané situace.
Je dulezité predevsim zjistit:

e Miru tcasti jednotlivych osob na vzniku dopravni nehody,

e pusobeni vliva, které vedlo ke vzniku dopravni nehody,

e podminky, které mohly dopravni nehodé zabranit, ptipadné, jak je Gcastnici vyuzili,

e platnost fidi¢skych opravnéni a zptsobilost vozidla k provozu,

Pii zjistovani ptic¢in, podminek a déje nehody, hraje dulezitou roli ¢as. JelikoZ jsou vypoveédi
svédkd a ucastniku vyznamnym zdrojem informaci, je nutné provést jejich vyslech co
nejdiive po dopravni nehod¢, Casova prodleva mezi nehodou a vyslechem negativné
ovliviiuje miru zapamatovani informaci o nehod¢. Nejlepsi je provést vyslech jeste v den
dopravni nehody, vyrazné se snizuje riziko védomého ¢i nevédomého zkresleni informaci.
V ptipadé, ze to stav ucastnikdi umozni, je nejlepsi provést vyslech na mist¢ dopravni
nehody. K ovéteni, zda jsou vypoveédi svédka a ucastniku objektivni a vérohodné, je nutné

zjistit:

4 KONECNY, J. Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. 1. vydani. Brno: VPS MV 2011, str.
52-53. C.j. MV-50082-1/VO-2011.
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e Zda ucastnik byl schopen vnimat pribéh dopravni nehody,
e zda je schopen ji spravné reprodukovat,

e zda méli dobré a dostacujici pfedpoklady pro pozorovani a vnimani dané situace.*

4.2 Stopy silni¢nich dopravnich nehod

Stopa je kazdd zména, kterd vznikla v pfi¢inné souvislosti s dopravni nehodou, musi byt
zjistitelna, zajistitelnd a musi obsahovat vyznamné informace tykajici se vysetfované
udalosti. Na mist¢ dopravni nehody vétSinou nachazime velké mnozstvi pamétovych a

materialnich stop.*®

4.2.1 Pamétova stopa

Pamétové stopy jsou velmi dulezité pro objasnéni pficiny a urceni vinika nehody. Stopy se
vytvareji v paméti ucastnika ¢i svédka dopravni nehody, diky paméti je mozné urcit chovani
jednotlivych ucastnikti pfed a po samotné nehod¢. Diky pamétovym stopam lze posoudit
komplexni priabéh nehody. Stopy se ziskavaji prostfednictvim vyslechu zucastnénych osob
a zdokumentuji se pomoci ,,Ufedniho zaznamu* dle ustanoveni § 158 odst. 5 trestniho fadu

¢i dle ustanoveni § 61 odst. 5 zakona ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.*’

4.2.2 Materialni stopy

Stopy vznikajici pisobenim pfedmétii €i jevl na prostredi, se kterym ptichazeji do styku a
zanechavaji v ném obraz (vlastnosti, ¢asti ¢i struktury). Pfi dopravnich nehodach se jedna
nejcastéji o stopy po brzdéni, blokovani na vozovce, stopy na zaprasené Ci zasnézené
vozovce, stopy po chiizi, po stietu vozidla s pevnou piekazkou, s jinym vozidlem, se zvefi,
zvifetem ¢i chodcem.
Mezi materialni stopy lze zaradit:

¢ Stopy na vozovce,

e stopy na pevnych objektech,

45 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 170. ISBN 80-7201-212-6.
4 DOLEZAL, J., NOVAK, C., kriminalistické minimum, 1. &ast, Praha: MV CR str. 19.
47PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 154. ISBN 80-7201-212-6.

43



e stopy na zucastnénych vozidlech,

e stopy na t€lech obéti ¢i zranénych osob.*®

Stopy na vozovce
e Stopy riznych kapalin — brzdova kapalina, pohonné hmoty, chladici kapalina, aj.,
e stopy dfeni a vleceni, ryhy,
e stopy ABS,
e stopy smyku,
e stopy jizdy vozidla,
e brzdné stopy,
e blokovaci stopy,
e stopy lokomoce,

e biologické stopy — krev, kiize, ¢asti tkani, aj.,*

Obrazek €. 4 - Blokovaci stopa od motocyklu

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

48 CHMELIK, J. Vysettovani dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998, s. 39.
49 CHMELiK, J. Dopravni nehody. Plzen: Ales Cenék, 2009, s. 213. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Stopy na pevnych objektech

Stopy na pevnych objektech vznikaji pti nehodach, kdy vozidlo sjede mimo vozovku. Jedna
se o stopy na domech, plotech, svodidlech, stromech, sloupech vefejného osvétleni ¢i
elektrického vedeni, dopravnich znackach. Pfi stfetu s pevnou prekazkou 1ze na misté nalézt
stopy po vozidlech v podobé riznych stiepti, tlomk, ¢asti plastd, narazniki, stopy laku ¢i
¢asti naprav Ci prepravovanych véci. Pfi dopravni nehod¢ s chodcem, €i zvefi, na misté se

vétsinou nachdzeji i biologické stopy — tkan, krev, srst.

Obrazek €. 5 - Havarie vozidlo do sloupu elektrického vedeni

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

Stopy na ziucéastnénych vozidlech

Jedna se o stopy, které vzniky v disledku dopravni nehody, jedna se predev§im o
promackliny, odfeniny, deformace ¢i destrukce vozidla. Velikost stop je zavisla na intenzité
narazu. Muze se jednat i o stopy uvnitf vozidla, jako je ukotveni sedacek, mira
deformovanosti volantu, poskozeni pfistrojové desky, celniho skla, rizné pozulstatky
biologického materialu (krev, vlasy,...). U nehody je velice duleZzité zjistit misto narazu,
neplati pravidlo, Ze nejvice poskozena cast vozidla uruje misto prvniho narazu, deformace
po narazu mohou byt daleko zavaznéjsi, nez ty, které vznikly pfi samotném stietu vozidla.

U vsech stop zjisténych na vozidlech je nutné zjistit:
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o Jestli se jedna o stopy, které vznikly v souvislosti s dopravni nehodou,

o jestli a kde existuje protistopa,

e zpUsob vzniku stopy.*’
Stopy na zucastnénych vozidlech spolu se stopami na vozovce zpravidla napomahaji zjistit
misto stietu a pravdépodobny pribéh nehody. V misté nehody je nutné vykonat ohledani

mista a provést naslednou podrobnou fotodokumentaci.

Stopy na téle obéti ¢i zranénych osob a jejich odévu

Pii dopravnich nehodach Casto dochédzi k cetnym vnéj$Sim ¢i vnitinim zranénim. Vné&jsi
zranéni je mozné zjistit pouhym okem, jsou vétSinou stanovena pii prohlidce 1ékarem.
V ptfipad€¢ vnitinich zranénich je nutné, aby se zranénad osoba podrobila podrobnému

vySetfeni v nemocnici. U usmrcenych uc€astnikt dopravnich nehod se pfic¢ina umrti zjistuje

soudni pitvou.’!

S0 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 152. ISBN 80-7201-212-6.
ST PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 153. ISBN 80-7201-212-6.
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5 Cinnosti vyjezdové sluzby dopravni policie, postup Setieni a
dokumentace silni¢ni dopravni nehody

Vysetiovani dopravni nehody je soubor ¢innosti skladajici se ze zjisténi, odhaleni a
dokumentace prestupku ¢i trestného ¢inu spachaného v souvislosti s dopravni nehodou a
porusenim zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Pokyn feditele feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky &.1/202lupravuje postupy vyjezdové
skupiny dopravni policie pfi Setfeni dopravni nehody. Vyjezdovou skupinu dopravni policie
tvoti minimalné dva policisti, na misto dopravni policie vSak mlze dorazit vice policistl
z ditvodu zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, jedna se predevsim o
policisty z obvodniho oddéleni. V ptipade¢, Ze se jedna o dopravni nehodu s usmrcenim, musi
byt na misté¢ dopravni nehody pfitomen technik a vySetfovatel z Kriminalni sluzby a

vySetfovani.

5.1 Prakticka ukazka cinnosti dopravnich policisti pri Setfeni dopravni
nehody

Dne 14. 6. 2022 v 20:45 vecer byla na IOS Liberec nahlasena dopravni nehoda v obci Turnov
se zranénim a IOS piedalo celou situaci k Setfeni pfisluSnému Dopravnimu inspektoratu
Semily, sluzbé dopravnich nehod bylo sd€leno, ze veskeré informace k samotné dopravni
nehod€ maji v mobilni bezpecnostni platformé v systému Karel. Po ptihlaseni do platformy
bylo hlidkou dopravnich nehod zjisténo presné misto dopravni nehody. K dopravni nehodé
doslo v obci Turnov, Na Kamenci a bylo dale specifikovano, ze doslo ke stfetu osobniho
vozidla s ndkladnim vozidlem a na misto dopravni nehody uz byl vyslan veskery zachranny
systém 1ZS. V systému Karel bylo uvedeno telefonni ¢islo na oznamovatelku dopravni
nehody.

S oznamovatelkou dopravni nehody se hlidka dopravnich nehod ihned telefonicky spojila,
aby jim bylo popsano, co se na misté stalo. Oznamovatelka skupin¢ dopravnich nehod
sdélila, Ze se nachazi v obci Turnov, ale nevi, kde pfesn¢, Ze neni mistni a dale uvedla, Ze
nema Cas, ze pomaha na mist¢ nehody, tak byla po telefonu poucena, aby na misté setrvala

do pfijezdu sluzby dopravnich nehod.
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V case 20:52 hod., v dob¢ kdy skupina dopravnich nehod vyrazi na misto dopravni nehody,
ve vozidle je na vysilacce navolen status Cislo 2 a tim dojde k pfedani informace 1OS Liberec
o tom, 7¢ ,,JEDEME NA MISTO*. Jiz pii vyjezdu ze zikladny pies systém Karel bylo
hlidkou zjisténo, Ze v Case 20:51 hod. pfijeli jako prvni na misto dopravni nehody hasici z
HZS Turnov, ktefi ihned zacali pomahat se zranénou osobou a fidit provoz na misté dopravni
Turnov piebrala zranénou osobu a v ¢ase 20:54 piijizdi na misto OOP Turnov.

Pti cesté do Turnova bylo hlidkou dopravnich nehod v ¢ase 20:58 hod. pies vysilacku od
kolegti z OOP Turnov zjisténo, ze nedoslo ke stietu osobniho vozidla s nakladnim vozidlem,

ale ze doslo ke stfetu téchto dvou vozidel a jednoho motorkare.

O chvilku pozdégji hlidka OOP Turnov dava informaci o tom, Ze mlady fidi¢ osobniho
vozidla Skoda Octavia byl vyzvan k dechové zkousce a nadychal 1,83 %o alkoholu v krvi a
bude s nim provedena po péti minutach opakovana druhd dechova zkouska. S fidicem
nakladniho vozidla byla také provedena dechova zkouska s negativnim vysledkem. U
motorkaie nebylo mozné dechovou zkousku provést z ditvodu toho, ze ho 1ékati okamzité
na mist¢ nehody uvedli do umélého spanku. Ptiblizné po péti minutach hlidka OOP Turnov
sdélila sluzbé dopravnich nehod, Ze druhd dechova zkouska méla hodnotu 1,84%o a zranény
motorkai bude pfevezen do liberecké nemocnice na traumatologické odd¢leni.

Na zaklad¢ zjisténé informace, Ze se zranénym motorkafem nemohla byt provedena dechova
zkouska, a ze bude odvezen v umélém spanku do Liberce. Pfes 10S Liberec vyzadano

odborné 1ékarské vysetieni s odbérem krve v liberecké nemocnici.

Jeste pred prijezdem na misto si ¢lenové sluzby dopravnich nehod rozdéluji ukoly, kdo co
na mist¢ bude délat a kdo co zafidi. Jeden z hlidky si vezme na starosti veskeré zadavani do
systému Lotus Notes, vytvofeni vSech formuldit tykajicich se dopravni nehody, vyslech
ucastnikil a zjisténi jejich identity. Druhy z hlidky bude mit za tkol zjistit od Gc¢astnikt
prvotni informace o dopravni nehod€, provést ohledani mista dopravni nehody, oznacit

stopy, vyfotit misto dopravni nehody a zaméfit misto totalni stanici.

V case 21:09 hod. hlidka dopravnich nehod pftijizdi na misto dopravni nehody a na vysilacce
dava ¢. 4, tim dojde informace IOS Liberec, ze,, JSME NA MISTE*“. Na misté& dopravni

nehody je od OOP Turnov zjisténo, Ze Fidi¢ vozidla Skoda Octavia s naméfenou hodnotou
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alkoholu v krvi nesouhlasi, tim padem je vyzvan k podrobeni se odbornému lékatskému
vySetfeni s odbérem krve na zjiSténi hladiny alkoholu v krvi. Hlidka OOP Turnov ptedala
hlidce dopravnich nehod veskeré doklady ptredepsané pro fizeni a provoz vozidel od
iastnik® dopravni nehody. S fidi¢em osobniho vozidla Skoda Octavia a nakladniho vozidla
hlidka dopravnich nehod provedla test na jiné navykové latky soupravou DrugWipe 5S
s negativnim vysledkem. Hlidka OOP Turnov vyplnila s fidi¢em zadost o 1¢kaiské vySetieni
a v Case 21:25 hod. byl tidi¢ hlidkou pfevezen do turnovské nemocnice k 1ékaiskému

vySetieni.

Na misté dopravni nehody je dale zjisténo od pritomnych svédki, ze Gcast na dopravni
nehodé¢ mélo osobni vozidlo, nakladni vozidlo a dva motorkafi a jeden z motorkaiti byl
zranén a odvezen do nemocnice. Nikdo jiny p#i dopravni nehod¢ nebyl zranén. Zde je patrné,
ze informace o dopravni nehod¢ se postupem ziskavani informaci od rtiznych ucastniku

nehody vyviji.

Prvotni informace od fidi¢e a spolujezdce Skoda Octavia byly takové, Ze fidi¢ kamionu vyjel
do protisméru a zadni ¢asti ndvésu narazil do jejich predni ¢asti vozu a po narazu doslo
k pretodeni vozu Skoda Octavia do protisméru a naslednému narazu do jednoho
z motorkarii. Druhy motorkar chtél zabranit stfetu a vlivem prudkého brzdéni prelétl pres
fiditka motocyklu. Od fidi¢e nékladniho vozidla bylo zjisténo, Ze jel ve svém jizdnim pruhu
a v zadném ptipadé do protisméru neptejel. Dopliujici informace byly poskytnuty ze strany
svédku, kdy jeden ze svédki mél dokonce kamerovy zaznam z kamery umisténé na garazi
nachazejici se u mista dopravni nehody. Samotny kamerovy zdznam byl pfedan hlidce
dopravnich nehod na mist¢ Setfeni dopravni nehody. Na zakladé informaci od svédkl a po
zhlédnuti kamerového zaznamu bylo stanoveno, Ze vozidlo Skoda Octavia vjelo do
pravotoc¢ivé zatacky nepfimétenou rychlosti a vyjelo ¢aste¢né do protisméru, kde narazilo
levou ptedni ¢asti do levé zadni Casti protijedouciho nakladniho vozidla, vlivem narazu doslo
k ptetoc¢eni osobniho vozidla do protisméru, kde v tu dobu za nakladnim vozidlem jel
motocykl, do jehoz levého boku narazil osobni automobil pravym bokem a druhy motorkat
jedouci za prvnim motorkafem vlivem prudkého brzdéni prelétl ptes fiditka a k pfimému

stietu s osobnim automobilem nedoslo.
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Zatimco jeden z policisti hlidky dopravnich nehod zadal potfebné informace do programu
Lotus Notes a predbézné¢ ziskaval dalsi informace od ucastnikti, druhy z policisti ohledal
misto dopravni nehody a oznacil stopy na misté dopravni nehody, ke kterym pro lepsi
orientaci pfidéelil Cisla. Mezitim se fidi¢ osobniho vozidla, ktery mél tidi¢ské opravnéni
pouze 2 meésice, vratil z I¢karského vySetfeni na misto dopravni nehody. A policista ze
skupiny dopravnich nehod mu z programu Lotus Notes vytvofil potvrzeni o zadrzeni
fidi¢ského priikazu z divodu pozitivni dechové zkouSky na pfitomnost alkoholu v krvi.
K pozitivni dechové zkousce se Fidi¢ vozidla Skoda Octavia vyjadfil a posléze podepsal.
Nasledné bylo fidi¢i vytvoteno zadrzeni ORV z divodu deformace vozidla, dale byla fidi¢i
pfedana vyzva k podani vysvétleni podle § 158 odst. 7 trestniho fadu, kdy se mél dne 15. 6.
2022 dostavit na Dopravni inspektorat do Semil k podani vysvétlenim k dopravni nehod¢.
Oba ¢&lenové vyjezdu dopravnich nehod se domluvili, Ze vozidlo Skoda Octavia zajisti na
zadost policie tzv. “Memorandem®, aby nedoslo k tomu, ze fidi¢ vozidla bude béhem
nasledujicich dnti po nehodé¢, uplatiiovat technickou zavadu na vozidle. O odtazeni vozidla
na zadost policie musi byt vyrozumén [1OS Liberec, ktery odtah zajistuje. Na zakladé tohoto
policista mezitim pokracoval s ikony na misté nehody, tak ze vyfotil misto dopravni nehody,
vytvotil nacrtek, ktery nasledn¢ podepsal jeden z Gcastnikii a poté zamétil misto dopravni

nehody totalni stanici.

Poskozeny motocykl zranéného motorkare byl predan jeho rodinnému pftislusnikovi, ktery
se na misto dopravni nehody sam od sebe dostavil. Ridi¢ nékladniho vozidla byl na misté
dopravni nehody vyslechnut a bylo mu pfedano potvrzeni o dopravni nehod¢. Dale bylo

.....

vytvofen protokol o zajisténi vozidla.

V ¢ase 00:15 hod. hlidka sluzby dopravni policie ukoncuje ¢innost na misté dopravni nehody
a vyrozumi o tom IOS Liberec. Po navratu na Dopravni inspektorat v Semilech jsou v
programu Lotus Notes vyplnény statistiky a je vytvoien Protokol o dopravni nehodé¢, kde je
doplnéno vyliceni udalosti a dale je vytvofen formular ,digifoto” a informace pro
pojistovnu. Nasledn€ jsou piehrany veskeré informace z programu Lotus Notes do systému
ETR. A v ETR jsou zahajeny tkony trestniho Fizeni a doplnény dal3i potiebné formulate

k samotné dopravni nehodé.

50



Béhem nasledujicich dnt jsou dle trestniho fadu vyslechnuti vSichni Gcastnici dopravni
nehody véetné svédka a majiteltl vozidel. Z udajii z méfeni totalni stanice z mista dopravni
nehody je vytvofen planek mista dopravni nehody a zfotografii je vytvofena
fotodokumentace. Do protokolu o dopravni nehod¢ je dopsano ohledani mista dopravni
nehody a ohledéani vozidel dale je pfizvan soudni znalec v oboru dopravy, aby vytvofil
znalecky posudek na vozidlo Skoda Octavia. Nakonec je veskery spisovy material predan

na SKPV k dal§imu Setieni.

Shrnuti €¢innosti vyjezdové sluzby dopravni policie na misté dopravni nehody:

e Nalezeni zakladnich informaci o pfi¢in€ vzniku nehody, pribéhu dopravni nehody a
jejich nasledkd.

e Informovani operacniho dlstojnika o situaci na misté dopravni nehody.

e Provedeni prvotnich a neodkladnych tikonti na misté.

e Ohledani mista, zajisténi stop, ohledani dopravnich prostiedki.

e Zabranéni v dalsi jizd¢ v ptipadech, které definuje § 118a odst. 1 pismena a) az h)
zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich
predpisi.

e Pokud jsou zdkonné divody dle § 118b zakona 361/2000 Sb., mize dopravni
policista zadrzet fidi¢i fidicské opravnéni, sepiSe mu ,,Potvrzeni o zadrzeni
fidi¢ského opravnéni®.

e Zajistit stopy, aby nedoslo k jejich posSkozeni ¢i zniceni.

e Vyznadit specialnim sprejem pribeh stop na komunikaci, finalni postaveni vozidel,
jednotlivé stopy oznacit ¢isly a zadokumentovat je.

e Stanovit prostor pro ohledani mista nehody.

e Stanoveni si vychoziho bodu méfeni (VBM), jedna se o bod, ktery musi byt trvalého
a relativné neménného charakteru (sloup, roh domu, svodidla), mé¢l by byt umistén
na zacatku ¢i konci vymezeného prostoru pro ohledani mista dopravni nehody.

e Urceni si i pomocného bodu méfeni (PBM), ktery slouzi k jednoduss$imu a
prehlednéjsimu popisu méfen.

e Stanoveni si spravné metody pro vyméfovani dopravni nehody — metody

pravouhlého, priisecikového a trojuhelnikového méteni, ¢i méteni totalni stanici.
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Velmi dtlezitou praci pfi vySetfovani dopravni nehody je vse potfadné zadokumentovat.
Primamné¢ se jedna predevsim o fotodokumentaci, nacrtek mista dopravni nehody ptipadné
videodokumentace. Dokumentace je velice dalezita, nebot’ dotvafi celkovy obraz situace na
misté, pomaha objasnit pritbeh piipadné nasledky dopravni nehody. Specifikuje vlastnosti a
jednotlivé ¢asti dopravni nehody, pomahé dokreslovat v§echny skutecnosti z mista nehody.
Dokumentace musi byt provedena dle zakonnych naleZitosti, aby ziskané informace mohly
byt pouzity k usvédceni vinika nehody. Musi poskytnout skute¢ny obraz celkové situace
z mista dopravni nehody, aby umoznila dal$im subjektim (dal$i pracovnici Policie,
soudnimu ¢i spravnimu organu) si vytvofit co nejlepsi predstavu o situaci na misté¢ dopravni
nehody.
Dokumentace musi plnit funkce jako:

e Dukaz,

e prostfedek provérky,

e prostredek ilustrace,

e patraci pomucka,

e podklad pro znalecké zkoumani.

5.2 Zpisoby zaznamenavani diikazi z mista dopravni nehody

Mezi hlavni zptisoby zadokumentovani mista dopravni nehody se fadi popis mista dopravni
nehody a sepsani protokolu o nehod¢ v silninim provozu, protokolu o nehodé
se provadi fotodokumentace ¢i videodokumentace a topografickd dokumentace, ktera
obsahuje nacrtek popiipadé planek mista.

e Zajisténi diikkaznich pfedmétti — obstarani vSech dulezitych predméti potfebnych

pro piipadné pozdé&jsi dokazovani.

5.2.1 Zpisoby zaprotokolovani dopravni nehody

Kazda nehoda je jiné a rizné specifickd, ma rizné druhy nasledki. Miize se jednat o nehody,
pti kterych se potlucou pouze plechy, odfe lak nebo se na druhé stran¢ miiZe jednat o nehody
s vaznymi nasledky, vysokou vysi Skody ¢i v krajnim pfipad€ i s umrtim. Podle druhu
dopravni nehody, dle jejich pficin a nasledkt se musi spravné zaprotokolovat. Existuji ¢tyfi

druhy protokolt, kazdy ma sva specifika a urcité naleZzitosti.
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Bud’ je mozné fesit dopravni nehodu na misté pomoci blokového fizeni — sepise se ,,Protokol
o nehod¢ v silnicnim provozu s projednanim*, nebo bude oznamena piisluSnému spravnimu
organu (nebo se bude vySetfovat jako trestny ¢in) — pak se sepiSe ,,Protokol o nehodé¢
v silni¢nim provozu®, nebo pokud to byla nehoda zavinéna zveéti — tak se sepise ,,Zaznam o
dopravni nehod¢ zavinéné zveri®, tyto tii protokoly pracovnik policie zpracovava v systému
Lotus notes. Jedna se o specialni poc¢itacovy program, ktery umoznuje pracovat i offline,
tedy umoznuje zpracovavat nehody rovnou na miste i s moznosti vytvofit potiebné nalezité
dokumenty.

Posledni moznosti je, Ze se jedna o nehodu, ktera nespliiuje oznamovaci povinnost — poté se

sepisuje ,,Zaznam o dopravni nehod¢ - tzv. Euroformulai.

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Pokud nelze dopravni nehodu vyfesSit na mist¢ pomoci blokového fizeni, policie vyuZije
protokol o nehodé v silni¢nim provozu, ktery bude podkladem pro dalsi vySetfovani. Priklad
protokolu v silni¢nim provozu je uveden v pfiloze ¢. 2. Protokol se pouziva u nehod, kdy
dojde ke zranéni, usmrceni, u nehod osob, které byly pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové
latky, ¢i unehod s podezienim na pojistny podvod, technickou zdvadu nebo stet s domacim
zvitetem. Pouziva se i u nehod, kde nebyl zjistén pachatel a u dodatecné oznamenych nehod
— vozidla uz se nenachdzeni v ptivodnim postaveni, stopy po nehodové udalosti se na misté
jiz nenachazeji, u tcastniki jiz neni mozné vyloucit mozné poziti alkoholu ¢i navykovych
latek. Na protokol o nehod¢€ v silnicnim provozu se tesi i ptipady, kdy tcastnik nehody
nesouhlasi se zavinénim. Protokol obsahuje n¢kolik oddilt, které je potifeba doplnit. Aby
doslo k usnadnéni, nekteré udaje je mozné ziskat rovnou z databaze (udaje o tCastnicich, o
vozidle, o fidi¢skych opravnénich). Policista musi doplnit pravni kvalifikaci, popsat dg;
nehody, identifikovat veskeré stopy nalezené na misté nehody, popsat dopravni situaci na
misté, kvalifikovat znehodnoceni vozidel a véci, uvést datum a ¢as nehody, stanovit presné
informace o mist¢ nehody pomoci GPS soufadnic, udat ¢asovou osu — zacatek a konec
vySetfovani na misté dopravni nehody, uvést zavedené postupy, které byly provedeny na
misté — dechova zkouska na pfitomnost alkoholu ¢i jinou navykovou latku, odbér krve,
veskera fotodokumentace, vyhotoveni nacrtku, zadrzeni fidicského opravnéni atd. Na zaveér
se cela preda prislusnému spravnimu organu k pfipadnému dal$imu Setfeni a kone¢nému

rozhodnuti v dané véci.
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Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim

Do protokolu o nehodé v silnicnim provozu s projednanim se uvadéji nehody, které
podléhaji oznamovaci povinnosti, je u nich zptisobena skoda na majetku tfeti osoby, jedna
se naptiklad o poSkozeni dopravniho znaceni, zabradli, svodidel, rtizného oploceni apod..
Podoba protokolu je uvedena v ptiloze €. 3. Tyto nehody musi byt mozné fesit v blokovém
fizeni a tidi¢ s pokutou musi souhlasit. Protokol je hodné obdobny jako ,,Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu®, ale je zjednoduSeny, nezaznamendvaji se stopy. K popsani stop

z mista nehody slouzi pouze nacrtek z mista nehody.

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéri
Protokol je pouzit vyhradné pii stfetu s lesni zvéfi, nikoli se zvifetem. Jeho podoba je
uvedena v priloze ¢. 4. Jde o nehodu, kde na ving neni fidi¢ vozidla, ale lesni zvér, ktera ve
vétsiné pripadli vrhne pied vozidlo a fidi¢ vozidla nema Sanci na tak kratkou vzdalenost
jakkoliv zareagovat a stfetu se zveéti zabranit. Aby mohl byt zaznam o dopravni nehodé
zavinéné zveti pouzit, musi situace na misté spliovat vSechny nasledujici podminky:

e Na misté nehody musi byt pfitomna porazena zver Ci jeji Cast,

e pii stietu s lesni zvEfi nesmi dojit ke zranéni osob,

e na poskozeném vozidle nesmi byt uplatnéna technicka zavada,

e fidi¢ nesmi byt pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky.
Do zaznamu o nehodé se vypliuji informace o vozidle, fidi¢i, spolucestujicich, rozsah
poskozeni a popis déje nehody a nalezenych stop na misté nehody, vyplituje se i jakému

spolku a zodpovédné osobé ze spolku byla usmrcena zveér predana.

Ziznam o dopravni nehodé

Na Zéaznam o dopravni nehod¢ se fesi nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti.
Ugastnici dopravni nehody se mohou vzajemné dohodnout na tom, kdo je na viné a nemusi
nehodu viibec policii hlasit. Jde to pouze u nehod, pti kterych neni poskozena tieti osoba
(poskozeni komunikace, znaceni, plotu, budovy, vetfejného osvétleni, apod.), nedojde ke
zranéni ucastnikd a Skoda nepfesahne na nékterém z vozidel, vcetné piepravovanych véci
gastku 100 000 K¢&. Ucastnici dopravni nehody si mezi sebou vyplni Zaznam o dopravni
nehodé a celou situaci pak fesi nasledné pouze s pojistovnou. Uastnici dopravni nehody se
1 pti splnénych podminkach o sepsani Zaznamu o dopravni nehod¢€ na policii obratit. Policie

pak bude celou situaci dale Setfit. V obou piipadech se do Zaznamu o dopravni nehodé
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vyplni ¢as, misto dopravni nehody, jeji prubéh a nasledek a na zavér podpisy obou
zucastnénych fidic¢l.. Zaznam o dopravni nehodg, tzv. Euroformulai ma mezinarodni podobu
a vyhotoven v nékolika jazycich a je propisovaci, aby si kazdy ucastnik mohl nechat jednu
kopii, je zapotiebi ho vypliovat Citeln€, propisovaci tuzkou, aby doslo k propsani na kopii.
Tiskopis Zaznamu o dopravni nehodg je ptilozen v ptiloze €. 5.

Pokud je na misto pozvana i policie, i kdyz ta povinnost zde nevznikla, Policie nehodu
vySetii v blokovém fizeni jako ptestupek v dopravé, na zadni stranu Zaznamu o dopravni

nehod¢é obou tcastnikll vyznaci zplsob Setfeni a jednu kopii zaeviduje.

Evidence dopravnich nehod

Od roku 1997 se dopravni nehody eviduji do programu Lotus Notes, coz byl zasadni pokrok
v evidenci a usnadnéni prace policistim pracujicich na dopravnich nehodach. Do té doby se
dopravni nehody evidovaly pouze v papirové formé, psaly se Deniky dopravnich nehod a
protokoly. Od 1. 9. 2022 dopravni inspektorat prechazi na novy program EDN, z kazdého
kraje byl vybran jeden okres, ktery v tomto novém programu od tohoto data pracuje. Od 1.

1. 2023 ptejdou na tento program vSechny kraje a program Lotus Notes skonci.

Program Lotus Notes

je softwarovy program, vyvinuty pro potieby dopravniho inspektoratu, slouZzi
k zaznamenavani dopravnich nehod. Program obsahuje specidlni formuléfe, po zadani
zakladnich udajii dojde k automatickému piedvyplnéni. Policistim vyrazné usnadnuje
zdlouhavé vypliovani, je mozné ho pouzivat i v off-line rezimu bez pfipojeni internetu
v terénu, kdy do n¢ho policisté potiebuji zadavat veskeré informace o misté dopravni nehody
(pfesna pozice se urcuje GPS piistrojem), o ucastnicich a jiné podstatna data. Pfimo na miste
lze z programu vytisknout potiebné vystupy — protokoly, vypovédi ucastnikti, zadosti pro
nemocni¢ni zatizeni ¢i dalsi rizné formulafe a potvrzeni.

Dalsi funkce programu Lotus Notes, kterou policisté vyuzivaji je lustrovani osob a vozidel.
Z databaze je mozné piimo z mista nehody ziskat veskeré informace o vozidlech (znacka,
barva, typ, atd.), o G€astnicich nehody. Policisté okamzité na miste€ vySetfovani zjisti, zda po
osob¢ neni vyhlaSeno patrani, vypisy z evidencni karty tidice, fotografii (pokud ucastnik
nema u sebe doklady, slouzi lustrace k usnadnéni identifikovani osoby) a dalsi dalezité

informace.
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Pomoci programu se eviduji Skodni udalosti, pfestupky, dozadani, trestni ¢iny. Z programu
se odesilaji statistické udaje na statistické oddéleni krajského teditelstvi, informace na
Ceskou kancelat pojistiteltl a na zdravotni pojistovny. Policista, ktery dopravni nehodu
zpracovava, je povinen po zpracovani zakladni spisové dokumentace nehodu importovat do
ETR, kde bude k evidenénimu ¢&islu ptidéleno &islo jednaci, je na policistovi, zda bude dale
nehodu zpracovavat v programu Lotus Notes nebo v ETR, pokud bude pokraGovat v Lotus
Notes, musi dokumenty priib&zné vkladat do ETR. Kazdy policista z dopravniho

inspektoratu ma svij ID - soubor, ktery slouzi k ptihlaseni do programu Lotus Notes.

Obrazek €. 6 - Program Lotus Notes
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

Program EDN

Tento program plné navazuje na jiz zminovany Lotus Notes, ale uz pracuje v rezimu online,
takze uz nefunguje bez pripojeni k internetu, tim padem musi byt na misté nehody signal.
Do programu se vkladaji veSkeré informace o konkrétni dopravni nehodé, stejné jako
v programu Lotus Notes s tim rozdilem, ze po vyplnéni zakladni tabulky se zakladni tabulka
uloZi a vie se automaticky odesle do ETR a jiz na misté dopravni nehody vznikne &. j. Poté
se postupuje stejnym zplisobem jako v programu Lotus Notes (zadaji se veskeré informace
o vozidlech, osobach, poskozenych predmétech, zvefi atd.) jediny rozdil oproti programu
Lotus Notes je v tom, ze u vozidel je jiz automaticky vyplnéné, od kdy, do kdy a zda viibec
je vozidlo pojisténé a u jaké pojistovny. Dalsi zména je v tom, Ze jakykoliv vytvoreny

formulaf na misté dopravni nehody je automaticky zaslan do systému ETR. Statistiky
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dopravnich nehod se jiZ vyplni v programu EDN a poté se odeslou do ETR. Statistické tidaje,
informace pro Ceskou kancelaf pojistitelii a zdravotni pojistovny jsou zaslany az z ETR.
Nové i veskerou spisovou dokumentaci dopravni policista zpracovava v systému ETR.
Program EDN se po odeslani dopravni nehody do ETR uzamkne a jiZ uz nic nelze z EDN
ke konkrétni dopravni nehodé doplnit a policista pracuje pouze s ETR.

Obrazek €. 7 - Program EDN

BSRN0A2 1@ (é) @) @ @ |
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FRANTISEK NAVRATIL 31 rar Viasink

EVANAVRATILOVA 4 nar Viasink

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

5.2.2 Zadokumentovani mista dopravni nehody

Ziakladni obsah dokumentace dopravni nehody:
e Fotodokumentace,
e videodokumentace,

e topograficka dokumentace.

Fotograficka dokumentace

Fotodokumentace je nepostradatelnou ¢asti zadokumentovani mista dopravni nehody, diky
ni Ize zachytit dilezité stopy a vytvofit si realny obrazek o misté, kde se dopravni nehoda
stala. Fotodokumentace zaznamenava ciselné oznaceni vSech stop, provadi se pomoci
vyhotoveni celkovych zabérl z mista, pomoci zachyceni polodetailti a detailti. Pfi potizovani
fotodokumentace je tieba dbat na zakladni pozadavky, nebot’ z vyhotovenych snimkt bude
posuzovat nehodu spravni organ, statni zastupce nebo i soudni znalec. Pofizené snimky

nesmi byt v Zadném ptipadé nijak nekvalitni a rozmazané.
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Zakladni poZadavky fotodokumentace:
e Zachytit co nejvérohodnéjsi a nejcelistvejsi obraz z mista nehody,
e napomoci ke zjisténi pii¢in nehody a zachyceni vSech stop s nehodou souvisejicich.>?
Posloupnosti pii porizovani fotodokumentace na misté dopravni nehody:
1. Zadokumentovani souhrnného obrazu ve sméru jizdy vinika nehody — celkovy nahled na
situaci na mist¢ nehody — vozovka, nejblizsi okoli, finalni rozestavéni vozidel, dopravni
znaceni, vyhledové podminky, celkovy obraz stop.
2. Zdokumentovani podrobnéjsiho obrazu ve sméru jizdy vinika nehody.
3. Zachyceni pohledu proti sméru jizdy vinika.
4. Zadokumentovani souhrmného pohledu ve sméru jizdy poskozeného.
5. Zachyceni podrobného pohledu ve sméru jizdy poskozeného.
6. Zdokumentovani obrazu proti sméru jizdy poskozeného.
7. Zachyceni polodetailnich a detailnich snimku dil¢ich stop, vozidel, poskozeni, usmrceni
osob.
8. Zadokumentovani vyhledovych podminek jednotlivych ucastnikti nehody.
9. Zdokumentovani viditelnosti a ¢itelnosti dopravniho znaceni.
10. Ostatni snimky — nafoceni dokladd, registracnich znacek, znamek technické kontroly,

VIN, apod.>

Videodokumentace mista dopravni nehody

Videodokumentace slouzi stejn¢ jako fotodokumentace k vytvofeni co nejdetailnéjsiho
obrazu mista dopravni nehody. Videodokumentace se obstarava piedev§im pfi zavaznych
dopravnich nehodach. Je provadéna technikem vyjezdové skupiny Sluzby kriminalni policie
a vysetiovani, pracovnik je na pofizovani videodokumentace vySkolen. Nutnosti je potizeni

videodokumentace v urc€ité kvalité, aby bylo mozné ji pouzit jako diikazni material.

Topograficka dokumentace
Topograficka dokumentace slouzi k dokresleni slovniho popisu dopravni nehody, bohuzel
nelze za pomoci nacrtku ¢i planku dokonale zachytit uplné vse. Poskytuje vSak informace o

rozméru, tvaru a vzajemném umisténi jednotlivych objektd a stop na dokumentovaném

52 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 300. ISBN 80-7201-212-6.
53 KONECNY J., Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vy&3i policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 69, MV-50082-1/VO-2011.
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misté. Nacrtek a planek se dnes vétSinou tvofi prostiednictvim programu v pocitaci a mél by
byt co nejvice jasny, presny a prehledny.

Pro nejvétsi prehlednost nacrtku a planku se pouzivaji zavedené znacky, symboly a Ciselna
oznaceni pro oznaceni stop, veéci a vozidel. Pouzité znacky, symboly a Cisla vzdy uvadi
legenda nacrtku a planku. Mezi stopami na misté¢ dopravni nehody a stopami na nacrtku,

planku a v protokolu o dopravni nehod€ musi panovat shoda.

Nacdrtek mista dopravni nehody

Pii vySetfovani dopravni nehody se v prubéhu ohledani mista nehody vypracovava nacrtek
mista dopravni nehody, jedna se o ptidorysové vyobrazeni mista nehody, které znazornuje
vSechny podstatné a dilezité nalezitosti, uvadi miru, délku, vSe se znazoruje za pomoci kot.
Nécrtek slouzi jako Sablona pro vypracovani planku mista nehody, proto musi byt zpracovan
co nejdukladnéji, nejprehlednéji a nejsrozumitelnéji. Podoba nacrtku je znazornéna v priloze

¢. 6.

Druhy nacrtki:
Orientacni nacrtek — jde o nacrtek, ktery zobrazuje umisténi dopravni nehody v prostiedi,

specifikuje nejblizsi okoli (pribéh terénu, podstatné objekty, aj.).

Situacni ndacrtek — znazornuje vsechny objekty, které souvisi s dopravni nehodou a mohou
vést k jejimu objasnéni, zobrazuje predevsim stopy, rozmisténi vozidel, oznaceni mist, kde

byli pfitomni svédci, apod..

Polodetailni i detailni nacrtek — zamétuje se na malé useky dopravni nehody, znazoriuje

dil¢i vozidla, jednotlivé stopy a véci a znazornuje jejich umisténi na misté dopravni nehody.
54

Pravidla pro vypracovani na¢rtku z mista dopravni nehody
1. Urceni vychoziho bodu méfeni (VBM) — jedna se o bod, ktery ma trvaly a neménny

charakter — jedna se o napf. sloup vetejného osvétleni, roh domu, pilit mostu, svodidla.

34 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 294. ISBN 80-7201- 212-6.
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2. Stanoveni pomocného bodu métfeni (PBM) — jde o body, které slouzi ke snadnéjSimu a
prehlednéjsimu popisu méfeni — miize to byt, strom, okraj vozovky.

3. Na zaklad¢ situace na misté stanovit nejlepsi variantu méfen.

4. Zaznamenat veskeré stopy, u kterych mtize dojit k znehodnoceni, poskozeni, Ci ztrate.

5. Pro nacrtky dopravni nehody ma dopravni policie specidlni papir formatu A4, ktery je na
dopravni nehody uzpiisobeny, uZ je na ném predtisténo misto pro ¢as, datum, komunikaci,
¢islo jednaci, kolonky pro podpisy fidict. Nacrtky pofizeni z mista nehody musi byt
opatfeny podpisy fidic¢l, pokud se na mist¢ nikdo nenachazi, podepiSe nacrtek pouze
policista, ktery nacrtek vyhotovil.

6. Cisla stop na misté nehody se musi shodovat s fotodokumentaci i s protokolem o nehodg.
7. Zaznamenané predmeéty v nacrtku se dle jejich vzdalenosti od VBM oznacuji pomoci kot,
je mozné kotovat vzdalenost i od PBM.

8. Pokud dojde k odtazeni vozidel z vychoziho stavu po nehod¢, polohy vozidel pted
odtazenim se do nacrtku zaznamenavaji preruSovanou ¢arou, dojde i k zdznamu do protokolu
o nehodé¢. Je nutné v tomto piipadé stanovit nejvhodné&jsi metodu meéteni.

Zamétovani dopravnich nehod je velice dilezitd a narocna Cinnost. Nacrtky dopravnich
nehod vykonava vyjezdova sluzba dopravni policie. Pomoci méfeni se urcuji vzdalenosti
jednotlivych vozidel, stop a pfedméti, dulezitych pro zdznam stavu na mist¢ dopravni

nehody. 3

Plinek mista dopravni nehody

Stejné jako nacrtek zobrazuje planek padorysné misto nehody, avSak planek je
zdokonalenym obrazem nacrtku a je vyhotoven ve specifickém meéftitku. Patii k hlavnim
¢astem dokumentace mista nehody. Ptiklad vyhotoveni nacértku je uveden v piiloze ¢. 7.
V minulosti se planek vyhotovoval rucné, nyni je vyuzivan v pocitaci program PC-Crash.
Planek je kreslen v méfitku 1:200, pokud se planek na format papiru nevejde, pouZije se
méfitko 1:300. Do pocitacového programu si policista sdm zadava format papiru a poté

meéfitko tak, aby byl ¢lanek Citelny pro dalsi Setieni.

>3 KONECNY J., Setieni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. Brno. Vys§i policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 67, MV-50082-1/VO-2011.
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Zakladni formalni nalezitosti planku:
e Razitko ttvaru policie, ktery planek vyhotovuje,
e véc a specifikace tiCastnikd,
e (islo jednaci,
e oznaceni svétovych stran,
o méfitko,
e datum vypracovani,
e legenda,

e podpisova dolozka zpracovatele v¢. podpisu.

Obsahové nalezitosti planku:
e Specifikace mista dopravni nehody a vozovky,
o finalni rozmisténi vozidel, véci, zranénych ¢i usmrcenych osob,
e stopy vozidel,
e véci, predméty a vSechny stopy s nehodou souvisejici,
e specifikace mista, odkud svédci vid€li nehodu a jejich smér pohledu,
e piesné umisténi dopravniho znaceni,
e upiesnéni okoli dopravni nehody,
e presné stanoveni VBM,
e konkrétni umisténi PBM,

e vyznaCeni sméru jizdy vozidel a ostatnich Gi¢astnikit nehody. ¢

Zikladni druhy vyméiovacich metod:
e Metoda pravouhlého méfeni — ortogonalni,
e metoda prisecného méteni — prusecikova,

e metoda trojuhelnikového méteni — trojuhelnikova.

56 KONECNY J., Setfeni a dokumentace silniénich dopravnich nehod. Brno: Vysii policejni §kola MV v Brng,
2011, s. 68, MV-50082-1/VO-2011.
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Metoda pravouihlého méreni — ortogondlni
Metoda vhodna k zamétovani rovnych usekill, nevhodna k zamétovani zatacek. Pii méteni
dochazi ke vztyCovani kolmic na pfimce smérem k méfenym bodiim. NejCastéji se pouziva

od vyty¢enych hranic mista nehody a jednim smé&rem.3’

Obrazek €. 8 - Metoda pravothlého méteni

Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

Metoda priise¢ného méreni — pritsecikova
Metoda, pfi které dochazi k zaméfeni jednotlivych predméti, vozidel a dalSich stop spole¢né
s minimalné¢ dvéma pevnymi body, které jsou pomocné. Oznacuji se jako P1 a P2. Méteni

se provadi prostiednictvim ocelového pasma.3®

Obrazek ¢. 9 - Prusecikové méfeni
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Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

57 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cenék, 2009 s. 318. ISBN 978-80-7380-211-0.
58 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cenék, 2009, s. 319. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Metoda trojuhelnikového méieni — trojuhelnikova

Metoda se pouzivd vsude tam, kde neni mozné pouzit metodu pravouhlého ani
priseCikového méfeni. PredevSim tam, kde se musi vyméfovat velmi Clenity terén
komunikace, zatacka ¢i kiizovatka.

Pouzivaji se jen VBM a metoda je velice ¢asové naro¢na. Dochdzi k zamérovani délek a

prostoru pomoci pokryti prostoru fiktivni siti trojuhelnik(.>®

Obrazek €. 10 - Metoda trojuhelnikového méteni

VBM

Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

Metoda méreni totalni stanici

K zamétovani mista dopravni nehody slouzi piistroj totdlni stanice. Totdlni stanice je
doplnéna odraznym hranolem a lze s ni méfit i vét$i vzdalenosti, jakou jsou dlouhé useky,
rozlehlé kiizovatky ¢i déalnice. Pii samotném meéfeni totalni stanici je velice dilezité zvolit
vhodné misto pro vychozi bod méteni, ze kterého musi byt vidét na vSechna dutlezitd mista
dopravni nehody a ve sméru méfeni nebyla zadna prekazka. Totdlni stanici se zamétuji
konec¢na umisténi vozidel, jednotlivé stopy a dalsi upotebitelné stopy dulezité pro objasnéni
dopravni nehody. Pokud nehoda vznikla v ¢lenitém terénu a rozhledu se vyskytuji prekazky,
zabrafujici pfimému méteni, provede se tzv. piestaniceni. Totalni stanici je nutné premistit
na jiné misto a musi se zaméfit tfi stejné pomocné body, které¢ se shoduji s body pied
samotnym piemisténim, nasledné je mozné dale zaméfovat mista, kterd diive nebylo mozné
z diivodu Spatného rozhledu zaméfit. Po zaméfeni pfimo na misté dopravni nehody se

ziskana data zpracovavaji.

39 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék, 2009,s. 320. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Totalni stanice podporuje ukladani dat ve vétSin€é bézné uzivanych formatd, nejcastéji
uzivana koncovka pro ucely dopravni policie je ,,txt“. Tento format souboru se nasledné
vlozi do programu King, kde se popisi jednotlivé pomocné body a stopy. V programu King
se po ulozeni vytvoti legenda, popis ohledani mista nehody a textovy soubor se pfeméni na
koncovku ,,dxf™, se kterou se dale pracuje v programu PC Crash, ve kterém se vytvoii planek
mista dopravni nehody, popis ohledani mista nehody se vlozi do protokolu o dopravni

nehodé.

Roboticka totalni stanice

Od zacatku roku 2020 se pro zaméfeni mista dopravni nehody zacaly pouzivat robotické
totalni stanice, jako prvni je pouzivali pracovnici dopravni policie v Libereckém kraji.
K zamétovani robotickou stanici uz nejsou zapotiebi dva policisté, zaméfovani uz zvladne
pouze jeden policista, coz vedlo k velkému usnadnéni a zrychleni samotného zamétovani.
Roboticka stanice je schopnd zaznamenat stopy az na vzdalenost 800 metrii. Policisté
ovladaji nove pristroj pomoci tabletu, na kterém krasné vidi celkové rozmisténi métenych

bodl. Po chybném zaméteni mohou $patné zaméteny bod smazat a nasledné znovu zaméfit.
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6 Statistiky dopravnich nehod na izemi CR

Paragraf 123 zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich uklada policii
CR povinnost evidovat silni¢ni dopravni nehody. Evidence musi obsahovat udaje o
ucastnicich dopravni nehody, data o zacastnénych vozidlech, informace o mist¢ a dobé
dopravni nehody a udaje o pfi¢inach dopravni nehody.

Centralné eviduje dopravni nehody Ministerstvo vnitra CR. Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia CR, Odbor inZenyrsko technickych innosti data déle
zpracovava a kazdorocné vydava statisticky piehled s ndzvem Rocenka nehodovosti na
pozemnich komunikacich v CR. Statistickd evidence a jeji dali zpracovani ma
nepostradatelny vyznam pti rozhodovacich procesech pfi snaze zvysit bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich. Diky povinnosti evidence dat o dopravnich nehodach a
informaci s tim souvisejicich jsou pak pristupna velice obsahla a spolehliva data poskytujici

dulezité informace.

Ro¢enka nehodovosti na pozemnich komunikacich CR obsahuje:
Zikladni udaje o nehodach se pro statistické ucely dale déli na:

e Nehody dle zavinéni — se nehody rozd¢€luji na nehody zavinéné tidi¢i osobnich
vozidel, nakladnich vozidel, fidi¢i motocykll, cyklisty a chodci. Dale se déla na
nehody s ucasti cyklisty a s tcasti chodce. Jedna se o velice ¢lenitou a rozsahnou cast
statistiky.

e Nehody pod vlivem alkoholu - tvofi samostatnou kategorii sledovani, statistiky
urcuji, zda byl vinik nehody pod vlivem alkoholu ¢i jinych nadvykovych latek a do
jaké kategorie intervalu hodnot promile lze vinika zafadit. Ze statistik 1ze vycist
v jakém kraji je kolik vinikd nehod pod vlivem alkoholu, v jakych mésicich i
v jakych dnech v tydnu dochazi k nehodam pod vlivem alkoholu.

e Nehody dle mista — rozliSuji se nehody podle mista vzniku, jestli vznikly v obci ¢i
mimo obec, o jaky druh komunikace §lo (dalnice, silnice I.;IL;III. tfidy, sledovana
ktizovatka, sledovana komunikace ¢i mistni komunikace), dale se zde fesi i smérové
poméry komunikace (pfimy usek, usek po projeti zatacky, zatacka, kolika ramenna
ktizovatka ¢i okruzni kiizovatka). Do téchto statistik jsou zatazeny i srazky s vlakem
(dil¢i rozdélenti je ¢i na zabezpeceném/nezabezpeceném piejezdu ¢i mimo zeleznicni

prejezd).
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e Casové rozlozeni nehod — sleduje rozlozeni nehod po mésicich, po dnech v tydnu i
podle hodin, stanovuje za rok i dny s nejvys$im poctem nehod a dny s nejvyssim
poctem usmrcenych osob.

e Nasledky dopravnich nehod — v této kategorii statistiky sleduji pouze usmrcené
osoby, rozd€luji je zhlediska pohlavi, veéku, podle mista a druhu vozidla,
samostatnou kategorii tvoii déti, (zkouma se, kde dit¢ v auté sed¢lo, zda bylo
pripoutano, nebo jestli bylo chodcem ¢i cyklistou).

e Hmotné $kody — vy3i hmotné §kody odhaduje na misté nehody piislusnik Policie CR,
ro¢né se stanovuje prumérna hmotna skoda na jednu nehodu, dale se zkouma, jaké
jsou vyse Skody u nehod s usmrcenim, u nehod s tézkym ¢i lehkym zranénim a u
nehod pouze s hmotnou Skodou bez zranéni.

e Druh nehody — rozdéluje nehody dle druhu na srazku s jedoucim nekolejovym
vozidlem, srazku s vozidlem zaparkovanym, srazku s pevnou piekazkou (sloup,
strom, zed’, sloupek dopravni znacky, svodidlo, zabradli,...), sraZku s chodcem,
s lesni zvéri, s domacim zvifetem, s vlakem, s tramvaji, dale havarii ¢i jiny druh

nehody.

Data o nehoddch v krajich — obsahuje zna¢né rozsahle statistiky a ukazatele nehodovosti o
jednotlivych krajich v CR.

Data o nehoddch v okresech — poskytuje informace o nehodach v jednotlivych okresech,
statistiky o celkovém poctu nehod a poctu usmrcenych, tézce, lehce zranénych i o nehodach
pod vlivem alkoholu.

Nasledné usmrcené osoby — v Ceské evidenci dopravnich nehod se jiz od roku 1980 sledu;ji
1 poCty osob, které zemiely na nasledky zranéni utrpénych pii dopravnich nehodach na
komunikacich v dobé od 24 hodin do 30 dnd od nehody. Osoby, které zemtou do 24 hodin
po nehodé, se zapocitavaji do zakladnich statistik.

Nehody v Evropé — v mezindrodnim meéftitku se pfrevazné porovnavaji hodnoty poctu
usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Dalsi tabulkové prehledy a piilohy.%°

60 REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE. Ro¢enka nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Ceské republice. Praha: MV Ceské republiky.

66



6.1 Vyvoj dopravnich nehod na vizemi CR

Za celou historii sledovani doslo k nejméné nehodam v roce 1961 v poctu 35 842 nehod.
Pocet nehod ma od roku 2009 mirnou vzrlstajici tendenci, nejvyssi pocet nehod v historii
statistického sledovani od roku 1961 byl v roce 1999, kdy na silnicich doslo celkem ke 225
690 dopravnim nehodam. Od roku 1999 pocet nehod uz nerostl, az na par mirnych vzestupti
prevazné klesal, mezi obdobim 2008 a 2009 byl pokles poctu nehod hodné vyrazny,
z 160 376 nehod v roce 2008 klesl na 74 815 v roce 2009, od t¢ doby opét pocet nehod mirné
roste. Tento vyrazny pokles byl zpisoben navySenim hodnoty hmotné Skody pro ohlasovaci
povinnost (nad 100 000 K¢), mnoho fidi¢l uz nemélo povinnost dopravni nehodu hlasit
policii, stacilo sepsat Zaznam o dopravni nehod¢ - tzv. Euroformuldi a do policejnich
statistik se pak tolik dopravnich nehod nedostalo. Pro zajimavost se dle dostupnych udaji
na Zaznam o dopravni nehod¢ fesilo v roce 2019 dalSich 35 456 nehod, v roce 2020 to bylo
29 321 a v roce 2021 to bylo 32 455 nehod, tyto pocty dopravnich nehod se do policejnich

statistik ani nedostaly. Vyvoj poctu dopravnich nehod znazoriuje graf¢. 1.

Graf €. 1 - Vyvoj poctu nehod za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

V roce 2019 bylo Setfeno 107 572 nehod, tedy na kaid}? den roku pfipadalo Vyéetfovéni

Tvvr

vliv na sniZzeni nehodovosti mél bezpochyby pokles mobility osob pii koronavirové
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pandemii. Policie v roce 2020 Settila v priméru kazdy den 259 nehod. V roce 2021 doslo
opét k mirmému nariistu poctu dopravnich nehod, nebot’ protiepidemicka opatieni nebyla tak
prisna a nedoslo k takovému vyraznému omezeni mobility osob jako v predeslém roce.
Policie CR fesila v minulém roce celkem 99 332 dopravnich nehod v priméru kazdy den
tedy 272 nehod.

Vyvoj po¢tu usmrcenych

nehody v historii policejni statistiky v poctu 460 osob, naopak nejvice osob bylo pfi
dopravnich nehodach usmrceno v roce 1969, kdy na silnicich vyhaslo celkem 1 758 Zivota.
Pritom mezi Cisly vladne zna¢ny nepomér a na Cislech je jasné vidét, jak moc jde vyvoj
bezpecnosti vozidel a silnicniho provozu kuptedu, vyvoj je zndzornén na grafu €. 2. V roce
1969 pti 56 877 nehodach zemftelo 1 758 lidi, v roce 2020 pii 94 794 nehodach vyhaslo
,pouze“ 460 Zivotl. V roce 2021 bylo z celkem 470 mrtvych na silnicich usmrceno celkem
161 tidi¢t osobnich automobili, 90 chodct, 78 fidi¢t motocykll, 62 spolujezdct v osobnim
vozidle a 43 cyklistd. Nejvice se v tomto roce zvysil pocet usmrcenych fidict motocyklu (o

21 mrtvych vice) a chodct (o 9 mrtvych vice)

Graf €. 2 - Vyvoj poctu usmrcenych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR
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Vyvoj poétu téZce zranénych

Vyrazny vliv méla koronavirova pandemie i na pokles t€Zce zranénych osob pii dopravnich
nehodach. Pocet tézce zranénych byl v roce 2020 velice nizky v poctu 1807 a v roce
nasledujicim byl jesté nizsi, dokonce nejnizsi v historii policejni statistiky, klesl na hodnotu
1624 tézce zranénych. Celkovy vyvoj poctu téZce zranénych je zndzornén na grafu €. 3.
Nejvice té€Zce zranénych v historii statistického sledovani dopravnich nehod bylo v roce

1969, kdy doslo k 9 258 t¢zkym zranénim.

Graf €. 3 - Vyvoj poctu té€zce zranénych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

Vyvoj lehce zranénych

Jak znazornuje graf ¢. 4, viibec nejméné lehce zranénych bylo v historii statistického
sledovani od roku 1961 zaznamenano hned na samotném zacatku v roce 1962 v poctu 15 404
osob, naopak v roce 1996 bylo lehce zran€no nejvice osob v historii v poctu 31296 osob.
V poslednich letech se diky omezeni pohybu drzely i hodnoty lehce zranénych ve velice
ptiznivych hodnotach. V roce 2020 bylo lehce zranéno 20 880 osob a v roce 2021 utrpélo

pti dopravnich nehodach 20 581 osob lehké zranéni.
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Graf €. 4 - Vyvoj poctu lehce zranénych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

6.1.1 Vyvoj primérnych hmotnych $kod vzniklych p¥i dopravnich nehodach za
poslednich 20 let

Vy3i hmotnych $kod odhaduji na misté dopravni nehody piislusnici dopravni Policie CR,
jak je uvedeno v tabulce ¢. 1, celkova hmotna Skoda se vroce 2021 se vySplhala na
6 718 258 800 K¢. Primérné na jednu nehodu v roce 2021 byla odhadnutd vyse skody na
67 634 K¢, coz byla zatim nejvyssi sledovana hodnota za poslednich 20 let. Neustaly rtst
praimémé Skody na 1 nehodu (kromé roku 2020, kdy pocet nehod v dusledku
protiepidemickych vladnich opatieni klesl meziro¢né o 12 778 nehod) je zptisoben neustalou
obménou novych a modernéj$ich vozidel na silnicich. Nejvétsi nartist primémych hmotnych
Skod, jak znazoriuje graf €. 5, byl zaznamenan v roce 2009, rist byl uméle zplsoben
rapidnim poklesem poctu nehod v diisledku omezeni nutnosti hlasit dopravni nehody Policii

CR, zavedeni tzv. Euroformulare.
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Graf €. 5 - Vyvoj primérné Skody na jednu dopravni nehodu za obdobi 2002 - 2021

70 000
68 000
66 000
64 000
62 000
60 000
58 000
56 000
54 000
52 000
50 000
48 000
46 000
44 000
42000
40 000

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

Tabulka ¢. 1 - Hmotné Skody v roce 2021

Primérna vySe
v % z celkové
Hmotna $koda Skody pripadajici na
Skody
1 nehodu
S usmrcenim 108 763 400 1,6 246 071
s t¢zkym zranénim 225724 200 34 159 522
s lehkym zranénim 1 632 552 600 243 100 163
pouze s hmotnou Skodou 4751 218 600 70,7 58 530
celkem 6 718 258 800 100 67 634

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

Nehody, pii kterych doslo v roce 2021 pouze k hmotné Skod¢ a nikdo nebyl zranén ani
usmrcen, se na celkovém odhadu hmotné Skody podileji vice jak 70 %, na jednu nehodu
pripadd primérna Skoda 58 530 K¢. Nejvyssi prumérné vyse Skod piipadajici na 1 nehodu
ve vys$i 246 071 K¢ jsou pti dopravnich nehodach s usmrcenim, v roce 2021 se na celkovém
poctu Skod podilely pouze 1,6 %. Nehody s téZkym zranénim tvoii 3,5 % z celkové vySe
odhadu hmotné Skody. Primérna vyse Skody pfipadajici na jednu nehodu s tézkym zranénim
je 131347 K¢&. Posledni kategorii jsou nehody s lehkym zranénim, ty se na vysi celkové

Skody podili 24,3 %, primérna vyse Skody na jednu nehodu je 100 163 K¢.
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6.1.2 Prifiny dopravnich nehod

Nejcastejsi pricinou nehod bylo v roce 2021 nevénovani se fizeni vozidla. V dusledku
nepozornosti vzniklo 15 632 nehod. Na druhé pficce se umistilo nespravné otac¢eni nebo
couvani, vzniklo 8 421 nehod. Tteti pficinou je jiny druh nespravné jizdy s poctem 8 178

nehod. Celkovy zebficek nejcastejSich pricin dopravnich nehod znazornuje tabulka €. 2.

Tabulka €. 2 - Nejcast€jsi priciny nehod

Zavinéné ridici motorovych vozidel Pocet nehod
1. | fidi€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 15 632
2. | nespravné otaceni nebo couvani 8421
3. | jiny druh nespravné jizdy 8178
4. | nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6470
5. | nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5589
6. | nezvladnuti fizeni vozidla 5050
7. | vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 4 426
8. | nedani prednosti dopravni zna¢kou “DEJ PREDNOST V JIZDE ” 3 499
9. | nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3410
10. | prejeti do protismeru 2 388

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

V zebrticku nejtragictéjSich nehod se, jak ukazuje tabulka ¢. 3, na prvnim misté¢ umistilo

nepfizpisobeni rychlosti doprave technickému stavu vozovky, pfi kterém zemielo 78 osob.

vvvvvv

vvvvvv

zemielo 54 osob.
Celkové nejvyssi podil na poctu usmrcenych pii dopravnich nehodach na pozemnich

komunikacich maji fidi¢i.
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Zavinéné ridici motorovych vozidel Potet
usmrcenych
1. | nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 78
2. | pfejeti do protisméru 56
3. | fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 54
4. | nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky 38
5. | neptizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 21
6. | nedani prednosti dopravni znatkou “DEJ PREDNOST V JIZDE ” 20
7. | nevladnuti fizeni vozidla 18
8. | nedani pfednosti pti odbocovani vlevo 18
9. | jiny druh nepiiméfené rychlosti 17
10. | nedani pfednosti chodci na vyzna¢eném prechodu 13

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

Nejcasteji umiraji fidici osobnich automobilt, v roce 2021 zemfelo 161 fidi¢i osobnich
automobilt. Dale bylo na silnici usmrceno 90 chodct, 78 fidichi motocykld a 43 cyklisti.
V osobnich vozidlech na misté spolujezdce zemftelo dalSich 62 osob. Nejvyssi nartist poctu
usmrcenych na silnicich byl zaznamenan v poctu fidi¢t motocykl (meziro¢ni narast o 21
mrtvych) a chodcil (nartst o 9 osob). Nejvetsi pokles byl zaznamenan u poctu usmrcenych
fidich osobnich vozidel, meziro¢ni pokles o 10 osob.

Nejcastéji dochazi ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem, pfi které zemielo v lofiském
roce 214 osob, dalSim nejcetnéjSim druhem nehody s tragickymi nasledky byla srazka
s pevnou piekazkou (strom, zed’, ¢ast mostu, podjezdu, tunelu, sloup, svodidlo, dopravni

znaceni), pti které zahynulo 117 osob, pfi sraZce s chodcem zahynulo 81 osob.

Hlavni pti¢inou dopravnich nehod, jak je vidét v tabulce €. 4, je ve vétsin€ piipadl nespravny
zpusob jizdy, kazdy rok se tato pfi¢ina podili na celkovém poctu nehod vice nez 60 %. Pti
vsak nepfiméfena rychlost, na celkovém poctu dopravnich nehod nema takovy vysoky podil
(zhruba 16%) jako nespravny zpusob jizdy avSak nasledky této pfiCiny jsou mnohem
osob usmrcenych pii dopravnich nehodach zavinénych tidici motorovych vozidel.
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Tabulka €. 4 - Hlavni pti¢iny nehod motorovych vozidel

Nepiiméiena Nespravné Nedani Nespravny
rychlost predjizdéni prednosti zpusob jizdy
v jizdé

2017 13910 1 564 14 369 56 343
2018 13336 1 534 14 162 57 598
2019 12 933 1439 13 501 58 440
2020 12 031 1331 11210 50 798
2021 12 958 1271 11 665 53105

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

6.1.3 Nehody dle zavinéni a mista

Jak je patrné z tabulky ¢&. 5. Ridi¢i motorovych vozidel zavinili v roce 2021 vice nez 79 000
nehod, coz je 79,5 % z celkového poctu nehod. Pii nehodach motorovych vozidel ptislo o
Zivot 432 osob. Ridi¢i nemotorovych vozidel usmrtili 21 osob, vinou chodce zemielo 12
osob, kviili technické zavad¢ prisly o zivot 2 osoby, 1 osoba pfisla o zivot kvtli zvéii a 2

osoby kviili jinému zavinéni.

Tabulka €. 5 - Nehody podle zavinéni v roce 2021

Pocet nehod | Usmrceno Téivce Lehvce
zranéno zranéno

Ridi¢em motorového vozidla 79 000 432 1746 20324
Fidicem nemotorového vozidla 2 965 21 213 2 248
z toho détmi 320 0 11 205
Chodcem 765 12 93 897
z toho détmi 280 1 18 365
jinym ucastnikem 147 0 9 68
zavadou na komunikaci 279 0 3 9
technickou zavadou vozidla 349 0 23 106
lesni zvéii, domacim zviietem 15 349 1 19 185
jiné zavinéni 478 2 4 98

Zdroj: vlastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR
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Z tabulky €. 6 je patrné, Zze se nejvice dopravnich nehod v roce 2021 stalo na mistnich
komunikacich a na silnicich I., II. a III. tfidy. Vice nez 65% z celkového poctu nehod se stalo
v obci. VétSina nehod se smrtelnymi nasledky se stala vS8ak mimo obec, za rok 2021 na
silnice I. a II. tfidy. Z hlediska poctu téZce zranénych jsou pocty osob zranénych mimo obec
a v obci zhruba na stejné urovni. Pocty lehce zranénych jsou vSak o dosti vyssi v obcich.
Vyse skody je v obou pfipadech pfiblizn¢€ stejna, v obci o trochu vyssi nez mimo obec.

V obci bylo v roce 2021 feseno vice jak 70 % nehod pod vlivem alkoholu.

Tabulka €. 6 - Dopravni nehody dle mista

Hmotna
Pocet Usmrceno TéZce Lehce
Skoda
nehod o0sob zranéno zranéno
v mil. K¢
v obci 65 053 153 807 11 655 3693,8
mimo obec 34 279 317 817 8 926 3024,5
dalnice 4321 22 74 638 700,2

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

6.1.4 Nehody dle mésicii a dnii

Tabulka ¢. 7 Dopravni nehody a jejich nasledkii po mésicich roku 2021 znazornuje pocet

nehod v jednotlivych mésicich roku a jejich nasledky. Nejhor§im mésicem z hlediska poctu

vvvvvv

mésicem s nejvysSim poctem usmrcenych byl srpen, na silnicich tehdy vyhaslo 55 zivott.

Tabulka €. 7 - Dopravni nehody a jejich nasledky po mésicich, 2021

TéZce Lehce Hmotna
Pocet nehod | Usmrceno
zranéno zranéno $koda v K¢
leden 7 335 25 74 1206 489 710 700
dnor 6 748 30 73 1041 439 791 900
bfezen 6 103 30 76 975 402 599 900
duben 7 049 24 97 1208 458 581 400
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kvéten 8 811 46 176 1741 594 893 600
cerven 9 598 43 201 2484 626 377 000
cervenec 8753 45 209 2341 560 475 200
srpen 8 949 55 178 2304 618 853 700
Zari 9114 39 195 2179 595751200
Fijen 9693 42 146 1 990 674 630 800
listopad 8715 41 107 1497 627 526 000
prosinec 8 464 50 92 1615 629 067 400
Celkem 99 332 470 1624 20 581 6718258800

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

Nejvice nehod, dle tabulky ¢. 8 se v roce 2021 stalo v patek, celkem 16 532 nehod. Patek
byva vétsSinou dnem s nejvyssim poctem nehod, v roce 2020 byl patek i dnem s nejvyssim
po¢tem usmrcenych. V roce 2021 se stal ¢tvrtek dnem, kdy doslo s nejvice smrtelnym
nehodam. Pocty nehod v porovnéani s rokem 2020 vzrostly u vSech dnti v tydnu. Pocet
smrtelnych nehod poklesl u pate¢nich (o 10 mrtvych) a pondé€lnich (o 8 mrtvych) nehod.
V roce 2021 bylo pouze 107 dnl v roce, kdy nedoslo k usmrceni pti dopravni nehodé.
K dopravnim nehoddm dochézi nejvice mezi 14. a 18. hodinou, nejtragictéjsi nehody se
stavaji mezi 14. a 16. hodinou, kdy na silnicich je nejvyssi provoz, nebot’ se vétsina lidi vraci
domt ze zaméstnani, k nejmén¢ dopravnim nehodam dochéazi mezi pilnoci a 4. hodinou
ranni. Nejvyssi pocCet nehod fesili policisté ve ctvrtek 9. 12. 2021 — celkem 466 nehod,
a pondéli 24. kvétna, nedé€le 13. Cervna, Ctvrtek 9. zafi, nedéle 28. listopadu a patek 10.

prosince, kdy v kazdy z téchto dnii vyhaslo nasledkem dopravnich nehod pét lidskych zivott.

Tabulka ¢. 8 - Dopravni nehody podle dnii v roce 2021

Rozdil nehod oproti Rozdil usmrcenych
Pocet nehod Usmrceno
roku 2020 oproti roku 2020
pondéli 15371 536 67 -8
utery 14 778 616 57 -1
stieda 15 480 509 65 6
ctvrtek 15 550 865 75 5
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patek 16 532 1137 68 -10
sobota 11 427 226 69 5
nedéle 10 194 649 69 13

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

6.1.5 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek

Co do poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, jsou na prvnim mistech letni mésice
cerven, Cervenec a srpen. Nejcastéj$imi dny s dopravnimi nehodami pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek je dle statistik sobota, nedé€le a na tfetim misté je patek. Rozdéleni

dle namétenych hodnot a vaznych nésledkti nehod pod vlivem znazornuje tabulka €. 9.

Tabulka €. 9 - Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a drog v roce 2021

Rozdil nehod Rozdil

Pocet Pocet
Alkohol oproti roku usmrcenych

nehod usmrcenych

2020 oproti roku 2020

u vinika do 0,24%o 184 21 3 2
u vinika 0,24 az 0,5%o 288 4 2 -1
u vinika 0,6 az 0,8%o 248 2 1 -6
u vinika 0,8 az 1,0%o 207 16 1 -2
u vinika 1,0 az 1,5%o 679 8 7 -3
u vinika 1,5 a vice 2762 -110 24 2
alkohol a drogy 84 29 3 -1
alkohol celkem 4 452 -34 41 -9
drogy celkem 319 58 8 -4

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

V roce 2021 bylo feSeno 4 452 nehod pod vlivem alkoholu a 319 nehod pod vlivem
navykovych latek, pti téchto nehodach zemielo 49 osob, coz je o 13 méné nez v roce 2020.
Nejvice dopravnich nehod (2 762 piipadit) zpisobili vinici, kterym byly naméfeny hodnoty
nad 1,5 promile alkoholu. U 3 441 dopravnich nehod, bylo u viniki naméteno vice jak 1

promile alkoholu, coz ptedstavuje 77,3 % vsech nehod zavinénych pod vlivem alkoholu.
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6.2 Nehody v krajich CR

Nejvyssi pocet nehod se v roce 2021 stal v hlavnim meésté Praha, celkem 17 510 nehod,
nepochybné to souvisi s tim, Ze v hlavnim mést¢€ je vysoka Cetnost pohybu vozidel, spousta
osob méstem pouze projizdi, ale i pracuje, je zde slozita dopravni infrastruktura, velké
mnozstvi kiizovatek a mimouroviiového kfizeni. Z a do mésta mifi mnoho dopravnich
prostiedkil a to ma za nasledek vysokou nehodovost, s tim souvisi i druha pticka, na které se
umistil Stfedocesky kraj s poctem 14 954 nehod. Zatimco v Praze se jedna o nehody
prevazné s hmotnou Skodou ptipadné tézkym ¢i lehkym zranénim, ve StiedocCeském kraji
tézce zranénych (258 osob) i lehce zranénych (2 619 osob). Na tfetim mist¢ v Cetnosti
dopravnich nehod je Ustecky kraj s 11 232 nehodami. Nejnizsi po&et nehod bylo v lofiském
roce v Karlovarském kraji, pouhych 2 466 pfipadd, tento kraj ma vedouci pozici i
v nejniz$im poctu tézce i lehce zranénych.

Nejmensi pocet smrtelnych nehod se stal v Libereckém a Karlovarském kraji.
V Karlovarském kraji se v lonském roce Setfilo nejméné nehod, kdy tidi¢ byl pod vlivem
alkoholu, z celkového poctu 2 466 ptipadi, byla pfitomnost alkoholu zjisténa pouze v 138
ptipadech. Nejmén¢ tidict pfi nehodach pod vlivem drog bylo zjisténo ze Zlinském kraji,
z celkového poctu 4 519 nehod, byla pouze u 10 fidi¢t zjisténa pritomnost drog.

Na celkovy pocet nehod ma nepochybné vliv i velikost kraje, pocet obyvatel, hustota
infrastruktury a frekvence provozu. Nehody a jejich nasledky v jednotlivych krajich za rok

2021 znazoriuje tabulka ¢. 10.

Tabulka €. 10 - Nehody a jejich nésledky v krajich v roce 2021

Hmotna

Pocet TéZce Lehce
Kraj Usmrceno Skoda v tis.

nehod zranéno zranéno

K¢

HIl. m. Praha 17 510 22 126 1 609 1337 824
Stredocesky 14 954 80 258 2619 1 129 246
Jihocesky 4322 45 210 1765 352 817
Plzensky 3914 34 84 1428 315260
Usteck}'/ 11232 38 146 1 594 609 044
Kralovéhradecky 4913 38 86 1111 363 060
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Jihomoravsky 6 364 42 193 2333 419 765
Moravskoslezsky 10 006 29 135 1915 554 467
Olomoucky 5327 41 75 1107 342 517
Zlinsky 4519 26 73 1175 256 421
Vysocina 41773 24 74 1158 378 255
Pardubicky 4391 21 70 1150 291 008
Liberecky 4 641 15 47 1025 221 895
Karlovarsky 2 466 15 47 592 146 673
Celkem 99 332 470 1 624 20 581 6 718 258

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR
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7 Prevence vzniku dopravnich nehod

Dopravni nehoda je negativni jev, ktery neodmyslitelné patii k dopraveé. Bohuzel
kazdodenné negativné piimo ¢i nepiimo ovlivituje zivoty, zdravi i majetek lidi. Je proto
zadouci systematicky vytvaret preventivni kroky a riizna preventivni opatieni, aby doslo k co
nejvetsi eliminaci negativnich nasledk.

Preventivni opatieni proti vzniku dopravnich nehod, je soubor opatfeni, ktera pfimo ci
nepiimo ovliviiuji mysleni a chovani ucastnikli silni¢niho provozu za tcelem zabranéni

konfliktnimu chovani, které by vétsinou vedlo k poSkozeni zdravi ¢i majetku. 6!

Prevence je u dopravnich nehod velice diilezita, jedna se o zpiisob, jak ptisobit na spole¢nost
za ucelem dosazeni co nejvétsi bezpecnosti na silnicich pro vsechny. Na prevenci ma podil
fada ucastnikd, ktefi by se meli vzéjemné dopliiovat. U malych tcastnikti silni¢niho provozu
jsou to predevsim rodice a ucitelé ¢i dalsi instituce, které se tématem zaobiraji v ramci
dopravni vychovy. Pozd¢ji maji na vychovu a vzdélavani v oblasti dopravy vliv autoSkoly.
Na stavajici a budouci ucastniky silnicniho provozu ptisobi i fada dalSich instituci jako je
Ministerstvo dopravy, BESIP, Policie CR, méstska policie, média a dal$i. Na bezpe&nost
silni¢éniho provozu ma nepochybné vliv i technologickd modernizace vozidel, vybavenost
dopravnich prostedkd, stav pozemnich komunikaci, dopravni znaceni a dalsi.

V Ceské republice je hlavnim inicidtorem a autorem vsech vlddnich a strategickych
dokumentti v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu (naptf. Narodni strategie bezpecnosti
silnicniho provozu 2011 — 2020, Strategie BESIP 2021 - 2030) odd¢leni Ministerstva
dopravy CR — BESIP. Hlavnim ukolem BESIPU je preventivni ¢innost v oblasti bezpe¢nosti
a plynulosti na pozemnich komunikacich. Svoji ¢innost smétuje predev§im na preventivni
aktivity v oblasti ovliviiovani lidskych faktorti na pozemnich komunikacich prostiednictvim
celostatnich kampani, dopravni vychovou a tzce spolupracuje s dal§imi ustfednimi organy
statni spravy, kterd mohou k prevenci dopravnich nehod také pfispét. Prostfednictvim
regionalnich pracovniki zajist'uje aktivity v oblasti prevence i na urovni krajti, obci a mést.
Krajsti koordinatotfi tvoti dlouhodobé jeden z hlavnich pilitd pfi vykonu preventivnich
¢innosti — zajistuji vychovné programy, akce za ucelem prevence nehodovosti v silni¢nim

provozu a rizné prezentace.

6! CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009, s. 195-196. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Prestoze dochazi v poslednich letech pozvolnému snizovani jak smrtelnych, tak zavaznych
nasledkt dopravnich nehod, nepodafilo se splnit stanovené cile Narodni strategie
bezpec¢nosti silnicnitho provozu za obdobi 2011-2020, za sledovanych 9 let bylo na
pozemnich komunikacich usmrceno o ¢tvrtinu vice osob oproti stanovenému cili. Tempo
snizovani poétu obéti dopravnich nehod odpovida priméru zemi Evropské unie. Ceska
bezpecnosti silnicniho provozu.

Ceské republika si pro dekadu 2021 — 2030 stanovila v navaznosti na Narodni strategii
bezpecnosti silniéniho provozu 2011 - 2020 v ramci Strategie BESIP 2021 — 2030 v oblasti
silni¢nich dopravnich nehod za cil snizit fatdlni nasledky dopravnich nehod a pocet tézce

zranénych osob na pozemnich komunikacich o 50 % (stejny cil ma i EU a OSN).5?

Hlavnim cilem dlouhodobé celoevropské strategie je VIZE NULA, coz znamena, ze
nejpozdéji do roku 2050 by neméla byt na pozemnich komunikacich usmrcena ¢i tézce
zranéna 7adna osoba. Ceska republika se chce za pomoci Strategie BESIP 2021 - 2030
v nasledujici dekad¢ stanovenému cili alespon ptibliZit, protoZe splnit cil je nejspise znacné
nerealné, nebot’ lidé nejsou neomylni a vzdy budou chybovat. Primarnim cilem je vybudovat
bezpecny dopravni prostor kvtli ochran¢ lidského Zivota, sekundarnim cilem je pak snizeni
ekonomickych ztrat vznikajicich pfi dopravnich nehodach. Piestoze dochazi v poslednich
letech k poklesu v oblasti usmrcenych a tézce zranénych, ekonomické ztraty vlivem
dopravnich nehod jsou stale na vzestupu. Na narodni tirovni jsou stanoveny oblasti, které
maji nejveétsi mozny potencial snizit zavazné nasledky dopravnich nehod. Klicovym
faktorem je prevedeni dil¢ich strategii z narodni Grovné na nizsi krajské a mistni irovné, aby

bylo mozné se vénovat jednotlivym specifikiim a dil¢im nehodovym lokalitam.

7.1 Vyvoj nehodovosti v CR a EU

Evropska unie méla v dekadé 2011 — 2020 stanoveno jako hlavni cil snizit pocet umrti na

silnicich na polovinu hodnot roku 2010, v celé EU by tak neme¢lo byt v roce 2020 usmrceno

02BESIP, Strategie BESIP 2021 — 2030, Ministerstvo dopravy. [cit. 10. 9. 2022]. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Strategie-BESIP-
2021-2030_ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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vice nez 14 841 osob, ve skutecnosti jich zemielo 18 800, jde tedy ve srovnani s rokem 2010
o pokles pouze o 36 %.

pouze v roce 2019 (22 659), coz je pokles pouze o 23,7 % oproti roku 2010, na takové
snizeni méla nepochybné vliv protiepidemicka opatieni napii¢ Evropou. I kdyz i v roce 2020
bylo v CR méné nehod (460) nez v roce 2019, tak se i v CR stejné jako v EU nepodafilo ani
v jednom roce splnit stanovené cile.

I kdyz vysledky strategickych opatfeni nebyla zrovna piizniva a cile se nepodafilo splnit,
Evropska unie si na dalsi dekadu 2021-2030 stanovila jako hlavni cil snizit fatalni nasledky
dopravnich nehod o 50 % ve srovnani s rokem 2020.

Ceska republika méla pro dekadu 2011-2020 stanoveny dva strategické cile. Prvnim bylo
snizeni poctu usmrcenych na 40 % a druhym bylo snizeni poctu té€Zce zranénych na 60%,
oboje v porovnani s rokem 2009. Obdobi 2011-2020 bylo na pozemnich komunikacich
usmrceno celkem 5 879 osob, stanoveny cil (4 982 usmrcenych) byl prekrocen o 897 osob
(o 18 %). Historicky nejméné bylo usmrcenych pii dopravnich nehodéach v roce 2020 (460
osob), na splnéni cile to vSak nestacilo. Druhym cilem bylo snizit zadvazné nasledky nehod
na 60 % roku 2009. Za obdobi 2011 — 2020 bylo na pozemnich komunikacich téZce zranéno
25 463 osob, cilem bylo 26 382 t¢zce zranénych, druhy cil strategie se tedy podaftilo splnit,
vysledek byl 0 919 (- 3,5 %) téZce zranénych méné.

Pro dekadu 2021-2030 si CR v souladu s cili EU stanovila v oblasti fatalnich nasledkt na

silnicich za cil pokles 0 50 %, i oblasti téZce zranénych si dala za cil pokles o 50 %.%3

7.2 Hlavni strategické oblasti preventivnich opatieni

Aby bylo v nasledujicich letech dosazeno strategickych cild, byly stanoveny 4 strategické
oblasti priorit, na které se prevence musi zaméfit, aby bylo vyuzito nejvyssiho potencialu ke
snizeni poctu zavaznych dopravnich nehod.

Oblasti priorit:

ucastnici provozu, infrastruktura, vozidla a technologie a systémova opatieni.

63 BESIP, Narodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu 2011 — 2020, Ministerstvo dopravy. [cit. 12. 9.
2022]. Dostupné  z: https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Plneni-
strategie/Informace-o-plneni-NSBSP-za-rok-2020.pdf?lang=cs-
CZ&fbclid=IwAR03TvSMaZEgIm9lbssnGMyEnfbgY qd4inr6cksTcABV 5s-meyalsuxL8al
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7.2.1 U&astnici provozu

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je kazdy z nas, bud’ jako chodec, cyklista,
motocyklista, idi¢ ¢i spolujezdec. Aby bylo na silnicich co nejbezpecnéji a postupné doslo
k naplnéni strategickych cilt, je nutné se zaméfit na chovani Gcastniki silni¢niho provozu.
Zakladnim zasadam bezpecného chovani se uc¢i déti postupné uz v predskolnim veku, at’ uz
od rodicu ¢i ptimo v matetskych skolach. Nasledné vzdélavani déti pokracuje po celou jejich
Skolni dochazku a vrcholi dobou ziskavani fidi¢ského opravnéni. Vzdélavani by mélo byt
velice systematické a viceuroviiové, na Skolach vétsinou probihd formou dopravni vychovy
véetné¢ vycviku na dopravnich hfistich, méla by nasledovat intenzivni a kvalitni pfiprava
v autoskole, ale tim by vzdélavani fidi¢e nemélo koncit, mélo by dochazet ke vzdélavani
v pribéhu celé fidi¢ské praxe. Vzdélani po autoSkole a vzdelavani Siroké vefejnosti je
znacné limitovano, zpravidla probiha pouze prostfednictvim informacnich a osvétovych
kampani.

Chovani ucastnika silni¢nitho provozu neovliviiuje pouze jeho vzdelani a fidicské
dovednosti, vyznamny vliv mé i jeho celkovy postoj, zivotni hodnoty, informovanost,
zdravotni stav, mira tinavy ¢i emoce. Mezi nezranitelnéjsi tCastniky silni¢niho provozu lze
zatadit déti, seniory, rodice s kocarky, osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace ¢i
komunikace — nejcastéji se provozu na pozemnich komunikaci u€astni v rolich chodcti a
cyklista.

S ohledem na cil v oblasti VIZE NULA, je pfedevsim nutné, aby si lidé uvédomili, jak moc
jsou v silni¢énim provozu zranitelni, druhy dalezitym faktorem je ohleduplnost, nebot’ pokud
si lidé neuvédomi, jak dileZitou roli hraje ohleduplnost, zranitelnost a zodpovédnost, do

bezpecného cile asi nikdy nedorazime.

Déti

Déti patii mezi nejohrozengjsi ucastniky silni¢niho provozu, vnimaji provoz na pozemnich
komunikacich jinak nez dospéli, maji omezeny rozhled, nedokazi casto spravné reagovat na
podnéty z provozu, neznaji zodpovédnost za své chovani, ¢asto neumi rozliSovat pravou a
levou stranu, neumi ani odhadnou vzdalenost a rychlost vozidla. Hlavni vliv na spravné
chovani déti maji jejich rodice, musi déti ucit a upozoriiovat na nebezpeci. Bohuzel v mnoha
ptipadech se sami rodi¢e nechovaji spravné pti pohybu na komunikacich a davaji tak Spatny

vzor svym détem.
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Preventivni opatieni se zamétuji u malych déti a zvladani bezpecné chilize na komunikaci a
orientaci v prostoru. U starSich Skolnich déti se pak dopravni vychova spociva
v navstévovani dopravnich hfist, vypliiovani znalostnich testi, hravou formou jsou
seznamovany s pravidly silni¢niho provozu a zasadami prvni pomoci.

BESIP zajistilo v rdmci preventivnich opatieni vyuku dopravni vychovy na zakladnich
Skolach, zaci prvniho stupné se od roku 2013 povinné ucastni vychovy na détskych
dopravnich hfistich, kde se uci bezpecné a spravné jizdé na kole, bohuzel je ¢asova dotace
ze strany $kolniho zafizeni vétiinou velice mala. CR mé nejrozvinut&jsi sit’ dopravnich h¥ist
v Evropé€, na naSem tzemi se jich nachazi vice nez 160 a stale nova piibyvaji. Dopravni
htisteé je vlastné takové zmenSené prostiedi silni¢ni dopravy — ktizovatky, semafory, znacky,
prechody pro chodce, ulice a chodniky. Po tispé$ném absolvovani dopravni vychovy a aktivit
na dopravnim htisti zaci dostavaji fidic¢sky prikaz cyklisty.

V ramci strategie VIZE NULA vznikla internetova stranka detivdoprave.cz,%* kde uZivatelé
naleznou spoustu zajimavych informaci tykajicich se bezpecnosti a vyuky déti v silnicnim
provozu. Stranky nabizeji seznam seminafd, vyukové materidly a edukacni videa pro
matefské, zakladni a stiedni Skoly a pro rodice. Zajimava a edukativni je bezpochyby i
vyukova aplikace DoprApka, ktera je urCena zaklim zakladnich Skol (6-15let), ktefi se
v oblasti dopravni vychovy mohou formou online her vzdélavat po cely rok. Aplikace
obsahuje spoustu vyukovych videi, otazek a kvizi, které jsou rozdélené dle obtiznosti.

I v médiich bézi i fada vzdélavacich pofadil. Napiiklad v Ceské televizi se déti mohou
vzdélat pti sledovani potradu Dopravni vychova s Michalem Nesvadbou, nebo pfi potfadu
Détska dopravni policie, kde ukazuji spoustu vzniklych situaci na pozemnich komunikacich
a uci deti, jak situaci vytesit.

Projekt JEDU POPRVE pod zastitou Autoklubu CR je uréen détem predskolniho a $kolniho
véku. Béhem jednodenniho bezplatného kurzu, se déti seznami s teorii i praxi silniéniho
provozu. Cilem je pfedevsim seznamit déti s pravidly silni¢niho provozu, naucit je poznat
zakladni dopravni znacky a vstipit jim zakladni zdsady bezpecného chovani na silnicich.
Projekt MARKETINA DOPRAVNI VYCHOVA ma za tkol vzd&lavat déti i dospélé
v oblasti bezpe€nosti silnicniho provozu, potada seminaie pro pedagogy, poskytuje zdarma

inovativni didaktické materidly, vyukové brozury, omalovanky a dal$i pomtcky. Na

4 VIZE NULA CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Déti v dopravé. [cit. 17. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.detivdoprave.cz/
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internetovych strankach lze nalézt Sirokou skalu edukativnich videi rozdé€lenych podle
vékovych kategorii.®?

Za dekadu 2011 — 2020 bylo na silnicich usmrceno 131 déti (v roce 2021 dalsich 9), tézce
zranéno bylo dalSich témét 1400 déti. V Libereckém kraji byly usmrceny 4 déti a tézce
zranéno pres 64 déti. K nejvice dopravnim nehoddm s détskou ucasti dochdzi v rannich
hodinach mezi 7 — 8 hodinou a posléze odpoledne mezi 14 az 18 hodinou.

BESIP uZ od roku 2007 poiada 2xroéné v rozsahu jednoho tydne na celém uzemi CR
kampaii ,ZEBRA SE ZA TEBE NEROZHLEDNE®. Kampai se na za¢atku $kolniho roku
zaméiuje predevsim na Skolaky, v prub¢hu roku i na ostatni chodce. Cilem kampané je $ifit
osvétu v oblasti dodrzovani pravidel bezpecného ptechdzeni vozovky a bofeni myt ohledné

absolutni prednosti chodcti na ptfechodech pro chodce — Zadna absolutni pfednost neni.

Vlastni navrh prevence pro déti

e Pro zadky druhého stupné zatadit v ramci vyuky vice praktickych ukazek moznych
odstrasujicich nasledkd dopravnich nehod, pravidelné navstévy a besedy s
pracovniky IZS a odborniky na prevenci z BESIP.

e Zfizeni vice mobilnich dopravnich hiist a odborniky na prevenci a dopravni
vychovu, tak aby se zatazeni dopravni vychovy stalo pro skoly 1épe dostupné,
ziizovatelem mobilnich dopravnich hfist’ by bylo Ministerstvo dopravy.

e Ve meéstech zavést vefejné piistupna dopravni htisté, kde by déti mohly jezdit a
trénovat na kole a kolob&ézkach. V ur¢itych hodinach pfitomnost odborné osoby,
kterd by poskytovala détem odborné rady v oblasti prvni pomoci a zdkladech
dopravni vychovy. Za navstévu dopravniho hiisté by déti sbiraly body a dostavaly
na konci roku odmény (napf. ptilbu, reflexni prvky, rukavice na kolo, obleceni na
kolo s reflexnimi prvky, batoh, kolo).

e Zfizeni volnocasovych krouzkii (dochazka 1x tydn€) zdarma v ramci dopravnich
htist’, kde by se déti zdokonalovaly v jizde na kole (ptip. kolobézce), ucily se jak se
chovat jako ucastnik silnicniho provozu v teorii i praxi a osvojovaly by si zdklady
prvni pomoci.

e Povinné noseni reflexnich prvkia (reflexni pasky, nasivky ¢i vesty) v obci i mimo

obec pfi snizené viditelnosti a Spatnych povétrnostnich podminkach u déti do 15 let.

65 TYM SILNICNi BEZPECNOSTI. Markétina dopravni vychova. [cit. 17. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.dopravnivychova.cz
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Chodci

Nejcastéjsi pricinou vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem je nepozornost, at’
uz ze strany fidice ¢i chodce. Chodec je ten, kdo jde béznou chiizi po komunikaci, dale i ten
kdo tla¢i, tahne saiiky, détsky kocarek, vozik pro invalidy ¢ ruéni vozik, atd.. Ridi¢ &
spolujezdec jsou chranéni vozidle, cyklista a motocyklista jsou chranéni helmou ¢i piilbou,
ale chodec neni chranény viibec.

Nejfrekventovangjsim rizikovym chovanim je nahlé vstoupeni chodce do vozovky a Spatna
kladeni dtirazu na pravidlo vidét a byt vidén — neboli nutnost pouzivani reflexnich prvki. Od
roku 2016 je pouzivani reflexnich prvkt dokonce ze zdkona povinné (§ 53 zakona C.
361/2000 Sb.). Zakonnou povinnost maji chodci, ktefi se pohybuji mimo obec za snizené
viditelnosti po krajnici ¢i kraji vozovky v misté, které neni osvétleno vetejnym osvétlenim.
BohuZel se tato povinnost nevztahuje na pohyb chodct v obci, chodci se spoléhaji na
pouli¢ni osvétleni a reflexni prvky nepouZzivaji, presto by nebylo na Skodu, urcit¢ by
mnohym zachranilo Zivot, protoZe i v obci se nachazi mnoho zakouti, kde neni i pies
osvétleni dostatecné vidét.

Od roku 2011 bylo na silnicich usmrceno pies 1268 chodct, dalSich témét 6000 jich bylo
tézce zranéno. V Libereckém kraji zemielo za posledni dekadu pted 44 osob a dalSich 208
bylo pii nehodach téZce zranéno.

Ptestoze se prevazna Cast nehod stava ve dne a v obci, neni dobré vyznam reflexnich prvka
podcenovat. Reflexni a fluorescenni materidly je mozné kombinovat, aby byl clovek
viditelny za svétla i za tmy. Je dobré si dat reflexni prvky na konce rukavi, blizko ke
kolenim a na uroven pasu. NejCastéjsimi obétmi nehod jsou déti do 14 let, takze zvlasté u
nich by bylo dobré dbat na reflexni obleCeni, Skolni brasny s reflexnimi prvky a vSe jesté

doplnit riznymi reflexnimi dopliiky.

Mnoho mést a obci pievzalo iniciativu v oblasti prevence a zacalo podél pozemnich
komunikaci budovat chodniky a stezky pro chodce ¢i cyklisty, coZ bezesporu také vyrazné
prispiva ke snizeni rizik vzniku dopravni nehody s chodcem. Pokud obec ¢i mésto nema
dostatek financi, miize zvolit mnohem levnéjsi variantu a v mistech, kde je vyssi vyskyt
chodct zavést zonu se snizenou rychlosti (sniZzeni na 30 km/h), ¢i vybudovat zpomalovaci
retardéry. Tim Ze dojde ke sniZeni rychlosti, brzdna draha vozidla se zkrati a fidi€ je schopen

mnohem rychleji zareagovat a snizit ¢i uplné zabranit nasledkiim nastalé situace. DalSimi
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moznostmi prevence jsou dostatecné osvétlené prechody pro chodce, pouziti mikrokoberci
u ptechodi, ¢i budovani zabradli a ostrivk, které mohou také k ochrané chodcti ptispét.

Policie ve spolupraci s dal§imi institucemi pofada mnoho bezpecnostnich akci, zamétuje se
predev§im na prvni den ve Skole, pak na podzimni a zimni dny, kdy se Castéji stmiva a
nebyva dobra viditelnost, formou riznych kampani rozdavaji zdarma reflexni prvky.
V poslednich letech se zamétuje i na vecerni akce, kdy se lidé vraci domt, byvaji pod vlivem
alkoholu a nedbaji na svoji viditelnost a spravné chovani. Dal§im negativnim trendem jsou
chodci se zapnutymi sluchatky ¢i mobilnim telefonem, kviili kterému nedokazi dostate¢né

vnimat svét kolem sebe a nehodé jdou tak naproti.

Vlastni navrh prevence pro chodce

e Zavedeni povinnych reflexnich prvkll za nepfiznivych podminek a S$patné
viditelnosti i v obci, ne jenom mimo obec.

e Potadani besed pro seniory, nebot’ jsou velmi ohrozenou skupinou, i pfi malé nehod¢
u nich nastavaji fatalni nasledky. Besedy s nazvem ,,Jak chranit sam sebe*, poradat
s odborniky s BESIP a IZS, besedu doplnit ukdzkami nehodovych d&jt, varovat
seniory ¢emu se maji vyhnout a apelovat na dodrZovani spravnych zasad chovani na
pozemnich komunikacich, upozoriiovat, ze na prechodu neexistuje absolutni
prednost.

e U frekventovanych piechodl, kde doslo dle statistickych dat k n¢kolika stfetim
s chodci zavadét preventivni opatieni v podobé lepsiho osvétleni ¢i semafori.

e Zaméfeni pozornosti na pfechody u Skolnich zatizenich, zvySeni policejniho dohledu
(nejenom na zacatku a na konci Skolniho roku), zlepSeni osvétleni, zavedeni
semaford, rozdavani reflexnich prvka détem zdarma.

e Zavedeni zékazu tykajiciho se pouzivani sluchatek, ¢i mobilniho telefonu pii chtizi
¢i jizdé na kole. Pti pouzivani dochdzi k rozptyleni pozornosti a nedostate¢nému se
vénovani se tomu, co se kolem ¢lovéka déje.

e Prispévky zdravotnich pojistoven na nakup reflexnich prvki pro chodce.

Cyklisté
Jizda na kole ziskava celoevropsky stale vétsi popularitu, mize za to predevsim sdilena
méstska mobilita, rozvoj elektrokol nebo elektrokolobézek. Do provozu se tak vraci i lidé,

ktefi se v roli fidice v provozu dlouho nepohybovali. Pii fizeni kola vSak nejsou tak dobie
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chranéni, jako v automobilu. Casto cyklistu chrani pouze pfilba, vét§inou bohuzel ani to ne,
stavaji se tak velmi ohroZenou skupinou ucastnik silni¢niho provozu.

Od roku 2011 na silnicich zemielo pies 500 osob a dalSich vice nez 4 000 osob bylo téZce
zranéno. V Libereckém kraji doposud zemielo 14 osob a dalsich 190 jich bylo tézce zranéno.
Pii jizde na kole nemélo pies 70 % obéti nasazenou cyklistickou helmu. Dle dopravniho
vyzkumu by mohlo vice nez 37 % usmrcenych cyklistl zit, pokud by pouzili helmu. Pouziti
spravné zvolené a nasazené helmy snizi riziko vazného poranéni hlavy téméer o 70 %.
Nejrizikovéjsi skupinou jsou muzi nad 45 let.

Preventivni kampané by mély zacilit pravé na pouzivani cyklistickych helem, dostate¢nou
znalost pravidel silnicniho provozu a apelovat za zodpovédné a bezpecné chovani.
V neposledni fad¢ také na to, Ze ani za tiditka alkohol nepatfi. To vSe plati pro vSechny, bez
ohledu na to, zda na kole ¢love€k sportuje, pouziva ho jako dopravni prostfedek do prace, ¢i
na dojeti na nakup. K nehodé€ na kole s fatalnimi nasledky mtize dojit pfi jizdé v narocném
terénu stejné tak i na silnici par metrd od mista bydliste.

Projekt NA KOLE JEN S PRILBOU béZi jiZ jedenactym rokem, v dobé sezény od dubna do
fijna jezdi cyklohlidky po celé CR, zaméfuji se na oblasti, které jsou atraktivni pro
cykloturisty (cyklotrasy, horské trasy), ale jezdi i ve méstech a §iti osvétu ohledn¢ diileZitosti
nosit helmu pfi jizde na kole vzdy a v kazdém véku. Rozdavaji cyklistiim i reflexni prvky,
protoze je dulezité, aby i cyklista byl pfi jizd¢ videt (pestiejsi, barevnéjsi obleceni, reflexni
prvky) a upozornuji na dulezitost nepozivat pied ¢i pii jizdé na kole alkohol (nulova
tolerance alkoholu), rozdavaji proto cyklistim nealkoholicka piva.®¢

Na trovni mést a obci mize dojit v ramci preventivnich opatfeni k budovani bezpecné

dopravni infrastruktury pro cyklisty v podobé cyklostezek.

Vlastni navrh prevence pro cyklisty

e Povinna bezpecnostni pfilba pro vSechny, bez rozdilu véku.

e Do povinné vybavy kola zatradit i povinnou ,,cyklolékarnicku“ — zmensena verze
autolékarnicky, tak aby si cyklista (nebo nu nékdo z okoli, pokud neni pti védomi)
dovedl poskytnout nezbytné oSetteni, pred piijezdem odborné pomoci.

e Pro uzivatele elektrokol a elektrokolobézek zavést zakonnou povinnost projit

specialnim kurzem jizdy na elektrokole v minimalnim rozsahu 10 hodin a zakon¢eni

6 TYM SILNICNI BEZPECNOSTL Na kole jen s piilbou. [cit. 19. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www .nakolejensprilbou.cz
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kurzu prezkouseni ze znalosti pravidel silni¢niho provozu. Mira pouzivani
elektrifikovanych kol a kolobézek stale roste, uzivatelé si bohuzel neuvédomuji
s pohodlim spojena rizika, nebot” elektrokola dosahuji mnohem vyssich rychlosti a
jsou t€z8i nez obycejna kola, to vétSinou u starsich lidi zpiisobuje mnoho problému
s ovladatelnosti a nedostatecné rychlou reakci, coZz ma za nasledek zranéni,
v nékterych ptipadech i smrt.

e Zavedeni castéjSich kontrol u cyklistli na pfitomnost alkoholu — zavedeni vyssSich
pokut. Cast&jsi kontroly u cyklostezek a ve ve&ernich hodinach v okoli hospod.

e Castgjsi kontroly a osvéta ohledné zakladni povinné vybavy cyklisty za sniZené
viditelnosti — ke které patti, svétlomet svitici doptedu bilym svétlem a zadni svitilnou
cervené barvy a odrazky, které mohou byt nahrazeny jinym zptisobem.

e Zdravotni pojistovny by mohly v ramci vérnostniho programu piispivat détem na

nakup ochranné ptilby a reflexnich prvki na kolo.

Motocyklisté

Veétsina vaznych nehod motorkaiti je Casto zptisobena nedostate¢nymi zkusenostmi, ztratou
kontroly ¢i s pfecenénim vlastnich schopnosti. Stfet motorkafe s vozidlem ¢i pevnou
prekazkou konéi prevazné velmi tézkymi zranénimi ¢i smrti. Zavaznost nehod motocyklistt
je az Sestkrat vy$si nez u osobnich automobild.

V CR zemielo od roku 2011 témét 900 osob na sedadlech motocyklu, vice nez 5 000 bylo
za toto obdobi téZce zran€no. Nejrizikoveéjsi skupinou jsou muzi od 25 do 45 let.
V Libereckém kraji zemielo od 2011 45 osob, dalsich vice nez 270 bylo tézce zranéno.

Pii vyuce v autoskole se motorkaf nauci spoustu véci spojenych s provozem a pravidly na
silnicich, bohuzel pfi vyuce neni prostor trénovat rizikové situace, které v bézné provozu
mohou nastat a pak i mald chyba mize mit tragické nasledky.

V roce 2010 vznikl projekt UCME SE PREZIT, ktery ma za cil snizit poéet a predeviim
nasledky dopravnich nehod motocyklistii. Projekt se zabyva okrajové teoretickou a
psychickou pfipravou, hlavnim cilem je pfedev§im zlepSeni praktickych dovednosti.
Nejefektivnéjsi cesta, jak docilit cile je tréning v bezpecném prostiedi autodromil a
polygoni, kde se motorkafi u¢i ovladat vlastni motocykl ale i sebe. Nejdtlezitéjsi je praxe,

proto si Ucastnici projektu pod vedenim zkuSenych instruktori vyzkousi na autodromu ¢i
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manévr. V roce 2022 probehlo 9 spolecnych jizd s naslednym bezplatnym vycvikem na

polygonu.

Mladi a za€inajici Fidici

Mladé a zacinajici fidiCe lze zatadit mezi nejnebezpecnéjsi icastniky silni¢niho provozu. Na
silnicich v CR zavini fidi¢i ve véku do 24 let kazdou 10. nehodu a na svédomi maji kazdého
6. mrtvého ¢i tézce zranéného. Hlavnimi divody byvaji rychld jizda, nepozornost,
nezkusenost a alkohol ¢i drogy, mladi ¢asto zbytecné riskuji, maji radi adrenalinové situace,
Casto preceni své schopnosti a neumi dostatecné rychle zareagovat na vzniklé nebezpeci.

V ramei VIZE NULA realizovala asociace autoskol CR ve spolupraci s Asociaci center
bezpecnych jizd projekt START DRIVING se zamétenim na zdokonaleni vycviku
schopnosti zacinajicich fidicli automobili. Jde o projekt, ktery dopliiuje a prohlubuje
znalosti, za pomoci dopravné psychologickych seminaiti zdiraziiuje odpovédnost pii
silnicnim provozu a za pomoci jizd v centrech bezpecné jizdy a v silnicnim provozu
prohlubuje dovednosti pii fizeni vozidla.

Na podporu teoretickych znalosti vznikl projekt HAZARD PERCEPTION
VIDEOSEKVENCE. Jedna se novou generaci testovych otazek pro tcastniky autoSkol.
Projekt zavedl do zkousek dalSich 120 novych otazek, 20 z nich bude mit dynamickou
podobu.

Dalsim preventivnimi projekty chystanymi vramci VIZE NULA jsou RIDICAK NA
ZKOUSKU & SYSTEM L17.

Ridi¢i motorovych vozidel

Ridi¢i Casto nedokazi &i nechtéji piizpisobit zptisob jizdy dopravni situaci, nerespektuji
hustotu silni¢niho provozu, nedodrzuji bezpeénou vzdalenost ani pfedepsanou rychlost,
nedbaji na klimatické a povétrnostni podminky. Casto se ani plné nevénuji fizeni vozidla,
pouzivaji mobilni telefon, ptitom je védecky dokazano, Ze centralni nervovy systém clovéka
nema dostate¢nou kapacitu v jednom okamziku vyhodnotit nékolik réiznych podméti. Ridi¢i
s telefonem v ruce si ¢asto nev§imnou dopravnich znacek, pfehlédnou nutnost dat prednost
ostatnim. Velice Castym prohieSkem je i nedodrzovani ptedepsané rychlosti, spéch je
projevem agresivity, idi€¢ si viibec neuvédomuje riziko svého chovani, ¢im rychleji jede, tim
kratsi ¢as ma pozd¢ji na zareagovani na necekanou situaci a brzdna draha se rapidné

prodluzuje v zavislosti na povétrnostnich podminkach.
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Existuje nékolik preventivnich kampani cilenych na fidi¢e motorovych vozidel. V roce 2021
vznikl osvétovy projekt film 13 MINUT, s podtitulem ,,Zpomal, jesté neni pozde®, ktery
pri¢innou vzniku dopravnich nehod. Dokument unikatnim zptsobem poukazuje na to, jak
par usetfenych minut mize mit tragické nasledky. V roce 2022 na Gspésny projekt 13 minut
navazal dalsi projekt s nazvem 13 CEST s podtitulem ,,Zpomal, jesté¢ je brzo“. Kampan
poukazuje na zbytecnost vyhaslych mladych Zivotd na silnicich, popisuje 13 zivotnich cest,

které byly ukonéeny pred¢asné z divodu dopravni nehody.®’

Vlastni navrh prevence pro Fidi¢e vS§eobecné

e Povinné cvi¢né jizdy, Skola smyku na polygonech pro ucastniky autoskoly.

e Piezkusovani z pravidel silni¢niho provozu pro fidice pfi obnovovani fidi¢ského
prikazu, kazdych 5 let pro fidice skupiny C a D, kazdych 10 let pro fidice skupiny
A, B. Na ptezkouSeni by byly 3 pokusy, pfi nesplnéni pfezkouseni by byla ztrata
fidi¢ského opravnéni. PrezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu je, dle mého
nazoru nutnost, nebot’ se t¢émei pii kazdé sluzbé setkdvam s neznalosti zakladnich
pravidel silni¢niho provozu u fidict.

e Zvyseni Cetnosti radarti v méfenim prumérmné rychlosti v tseku. Umisténi v ¢i mimo
obec v zavislosti na frekvenci dopravnich nehod a poruSovani pravidel silni¢niho
provozu. Nastava zde vSak problém vzniku administrativni naro¢nosti vyfizovani
prestupkt a pokut.

e ZvySeni Cetnosti a viditelnosti preventivnich kontrol ze strany Policie CR se
zaméfenim na nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu (naptf. bezpecnosti pasy,
telefonovani za jizdy, ptekracovani rychlosti, nezastaveni na STOP). I zde je problém
personalniho nedostatku, u Policie CR chybi minimaln& 5 000 policisti.

e Zlepseni spoluprace s méstskou policii.

e Navyseni vyskytu méfeni rychlosti hlidkami v civilnim provedeni a ¢astéj$i zmény
stanovist’ pro méfeni, protozZe pokud fidi€ o stanovisti méteni vi, sunda nohu z plynu
v predstihu.

e Zamgéfit a zpiisnit tresty pro fidi¢e pouzivajici pfi jizdé mobilni telefony.

67 CESKA ASOCIACE POJISTOVEN. 13 minut, 13 cest. [cit. 20. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.13minut.cz
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e Udélit policistim povinnost, vykazat za mésic urcity pocet potrestanych fidicu,

motivovat je k dobfe odvedené praci.

7.2.2 Infrastruktura

K nejvice dopravnim nehodam dochazi na mistnich komunikacich a silnicich I., II., III. tfid.
ze dopravni policie pouziva lokalizaci nehody pomoci GPS, ziskand data umoziluji
identifikovat lokality s nejcastéj$im vyskytem nehod. Diky tomu, Ze jsou lokality v pribéhu
nékolika let snadno lokalizovany, mohou se zavadét opatieni, aby se vyskytim nehod
predchazelo (napft. zavadéni potfebného dopravniho znaceni, ¢astéjsi kontroly na dodrzovani
dopravnich ptedpist, instalace radaru, ptestavba kiizovatky, zavedeni dal$iho jizdniho
pruhu, atd.)

Cilem VIZE NULA je rozvoj infrastruktury pro nemotorovou a hromadnou dopravu.
Navyseni po¢tu nemotorové a hromadné dopravy dojde ke sniZeni poctu motorovych
vozidel, sniZeni rychlosti a ke sniZzovani t¢zkych a tragickych nésledkii dopravnich nehod.
Zavadéni méstské aktivni mobility musi jit ruku vruce svystavbou cyklistické
infrastruktury, rozsifovani chodnikti, zvétSovani pésich zon v centru a snizeni rychlostnich
limith v mistech vétsi frekvence pohybu osob.

Na zavaznych nehodach se nejvice podili motorova doprava, nejzranitelnéjsi ticastnici jsou
cyklisté¢ a chodci. Frekvence dopravy je stale vyssi, bezohlednost a taktéz tolerance fidict
stale nizsi. Proto musi byt zavadéna stale nova preventivni opatfeni, mésta se stale Casteji
orientuji na vytvareni bezpecné systematické infrastruktury s cilem odd¢lit cyklisty a chodce
od motorovych vozidel. Tam, kde neni mozné vybudovani oddélenych cyklotras a zén pro
chodce, fesi se situace prostiednictvim dopravniho znaceni a zavadéni zon se snizenou

rychlosti.

Vlastni ndavrh prevence pro infrastrukturu
e Zavést veétsi parkovaci kapacity na okrajich mést a motivovat fidi¢e k pouzivani
meéstské hromadné dopravy, tak aby doslo k odleh¢eni méstské infrastruktury.

e Budovani neplacenych obchvati mést predevsim pro nakladni a tranzitni dopravu.
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e Zamgéfeni se na srazky s lesni zvéfi, dle statistickych dat a GPS udaji, zjistit kde je
vyssi frekvence vyskytu nehod a zavést preventivni opatfeni v podobé pachovych
odpuzovact.

e Na okrajich podél cest vytipovat stromy, které¢ jsou vysoce rizikové z hlediska
nasledkt narazu do nich, nechat velké stromy odstranit a vysazet na nerizikovych
mistech nové stromy, nebo na stavajicich rizikovych mistech vysazet prevazné kete,
které zamezi tvorbé snéhovych jazykd, ale nebudou tolik ohrozovat ucastniky
provozu.

¢ Instalace svodidel do rizikovych tsekd silnic a zatacek.

e ZlepSeni kvality silnic a dopravniho znaceni, aby mohly byt do budoucna plné

vyuzivany aktivni a pasivni prvky bezpecnosti v modernich automobilech.

7.2.3 Vozidla a technologie

V Ceské republice je registrovano pies 6 miliont osobnich automobilii. Jejich primé&rné staii
je pres 15 let, Cesky vozovy park je patym nejstarSim v Evropské unii. Ke starnuti vozového
parku vyrazné ptispiva nedostatek novych vozli a piedevsim dovoz levnéjSich ojetych
vozidel ze zahrani¢i. Stara vozidla bohuZzel nejsou vybavena potfebnymi technologiemi, aby
eliminovaly lidské chyby a zabranily tak vzniku dopravnich nehod. Az v 95 % dopravnich
nehod hraje hlavni roli selhani lidského faktoru. Vyvoj v automobilovém primyslu jde
kuptedu, vyvijeji se stale nové a nové asistencni systémy, aby se co nejvice zabranilo vzniku

dopravnich nehod.

Prvky aktivni bezpecnosti- prvky, které zabranuji vzniku dopravnich nehod.

ABS (Anti-lockBraking Systém), ESC (Electronic Stability Control), BAS (BrakeAssistant
Systém), Multikolizni brzda, ASR (Protikluzovy systém), EDS (Elektronicky fizeni
diferencial), FRONT Assist, ACC (Adaptivni tempomat), Sideassist (Monitor mrtvého
uhlu), Line assist (Udrzovani jizdniho pruhu), TrafficJamassist (Asistent jizdy v kolon¢),
Rozpoznani tnavy fidice, ISA (Inteligentni asistence rychlosti), RSA (Systém rozpoznani

dopravnich znacek).®®

68 Asistenéni systémy [cit. 27. 10. 2022]. Dostupné z:https://www.asistencnisystemy.cz/#aktivni-bezpecnost
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Prvky aktivni bezpecnosti budou fungovat, pouze pokud jimi budou automobily vybaveny,
bohuZel pii stavajicim stafim vozového parku v CR, pouziva aktivni prvky pouze zlomek
ucastnikli silni¢niho provozu a to jesté¢ ne v plném rozsahu. Spravna funkénost vyse
zminénych prvkll aktivni ochrany je podminéna bezvadnym technickym stavem
komunikaci, vcetné¢ odpovidajici udrzby a rovnéz je nutnd pfitomnost bezvadného
vodorovného a svislého znaéeni na pozemnich komunikacich. Bohuzel tomu tak v CR neni,

funkce systémi mohou byt pak zna¢n¢ kontraproduktivni.

Prvky pasivni bezpecnosti — prvky, které maji za ukol zmirnit nasledky dopravni nehody.
Aktivni ochrana cestujicich, Systémy chranici chodce v pfipad¢ stietu, Bezpecnostni pasy,
Airbagy, Détské sedacky, Prevence poranéni kréni pateie.®

Aby prvky pasivni bezpecnosti fungovaly, je zapotiebi, aby je tcastnici silni¢niho provozu

pouzivali, jedna se predevsim o pouzivani bezpecnostnich pasi a détskych autosedacek.

7.2.4 Systémova opatieni

Ministerstvo dopravy od 1. 1. 2024 chysta zménu v bodovém systému. Bodovy sytém je
zakladni preventivni opatieni, které ma vést k odnauceni porusovani pravidel silni¢niho
provozu. Cely bodovy systém by se mé&l nove jesté vice zjednodusit a zptehlednit a mélo by
dojit hlavné na pfisnéj$i postihovani ucastniklt provozu, kteti porusuji ptedpisy védome.
Méne zavazné a nebezpecné prestupky budou mirnéji postihovany, fidici za pokuty nezaplati
tolik.

Stavajici bodovy systém ma pét bodovych sazeb, od 2 do 7 bodl. Novy bude mit pouze tfi
sazby, 2, 4 a 6 bodl. Nejhorsi prestupky, které byly doposud sankcionovany 7 body, budou
nové ohodnoceny pouze 6 body. Méné zavazné prohiesky, které byly potrestany 3 body,
budou nové potrestany 4 body. Celkové ,,vybodovani“ v podob¢ ztraty 12 bodi zlstava.
Pokud fidi¢ ztrati vSech 12 bodu, pfichazi tim o fidicské opravnéni automaticky na 1 rok,
aby nasledné ziskal fidi¢ské opravnéni zpét, musi absolvovat psychologické vysetieni a
prezkouseni v autoskole. Novy bodovy systém piinese i novinku pro mladé zacinajici fidice.
Na prvni dva roky ziskaji limit pro ,,vybodovani* pouze 6 bodu. Celkovy ptehled zmén

tykajicich se nového bodového systému je v piiloze ¢. 8.

% Asistenéni systém [cit. 27. 10. 2022]. Dostupné z: https://www.asistencnisystemy.cz/#pasivni-bezpecnost
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Dalsi systémovd opatieni v oblasti prevence jsou:

e Zvyseni policejniho dohledu a frekvence kontrol v oblasti prevence nejcastéjSich
prestupkt v silni¢ni doprave.

e ZlepsSeni vymahatelnosti pokut za dopravni pfestupky — nové maji moznost policisté
¢i celnici odebrat registracni znacku ¢i dat na viiz boticku, pokud pfii kontrole zjisti,
ze tidi¢ nema pravomocnou pokutu za dopravni prestupek uhrazenou a odmita ji
uhradit dodate¢né na misté kontroly.”°

e 7 dtvodu nizkého stavu policisti zavést vétsi pocet automatizovanych technickych
prostiedkit bez nutnosti obsluhy, za tcelem dokumentace porusovani pravidel

silni¢niho provozu.

70 zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdsjsich predpisi.
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8 Zavér

K dopravnim nehoddm dochazi v dnesni uspéchané dobé denné. Kazdy jsme ucastnikem
silni¢niho provozu, at’ v roli fidiCe, spolujezdce, chodce, cyklisty, cestujiciho v hromadném
prosttedku ¢i dalkové doprave. Lidé berou dopravni nehody jako soucast kazdodenniho
zivota, slychaji o nehodach v médiich a sd¢lovacich prostfedcich, malokdo se uz nad tim
pozastavi. Clovéka to vétsinou zasahne, az kdyZ je on sam, ¢ nékdo z jeho blizkého okoli

ucastnikem dopravni nehody, pokud se jedna o zadvaznou nehodu, miiZe to clovéku zménit

zivot Upln¢€ od zakladu.

Téma dopravnich nehod jsem si vybral, nebot’ s problematikou dopravnich nehod ptichazim
do styku pii kazdé sluzbé na Dopravnim inspektoratu Policie CR v Semilech. Problematika
dopravnich nehod je velice specifické a zajimavé téma, dopravni nehody ovliviuji
kazdodenni zivot ¢lovéka, jejich vznik s sebou piinasi pravni a ekonomické problémy, nebot’
vétsina nehod ma destruktivni charakter a nemalé naklady vedou k zapornému
ekonomickému efektu (naklady na lékatskou péci, plnéni ze strany pojistoven, vysetiovani

nehody, znalecké posudky, naklady statni spravy, atd.)

Malokdo si dnes pfi fizeni vozidla uvédomi, ze ma v ruce zbran. K dopravnim nehodam
dochdzi prevazné z divodu selhdni jedince. Silni¢ni nehody lze rozdélit dle rtznych
hledisek. Pravni prava dopravnich nehod se tidi nékolika pravnimi piedpisy a postup
policisty na misté dopravni nehody je popsan v zavazném pokynu feditele sluzby dopravni
policie. VysSetfovani dopravnich nehod ma spoustu nalezitosti. Jedna se o soubor ¢innosti,
které maji vést k zjisténi, odhaleni a zadokumentovani ptestupku ¢i trestného cinu
spachaného v souvislosti s dopravni nehodou a porusenim zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Dopravni policista po piijezdu na misto dopravni nehody musi nejprve
provést prvotni a neodkladné tikony, které eliminuji nasledky a zabratuji dalSimu nebezpeci
a vedou k zafixovani stavu na mist¢ nehody, aby nedoslo k poskozeni stop, kterd budou
nasledné zadokumentovana a budou velmi dtlezita pro dalsi vySetfovani. V praktické casti
diplomové prace je na vzorové ukazce dopravni nehody podrobné popsan postup pfi Setfeni

a zpracovani dopravni nehody.
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Policie CR ma povinnost evidovat hlasené dopravni nehody. Evidovana data se dale
statisticky zpracovavaji a maji nepostradatelny vyznam v oblasti rozhodovani ve snaze sniZzit
pocet dopravnich nehod na uzemi CR. Statisticka evidence dopravnich nehod se vede uz od
roku 1961 a s postupem let jsou informace propracovanéjsi a podrobnéjsi, diky nim si lze
udélat uceleny obrazek o celkovém vyvoji dopravnich nehod. K nejméné dopravnim
nehodam v historii sledovani doslo v roce 1961 (35 842 nehod), naopak nejvice nehod se
stalo v roce 1999 (225 690 nehod), na vzrustajici poc¢et nehod od roku 1961 ma nepochybné
vliv zvySujici se pocet automobilti na silnicich, ne kazdy si v minulosti mohl dovolit
automobil, i pocet usmrcenych byl v minulosti velice vysoky pomérové k poctu nehod,
nebot’ tehdejsi vozidla nebyla vybavena tolika bezpecnostnim prvky, jako jsou ta dne$ni.
PtestozZe je v dnesni dob¢ na silnicich o poznani mnohem vice aut, pocet nehod se v priibéhu
let neustale snizuje, je to diky tomu, Ze se stale vice zavadeji rizna preventivni opatieni a
vozovy park se neustale modernizuje a vybavuje nejriznéjsimi bezpe¢nostnimi prvky. Dliraz
na prevenci je nesmirné dilezity, nebot’ silni¢ni dopravni nehody ptinaseji nejenom socialni
dopady, ale ptedevsim nemalé ekonomické dopady na spolecnost. Jen za rok 2021 na jednu
nehodu pripadala priméma vyse Skody ve vysi 67 634 K¢, coz byla nejvyssi sledovana
Skoda za poslednich 20 let, nejvyssi Skody vznikaji pti dopravnich nehodéach s usmrcenim,
v roce 2021 to bylo v priméru 246 071 K¢ na smrtelnou nehodu. A to se jedna pouze o
odhadnutou skodu na vozidlech, ktera vznikla v disledku dopravni nehody. Skute¢né skody
jsou mnohem vyss$i. Do Skod se zatim nezapocitavaji dalsi pifimé naklady na zdravotni péci,
naklady na IZS, na vySetfovani, naklady soudi a statni spravy a naklady ze strany
pojistoven. V souvislosti s nehodou vznikaji i nepiimé naklady v podobé¢ ztrat na produkci
(neschopnost se navratit do pracovniho procesu), dalsi socialni naklady (invalidni, vdovsky
dichod), ¢i pripadna nadhrada skody a nemajetkové Gjmy ze strany soudu (odSkodnéni pro

obéti nehod).

Pric¢in vzniku dopravnich nehod je mnoho, nejcastéji dopravni nehody vznikaji v disledku
nepozornosti a nevénovani se plné fizeni, ¢i z divodu nespravného otaceni ¢i couvani, nebo
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, ptejeti do protisméru ¢i opét, Ze se fidic plné
nevénuje fizeni vozidla. Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod jsou uZz fadu let nespravny zptisob

jizdy, nedani pfednosti v jizd€, nepfimétena rychlost ¢i nespravné predjizdéni.
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Nejcastéji jsou hlavnimi viniky dopravnich nehod fidi¢i motorovych vozidel, za rok 2021 to
bylo 79 000 nehod, podileji se na celkovém poctu nehod témét z 80 %, nemaly podil na
se zveti (15 % z celkového poctu nehod). Vice nez 65 % dopravnich nehod se stane v obci,
vétsina smrtelnych nehod vsak vznikne mimo obec, z pohledu nasledkd na zivoté jsou
naopak nejtragictéjsim meésicem byl srpen. Knejvice nehoddm dochazi v patek,
nejtragictéjsi nehody vznikaji mezi 14. a 16. hodinou, kdy je na silnicich nejvyssi provoz.
Co do poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu jsou na prvnich mistech letni mésice a

vikendové dny.

Ridi¢i porusuji pravidla silniéniho provozu kazdy den, vétSina prohieskd vSak neni
potrestana, nebot’ pokud nedojde k dopravni nehodé, &i neni na misté hlidka Policie CR,
zustava prohtesek bez trestu. Je proto nutné systematicky vytvaret preventivni kroky a rtizna
preventivni opatfeni, aby doSlo k eliminaci negativnich nasledki. Na prevenci ma vliv
nemaly pocet osob a instituci. Chovani malych tc€astnikl provozu ovliviiuji rodice a Skolni
vzdélavaci systém. Na stavajici a budouci Gcastniky silni¢niho provozu pasobi i fada dalSich
instituci, jako je Ministerstvo dopravy, BESIP, Policie CR, autoskoly, méstska policie,
média a dalsi. Na bezpecnost silni¢niho provozu ma nepochybné vliv i technologicka
modernizace vozidel, vybavenost dopravnich prostiedkil, stav pozemnich komunikaci,
dopravni znageni a dal§i. Ceskd republika si vramci dlouhodobych celoevropskych
strategickych cili v oblasti dopravy stanovila za cil do roku 2030 snizit fatalni nasledky
dopravnich nehod a pocet téZce zranénych osob na pozemnich komunikacich o 50%
(v porovnani s rokem 2020), do roku 2050 by neméla byt v ramci VIZE NULA na silnicich
usmrcena ani tézce zranéna zadna osoba. Primarnim cilem je vybudovani bezpecného
dopravniho prostoru za G¢elem ochrany lidského zivota, sekundarnim cilem je pak snizeni
ekonomickych ztrat vznikajicich pti dopravnich nehodach. Hlavnimi oblastmi, na ktera se
preventivni opatfeni soustfedi, jsou Ucastnici provozu, infrastruktura, vozidla a jejich
technologie a systémova opatieni. Mnozstvi preventivnich, jiz zavedenych ¢i mnou
navrhovanych je cela fada, vétSinu jsem se snazil sepsat v praktické ¢asti mé diplomové
prace. Zaméril jsem se na ucastniky provozu, predevsim na déti, chodce, cyklisty a fidice
motorovych vozidel, nebot’ jsem presvédcen, Ze preventivni opatfeni cilend na skupinu

nejohrozenéjSich ucastnikli provozu piinese do budoucna néjaky vysledek. VSechna
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preventivni opatfeni tykajici se ucastnikii jsou podrobnéji popsana v praktické casti
v kapitole 7.2.1. Zde uvadim jen zkraceny piehled mnou navrzenych opatieni. U déti se vice
zametit na vzdélavani zakl zakladnich Skol v oblasti dopravni vychovy, zfizeni vice
mobilnich dopravnich hfist, ve méstech zavést vefejné pfistupnd dopravni hiisté, vznik
volnocasovych krouzkli s tématem dopravni vychova a s praktickym vycvikem na
dopravnich hfistich, povinné noseni reflexnich prvkl v obci i mimo obec u déti do 15 let. U
chodct doporucuji povinné noseni reflexnich prvkl za sniZzené viditelnosti v obci i mimo
obec, poradani besed pro seniory na téma ,,Jak chranit sam sebe®, lepsi osvétleni, ¢i semafory
u prechodu s vysokou frekvenci dopravnich nehod, vice preventivnich opatieni na
ptechodech u skolnich zatizeni, zakaz pouzivani sluchatek a mobilniho telefonu pfi chizi,
ptispévky zdravotnich pojistoven na reflexni prvky. U cyklistti doporucuji povinnou piilbu
pro vSechny bez rozdilu véku, v povinné vybavé kola ,,cyklolékarnicku®, zakonnou
povinnost projit specialnim kurzem pro uzivatele elektrokol a elektrokolobézek, Castéjsi
kontroly cyklistii na pfitomnost alkoholu — vyssi pokuty, ptispévek zdravotnich pojistoven
na prilbu pro déti. Pro fidi¢e bych zavedl povinné cvi¢né jizdy a Skolu smyku, pravidelné
prezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu, zvySeni Cetnosti radartt s méfenim prumérné
rychlosti v iseku, navy$eni poétu preventivnich kontrol ze strany Policie CR, vy3si frekvenci
meéfeni rychlosti hlidkami v civilnim provedeni, vice se zamérit a zpfisnit tresty pro fidice
pouzivajici pti jizd€ mobilni telefony.

Nesmi se vSak zapominat i na dal$i nutnd preventivni opatieni v oblasti infrastruktury,
vybavenosti vozidel modernimi technologiemi a bezpecnostnimi prvky a na dalsi
pripravovana systémova opatieni v podobé nového bodového systému. Vse je podrobngji
popsano v podkapitolach 7.2.2; 7.2.3 a 7.2.4.

Cilem preventivnich opatfeni je se VIZI NULA alespon pfiblizit, nebot’ jeji splnéni je dle
mého nazoru zna¢né nerealné, nebot’ hlavni roli pfi vzniku dopravnich nehod hraje ¢lovék a
i kdyby vSichni fidi¢i dodrzovali pravidla silni¢niho provozu, ¢loveék neni stroj, neni
neomylny a vzdy bude chybovat. Vétim, ze pokud se bude i nadale pracovat na zavadéni
preventivnich opatieni jako za poslednich par let, pocet dopravnich nehod se bude neustale
snizovat a nasledky vzniklych dopravnich nehod nebudou tak tragické, jako to byvalo

v dobach minulych.
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Priloha €. 1 — Pravni kvalifikace nejcastéjSich prestupkii pri dopravni nehodé

Z P 11§ g (e usd p §

FUOYYZ 4 puapaan Apedyd omm wferyeu paly |

| P00 § (g e wsed g §

(nagursiosd ) AyA0z04 guans puapdsau od wpziy

(n wsid | 9spo aggy §

(9 | wEpo ¢ § (0 wspd g §

Uz VU gpail Dqau BpIon uszy qupd 35 WEAOUAIN

g peq (g wsd | spoagyy §

Bz spog § e wmd p §

[IFANG T WaQi0 4d 0gau PEney
purnszod mu jugpgiia g ‘roeyumioy ussoed

oI [1E] OIST U JURAO0GPO 1 33P0 [usgomD) |

g poey (p wsyd | spoagzy §

Gz wwpog§ie usidpf

BT R N
puiarod opisi EEmgregd sopoyo TEFON0 oqaU T ym |

uamand pipuy of &py ‘goapedyd & aapoya oad wiepoyagd
payd eprzos [usarsezan ogau Ajanzon Biad puadzag
T FREnaan 2Py cud npogaad e oD MRIZOmRIN

68 'S wpo

| (e s | ispo gy § '(q e umd p §

NOUSEARKID NI 2 0GOS0
Y paegrieminsy yapusod g rososd [UEAOLISUISH

oy szl 1d fuep _fmg" ukyod v ogau ojpizoa

namsez anzeyyd f1a1y “prudis e epreos juasesezapy |

g pou () wsyd | ispo ey § | (v wsid 7 1spo o § (2 (e wsd ¢ §

| Fpo oz § g e umd ¢ §

IDENILTILLY juiiazodd oL |

o) easyue 2 jugpgiiia ud gpaif A nsoupagd jugpsN

2 BP0 7z § '(q (e wsyd ¢ §

(2 euanieidn jual isoupajd py ameacgiy e |

uamdz wpnlppgifiyd wnpzos ool A nsoupagd juvpapy

APl & psoupagd fap fms™ i
F 1 I5po g7 § (0 (g (e umd ¢ § Za nexd aorenogyy Bu gpail A nsoupagd jugpap |
«apal A soupayd fag™ |
| wporz § o g e umd p § 201 poad axenoginy eu apal A nsoupagd prmpap
TAS]A IPAOI0GPO
8 poq (3 wsid | Ispo ag71 § § Wpo 178 (q (e wmd ¢ § ud myprzoa nuysnopalinosd ozl 4 nsoupayd prepap | soupaLy
7 MUGaATE AasupRijodpagd
TPERYRU € E[PIZOA WAISOURE]A ‘Witsoudoys
iy wepd | spoagyy § | i=po gl § g e ‘wed ¢ § mfas pugtulaz Apel o jusqeendeyday | isopgRaiy
a5 DOOZ/19€ 2 2 - waaou} {05 000T19€ 3 2) Wil
~ uapad B FADYINNS ¥iA Apogan juasadop suRLg Juat|y
N —29sjlijeAy Jusgld

108



I pogia wespd | spoagyr §

(v 'wspd ¢ 15po g §

uguapido OumySHIPY 36 pusnjsud Zog WafprzoL s wpalr |

(p wisd | ‘15po agyy §

BT TAONAAY pUIl- (8 wed | Bpocd
foqexqe - (3 ‘wspd | 1wpa g §

MORIE| ROACHAARU NOUIL 0G24 WwOyOY[R
UUAFAG U Bpz ugigife oy juapagia pmnnupo

ZALIRE L 15p0 piT B
ogau (g wsd | ispo agzl §

i ‘urspd 7 Ispo ¢ §

~(MC N X pa0YAAED JUIT 0o M0dFU 04N 0G0N[E
nigad od napsz u epaf odgau Epzos jusary

(1 wegd | ppoagry §

(3 “msyd p WP L §

W piagegRe od ogau mowoed
mgpoand ogau prupged ad T ojsp e IR
puappoadau 25 ogou M1 oisn pEndo JUAIeADREE]

(i 'wispd | spo aggy §

O wespd € 3po it §

T B IERQ0 D00 QI3 I[PIEOA O RPN MIRES MIaA
APt wpERn WiEso Souzoo agenomday

(1 wzpd | Spoosri§ |

{q -mspd g 1=po it §

{Potiod juad fnaiysod Jsouniaod uzo) lansmnod
npoyL uaRdop ETG0 Fpoge fuAERiop 1k

(1 wspd | 5po oz §

(w wspd g vipe L §

DipFoh IATIHEROU gu|posdau ppogau auaerdop 15

iy wed | wpooszr §

EUOYEZ IWAAOUEIST Oyaugn(siyd iuagniog

{ZAL Lr1E ogou grp § waod zamp joagniod spedyd a)
TSR FEE TEmIod ¥ Sp10pan ag npwjyodpayd
BE ‘2044 B QUP £ O[040 GEOUUL) APEAAGD 0ga0

E10ATE noposndz wayAano A juszou afnpegdy woyRz)
wHABIPZ BU nwdE] JSERAN" (OO — ARIpE B
o) gn tugund af piapy 1 ‘npogau uanidop igospdz

L poq ) wed | ispaagyy §

§ P00 § (et (e wsd g §

OUEZENEZ YITE N0y
gannmszod eu nroaosd noaesdn noupogsagd ogqse josjm

‘nousaqo o 2f Apy ‘geepedud A epprzos ugpgiipaig

{q wesad | 3spoagzy §

95" P gg § (g (e wsd p §

npeppu waRidayg |

o1 poq (o ‘wsid | 35podgzy § |

{q urspd | I5po gg § (g (e wsd ¢ §

B[P 204 pacioiow oud 1005 oqau BIjRp

vo rzoncad A nigsnosd & #p2)f 040 JugAnos ‘usan |

|

{3 wsyd | spoagcry § |

Fe't'l wpopz § g e wemd i §

{H|protd pAoUDiow oud (9RIE ¢ TIUIER _“%.mmm.mﬂm. {
oo} paugrumusey uurad v neanes oga jussmo |

._:-_.....# " L_

= 1 18p0 12§ g (e wspd p §

W)y £ 0gjanopad 3Pl WINIFOIYD S 0AI[A JUBADGOQPO) |

0 % g (2 wsd ¢ §

[Ppizos gopnopainoad pggiyds

18po gl §19"(e wsd y §

PR WA

¥2 NSOUI[EPZA MSOURadzIq SUDABISOP USEIPOPIN |

{y wessd | pspo2gry §

Lg'c spo g § g (v wsd | §

oyayrIp op nyud ogiupz aqoups 7

waprzea jugppiapd yd agepy ogean| juazomy |

Zdroj: Konecny J., Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod.
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Priloha ¢. 2 —

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské fedielstvi policie Libereckého krap
LUizemni odbor Semily

Dopravni inspekiorat

Vysocka 225
513 15 Semily

evidovano v ETR & | KRPL- R-2021-181108
evid. dislo: KRPL:  -4/DNSM-2021-FJT

Semily 8. bfezna 2021

Protokol o n & v silniénim VOZ

Datum a éas
dopravni
nehody

08.03.2021 pondéli 15:30

silrice (1. thidy €. 2824 vkm 0,229, ufp [soufadnica GPS
-5T0846,004/-000145,972)

Uzastnici
dopravni
nehody

1) escbnl automobil -
vyke Skody na vozidie: 10 tis. K&

Ficki -

narczen
adresa pobytu
a-maik
tedafonni Eisio
osobni dokiady
fidiCskv orikar

@ podeziely z poruteni ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism.
bla § 17 odst 5 pism. e} zakona &. 36172000 Sb., o provoru na pozemnich komunikacich a
o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich pfedpist a tim je divodné podezfely ze
spachani pfestupku podie ustanoveni § 125c odst. 1 pism. k) & § 125¢c odst. 1 pism. f) bod 7
zakona &. 361/2000 Sb.. o provozu na pozemnich komunikacich a o améndch nékierych
zakon( ve ndni pordéjich pfedpisd.

2) osobni automobil -
vyse Skody na vozidie: 25 tis. K

Fidig -
nanozen
adresa
stit. CR. e-mail
inlafonni Eislo -
osobni doklady:
fidifsky prikar
Turnov, stat CR

e podaziely z poruSeni ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism. bja § 21

odst. 1 zakona & 3612000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
niékterych zakonl, ve znéni pozdéjiich pfedpisd a tim jo divodnd poderfely e spachani
plestupiu podie ustanovend § 125¢c odst. 1 pism. k) zékona €. 36172000 5b., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménéch nikienych zdkond ve znéni pordégich pfedpisd.

svédek
nar.
brvate

stit CR
nat.

trvale bytem
stat: CR, e-mail
telefonni &islo :
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Dne 15:30 hod. jel fickt A BB © DN

voxidlem
||u2n4wmmmmr-aom.mnc a rovném Useku pled
kfitovatkou potal pledjitdit pled sebou voridic idle ctery jel va
stajném smén jlzdy a kery v ifidovatce odbodoval vievo do vediegdi silnice mistni

Vylideni komunikace. Phi nehodd ke zrandni nedodio. U obou hidiél osientalni vydetfeni na alkohol
udalost plistrojem Drager negativnl. Fidid a poderiely. e se nechoval ohledupingd a
ukiznéné a 3o nedovolend pledifdél. kdy daval hidi vpledu jedouciho vozidia znameni o
zméng smbnu jizdy vievo. Ridid e podeziely, ko se nechoval ohledupiné a ulkarnéné
a 3o ph odbolovani na kfitovatce ohrozil fidide jedouciho za nim a nedbal zvylend
opatmost,
O véci dale Spis byl oznamen spravnimu organu K rozhodnuti - Méstsky Gfad Tumov, Odbor
rozhodne - | dopravy, Dvoldkova 334, 511 22 Turnov
rozhodnuti
1) osobni automaobsl
registratni mnadks :
viastnik:
VIN
CZA000: rydal £S0B POJISTOVNA, A S. MASARYROWVO NAMESTI 1458
PARDUBICE 532 18. plati od 21.10.2020 do 20.10.2021, czn. sttt EU nedkrinuto
popis polkozeni vozidia: pravé pledni dvefe,
odhadnuta dkoda na vozidie: 10 tis. K&
Technické 2) osobni automobi
daje vordel repistradnl rmatka
viastnli
JHOMORAVSKY. stat- CR
ViN:
mezndrodnl pojsing karta;
CZ0034 ydal CESKA PODNIKATELSKA POJISTOVNA, AS., VIENNA
INSURANCE GROUP POBREZNI 665/23 PRAHA 8 142 21, plati od 01.01.2021 do
31.12.2021, ozn. stétd EU nedkrinuio
popis polkozeni vozidia: chiad, pfedni maska, miilka chiadite, pledni naraznik, pledni
spojler, plednl dridk RZ, leva pledni mihovka, leva plednl smérovika, levé pfednl svitio,
podiozeny levy pledni blatnik, :
odhadruts dkoda na vozidie: 25 ts. KE
Dopravni 08.03 2021 pondéli
nehoda 15:40
oazrnamena
- dne
-V
- kym
Misto 08.03.2021, 1725 - 18:25
chledano prap. Bc. Tomad FEJFAR; pprap
- dne, od - do
.h!jqn
- phitomen
Ohledani I. Dopravni situace:
mista Misto dopravni nehody bude popisovano ve smiéru od Kardovic smérem na Roudny (Y. ve
gopravni smibry jizay vonola Seal

a) K dopravni nehodé dodlo v obei Radvanovice na kittovatce sinici Il Hidy & 2824 s mistni
komunikacl v km 0220, u &pBd (soufadnice GPS -6TO846.004/-000145072). V misté
dopravni nehody se jednid o kfidovatku stykovou - tliramennou ve stoupdnl. Komunikace
e Bvice, suchd, baz zévad. Ma pravd strand komunikace se nachdzi chodnik a na chodnik

travmaty porost s 2vym plotom a s ovocnymi stromy. Na levé strand komunikace se
m‘mmwmmmm-mmmmmn_pﬂ.vm
doprawni nehody na sill V2824 ve smiiiu od Radvanovic na Roudny se 2idnd svisld
dopravni znadenl nenachdzi, nachazi se rde pouze po levé sirand vodorovnd znaleni V 4
Vodic &ara”. Ve sméru od Roudného na Radvanowice se nachdri svisléd doprawni maden|
DZ & P 2  Hawnl poremnl komunikace®. V misinl komunikac: se nachdz| svislé DZ & P 4
-De| plednost v jizdéd”. Jiné dopravni znalenl, kieré by souviselo s dopravni nehodou se v
misté nenachazi. Hustota provozu jo v dobd ohleddni nizka. Pfehlednost v mistdé doprawvni
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nehody je dobra. V misté dopravni nehody je dovolend rychiost 50 km/h Jvabison protokolu o DM
b) V dobd chiedand jasno, viditelnost dobra, 2.5 " st C.

¢) Stav obou fiditd byl dobry, bez zjikténych télesnych vad. Dechova zkouska u Fidiél v tase
cca 1730 hod. - negatvni.

IL. Popis stop :
K zamé'eni stop a vyméfeni mista dopravni nehody je vyulita
MMMUM,.W bodu VBM (vychozi
hodnota(x = 0, y = 0, z = 0). Bod VBM je vym&fen za pomoci pomocnych bodd méfeni (PBM).
Osa x pliléha kolmo k ose y v rovind. Osa z philéha kolmo k ose x a y sviske. Souladnice
jednotinych bodl jsou zapmsovany v pofadi xy.z

Vozidia po dopeavni nehodéd nezdstala v konedném postaveni.
Méteni £, 1. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (0:0:0).

PBM A
Botonovy sioup oploceni u domu £.p. B4, PBM je zaméfen v jednom méfeni. Namdlend
hodnota:

Méfenl £. 2. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich {-10838,16:-0.16).

PEMB
Sloup velejného osvitlenl. PBM je zaméfen v jednom méfenl. Naméfena hodnota:
Méfeni £, 3. Poloha bodu raméfena na soufadnicich (-12.260.01:-0.5).

PBMC
Roh obrubniku. PBM o zamdlen v jednom mélenl. Namélend hodnota:
Méleni &, 4. Poloha bodu zamélena na soufadnicich (-11.43:0,38:-04T).

Stopa &3
Misto sthetu urdond lididi vozidel. Slopa ja zamdfena v jednom méfenl. Namdlend hodnota:
Médeni &. 5. Poloha bodu raméfena na soufadnicich (-7,35;1,21:-0,24).

Stopad.d

Ulomicy plastd z obou voridel, Vyméfovin je pribdh stopy, kdy stopa je vyméfena v podtu
méteni 8. Namdfend hodnoty.

Médeni &. 6. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-7.2:1,.91:-0,18).
Méteni &. 7. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,82:3,55:-0,05).
Méteni £. 8. Poloha bodu zamdéfena na soufadnicich (-6,58:5,56:0,12).
Méteni &, 9. Poloha bodu zamifena na soufadnicich (-7.28:6,28.0,18).
Méteni £, 10. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-8.37.5.88:0,13).
Méteni £. 11. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-0 494 82:-0.05).
Méteni &. 12. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-8 26:2.96:-0,13).
Méteni £. 13. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich [-8.22.2,36;-0,16).

Stopa .5

memm‘ Vyméfovan je pribéh stopy, kdy stopa je
Médteni &. 14. Pﬂm-hdumﬁmmmuidmt-lji:ﬁﬁ:ﬂﬂ]

Méfeni &. 15. Poloha badu zaméfena na soutadnicich (-7 36;10,54;0,49).

Métenl &. 16. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,17;14,09.0,84).

Médeni &. 17. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-4.83:17,8:1.16).

PEM D

Okraj komunikace. Vyméfovin je pribdh PEM, kdy tento jo vymifen v podtu méfoni: 22.
Naméfend hodnoty:

Méfeni £. 18. Poloha bodu zamé&ena na soulfadnicich (-4.63:21,00;1.4).
Métenl &. 19. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-6.35:14,3.0 85).
Méteni £. 20. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-7.51.10.06:0,42).
Méteni £. 21. Polohs bodu zaméfena na soufadnicich (-B.44:6.80:0,22).
Méteni £. 22 Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-9.59:5.87:-0,01)
Métani £. 23. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-11.61:6.3:-0,.25).
Méfeni £. 24. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-15,1:6.88.-0 6).
Méfeni &. 25. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich {-15,79.0,60;-0.8).
Méteni &. 26. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-14,38:0,48:-0,7).
Méfeni &. 27. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-13,23;1,28-0.59).
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Méfeni £. 28. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-12.26.0,85:-0 53 §. strana protoholu o DN
Méfeni &, 28. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-10,37;-0,35:-0,46).
Mifoni & 30, Pokoha bodu zaméfena na scutadnicich (-11,57:-6,84:-1,04),
Méfeni £. 31. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-11,83;-10,87:-1,3)
Méteni &, 32. Poloha bodu zamélena na soufadnicich (-12.72:-16.58,-1,77).
Méfeni &. 33. Poloha bodu xaméfena na souladnicich (-12.41;-10,85:-2 04).
Méteni £. 34, Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-6,55-21,30:-2 14).
Méteni &. 35. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-3.56.-5,79:0,83).
Méfeni £. 36. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-2.28:-0,21:-0.34).
Méteni £. 37. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-0,96.5,27.0,14)
Méfeni £ 38. Poloha bodu zamdéfena na soufadnicich (1,07;14,47,0.56)
Méfeni £, 39. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (1,56;16.56.0,74).

Vodorowvné dopravnl znalenl V4  Vodicl &éra®. Vymblovin jo pribéh PBM, kdy tenio je

hodnoty:
Méteni &. 40. Poloha bodu zamifena na soufadnicich (-4.3:20,8:1,19).
Méfeni & 41. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6.76:11,4:0.42).
Méfeni &. 42. Poioha bodu zaméfena na soufadnicich (-8,09.5,87:-0.06).
Méfeni &. 43. Poioha bodu zaméfena na soufadnicich (-9,77:1.71::0.7).
Méfeni & 44. Poioha bodu zaméfena na soufadnicich (-12.1-14,18:-1,75).

Il Popis stop pokradovini :
Stopa £. 6 - polkozeni pravvéd bodni Casti vozida Seat
Stopa &. 7 - polkozend pfednl lova &dst vozidla Skoda

Ohleddnim interieru vozidia Seal © dopravnl nohodd Zjiling, 2o plynovy,
spojkovy a brzdovy pedal je funkéni. Rizeni vozidia je také funkind. Bezpetnostnl pas Fidite
v zikiadni polore e ho Ruéni brzda v zikladni poloze. neaktrovan
S v o SN i M o

Ohledanim inteciery vorida $koda 0 dopravnl nehodd zpdténo, 2o
plynovy, spojkovy a brzdovy pedal je funkini. Rizeni vozida je funkéni. Bazpetnosini pis
fidite jo v zakiadni polore a kze ho wiihnout. Ruénl brzda zatatend. Airbagy neaktivovany.
Na varidie smnl pneumatiicy s dostateénou hioubkou dexénu.

., Udinéna opatfeni :
Provedené Gkony. folodokumentnce - digtiini fotoapardt, lustrace osob - patranim
neprochdzil, lustrace voridel natriek mista dopravni nehody, ohledani mista dopravni
W.Mmmoﬂww,mmuHmWMEm

cznamovatel dopravni nehody bal vyrozumén na mistd

w%mummmmmmcnum
plipadé nejsou podkladem pro skutednou ndhradu dkody pojistovnou.

prap. Bc. Tomas FEJFAR
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Ptiloha €. 3 — Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednianim

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské feditelstvi policie Libereckdho kraje
Uzemni odbor Semily

Dopravni inspekiorat
Vysockd 225
513 15 Semily
evidovano v ETR &)
KRPL- PR-2021-181106
evid. Lislo: KRPL- 1/DNSM-2021-FJT
Semiy 18. bfezna 2021

P kol v silniénim W nani

Datum a &as

dopravni
nehody

Misto

Uastnici
doprawni
nahody

Podkozend
pledméty a
zvifata

Vilidan
udalost

Technické
Gdaje vozidel

Dogpravni
nehoda
OnEmana

Misto
ohiedino
- dne, od - do
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sirana protokols 0 DN
€ | KRPL. NSM-2021-FJT
Dopravnl netody zavind :

porudil ustanoven| § 4 pism. a), § 4 pism. b) a § 26 odsl. 2 zikona &. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch nékilerych zikond, ve méni pozdéjiich pledpisd, ¢im2 napinil
skutkovou podstatu plestupku podie ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k) zakona &. 36172000 Sb., o
provozu na poazemnich komunikacich a o zménach néklerych zdkond ve znéni pozdéjSich pledpisd.

hmwmmwmummlmunmmmmmmlmu
vy3l 1100 K&. Pokuta byla jmenovanym zaplacena v hotovost - &islo bloku sénie

byl poulen v souladu s § 02 odst. 2 pism. [} zhkona & 250/2016 Sb.. o odpoviidnost za

Plestupce
pfmmtylﬂmﬂorim 2o podpisem obvinéného se plikazovy biok stava pravomocnym a vykonavatelmym
rezhodnutim. S takovymio vyfizenim dopravni nehody vidomd souhlasi a 20 na ného nebyl 2o strany

plisluinika Policie CR &nén Hdny natlak, pro takowvto vyfizeni dopravni nehody

Vyjadieni pachatele pfestupku: Se zavinénim dopravni nehody souhlasim, ulo2enou blokovou
pokutu ve vidi 1100 K2 jsem zaplatil na misté

Podpisy prestupcir

prap. Bc. Tomad FEJFAR
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Piiloha ¢. 4 — Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéri

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské leditelstvi policie Libereckého kraje
Ltzeminl odbor Sormby
hat ranit Dopravni inspakiort
T e e e——— ST e C— — e T S S S0 ==
evid, tislo; KRPL: Semily 20. srpna 2021

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéi

Datum nehody
Cas nehody

Misto sraciy

Druh lesni peile

Udaje o vondiech

Viastnici

Popes podkozeni
v

Jendd Bhoda na
vozxdlech

Zpdubng stopy

Skoda na
pledmbtech

W £ A

Popis skutku

Dne ola Fdidia ozidiem o sl & 127915 ve
smiry o PTEDT NE MOONGD, 10y ]I na rovném Gseku v mimem stoupdnd z kv strany barproatiednd pled
wvoridio vbéhla sma, kierou srard pledni S4stl voridla. Srna byla na mistd odmriténa vpravo na komunikacl, kde
ristala le2et Sma byla nirarem usmrcena. Dechovil zkoudka byla provedena phstrojem DRAGER, jeji
vysiadek byl negativni. Ke zrandnl osob nedodio. Technickd zivada, jako plilina dopravnl nehody, nebyla na
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2. strana peotokolu o DN
Setfeni POLICIE CR :

- ovil nobo jeii Gist byla nalezena na miskd nebo poblld mista dooranni nehody
2véf byla pledana (czndmana): MS Ceska raj Plepele

Udindna opatfeni: Provedend Okony: dechovia zkoulka na zjidténl alkoholu u Gfasinikd DN - negatini,
fotodokumentace - wmﬂ. lustrace vondia, nalriek mista dopravnl nehody, ohledani mista

pprap. Bc. Tomad FEJFAR
pledai (podpis): plevzal (pocpis):

Privvnl kvalifikace : Ve dopravni nehody, sridky so zvill se odkldda die § 74 odst. 3 plsm, b)
zékona &. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za plestupky a fzenl o nich

Zasila se:

Druh dokumentace (podet):

prap. Be. Tomas FEJFAR
Podpr haite Podpis polrcisty
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Priloha ¢. 5 — Zaznam o dopravni nehodé - ,,Euroformular

ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE Palyr b iplobnt Zinamu 3 e tnfmacs nskemets s ad srand
Curtum nebmdy. o Wit Wita Zraniinl wi lahkiha:
it w [ =al]
Wi Barda ra finjric S Jmina, arkraay, nal
varidlech ek A B phednfiech
w [ =] m [0 m[]
OZIDLO A 12. OKOLNOSTI HEHODY ml
& | Pafistmikipajtiting (e dekiadu o papsin ,‘. ¥ upfesnint ndkress omatte 4. .| Pojistmik/pafising (e deklac o
lerithems sdpavidaticl gobifia
e L g
Advesr [ ] 1] [{Advese
pat: 4t Pl ki
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il [z wrﬁ'ﬂnl:p::m i ;
[ Vosidla [ upurhiivil 30 [ vete
7 [ Wl vaEEE | [ bl parkoviitd (S
[——— Tror, arodha, o wukromihn pasesiiy, polnl cesty Torw, miaflea, by Tarw ptala, by
o e e i b THEF 5 l:lﬂﬂl 2 mp‘in’l!ﬂ L1 ok \“mt " Mw
Pk ieelrc Rk vHoy: D mwkmery prremek, moini cevtu :I o i
Begistrminl mafa: Regintraind mafcs Rglstralsl anachs Ragistratet pnadhn
........ s it raknbow obiesd 6]
it registace St regiatrice: Shlk registrace Stk pRglateace
kB e O ol i feruhsalin ojesdu 1'1:|
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fadbrim prahu Diddiel o pogifnied rarbey rmbiend ket platni
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S
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Priloha ¢. 6 — Nacrtek z mista dopravni nehody

H ¥ POLICIE (ESKE REPUBLIKY
Misto PR KPA S BEDITELS TV POLICIE
-I SREHD KAAJE
Dne 19.12.2019 v 10:42 hod. IISFE:Eﬁt\:\.TIN%PLh s 18
Turnov 513 15 SEMILY, VYSOCKA 225
stiet vozidel Peugeot a BMW

Wypracoval: prap.

Cj:kRPL- {PR-2015-181106
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L Y
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Priloha €. 7 — Planek z mista dopravni nehody

Lience 01 Semiy

PCCRASH | £y KmPL WTE-202. 181100 2872002

LEGEMNDA:
VBM - poloha totdini stanice GPI 1221,
PBM-A - Sloup vele{ridho osvétleni %poé&t méfenl: 1).
.. PBM-B - Sloup vefe|ného osvitleni (podet méfen(: 1)

PBM-C - Sloup velejného asvEtienl (podet méfeni: 1).
STOPA 1 - Vozidio Audi (potet méfenl: 2).
STOPA 2 - Vozidio Velorax (podat mdfeni: 3)
STOPA 3 - Plastovy dlomek na komunikaci (podet méfeni: 1).
STOPA 4 - Krev na komunikacl (podet méfeni: T).
STOPA 5 - Blokovaci stopa na komunikac| (poet méfeni: 2).
STOPA 6 - Oblast plastovyeh ulomkl a stfepd
na komunikacl (podet méteni. 12).
STOPA T - Krev na Zulovém obrubniku (podet médeni: 3).
PBM-D - Okraje komunikace (podet méfeni. 24).
PBM-E - VDZ £. V 10d - parkovac] pruh (polet méfeni: 3).
: PBM-F - VDZ €. V 2b - podéind &dra pferuSovand (podet méfenl: 3).
) PBM-G - VDZ & V 9a - smérové Sipky - vwobrazen! kfiZovatky
? a jlzdnich %uhn: olel méfeni: 24).

PEM-H - &£V Ta - plfechod pro chadce (pocet mé&fenl: 15).

Vorida - Doprarmi mefada z 19.7 2027 v 19248 hodn

T s (Aats) ller W Tumows, kitovatka ulic Madminl a Kosmonaoed
2 Viefonex: { Josef Fieger) ‘Wpmcoval: prap

Méfitka 1: 200

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Priloha ¢. 8 — Chystané nové bodové ohodnoceni
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