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Problematika vySetfovani a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod

Abstrakt

Diplomova prace obsahuje rozbor postupu vySetfovani a dokumentace silni¢nich dopravnich
nehod. Vysvétluje zakladni terminologie z oboru silni¢nich dopravnich nehod a zakladni
déleni silni¢nich dopravnich nehod. Z pravniho hlediska jsou v diplomové praci uvedeny
nejpodstatngjsi pravni piedpisy z legislativy CR a interni akt fizeni upravujici innost pfi
vySetfovani dopravnich nehod. V teoreticke ¢asti jsou popsany i prvotni a neodkladné ukony
na mist¢ dopravni nehody. Soucasti diplomové prace je popis Cinnosti vyjezdové sluzby
dopravni policic a podrobny postup Setfeni a dokumentace silniéni dopravni nchody.
Prakticka ¢ast diplomové prace obsahuje praktickou ukazku vysetfovani dopravni nehody
z pohledu dopravniho policisty. Na zaklad¢ rozboru statistickych dat je stanoven vyvoj
dopravnich nehod na tizemi CR. Je uréena priméma vyse $kod piipadajici na dopravni
nchodu. A jsou stanoveny nejcastéjs$i a nejtragi¢téjsi pri¢iny vzniku dopravnich nehod.
Statisticka data jsou vyhodnocena jest¢ dle dalSich hledisek, jako je zavinéni, misto vzniku,
mésice a dle kraji. Na zavér jsou popsany hlavni strategické oblasti zavedenych
preventivnich opatfeni a navrzena mozna dalsi opatfeni, ktera by mohla vést ke snizeni poétu

dopravnich nehod.

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, bezpecnost silni¢niho provozu, dopravni nehoda,
dokumentace dopravnich nehod, vysetfovani dopravnich nehod, dopravni policie, trestné

¢iny v dopravé, dopravni prestupky, statistika nehodovosti, prevence nehodovosti, BESIP



Issue of investigation and documentation of road traffic accidents

Abstract

The diploma thesis contains an analysis of the investigation procedure and documentation
of road traffic accidents. It explains the basic terminology from the topic of road traffic
accidents and the basic division of road traffic accidents. From a legal point of view, the
thesis presents the most important legal regulations from the legislation of the Czech
Republic and the internal act of management regulating the activity in the investigation of
traffic accidents. The theoretical part also describes initial and immediate actions at the scene
of a traffic accident. Part of the diploma thesis is a description of the activities of the traffic
police service and a detailed procedure for investigating and documenting a road traffic
accident. The practical part of the thesis contains a practical example of investigating a traffic
accident from the perspective of a traffic police officer. Based on the analysis of statistical
data, the evolution of traffic accidents in the Czech Republic is assessed. The average amount
of damages per traffic accident is determined. And the most frequent and most tragic causes
of traffic accidents are determined. Statistical data is evaluated according to other aspects,
such as fault, place of origin, month and region. In the conclusion, the main strategic arcas
of the introduced preventive precausions are described and possible additional precausions

are proposed that could lead to a reduction in the number of traffic accidents.

Keywords: road traffic, road safety, traffic accident, traffic accident documentation, traffic
accident investigation, traffic police, traffic crimes, traffic violations, accident statistics,

accident prevention, BESIP
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1 Uvod

Tématem diplomové prace je problematika vySetfovani a dokumentace silni¢nich
dopravnich nehod. Dopravni nehody jsou v dnesnim hektickém svété na dennim poradku,
malokdo se jest¢ pifimo ¢i nepfimo nesetkal s dopravni nehodou. O dopravnich nehodach
slychame velmi Casto, t€émér kazdy je ucastnikem silni¢niho provozu. At uz jako fidic,
cyklista, chodec, cestujici v prostfedku hromadné dopravy ¢i dalkové dopravy. VétSina
ucastniku silni¢niho provozu bere setkani s dopravni nehodou jako soucéast kazdodenniho
Zivota, ani se nad tim vétSinou nepozastavi, pokud se to jich nebo n¢koho blizkého piimo
netyka. Pritom setkani s dopravni nehodou s t€Zkymi nasledky ¢i umrtim miiZze zménit lidem

zivot uplné od zakladi.

Problematika dopravnich nehod a nehodovosti je celospolecensky problém, na silnicich jezdi
chyby. Je nutné si uvédomit, ze chyba lidského faktoru je pfi dopravni nehod€ vétSinou
hlavni pficinou. Vedlejsi roli mohou sehrat Spatné meteorologické podminky, stav pozemni
komunikace ¢i technicka zavada a jin€ pfiCiny, ale i tak jim muze lovek Casto zabranit svym
zodpovédnym a ohleduplnym chovanim. Pfi dodrzovani vSech pravidel silni¢niho provozu
by se dal pocet nehod minimalizovat, fidi¢i si v§ak bohuzel asto neuvédomuji nebezpecnost
svého chovani vaci ostatnim ucastnikum silniéniho provozu. Je sice vice bran zietel na
bezpecnostni prvky, ale stale to nestaci, denné pfijde o Zivot, k ujmé na zdravi, ¢i majetku
stale vice lidi. Vyvoj a uspéchanost doby bohuzel uz zménit nelze, je nutné se stale vice

zamg¢rovat na prevenci a osvetu.

Hlavnim duvodem, pro¢ jsem si vybral pravé problematiku dopravnich nehod je ten, Ze toto
téma je mi velmi blizké, nebot’ pracuji na dopravnim inspektoratu Policie CR a s nehodami
prichazim do styku pti kazd¢ sluzbé. Dopravnich nehody jsou velice specifické a zajimave,
ovliviiuji v mnoha ohledech nas kazdodenni Zivot a pfinasi s sebou pravni a ekonomické
problémy, nebot jejich destruktivni charakter a vysoké naklady na jejich objasnéni vede

k zapornému ekonomickému efektu.
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2 Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je na zaklad¢ rozboru platné pravni upravy a teoretickych

vychodisek provést vyhodnoceni problematiky vzniku, dokumentace a vySetfovani

dopravnich nehod z pohledu sluzby Dopravni Policie CR. Hlavnim cilem praktické &asti je

identifikace hlavnich pfi¢in vzniku dopravnich nehod a na zaklad¢ zjisténych vysledku

navrzeni vhodnych opatfeni ¢i doporuéeni, ktera mohou napomoci ke snizeni vyskytu

dopravnich nehod ¢i minimalizaci jejich nasledkii.

Dil¢i cile:

1)

2)

4)

Na zaklad¢ analyzy odborné literatury definovat zakladni charakteristiky a pojmy
silniéni dopravni nehody a jeji zakladni rozdéleni a dale na zaklad¢ platné pravni

vvvvvv

dopravni nehody.

Charakteristika a stanoveni prvotnich a neodkladnych ukonti na misté dopravni
nehody. Jedna se o soubor opatfeni, které je nutno provést ihned po pfijezdu Policie
CR na misto dopravni nehody, aby se eliminovaly nasledky, dal§i potencialni
nebezpedi, zafixoval se stav na mist¢ dopravni nehody a mohlo se zacit s prvotnimi

vySetfovacimi tkony.
Popis metod a postupu Setfeni dopravni nehody z pohledu dopravniho policisty a
pomoci analyzy a komparace dat o nehodovosti stanovit nejcastéjsi pri¢iny vzniku

dopravnich nehod.

Vyhodnoceni vysledki provedené analyzy vyhodnotit a navrhnout mozna

preventivni opatfeni, ktera by mohla vést ke sniZeni ¢etnosti dopravnich nehod.
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2.2 Metodika

V teoretické casti v souladu s hlavnimi cili diplomové prace bude nejprve proveden popis
problematiky dopravnich nehod. Na zakladé prostudovani odbomé literatury budou
definovany zakladni pojmy a charakteristiky tykajici se dopravnich nehod a jejich zakladni
rozdéleni. Dale budou uvedeny nejdualezitéjsi platné pravni predpisy a pokyny, které jsou
potiebné k vysetiovani dopravni nehody z pohledu sluzby Dopravni Policie CR. Je nutné
charakterizovat a urcit prvotni a neodkladné ukony na misté dopravni nechody a popsat

prvotni vysSetfovaci ukony policisty.

V praktické ¢asti budou na zaklad¢ vzorové vybrané dopravni nehody popsany veskeré
ukony, které musi policista pfi vykonu sv¢ sluzby pfi vysetfovani dopravni nehody provést.
Budou zde uvedeny i zpusoby zadokumentovani dopravni nehody. Pomoci analyzy a
komparace budou zpracovana statisticka data ziskana z internich materiali Policie CR o
nchodovosti. Na zakladé zjisténych vysledkli bude nasledné stanoven vyvoj dopravnich
nchod, pruimémych hmotnych Skod a budou uréeny hlavni pri¢iny dopravnich nehod. Dale

budou nehody zkoumany dle zavinéni, mista vzniku, dle mésicu a dle kraju.

Na zavér budou popsana zavedena, pripravovana a navrhnuta dal§i mozna preventivni
opatfeni. Vyvoj nehod a pripadné moznosti prevence v oblasti dopravnich nehod budou
doplnény vlastnimi navrhy preventivnich opatfeni, ktera by mohla pomoci eliminovat vznik

dopravnich nehod.
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3 Charakteristika silni¢nich dopravnich nehod a jejich pravni
uprava v legislativé CR

Kazdy se néjakym zpisobem kazdodenné ucastni silni¢niho provozu. Silni¢ni doprava
usnadniuje lidem Zivot, po silnicich se dostavaji do prace, skol, k Iékafi, do obchodu ¢i za
zabavou. Bez automobilu a silnic si lidé uz Zivot ani neumi predstavit. To vse s sebou vSak
prinasi i zapornou stranku véci, kterou jsou silni¢ni dopravni nehody, které se staly bohuzel
soucasti kazdodenniho zivota. Malokdo si dnes pfi fizeni vozidla uvédomi, ze ma v ruce
zbran. K dopravni nehod¢ v prevazné vétsSiné dojde v dasledku selhani jedince. Je nutné si
uvédomit, ze v dnesni zrychlené dobé, kdy postupem casu stale vice dochazi k narastu
osobni i nakladni dopravy na silnicich a tim spojené¢ agresivité a bezohlednosti fidicu, je

potieba vice dbat na dodrZovani pravnich piedpisu. !

3.1 Silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehoda je nepfedvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost, ktera vznikla
v souvislosti s provozem na dopravni cesté a jejim nasledkem je Skoda na Zivoté, zdravi,

majetku nebo jiny zvlast’ zavazny nasledek.?

Pojem silni¢ni dopravni nehoda je i pfesné definovan v § 47 odst. 1, zakona 361/2000 Sb.,
kde je dopravni nehoda charakterizovana jako udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napfiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfiniz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skod¢ na majetku v pfimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.3

' BRAZDA., J. Fenomén silni¢ni dopravni nehody. Praha: Police History, 2006. ISBN 978-80-86477-44-2

2 CHMELIK, J. Dopravni nehody. In: CHMELIK, Jan a kol. Rukovét kriminalistiky. Plzeii: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Aleg Cenék, 2005, s. 425. ISBN 80-86898-36-9.

3 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménich nékterych zakonil, ve znéni
pozdgjsich predpisi.



Obrazek ¢. 1 - Silni¢ni dopravni nehoda

Zdroj: Vlasmi zpracovant, Policie CR

Vysetiovani dopravnich nehod ma za ukol dopravni inspektorat. Policista dopravniho
inspektoratu na mist¢ dopravni nehody musi rozhodnou, zda byly naplnény v§echny znaky
uvedeny v § 47 odst. 1, zda se tim padem jedna o dopravni nehodu ¢i o jinou skodni udalost,
jako je napf. provozni havarie ¢i poruseni predpisii o bezpecnosti prace. Za dopravni nehodu
nejsou oznacovany pripady, kdy dojde k poskozeni vozidla, zranéni, ¢i usmrceni bez pohybu
vozidla. Za dopravni nehodu se nepovazuji udalosti, kdy na stojici vozidlo spadne snih,
stfe$ni krytina, vétev, ¢i néjaky jiny predmét nebo dojde k poskozeni pfi vykladce nebo
nakladce materialu, stfet dvou chodcti a ani, kdyZz dojde k padu cestujiciho v dopravnim

prostfedku, pokud neni dany prostfedek v pohybu.*

3.1.1 Déleni silni¢nich dopravnich nehod

e 7 hlediska charakteru a mechanismu vzniku,
e 7 hlediska nehodov¢ho jednani,

e z hlediska nutnosti zasahu slozek 1ZS,

+KUCEROVA, H. Dopravni ptestupky v praxi: po zménach uc¢innych od 1. 7. 2006. Praha: Linde, 2006, s. 55.
ISBN 80-7201-613-X.
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e 7 hlediska statistickych a eviden¢nich uceld,

e zhlediska zptlisobu feseni dopravnich nehod.

Z hlediska charakteru a mechanismu vzniku

Havdrie

P1i havarii dojde k dopravni nehodé pouze jednoho motorového, ¢i nemotorového vozidla a
nejedna se o stiet vozidla s jinym vozidlem, pevnou prekazkou, zvéfi, chodcem, ¢i domacim
zvifetem. V disledku havarie vznikne vétSinou Skodni udalost (napf. prevraceni motorového

vozidla na stfechu, nebo k padu motorkafe, ¢i cyklisty bez ciziho zavinéni).’

Srdzka
Pokud dojde ke stfetu vozidla s jinym vozidlem, pevnou prekazkou, zvéfi, chodcem ¢i

zvifetem jedna se o srazku. MiZe se jednat o srazku &elni, boéni, zezadu &i z boku.®

Obrazek ¢. 2 - Stret dvou vozidel

Zdroj: Vlasmi zpracovant, Policie CR

5 KONECNY J., Setieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vy$si policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 9. MV-50082-1/VO-2011.
6 KONECNY 7., Setieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vy$si policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 9. MV-50082-1/VO-2011.
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Jiné nehody

Jedna se o situace, které nelze zaradit do skupiny havarii ani srazek. Do kategorie jiné
nehody 1ze zaradit udalosti, kdy dojde k dopravni nehod¢ zptisobené padem stromu, jiného
predmétu na vozidlo v pohybu, k padu cestujiciho v dopravnim prostiedku ¢i padu predmétu

z lozné plochy pii pfevozu na nakladnim automobilu apod..

Obrazek ¢. 3 - Pad stromu na autobus

Zdroj: Vlasmi zpracovani, Policie CR

Na zakladé zpiisobu, jakym piislu$ny organ nehodu Setfi lze rozdélit ostatni nehody
na:

Malé dopravni nehody — pokud nehoda spliluje zakonné podminky z hlediska nasledkii a
zavaznosti, je vétSinou projednana policistou na mist¢ jako dopravni prestupek.

Ostatni dopravni nehody — u takovych nehod nedochazi k vyfizovani nehody na miste,
nebot’ napf. nelze bez dalsiho Setfeni s urcitosti oznacit vinika, doslo napt. k zavaznému
poskozeni zdravi n¢kterého z ucastniki silni¢niho provozu, ¢i doslo k zdvaznému poruseni

pravidel silni¢niho provozu atd.
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Dopravni nehody lze délit i dle druhu ucastniku, jejich poctu a dle dalSich moznych
hledisek.”

Z hlediska nehodového jednani

Subjektivni nehodové jedndni, 1ze za néj povazovat jednani ucastnika silni¢niho provozu,

ktery svym jednanim porusuje zakon. Vznik nehody je zavislé na jednani subjektu, jedna se

napiiklad o:

Nepriimétenou rychlost jizdy,

nedodrzeni prednosti v jizd€,

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,
jizdu v protisméru,

jizdu pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek.

Objektivni nehodové jedndni, 1ze za n&j oznacit nasledujici pfi¢iny dopravnich nehod:

Spatny technicky stav pozemni komunikace, jde vSak o spornou pii¢inu, nebot
spravce komunikace vétS§inou neuznava uplatiovanou technickou zavadu
komunikace a fidi¢ byva potrestan za nepfizpusobeni rychlosti stavu a povaze
vozovky.

Nepredvidatelna udalost — jedna se u situaci, kdy dojde napfiklad vlivem poryvu
vétru k vyvraceni stromu u silnice, k uvolnéni kamene, ktery spadne na projizdéjici

vozidlo &i srazka se zvEfi.®

Z hlediska nutnosti zasahu slozek I1ZS

Dopravni nehody, pfi kterych je zasah IZS numy.
Dopravni nehody, u kterych je nutny krom¢ zasahu zakladnich slozek IZS také
zasah ostatnich slozek 1ZS, jako je napf. letecka zachranna sluzba ¢i jiné odborné

sluzby (vodohospodarské, energetické, plynarenské, komunikacéni, veterinarni, atd.).

7KOPECKY, Z. Ob&an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998, s. 9-10. ISBN 80-7175-068-9.
8 PORADA, V. akol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha:Linde, 2000. s. 112-113. ISBN 80-7201-

212-6.
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e Dopravni nehody, u nichz neni zdsah 1ZS nutny, jedna se o nehody, u kterych

nedojde ke zranéni, uniku pohonnych hmot ¢i jiné $kodé& na strané tfetich osob atd..’

Z hlediska statistickych a eviden¢nich ucela
Podle ndsledkn dopravni nehody
e Usmrceni ucastnika,
o t¢zké zranéni,
e lehké zranéni,
e bez zranéni.
Podle zavinéni dopravni nehody
e Dopravni nehody zavinéné — dopravni nehody se povazuji za zavinéné, pokud
vzniknou rozpomym jednanim vuéi platnym pravnim normam. Nehody zavinéné se
dale rozd¢luji dle vinika na zavinéné: fidicem, chodcem, lesni zvéfi Ci zvifetem a
ostatnimi osobami.
e Dopravni nehody nezavinéné - jedna se o udalosti, které¢ vzniknou z objektivnich
pri¢in ¢i na zaklad¢ nepredvidatelnych udalosti, které svoji povahou vici ucastnikiim
jsou objektivni.!”

Dle mista dopravni nehody

- Dle situa¢nich udajia mista nehody se déli na dopravni nehody v intravilanu, extravilanu,
¢i mimo vefejnou komunikaci.

- Dle charakteristiky mista se d€li na nehody — na pfimém useku komunikace, v prehledné
zatacce, v neprehledné zatacce, v prehledné kiizovatce, v nepfehledné kiizovatce, na

elektrické trati a na Zelezninim piejezdu.!!
Dle Skody na zdravi a na majetku

Skody na zdravi z eviden¢nich divodl je mozné roz¢lenit na — usmreeni osob, t€zké zranéni

¢1 lehké zranéni.

9 KONECNY J., Setieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vy$si policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 11, MV-50082-1/VO-2011.

10 PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nchoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 107. ISBN 80-7201-
212-6.

' PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nchoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 109. ISBN 80-7201-
212-6.
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Pokud nedoslo ke skodé€ na zivoté ¢i zdravi, 1ze Skody na majetku rozdélit na: Skody na
dopravnich prostfedcich, na skody na komunikaci a vybaveni komunikace a na ostatni skody

(plot, zed,...).1?

Z hlediska zpiisobu FeSeni dopravnich nehod
e Dopravni nehody ukoncené v blokovém fizeni, musi splilovat podminky umoziujici
jejich projednani na misté jako dopravni prestupek,
e dopravni nehody, které¢ neni mozné projednat v blokovém fizeni,
e stiet vozidla se zvéri,

e Skodni udalost.

3.2 Pravni predpisy upravujici Setfeni dopravnich nehod

Téma dopravnich nehod je velice rozsahlé a dotyka se riznymi zpusoby vSech. Pro lepsi
orientaci je nutné vymezit n¢kolik zakladnich pravnich pfedpisii. Zakladni pravni predpis,
ktery by mél znat kazdy tcastnik silni¢niho provozu, at” jako fidic, ¢i jako chodec je zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony a vSechny pravni
ustanoveni tykajici se silni¢niho provozu jsou navrzeny tak, ze za predpokladu, ze dodrzi-li
kazdy ucastnik silniéniho provozu povinnosti dan¢ zakonem a ostatni predpisy, je prakticky
vyloucéeno, aby k dopravni nehod¢ doslo (kromé¢ technické zavady na vozidle, komunikaci,
jejim znaceni a nahlé udalosti v provozu, ktera nebyla zavinéna ucastnikem provozu).
Silni¢ni dopravni nehoda je situace, kdy minimaln¢ jeden z ucastnikd nedodrzel ¢i porusil

pravidla, coz nasledné zpusobilo nehodovy dgj.

Dalsi nemén¢ dulezité zakony tykajici se dopravy jsou zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla.

Pro samotné vlastni posouzeni skutku a jeho naslednou kvalifikaci je nezbytna také pravni
uprava problematiky silni¢nich dopravnich nehod, ktera je obsaZena v obecné zavazném

predpisu a internim aktu vydanym Policejnim prezidentem Ceské republiky.

12 PORADA, V. a kol, Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha: Linde, 2000. s. 106-109. ISBN 80-
7201-212-6.
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3.2.1 Povinnosti ucastniki dopravni nehody

Zakon ¢. 361/2000 Sb. zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje
a) prava a povinnosti ucastniku provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
¢) uUprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ska opravnéni a fidicské prukazy,
) pusobnost a pravomoc organd statni spravy a Policie Ceské republiky (dale jen

,.policie®) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.*

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich je zakladnim pravnim predpisem pro silni¢ni
dopravni nehody. Zakon vstoupil v platnost k 1. 1. 2001, od t¢ doby byl jiz nékolikrat
novelizovan a prosel pomémé zasadnimi zménami, které témér kazdorocné reaguji na vyvoj
dopravni situace v CR. V roce 2006 doslo k zavedeni tzv. bodového systému, ktery urgil
vy$i pokut k danym prestupkim. V novele doslo i k navysSeni hmotné Skody pro oznamovaci

povinnost dopravnich nehod ve vysi 50 000K¢, nebo k usmrceni a zranéni osoby.

V roce 2009 byla navysena hmotna Skoda pro ohlasovaci povinnost ve vysi 100 000 K¢,
nebo v pripadé usmrceni nebo zranéni osoby. Do zakona byl doplnén § 47 odst. 3 pism. g)
kde se ucastnikim udéluje povinnost sepsat spoleény Zaznam o dopravni nehodé tzv.

Euroformulaf, pokud pii dopravni nehod¢ nevznikne povinnost nehodu oznamovat.

Vroce 2011 doslo kupravam bodového hodnoceni prestupku, kvalifikace prestupki.
Zmeénila se i vySe pokut, do t¢ doby byly pokuty uvedeny v § 22 zakona ¢. 200/1990 Sb., ze
zakona byla kvalifikace pokut odstranéna a presunuta do § 125¢ zakona €. 361/2000 Sb..

V dalSich letech doslo k upravé rozsahu fidi¢skych opravnéni a zfizeni odpovednosti
provozovatele vozidla, aby se zamezilo vymlouvani na osobu blizkou, neplaceni pokut za
dopravni prestupky predevsim pii prekracovani prfedepsané rychlosti a zvysil se vék prvni
pravideln¢ I¢karské prohlidky z 60 na 65 let. DoSlo i ke zméné¢ podminek ohledné
psychologického vySetreni a vraceni fidicského opravnéni.

V roce 2016 byla zavedena povinnost nosit pfi snizené viditelnosti reflexni prvky, tak aby
se zvysila bezpeénost chodci. Ridigim byla nafizena povinnost pied jizdou oéistit vozidlo

od namrazy a sn¢hu.
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Do soucasnosti prosel zakon ¢. 361/2000 Sb. jest€é mnoha dalSimi novelizacemi, mezi
posledni vyznamnéjsi novely patfi zakon €. 365/2021, ktery je ucinny od 1. 1. 2022. Nové
musi 1idi¢ motorového vozidla pfi predjizdéni cyklisty dodrzet bezpecny bocni odstup
minimalné 1,5 m. V mist¢ kde nejvyssi povolena rychlost neprekracuje 30km/h, je bezpecna
vzdalenost minimaln¢ 1 m. Dal$im novym bodem je, Ze pfepravovana osoba, ktera se miize
aktivn¢ podilet na jizd¢ vozidla, nesmi béhem jizdy a bezprostiedné pied jejim zahajenim
pozit alkohol ani jinou navykovou latku. Pfepravovana osoba je povinna se podrobit na

zaklad& vyzvy vysetfeni, zda neni pod vlivem.!?

3.2.2 Piestupkova odpovédnost u dopravnich nehod

Prestupek je definovan zakonem ¢. 250/2016 Sb., jako spolecensky skodlivy protipravni ¢in,
nese stanovené znaky a nejedna se o trestny ¢in. V § 15 zakona je stanoveno, Ze
k odpovédnosti fyzické osoby za prestupek se vyzaduje zavinéni. Nestanovuje-li zakon
vyslovn€, Ze je tfeba umyslné zavinéni, postac¢i zavinéni znedbalosti. Prestupky
vznikajicimi pfi provozu za pozemnich komunikacich se zabyva § 125¢ zakona ¢. 361/2000
Sb. 14

Pii kazd¢ dopravni nehod¢ dochazi k poruSovani silni¢niho zakona. Pfimo v § 4 jsou
vyjmenovany zakladni povinnosti kazdého fidie, predevSim to, Zz¢ se musi chovat
ohledupln¢ a ukaznéné a fidit se pravidly, ktera jsou specifikovana od § 11 zak. ¢. 361/2000
Sb. Pii kazdé¢ dopravni nehod¢ je porusen § 4 pism. a). Pokud pii nehodé dojde k poruseni
pravidel, ktera jsou uvedena od § 11, tak je zaroveri porusen i § 4 pism. b) zak. ¢. 361/2000
Sb.

Nejcast¢jsimi prestupky u dopravnich nehod souvisejicich s porusenim silni¢niho zakona je
mnoho, jak je uvedeno v priloze ¢. 1. Na prednich pozicich v Zebficku se uz delsi dobu drzi

nasleduyjicich 5 hlavnich pficin.

13 AION CS. Zakony pro lidi. [cit. 15. 5. 2021]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
361/historie
14 Zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich, ve znéni pozdéjsich piedpisi.
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Nesprdvny zpiisob jizdy

Témeér veskera poruseni, ktera nelze zafadit do ostatnich kategorii poruseni silni¢niho
zakona, se zarazuji do kategorie nespravny zpusob jizdy. Nejcastéji dochazi u nespravného
zpusobu jizdy k:

e Poruseni § 5 odst. 1, pism. b) zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. - fidi¢ se pIn¢ nevénoval
fizeni.

e Opomenuti § 11 odst. 1 a odst. 2 zak. ¢.361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ nejel vpravo pfri
pravém okraji komunikace, ¢i vjel na krajnici.

e Poruseni § 12 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata prestupku
dle § 125c odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ pfi piejizdéni z jednoho
Jjizdniho pruhu do druh€ho ohrozil, nebo omezil fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do
kterého se zarazuje.

e Nedodrzeni § 19 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. - fidi¢ neponechal
dostatecnou bezpecnou vzdalenost za vozidlem, co jede pfed nim.

e Poruseni § 20 zak. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata prestupkudle § 125¢
odst. 1 pism. k) zak. 361/2000 Sb. — nevyhnou-li s¢ protijedouci fidi¢i vpravo, v¢as
a v dostatecné mifte.

e Nedodrzeni § 24 odst. 2 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ pfi couvani ohrozil

ostatni uéastniky provozu na pozemnich komunikacich. '

Nepriiméiend rychlost

Ridi¢ musi rychlost jizdy pfizpusobit svym schopnostem, vlastnostem vozidla, stavu
komunikace, povétmostnim podminkam a dal§Sim okolnostem, které lze predvidat. Je
povinen jet takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma
rozhled. Pokud nedojde k nehod¢, je nedodrzovani predepsané rychlosti zakonem pouze
prestupek, za ktery budou pripadné strzeny fidici body. Pfesné stanoveni rychlosti v obci,

mimo obec a na dalnici je specifikovano v § 18 odst. 3 a 4 zak. €. 361/2000 Sb..

15 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nich nékterych zakond, ve znéni
pozdgjsich predpisi.
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e PorusSeni § 18 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism. k)
zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ nepfizpusobil rychlost zejména svym schopnostem,

vlastnostem vozidla a dopravné technickému stavu pozemni komunikace. '

Nesprdvné predjizdéni
Poruseni zakona v tomto sméru pii nehodach miva vétSinou smrtelné nasledky. Tématu
predjizdéni se vénuje § 17 zak. €. 361/2000 Sb., kde jsou definovana prava a povinnosti
fidice pfi predjizdéni. Nejcastéji u nespravného predjizdéni dochazi k:
e Poruseni § 17 odst. 2 a odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., je prestupkem dle § 125¢ odst.
I pism. k) zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ nedal pii pfedjizdéni znameni o zméné sméru
jizdy, ¢€i po predjeti nedal znameni o zméné sméru jizdy a pfitom ohrozil, nebo omezil
fidi¢e vozidla, které predjel.
e Nedodrzeni § 17 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb. je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism.
f) bod 7 zak. ¢. 361/2000 Sb. — fidi¢ predjizdi v pfipadech, kdy je to obecnou
upravou, mistni nebo prechodovou tipravou na pozemnich komunikacich zakazano.

Pfestupek nelze fesit na misté. !’

Neddni prednosti
Téma nedani prednosti je velice rozsahl¢, nejedna se pouze o nedani prednosti na kfizovatce.
Prednost se dava zprava, pfi odbocovani vlevo se dava prednost protijedoucim vozidlum, ¢i
dani prednosti pfi vyjizdéni z mista leZictho mimo pozemni komunikaci. Povinnostmi fidice
v oblasti davani prednosti fesi § 21, § 22 a § 23 zak. ¢. 361/2000 Sb. Pokud pfi poruseni
povinnosti nedojde ke zranéni, ¢i smrti nékter¢ho ucastnikii nehody, jedna se o pfestupek,
kde hrozi bodova sankce.
e Prii poruseni § 21 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8. — fidi¢ pfi odbocovani vlevo nedal

prednost protijedoucimu vozidlu.

16 Z4akon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni
pozdgjsich predpisi.

17 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nich nékterych zakondl, ve znéni
pozdgjsich predpisi.



e Porusenim § 22 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata prestupku
dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ nedal prednost na kfizovatce, ktera je
oznacena dopravni znackou ,,Dej pfednost v jizdé™ nebo ,,Stlij dej prednost v jizde.

e Porusenim § 22 odst. 2 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata prestupku
dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ nedal pfednost zprava na kiizovatce, kde
neni vyznacena prednost v jizdé dopravnimi znackami.

e Prii poruseni § 22 odst. 5 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ pfi vjizdéni na kruhovy objezd
nedal prednost v jizd€ vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu.

e Prii poruseni § 23 odst. 1 zak. ¢. 361/2000 Sb., je naplnéna skutkova podstata
prestupku dne § 125 ¢ odst. 1 pism. f) bodu 8 — fidi¢ pfi vjizdéni z mista leZiciho
mimo pozemni komunikaci nedal pfednost fidi¢i jedoucimu po pozemni

komunikaci.!®

Rizeni pod viivem ndvykové litky
Zakon o silni¢nim provozu nedovoluje pfed 1 béhem jizdy poZiti jakékoliv navykové latky.
Navykovou latkou se rozumi alkohol ¢i drogy. Zakonem je stanoveno, zZe fidi¢ nesmi pozit
alkoholicky napoj ¢i jinou navykovou latku pfed a béhem jizdy. Pokud hodnota piekroci
posuzuje stav vylucujici zpusobilost, tedy stav, kdy osoba jiz neni schopna vykonavat
urcitou ¢innost. Pokud dojde k poruseni zakona a naméfena hodnota je do 1 %o dochazi k:
e Poruseni § 5 odst. 2 pism. a), b) zak. 361/2000 Sb. jedna se o prestupek dle § 125
odst. 1 pism. b), ¢) zak. 361/2000 Sb.
e V pripadg, Ze ucastnik provozu odmitne podrobit vySetfeni, na pfitomnost alkoholu
¢i navykovych latek v krvi, dojde k poruseni § 5 odst. 1 pism. f) a g) zak. 361/2000
Sb. je prestupkem dle § 125¢ odst. 1 pism. d) zak. 361/2000 Sb. 1°

Pokud policista nemuze dopravni nehodu vytesit v blokovém fizeni, odesle prislusny spis ke
zpracovani spravnimu organu, ktery se fidi zakonem ¢. 500/2004 Sb. Spravni fad. Neplati to

v pripadech, kdy je nehoda trestnym ¢inem, pokud je nehoda odlozena. Spravni fad definuje

18 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nich nékterych zakond, ve znéni
pozdgjsich predpisi.

19 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nich nékterych zakond, ve znéni
pozdgjsich predpisi.
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zakladni ¢innosti spravnich organi a popisuje obecné postupy u spravniho fizeni. Dopravni

policista spravni fad pfi zpracovani dopravni nehody nepouziva. 2°

3.2.3 Trestni odpovédnost u dopravnich nehod

Dopravni nehoda jako pojem neni v trestnim zakoniku pfimo uveden. Pfi dopravnich
nehodach se lidé dopoustéji trestnych Cinti z nedbalosti. Pri dopravnich nehodach vznika
mnoho trestnich ¢ind. Vozidlo je v rukach Clovéka velkou zbrani. Nékteti lidé se dopusti
prostfednictvim vozidla usmrceni osoby, aniz by to byl jejich zamér. Zakon ¢. 40/2009 Sb.
vstoupil v u¢innost v roce 2010, byl jim pfepracovan zakon ¢. 140/1961 Sb.. Trestny Cin je
v zakoniku definovan v § 13. Trestny Cin je protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za
trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakoné&* 2!

Paragraf 14 rozd¢luje trestné Ciny na pieciny a zloCiny. Pfediny jsou vSechny nedbalostni a
umyslné trestné Ciny, za které trestni zakon stanovuje trest odnéti svobody s horni hranici
trestni sazby do péti let.??Zlo¢iny jsou ostatni trestné Ciny, které nejsou dle trestniho
zakoniku pfeciny. Zavaznym zlocinem je trestny €in, za ktery trestni zakon stanovi trest

odnéti svobody s horni hranici trestni sazby nejméné deset let.?

Pokud pfi dopravni nehod¢ dojde ke vzniku trestného ¢inu, jedna se trestny ¢in z nedbalosti,
vétSinou jde tedy o precin. Vyjimkou je usmrceni z nedbalosti, které se fesi dle § 143 odst.
2, 3 ¢i 4, trestni zakonik takovou udalost posuzuje jako zlo¢in. Dalsi vyjimkou je tézké
ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 odst. 3 zakona ¢. 40/2009 Sb., kdy pfi nehod¢
dojde k tézké ujmée na zdravi nejméné u dvou osob, z duvodu hrubého poruseni zakona o
ochrané Zivotniho prostfedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy ¢i hygienické
zakony, pachateli hrozi odnéti svobody na 2 - 8 let. Posledni vyjimkou, kdy pii dopravni
nehod¢ vznikne zlocin, je trestni ¢in obecné ohroZeni z nedbalosti, situaci definuje § 273
odst. 3 a 4 zakona ¢. 40/2009 Sb., kdy pfi dopravni nehod¢ je zptisobena smrt, ¢i v dusledku
poruseni dulezité¢ povinnosti dojde ke vzniku Skody velkého rozsahu ¢i tézka Gjma na

zdravi.?*

Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

24 SAMAL P. a kol. Trestni zakonik. Komentég, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.

25



Piehled § ze zakona ¢. 40/2009 Sb. tykajicich se trestnych ¢ini pii dopravnich

nehodach:

§ 143 Usmrceni 7 nedbalosti

1) Kdo jinému z nedbalosti zpusobi smrt, bude potrestan odnétim svobody az na tfi Iéta
nebo zakazem Cinnosti.

2) Odnétim svobody na jeden rok az Sest let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil dilezitou povinnost vyplyvajici z jeho
zamgéstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zakona.

3) Odnétim svobody na dvé 1éta az osm let bude pachatel potrestan, spacha-li ¢in
uvedeny v odstavei 1 proto, ze hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho prostredi
nebo zakony o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.

4) Odnétim svobody na tfi 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zpusobi-li ¢inem
uvedenym v odstavci 3 smrt nejméné dvou osob.?’

Ke spachani trestného Cinu § 143 dostacuje nedbalostni forma zavinéni a pachatelem
uvedencho trestného ¢inu muze byt jak fyzicka osoba, tak i pravnicka osoba.

V silni¢ni dopravé je ve vétSing pripadi pachatelem tohoto trestného ¢inu fidi¢ motorového
vozidla, ale mize byt jim i jiny ucastnik silni¢niho provozu, jako je napfiklad fidi¢
nemotorového vozidla, tramvaje, chodec, muze jim ale byt i provozovatel vozidla,
prepravovana osoba, opravar, ktery nekvalitné provedl opravu motorového nebo jiného
vozidla a v dusledku toho doslo k dopravni nechodé se smrtelnymi nasledky. Nebo také
osoba, ktera svéfila fizeni osob¢é k tomu nezpusobilé a tato nasledn¢ zpiisobi dopravni

nehodu se smrtelnymi nasledky.?¢

§ 147 TéZké ubliZeni na zdravi 7 nedbalosti
1) Kdo jinému z nedbalosti zptsobi tézkou tjmu na zdravi, bude potrestan odnétim
svobody aZ na dv¢€ Iéta nebo zakazem Cinnosti.
2) Odnétim svobody na Sest mésict az Ctyfi 1éta nebo penézitym trestem bude pachatel

potrestan, spacha-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, Zze porusil dulezitou povinnost

25 Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi. 5
26 POLCAR, M. Trestné ¢iny v doprave na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni akademie CR v Praze,
2011.
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vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu
podle zakona.

3) Kdo z nedbalosti zptisobi tézkou ujmu na zdravi nejmén¢ dvou osob proto, ze hrub¢
porusil zakony o ochrang Zivotniho prostfedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo
dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody na dvé 1éta az

osm let.?’

§ 148 UbliZeni na zdravi 7 nedbalosti
1) Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, ze porusi dulezitou povinnost
vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu
podle zakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo zakazem
cinnosti.
2) Kdo z nedbalosti zptsobi ubliZzeni na zdravi nejméné dvou osob proto, ze hrubé
porusil zakony o ochrang Zivotniho prostfedi nebo zakony o bezpecnosti prace nebo

dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestan odnétim svobody aZ na tii 1éta.®

U trestnych ¢int spachanych dle § 147 a § 148 je nezbytné posoudit, zda doslo k pfimému a
pri¢innému ovlivnéni zdravotniho stavu poskozené¢ho v souvislosti s jednanim pachatele.
ZhorSeny zdravotni stav poskozen¢ho musi napliiovat znaky v § 122 odst. 1 a v § 122 odst.
2 trestniho zakoniku, jsou presné uvedeny pripady, které nesou znaky tézké Gjmy. Nemusi
vzdy jit jen o fyzické poskozeni zdravi, muze jit i o psychickou ujmu. Takové poskozeni
musi byt vzdy posuzovano individualn¢, nevychazi se pouze ze subjektivnich psychickych

pociti poskozeného, ale predevsim z odbornych Iékaiskych ¢&i znaleckych posudki. 2°

Kdyz je poskozeny omezeny v obvyklém zpusobu Zivota, znesnadiiuje mu obvykly zpiisob
zivot a doba Ié¢eni prekroci 7 dni, jedna se o naplnéni skutkové podstaty § 147 trestniho
zakoniku. Pokud je pfi dopravni nehod¢ zptisobeno zranéni, nebo vazné onemocnéni, které
poskozen¢ho omezuje v obvyklém zpusobu Zivota po delsi dobu nez 6 tydni, tak se jedna o

t¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti § 147 trestniho zakoniku.

27 Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi.
28 Zdkon ¢. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdgjsich predpisu.
29 SAMAL P. akol. Trestni zdkonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.
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§ 151 Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku

Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni nehodé, na niz mél ucast, neposkytne 0sobé,

ktera pfi nehod¢ utrpéla ujmu na zdravi, potfebnou pomoc, a¢ tak mize ucinit bez nebezpeci

pro sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody aZ na pét let nebo zikazem Einnosti. 3"

§ 273 Obecné ohroZeni z nedbalosti

1)

2)

Kdo z nedbalosti zpusobi obecné nebezpedi tim, Ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo
t¢zké ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci Skody velkého rozsahu tim, ze
zapti¢ini pozar nebo povoden nebo skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektfiny nebo
jinych podobné nebezpeénych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo

kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeéi zvysi nebo ztizi jeho odvraceni nebo
zmimeéni,

bude potrestan odnétim svobody az na dvé 1éta nebo zakazem Cinnosti.

Odnétim svobody na Sest mésicu az pét let nebo zakazem cCinnosti bude pachatel
potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 tézkou ujmu na zdravi,

b) spacha-li takovy ¢in proto, ze porusil dulezitou povinnost vyplyvajici z jeho
zamgstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zakona, nebo

¢) zpusobi-li takovym ¢inem znacnou skodu.

3) Odnétim svobody na dvé 1éta az osm let nebo penézitym trestem bude pachatel

potrestan,
a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavei 1 smrt, nebo
b) zptisobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 2 pism. b) §kodu velkého rozsahu nebo

t¢zkou ijmu na zdravi.

4) Odnétim svobody na tfi 1éta az deset let bude pachatel potrestan, zpisobi-li ¢inem

uvedenym v odstavci 2 pism. b) smrt.3!

Nejcastéji se tento paragraf pouziva pii dopravni nehodé hromadného dopravniho prostiedku

prevazejiciho cestujici. Musi dojit k ohroZeni Zivota a zdravi nejméné 7 osob, které jsou na

misté pfitomni. Musi byt ohroZeni poskozenim na zdravi v podobé& t&zké ijmy ¢&i smrti. 32

30" Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi.
3 Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdgjsich predpisa.
32 SAMAL P. akol. Trestni zdkonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-428-5.
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§ 274 OhroZeni pod vlivem ndvykové ldtky

1)

2)

Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si pfivodil vlivem navykové
latky, zamé&stnani nebo jinou ¢innost, pii kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi
lidi nebo zpusobit znac¢nou skodu na majetku, bude potrestan odnétim svobody az na
jeden rok, penéZzitym trestem nebo zakazem ¢innosti.

Odnétim svobody na Sest mésicu az tfi 1éta, penézitym trestem nebo zakazem ¢innosti
bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavei 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu,
jinému ubliZzeni na zdravi nebo vEtsi Skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny
nasledek,

b) spacha-li takovy Cin pfi vykonu zaméstnani nebo jiné ¢innosti, pii kterych je vliv
navykové latky zvlast’ nebezpecny, zejména fidi-li hromadny dopravni prostredek,
nebo

¢) byl-li za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti

svobody uloZeného za takovy ¢in propustén’?

Po trestnych Cinech zpusobenych znedbalosti dle § 147 a § 148 se¢ jedna o jeden z

nejcastéjsSich trestnych ¢int v silni¢ni dopraveé. Aby pachatel trestny Cin spachal, staéi ridit

motorové vozidlo pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky, nemusi dojit k jinému

dal§imu protipravnimu jednani, 4jmé na zdravi ¢i k poskozeni majetku. Byla stanovena

minimalni hranice mnozstvi alkoholu a navykové latky v téle, pfi které uz ridi¢ neni schopen

bezpeéné fidit vozidlo. 3*

§ 277 Poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospésného zaiizeni 7 nedbalosti

1) Kdo z hrubé nedbalosti znié¢i, poskodi, odstrani nebo ucini neupotiebitelnym obecné

prospésné zafizeni nebo ohrozi provoz obecné prospésncho zafizeni, bude potrestan

odnétim svobody aZ na jeden rok nebo zakazem ¢innosti.

2) Odnétim svobody az na tfi 1éta bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢inem uvedenym v odstavci 1 skodu velkého rozsahu, nebo

b) spacha-li takovy ¢&in za stavu ohroZeni statu nebo za valeéného stavu.3

33 Zdkon ¢. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozdgjsich predpisi.
3% SAMAL P. a kol. Trestni zikonik. Komentaf, 2. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2012. ISBN 978-80-7400-

428-5.

35 Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi.
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Pfi dopravnich nehodach fesenych na § 277 dojde vétsSinou k poskozeni sloupu elektrického
¢i telefonniho vedeni a dopravnich znacek (svislych zakazovych, prikazovych a znaéek
upravujicich prednost). Nemuze jit vS§ak pouze o poskozeni jednoho sloupu, musi dojit
k poskozeni, které vyradi od elektfiny alespon urcitou oblast. Nejcastéji se vSak fesi
poskozeni dopravnich znacek, pachateli v§ak musi byt prokazano zavinéni z divodu hrubé

nedbalosti.

§ 337 Marieni vykonu uredniho rozhodnuti a vykdzdni
1) Kdo mari nebo podstatné ztéZzuje vykon rozhodnuti soudu nebo jiného organu
vefejné moci tim, ze
a) vykonava cinnost, ktera mu byla takovym rozhodnutim zakazana nebo pro kterou
mu bylo odnato pfislusné opravnéni podle jin¢ho pravniho predpisu nebo pro kterou
takové opravnéni pozbyl. 3¢
P1i silni¢ni dopravé je poruSovan predevsim v §337 odst. 1 pism. a) trestniho zakoniku.
Pachatel fidi motorové vozidlo i pfes zakaz. Z divodu nedobrého zdravotniho stavu, ¢i ztraty
12 bodt z bodového systému mu byla ¢innost pravomocnym rozhodnutim soudu ¢i jiného
organu ¢innost zakazana. Pokud mezinarodni smlouva nestanovuje jinak, je zakaz fizeni
(ginny pouze na tzemi CR. Pachatel musi byt fadné seznamen a srozumén se zakazem
fizeni, aby mu mohlo byt prokazano umyslné jednani. Pokud se umyslné jednani nepodari

prokazat, nebudou naplnény znaky trestného Cinu.

3.2.4 Interni akty Fizeni Policie Ceské republiky

vvvvvv

dopravnich nehod je zavazny Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho

prezidia Ceské republiky &.1/2021.
Prvni ¢ast pokynu popisuje ¢innosti a postupy na mist¢ dopravni nehody.

V ¢lanku 1 jsou uvedeny obecné zasady, které by mél dopravni policista pii Setfeni dopravni

nchody provést. K zajisténi bezpecnosti musi policista pouzit reflexni vestu, oznacit misto

36 Zakon €. 40/2009 Sb. trestni zakonik, ve znéni pozd&jsich piedpisi.
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dopravni nehody. Po provedeni prvotnich a neodkladnych ukonu se misto dopravni nehody,
véci a zuCastnéné osoby a vozidla podrobn¢ ohledaji za ucelem zajisténi dukaza a zjisténi
skute¢nosti dulezitych pro posouzeni okolnosti dopravni nehody. Po skon¢eni ohledani musi
policista ucinit takova opatfeni, aby nedoslo k ohroZzeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu.

Clanek 2 udava povinnost policisty dopravni nehodu zdokumentovat fotograficky popt.
videozaznamem. Fotografie ¢i videozaznam musi poskytovat nazornou a uplnou predstavu
o mist¢ a rozsahu dopravni nehody. U nehody, kterou nelze ukoncit piikazem na misté, musi
byt provedena fotodokumentace s oznacenim predméti a stop na mist€ nehody pomoci
¢iseln¢ho oznaceni, které bude posléze vyuZito pfi zpracovani protokolu o nehodé. Policista
musi posléze poridit nacrtek mista dopravni nehody. U dopravnich nehod se zranénim ¢i
smrtelnym zranénim musi policista k méfeni pouzit totalni stanici, aby nacrtek mohl byt
pouzit u znaleckého zkoumani dopravni nehody. Policista ma i za kol na misté dopravni
nehody provést pokud mu to situace dovoli vyslech ucastnikti a ucinit veskera opatieni

k zajisténi dikaznich prostfedkt nezbytnych pro pozd¢jsi dokazovani.

Clinek 3 specifikuje kontrolu dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoji a jinych
navykovych latek u ucéastnikti dopravni nehody. Kontrola na alkohol a navykové latky se
provadi u vSech pfimych ucastniku dopravni nehody za pomoci dechového analyzatoru
s jednorazovym naustkem. Pokud osoba neni schopna se zkousSce podrobit, pozada policista
zdravotnické zafizeni o odborné 1ékarské vySetfeni s odbérem krve. V ¢lanku jsou stanoveny

1 dals§i postupy

Clanky 4, S, 6 a 7 pojednavaji o zadrzeni fidi¢ského prikazu, o zadrZeni osvédceni o

registraci vozidla a o zajisténi véci a vozidla.
Druha ¢ast pokynu specifikuje zptuisoby feseni dopravnich nehod.

V ¢lanku 8 je popsan postup pii dopravni nehod¢, ktera nepodléha oznamovaci povinnosti.
Pokud je u nehody pritomna policie, i kdyz se jedna o nehodu, u které¢ neni oznamovaci
povinnost, policista ma za ukol poucit ucastniky o povinnosti sepsat spoleény zaznam o

dopravni nehodé€, pokud zjisti na misté protipravni jednani u nékterého ucastnika, fesi véc



prikazem na mist¢, popfipadé oznami jednani pfisluSnému spravnimu organu, kopii

Euroformulafe zaeviduje u utvaru.

Clanek 9 popisuje kroky pii fedeni dopravni nehody, ktera podléha oznamovaci povinnosti.
Policista zpracuje dopravni nehodu piikazem na misté ¢i zpracuje protokol o nehodé
v informacnim systému pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod. V ¢lanku jsou i

uvedeny podminky odloZeni dopravni nehody.

Clianek 10 uvadi postupy pfi stfetu vozidla se zvéfi. Stret vozidla se zvéfi lze fesit
zjednoduSenym zpusobem na ,Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zvEéii“ ¢ na
Euroformulaf. Musi byt vSak zveér nebo jeji ¢ast, pripadny biologicky material nalezen na
misté nebo pobliz mista nehody. Pfi stfetu nesmi byt zranéna osoba, na vozidle nesmi byt
uplatnéna zji§téna technicka zavada a u fidice nesmi byt zjistén alkohol ani jina navykova
latka. Pokud nejsou splnény podminky na vyfizeni na zaznam ¢i Euroformulaf, dokumentuje
se nehoda protokolem o nehod¢ v silniénim provozu v informacnim systému pro zpracovani
a evidenci dopravnich nehod. V pfipadé pouziti Euroformulare fidicem, policista na zadni
stranu zaznamu vyznaci odlozeni véci a kopii zaeviduje u utvaru. Pokud se uhynula zvér
nachazi na mist¢ dopravni nehody, vyzada si policista souinnost opravnéné osoby

mysliveckého sdruzeni, povéfena osoba potvrdi prevzeti uhynulého zvifete podpisem.

Clanek 11 fedi skodni udalost. Skodni udalosti se rozumi vznik hmotné Skody na majetku,
ke které¢ doSlo nezavinénym jednanim ucastniku silni¢niho provozu. Jedna se prevazné o
poskozeni celnich, bo¢nich a zadnich skel, pfednich a zadnich svétlometi, zpétnych zrcatek
a laki. Poskozeni vznika z odlétnutych pfedmeétii odrazenych od pneumatik projizdéjicich
vozidel. Neni rozhodujici, zda vozidlo bylo v pohybu, ¢i stalo odstavené. Policista sepise
s oznamovatelem ,,.Zaznam o $kodni udalosti. Skodni udalost se statisticky nevykazuje jako

dopravni nehoda.

Clanek 12 zpracovava dopravni nehody s ucasti tfeti osoby. Tteti osoba je ucastnikem
dopravni nehody, pokud byla poskozena pii dopravni nechod¢ a musi byt pfitomna na misté

dopravni nehody.



Treti ¢ast pokynii pojednava o Cinnostech po navratu z mista dopravni nehody a pfi

zpracovani spisu dopravni nehody.
Ctvrta &ast se zabyva zvlastnostmi v postupu Setfeni nékterych dopravnich nehod.

Clianek 24 — Technicka zavada. Pii divodném podezieni, ze dopravni nehoda vznikla
vlivem technické zavady vozidla, nebo takovou zavadu uvadi ucastnik dopravni nehody jako
pri¢inu. Musi policista neodkladné vyrozumét prislusny organ, ktery je opravnén pribirat
znalce a do 48 hodin véc oznami na pfislusny spravni organ kvili podezieni z naplnéni
skutkové podstaty dopravniho prestupku. K potvrzeni ¢i vyvraceni zkoumané zavady bude
prizvana osoba zoboru kriminalistiky v odvétvi elektrotechnika, defektoskopie,

metalografie a technicka diagnostika.

Clinek 25 — Zavada ve sjizdnosti komunikace nebo komunikacni zavada jako priina
dopravni nehody. Pokud ucastnik dopravni nehody uplatiuje zavadu ve sjizdnosti
komunikace nebo zavadu na komunikaci jako pfi¢inu dopravni nehody, musi policista
vyzadat spravee komunikace o vyjadreni k uplatiiované zavad¢. Pokud spravce zavadu uzna,
policista véc dopravni nehody odlozi a vyrozumi ucastnika. Pokud spravce zavadu neuzna,
policista véc dopravni nehody oznami pfislusnému spravnimu organu pro podezieni
z prestupkového jednani ucastnika pfipadné jiné osoby zodpovédné za vznik dopravni

nchody.

Clinek 26 — Dopravni nehoda vozidla vybaveného zai'izeni pro kontrolu dodrzovani
dob Fizeni, bezpe€nostnich piestavek a dob odpocinku. Pokud dojde k dopravni nehodé
vozidla, které je povinné vybaveno analogovym ¢i digitalnim tachografem, policista musi
provést kontrolu zaznamového listu z kontrolniho zafizeni a zaroven vyzve fidice, aby
predlozil zaznamovy list za dany den a zdznamov¢ listy za poslednich 28 dni, kartu fidice a
veskeré rucné provedené zaznamy a vytisky pofizené v dany den a za poslednich 28 dni.
Pokud dojde k poruseni pravniho predpisu, vyfesi policista situaci pfikazem na misté i
oznami skute¢nost mistné pfislusnému iiradu obce s roz§ifenou pusobnost. Policista na misté
zajisti dukazni prostiedky nezbytné pro pozdéjsi dokazovani. Pokud je zaznamovy list

v poradku, policista ho vrati fidi¢i. V pfipad¢ poruseni pravniho piedpisu, vyhotovuje

(98]
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policista protokol o kontrole provozovani nakladni/osobni dopravy, ktery je soucasti
dopravni nehody. Provede i zapis do informacniho systému pro evidenci a zpracovani

dopravnich nehod.

Clinek 27 - Dopravni nehoda vozidla piepravujici nebezpetné véci v souladu
s Dohodou o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci (ADR). V pripadé
nchody vozidla pfepravujici nebezpecné véci, latky v souladu s ADR nelze vyfesit nehodu
piikazem na misté, vzdy se zpracovava protokol o dopravni nehodé v silniénim provozu,
v protokolu musi byt uveden i zpusob, jakym byla dopravni jednotka oznacena a zda doslo
¢i nedoslo k uniku prepravované latky. Policista musi vzdy sepsat i kontrolni seznam, ve
kterém uvede mnozstvi a druh prepravované latky. O nehod€ musi byt vzdy vyrozuméno
krajské feditelstvi policie, aby byla nechoda zaznamenana do informaéniho systému pro
zaznam a evidenci dopravnich nehod databaze ADR. V pripadé nehody vozidla
prepravujiciho vybusné latky nebo predméty, musi policista vyrozumét prostiednictvim
operacniho strediska i Pyrotechnickou sluzbu pro posouzeni stavu prepravované¢ho materialu

pro zajisténi bezpecnosti.

Clanek 28 — Dopravni nehoda drazniho vozidla. Pokud ma na dopravni nehodd Gdast
drazni vozidlo, policista zajisti prostfednictvim operacniho stiediska prijezd povéfené osoby

— tedy pracovnika provozovatele drahy a dopravce, ¢i pracovnika drazni inspekce.

Clanek 29 — Dopravni nehoda s usmrcenim osoby. Pii dopravni nehods s usmrcenim
policista postupuje dle Zakona ¢. 141/1961. Pti podezieni, ze smrt byla zpusobena trestnym
¢inem, je vzdy nafizena soudni pitva. Policista musi pfi nehod¢ zajistit véci usmrcené osoby.

K ohledani usmrcené osoby se prizve soudni I¢kar.

(vjlzinky 30 — 37 — Zvlastnosti postupu Setieni dopravni nehody

e S ucasti prislusnika bezpecnostniho sboru,

o sudasti pfislusnika Ufadu pro zahraniéni styky a informace, Vojenského
zpravodajstvi, Bezpec¢nostni informacni sluzby a Generalni inspekce bezpecnostnich
sbort,

e sucasti pislusnika ozbrojenych sil,

e s Ucasti osoby pozivajici vysad a imunit podle mezinarodniho prava,
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e s udasti poslance nebo senatora Parlamentu Ceské republiky,

e s ucasti cizince,

e v souvislosti s pouzitim donucovaciho prostredku,

e vsouvislosti s pfepravou zvlast tézkych nebo rozmémych predmétu a uzivani
vozidel, jejichZz rozméry nebo hmotnost presahuji miru stanovenou zvlastnimi

predpisy.’’

37 REDITELSTVI SI:UZBY DOPRAYNi POLICIE. Pokyn ¢. 1, feditele feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky. C. j. PPR-38756/CJ-2020-990440.
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4 Prvotni neodkladné ikony na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladné tikony na mist¢ dopravni nehody lze definovat jako soubor opatieni,
ktera se d¢€laji ihned po pfijezdu na misto nehody a bezprostfedné po zorientovani se na
misté, aby se co nejvice eliminovaly nasledky a potencionalni dal$i nebezpeci a aby se
nepozménil stav na mist¢ dopravni nehody. Od prvotni faze je nutné priubézné zajistovat a
chranit stopy pied poskozenim. Ukony, které je nutné v prvotni fazi provést, nejsou taxativnd
dany, jejich pofadi a posloupnost je vzdy nutné prizpusobit dané situaci na mist¢ nehody.
Nejdulezitéjsi je nejprve zjistit, zda vSichni ucastnici dopravni nehody, predevsim ti, ktefi
byli zranéni, jsou na misté, ¢i je znamo kde jsou. Zaroven je nutné zabranit dalSimu ohroZeni
zranénych osob. Vsechny prvotni a neodkladné ukony, které je nutné pfi dopravni nehodé
provést, jsou uvedeny v ¢l. 34 az 47 ZPPP ¢. 1/2021, upravuji postupy vyjezdove skupiny
dopravni policie pfi Setfeni dopravni nehody. Vyjezdovou skupinu dopravni policie tvori
minimalné¢ dva policisté, na misto dopravni nehody vSak muZze dorazit vice policisti
z divodu zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, jedna se predevsim o
policisty z obvodniho odd€leni. V pfipad¢, Ze se jedna o dopravni nehodu s usmrcenim, musi
byt na mist¢ dopravni nehody pritomen technik a vysetfovatel z Kriminalni sluzby a

vySetfovani.

Mezi prvotni a neodkladné akony lze zaiadit:

e Poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,

e zajiSténi odstranéni hroziciho nebezpedi vzniklého pfi dopravni nehodg,

e predbézna informace operacnimu stfedisku policie o situaci na mist¢ dopravni
nehody,

e oznaceni mista dopravni nehody,

e uzavieni mista dopravni nehody, ohledani mista, zajiSténi stop a jinych dikazu pred
poskozenim nebo zni¢enim, ale i zamezeni vstupu do vozidel, ohledani dopravnich
prostredk,

e cestou prislusného operacniho stiediska policie zajistit okamZzité opatfeni,

e uzka spoluprace s obsluhou centralné fizenc¢ho silni¢niho provozu,

e 7jiSténi totoznosti tcastnik a svédki dopravni nehody,

e nalezeni zakladnich informaci o pfi¢in€¢ vzniku nehody, pribéhu dopravni nehody a

jejich nasledkd,



obnoveni bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu,

po predchozi vyzvé k provedeni orientacniho vySetfeni spocivajiciho v dechové
zkousce ke zjisténi, zda ucastnici dopravni nehody podezieli z prestupku nebo
trestného Cinu (tzn. precinu ¢i zlocinu) spachan¢ho v souvislosti s touto dopravni
nehodou nejsou ovlivnéni alkoholem,

po predchozi vyzveé zajisténi odborn¢ho lékarského vysetfeni, zejména odbéru
vzorkl biologickych materialu,

provedeni dalSich potfebnych tkont s ohledem na charakter jednotlivé pripadu
dopravni nehody, napf. zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u fidie starSiho
65 let,

provedeni lustrace vozidel zacastnénych na dopravni nehod¢, ucastniku dopravni
nehody a jejich dokladu,

zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, nakladu nebo jinych véci, o které se nemuize

ucastnik dopravni nehody postarat. 38

4.1 Prvotni vySetiovaci ukony

Prvotni vysetfovaci tkony jsou provadény policistou na misté dopravni nehody za ucelem

zjisténi a zajisténi dukazi, ktera jsou dulezita pro pozd¢jsi dokazovani pred spravnim

organem ¢i soudem. Je tfeba brat zfetel na to, Ze vSechny dikazy, které policista shromazdi,

budou muset pozd¢ji dokazat protipravni jednani konkrétni osoby.

Prvotni vySetiovaci ukony jsou nasledujici:

Ohledani mista silni¢nich dopravnich nehod,

ohledani dopravnich prostredki,

zji§téni stavu ucastnika silni¢nich dopravnich nehod, zda nejsou ovlivnéni alkoholem
nebo jinymi navykovymi latkami,

vyzadani vysvétleni od ucastniki a svédkt nehody,

pronasledovani ucastnika, ktery po dopravni nehod¢ z mista ujel, patrani po vozidle,

lékafské prohlidky zranénych a ohledani mrtvych osob.*

38 CHMELIK, J. Vysetfovani dopravnich nehod. Praha;: MV CR, 1998, s. 34.
39 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 148. ISBN 80-7201-212-6.
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4.1.1 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody je nejdulezitéjsi Cinnosti, protoze dochazi k trvalému
uchovani vSech dulezitych dikazii pro pozdéjsi dokazovani. Na zakladé téchto dukazu
budou nezicastnéné treti osoby (statni zastupce, soudce ¢i spravni organ) rozhodovat o viné
na dopravni nehodé. VSechny stopy pii ohledavani mista je nutné ¢iselné oznacit a dikladné
popsat. Dilezitym predpokladem objasnéni dopravni nehody je dokumentace stop, ktera se
provadi fotograficky. Postup pfi ohledani mista dopravni nehody ma sva specifika ohledné

mista ¢inu.

Zvlastnosti mista dopravni nehody jako mista Cinu:

e Jedna se zpravidla o nedbalostni delikty,

e stopy mohou byt znehodnocovany v dusledku cinnosti slozek IZS, nékdy je
neumysln¢ znehodnocuji zvédavci, jindy umyslné pachatel dopravni nehody,

e na misté jsou Casto osoby, kterym musi byt poskytovana prvni pomoc,

e pachatel obvykle zistava na miste,

e pachatel se ¢asto snazi na misté¢ nehody ovlivnit svédky,

e pii ohledani mista dopravni nehody je nutné vedle ostatnich ukonu zajistit
bezpecnost, a pokud je to mozné i plynulost silni¢niho provozu,

e dochazi k nim casto na mistech s intenzivnim provozem,

e prostifedkem pachani trestného ¢inu je nejéastéji motorové vozidlo.*

Ohledani a jeho ucel

Ohledani je kriminalisticka metoda, pomoci které se na zakladé bezprostfedniho pozorovani
zjistuje, zkouma, hodnoti a zaznamenava materialni situace ¢i stav objektii, které maji vztah
k provéfované udalosti. Uelem ohledani je zjisténi a zajisténi dikazi a skutenosti
dalezitych pro posouzeni pficin, podminek a okolnosti dopravni nehody. Dale slouzi ke
zjisténi poruseni pravidel silnicniho provozu na pozemnich komunikacich jednotlivymi

ucastniky dopravni nehody.*!

40 KOPECKY, PAVLICEK dopravn¢ bezpeCnostni ¢innost, 1. vydani, Praha: Policie History. 2004, str. 311.
ISBN 8086477-24-X.

41 CHMELIK, J. ohled4ni mista ¢inu, Praha: PCR Utad vysetiovani pro eskou republiku, MV CR, odbor
personalni prace a vzdélavani, str. 4.



P¥i ohledani mista dopravni nehody je nutné vénovat pozornost:

4.1.2

Dalsi

Dopravni situaci na mist¢ — stav povrchu vozovky, dopravni znaéeni, viditelnost,
zpusob fizeni provozu, okoli mista dopravni nehody, prehlednost v misté¢ a omezeni
v misté dopravni nehody.

povétrnostnim podminkam a jinym souvisejicim okolnostem — denni doba,
viditelnost, vitr, snézeni

stavu ucastniki dopravni nehody — zda doslo ke zranéni, ¢i pfitomnost vlivu alkoholu
¢i jinych navykovych latek,

stopam na mist¢ dopravni nechody a jeho okoli — celkova sumarizace stop na mist¢,
zajisténi kazd¢ stopy, na komunikaci, vozidle, ucastnicich ¢i dokumentace
konecného postaveni vozidel

technickému stavu zucastnénych vozidel, koneéného postaveni, ovladacich prvka
vozidla, postaveni kol, poskozeni — poloha bezpecnostnich pasi, prepravovan¢ho

nakladu, pfi udasti déti zZkontrolovat autosedacky aj.*?

Ohledani dopravniho prostiedku

z prvotnich vySetfovacich ukont je ohledani dopravniho prostfedku. Ohledani

dopravniho prostfedku provadi zpravidla dopravni policisté, pii samotném ohledani musi

postupovat systematicky, je nutné se vzdy zam¢fit na vSechny stopy nachazejici se na vnitini

1 vngj§i Casti vozidla (stopy poskozeni, ¢asti predméta, které byly zachyceny vozidle, ¢asti

odévu, biologické stopy, aj.) Musi byt prozkoumana a zaznamenana poloha a funkénost

jednotlivych ovladacich prvka, poloha a mira poskozeni bezpecnostnich pasd, stav

pristrojové desky a dalsi skuteénosti, které¢ budou stéZzejni pro urceni stavu vozidla. Pfi

vySetfovani dopravni nehody obcas nastane situace, ze neni mozné provést detailni ohledani

vozidla, nelze pfesné stanovit jeho technicky stav, ktery mohl byt pfi¢innou vzniku dopravni

nchody. K ohledani vozidla a zjisténi technického stavu jsou zapotiebi odborné znalosti,

ohledani proto musi d¢lat znalec v oboru silni¢ni dopravy ¢i dalsi specialisté.

42 REDITELSTVI SVLUZBY DOPRAVNI POLICIE. Pokyny feditele teditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky ¢.1/2021.



Piedepsany postup pri ohledani dopravniho prostiredku

Je velice dulezité, aby ohledani dopravniho prostfedku bylo systematické a nebyly
prehlédnuty dualezit¢ stopy nachazejici se v ¢i na dopravnim prostfedku. Pfed samotnym
ohledanim dopravniho prostiedku je i dulezité zapsat veskeré zakladni idaje o dopravnim
prostredku.

e Druh a typ vozidla, registracni znacku a mezinarodni poznavaci znacku,

e platnost technické prohlidky (kontrola Stitku na vozidle s udajem v evidenci),

o dalsi charakteristiky o vozidle (barva, VIN kéd, stav tachometru, druh motoru, stav
pneumatik, aj.),

e u vozidel vybavenych tachograficky zafizenim, rychlomémym prouzkem nebo
jinym zaznamovym zafizenim — vystup z tohoto zafizeni,

o celkovy zaznam a popis kone¢ného postaveni vozidla v zavislosti na vychozim bod¢
mgéfeni, pomocném bod¢ a urceni ostatnich stop nachazejicich se na misté¢ dopravni
nehody,

o charakteristika a celkovy popis poskozeni vozidla (stanoveni vnéjSich 1 vnitfnich

stop).

4.1.3 Lékaiské prohlidky zranénych osob a ohledani usmrcenych osob

P1i ohledani mista nehody, pfi které doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob musi probéhnout
Iékarska prohlidka. Je dulezité zaznamenat polohu t¢1 zranénych ¢i usmrcenych v zavislosti
na okoli a ve vztahu k motorovému vozidlu. Na zakladé dokumentace bude mozné nasledné
urcit pri¢inu jejich zranéni ¢i smrti. Lékarskou prohlidku zranénych ¢i usmrcenych provadi
bud’ 1ékar z RZS ¢i 1ékar zajistujici prvni pomoc. Pokud zranény da souhlas, detailngjsi
popis zranéni spolu s I¢kafskou zpravou vyda policii oSetiujici 1ékar. Detailni ohledani téla
usmrcené osoby se na misté nehody neprovadi. Pii ohledani usmrcené osoby se stanovuje
charakter a rozsah t¢lesného poskozeni, charakter mista nalezu a poloha téla, zjiStuje se stav
odévu a pripadné stopy, které¢ se na t€le nachazeji (natrzeni odévu, stopy laku, stopy
pneumatik pfi piejeti, aj.). VSechny zjisténé stopy musi policista fadn¢ zadokumentovat.

K dokumentovani se pouziva slovni popis, fotodokumentace n¢kdy i videodokumentace. U
usmrcené osoby musi byt popsano télo, postupuje se od hlavy k dolnim koncetinam. Popisuji

a lokalizuji se veskeré viditelné stopy souvisejici s dopravni nehodou, vse bude nasledné
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doplnéno pitvou, pfi které se zjist'uje pricina umrti a zda osoba nebyla pred nehodou pod

vlivem alkoholu, ¢&i jiné navykové latky.*3

4.1.4 Zjisténi stavu ucastniki silni¢ni dopravni nehody

P1i vySetfovani dopravni nehody je nezbytné zjistit, zda ucastnici dopravni nehody (fidici ¢i
chodci) nebyli pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky. Testy na alkohol ¢i pfitomnost
navykove latky se provadi u kazdé dopravni nehody, nebot’ velké procento dopravnich nehod
vnima zkreslen¢ realitu, zvySuje se mu sebevédomi, ma zpomalené reakce, zizené zomé

pole, Spatné soustfedéni a mnoho dalSich negativ.

Postup pfri zjistovani piitomnosti alkoholu ¢i jiné navykové latky:
e Laicka kontrola (urceni stavu feéi, gest, zapachu, pohybu, zornic,....),
e vylouceni onemocnéni (epilepsie, hypoglykemie, aj.),
e kontrola méficiho pristroje,
e zaruCeni vécnosti méfeni (jidlo, koufeni, piti),
e secznameni Gcastnika s pravy a povinnostmi,
e vyzva k provedeni zkousky,

e vykonani zkousky a dalsi opatfeni dle vysledku.

4.1.5 Pronasledovani ucastnika, ktery z mista ujel ¢i utekl

V pripadg€, Zze Gcastnik dopravni nehody z mista ujede ¢i utece, musi policista neodkladné
zajistit po osob¢ patrani prostiednictvi operacniho stfediska policie. Nékdy dochazi
k opusténi vozidla a mista dopravni nehody vinikem ¢i ucastnikem, ktery v souvislosti
s dopravni nehodou dostal Sok a neni schopen racionaln¢ reagovat. K patrani po ucastnikovi
je nutn¢ zjistit informace tykajici se popisu osoby (napf. vyska, popis obliceje, vlasu, oci,
pripadné chovani a smér utéku). Pfi dopravni nechodé muze nastat 1 situace, kdy z mista
nehody ujede fidié, ktery byl ucasten nehody. Aby byl pachatel dopaden, je nutné v takovém

pripadé postupovat velmi rychle. Pachatel se nejspiSe bude snazit na vozidle zahladit stopy,

43 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 156. ISBN 80-7201-212-6.
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tak aby odstranil vécné diikazy, které by prokazaly jeho protipravni ¢innost. Pred zahajenim
patrani je nutné od svédku zjistit bliz§i informace k popisu hledaného vozidla (druh a typ
vozidla, RZ, barva, druh poskozeni, smér jizdy apod.). Opatfeni k dopadeni ucastnika a
vypatrani vozidla se provadéji ve spolupraci se Sluzbou kriminalni policie a vySetfovani a
zékladnimi utvary PCR. Mezi opatieni, ktera se zavadgji pii patrani po vozidle & fidiéi, ktery
zmista ujel ¢i utekl, patfi napfriklad uzavéra prostoru pomoci silni¢nich hlidek,
pronasledovani ucastnika sluzebnimi vozidly, patrani za pomoci stop, které vznikly pii
poskozeni napriklad olejové vany vozidla, pfehrazeni ¢i obsazeni moznych cest tniku

apod.**

4.1.6 Vyzadani vysvétleni od acastnikii a svédki

Pii dopravni nchod¢ je nutné zjistit vSechna fakta, ktera napomohou objasnit prubch
dopravni nehody a zmapovat mozn¢ pri¢iny a miru zavinéni ze strany jednotlivych ucastniku
nchody. K dopravni nchodé dojde ve zlomku vtefiny, diky vypovédim jednotlivych
ucastniku a pfipadnych svédkt muze dojit k poskladani celkového obrazu nehody a
objasnéni dané situace.
Je dulezité predevsim zjistit:

e Miru ucasti jednotlivych osob na vzniku dopravni nehody,

e pusobeni vlivi, které vedlo ke vzniku dopravni nehody,

e podminky, které mohly dopravni nehod¢ zabranit, pripadné, jak je ucastnici vyuzili,

e platnost fidi¢skych opravnéni a zptisobilost vozidla k provozu,

Pii zjistovani pricin, podminek a déje nehody, hraje duleZitou roli ¢as. JelikoZ jsou vypoveédi
svédkt a ucastniku vyznamnym zdrojem informaci, je nutné provést jejich vyslech co
nejdiive po dopravni nehod¢, casova prodleva mezi nehodou a vyslechem negativné
ovliviiuje miru zapamatovani informaci o nehodé. Nejlepsi je provést vyslech jesté v den
dopravni nehody, vyrazné se snizuje riziko védomého ¢i nevédomého zkresleni informaci.
V pripad€, Ze to stav ucastnikii umozni, je nejlepsi provést vyslech na mist¢ dopravni
nehody. K ovéreni, zda jsou vypovédi svédku a ucastniku objektivni a vérohodné, je nutné

zjistit:

H KONECNY J. Sctieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. 1. vydani. Brno: VPS MV 2011, str.
52-53. C.j. MV-50082-1/VO-2011.
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e Zda ucastnik byl schopen vnimat prib¢h dopravni nehody,
e zda je schopen ji spravné reprodukovat,

e zda méli dobré a dostacujici prfedpoklady pro pozorovani a vnimani dané situace.*’

4.2 Stopy silni¢nich dopravnich nehod

Stopa je kazda zména, ktera vznikla v pfi¢inné souvislosti s dopravni nehodou, musi byt
zjistitelna, zajistitelnda a musi obsahovat vyznamné informace tykajici se vySetfované
udalosti. Na mist¢ dopravni nehody vétSinou nachazime velké mnozstvi pamétovych a

materialnich stop.*¢

4.2.1 Pamétova stopa

Pamétové stopy jsou velmi dulezité pro objasnéni pfi¢iny a uréeni vinika nehody. Stopy se
vytvareji v pameéti ucastnika ¢i svédka dopravni nehody, diky paméti je mozngé urit chovani
jednotlivych ucastnikti pred a po samotné nehod¢. Diky pamétovym stopam lze posoudit
komplexni prubch nehody. Stopy se ziskavaji prostiednictvim vyslechu zucastnénych osob
a zdokumentuji se pomoci .,Ufedniho zaznamu* dle ustanoveni § 158 odst. 5 trestniho fadu

&i dle ustanoveni § 61 odst. 5 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.*’

4.2.2 Materialni stopy

Stopy vznikajici pusobenim pfedméti ¢i jevu na prostiedi, se kterym prichazeji do styku a
zanechavaji v ném obraz (vlastnosti, ¢asti ¢i struktury). Pfi dopravnich nehodach se jedna
nejcastéji o stopy po brzdéni, blokovani na vozovce, stopy na zaprasené C€i zasnézené
vozovce, stopy po chizi, po stfetu vozidla s pevnou piekazkou, s jinym vozidlem, se zv¢ri,
zviretem ¢i chodcem.
Mezi materialni stopy lze zaradit:

e Stopy na vozovce,

e stopy na pevnych objektech,

# PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 170. ISBN 80-7201-212-6.
46 DOLEZAL, J., NOVAK, C., kriminalistické minimum, 1. ¢ast, Praha: MV CR str. 19.
47PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, str. 154. ISBN 80-7201-212-6.
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stopy na zucastnénych vozidlech,

stopy na télech obéti ¢i zranénych osob.*

Stopy na vozovce

Stopy ruznych kapalin — brzdova kapalina, pohonné hmoty, chladici kapalina, aj.,
stopy dfeni a vleceni, ryhy,

stopy ABS,

stopy smyku,

stopy jizdy vozidla,

brzdné stopy,

blokovaci stopy,

stopy lokomoce,

biologické stopy — krev, kuize, Casti tkani, aj.,*

Obrazek ¢. 4 - Blokovaci stopa od motocyklu

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

48 CHh/[ELiK, J. Vysetfovani dopravnich nehod‘vPraha: MV CR, 1998, s. 39.
# CHMELIK, J. Dopravni nchody. Plzeii: Ale$ Cen¢k, 2009, s. 213. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Stopy na pevnych objektech

Stopy na pevnych objektech vznikaji pfi nehodach, kdy vozidlo sjede mimo vozovku. Jedna
se o stopy na domech, plotech, svodidlech, stromech, sloupech vefejného osvétleni ¢i
elektrického vedeni, dopravnich znackach. Pfi stfetu s pevnou prekazkou lze na misté nalézt
stopy po vozidlech v podob¢ riznych strept, ulomku, ¢asti plastt, naraznikt, stopy laku ¢i
¢asti naprav Ci prepravovanych véci. Pri dopravni nehodé s chodcem, ¢i zvéri, na misté se

vétsSinou nachazeji i biologické stopy — tkan, krev, srst.

Obrazek ¢. 5 - Havarie vozidlo do sloupu elektrického vedeni

N

Zdroj: Vlasmi zpracovani, Policie CR

Stopy na zacastnénych vozidlech

Jedna se o stopy, které¢ vzniky v dusledku dopravni nchody, jedna se predevsim o
promackliny, odfeniny, deformace ¢i destrukce vozidla. Velikost stop je zavisla na intenzité
narazu. Muze se jednat i o stopy uvnitf vozidla, jako je ukotveni sedacek, mira
deformovanosti volantu, poskozeni pfistrojové desky, celniho skla, rizné pozistatky
biologického materialu (krev, vlasy,...). U nehody je velice dualezité zjistit misto narazu,
neplati pravidlo, Ze nejvice poskozena cast vozidla urcuje misto prvniho narazu, deformace
po narazu mohou byt daleko zavaznéjsi, nez ty, které vznikly pfi samotném stietu vozidla.

U vsech stop zjisténych na vozidlech je nutné zjistit:
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o Jestli se jedna o stopy, které vznikly v souvislosti s dopravni nehodou,

e jestli a kde existuje protistopa,

e zpusob vzniku stopy.>’
Stopy na zucastnénych vozidlech spolu se stopami na vozovce zpravidla napomahaji zjistit
misto stfetu a pravdépodobny prabéh nehody. V misté¢ nehody je nutné vykonat ohledani

mista a provést naslednou podrobnou fotodokumentaci.

Stopy na téle obéti ¢i zranénych osob a jejich odévu

Pii dopravnich nehodach ¢asto dochazi k cetnym vnéj§im ¢i vnitinim zranénim. Vnéjsi
zranéni je mozné zjistit pouhym okem, jsou vétSinou stanovena pfi prohlidce l¢kafem.
V pfipad¢ vnitfnich zranénich je nutné, aby se zranéna osoba podrobila podrobnému
vySetfeni v nemocnici. U usmrcenych ucastnikti dopravnich nehod se pfi¢ina umrti zjistuje

soudni pitvou.’!

S0PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 152. ISBN 80-7201-212-6.
SIPORADA, V. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 153. ISBN 80-7201-212-6.
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5 Cinnosti vyjezdové sluzby dopravni policie, postup Setieni a
dokumentace silni¢ni dopravni nehody

Vysetiovani dopravni nehody je soubor Cinnosti skladajici se ze zjiSténi, odhaleni a
dokumentace prestupku ¢i trestného ¢inu spachané¢ho v souvislosti s dopravni nehodou a
porusenim zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Pokyn feditele feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky &.1/202lupravuje postupy vyjezdové
skupiny dopravni policie pfi Setfeni dopravni nehody. Vyjezdovou skupinu dopravni policie
tvofi minimalné dva policisti, na misto dopravni policie vSak muize dorazit vice policisti
z divodu zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, jedna se predevsim o
policisty z obvodniho odd€leni. V pfipad¢, Ze se jedna o dopravni nehodu s usmrcenim, musi
byt na mist¢ dopravni nehody pritomen technik a vysetfovatel z Kriminalni sluzby a

vySetfovani.

5.1 Prakticka ukazka ¢innosti dopravnich policista p¥i Setfeni dopravni
nehody

Dne 14. 6.2022 v 20:45 vecer bylana IOS Liberec nahlasena dopravni nehoda v obci Turnov
se zranénim a IOS predalo celou situaci k Setfeni prislusSnému Dopravnimu inspektoratu
Semily, sluzbé dopravnich nehod bylo sdéleno, Ze veskeré informace k samotné dopravni
nehodé maji v mobilni bezpecnostni platformé v systému Karel. Po prihlaseni do platformy
bylo hlidkou dopravnich nehod zji§téno presné misto dopravni nehody. K dopravni nehodé
doslo v obci Turnov, Na Kamenci a bylo dale specifikovano, ze doslo ke stfetu osobniho
vozidla s nakladnim vozidlem a na misto dopravni nehody uz byl vyslan veskery zachranny
systém IZS. V systému Karel bylo uvedeno telefonni ¢islo na oznamovatelku dopravni
nchody.

S oznamovatelkou dopravni nehody se hlidka dopravnich nehod ihned telefonicky spojila,
aby jim bylo popsano, co se na mist¢ stalo. Oznamovatelka skupiné dopravnich nehod
sd¢lila, ze se nachazi v obci Turnov, ale nevi, kde presné, Ze neni mistni a dale uvedla, Ze
nema ¢as, Ze pomaha na misté nehody, tak byla po telefonu poucena, aby na mist¢ setrvala

do pfijezdu sluzby dopravnich nehod.
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V case 20:52 hod., v dob¢ kdy skupina dopravnich nehod vyrazi na misto dopravni nehody,
ve vozidle je na vysilacce navolen status ¢islo 2 a tim dojde k predani informace 10S Liberec
o tom, z¢ ,JEDEME NA MISTO". Jiz pii vyjezdu ze zakladny pies systém Karel bylo
hlidkou zjisténo, ze v ¢ase 20:51 hod. piijeli jako prvni na misto dopravni nehody hasici z
HZS Tumov, ktefi ihned zacali pomahat s¢ zranénou osobou a fidit provoz na mist¢ dopravni
nchody. V ¢ase 20:52 hod. pfijizdi na misto zachranna sluzba Turnov, ktera si od HZS
Turnov prebrala zranénou osobu a v ¢ase 20:54 pfijizdi na misto OOP Turnov.

Pii cest¢ do Turnova bylo hlidkou dopravnich nehod v ¢ase 20:58 hod. pres vysilacku od
kolegt z OOP Tumov zjisténo, ze nedoslo ke stfetu osobniho vozidla s nakladnim vozidlem,

ale Ze doslo ke stretu té€chto dvou vozidel a jednoho motorkare.

O chvilku pozdé€ji hlidka OOP Tumov dava informaci o tom, Zze mlady fidi¢ osobniho
vozidla Skoda Octavia byl vyzvan k dechové zkousce a nadychal 1,83 %o alkoholu v krvi a
bude snim provedena po péti minutach opakovana druha dechova zkouska. S fidiCem
nakladniho vozidla byla také provedena dechova zkouska s negativnim vysledkem. U
motorkare nebylo mozné dechovou zkousku provést z ditvodu toho, Ze ho 1ékafi okamzité
na misté nehody uvedli do umé¢lého spanku. Pfiblizn¢ po péti minutach hlidka OOP Turnov
sdélila sluzbé dopravnich nehod, Ze druha dechova zkouska méla hodnotu 1,84%oe a zranény
motorkar bude prevezen do liberecké nemocnice na traumatologické oddéleni.

Na zakladg zjistén¢ informace, Ze se zranénym motorkafem nemohla byt provedena dechova
zkouska, a Ze bude odvezen v umélém spanku do Liberce. Pfes I0S Liberec vyzadano

odborné I¢karské vysetieni s odbérem krve v liberecké nemocnici.

Jesté pred prijezdem na misto si ¢lenové sluzby dopravnich nehod rozdéluji ukoly, kdo co
na misté bude délat a kdo co zaridi. Jeden z hlidky si vezme na starosti veskeré zadavani do
systému Lotus Notes, vytvoreni v§ech formulari tykajicich se dopravni nehody, vyslech
ucastniku a zjisténi jejich identity. Druhy z hlidky bude mit za ukol zjistit od Gcastniku
prvotni informace o dopravni nehodé, provést ohledani mista dopravni nehody, oznacit

stopy, vyfotit misto dopravni nehody a zaméfit misto totalni stanici.

V case 21:09 hod. hlidka dopravnich nehod pfijizdi na misto dopravni nehody a na vysilacce
dava ¢. 4, tim dojde informace I0S Liberec, ze,,JSME NA MISTE*. Na mist& dopravni

nchody je od OOP Tumov zjisténo, Ze fidi¢ vozidla Skoda Octavia s naméfenou hodnotou
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alkoholu v krvi nesouhlasi, tim padem je vyzvan k podrobeni se odbornému I¢karskému
vysetfeni s odbérem krve na zjisténi hladiny alkoholu v krvi. Hlidka OOP Turnov predala
hlidce dopravnich nehod veskeré doklady predepsané pro fizeni a provoz vozidel od
tidastnikt dopravni nehody. S fidiGem osobniho vozidla Skoda Octavia a nakladniho vozidla
hlidka dopravnich nehod provedla test na jiné navykové latky soupravou DrugWipe 5S
s negativnim vysledkem. Hlidka OOP Turnov vyplnila s fidi¢em Zadost o 1¢karské vySetieni
a v ¢ase 21:25 hod. byl fidi¢ hlidkou pfevezen do turnovské nemocnice k I¢karskému

vySetfeni.

Na mist¢ dopravni nehody je dale zjisténo od pfitomnych svédkd, Zze ucast na dopravni
nchod¢ mélo osobni vozidlo, nakladni vozidlo a dva motorkafi a jeden z motorkaiu byl
zranén a odvezen do nemocnice. Nikdo jiny pfi dopravni nehod€ nebyl zranén. Zde je patrné,
ze¢ informace o dopravni nehod¢ se postupem ziskavani informaci od riznych ucastniku

nehody vyviji.

Prvotni informace od fidiGe a spolujezdce Skoda Octavia byly takové, Ze fidi¢ kamionu vyjel
do protisméru a zadni ¢asti navésu narazil do jejich pfedni ¢asti vozu a po narazu doslo
k pictodeni vozu Skoda Octavia do protisméru a naslednému narazu do jednoho
z motorkarii. Druhy motorkar chtél zabranit stietu a vlivem prudkého brzdéni prelétl pres
fiditka motocyklu. Od fidi¢e nékladniho vozidla bylo zji§téno, Ze jel ve svém jizdnim pruhu
a v zadném pripad¢ do protisméru neprejel. Dopliujici informace byly poskytnuty ze strany
svédku, kdy jeden ze svédkt mél dokonce kamerovy zaznam z kamery umisténé na garazi
nachazejici se u mista dopravni nehody. Samotny kamerovy zaznam byl pfedan hlidce
dopravnich nehod na misté Setfeni dopravni nehody. Na zakladé informaci od svédki a po
zhlédnuti kamerového zdznamu bylo stanoveno, e vozidlo Skoda Octavia vijelo do
pravotocivé zataCky nepfimérenou rychlosti a vyjelo caste¢né do protisméru, kde narazilo
levou predni ¢asti do levé zadni ¢asti protijedouciho nakladniho vozidla, vlivem narazu doslo
k pfetoceni osobniho vozidla do protisméru, kde v tu dobu za nakladnim vozidlem jel
motocykl, do jehoz levého boku narazil osobni automobil pravym bokem a druhy motorkar
jedouci za prvnim motorkafem vlivem prudkého brzdéni prelétl pres riditka a k pfimému

stfetu s osobnim automobilem nedoslo.
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Zatimco jeden z policistu hlidky dopravnich nehod zadal potfebné informace do programu
Lotus Notes a predbézné ziskaval dalsi informace od ucastnikii, druhy z policisti ohledal
misto dopravni nehody a oznacil stopy na misté dopravni nehody, ke kterym pro lepsi
orientaci pridélil ¢isla. Mezitim se fidi¢ osobniho vozidla, ktery mél fidi¢ské opravnéni
pouze 2 mésice, vratil z lékarského vysetfeni na misto dopravni nehody. A policista ze
skupiny dopravnich nechod mu z programu Lotus Notes vytvoril potvrzeni o zadrZeni
fidi¢ského prukazu z divodu pozitivni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu v krvi.
K pozitivni dechové zkousce se fidi¢ vozidla Skoda Octavia vyjadiil a posléze podepsal.
Nasledn¢ bylo fidici vytvoreno zadrzeni ORV z diivodu deformace vozidla, dale byla fidici
predana vyzva k podani vysvétleni podle § 158 odst. 7 trestniho fadu, kdy se mél dne 15. 6.
2022 dostavit na Dopravni inspektorat do Semil k podani vysvétlenim k dopravni nehode¢.
Oba ¢lenové vyjezdu dopravnich nehod se domluvili, Ze vozidlo Skoda Octavia zajisti na
zadost policie tzv. “Memorandem®, aby nedoslo k tomu, Ze fidi¢ vozidla bude b&hem
nasleduyjicich dnt po nehod¢, uplatiiovat technickou zavadu na vozidle. O odtazeni vozidla
na zadost policie musi byt vyrozumén IOS Liberec, ktery odtah zajistuje. Na zaklad¢ tohoto
rozhodnuti byl fidi¢i vytvoren a predan protokol o vydani véci dle trestniho fadu. Druhy
policista mezitim pokrac¢oval s ukony na misté nehody, tak Ze vyfotil misto dopravni nehody,
vytvoril nacrtek, ktery nasledné podepsal jeden z castniktl a poté zaméril misto dopravni

nchody totalni stanici.

Poskozeny motocykl zranéného motorkare byl pfedan jeho rodinnému piislusnikovi, ktery
se na misto dopravni nehody sam od sebe dostavil. Ridi& nakladniho vozidla byl na mistd
dopravni nehody vyslechnut a bylo mu pfedano potvrzeni o dopravni nehodé. Dale bylo
vozidlo Skoda Octavia piedano fidiéi odtahové sluzby, ktera piijela na zadost policie a byl

vytvoren protokol o zajisténi vozidla.

V case 00:15 hod. hlidka sluzby dopravni policie ukoncuje ¢innost na mist¢ dopravni nehody
a vyrozumi o tom IOS Liberec. Po navratu na Dopravni inspektorat v Semilech jsou v
programu Lotus Notes vyplnény statistiky a je vytvofen Protokol o dopravni nehod¢, kde je
doplnéno vyli¢eni udalosti a dale je vytvoren formular ,digifoto” a informace pro
pojistovnu. Nasledn¢ jsou prehrany veskeré informace z programu Lotus Notes do systému
ETR. A v ETR jsou zahajeny ukony trestniho fizeni a doplnény dal§i poticbné formulaie

k samotné dopravni nehodé.
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Béhem nasledujicich dnu jsou dle trestniho fadu vyslechnuti vSichni Gcéastnici dopravni
nehody véetné svédka a majiteli vozidel. Z udajii z méteni totalni stanice z mista dopravni
nchody je vytvofen planek mista dopravni nehody a zfotografii je vytvofena
fotodokumentace. Do protokolu o dopravni nehod¢ je dopsano ohledani mista dopravni
nchody a ohledani vozidel dale je pfizvan soudni znalec v oboru dopravy, aby vytvoiil
znalecky posudek na vozidlo Skoda Octavia. Nakonec je veskery spisovy material piedan

na SKPV k dalsimu Setfeni.

Shrnuti ¢innosti vyjezdové sluzby dopravni policie na misté dopravni nehody:

e Nalezeni zakladnich informaci o pfi¢ing vzniku nehody, prub¢hu dopravni nehody a
jejich nasledku.

e Informovani operacniho dustojnika o situaci na misté dopravni nehody.

e Provedeni prvotnich a neodkladnych tikonti na misté.

e Ohledani mista, zajisténi stop, ohledani dopravnich prostiedka.

e Zabranéni v dalSi jizdé v pfipadech, kter¢ definuje § 118a odst. 1 pismena a) az h)
zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
predpist.

e Pokud jsou zakonné duvody dle § 118b zakona 361/2000 Sb., muze dopravni
policista zadrzet fidi¢i fidi¢ské opravnéni, sepiSe mu ,Potvrzeni o zadrZeni
fidi¢ského opravnéni®,

e Zajistit stopy, aby nedoslo k jejich poskozeni ¢i zniceni.

e Vyznacit specialnim sprejem prabéh stop na komunikaci, finalni postaveni vozidel,
jednotlivé stopy oznadit Cisly a zadokumentovat je.

e Stanovit prostor pro ohledani mista nehody.

¢ Stanoveni si vychoziho bodu méfeni (VBM), jedna se o bod, ktery musi byt trval¢ho
a relativné neménného charakteru (sloup, roh domu, svodidla), mél by byt umistén
na zacatku ¢i konci vymezeného prostoru pro ohledani mista dopravni nehody.

e Urceni si i pomocného bodu meéfeni (PBM), ktery slouzi kjednodussimu a
prehlednéjsimu popisu méfeni.

e Stanoveni si spravné metody pro vymérovani dopravni nehody — metody

pravouhlého, prisecikového a trojuhelnikového méfeni, ¢i méfeni totalni stanici.
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Velmi dulezitou praci pfi vySetfovani dopravni nehody je vSe poradné zadokumentovat.
Primarné se jedna predevs§im o fotodokumentaci, nacrtek mista dopravni nehody pfipadné
videodokumentace. Dokumentace je velice dulezita, nebot dotvari celkovy obraz situace na
misté, pomaha objasnit pribéh pripadné nasledky dopravni nehody. Specifikuje vlastnosti a
jednotlivé ¢asti dopravni nehody, pomaha dokreslovat v§echny skute¢nosti z mista nehody.
Dokumentace musi byt provedena dle zakonnych naleZitosti, aby ziskané informace mohly
byt pouzity k usvédéeni vinika nehody. Musi poskytnout skuteény obraz celkové situace
zmista dopravni nehody, aby umoznila dal$im subjektim (dal§i pracovnici Policie,
soudnimu ¢i spravnimu organu) si vytvofit co nejlepsi pfedstavu o situaci na mist¢ dopravni
nchody.
Dokumentace musi plnit funkce jako:

e Dikaz,

e prostiedek provérky,

e prostiedek ilustrace,

e patraci pomucka,

e podklad pro znalecké zkoumani.

5.2 Zpusoby zaznamenavani dikazu z mista dopravni nehody

Mezi hlavni zptsoby zadokumentovani mista dopravni nehody se fadi popis mista dopravni
nchody a sepsani protokolu o nehodé v silnicnim provozu, protokolu o nehodé
s projednanim, zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéfi €i zaznam o dopravni nehodé. Dale
se provadi fotodokumentace ¢i videodokumentace a topograficka dokumentace, ktera
obsahuje nacrtek popripad¢ planck mista.

e Zajisténi dikaznich prfedméti — obstarani vSech dulezitych pfedméta potiebnych

pro piipadné pozd¢jsi dokazovani.

5.2.1 Zpiusoby zaprotokolovani dopravni nehody

Kazdanehoda je jina a rizn€ specificka, ma rizné druhy nasledka. Muze se jednat o nehody,
pri kterych se potlu¢ou pouze plechy, odfe lak nebo se na druhé strané mize jednat o nehody
s vaznymi nasledky, vysokou vysi Skody ¢i v krajnim pfipad¢ i s umrtim. Podle druhu
dopravni nehody, dle jejich pri¢in a nasledku se musi spravné zaprotokolovat. Existuji ¢tyfi

druhy protokold, kazdy ma sva specifika a urcité nalezitosti.
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Bud’ je mozné fesit dopravni nehodu na misté pomoci blokového fizeni — sepise se ,,Protokol
o nehod¢ v silniénim provozu s projednanim®, nebo bude oznamena prislusnému spravnimu
organu (nebo se bude vySetfovat jako trestny ¢in) — pak se sepiSe ,,Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu®, nebo pokud to byla nehoda zavinéna zvéfi — tak se sepise ,,Zaznam o
dopravni nehod¢ zavinéné zvEri®, tyto tii protokoly pracovnik policie zpracovava v systému
Lotus notes. Jedna se o specialni pocitaCovy program, ktery umoziuje pracovat i offline,
tedy umoziuje zpracovavat nechody rovnou na misté i s moznosti vytvorit potfebné nalezité
dokumenty.

Posledni moznosti je, Ze se jedna o nehodu, ktera nespliiuje oznamovaci povinnost — pot¢ se

sepisuje ,,Zaznam o dopravni nehod¢ - tzv. Euroformular™.

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Pokud nelze dopravni nehodu vyfesit na mist¢ pomoci blokového fizeni, policie vyuZije
protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu, ktery bude podkladem pro dalsi vySetfovani. Priklad
protokolu v silni¢nim provozu je uveden v priloze ¢. 2. Protokol se pouziva u nehod, kdy
dojde ke zranéni, usmrceni, u nehod osob, které byly pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové
latky, ¢i u nehod s podezienim na pojistny podvod, technickou zavadu nebo stiet s domacim
zvifetem. Pouziva se i u nehod, kde nebyl zjistén pachatel a u dodate¢né oznamenych nehod
— vozidla uz se nenachazeni v piivodnim postaveni, stopy po nehodové udalosti se na misté
Jiz nenachazeji, u ucastniku jiz neni mozné vyloucit mozné poziti alkoholu ¢i navykovych
latek. Na protokol o nehod¢ v silnicnim provozu se fesi i pripady, kdy ucastnik nehody
nesouhlasi se zavinénim. Protokol obsahuje nékolik oddilu, které je potfeba doplnit. Aby
doslo k usnadnéni, n¢které udaje je mozné ziskat rovnou z databaze (udaje o ucastnicich, o
vozidle, o fidi¢skych opravnénich). Policista musi doplnit pravni kvalifikaci, popsat d¢j
nchody, identifikovat veskeré stopy nalezené na mist¢ nehody, popsat dopravni situaci na
misté, kvalifikovat znehodnoceni vozidel a véci, uvést datum a ¢as nehody, stanovit presné
informace o mist¢ nehody pomoci GPS soutadnic, udat casovou osu — zadatek a konec
vySetfovani na mist¢ dopravni nehody, uvést zavedené postupy, které¢ byly provedeny na
misté — dechova zkouska na pfitomnost alkoholu ¢i jinou navykovou latku, odbér krve,
veskera fotodokumentace, vyhotoveni nacrtku, zadrzeni fidi¢ského opravnéni atd. Na zavér
se cela preda prislusnému spravnimu organu k pripadnému dal§imu Setfeni a konecnému

rozhodnuti v dané véci.



Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim
Do protokolu o nehodé v silniénim provozu s projednanim se uvadéji nehody, které
podl¢haji oznamovaci povinnosti, je u nich zptisobena Skoda na majetku treti osoby, jedna
se napiiklad o poskozeni dopravniho znaceni, zabradli, svodidel, rizného oploceni apod..
Podoba protokolu je uvedena v pfiloze ¢. 3. Tyto nehody musi byt mozné fesit v blokovém
fizeni a Tidi¢ s pokutou musi souhlasit. Protokol je hodné obdobny jako ,.Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu®, ale je zjednoduSeny, nezaznamenavaji se stopy. K popsani stop
z mista nehody slouZi pouze nacrtek z mista nehody.
Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zvéri
Protokol je pouzit vyhradné pfi stfetu s lesni zvéri, nikoli se zvifetem. Jeho podoba je
uvedena v priloze ¢. 4. Jde o nehodu, kde na ving€ neni fidi¢ vozidla, ale lesni zver, ktera ve
vét§iné piipadu vrhne pfed vozidlo a fidi¢ vozidla nema Sanci na tak kratkou vzdalenost
jakkoliv zareagovat a stictu se zvEéfi zabranit. Aby mohl byt zdznam o dopravni nehod¢
zavinéné zveri pouZzit, musi situace na misté spliiovat v§echny nasledujici podminky:

e Na mist¢ nechody musi byt pfitomna porazena zver €i jeji Cast,

e pfi stfetu s lesni zvéfi nesmi dojit ke zranéni osob,

e na poskozeném vozidle nesmi byt uplatnéna technicka zavada,

e fidi¢ nesmi byt pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykoveé latky.
Do zaznamu o nehodé se vypliuji informace o vozidle, fidii, spolucestujicich, rozsah
poskozeni a popis déje nehody a nalezenych stop na mist¢ nehody, vypliuje se i jakému

spolku a zodpovédné osob¢ ze spolku byla usmrcena zvEr predana.

Zaznam o dopravni nehodé

Na Zaznam o dopravni nehodé se fesi nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti.
Ucastnici dopravni nehody se mohou vzajemné dohodnout na tom, kdo je na viné a nemusi
nehodu viibec policii hlasit. Jde to pouze u nehod, pii kterych neni poskozena tieti osoba
(poskozeni komunikace, znaceni, plotu, budovy, vefejného osvétleni, apod.), nedojde ke
zranéni ucastnika a Skoda nepresahne na nékterém z vozidel, véetné prepravovanych véci
&astku 100 000 K¢&. Ugastnici dopravni nehody si mezi sebou vyplni Zaznam o dopravni
nehods a celou situaci pak fedi naslednd pouze s pojistovnou. Ugastnici dopravni nehody se
1 p1i splnénych podminkach o sepsani Zaznamu o dopravni nehod¢ na policii obratit. Policie

pak bude celou situaci dale Setfit. V obou pfipadech se do Zaznamu o dopravni nehod¢
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vyplni ¢as, misto dopravni nehody, jeji prubéh a nasledek a na zavér podpisy obou
zucastnénych fidic¢l. Zaznam o dopravni nehodé, tzv. Euroformulat ma mezinarodni podobu
a vyhotoven v nékolika jazycich a je propisovaci, aby si kazdy ucastnik mohl nechat jednu
kopii, je zapotiebi ho vypliiovat Citelné, propisovaci tuzkou, aby doslo k propsani na kopii.
Tiskopis Zaznamu o dopravni nehod¢ je priloZen v priloze €. 5.

Pokud je na misto pozvana i policie, i kdyZz ta povinnost zde nevznikla, Policie nehodu
vySetfi v blokovém fizeni jako prestupek v dopraveé, na zadni stranu Zaznamu o dopravni

nehodé€ obou ucastniku vyznaci zpuisob Setfeni a jednu kopii zaeviduje.

Evidence dopravnich nehod

Od roku 1997 se dopravni nehody eviduji do programu Lotus Notes, coz byl zasadni pokrok
v evidenci a usnadnéni prace policistim pracujicich na dopravnich nehodach. Do té doby se
dopravni nehody evidovaly pouze v papirové formé, psaly se Deniky dopravnich nehod a
protokoly. Od 1. 9. 2022 dopravni inspektorat prfechazi na novy program EDN, z kazd¢ho
kraje byl vybran jeden okres, ktery v tomto novém programu od tohoto data pracuje. Od 1.

1. 2023 prejdou na tento program vSechny kraje a program Lotus Notes skon¢i.

Program Lotus Notes

je softwarovy program, vyvinuty pro potfeby dopravniho inspektoratu, slouZzi
k zaznamenavani dopravnich nehod. Program obsahuje specialni formulare, po zadani
zakladnich udaji dojde k automatickému predvyplnéni. Policistim vyrazn¢ usnadiuje
zdlouhavé vypliiovani, je mozné ho pouzivat i v off-line rezimu bez pfipojeni internetu
v terénu, kdy do ného policisté potiebuji zadavat veskeré informace o misté dopravni nehody
(presna pozice se urcuje GPS pfistrojem), o ucastnicich a jin¢ podstatna data. Pfimo na misté
lze z programu vytisknout potfebné vystupy — protokoly, vypovédi ucastnikt, zadosti pro
nemocnicni zafizeni ¢i dal§i rizné formulafe a potvrzeni.

Dalsi funkce programu Lotus Notes, kterou policisté vyuzivaji je lustrovani osob a vozidel.
Z databaze je mozné pfimo z mista nehody ziskat veskeré informace o vozidlech (znacka,
barva, typ, atd.), o ucastnicich nehody. Policist¢ okamZzit¢ na misté vySetfovani zjisti, zda po
osob¢ neni vyhlaseno patrani, vypisy z evidencni karty fidice, fotografii (pokud tcastnik
nema u sebe doklady, slouzi lustrace k usnadnéni identifikovani osoby) a dalsi dulezité

informace.
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Pomoci programu se eviduji Skodni udalosti, prestupky, dozadani, trestni ¢iny. Z programu
se odesilaji statistické udaje na statistické oddéleni krajského feditelstvi, informace na
Ceskou kancelaf pojistitel a na zdravotni pojistovny. Policista, ktery dopravni nehodu
zpracovava, je povinen po zpracovani zakladni spisové dokumentace nehodu importovat do
ETR. kde bude k evidenénimu &islu piidéleno ¢&islo jednaci, je na policistovi, zda bude dale
nehodu zpracovavat v programu Lotus Notes nebo v ETR, pokud bude pokracovat v Lotus
Notes, musi dokumenty pribézné vkladat do ETR. Kazdy policista z dopravniho

inspektoratu ma svuj ID - soubor, ktery slouzi k pfihlaseni do programu Lotus Notes.

Obrazek ¢. 6 - Program Lotus Notes

i EDN JABLONEC n.N. 2021 - 1. Nehody\ 1. CJ (evid. &islo) - IBM Lotus Notes.

RODE
EDN SENILY 20221, Nehod . | 5 EDN JABLONEC n N 2021 1. X
H 2| [ s=novADN (D 1suD ©ETR ) AP @ @ ®SMAZT @) @ Smazkonf. JPoia &3] Uzaiit KONEC
o A © Podezr osi v |v |8 M F Cas(od) Cas (do)
& ~ KRPL-700/DNJN-2021-ST
. 5 L L PRKR = ©®33 v ZPUSOBJZDY - 31.12.21 11:65- 700, TANVALD, ULICE U LESIKA 615 - o 3112211155
LI % Obalka spisu
;' * Odevzdani véci (piestupku) - PER KRP LBK - UO Jablonec nad Nisou - 13
e Kaon | Protokol o nehodé v silnicnim provozu - 4
B2t * Fotodokumentace - 10
B g |* Dokumentace dig. foto
0 1 1.5 Ftodokume [ 2
B, D20 s
e = < Evidence nehod v silniénim provozu - mail - 5
* Informace o dopravni nehod pojistovns - 6
* | osobni automobil - SKODA OCTAVIA (2020) (€2). 051 : )
* | 125001k, v TidiE Viclay MAREK 14 3
Utedni zéznam o podani vysvétlen (podezrely) - 1
* zaznam o wtgzeni - 12
* zaznam o dechové zkougce - 9
* Vipis z evidencni karty fidice - 8
* Vyrozuméni o ukonZen Setfeni DN - 14
x| v Viastnik (préwickd osoba) Krajské Teditelstyi policie Libereckst 12
* Pouteni poskozeného (prévnicks osoba) - 16
* Vyrozuméni o ukonZeni Setfeni DN - 16
x | asobni automobil - RENAULT KANGOO RAPID (2016), (€2). 05 2 )
*x |@ ~  Jastnik (fyzicka osoba) Edita SZABO 21 ¥
& | zaznam o vytéZeni - 11
* Pouten poskozeného - 18
* Vyrozuméni o ukonZen Setfeni DN - 17
~ KRPL-699/DNJN-2021-SC
* |8 @ PR SR % @@ ¥ RYCHLOST -31.12.21 12:00 - 699. JABLONEC NAD NISOU, ULICE PODH( o 311221 12:00

Zdroj: Vlasmi zpracovani, Policie CR

Program EDN

Tento program plné navazuje na jiz zminovany Lotus Notes, ale uz pracuje v reZimu online,
takze uz nefunguje bez pripojeni k internetu, tim padem musi byt na mist¢ nehody signal.
Do programu se vkladaji veskeré informace o konkrétni dopravni nehodé€, stejné jako
v programu Lotus Notes s tim rozdilem, Ze po vypInéni zakladni tabulky se zakladni tabulka
ulozi a vie se automaticky odesle do ETR a jiz na misté dopravni nehody vznikne €. j. Poté
se postupuje stejnym zpusobem jako v programu Lotus Notes (zadaji se vesker¢ informace
o vozidlech, osobach, poskozenych pfedmétech, zvefi atd.) jediny rozdil oproti programu
Lotus Notes je v tom, Ze u vozidel je jiz automaticky vyplnéné, od kdy, do kdy a zda viibec
je vozidlo pojisténé a u jaké pojistovny. Dals§i zména je v tom, Zze jakykoliv vytvoreny

formulaf na mistd dopravni nehody je automaticky zaslan do systému ETR. Statistiky
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dopravnich nehod se jiz vyplni v programu EDN a poté se odeslou do ETR. Statistické udaje,
informace pro Ceskou kancelaf pojistitelii a zdravotni pojistovny jsou zaslany az z ETR.
Nové i veskerou spisovou dokumentaci dopravni policista zpracovava v systému ETR.
Program EDN se po odeslani dopravni nehody do ETR uzamkne a jiZ uZ nic nelze z EDN

ke konkrétni dopravni nehodé doplnit a policista pracuje pouze s ETR.

Obrazek ¢. 7 - Program EDN

BRI | @) @ @ |

pozemni komurikace (soufadnice GPS ~689273/-995062)
$KODA OCTAVIA osobni automotil
MICHAL PELANT 14 nar Rl
VOJTECH SKRBEK 12 nar Viasirik
Obec PriSovice 24 160 Viasinik
FRANTISEK NAVRATIL 34 nar Vastik

EVANAVRATILOVA 4 nar Viasirik

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR

5.2.2 Zadokumentovani mista dopravni nehody

Zakladni obsah dokumentace dopravni nehody:
¢ Fotodokumentace,
e videodokumentace,

o topograficka dokumentace.

Fotograficka dokumentace

Fotodokumentace je nepostradatelnou ¢asti zadokumentovani mista dopravni nehody, diky
ni lze zachytit dilezité stopy a vytvofit si realny obrazek o misté, kde se dopravni nehoda
stala. Fotodokumentace zaznamenava ciselné oznaceni vSech stop, provadi se pomoci
vyhotoveni celkovych zabéri z mista, pomoci zachyceni polodetailt a detaila. Pii pofizovani
fotodokumentace je tfeba dbat na zakladni pozadavky, nebot” z vyhotovenych snimku bude
posuzovat nchodu spravni organ, statni zastupce nebo i soudni znalec. Pofizené snimky

nesmi byt v zadném piipad¢ nijak nekvalitni a rozmazané.
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Zdkladni poZadavky fotodokumentace:

e Zachytit co nejvérohodnéjsi a nejcelistvEjsi obraz z mista nehody,

e napomoci ke zjisténi piicin nehody a zachyceni viech stop s nehodou souvisejicich.3?
Posloupnosti pri porizovani fotodokumentace na misté dopravni nehody:
1. Zadokumentovani souhrnného obrazu ve sméru jizdy vinika nehody — celkovy nahled na
situaci na misté nehody — vozovka, nejblizsi okoli, finalni rozestavéni vozidel, dopravni
znaceni, vyhledové podminky, celkovy obraz stop.
2. Zdokumentovani podrobnéjsiho obrazu ve sméru jizdy vinika nehody.

. Zachyceni pohledu proti sméru jizdy vinika.

W

4. Zadokumentovani souhmného pohledu ve sméru jizdy poskozeného.

5. Zachyceni podrobného pohledu ve sméru jizdy poskozeného.

6. Zdokumentovani obrazu proti sméru jizdy poskozencho.

7. Zachyceni polodetailnich a detailnich snimku dil¢ich stop, vozidel, poskozeni, usmrceni
osob.

8. Zadokumentovani vyhledovych podminek jednotlivych tcastnikti nehody.

9. Zdokumentovani viditelnosti a itelnosti dopravniho znaceni.

10. Ostatni snimky — nafoceni dokladu, registracnich znaéek, znamek technické kontroly,

VIN, apod.’?

Videodokumentace mista dopravni nehody

Videodokumentace slouzi stejn¢ jako fotodokumentace k vytvofeni co nejdetailnéjsiho
obrazu mista dopravni nehody. Videodokumentace se obstarava predevsim pii zavaznych
dopravnich nehodach. Je provadéna technikem vyjezdové skupiny Sluzby kriminalni policie
a vySetfovani, pracovnik je na pofizovani videodokumentace vyskolen. Nutnosti je pofizeni

videodokumentace v uréité kvalit¢, aby bylo mozné ji pouzit jako dukazni material.

Topograficka dokumentace
Topograficka dokumentace slouzi k dokresleni slovniho popisu dopravni nehody, bohuzel
nelze za pomoci nacrtku ¢i planku dokonale zachytit upln€ vse. Poskytuje vSak informace o

rozméru, tvaru a vzajemném umisténi jednotlivych objektii a stop na dokumentovaném

> PORADA, V. Silni¢ni dopravni nchody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 300. ISBN 80-7201-212-6.
3 KONECNY J., Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vys$i policejni $kola MV v Brng,
2011, s. 69, MV-50082-1/VO-2011.
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misté. Nacrtek a planek se dnes vétSinou tvori prostiednictvim programu v pocitaci a mél by
byt co nejvice jasny, piesny a prehledny.

Pro nejvétsi prehlednost nacrtku a planku se pouZzivaji zavedené znacky, symboly a Ciselna
oznaceni pro oznaceni stop, véci a vozidel. Pouzité znacky, symboly a Cisla vzdy uvadi
legenda nacrtku a planku. Mezi stopami na misté dopravni nehody a stopami na nacrtku,

planku a v protokolu o dopravni nehodé musi panovat shoda.

Nacrtek mista dopravni nehody

Pii vySetfovani dopravni nehody se v prubéhu ohledani mista nehody vypracovava nacrtek
mista dopravni nehody, jedna se o pudorysové vyobrazeni mista nehody, které znazortuje
vSechny podstatné a dalezité nalezitosti, uvadi miru, délku, vSe se znazoriiuje za pomoci kot.
Nacrtek slouzi jako Sablona pro vypracovani planku mista nehody, proto musi byt zpracovan
co nejdakladngji, nejprehlednéji a nejsrozumitelnéji. Podoba nacrtku je znazornéna v priloze

¢. 6.

Druhy naértkii:
Orientacni ndcrtek — jde o nacrtek, ktery zobrazuje umisténi dopravni nehody v prostredi,

specifikuje nejblizsi okoli (prabéh terénu, podstatné objekty, aj.).

Situacni ndacrtek — znazomuje vSechny objekty, které souvisi s dopravni nehodou a mohou
vést k jejimu objasnéni, zobrazuje predevs§im stopy, rozmisténi vozidel, oznaceni mist, kde

byli pfitomni svédci, apod..

Polodetailni ¢i detailni ndcrtek — zam¢tuje se na mal¢ iseky dopravni nehody, znazoriuje

dil¢i vozidla, jednotlivé stopy a véci a znazormuje jejich umisténi na mist¢ dopravni nehody.
54

Pravidla pro vypracovani nacrtku z mista dopravni nehody
1. Uréeni vychoziho bodu méfeni (VBM) — jedna se o bod, ktery ma trvaly a neménny

charakter — jedna se o napf. sloup vefejného osvétleni, roh domu, pilif mostu, svodidla.

3 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 294. ISBN 80-7201- 212-6.
59



2. Stanoveni pomocného bodu méreni (PBM) — jde o body, které slouzi ke snadnéjSimu a
prehlednéjsimu popisu méfeni — muze to byt, strom, okraj vozovky.

3. Na zaklad¢ situace na mist¢ stanovit nejlepsi variantu méreni.

4. Zaznamenat veskeré stopy, u kterych mize dojit k znehodnoceni, poskozeni, ¢i ztrate.

5. Pro naértky dopravni nehody ma dopravni policie specialni papir formatu A4, ktery je na
dopravni nehody uzpusobeny, uz je na ném predtisténo misto pro Cas, datum, komunikaci,
Cislo jednaci, kolonky pro podpisy fidi¢u. Nacrtky pofizeni z mista nehody musi byt
opatfeny podpisy fidi¢u, pokud se na misté nikdo nenachazi, podepise nacrtek pouze
policista, ktery nacrtek vyhotovil.

6. Cisla stop na mist& nehody se musi shodovat s fotodokumentaci i s protokolem o nehodg.
7. Zaznamenané predméty v nacrtku se dle jejich vzdalenosti od VBM oznacuji pomoci kot,
je mozné kétovat vzdalenost i od PBM.

8. Pokud dojde k odtazeni vozidel zvychoziho stavu po nehod€, polohy vozidel pred
odtazenim se do nacrtku zaznamenavaji prerusovanou carou, dojde i k zaznamu do protokolu
o nchodg. Je nutné v tomto pripad¢ stanovit nejvhodnéjsi metodu méreni.

Zamgtovani dopravnich nehod je velice dileZita a naro¢na ¢innost. Nacértky dopravnich
nchod vykonava vyjezdova sluzba dopravni policie. Pomoci méfeni se urcuji vzdalenosti
jednotlivych vozidel, stop a pfedméti, dalezitych pro zdznam stavu na mist¢ dopravni

nehody. 3

Planek mista dopravni nehody

Stejné jako nacrtek zobrazuje planck pudorysné misto nehody, avSak planek je
zdokonalenym obrazem nacrtku a je vyhotoven ve specifickém méritku. Patfi k hlavnim
castem dokumentace mista nehody. Piiklad vyhotoveni nacrtku je uveden v pfiloze €. 7.
V minulosti se planek vyhotovoval ru¢né, nyni je vyuzivan v pocitaci program PC-Crash.
Planek je kreslen v métitku 1:200, pokud se planek na format papiru nevejde, pouzije se
m¢éfitko 1:300. Do pocitacového programu si policista sam zadava format papiru a poté

mcftitko tak, aby byl clanek Citelny pro dalsi Setfeni.

35 KONECNY J., Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno. Vys$si policejni Skola MV v Brn¢,
2011, s. 67, MV-50082-1/VO-2011.
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Zakladni formalni naleZitosti planku:
e Razitko utvaru policie, ktery planek vyhotovuje,
e véc a specifikace ucastniki,
e (islo jednaci,
e oznaceni svétovych stran,
e m¢éritko,
e datum vypracovani,
e legenda,

e podpisova dolozka zpracovatele v¢. podpisu.

Obsahové nalezitosti planku:
e Specifikace mista dopravni nehody a vozovky,
e finalni rozmisténi vozidel, véci, zranénych ¢i usmrcenych osob,
e stopy vozidel,
e véci, pfedméty a vSechny stopy s nehodou souvisejici,
e specifikace mista, odkud svédci vidéli nehodu a jejich smér pohledu,
e presné umisténi dopravniho znaceni,
e upfesnéni okoli dopravni nehody,
e priesné stanoveni VBM,
e konkrétni umisténi PBM,

e vyznadeni sméru jizdy vozidel a ostatnich ugastnikii nehody.>®

Zakladni druhy vymérovacich metod:
e Mectoda pravouhlého méfeni — ortogonalni,
e metoda priisecného méfeni — prusecikova,

e metoda trojuhelnikového méfeni — trojuhelnikova.

56 KONECNY J., Setieni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod. Brno: Vyssi policejni Skola MV v Brn¢,
2011, s. 68, MV-50082-1/VO-2011.
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Metoda pravouihlého méieni — ortogondlni
Metoda vhodna k zamérovani rovnych useku, nevhodna k zaméfovani zatacéek. Pii méfeni
dochazi ke vzty¢ovani kolmic na pfimce smérem k méfenym bodim. Nejcastéji se pouziva

od vyty&enych hranic mista nehody a jednim smé&rem.>’

Obrazek €. 8 - Metoda pravotihlého méteni

| | e )
5 - |
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Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

Metoda priisecného méreni — priisecikovd
Metoda, pii které dochazi k zaméteni jednotlivych predmétn, vozidel a dalSich stop spolecné
s minimaln¢ dvéma pevnymi body, které jsou pomocné. Oznacuji se jako P1 a P2. M¢éfeni

se provadi prostfednictvim ocelového pasma.>®

Obrazek ¢. 9 - Pruseéikové méreni
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o
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Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

37 CHMELI:K, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ @enék, 2009 s. 318. ISBN 978-80-7380-211-0.
38 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenck, 2009, s. 319. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Metoda trojuhelnikového méieni — trojuthelnikova

Metoda se pouziva vSude tam, kde neni mozné pouzit metodu pravouhlého ani
prusecikového méreni. Predevs§im tam, kde se musi vyméfovat velmi clenity terén
komunikace, zatacka ¢i krizovatka.

PouZivaji se jen VBM a metoda je velice casové narocna. Dochazi k zaméfovani délek a

prostoru pomoci pokryti prostoru fiktivni siti trojuhelniku.>®

Obrazek ¢. 10 - Metoda trojuhelnikového méteni
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Zdroj: Metody dokumentace mista dopravni nehody, Soudni inZenyrstvi 2018

Metoda méreni totalni stanici

K zamé¢tovani mista dopravni nehody slouzi pristroj totalni stanice. Totalni stanice je
doplnéna odraznym hranolem a lze s ni méfit 1 vétsi vzdalenosti, jakou jsou dlouhé tseky,
rozlehlé kfizovatky ¢i dalnice. Pfi samotném méteni totalni stanici je velice dulezité zvolit
vhodné misto pro vychozi bod méreni, ze kter¢ho musi byt vidét na vSechna dulezita mista
dopravni nehody a ve sméru méfeni nebyla zadna prekazka. Totalni stanici se zamé&ruji
konecna umisténi vozidel, jednotlivé stopy a dalsi upotfebitelné stopy dulezité pro objasnéni
dopravni nehody. Pokud nehoda vznikla v ¢lenitém terénu a rozhledu se vyskytuji prekazky,
zabrariujici pfimému méfeni, provede se tzv. prestani¢eni. Totalni stanici je nutné premistit
na jin¢ misto a musi se zam¢fit tfi stejné pomocné body, které se shoduji s body pred
samotnym premisténim, nasledn¢ je mozné dale zamétrovat mista, ktera dfive nebylo mozné
z divodu $patného rozhledu zaméfit. Po zaméfeni pfimo na misté dopravni nehody se

ziskana data zpracovavaji.

39 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009,s. 320. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Totalni stanice podporuje ukladani dat ve vEtSin€ bézné uzivanych formatu, nejcastéji
uzivana koncovka pro ucely dopravni policie je .txt™“. Tento format souboru se nasledné
vlozi do programu King, kde se popisi jednotlivé pomocné body a stopy. V programu King
se po uloZeni vytvori legenda, popis ohledani mista nehody a textovy soubor se pfeméni na
koncovku ,,dxf*, se kterou se dale pracuje v programu PC Crash, ve kterém se vytvori planck
mista dopravni nehody, popis ohledani mista nehody se vlozi do protokolu o dopravni

nehodé€.

Roboticka totalni stanice

Od zacatku roku 2020 se pro zaméfeni mista dopravni nehody zacaly pouzivat robotické
totalni stanice, jako prvni je pouzivali pracovnici dopravni policie v Libereckém kraji.
K zamétovani robotickou stanici uz nejsou zapotiebi dva policisté, zaméfovani uz zvladne
pouze jeden policista, coz vedlo k velkému usnadnéni a zrychleni samotného zamérovani.
Roboticka stanice je schopna zaznamenat stopy az na vzdalenost 800 metri. Policisté
ovladaji nové pfistroj pomoci tabletu, na kterém krasné vidi celkové rozmisténi méfenych

bodi. Po chybném zaméfeni mohou Spatné zaméfeny bod smazat a nasledné znovu zamérit.
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6 Statistiky dopravnich nehod na uzemi CR

Paragraf 123 zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich uklada policii
CR povinnost evidovat silniéni dopravni nehody. Evidence musi obsahovat udaje o
ucastnicich dopravni nehody, data o zucastnénych vozidlech, informace o misté¢ a dobé
dopravni nehody a udaje o pfi¢inach dopravni nehody.

Centralné eviduje dopravni nehody Ministerstvo vnitra CR. Reditelstvi sluzby dopravni
policic Policejniho prezidia CR, Odbor inzenyrsko technickych &innosti data dale
zpracovava a kazdorocné vydava statisticky prehled s nazvem Rocéenka nehodovosti na
pozemnich komunikacich v CR. Statisticka evidence a jeji dal§i zpracovani ma
nepostradatelny vyznam pfi rozhodovacich procesech pfi snaze zvysit bezpeénost provozu
na pozemnich komunikacich. Diky povinnosti evidence dat o dopravnich nehodach a
informaci s tim souvisejicich jsou pak pristupna velice obsahla a spolehliva data poskytujici

dulezité informace.

Rotenka nehodovosti na pozemnich komunikacich CR obsahuje:
Zakladni idaje o nehodach se pro statistické ucely dale déli na:

e Nchody dle zavinéni — se nehody rozd¢luji na nehody zavinéné fidi¢i osobnich
vozidel, nakladnich vozidel, fidi¢i motocykll, cyklisty a chodci. Dale se déla na
nehody s ucasti cyklisty a s ucasti chodce. Jedna se o velice ¢lenitou a rozsahnou cast
statistiky.

e Nechody pod vlivem alkoholu - tvofi samostatnou kategorii sledovani, statistiky
urcuji, zda byl vinik nehody pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek a do
jaké kategorie intervalu hodnot promile lze vinika zaradit. Ze statistik lze vycist
v jakém kraji je kolik vinikii nehod pod vlivem alkoholu, v jakych mésicich 1
v jakych dnech v tydnu dochazi k nehodam pod vlivem alkoholu.

e Nechody dle mista — rozliSuji se nehody podle mista vzniku, jestli vznikly v obeci ¢i
mimo obec, o jaky druh komunikace §lo (dalnice, silnice I.;II.]IIl. tfidy, sledovana
krizovatka, sledovana komunikace ¢i mistni komunikace), dale se zde fesi i smérové
poméry komunikace (pfimy tusek, usek po projeti zatacky, zatacka, kolika ramenna
ktizovatka ¢i okruzni kfizovatka). Do téchto statistik jsou zafazeny i srazky s vlakem
(dil¢i rozdélendi je ¢i na zabezpeceném/nezabezpeceném piejezdu i mimo Zeleznicni

prejezd).
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o Casové rozlozeni nehod — sleduje rozlozeni nehod po mésicich, po dnech v tydnu i
podle hodin, stanovuje za rok i dny s nejvys§im poctem nehod a dny s nejvyssim
pocétem usmrcenych osob.

e Nasledky dopravnich nehod — v této kategorii statistiky sleduji pouze usmrcené
osoby, rozd€luji je zhlediska pohlavi, véku, podle mista a druhu vozidla,
samostatnou kategorii tvori déti, (zkouma se, kde dit¢ v auté sedélo, zda bylo
pripoutano, nebo jestli bylo chodcem ¢i cyklistou).

e Hmotné skody — vysi hmotné skody odhaduje na mist& nehody pfislusnik Policie CR,
ro¢n¢ se stanovuje prumérna hmotna Skoda na jednu nehodu, dale se zkouma, jaké
jsou vyse Skody u nehod s usmrcenim, u nehod s tézkym ¢i lehkym zranénim a u
nehod pouze s hmotnou skodou bez zranéni.

e Druh nchody — rozdéluje nehody dle druhu na sraZku sjedoucim nekolejovym
vozidlem, srazku s vozidlem zaparkovanym, srazku s pevnou prekazkou (sloup,
strom, zed’, sloupek dopravni znacky, svodidlo, zabradli,...), srazku s chodcem,
s lesni zvéfi, s domacim zvifetem, s vlakem, s tramvaji, dale havarii ¢i jiny druh

nehody.

Data o nehoddch v krajich — obsahuje znacné rozsahle statistiky a ukazatele nehodovosti o
jednotlivych krajich v CR.

Data o nehoddch v okresech — poskytuje informace o nehodach v jednotlivych okresech,
statistiky o celkovém poctu nehod a poctu usmrcenych, t€zce, Iehce zranénych i o nehodach
pod vlivem alkoholu.

Nasledné usmrcené osoby — v Ceské evidenci dopravnich nehod se jiz od roku 1980 sleduji
1 poCty osob, které zemiely na nasledky zranéni utrpénych pfi dopravnich nehodach na
komunikacich v dobé od 24 hodin do 30 dnu od nehody. Osoby, které¢ zemiou do 24 hodin
po nehodé¢, se zapocitavaji do zakladnich statistik.

Nehody v Evropé — v mezinarodnim méfitku se prevazné porovnavaji hodnoty poctu
usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Dalsi tabulkové pirehledy a p¥ilohy.*

60 REPITELSTVi SLUZBY DOPV’RAVNI' POLICIE. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Ceskeé republice. Praha: MV Ceskeé republiky.
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6.1 Vyvoj dopravnich nehod na uzemi CR

Za celou historii sledovani doslo k nejméné nehodam v roce 1961 v poctu 35 842 nehod.
Pocet nehod ma od roku 2009 mirnou vzristajici tendenci, nejvyssi pocet nehod v historii
statistického sledovani od roku 1961 byl v roce 1999, kdy na silnicich doslo celkem ke 225
690 dopravnim nehodam. Od roku 1999 pocet nehod uz nerostl, az na par mirnych vzestupu
pfevazné klesal, mezi obdobim 2008 a 2009 byl pokles poctu nehod hodné vyrazny,
z 160 376 nehod v roce 2008 klesl na 74 815 v roce 2009, od té doby opét pocet nehod mimné
roste. Tento vyrazny pokles byl zptisoben navySenim hodnoty hmotné skody pro ohlasovaci
povinnost (nad 100 000 K¢), mnoho fidi¢li uz nemélo povinnost dopravni nehodu hlasit
policii, stadilo sepsat Zaznam o dopravni nchod¢ - tzv. Euroformulaf a do policejnich
statistik se pak tolik dopravnich nehod nedostalo. Pro zajimavost se dle dostupnych udaju
na Zaznam o dopravni nehodé¢ fesilo v roce 2019 dalSich 35 456 nehod, v roce 2020 to bylo
29 321 a v roce 2021 to bylo 32 455 nehod, tyto pocty dopravnich nehod se do policejnich

statistik ani nedostaly. Vyvoj po¢tu dopravnich nehod znazomuje graf ¢. 1.

Graf ¢. 1 - Vyvoj poctu nehod za obdobi 1961 - 2021

225 000

200 000

175 000

150 000

125 000

100 000

75 000

50 000

25000 Hl‘ |
o UENENENENE NN ANy
TN TN TOOUND NN D WOND— OO~ —
OO OOWONNKNKNKNOO®OXRDOBDODODDPD D POOOOO «— v «— « —
DD DO DD DDIODDPODODINODDPNINONNOOOOOO0OO OO O
vvvvvvvvvvvvvvvvvvvv NNANNNNNANNAN

Zdroj: viastnt zpracovani, data poskytmuta Policii CR

V roce 2019 bylo Setfeno 107 572 nehod, tedy na kazdy den roku pfipadalo vySetfovani
v pruméru 294,72 nehod. V roce 2020 pocet nehod nejnizsi za poslednich pét let, vyrazny

vliv na snizeni nehodovosti mél bezpochyby pokles mobility osob pfi koronavirové
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pandemii. Policie v roce 2020 Setfila v priméru kazdy den 259 nehod. V roce 2021 doslo
opét k mirnému narastu poétu dopravnich nehod, nebot” protiepidemicka opatfeni nebyla tak
prisnd a nedoslo k takovému vyraznému omezeni mobility osob jako v predeslém roce.
Policie CR fesila v minulém roce celkem 99 332 dopravnich nehod v priméru kazdy den

tedy 272 nehod.

Vyvoj poctu usmrcenych

V roce 2020 byl také zaznamenan nejnizs§i poCet usmrcenych osob nasledkem dopravni
nehody v historii policejni statistiky v poctu 460 osob, naopak nejvice osob bylo pfi
dopravnich nehodach usmrceno v roce 1969, kdy na silnicich vyhaslo celkem 1 758 Zivota.
Pritom mezi ¢isly vladne znaény nepomér a na Cislech je jasné vidét, jak moc jde vyvoj
bezpecnosti vozidel a silni¢niho provozu kupfedu, vyvoj je znazomén na grafu ¢. 2. V roce
1969 pii 56 877 nehodach zemfelo 1 758 lidi, v roce 2020 pii 94 794 nchodach vyhaslo
,pouze® 460 zivotu. V roce 2021 bylo z celkem 470 mrtvych na silnicich usmrceno celkem
161 tidict osobnich automobili, 90 chodcu, 78 fidict motocykld, 62 spolujezdct v osobnim
vozidle a 43 cyklisti. Nejvice se v tomto roce zvysil pocet usmreenych fidi¢t motocyklu (o

21 mrtvych vice) a chodcu (o 9 mrtvych vice)

Graf ¢. 2 - Vyvoj poctu usmrcenych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastnt zpracovani, data poskytmuta Policii CR
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Vyvoj poctu tézce zranénych

Vyrazny vliv m¢la koronavirova pandemie 1 na pokles téZce zranénych osob pfi dopravnich
nehodach. Pocet t¢Zzce zranénych byl v roce 2020 velice nizky vpoctu 1807 a v roce
nasledujicim byl jesté nizsi, dokonce nejnizsi v historii policejni statistiky, klesl na hodnotu
1624 t¢zce zranénych. Celkovy vyvoj poctu téZzce zranénych je znazomén na grafu ¢. 3.
Nejvice tézce zranénych v historii statistického sledovani dopravnich nehod bylo v roce

1969, kdy doslo k 9 258 té¢zkym zranénim.

Graf ¢. 3 - Vyvoj poctu té€Zce zranénych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastnt zpracovani, data poskytmuta Policii CR

Vyvoj lehce zranénych

Jak znazoriiuje graf ¢. 4, vubec nejméné lehce zranénych bylo v historii statistického
sledovani od roku 1961 zaznamenano hned na samotném zacatku v roce 1962 v poctu 15 404
osob, naopak v roce 1996 bylo lehce zranéno nejvice osob v historii v poctu 31296 osob.
V poslednich letech se diky omezeni pohybu drzely i hodnoty lehce zranénych ve velice
pfiznivych hodnotach. V roce 2020 bylo lehce zranéno 20 880 osob a v roce 2021 utrpélo

pii dopravnich nehodach 20 581 osob lehké zranéni.
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Graf ¢. 4 - Vyvoj poctu lehce zranénych za obdobi 1961 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovani, data poskytnuta Policii CR

6.1.1 Vyvoj primérnych hmotnych $kod vzniklych p¥i dopravnich nehodach za
poslednich 20 let

Vysi hmotnych $kod odhaduji na misté dopravni nehody piislusnici dopravni Policie CR,
jak je uvedeno vtabulce ¢. 1, celkova hmotna skoda se v roce 2021 se vysSplhala na
6 718 258 800 K¢. Primém¢é na jednu nehodu v roce 2021 byla odhadnuta vyse skody na
67 634 K¢, coz byla zatim nejvyssi sledovana hodnota za poslednich 20 let. Neustaly riist
prumémé Skody na 1 nehodu (krom¢ roku 2020, kdy pocet nehod v dusledku
protiepidemickych vladnich opatieni klesl mezirocné o 12 778 nehod) je zptisoben neustalou
obménou novych a modernéjsich vozidel na silnicich. NejvEtsi nartist primémych hmotnych
Skod, jak znazomiuje graf ¢. 5, byl zaznamenan v roce 2009, rust byl uméle zplisoben
rapidnim poklesem poctu nehod v disledku omezeni nutnosti hlasit dopravni nehody Policii

CR, zavedeni tzv. Euroformulare.
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Graf ¢. 5 - Vyvoj prumérné Skody na jednu dopravni nehodu za obdobi 2002 - 2021
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Zdroj: viastni zpracovadni, data poskytnuta Policii CR

Tabulka ¢. 1 - Hmotné skody v roce 2021

Prumérna vyse
v % z celkové . .
Hmotna $koda Skody pripadajici na
Skody

1 nehodu
S usmrcenim 108 763 400 1,6 246 071
s tézkym zranénim 225 724200 34 159 522
s lehkym zranénim 1 632 552 600 243 100 163
pouze s hmotnou Skodou 4751218 600 70,7 58 530
celkem 6 718 258 800 100 67 634

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

Nehody, pii kterych doslo v roce 2021 pouze k hmotné Skod€ a nikdo nebyl zranén ani
usmrcen, se¢ na celkovém odhadu hmotné skody podileji vice jak 70 %, na jednu nehodu
pripada priméma Skoda 58 530 K¢. Nejvyssi pramérné vyse Skod pripadajici na 1 nehodu
ve vy$i 246 071 K¢ jsou pfi dopravnich nehodach s usmrcenim, v roce 2021 se na celkovém
poctu skod podilely pouze 1,6 %. Nehody s té¢Zkym zranénim tvofi 3.5 % z celkové vyse
odhadu hmotné skody. Praiméma vyse Skody pripadajici na jednu nehodu s t¢Zkym zranénim
je 131 347 K¢. Posledni kategorii jsou nehody s lehkym zranénim, ty se na vysi celkové

skody podili 24,3 %, priméma vyse Skody na jednu nehodu je 100 163 K¢.
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6.1.2 Priciny dopravnich nehod

Nejcast¢jsi pri¢inou nehod bylo v roce 2021 nevénovani se fizeni vozidla. V dusledku
nepozornosti vzniklo 15 632 nehod. Na druhé pfic¢ce se umistilo nespravné otaceni nebo
couvani, vzniklo 8 421 nehod. Tteti pficinou je jiny druh nespravné jizdy s poctem 8 178

nehod. Celkovy Zebficek nejcastéjsich pric¢in dopravnich nehod znazoriuje tabulka €. 2.

Tabulka ¢. 2 - Nejcastéjsi priciny nehod

Zavinéné ridi¢i motorovych vozidel Pocet nehod
1. | fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 15632
2. | nespravné otaceni nebo couvani 8421
3. | jiny druh nespravné jizdy 8178
4. | neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 6470
5. | nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5589
6. | nezvladnuti fizeni vozidla 5050
7. | vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu 4 426
8. | nedani pfednosti dopravni znadkou “DEJ PREDNOST V JIZDE > 3499
9. | neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3410
10. | prejeti do protisméru 2 388

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

vvvvvv

nepiizpusobeni rychlosti dopravé technickému stavu vozovky, pii kterém zemfelo 78 osob.
Druhou nejtragictéjsi pri¢inou bylo piejeti do protismeéru, kde bylo smrceno 56 osob a tieti
nejtragictéjsi pri¢inou bylo, Ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni vozidla, pfi téchto nehodach
zemtelo 54 osob.

Celkové nejvyssi podil na poctu usmrcenych pfi dopravnich nehodach na pozemnich

komunikacich maji fidici.
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Tabulka ¢. 3 - Nejtragictéjsi priciny nehod

Zavinéné ridi¢i motorovych vozidel Potet
usmrcenych
1. | nepfizptsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 78
2. | prejeti do protisméru 56
3. | 1idi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 54
4. | neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 38
5. | nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 21
6. | nedani prednosti dopravni znadkou “DEJ PREDNOST V JIZDE ~ 20
7. | nevladnuti fizeni vozidla 18
8. | nedani pfednosti pii odbocovani vlievo 18
9. | jiny druh nepfimérené rychlosti 17
10. | nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu 13

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

Nejcastéji umiraji fidi¢i osobnich automobilt, v roce 2021 zemftelo 161 fidi¢t osobnich
automobila. Dale bylo na silnici usmrceno 90 chodcu, 78 fidi¢t motocykli a 43 cyklistu.
V osobnich vozidlech na misté spolujezdce zemielo dalSich 62 osob. Nejvyssi nartst poctu
usmrcenych na silnicich byl zaznamenan v poctu fidi¢u motocyklt (meziro¢ni narast o 21
mrtvych) a chodcu (nartst o 9 osob). Nejvétsi pokles byl zaznamenan u poétu usmrcenych
fidi¢u osobnich vozidel, meziro¢ni pokles o 10 osob.

Nejcastéji dochazi ke srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem, pii které zemrelo v loniském
roce 214 osob, dalsim nejéetnéjSim druhem nehody s tragickymi nasledky byla srazka
s pevnou piekazkou (strom, zed’, ¢ast mostu, podjezdu, tunelu, sloup, svodidlo, dopravni

znaceni), pfi které zahynulo 117 osob, pfi srazce s chodcem zahynulo 81 osob.

Hlavni pfi¢inou dopravnich nehod, jak je vidét v tabulce €. 4, je ve vétSing piipadu nespravny
zpusob jizdy, kazdy rok se tato pricina podili na celkovém poctu nehod vice nez 60 %. Pii
téchto nehodach zemfe rocné minimalné 150 osob. Tragic¢téjsi pricinou dopravnich nehod je
vSak nepfiméfena rychlost, na celkovém poctu dopravnich nehod nema takovy vysoky podil
(zhruba 16%) jako nespravny zpusob jizdy avSak nasledky této priciny jsou mnohem
tragictéjsi, pfi téchto nehodach bylo usmrceno vice nez 170 osob ro¢né — tj. vice nez 40 %
osob usmrcenych pii dopravnich nehodach zavinénych ridi¢i motorovych vozidel.
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Tabulka ¢. 4 - Hlavni pfi¢iny nehod motorovych vozidel

Nepiiméiena Nespravné Nedani Nespravny
rychlost predjizdéni prednosti zpusob jizdy
v jizdé

2017 13910 1 564 14 369 56 343
2018 13 336 1534 14 162 57 598
2019 12 933 1439 13 501 58 440
2020 12 031 1331 11210 50 798
2021 12 958 1271 11 665 53 105

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

6.1.3 Nehody dle zavinéni a mista

Jak je patrné z tabulky &. 5. Ridi¢i motorovych vozidel zavinili v roce 2021 vice nez 79 000
nehod, coz je 79,5 % z celkového poctu nehod. Pri nehodach motorovych vozidel piislo o
Zivot 432 osob. Ridi¢i nemotorovych vozidel usmrtili 21 osob, vinou chodce zemiclo 12
osob, kvili technické zavad¢ prisly o Zivot 2 osoby, 1 osoba pfisla o Zivot kvuli zvEfi a 2

osoby kvuli jinému zavinéni.

Tabulka ¢. 5 - Nehody podle zavinéni v roce 2021

Pocet nehod | Usmrceno Téivce Lehvce
zranéno zranéno

Ridi¢em motorového vozidla 79 000 432 1746 20 324
Fidicem nemotorového vozidla 2 965 21 213 2 248
z toho détmi 320 0 11 205
Chodcem 765 12 93 897
z toho détmi 280 1 18 365
jinym ucastnikem 147 0 9 68
zavadou na komunikaci 279 0 3 9
technickou zavadou vozidla 349 0 23 106
lesni zvéri, domacim zviietem 15349 1 19 185
jiné zavinéni 478 2 4 98

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR
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Z tabulky ¢. 6 je patmé, Zze se nejvice dopravnich nehod v roce 2021 stalo na mistnich
komunikacich a na silnicich L., II. a IIl. tfidy. Vice nez 65% z celkového poctu nehod se stalo
v obci. Vétsina nehod se smrtelnymi nasledky se stala v§ak mimo obec, za rok 2021 na
silnicich mimo obec zemfelo 317 osob. Z pohledu nasledkii na zivoté jsou nejtragictjsi
silnice I. a II. tfidy. Z hlediska poctu t€Zce zranénych jsou pocty osob zranénych mimo obec
a v obci zhruba na stejné urovni. Pocty lehce zranénych jsou vSak o dosti vyssi v obeich.
Vyse skody je v obou pripadech pfiblizné stejna, v obcei o trochu vyssi nez mimo obec.

V obci bylo v roce 2021 feseno vice jak 70 % nehod pod vlivem alkoholu.

Tabulka ¢. 6 - Dopravni nehody dle mista

Hmotna
Pocet Usmrceno TéZce Lehce
Skoda
nehod osob zranéno zranéno
v mil. K¢
v obci 65 053 153 807 11 655 3 693,8
mimo obec 34 279 317 817 8 926 3024,5
dalnice 4 321 22 74 638 700.2

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

6.1.4 Nehody dle mésicu a dnii

Tabulka ¢. 7 Dopravni nehody a jejich nasledkii po mésicich roku 2021 znazoriuje pocet
nehod v jednotlivych mésicich roku a jejich nasledky. Nejhor§Sim mésicem z hlediska pocétu
nehod byl v roce 2021 mésic fijen, doslo tehdy k 9 693 dopravnim nehodam. Nejtragictéjsim

meésicem s nejvyssim poctem usmrcenych byl srpen, na silnicich tehdy vyhaslo 55 Zivoti.

Tabulka ¢. 7 - Dopravni nehody a jejich nasledky po mésicich, 2021

TéZce Lehce Hmotna
Poéet nehod | Usmrceno
zranéno zranéno Skoda v K¢
leden 7 335 25 74 1 206 489 710 700
unor 6 748 30 73 1041 439 791 900
biezen 6 103 30 76 975 402 599 900
duben 7 049 24 97 1208 458 581 400
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kvéten 8 811 46 176 1741 594 893 600
cerven 9598 43 201 2484 626 377 000
cervenec 8753 45 209 2341 560 475 200
srpen 8 949 55 178 2304 618 853 700
zari 9114 39 195 2179 595751 200
Fijen 9 693 42 146 1990 674 630 800
listopad 8715 41 107 1497 627 526 000
prosinec 8 464 50 92 1615 629 067 400
Celkem 99 332 470 1624 20 581 6718 258 800

Zdroj: viastni zpracovadni, data poskytnuta Policii CR

Nejvice nehod, dle tabulky ¢. 8 se v roce 2021 stalo v patek, celkem 16 532 nehod. Patek
byva vétsinou dnem s nejvyssim poctem nehod, v roce 2020 byl patek 1 dnem s nejvyssim
poétem usmrcenych. V roce 2021 se stal ¢tvrtek dnem, kdy doSlo snejvice smrtelnym
nchodam. Pocty nehod v porovnani s rokem 2020 vzrostly u vSech dnd v tydnu. Pocet
smrtelnych nehod poklesl u patecnich (o 10 mrtvych) a pond€lnich (o 8 mrtvych) nehod.
V roce 2021 bylo pouze 107 dna v roce, kdy nedoslo k usmrceni pfi dopravni nehod¢.
K dopravnim nehodam dochazi nejvice mezi 14. a 18. hodinou, nejtragi¢téjsi nehody se
stavaji mezi 14. a 16. hodinou, kdy na silnicich je nejvyssi provoz, nebot se vétSina lidi vraci
domt ze zaméstnani, k nejméné dopravnim nehodam dochazi mezi pilnoci a 4. hodinou
ranni. Nejvyssi pocet nehod fesili policisté ve ctvrtek 9. 12. 2021 — celkem 466 nehod,
nejméné nehod fesili v nedéli 7. 3. 2021. Nejtragictéjsimi dny byly v roce 2021 ¢tvrtek 20.
a pond¢li 24. kvétna, nedéle 13. Cervna, Ctvrtek 9. zafi, nedéle 28. listopadu a patek 10.
prosince, kdy v kazdy z t¢chto dnu vyhaslo nasledkem dopravnich nehod pét lidskych zivoti.

Tabulka ¢. 8 - Dopravni nehody podle dnti v roce 2021

Rozdil nehod oproti Rozdil usmrcenych
Pocet nehod Usmrceno
roku 2020 oproti roku 2020
pondéli 15371 536 67 -8
utery 14 778 616 57 -1
stifeda 15 480 509 65 6
ctvrtek 15 550 865 75 5
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patek 16 532 1137 68 -10
sobota 11 427 226 69 5
nedéle 10 194 649 69 13

Zdroj: viastni zpracovani, data poskytmuta Policii CR

6.1.5 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek

Co do poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, jsou na prvnim mistech letni mésice
¢erven, Cervenec a srpen. NejcastéjSimi dny s dopravnimi nehodami pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek je dle statistik sobota, ned€le a na tfetim mist¢ je patek. Rozdéleni

dle naméfenych hodnot a vaznych nasledkii nehod pod vlivem znazomiuje tabulka €. 9.

Tabulka ¢. 9 - Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a drog v roce 2021

Rozdil nehod Rozdil

Pocet . Pocet
Alkohol oproti roku usmrcenych

nehod usmrcenych

2020 oproti roku 2020

u vinika do 0,24 %o 184 21 3 2
u vinika 0,24 az 0,5%o 288 4 2 -1
u vinika 0,6 az 0,8%o 248 -2 1 -6
u vinika 0,8 az 1,0%o 207 16 1 -2
u vinika 1,0 az 1,5%o 679 8 7 -3
u vinika 1,5 a vice 2762 -110 24 2
alkohol a drogy 84 29 3 -1
alkohol celkem 4 452 -34 41 -9
drogy celkem 319 58 8 -4

Zdroj: viastni zpracovadni, data poskytnuta Policii CR

V roce 2021 bylo feseno 4 452 nehod pod vlivem alkoholu a 319 nehod pod vlivem
navykovych latek, pfi t€chto nehodach zemielo 49 osob, coZ je o 13 méné nez v roce 2020.
Nejvice dopravnich nehod (2 762 pripadi) zpusobili vinici, kterym byly naméfeny hodnoty
nad 1,5 promile alkoholu. U 3 441 dopravnich nehod, bylo u vinikli naméfeno vice jak 1

promile alkoholu, coz predstavuje 77,3 % vSech nehod zavinénych pod vlivem alkoholu.
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6.2 Nehody v krajich CR

Nejvyssi pocet nehod se v roce 2021 stal v hlavnim mést¢ Praha, celkem 17 510 nehod,
nepochybné to souvisi s tim, Ze v hlavnim mésté je vysoka ¢etnost pohybu vozidel, spousta
osob méstem pouze projizdi, ale i pracuje, je zde slozita dopravni infrastruktura, velké
mnozstvi kfizovatek a mimouroviiového kfizeni. Z a do mésta mifi mnoho dopravnich
prostiedku a to ma za nasledek vysokou nehodovost, s tim souvisi i druha pricka, na kter¢ se
umistil Stfedocesky kraj s poctem 14 954 nehod. Zatimco v Praze se jedna o nehody
prevazné s hmotnou Skodou pfipadné t¢Zkym ¢i lehkym zranénim, ve StifedoCeském kraji
jsou nasledky nehod mnohem vazngjsi, nejvice ze vSech kraji je tam usmrcenych (80 osob),
t¢zce zranénych (258 osob) i lehce zranénych (2 619 osob). Na tfetim misté v Cetnosti
dopravnich nehod je Ustecky kraj s 11 232 nehodami. Nejniz§i po&et nehod bylo v lotiském
roce v Karlovarském kraji, pouhych 2466 pripadu, tento kraj ma vedouci pozici i
v nejnizs§im poctu tézce i lehce zranénych.

Nejmensi pocet smrtelnych nehod se stal v Libereckém a Karlovarském kraji.
V Karlovarském kraji se v loiiském roce Setfilo nejméné nehod, kdy fidi¢ byl pod vlivem
alkoholu, z celkového poctu 2 466 pripadu, byla pfitomnost alkoholu zji§téna pouze v 138
pripadech. Nejmén¢ tidicu pfi nehodach pod vlivem drog bylo zjisténo ze Zlinském kraji,
z celkového pocétu 4 519 nehod, byla pouze u 10 fidicu zjisténa pfitomnost drog.

Na celkovy pocet nechod ma nepochybné vliv i velikost kraje, pocet obyvatel, hustota
infrastruktury a frekvence provozu. Nehody a jejich nasledky v jednotlivych krajich za rok
2021 znazomiuje tabulka ¢. 10.

Tabulka ¢. 10 - Nehody a jejich nasledky v krajich v roce 2021

Hmotna

Pocet TéZce Lehce
Kraj Usmrceno Skoda v tis.

nehod zranéno zranéno

K¢

Hl. m. Praha 17 510 22 126 1 609 1337 824
Stredocesky 14 954 80 258 2619 1 129 246
JihoCesky 4322 45 210 1765 352 817
Plzenisky 3914 34 84 1428 315 260
Ustecky 11232 38 146 1594 609 044
Kralovéhradecky 4913 38 86 1111 363 060

78




Jihomoravsky 6 364 42 193 2333 419 765
Moravskoslezsky 10 006 29 135 1915 554 467
Olomoucky 5327 41 75 1107 342517
Zlinsky 4519 26 73 1175 256 421
Vysocina 4773 24 74 1158 378 255
Pardubicky 4391 21 70 1150 291 008
Liberecky 4641 15 47 1025 221 895
Karlovarsky 2 466 15 47 592 146 673
Celkem 99 332 470 1624 20 581 6 718 258

Zdroj: viastni zpracovadni, data poskytnuta Policii CR
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7 Prevence vzniku dopravnich nehod

Dopravni nchoda je negativni jev, ktery neodmysliteln¢ patfi k dopravé. Bohuzel
kazdodenn¢ negativné pfimo ¢i nepfimo ovliviiuje zivoty, zdravi i majetek lidi. Je proto
zadouci systematicky vytvaret preventivni kroky a riizna preventivni opatieni, aby doslo k co
nejveEtsi eliminaci negativnich nasledku.

Preventivni opatfeni proti vzniku dopravnich nehod, je soubor opatieni, ktera pfimo ¢i
nepiimo ovliviiuji mysleni a chovani ucastniki silniéniho provozu za ucelem zabranéni

konfliktnimu chovani, které by vétsinou vedlo k poskozeni zdravi ¢i majetku. ¢!

Prevence je u dopravnich nehod velice dilezita, jedna se o zpusob, jak puisobit na spole¢nost
za ucelem dosazeni co nejveétsi bezpeénosti na silnicich pro vSechny. Na prevenci ma podil
fada ucastniku, ktefi by se m¢li vzajemné dopliiovat. U malych tcastniki silni¢niho provozu
jsou to predevs§im rodice a ucitelé ¢i dalsi instituce, které se tématem zaobiraji v ramci
dopravni vychovy. Pozd¢ji maji na vychovu a vzd€lavani v oblasti dopravy vliv autoskoly.
Na stavajici a budouci ucastniky silni¢niho provozu pusobi i fada dalSich instituci jako je
Ministerstvo dopravy, BESIP, Policie CR, méstska policie, média a dalsi. Na bezpeénost
silniéniho provozu ma nepochybné vliv i technologickd moderizace vozidel, vybavenost
dopravnich prostredki, stav pozemnich komunikaci, dopravni znaceni a dalsi.

V Ceské republice je hlavnim iniciatorem a autorem viech vladnich a strategickych
dokumentt v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu (napf. Narodni strategie bezpecnosti
silniéniho provozu 2011 — 2020, Strategiec BESIP 2021 - 2030) oddéleni Ministerstva
dopravy CR — BESIP. Hlavnim tkolem BESIPU je preventivni Ginnost v oblasti bezpe&nosti
a plynulosti na pozemnich komunikacich. Svoji ¢innost sméfuje predev§im na preventivni
aktivity v oblasti ovliviiovani lidskych faktorii na pozemnich komunikacich prostfednictvim
celostatnich kampani, dopravni vychovou a tzce spolupracuje s dal$imi tstfednimi organy
statni spravy, ktera mohou k prevenci dopravnich nehod také pfispét. Prostfednictvim
regionalnich pracovniku zajistuje aktivity v oblasti prevence i na urovni kraji, obcei a mést.
Krajsti koordinatofi tvofi dlouhodobé jeden zhlavnich pilifu pfi vykonu preventivnich
¢innosti — zajistuji vychovné programy, akce za Gcelem prevence nehodovosti v silni¢nim

provozu a ruzné prezentace.

61 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenck, 2009, s. 195-196. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Prestoze dochazi v poslednich letech pozvolnému snizovani jak smrtelnych, tak zavaznych
nasledkt dopravnich nehod, nepodarilo se splnit stanovené cile Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu za obdobi 2011-2020, za sledovanych 9 let bylo na
pozemnich komunikacich usmrceno o ¢tvitinu vice osob oproti stanovenému cili. Tempo
snizovani po&tu obéti dopravnich nehod odpovida praméru zemi Evropské unie. Ceska
bezpecnosti silniéniho provozu.

Ceska republika si pro dekadu 2021 — 2030 stanovila v navaznosti na Narodni strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020 v ramci Strategic BESIP 2021 — 2030 v oblasti
silni¢nich dopravnich nehod za cil snizit fatalni nasledky dopravnich nehod a pocet tézce

zranénych osob na pozemnich komunikacich o 50 % (stejny cil ma i EU a OSN).®2

Hlavnim cilem dlouhodobé celoevropské strategie je VIZE NULA, coz znamena, Ze
nejpozdéji do roku 2050 by neméla byt na pozemnich komunikacich usmrcena ¢i tézce
zranéna zadna osoba. Ceska republika se chce za pomoci Strategic BESIP 2021 - 2030
v nasledujici dekad¢ stanovenému cili alesponi priblizit, protoze splnit cil je nejspise znacné
nerealné, nebot’ lidé nejsou neomylni a vzdy budou chybovat. Primarnim cilem je vybudovat
bezpecny dopravni prostor kvuli ochrang lidského Zivota, sekundarnim cilem je pak snizeni
ckonomickych ztrat vznikajicich pfi dopravnich nehodach. Prestoze dochazi v poslednich
letech k poklesu v oblasti usmrcenych a téZzce zranénych, ekonomické ztraty vlivem
dopravnich nehod jsou stale na vzestupu. Na narodni Grovni jsou stanoveny oblasti, které
maji nejvetsi mozny potencial snizit zavazné nasledky dopravnich nehod. Klic¢ovym
faktorem je prevedeni dil¢ich strategii z narodni tirovné na nizsi krajské a mistni urovné, aby

bylo mozn¢ se vénovat jednotlivym specifikim a dil¢im nehodovym lokalitam.

7.1 Vyvoj nehodovostiv CR a EU

Evropska unie méla v dekadé 2011 — 2020 stanoveno jako hlavni cil snizit pocet tmrti na

silnicich na polovinu hodnot roku 2010, v celé EU by tak nemélo byt v roce 2020 usmrceno

%2BESIP, Strategic BESIP 2021 - 2030, Ministerstvo dopravy. [cit. 10. 9. 2022]. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie/Strategie-BESIP-
2021-2030_ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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vice nez 14 841 osob, ve skutecnosti jich zemtelo 18 800, jde tedy ve srovnani s rokem 2010
o pokles pouze o 36 %.

Evropské unii se bohuzel nepodarilo stanoveny cil splnit, nejnizSich hodnot bylo dosazeno
pouze v roce 2019 (22 659), coz je pokles pouze o 23.7 % oproti roku 2010, na takové
snizeni méla nepochybné vliv protiepidemicka opatieni napii¢ Evropou. I kdyz i v roce 2020
bylo v CR méné nehod (460) nez v roce 2019, tak se i v CR stejné jako v EU nepodafilo ani
v jednom roce splnit stanovené cile.

I kdyz vysledky strategickych opatfeni nebyla zrovna pfizniva a cile se nepodarilo splnit,
Evropska unie si na dalsi dekadu 2021-2030 stanovila jako hlavni cil snizit fatalni nasledky
dopravnich nehod o 50 % ve srovnani s rokem 2020.

Ceska republika méla pro dekadu 2011-2020 stanoveny dva strategické cile. Prvnim bylo
snizeni poctu usmrcenych na 40 % a druhym bylo sniZeni poctu té€zce zranénych na 60%,
oboje v porovnani s rokem 2009. Obdobi 2011-2020 bylo na pozemnich komunikacich
usmrceno celkem 5 879 osob, stanoveny cil (4 982 usmrcenych) byl prekro¢en o 897 osob
(o 18 %). Historicky nejméné bylo usmrcenych pii dopravnich nehodach v roce 2020 (460
osob), na splnéni cile to vSak nestacilo. Druhym cilem bylo snizit zavazné nasledky nehod
na 60 % roku 2009. Za obdobi 2011 - 2020 bylo na pozemnich komunikacich t¢Zce zranéno
25 463 osob, cilem bylo 26 382 téZzce zranénych, druhy cil strategie se tedy podafilo splnit,
vysledek byl 0 919 (- 3,5 %) tézce zranénych méng.

Pro dekadu 2021-2030 si CR v souladu s cili EU stanovila v oblasti fatalnich nasledki na

silnicich za cil pokles o 50 %, i oblasti t&Zce zranénych si dala za cil pokles o 50 %.3

7.2 Hlavni strategické oblasti preventivnich opatreni

Aby bylo v nasledujicich letech dosazeno strategickych cilii, byly stanoveny 4 strategické
oblasti priorit, na které¢ se prevence musi zaméfit, aby bylo vyuzito nejvyssiho potencialu ke
snizeni poctu zavaznych dopravnich nehod.

Oblasti priorit:

ucastnici provozu, infrastruktura, vozidla a technologie a systémova opatfeni.

63 BESIP, Narodni strategic bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2011 — 2020, Ministerstvo dopravy. [cit. 12. 9.
2022]. Dostupné Z: https://besip.cz/getattachment/Pro-odbomiky/Narodni-strategie-BE SIP/Plneni-
strategie/Informace-o-plneni-NSBSP-za-rok-2020.pdf?lang=cs-
CZ&fbclid=IwARO03TvSMaZEgIm9lbssnGMyEnfbgY qd4inr6cksTcABV 5s-meyalsuxL8al
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7.2.1 Utastnici provozu

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je kazdy z nas, bud’ jako chodec, cyklista,
motocyklista, fidi¢ ¢i spolujezdec. Aby bylo na silnicich co nejbezpeénéji a postupné doslo
k naplnéni strategickych cila, je nutné se zaméfit na chovani ucastniku silnicniho provozu.
Zakladnim zasadam bezpecného chovani se uci déti postupné uz v predskolnim véku, at’ uz
od rodicu ¢i pfimo v matetskych Skolach. Nasledné vzdélavani déti pokracuje po celou jejich
Skolni dochazku a vrcholi dobou ziskavani fidi¢ského opravnéni. Vzdélavani by mélo byt
velice systematické a viceuroviiove, na Skolach vét§inou probiha formou dopravni vychovy
véetné vycviku na dopravnich hfistich, méla by nasledovat intenzivni a kvalitni pfiprava
v autoskole, ale tim by vzdélavani fidi¢e nemélo koncit, mélo by dochazet ke vzd€lavani
v prubéhu celé fidi¢ské praxe. Vzdélani po autoskole a vzd€lavani Siroké vefejnosti je
znaén¢ limitovano, zpravidla probiha pouze prostfednictvim informacénich a osvétovych
kampani.

Chovani ucastnika silnicniho provozu neovliviiuje pouze jeho vzdélani a fidicské
dovednosti, vyznamny vliv ma i jeho celkovy postoj, Zivotni hodnoty, informovanost,
zdravotni stav, mira unavy ¢i emoce. Mezi nezranitelnéjsi ucastniky silniéniho provozu lze
zaradit dé€ti, seniory, rodice s koc¢arky, osoby s omezenou schopnosti pohybu, orientace ¢i
komunikace — nejéastéji se provozu na pozemnich komunikaci Gcastni v rolich chodct a
cyklistu.

S ohledem na cil v oblasti VIZE NULA, je pfedev§im nutné, aby si lidé uvédomili, jak moc
jsou v silni¢nim provozu zranitelni, druhy dulezitym faktorem je ohleduplnost, nebot’ pokud
si lidé neuvédomi, jak dualeZitou roli hraje ohleduplnost, zranitelnost a zodpovédnost, do

bezpecného cile asi nikdy nedorazime.

Déti

Déti patii mezi nejohrozenéjsi uiastniky silnicniho provozu, vnimaji provoz na pozemnich
komunikacich jinak nez dospéli, maji omezeny rozhled, nedokazi ¢asto spravné reagovat na
podnéty z provozu, neznaji zodpoveédnost za své chovani, Casto neumi rozliSovat pravou a
levou stranu, neumi ani odhadnou vzdalenost a rychlost vozidla. Hlavni vliv na spravné
chovani déti maji jejich rodice, musi déti ucit a upozoriiovat na nebezpeci. Bohuzel v mnoha
pripadech se sami rodice nechovaji spravné pii pohybu na komunikacich a davaji tak Spatny

vzor svym détem.



Preventivni opatfeni se zamétuji u malych déti a zvladani bezpeéné chiize na komunikaci a
orientaci v prostoru. U starSich Skolnich déti se pak dopravni vychova spociva
v nav§tévovani dopravnich hfist, vypliovani znalostnich testd, hravou formou jsou
seznamovany s pravidly silni¢niho provozu a zasadami prvni pomoci.

BESIP zajistilo v ramci preventivnich opatfeni vyuku dopravni vychovy na zakladnich
skolach, Zaci prvniho stupné¢ se od roku 2013 povinné ucastni vychovy na détskych
dopravnich hfistich, kde se uci bezpecné a spravné jizd¢ na kole, bohuzel je ¢asova dotace
ze strany $kolniho zafizeni vétsinou velice mala. CR ma nejrozvinutdjsi sit’ dopravnich hfist
v Evropé, na nasem uzemi se jich nachazi vice nez 160 a stale nova piibyvaji. Dopravni
h1isté je vlastn¢ takové zmensSené prostiedi silni¢ni dopravy — kfizovatky, semafory, znacky,
prechody pro chodce, ulice a chodniky. Po uspé$ném absolvovani dopravni vychovy a aktivit
na dopravnim hfisti Zaci dostavaji fidi¢sky prikaz cyklisty.

V ramci strategie VIZE NULA vznikla internetova stranka detivdoprave.cz.** kde uzivatelé
naleznou spoustu zajimavych informaci tykajicich se bezpecnosti a vyuky déti v silni¢nim
provozu. Stranky nabizeji seznam seminari, vyukové materialy a edukacni videa pro
matefské, zakladni a stfedni Skoly a pro rodice. Zajimava a edukativni je bezpochyby i
vyukova aplikace DoprApka, ktera je urena zakim zakladnich Skol (6-15let), ktefi se
v oblasti dopravni vychovy mohou formou online her vzdélavat po cely rok. Aplikace
obsahuje spoustu vyukovych videi, otazek a kvizi, které jsou rozd€lené dle obtiznosti.

I v médiich b&zi i fada vzd&lavacich pofadi. Napiiklad v Ceské televizi se déti mohou
vzdélat pri sledovani porfadu Dopravni vychova s Michalem Nesvadbou, nebo pfi poradu
D¢étska dopravni policie, kde ukazuji spoustu vzniklych situaci na pozemnich komunikacich
a uci déti, jak situaci vytesit.

Projekt JEDU POPRVE pod zastitou Autoklubu CR je uréen détem piedskolniho a skolniho
véku. Béhem jednodenniho bezplatného kurzu, se déti seznami s teorii i praxi silni¢niho
provozu. Cilem je pfedevs§im seznamit déti s pravidly silni¢niho provozu, naucit je poznat
zakladni dopravni znacky a vstipit jim zakladni zasady bezpe¢ného chovani na silnicich.
Projeckt MARKETINA DOPRAVNI VYCHOVA ma za ukol vzdélavat déti i dospélé
v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, porada seminafe pro pedagogy, poskytuje zdarma

inovativni didaktické materialy, vyukové brozury, omalovanky a dal§i pomucky. Na

64 VIZE NULA CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU. Déti v dopravé. [cit. 17. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.detivdoprave.cz/
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internetovych strankach lze nalézt Sirokou skalu edukativnich videi rozdélenych podle
vékovych kategorii %

Za dekadu 2011 — 2020 bylo na silnicich usmrceno 131 déti (v roce 2021 dalsich 9), tézce
zranéno bylo dalSich témér 1400 déti. V Libereckém kraji byly usmrceny 4 déti a té€zce
zranéno pres 64 déti. K nejvice dopravnim nehodam s détskou ucasti dochazi v rannich
hodinach mezi 7 — 8 hodinou a posléze odpoledne mezi 14 az 18 hodinou.

BESIP uz od roku 2007 pofada 2xro&né v rozsahu jednoho tydne na celém uzemi CR
kampaii ,ZEBRA SE ZA TEBE NEROZHLEDNE®. Kampaii se na zagatku $kolniho roku
zamg¢tuje predevsim na Skolaky, v priabéhu roku i na ostatni chodce. Cilem kampang je Sifit
osvétu v oblasti dodrzovani pravidel bezpeéného prechazeni vozovky a bofeni mytt ohledné

absolutni pfednosti chodct na prechodech pro chodce — Zadna absolutni pfednost neni.

Vlastni ndavrh prevence pro déti

e Pro zaky druhého stupn¢ zafadit v ramci vyuky vice praktickych ukazek moznych
odstrasujicich nasledki dopravnich nehod, pravidelné navstévy a besedy s
pracovniky 1ZS a odbormiky na prevenci z BESIP.

e Zfizeni vice mobilnich dopravnich hfist a odborniky na prevenci a dopravni
vychovu, tak aby se zafazeni dopravni vychovy stalo pro skoly Iépe dostupné,
ziizovatelem mobilnich dopravnich hfist by bylo Ministerstvo dopravy.

e Ve méstech zavést vefejné pristupna dopravni hristé, kde by déti mohly jezdit a
trénovat na kole a kolobézkach. V urcitych hodinach pfitomnost odborné osoby,
ktera by poskytovala détem odborné rady v oblasti prvni pomoci a zakladech
dopravni vychovy. Za navstévu dopravniho hfist¢ by déti sbiraly body a dostavaly
na konci roku odmény (napf. prilbu, reflexni prvky, rukavice na kolo, obleceni na
kolo s reflexnimi prvky, batoh, kolo).

e Zfizeni volnocasovych krouzku (dochazka 1x tydn€) zdarma v ramci dopravnich
hrist’, kde by se déti zdokonalovaly v jizd€ na kole (pfip. kolobéZce), ucily se jak se
chovat jako ucastnik silni¢niho provozu v teorii i praxi a osvojovaly by si zaklady
prvni pomoci.

e Povinné noseni reflexnich prvku (reflexni pasky, nasivky ¢i vesty) v obei 1 mimo

obec pfi snizené viditelnosti a Spatnych povétmostnich podminkach u déti do 15 let.

65 TYM SILNICNI BEZPECNOSTI Markétina dopravni vychova. [cit. 17. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.dopravnivychova.cz
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Chodci

Nejcastéjsi pri¢inou vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem je nepozomost, at’
uz ze strany fidice ¢i chodce. Chodec je ten, kdo jde béznou chuzi po komunikaci, dale i ten
kdo tlagi, tahne saiiky, détsky kodarek, vozik pro invalidy & ruéni vozik, atd.. Ridi¢ &
spolujezdec jsou chranéni vozidle, cyklista a motocyklista jsou chranéni helmou ¢i pfilbou,
ale chodec neni chranény vibec.

Nejfrekventovangj§im rizikovym chovanim je nahlé vstoupeni chodce do vozovky a Spatna
kladeni diirazu na pravidlo vidét a byt vidén — neboli nutnost pouzivani reflexnich prvka. Od
roku 2016 je pouzivani reflexnich prvki dokonce ze zakona povinné (§ 53 zakona ¢.
361/2000 Sb.). Zakonnou povinnost maji chodci, ktefi se pohybuji mimo obec za snizené
viditelnosti po krajnici ¢i kraji vozovky v misté, které neni osvétleno vefejnym osvétlenim.
Bohuzel se tato povinnost nevztahuje na pohyb chodct v obci, chodci se spoléhaji na
pouli¢ni osvétleni a reflexni prvky nepouzivaji, presto by nebylo na Skodu, urité by
mnohym zachranilo Zivot, protoZe i v obci se nachazi mnoho zakouti, kde neni i pfes
osvétleni dostateéné vidét.

Od roku 2011 bylo na silnicich usmrceno pres 1268 chodci, dalsich témér 6000 jich bylo
t¢zce zranéno. V Libereckém kraji zemielo za posledni dekadu pied 44 osob a dalsich 208
bylo pfi nehodach tézce zranéno.

Prestoze se prevazna ¢ast nehod stava ve dne a v obci, neni dobré vyznam reflexnich prvku
podcetiovat. Reflexni a fluorescenéni materialy je mozné kombinovat, aby byl ¢lovék
viditelny za svétla i za tmy. Je dobré si dat reflexni prvky na konce rukavi, blizko ke
koleniim a na troven pasu. NejcastéjSimi obétmi nehod jsou déti do 14 let, takze zvlasté u
nich by bylo dobré dbat na reflexni obleceni, Skolni brasny s reflexnimi prvky a vse jesté

doplnit riznymi reflexnimi dopliky.

Mnoho mést a obci prevzalo iniciativu v oblasti prevence a zacalo podél pozemnich
komunikaci budovat chodniky a stezky pro chodce ¢i cyklisty, coz bezesporu také vyrazné
pfispiva ke snizeni rizik vzniku dopravni nehody s chodcem. Pokud obec ¢i mésto nema
dostatek financi, mize zvolit mnohem levnéjsi variantu a v mistech, kde je vyss§i vyskyt
chodcli zavést zonu se snizenou rychlosti (snizeni na 30 km/h), ¢i vybudovat zpomalovaci
retardéry. Tim Ze dojde ke sniZeni rychlosti, brzdna draha vozidla se zkrati a fidi€ je schopen

mnohem rychleji zarecagovat a snizit ¢i uplné zabranit nasledkim nastalé situace. DalSimi
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moznostmi prevence jsou dostatecné osvétlené prechody pro chodce, pouziti mikrokobercu
u prechodt, ¢i budovani zabradli a ostruvku, které mohou také k ochrané chodcu prispét.

Policie ve spolupraci s dal§imi institucemi porada mnoho bezpecnostnich akci, zaméruje se
predevs§im na prvni den ve Skole, pak na podzimni a zimni dny, kdy se Castéji stmiva a
nebyva dobra viditelnost, formou riznych kampani rozdavaji zdarma reflexni prvky.
V poslednich letech se zamétuje 1 na vecerni akce, kdy se lidé vraci domu, byvaji pod vlivem
alkoholu a nedbaji na svoji viditelnost a spravné chovani. Dal§im negativnim trendem jsou
chodci se zapnutymi sluchatky ¢i mobilnim telefonem, kviili kterému nedokazi dostatecné

vnimat svét kolem sebe a nehod¢ jdou tak naproti.

Vlastni ndavrh prevence pro chodce

e Zavedeni povinnych reflexnich prvki za nepfiznivych podminek a Spatné
viditelnosti 1 v obci, ne jenom mimo obec.

e Poradani besed pro seniory, nebot” jsou velmi ohrozenou skupinou, i pfi malé nehod¢
u nich nastavaji fatalni nasledky. Besedy s nazvem ., Jak chranit sam sebe®, poradat
s odborniky s BESIP a IZS, besedu doplnit ukazkami nehodovych déju, varovat
seniory ¢emu se maji vyhnout a apelovat na dodrZovani spravnych zasad chovani na
pozemnich komunikacich, upozomovat, ze na pfechodu neexistuje absolutni
prednost.

e U frekventovanych prechodd, kde doslo dle statistickych dat k nékolika stfetim
s chodci zavadét preventivni opatieni v podob¢ lepsiho osvétleni ¢i semaforu.

e Zamcéfteni pozomosti na pfechody u skolnich zafizenich, zvySeni policejniho dohledu
(nejenom na zacatku a na konci Skolniho roku), zlepsSeni osvétleni, zavedeni
semafort, rozdavani reflexnich prvki détem zdarma.

e Zavedeni zakazu tykajiciho se pouzivani sluchatek, ¢i mobilniho telefonu pii chuzi
¢i jizd¢ na kole. Pfi pouzivani dochazi k rozptyleni pozornosti a nedostateCnému se
vénovani se tomu, co se kolem ¢lovéka déje.

e Prispévky zdravotnich pojistoven na nakup reflexnich prvki pro chodce.

Cyklisté
Jizda na kole ziskava celoevropsky stale vétsi popularitu, muze za to predev§im sdilena
méstska mobilita, rozvoj elektrokol nebo elektrokolobézek. Do provozu se tak vraci i lidé,

ktefi se v roli fidi¢e v provozu dlouho nepohybovali. Pii fizeni kola vSak nejsou tak dobie
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chranéni, jako v automobilu. Casto cyklistu chrani pouze piilba, vétsinou bohuzel ani to ne,
stavaji se tak velmi ohrozenou skupinou tc¢astniku silni¢niho provozu.

Od roku 2011 na silnicich zemftelo pies 500 osob a dalSich vice nez 4 000 osob bylo tézce
zranéno. V Libereckém kraji doposud zemftelo 14 osob a dalSich 190 jich bylo t€Zce zranéno.
P1i jizd€ na kole nemélo pres 70 % obéti nasazenou cyklistickou helmu. Dle dopravniho
vyzkumu by mohlo vice nez 37 % usmrcenych cyklista Zit, pokud by pouzili helmu. Pouziti
spravn¢ zvolen¢ a nasazené helmy sniZi riziko vazného poranéni hlavy témér o 70 %.
Nejrizikovéjsi skupinou jsou muzi nad 45 let.

Preventivni kampané by mély zacilit pravé na pouzivani cyklistickych helem, dostate¢nou
znalost pravidel silni¢niho provozu a apelovat za zodpovédné a bezpecné chovani.
V neposledni fadg také na to, Ze ani za fiditka alkohol nepatfi. To vSe plati pro vSechny, bez
ohledu na to, zda na kole ¢lovek sportuje, pouziva ho jako dopravni prostiedek do prace, ¢i
na dojeti na nakup. K nehod¢ na kole s fatalnimi nasledky muze dojit pii jizd€é v naroéném
terénu stejné tak i na silnici par metra od mista bydliste.

Projekt NA KOLE JEN S PRILBOU bézi jiz jedenactym rokem, v dobé sezony od dubna do
fijna jezdi cyklohlidky po celé CR, zaméfuji se na oblasti, které jsou atraktivni pro
cykloturisty (cyklotrasy, horské trasy), ale jezdi 1 ve méstech a §ifi osvétu ohledné dulezitosti
nosit helmu pfi jizd€ na kole vzdy a v kazdém veku. Rozdavaji cyklistiim i reflexni prvky,
protoze je dulezité, aby i cyklista byl pfi jizd¢ vidét (pestiejsi, barevnéjsi obleceni, reflexni
prvky) a upozomuji na duleZitost nepozivat pred ¢i pfi jizdé na kole alkohol (nulova
tolerance alkoholu), rozdavaji proto cyklistim nealkoholicka piva.®®

Na Grovni mést a obci muze dojit v ramci preventivnich opatfeni k budovani bezpecné

dopravni infrastruktury pro cyklisty v podob¢ cyklostezek.

Vlastni ndavrh prevence pro cyklisty

e Povinna bezpecnostni piilba pro vSechny, bez rozdilu véku.

e Do povinné vybavy kola zaradit i povinnou ,.cyklolékamicku™ — zmensena verze
autolé¢karnicky, tak aby si cyklista (nebo nu nékdo z okoli, pokud neni pfi védomi)
dovedl poskytnout nezbytné osetieni, pred prijezdem odborné pomoci.

e Pro uzivatele elektrokol a eclektrokolobézek zavést zakonnou povinnost projit

specialnim kurzem jizdy na elektrokole v minimalnim rozsahu 10 hodin a zakonceni

6 TYM SILNICNI BEZPECNOSTL Na kole jen s piilbou. [cit. 19. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www .nakolejensprilbou.cz
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kurzu pfezkouseni ze znalosti pravidel silnicniho provozu. Mira pouzivani
elektrifikovanych kol a kolobézek stale roste, uzivatelé si bohuzel neuvédomuji
s pohodlim spojena rizika, nebot elektrokola dosahuji mnohem vyssich rychlosti a
jsou t¢Z§i nez obycejna kola, to vétSinou u starsich lidi zpusobuje mnoho problému
s ovladatelnosti a nedostate¢né rychlou reakci, coz ma za nasledek zranéni,
v nekterych piipadech i smirt.

e Zavedeni cCast¢jSich kontrol u cyklisti na pfitomnost alkoholu — zavedeni vysSich
pokut. Cast&jsi kontroly u cyklostezek a ve vedemich hodinach v okoli hospod.

o Castgjsi kontroly a osvéta ohledné zikladni povinné vybavy cyklisty za snizené
viditelnosti — ke které patii, svétlomet svitici dopfedu bilym svétlem a zadni svitilnou
cervené barvy a odrazky, které mohou byt nahrazeny jinym zptsobem.

e Zdravotni pojistovny by mohly v ramci vémostniho programu pfispivat détem na

nakup ochranné prilby a reflexnich prvki na kolo.

Motocyklisté

Vétsina vaznych nehod motorkart je Casto zpusobena nedostatecnymi zkusenostmi, ztratou
kontroly ¢i s pfecenénim vlastnich schopnosti. Stfet motorkafe s vozidlem ¢&i pevnou
prekazkou kon¢i prevazné velmi t€zZkymi zranénimi ¢i smrti. Zavaznost nehod motocyklistii
je az Sestkrat vyssi nez u osobnich automobilu.

V CR zemielo od roku 2011 témé&F 900 osob na sedadlech motocyklu, vice nez 5 000 bylo
za toto obdobi téZce zran¢éno. Nejrizikoveéjsi skupinou jsou muzi od 25 do 45 let.
V Libereckém kraji zemfelo od 2011 45 osob, dalSich vice nez 270 bylo té¢Zce zranéno.

Pii vyuce v autoskole se motorkar nauci spoustu véci spojenych s provozem a pravidly na
silnicich, bohuzel pfi vyuce neni prostor trénovat rizikové situace, které v bézné provozu
mohou nastat a pak i mala chyba muze mit tragické nasledky.

V roce 2010 vznikl projekt UCME SE PREZIT, ktery ma za cil snizit pocet a piedeviim
nasledky dopravnich nehod motocyklistu. Projekt se zabyva okrajové teoretickou a
psychickou pfipravou, hlavnim cilem je predev§im zlepsSeni praktickych dovednosti.
Nejefektivnéjsi cesta, jak docilit cile je tréning v bezpeéném prostiedi autodromu a
polygont, kde se motorkafi uci ovladat vlastni motocykl ale i sebe. Nejdulezitéjsi je praxe,
proto si ucastnici projektu pod vedenim zkusenych instruktori vyzkousi na autodromu ¢i

polygonu brzdéni v riznych rychlostech, prenaseni tézist¢, brzdéni v naklonu ¢i vyhybaci
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manévr. V roce 2022 probéhlo 9 spolecnych jizd s naslednym bezplatnym vycvikem na

polygonu.

Mladi a zacinajici Fidici

Mladé a zacinajici fidice lze zaradit mezi nejnebezpednéjsi ucastniky silni¢niho provozu. Na
silnicich v CR zavini fidiéi ve véku do 24 let kazdou 10. nehodu a na svédomi maji kazdého
6. mrtvého ¢i t€zce zranéného. Hlavnimi divody byvaji rychla jizda, nepozornost,
nezkusenost a alkohol ¢i drogy, mladi casto zbytecné riskuji, maji radi adrenalinové situace,
Casto preceni své schopnosti a neumi dostateéné rychle zareagovat na vzniklé nebezpedi.

V ramci VIZE NULA realizovala asociace autoskol CR ve spolupraci s Asociaci center
bezpeénych jizd projekt START DRIVING se zaméfenim na zdokonaleni vycviku
schopnosti zaéinajicich fidici automobili. Jde o projekt, ktery dopliiuje a prohlubuje
znalosti, za pomoci dopravné psychologickych seminaii zduraziuje odpovédnost pfi
silnicnim provozu a za pomoci jizd v centrech bezpeéné jizdy a v silni¢nim provozu
prohlubuje dovednosti pii fizeni vozidla.

Na podporu teoretickych znalosti vznikl projekt HAZARD PERCEPTION
VIDEOSEKVENCE. Jedna se novou generaci testovych otazek pro ucastniky autoskol.
Projekt zavedl do zkousek dalSich 120 novych otazek, 20 z nich bude mit dynamickou
podobu.

Dalsim preventivnimi projekty chystanymi v ramci VIZE NULA jsou RIDICAK NA
ZKOUSKU & SYSTEM L17.

Ridi¢i motorovych vozidel

Ridi¢i ¢asto nedokazi ¢ nechtdji piizpusobit zpisob jizdy dopravni situaci, nerespektuji
hustotu silni¢éniho provozu, nedodrzuji bezpeénou vzdalenost ani predepsanou rychlost,
nedbaji na klimatické a povétrnostni podminky. Casto se ani plné nevénuji fizeni vozidla,
pouzivaji mobilni telefon, pfitom je védecky dokazano, ze centralni nervovy systém clovéka
nema dostateénou kapacitu v jednom okamziku vyhodnotit ndkolik riznych podméti. Ridici
s telefonem v ruce si ¢asto nevS§imnou dopravnich znacéek, prehlédnou nutnost dat prednost
ostatnim. Velice Castym prohfeskem je i nedodrzovani predepsané rychlosti, spéch je
projevem agresivity, fidi¢ si viibec neuvédomuje riziko svého chovani, ¢im rychleji jede, tim
krat$i ¢as ma pozd¢ji na zareagovani na necekanou situaci a brzdna drdha se rapidné

prodluzuje v zavislosti na povétrmostnich podminkach.

90



Existuje n¢kolik preventivnich kampani cilenych na fidi¢e motorovych vozidel. V roce 2021

vznikl osvétovy projekt film 13 MINUT, s podtitulem ,.Zpomal, jest¢ neni pozd¢™, ktery

upozortiuje na zbytecnost spéchu a nepfimérenou rychlost za volantem, ktera je nejtragicte;si

pri¢innou vzniku dopravnich nehod. Dokument unikatnim zpusobem poukazuje na to, jak

par usetfenych minut mize mit tragické nasledky. V roce 2022 na uspésny projekt 13 minut

navazal dal$i projekt s nazvem 13 CEST s podtitulem ,,Zpomal, jesté je brzo®. Kampar

poukazuje na zbytecnost vyhaslych mladych Zivoti na silnicich, popisuje 13 Zivotnich cest,

které byly ukongeny predéasné z divodu dopravni nehody.®’

Vlastni ndavrh prevence pro fidice v§eobecné

Povinné cviéné jizdy, Skola smyku na polygonech pro tcéastniky autoskoly.
PrezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu pro fidi¢e pfi obnovovani fidi¢ského
prukazu, kazdych 5 let pro fidic¢e skupiny C a D, kazdych 10 let pro fidice skupiny
A, B. Na prezkouseni by byly 3 pokusy, pfi nesplnéni prezkouseni by byla ztrata
fidi¢ského opravnéni. PrezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu je, dle mého
nazoru nutnost, nebot” se témer pii kazde sluzbé setkavam s neznalosti zakladnich
pravidel silni¢niho provozu u fidicu.

Zvyseni ¢etnosti radarti v méfenim prumemé rychlosti v useku. Umisténi v ¢i mimo
obec v zavislosti na frekvenci dopravnich nehod a poruSovani pravidel silni¢niho
provozu. Nastava zde vSak problém vzniku administrativni naro¢nosti vyfizovani
prestupku a pokut.

ZvySeni Cetnosti a viditelnosti preventivnich kontrol ze strany Policie CR se
zaméfenim na nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu (napt. bezpeénosti pasy,
telefonovani za jizdy, prekra¢ovani rychlosti, nezastaveni na STOP). I zde je problém
personalniho nedostatku, u Policie CR chybi minimalng 5 000 policisti.

ZlepSeni spoluprace s méstskou policii.

Navyseni vyskytu méteni rychlosti hlidkami v civilnim provedeni a ¢astcj$i zmény
stanovist’ pro méfeni, protoze pokud fidi¢ o stanovisti méfeni vi, sunda nohu z plynu
v predstihu.

Zam¢fit a zpfisnit tresty pro fidice pouzivajici pii jizdé mobilni telefony.

67 CESKA ASOCIACE POJISTOVEN. 13 minut, 13 cest. [cit. 20. 9. 2022]. Dostupné z:
https://www.13minut.cz
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e Ud¢lit policistim povinnost, vykazat za mésic urity pocet potrestanych ridica,

motivovat je k dobfe odvedené praci.

7.2.2 Infrastruktura

K nejvice dopravnim nehodam dochazi na mistnich komunikacich a silnicich L., II., III. tfid.
Nehody s nejtragi¢téjsimi nasledky vznikaji vétsinou na silnicich L. a II. tfidy. Diky tomu,
ze dopravni policie pouziva lokalizaci nehody pomoci GPS, ziskana data umoziiuji
identifikovat lokality s nejcastéj$Sim vyskytem nehod. Diky tomu, Ze jsou lokality v prab&hu
n¢kolika let snadno lokalizovany, mohou se zavad¢t opatfeni, aby se vyskytum nehod
predchazelo (napf. zavadéni potfebného dopravniho znaceni, Castéjsi kontroly na dodrzovani
dopravnich predpisu, instalace radaru, prestavba kfizovatky, zavedeni dal§iho jizdniho
pruhu, atd.)

Cilem VIZE NULA je rozvoj infrastruktury pro nemotorovou a hromadnou dopravu.
NavySeni poctu nemotorové a hromadné dopravy dojde ke snizeni poctu motorovych
vozidel, snizeni rychlosti a ke snizovani tézkych a tragickych nasledk dopravnich nehod.
Zavadéni méstské aktivni mobility musi jit ruku vruce svystavbou cyklistické
infrastruktury, roz§ifovani chodniku, zvétSovani pésich zon v centru a snizeni rychlostnich
limitt v mistech vétsi frekvence pohybu osob.

Na zavaznych nehodach se nejvice podili motorova doprava, nejzranitelnéjsi tucastnici jsou
cyklisté a chodci. Frekvence dopravy je stale vyssi, bezohlednost a taktéz tolerance fidi¢u
stale nizsi. Proto musi byt zavadéna stale nova preventivni opatfeni, mésta se stale Castéji
orientuji na vytvareni bezpecné systematické infrastruktury s cilem odd¢lit cyklisty a chodce
od motorovych vozidel. Tam, kde neni mozné vybudovani oddélenych cyklotras a zon pro
chodce, fesi se situace prostfednictvim dopravniho znaceni a zavadéni zon se snizenou

rychlosti.

Vlastni ndavrh prevence pro infrastrukturu
e Zavést vetSi parkovaci kapacity na okrajich mést a motivovat fidice k pouzivani
mestské hromadné dopravy, tak aby doslo k odleh¢eni méstské infrastruktury.

¢ Budovani neplacenych obchvatu mést predevsim pro nakladni a tranzitni dopravu.
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e Zam¢ieni se na srazky s lesni zvéri, dle statistickych dat a GPS udaju, zjistit kde je
vyssi frekvence vyskytu nehod a zavést preventivni opatfeni v podobé pachovych
odpuzovaci.

e Na okrajich podél cest vytipovat stromy, které jsou vysoce rizikové z hlediska
nasledkii narazu do nich, nechat velké stromy odstranit a vysazet na nerizikovych
mistech nové stromy, nebo na stavajicich rizikovych mistech vysazet prevazné kere,
které zamezi tvorbé sn¢hovych jazykt, ale nebudou tolik ohroZovat ucastniky
provozu.

¢ Instalace svodidel do rizikovych tuseka silnic a zatacek.

e Zlepseni kvality silnic a dopravniho znaceni, aby mohly byt do budoucna pln¢

vyuzivany aktivni a pasivni prvky bezpeénosti v modemich automobilech.

7.2.3 Vozidla a technologie

V Ceské republice je registrovano pies 6 milionii osobnich automobili. Jejich pram&rné stafi
je pres 15 let, ¢esky vozovy park je patym nejstarS§im v Evropské unii. Ke starnuti vozového
parku vyrazné prispiva nedostatek novych vozu a predev§im dovoz levnéjSich ojetych
vozidel ze zahranici. Stara vozidla bohuzel nejsou vybavena potiebnymi technologiemi, aby
eliminovaly lidské chyby a zabranily tak vzniku dopravnich nehod. Az v 95 % dopravnich
nchod hraje hlavni roli selhani lidského faktoru. Vyvoj v automobilovém prumyslu jde
kupfedu, vyvijeji se stale nové a nové asistencni systémy, aby se co nejvice zabranilo vzniku

dopravnich nehod.

Prvky aktivni bezpecnosti- prvky, které zabranuji vzniku dopravnich nehod.

ABS (Anti-lockBraking Systém), ESC (Electronic Stability Control), BAS (BrakeAssistant
Systém), Multikolizni brzda, ASR (Protikluzovy systém), EDS (Elektronicky fizeni
diferencial), FRONT Assist, ACC (Adaptivni tempomat), Sideassist (Monitor mrtvého
uhlu), Line assist (UdrZzovani jizdniho pruhu), TrafficJamassist (Asistent jizdy v kolong),
Rozpoznani unavy fidice, ISA (Inteligentni asistence rychlosti), RSA (Systém rozpoznani

dopravnich znagek).%®

%8 Asistenéni systémy [cit. 27. 10. 2022]. Dostupné z:https://www.asistencnisystemy. cz/#aktivni-bezpecnost
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Prvky aktivni bezpe¢nosti budou fungovat, pouze pokud jimi budou automobily vybaveny,
bohuzel pii stavajicim stafim vozového parku v CR, pouziva aktivni prvky pouze zlomek
ucastniku silniéniho provozu a to jesté ne v plném rozsahu. Spravna funkénost vyse
zminénych prvki aktivni ochrany je podminéna bezvadnym technickym stavem
komunikaci, vcetné¢ odpovidajici udrzby a rovnéZz je nutnd pfitomnost bezvadného
vodorovného a svislého znadeni na pozemnich komunikacich. Bohuzel tomu tak v CR neni,

funkce systému mohou byt pak zna¢né kontraproduktivni.

Prvky pasivni bezpecnosti — prvky, které maji za ikol zmimit nasledky dopravni nehody.
Aktivni ochrana cestujicich, Systémy chranici chodce v pfipad¢ stfetu, Bezpecnostni pasy,
Airbagy, Détské sedacky, Prevence poranéni kréni patefe.

Aby prvky pasivni bezpecnosti fungovaly, je zapotiebi, aby je Gcastnici silniéniho provozu

pouzivali, jedna se pfedevsim o pouzivani bezpecnostnich pasi a détskych autosedacek.

7.2.4 Systémova opatieni

Ministerstvo dopravy od 1. 1. 2024 chysta zménu v bodovém systému. Bodovy sytém je
zakladni preventivni opatfeni, které ma vést k odnauceni porusovani pravidel silni¢niho
provozu. Cely bodovy systém by se mél nove jesté vice zjednodusit a zprehlednit a mélo by
dojit hlavn¢ na prisnéj$i postihovani castnikti provozu, kteti porusuji predpisy védome.
M¢éné zavazné a nebezpecné prestupky budou mirnéji postihovany, fidici za pokuty nezaplati
tolik.

Stavajici bodovy systém ma pét bodovych sazeb, od 2 do 7 bodu. Novy bude mit pouze tfi
sazby, 2, 4 a 6 bodu. Nejhorsi prestupky, které byly doposud sankcionovany 7 body, budou
nov¢ ohodnoceny pouze 6 body. Mén¢ zavazné prohfesky, které¢ byly potrestany 3 body,
budou nové potrestany 4 body. Celkové ,.vybodovani® v podob¢ ztraty 12 bodia zustava.
Pokud fidi¢ ztrati vSech 12 bodu, pfichazi tim o fidicské opravnéni automaticky na 1 rok,
aby nasledn¢ ziskal fidi¢ské opravnéni zpét, musi absolvovat psychologické vysetfeni a
prezkouseni v autoskole. Novy bodovy systém prinese i novinku pro mladé zaéinajici fidice.
Na prvni dva roky ziskaji limit pro ,,vybodovani* pouze 6 bodu. Celkovy piehled zmén

tykajicich se nového bodového systému je v priloze €. 8.

% Asistenéni systém [cit. 27. 10. 2022]. Dostupné z: hitps://www asistencnisystemy.cz/#pasivni-bezpecnost
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Dalsi systémovd opatienti v oblasti prevence jsou:

e ZvySeni policejniho dohledu a frekvence kontrol v oblasti prevence nejcastéjSich
prestupku v silni¢ni doprave.

e ZlepSeni vymahatelnosti pokut za dopravni prestupky — nové maji moznost policisté
¢i celnici odebrat registracni znacku ¢i dat na viiz boticku, pokud pfi kontrole zjisti,
ze Tidi¢ nema pravomocnou pokutu za dopravni prestupek uhrazenou a odmita ji
uhradit dodateén& na misté& kontroly.”®

e 7 davodu nizkého stavu policistii zavést vetsi pocet automatizovanych technickych
prostfedkli bez nutnosti obsluhy, za ucelem dokumentace porusovani pravidel

silni¢niho provozu.

70 Z4kon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich piedpisi.
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8 Zavér

K dopravnim nehodam dochazi v dnesni uspéchané dob¢ denné. Kazdy jsme ucastnikem
silni¢niho provozu, at’ v roli fidice, spolujezdce, chodce, cyklisty, cestujiciho v hromadném
prostiedku ¢i dalkové dopravé. Lidé berou dopravni nehody jako soucast kazdodenniho
zivota, slychaji o nehodach v médiich a sd¢lovacich prostiedcich, malokdo se uz nad tim
pozastavi. Clovéka to vétinou zasahne, a7 kdyz je on sam, & nékdo z jeho blizkého okoli
ucastnikem dopravni nehody, pokud se jedna o zavaznou nehodu, muze to clovéku zménit

zivot uplné od zakladi.

Téma dopravnich nehod jsem si vybral, nebot’ s problematikou dopravnich nehod prichazim
do styku pfi kazdé sluzbé na Dopravnim inspektoratu Policie CR v Semilech. Problematika
dopravnich nchod je velice specifické a zajimavé téma, dopravni nehody ovliviiuji
kazdodenni zivot ¢loveka, jejich vznik s sebou pfinasi pravni a ekonomické problémy, nebot’
vét§ina nehod ma destruktivni charakter a nemalé naklady vedou k zapomému
ckonomickému efektu (naklady na I¢katskou péci, plnéni ze strany pojisStoven, vySetfovani

nchody, znalecké posudky, naklady statni spravy, atd.)

Malokdo si dnes pii fizeni vozidla uvédomi, Ze ma v ruce zbrai. K dopravnim nehodam
dochazi pfevazné z divodu selhani jedince. Silniéni nehody lze rozdélit dle riznych
hledisek. Pravni uprava dopravnich nehod se fidi nékolika pravnimi pfedpisy a postup
policisty na misté dopravni nehody je popsan v zavazném pokynu feditele sluzby dopravni
policie. Vysetfovani dopravnich nehod ma spoustu naleZitosti. Jedna se o soubor ¢innosti,
kter¢ maji vést k zjisténi, odhaleni a zadokumentovani pfestupku ¢i trestného cinu
spachaného v souvislosti s dopravni nehodou a porusenim zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Dopravni policista po pfijezdu na misto dopravni nehody musi nejprve
provést prvotni a neodkladné ukony, které eliminuji nasledky a zabranuji dalSimu nebezpeci
a vedou k zafixovani stavu na mist¢ nehody, aby nedoslo k poskozeni stop, ktera budou
nasledn¢ zadokumentovana a budou velmi dulezita pro dalsi vysSetfovani. V praktické ¢asti
diplomov¢ prace je na vzorové ukazce dopravni nehody podrobn€ popsan postup pfi Setfeni

a zpracovani dopravni nehody.
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Policie CR ma povinnost evidovat hlagené dopravni nehody. Evidovana data se dale
statisticky zpracovavaji a maji nepostradatelny vyznam v oblasti rozhodovani ve snaze snizit
pocet dopravnich nehod na uzemi CR. Statisticka evidence dopravnich nehod se vede uz od
roku 1961 a s postupem let jsou informace propracovangjsi a podrobnéjsi, diky nim si lze
udélat uceleny obrazek o celkovém vyvoji dopravnich nehod. K nejméné dopravnim
nehodam v historii sledovani doslo v roce 1961 (35 842 nehod), naopak nejvice nehod se
stalo v roce 1999 (225 690 nehod), na vzrustajici pocet nehod od roku 1961 ma nepochybné
vliv zvySujici se pocet automobili na silnicich, ne kazdy si v minulosti mohl dovolit
automobil, i pocet usmrcenych byl v minulosti velice vysoky pomérové k poctu nehod,
nebot’ tehdejsi vozidla nebyla vybavena tolika bezpecnostnim prvky, jako jsou ta dne$ni.
Prestoze je v dnesni dob¢ na silnicich o poznani mnohem vice aut, poéet nehod se v prabéhu
let neustale snizuje, je to diky tomu, Ze se stale vice zavad¢ji riizna preventivni opatfeni a
vozovy park se neustale modernizuje a vybavuje nejriznéj§imi bezpecnostnimi prvky. Diraz
na prevenci je nesmimé dulezity, nebot’ silni¢ni dopravni nehody pfinaseji nejenom socialni
dopady, ale predevs§im nemalé ekonomické dopady na spolecnost. Jen za rok 2021 na jednu
nchodu pripadala priméma vyse Skody ve vysi 67 634 K¢, coz byla nejvyssi sledovana
skoda za poslednich 20 let, nejvyssi Skody vznikaji pfi dopravnich nehodach s usmrcenim,
v roce 2021 to bylo v pruiméru 246 071 K¢ na smrtelnou nehodu. A to se jedna pouze o
odhadnutou skodu na vozidlech, ktera vznikla v disledku dopravni nehody. Skuteéné skody
jsou mnohem vyssi. Do Skod se zatim nezapocitavaji dalsi pfimé naklady na zdravotni péci,
naklady na IZS, na vySetfovani, naklady soudu a statni spravy a naklady ze strany
pojistoven. V souvislosti s nehodou vznikaji i nepfimé naklady v podob¢ ztrat na produkci
(neschopnost se navratit do pracovniho procesu), dalsi socialni naklady (invalidni, vdovsky
dichod), ¢i pripadna nahrada Skody a nemajetkové ujmy ze strany soudu (odskodnéni pro

obéti nehod).

Pficin vzniku dopravnich nehod je mnoho, nejcastéji dopravni nehody vznikaji v dusledku
nepozornosti a nevénovani se plné fizeni, ¢i z duvodu nespravného otaceni ¢i couvani, nebo
z divodu jiného druhu nespravné jizdy. Nejtragictéjsi pricinou nehody byva nepfizpusobeni
rychlosti dopravn¢ technickému stavu vozovky, prejeti do protisméru i opét, ze se ridic plné
nevénuje fizeni vozidla. Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod jsou uz fadu let nespravny zptisob

jizdy, nedani prednosti v jizd€, nepfimérena rychlost ¢i nespravné predjizdéni.
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Nejcastéji jsou hlavnimi viniky dopravnich nehod fidi¢i motorovych vozidel, za rok 2021 to
bylo 79 000 nehod, podileji se na celkovém poctu nehod témér z 80 %, nemaly podil na
se zveri (15 % z celkového pocétu nehod). Vice nez 65 % dopravnich nehod se stane v obci,
vétsSina smrtelnych nehod vSak vznikne mimo obec, z pohledu nasledkti na Zivoté jsou
nejtragictéjsi silnice 1. a IL. tfidy. V roce 2021 byl fijen mésic s nejvysSim poctem nehod,
naopak nejtragictéj$im meésicem byl srpen. Knejvice nehodam dochazi v patek,
nejtragictéjsi nehody vznikaji mezi 14. a 16. hodinou, kdy je na silnicich nejvyssi provoz.
Co do poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu jsou na prvnich mistech letni mésice a

vikendov¢ dny.

Ridi¢i porusuji pravidla silniéniho provozu kazdy den, vétdina prohieska vsak neni
potrestana, nebot’ pokud nedojde k dopravni nehodg, & neni na mistd hlidka Policie CR,
zustava prohfesek bez trestu. Je proto nutné systematicky vytvaret preventivni kroky a rizna
preventivni opatfeni, aby doslo k eliminaci negativnich nasledku. Na prevenci ma vliv
nemaly pocet osob a instituci. Chovani malych ucastniki provozu ovlivituji rodice a Skolni
vzdélavaci systém. Na stavajici a budouci ucastniky silni¢niho provozu pusobi i fada dalSich
instituci, jako je Ministerstvo dopravy, BESIP, Policie CR, autoskoly, méstska policie,
média a dalsi. Na bezpecnost silni¢niho provozu ma nepochybné vliv i technologicka
modernizace vozidel, vybavenost dopravnich prostfedki, stav pozemnich komunikaci,
dopravni znadeni a daldi. Ceska republika si v ramci dlouhodobych celoevropskych
strategickych cilt v oblasti dopravy stanovila za cil do roku 2030 snizit fatalni nasledky
dopravnich nehod a pocet tézce zranénych osob na pozemnich komunikacich o 50%
(v porovnani s rokem 2020), do roku 2050 by neméla byt v ramci VIZE NULA na silnicich
usmrcena ani téZce zranéna zadna osoba. Primamim cilem je vybudovani bezpecného
dopravniho prostoru za ucelem ochrany lidského Zivota, sekundamim cilem je pak snizeni
ckonomickych ztrat vznikajicich pfi dopravnich nehodach. Hlavnimi oblastmi, na ktera se
preventivni opatfeni soustfedi, jsou ucastnici provozu, infrastruktura, vozidla a jejich
technologiec a systémova opatfeni. Mnozstvi preventivnich, jiz zavedenych ¢i mnou
navrhovanych je cela fada, vétSinu jsem se snazil sepsat v praktické casti mé diplomové
prace. Zaméril jsem se na ucastniky provozu, predevsim na déti, chodce, cyklisty a fidice
motorovych vozidel, nebot’ jsem piesvédCen, ze preventivni opatieni cilenda na skupinu

nejohrozengjSich ucastniku provozu pfinese do budoucna néjaky vysledek. Vsechna
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preventivni opatfeni tykajici se ucastniki jsou podrobngji popsana v praktické c¢asti
v kapitole 7.2.1. Zde uvadim jen zkraceny prehled mnou navrzenych opatreni. U déti se vice
zam¢fit na vzd€lavani zaku zakladnich Skol v oblasti dopravni vychovy, zfizeni vice
mobilnich dopravnich hfist, ve méstech zavést vefejné pristupna dopravni hfisté, vznik
volnocasovych krouzkii stématem dopravni vychova a s praktickym vycvikem na
dopravnich hfistich, povinné noseni reflexnich prvki v obei i mimo obec u déti do 15 let. U
chodcu doporucuji povinné noseni reflexnich prvku za snizené viditelnosti v obci i mimo
obec, poradani besed pro seniory natéma ,,Jak chranit sam sebe*, lepsi osvétleni, ¢i semafory
u prechodu svysokou frekvenci dopravnich nehod, vice preventivnich opatfeni na
prechodech u skolnich zafizeni, zakaz pouzivani sluchatek a mobilniho telefonu pfi chiizi,
prispévky zdravotnich pojistoven na reflexni prvky. U cyklisti doporucuji povinnou piilbu
pro vSechny bez rozdilu v€ku, v povinné vybavé kola ,.cyklolékarnicku®, zakonnou
povinnost projit specialnim kurzem pro uzivatele elektrokol a elektrokolobézek, Castéjsi
kontroly cyklisti na pfitomnost alkoholu — vyssi pokuty, prispévek zdravotnich pojistoven
na prilbu pro déti. Pro fidi¢e bych zavedl povinné cviéné jizdy a Skolu smyku, pravidelné
prezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu, zvyseni Cetnosti radarii s méfenim pramémé
rychlosti v tseku, navy$eni po&tu preventivnich kontrol ze strany Policie CR, vyssi frekvenci
meéfeni rychlosti hlidkami v civilnim provedeni, vice se zamérit a zpfisnit tresty pro fidice
pouzivajici pfi jizdé mobilni telefony.

Nesmi se vSak zapominat i na dal$i nutna preventivni opatfeni v oblasti infrastruktury,
vybavenosti vozidel modemimi technologiemi a bezpecnostnimi prvky a na dalsi
pripravovana syst¢émova opatfeni v podobé nového bodového systému. Vse je podrobngéji
popsano v podkapitolach 7.2.2; 7.2.3a7.2.4.

Cilem preventivnich opatfeni je se VIZI NULA alespon priblizit, nebot jeji splnéni je dle
m¢ho nazoru znaéné nerealné, nebot” hlavni roli pfi vzniku dopravnich nehod hraje ¢lovék a
1 kdyby vSichni fidi¢i dodrzovali pravidla silni¢niho provozu, ¢lovék neni stroj, neni
neomylny a vzdy bude chybovat. Véfim, Ze pokud se bude i nadale pracovat na zavadéni
preventivnich opatieni jako za poslednich par let, pocet dopravnich nehod se bude neustale
snizovat a nasledky vzniklych dopravnich nehod nebudou tak tragické, jako to byvalo

v dobach minulych.
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Priloha ¢. 2 -

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajske teditelstvi policie Libereckého krap

Uzemni odbor Samily
Doprawni inspekiorat

Vysocka 225
513 15 Semily

evidovano v ETR & |.: KRPL- R-2021-181106
evid. &islo: KRPL.  -4/DNSM-2021-FJT

Semily 8. bferna 2021

Protokol o n @ v silniénim provoz

Datum a éas
dopravni
nahody

08.03.2021 pondéll 15:30

silnice I1. tFidy &. 2824 vikm 0,229, u Cp [soufadnica GPS
-670646,904/-000145,972)

Uzastnic
dopravni
nahody

1) osobnl automobi -
vyse Skody na vozidie: 10 tis. KE

ki -

nanczen
adresa pobytu
e-mmk
telefonni Eislo
asobnl doklady
fiditskv orikar

je podeztely z poruteni ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism.
b)a § 17 odst 5 piam. ) zakona &. 36172000 Sb., o provazu na pozemnich komunikacich a
o rméndch nékterych rakonl, ve znéni pozdéjsich pfedpisd a tim je divodné poderfaly e
spachani pfestupku podie ustancoveni § 125c odst. 1 pism. k) a § 125c odst. 1 pism. fjbod 7
zakona &. 361/2000 5b.. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékierjch
zakon( ve zndni pozdéjiich pfedpisd.

2) esobni automobil -
vybe Skody na vozidle: 25 tis. K

it -
narozan
adresa pobytu:
stat: CR. e-mail
tedefonni Cislo
osobni doklady:
Fdiésky prikaz
Turnov, stat CR

e podaziely z porufeni ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism. b) a § 21

odst. 1 zakona & 361/2000 Sb., o provazy na pozemnich komunikacich a 0 zménach
niékterych zakon(, ve znéni pozdéfich pfedpisd a tim je divodnd podezfely ze spachani
plestupku podie ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k) zékona £. 36172000 Sb., o provozu na
pazemnich komunikacich a o zménach nikierych zakond ve rndni pordégich pfedpisd.

svédek
nar.
trvale
stit CR
nar.
trvale

bytem
stat CR, e-mail
telefonni isko ©
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Dna 15:30 hod. jol fidié vozidienm v ipBRkoiu o DN
IIW-‘HMMMMMW.M a rovném Oseku pled
kfitovatkou potal plediitdit pfed sebou voxidic e chory jol vo

stojném sménu jizdy a kery v idovatcs odbodoval vievo do vedlegi sinice misini

Vyliteni komunikace. Pfi nehodd ke zranéni nedodio. U cbou fiditl oeientaéni vySetfeni na alkohol
udalost plistrojemn Drager negativni. Fadi i podezfely. te se nechoval chledupiné a
ukdrnéné a }o nedovolend pleditdél. kdy daval fidid vphedu jedouciho vondia znameni o
zméné sméru jizdy vievo. Ridié e podezfely, 2o se nechoval ohleduping a ukdrnénéd
a $o ph odbotovanl na kfidovalce chrozil fidide jedouciho za nim a nedbal rvjlend
opatmost.
O véci dale Spis byl czndmen spravnimu organu k rozhodnutl - Méstsky Gfad Tumov, Odbor
rozhodne - | dopravy, Dvoldkova 334, 511 22 Turnov
rozhodnuti
1) osobni automobi
registratnl znatka :
viastnik:
VIN
CZ000: wdal CSO8 PONISTOVNA, AS. MASARYKOVO NAMESTI 1458
PARDUBICE 532 18. platl od 21.10.2020 do 20.10.2021, czn. stitd EU nedirinuto
popis podkozen| vozidia: pravé phedni dveto.
odhadnuts dkoda na vondie: 10 tis. K&
Technické 2) osobni automobi
Odaje vordel reqistradnl rnatka
viastnik:
JHOMORAVSKY. star CR
ViN:
marndrodnl pojsing karta:
CZ0034 ydlal CESKA PODNIKATELSKA POJISTOVNA, A S, VIENNA
INSURANCE GROUP POBREZNI 66523 PRAHA 8 142 21, plati od 01.01.2021 do
31.12.2021, ozn. statd EU nedkrinuto
popis podlkoreni vozidia: chindié, pfedni maska. mfitka chiadite. pfedni ndraznik. pledni
spojler, plednl dridk RZ, leva pledni mihovka, levd pledni smérovika, levé pledni switio,
podkozeny levy pledni blatnilk, _
odhadnuta dkoda na vondie: 25 ts. KE
Doprovni 08.03 2021 pondéli
nehoda 15:40
aznamena
- dne
-
.hj-m
Misto 08.03.2021, 17:25- 18:25
chledéno pran. Bc. Tomad FEJFAR: pprap
= dne, od - do
= kym
- plitornen
Ohledani |. Dopravni situace:
mista Misto dopravni nehody bude popisovano ve smiru od Karovic smérem na Roudny (Y. ve
dopravni smibry jizdy vondia Seal

a) K dopravni nehodd dodlo v obei Radvanovica na kfitovatce sinici lll. tidy & 2824 s mistni
komunikaci v km 0220, u ép64 (souladnice GPS -GTOB46.904/-000145972). V misté
dopravni nehody se jednd o kfidovatiu stykovou - tHiramennou ve stoupdni. Komunikace
jo Irace, suchd, baz ravad. Na pravd strand komurmkace se nachari chodnik a na chodnik

travmaty porost s dnvym plotomn a s ovocnymi stromy. Na levé strand komunikace se
m‘mmmmmm.mmwmu_pu.vm
doprawni nehody na sld V2824 ve sméru od Radvanovic na Roudny se lidnd svislé
dopravni znaden| nenachdri, nachézi se rde pouze po levéd strand vodorovnd nadeni V 4
.Vodicl &4ra”. Ve sméru od Roudného na Radvanovice se nachdri svisld dopravni maden|
DZ & P 2 , Hawnl pozemni komunikace®. V mistni komunikaci se nachdzi svislé DZ & P 4
~Do plednost v jizdé”. Jiné dopravni znateni, kieré by souviselo s dopravni nehodou sa v
misté nenachizi. Husiola provozu jo v dobd ohleddni nizka Plehlednost v mistd dopravni
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nehody ja dobrd. V misté dopravni nehody je dovolend rychiost 50 km/h Jvabisoh protokelu o DM
b) V dobé ohiedani jasno, viditelnost dobrd, 25" st C.

c) Stav obou fidiéd byl dobey, bez Zjibténych télesnych vad. Dechova zkoukka u Fdiéd v Lase
cca 17:30 hod. - negativni.

Il. Popis stop :
K zam&feni stop a vyméfeni mista dopravni nehody je vyulita totdini stanice GP1 - 122L.
Stopy jsou zamdlovany v prostoru, kdy bodu VBM (wychozi bod
hodnota(x = 0, y =0, z = 0). Bod VBM je vyméfen za pomoci pomocnjch bodd méfeni (PBM).
Osa x pliléhd kolmo k ose y v rovind. Osa z pliléha kolmo k ose x a y svisle. Soufadnice
jednotinych bodd jsou zapsovany v pofadi xy.z

Vozidia po dopravni nehodé nexistala v koneéném postaveni,
Méfeni £, 1. Poloha bodu raméfena na soufadnicich (0;0;0).

PBM A
Betonovy sloup oploceni u domu C.p. 64. PBM je zaméfen v jednom médenl. Nambfend
hodnota:

Méfen! £. 2. Poloha bodu zamélena na soufadnicich (-10.838,16:-0,16)

PBMB
Sloup vefeiného osvitlenl. PBM je zamélen v jednom méfenl. Naméfend hodnola:
Méfeni £, 3. Poloha bodu zamdfena na soufadnicich (-12.26:0,01;-0.5).

PEMC
Roh obrubniku. PBM jo zaméhen v jednom méfenl. Namélena hodnola:
Méteni &, 4. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-11.43:0,38:-0.47).

Stopa £.3
Misto sthetu urfond fidili vozidel. Stopa je zaméfena v jednom mélenl. Namdélend hodnota:
Méfeni & 5. Poloha bodu zamdfena na soufadnicich (-7,35:1,21:-0,24).

Stopadd

Ulomky plasti z obou vazidel Vyméfovin je pribdh stopy, kdy stopa je vymiéfena v poltu
méteni 8. Naméfend hodnoty.

Méfeni & 6. Polcha bodu zaméfena na soufadnicich (-7,2:1,91:<0,18).
Méfeni £. 7. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,82;3.55.-0,05).
Méfeni £. 8. Poloha bodu zamiéfena na soufadnicich (-6,58:5,56:0,12).
Méfeni &. 9. Poloha bodu zamifena na soufadnicich (-7 28:6,28.0,18).
Méfeni £. 10. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-8,37.5.88:0,13).
Méfeni &. 11. Poloha bodu zam#ena na soufadnicich (-0.49:4 B2:-0.05).
Méfeni &. 12. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-0.26:2.96:-0,13)
Méfeni £. 13. Poloha bodu zam#ena na soufadnicich [-8.222 36;-0,16).

Stopa é.S

memsw‘ Vyméfovan je probéh stopy. kdy stopa jo
Mdifeni & 14. Poioha bodu zoméfena na soutadnicich (-8,355 85:0,22).

Méfeni &. 15. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-7,36;10,54,0,49).

Mdétonl &. 16. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,17;14,00.0,84).

Méfoni & 17. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-4,83,17,9;1,16).

PEMD

j komunikace. pribdh PBM, tento v pottu méfenic 22,
Okraj hu:lrﬂr.m ] kdy jo vymifen
Méfeni £. 18. Poicha bodu zaméfena na soufadnicich (-4.63:21.00:1.4).
Méfenl £. 19. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,35:14 30 85).
Méfeni £. 20. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-7.51:10.06.0.42).
Méfeni £. 21. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (-8.44,6.99:0 22).
Méfeni & 22 Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-9.59.5.87:-0.01)
Méfeni €. 23. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-11.61:6.3;-0.25)
Méfeni £. 24. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-15,1:6.88:-0.6).
Méfeni &. 25. Poioha bodu zami#dena na soufadnicich (-15,79:0,69:-0.8).
Méfeni &. 26. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-14,38:0,49:-0.7).
Méfeni ¢. 27. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-13.23:1,28.-0.50).
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Méfeni &. 28. Poloha bodu zamétena na soufadnicich (-12.26,0,95.-0 53§ strana probokolu o DN
Méfeni &, 29, Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-10,37;-0,35.-0.46).
Méfeni &. 30. Polcha bodu zaméfena na soufadnicich (-11,57-6.84.-1.04).
Méfeni &. 31. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-11,83;-10,87:-1,.3).
Méleni £, 32. Poloha bodu zamélena na souladnicich (-12.72:-16.58:-1,77).
Méfeni &, 33, Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-13.41;-10,85:-2.04).
Méfeni £. 34, Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-6,55-21,30:-2,14).
Méfenl &. 35, Poloha bodu zamétena na soufadnicich (-3.56:-5,79.-0,83).
Méfeni &, 36. Poioha bodu zaméfena na soufadnicich (-2.28:-0,21:-0,34).
Méfeni &. 37. Poloha bodu zamédena na soufadnicich (-0,06.5,27.0,14)
Méfeni & 38. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (107,14 ,47.0,56)
Méfeni & 30. Poloha bodu zaméfena na souladnicich (1,56,16,56,0,74).

PBME

Vodorowvné dopravnl znafenl V4 _Vodicl &dra®. Vyméfovin je pribdh PBM, kdy tento je
vymdfen v podiu méfeni: 5. Naméfend hodnoty:

Méfeni &. 40. Poloha bodu zamifena na soufadnicich (-4.3:20,8:1.19).

Méfeni &. 41. Poloha bodu zamélena na soufadnicich (-6.76,11,4,042).

Méfen| &, 42. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-8.09:5.87.-0,06).

Méfeni £, 43. Poloha bodu zaméfena na soufadnicich (-0.77-1,71,-0.7).

Méfeni £. 44. Poioha bodu zaméfena na soufadnicich (-12,1;-14,18:-1,75).

IL Popis stop pokrafovini -
Stopa £. 6 - polkozeni prave boéni Last vozida Seat
Stopa &, 7 - polkorend pledni leva dést vozidla Skoda

Ohleddnim interiery vozidia Seal o dopravni nehodé Zjikiéno, 2o plynovy,
spojkovy a brzdovy pedal je funkéni. Rizeni vozidia je takeé funkéni. Bezpetnostni pas Fudite

v zikiadni poloze Lze ho wytihnout. Ruéni brzda v zdkiadni poloze. Airbagy neaktivoviny.
ﬁ.mmmm-mmmNMu !

Ohledanim interiery vozidia Skoda 1o dopravni nehodd zjiténo, 2o
plynovy. spojkovy a brzdovy pedal je funkéni. Rizeni vozidia je funkéni. Bezpeénostni pas
fidide jo v zikiadni poloze a lze ho widhnout Rulni brzda zatatend. Airbagy neaktivovany.
Ma vozidie zmni pneumatiky s dostatednou hioubkou deadnu.

. Udindna opatfeni :
Provedend Gkony: folodokumentace - digitiinl foloapardt, lustrace osob - pétrdnim
neprochdzl. lustrace voridel naériek mista dopravnl nehody. ohledani mista dopravni
W.Mmmmww,mMMWMum

oznamovaiel dopravni nehody bal vyrozumén na misth

wwmvmmmmmm¢m v tadném
plipadé nejsou podkladem pro skutednou nahradu dkady pojidtovnou.

prap. Bc. Tomas FEJFAR
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Piiloha €. 3 — Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajske feditelstvi policie Libereckého kraje
Uzemni odbor Semily

Dopravni inspektorat

Vysockia 225
513 15 Semily

evidovano v ETR &).
KRPL- PR-2021-181106

evid. &islo. KRPL-

P

1/DNSM-2021-FJT

kol

v silniénim v

Semiy 18. bfezna 2021

nani

Datum a &as

dopravni
nehady

Misto

Uastnici
dopravni
nahody

Podkozend
pledméty a
Zvifata

Vylitanl
udadlost

Technické
Gdaje vozidal

Dopravni
nehoda
OZnEmana

Misio
ohiedino
-dne, od - do
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sirana protokols o0 DN
€| KRPL- NSM-2021-FJT
Dopravni nehoduy zavind :

porudil ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism. b) a § 26 odsl. 2 zikona & 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zméndch néklerych zikond, ve Znéni pozdéjiich pledpisa, Sim2 napinil
skutkovou podstatu plestupku podie ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k) zdkona &. 36172000 Sb., o
provazu na pazemnich komunikacich a o zménach néklerych ziakon( ve znéni pozdéjSich pledpisd.

;'!allnbpi‘mm-ﬂ: byl jmenovanému uloden spravni rest a o pokuta plikazem na misté ve
vysl 1100 K&. Pokuta byla jmencvanym zaplacena v hotovostl - Sislo bloku série

Ptestupce byl poufen v souladu s § 92 odst. 2 pism. [} zakona & 2502016 Sb.. o odpovidnosti za
plestupky a fizeni o nich, 2e podpisem obvinéného se plikazovy biok stiva pravomocnym a vykonavalelnym
rozhodnutim. S takowymio vyfizenim dopravni nehody vidomd souhlasi a 2o na ného nebyl ze strany

Vyjadieni pachatele pfostupku: Se zavinénim dopravni nehody souhlasim, uloZenou blokovou
pokutu ve vydi 1100 KE jsem zaplatil na misté
Podpisy plestupe

prap. Be. Tomad FEJFAR
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Piiloha €. 4 — Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zveéri

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajskeé feditelstvi policie Libereckého kraje
Uzemni odbor Semaly
at ranit Dopravnl inspekiont
- 5 g F - gy = F
evid, tisko; KRPL- Semily 20. srpna 2021

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéh

Datum nehody
Cas nehody

Misto sridiy

Druh lesni redle

Udaje o vozidiech

Popes poskoreni
vardel

Jiné dkoda na
vordlech

Zydibnd stopy

Skoda na
pleamitoch

Wby £ oaad A A

Popis skutku

Dine ela fidkic rozidiem o sl & V2715 ve
smiry ol PTEHN T8 MOOITGGE, K0y Ji na rovndsm Gseku v mimem stoupdni z levwe strany berprostiednd pfed
voridio viihla sma, kierou srard pledni Casti vondia Srma byla na mistd odmriténa vpravo na komunikac, kde
ristnla letet Sma byla nirarem uvsmecena. Dechovi Hooulios byla provedena phistrojem DRAGER, jeji
vysisded byl negatvni. Ke zrandni osob nedodio. Technickd rivada, jako plitina dopravnd nehody. nebyia na
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2. strana protokolu o DN
Setfeni POLICIE CR:

- zvil nobo jeii Cast byla nalezena na mistd nebo pobil2 mista dooravni nehody
2vil byla pledana (czndmena): MS Ceski raj Plepele

Udindna opatfeni: Provedend dkony: dechovd zkoulka na zjifténl alkcholy u dlasinikd DN - negatiwl,
lotodokumentace - dgiﬁﬂm lustrace voridia, nadriek mista dopravni nehody, ohleddni mista

pprap. Be. Tomad FEJFAR
pledal (podpis ) plovzal (podpis):

Prinni kvalifikace :  Viéc dopravni nehody, sraZicy se Zvéli se odilada die § 74 odst. 3 pism. b)
zakona & 25072016 Sb., o odpovédnosti za plestupky a fizeni o nich

Zaslla se:
Druh dokumentace (podet):

prap. Bc. Toméas FEJFAR
Podpis fidide Podpis policisty
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Pfiloha ¢. 5 — Zaznam o dopravni nehodé - ,,Euroformulai*

ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE Py k wyplednt Ziinamu a dalb infarmace naleanats na zadni strank
Curturs by, taw Whiste: [ro Zraniirr| wE- Ishicihe:
it m [ wu[7]
Wik Bareds r fimche S i, adrvay, tel
varislech ref & 3 B h
w [ =] m [J =[]
0ZIDLO 12. OKOLNOSTI NEHODY VOZIDLO B
6. | Pafistnikfpajibting (e deblacs o pajtind) .¢, ¥ upfesnbnl nikress umatte .L 5] Pofistnikfpafibteg [de deblads » papbterd
kitheo oxdpavidaficl pobifin
Inine S} wt- St jréns
Adresa DI * kel ot ID [T
el st et S
........................... b/ PO < | e —— 1
Tl feamall - mr:um & Tel de-muat
T [Vesitie (& mparkevivalo W] M venan
= L = it £ parkotizd Nm| | wotomedd bogiou | [ PRpomEwomo |
Tox: zmafla, te Tou arwla, ty wueomihe paeerky, polnl cety Tor, eruaflea, by Taw srtabha, by
.............................. e TR 3 o i i
ok e Bk vy O baierbnliriueti iR El m: wioaby ;
Fegrmetnl mafis Eegivtralml mafica Awglstr anadha Fagisiralel pradha
........ e wibdio ra knskovy objesd ] o '
St eqistrace: St repiatrice: Stk reglstrace Stk PRgistrsin
alota o Or i na leruhevim objezdu L M|
E (i doblark; il
naeln ressi ] Ireputit o i
wi jladi sta e e ) e A I A P T A
e StHnim i Cieo pofirind wrloarey
ok peulsitad v [ 2] Cllo pslen karty:
i prabu Dl o i embes rwbernd ks plstnd
Tl |l o bl
T u[] Pobotka (e momtoup neboreable
piediiEe 1] || e
odbatauals v u{] ||
St
e BD Tl fearail
' marvika panising fevurnd? CJu e 16T ke verishe poptbitne bowaripnd?
m [Cane = wials da prosismin | []r= [Jmo
W | Bidé [dle hifvkihn oriikars) s.| i (e FuciEuibo priicasad
Du, Pt zpraa 1]
res kiibmanteel
e |
et Servenow ma semafory

[J€ timpiomima 3]

bl ity 4 W e et bl by

e R

[a

Domaftn Ll otk prabd, 1 by
1#—-1-1-»: ()

oy v A, DiTplnal.
& iy & probm ity

m vazidle &

b=

b

A

Cagyrign S frearane Burnps sidd Yisdhes it vebvames. Tevts debased o ool bl o L fbfais plocrwsn pookias ki Drnorseo Eumgs airhl
Iminthall » ramstnr roves gttt hoptreaked £ cerevy el ponsed stk prile
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Pfiloha €. 6 — Naértek z mista dopravni nehody

H R POLICIE SESKE REPUBLIKY
Misto PR KPeJSiE AEDITELSTY POLICIE
HHERLCREHO KAAJE

Dre 19.17.2019 v 20:42 hod DO AT INSPEKTORAT
Turnoy 513 15 SEMILY, VYSOCKA 235

1t MW
stret vozidel Peugeot a B ErKRPL- (pii-2015-181106

Wypracoval: prap.

~

=

=

£

iy

£9

e

=

a§'€'

o .

(e} :llhq!.\-:kh [1‘!‘41 J.I_L;c.

g -

B 2
d =t D
z N -:.:..‘g
P < = -0
U = £ e
wg oM Tn
of | M =
~ = >

Zdroj: Viastni zpracovani
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Pfiloha ¢. 7 — Planek z mista dopravni nehody

Liosrze Dl Semiy

PCLCRASH I &) HRPL NTE-Z0Z2. 181108 2672002

LEGEMDA:

VBM - poloha totdinl stanice GPI 1221,

PBAM-A - Sloup vefejrnidho osvitien| Epoé&t méfeni: 1).

., PEM-B - Sloup vefejmiho osvittleni (potet méfenl: 1)

PEM-C - Sloup velejndho osvétlenl (potet méfenl: 1),

STOPA 1 - Vuznﬂn .lh.uttl {podet méfaral 23

STOPA 2 - Vaz elarax (podat mble 3

STDP& 3 Pia.s!twy mr.-mak na Imﬂ'lunlkacl {pn&at méfeni: 1).

STOPA 4 - Krev na komunikacl (podet méfeni: 7).

STOPA 5 - Blokovaci stopa na komunikaci (podet méfeni: 2).

STOPA B - Oblast plastovyeh Glomkd a stfepd

na kemunikaci (pocet mélteni: 12).

STOPA 7 - Krev na 2ulovém obrubniku (pofel méfeni: 3).

PEM-D - Okraje kemunikace (podet méfenl. 24).

PEBM-E -WVDZ &V 10d - parkova:i pruh (potet méfeni: 3).

PBM-F - WDZ £. WV 2b - podéind &ara pferufovand (potet méfeni: 3).
PBM-G - VDZ £V 9a - smérové y - wyobrazeni kliZovatky

P 3 jzdnich pruhi (potet méen': 24
PBM 7a - plechod pro chodee (pocat méfenl: 15).

Vorida - Doprarmi nehoda = 157 2027 v 1549 hodn

T fuach (Mot Miller ) W Tumovs, kitbowalka ulic Madainl a Kosmaonauil
2 Veforex (Josef Rieger) “Aypracouat prap
Misfitien 1 200

Zdroj: Viastni zpracovdani
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Pfiloha ¢. 8 — Chystané nové bodové ohodnoceni

3-0RYYd B W
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Zdroj:https://www.novinky.cz/clanek/domaci-o-pripsani-bodu-se-ridici-dozvedi-pres-sms-

ministerstvo-vychazi-vstric-verejnosti-353903

121


https://wwwMovmky.cz/clamk/domaci-o-pripsam

