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Abstrakt

Tato diplomova prace se zamé&fuje na silni¢ni usek rychlostni silnice mezi mésty
Liberec a Turnov. Jedna se 0 vytizenou dopravni komunikaci v Libereckém kraji.
Jelikoz prevazné smrtelného kontaktu zvéfe s dopravnimi prostiedky neustale
ptibyva, je dulezité toto téma fesit.

Cilem diplomové prace je analyzovat nehodovost zpisobenou zvéri
a vyhodnoceni ucinku stavajicich bariér.

Okoli silnic a dalnic je doprovazeno nékolika druhy riznych opatfeni, ale néktera
jsou obcas spis§ komplikaci, nez aby pomohly zvéti prekonat komunikaci.

Pomoci terénniho prizkumu a dat od Policie CR je za poslednich 5 let provedena
prostorova i ¢asova analyza nehodovosti se zaméfenim na denni dobu a zastavénost
uzemi.

V programu ArcGIS jsou tyto data prezentovany v mapovych vystupech a

analyzach.

Kli¢ova slova: migrace, zvéf, mortalita, dopravni nehoda, silnicni doprava,

ochranné prvky



Abstract

This diploma thesis focuses on the road section of the expressway between the
cities of Liberec and Turnov. It is a busy road in the Liberec region. As the most
lethal contact of animals with means of transport is constantly increasing, it is
important to address this issue.

The aim of the diploma thesis is to analyze the accidents caused by animals and
to evaluate the effect of existing barriers.

The surroundings of roads and motorways are accompanied by several types of
different measures, but some are sometimes more complications than helping the
animal to overcome the road.

With the help of field research and data from the Police of the Czech Republic for
the last 5 years, a spatial and temporal analysis of the accident will be performed,
focusing on the time of day and the built-up area.

In the ArcGIS program, these data are presented in map outputs and analyses.

Key words: migration, wild animals, mortality, traffic accident, road transport,

protective elements
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1. Uvod

Pojem migrace urcité vétSina lidi zna. Jde o piesun z jedné oblasti do druhé.
Vétsinou za ucelem docasného nebo trvalého setrvani. Aby v naSem piipadé mohla
zveét migrovat, nebo se jakkoliv piesouvat po danych uzemich, je potfeba zajistit
pruchodnost krajiny. To je ale v dneSni dobé celkem problém, hlavné v oblastech
vetsich mést nebo vesnic, kde jsou jiz vystavéné komunikace, nebo jejich vystavba
probiha. Diky tomuto naruseni pfirozené krajiny je pro vétSinu zvéie obtizné az
stresujici se s témito prvky setkavat a prekonavat je. Bohuzel v nemalém procentu
jsou ro¢n¢ hlaseny srazky se zvéfi, ve veétsing piipadl se jednd a smrtelnd zranéni
zvéte, bud’ na misté, nebo zveér v Soku utika z mista srazky a pozdéji umira.
Statistiky, které poukazuji na tento problém, neustdle naristaji a to zde nejsou
vedeny vSechny nehody. VétSina fidict policii nebo mistni myslivce nevold, pokud
nemaji na svém aut€ ¢i jinych dopravnich prostfedcich zna¢nou skodu. Proto jsou
tyto statistiky neuplné, ale poodhaluji krutou pravdu, ze jakakoli zver je neustale

V ohrozeni.

V dnesni dobé¢ je osvéta tohoto tématu na dobré cesté, ale stale je co zlepSovat.
Tato diplomova prace poukazuje na neustdle narGstajici trend srazky se zviretem,
hlavné v oblasti pozemnich komunikaci. S vyuZitim policejnich dat, terénnich Setfeni
a analyzy v prostiedi GIS vyhodnocuje rizikové Useky a pfikladd mozna feSeni a

navrhy na zlepseni danych situaci.
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2. Cile prace

Cilem diplomové prace je zanalyzovat nehodovost zplisobenou zveri

a vyhodnoceni u¢inku stavajicich bariér na trase Turnov — Liberec.

Prace se zamé&ii na cca 20 km dlouhy tsek rychlostni Silnice R35, ve kterém bude
proveden terénni priizkum a zmapovani stavajicich bariér. Dale bude ze statistik
Policie CR za poslednich 5 let provedena prostorova i ¢asova analyza nehodovosti se
zaméfenim na denni dobu a zastavénost tzemi. Vysledky analyzy budou vhodné
znazornény pomoci grafickych a mapovych vystupi a podrobné interpretovany.

Prace bude doplnéna navrhy pro sniZeni rizika kolizi.

V dob¢ srazek si prace bude v§imat ro¢niho obdobi, denni doby, viditelnosti,

povétrnostnich podminek a druhii dopravnich prostiedkd.

Dale se prace zaméfi na prostorovou identifikaci mist s vysokym vyskytem
srazek.

e Posouzeni rozdilt srazek v zastavéném tzemi a ve volné krajiné.
e Druhy srazené zvéie

e Trasa rychlostni silnice bude rozdélena do 4 usekt, kde dojde k posouzeni

vlivu stavajicich bariér, typu a jejich u¢innosti.
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3. Literarni reSerse

3.1. Krajina a jeji fragmentace

Mnozstvi definic prezentujici krajinu jako takovou dokladda, ze podstaty jsou
velmi slozité pfi pohledu na ni. Kazdého z nés ovliviiuje néco jiného a je zde velka

Skala jak vnimat a hodnotit krajinu (Sklenicka, 2003).

Krajinu mizeme chépat jako soubor propojenych ekosystémii, které se navzajem
doplityji a ovlivituji. Ve skutecnosti klademe na krajinu vysoké néroky. VétSina
lidské populace vnima krajinu a jeji funkce automaticky, aniz by o jejim vyznamu

pfemyslely (Andél et al., 2011).

Dle zakona je krajina cast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem,
tvotfena souborem funkéné propojenych ekosystémil a civilizaénimi prvky (Zakon ¢.
114/1992 Sb.).

V pojmu krajina se ale skryva mnohem vice, je to ¢ast povrchu zemského, kterou
tvoti celky odlisné od ostatnich. Ma sviij specificky vyvoj, hranice jsou tvofeny

ptirozené a kazd4 je svym originadlem (Demek 1974).

Kazda cast krajiny predstavuje a vymezuje urcité vlastnosti. Mezi zakladni slozky
krajiny naptiklad patii cloveék, pada, zvifata, reliéf, voda, mésta nebo vesnice a
klima. Bohuzel mista nedotéena lidskou ¢innosti postupné a jisté ubyvaji (Hrabal, A.,
Juva, K., Tlapék, V., 1977).

Forman a Gordon, (1993) tvrdi, Ze rozmanitost krajiny je pfili§ velka na to
abychom se o ni mohli vyjadfit jednoduSe. Mizeme ji chépat z rznych hledisek,

jako jsou napftiklad historickd, estetickd, ekonomicka, umélecka, nebo 1 politicka.

Dnesni pfirodni krajina byla utvofena ke konci druhohor, kde se dotvofil dneSni
pfevladajici klimat, a lidskd spolecnost dospéla. BohuZel pfirozena krajina
V soucastnosti pomalu, ale jisté zanikd a je uchovavana ve vyjime¢nych situacich

(Demo et al., 2004).
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Pro zvéf ma tento efekt ztratu pfirozeného stanovisté. Jeden z velkych a
vyznamnych problému dnesni, ale i doby minulé se nazyva fragmentace krajiny. Je
to proces, pii kterém se populace volné Zzijicich zivoCicht dostavaji do situaci, kdy
jsou nedobrovolné izolovani do mensich celkti. Tento proces rozdé€luje biotopy, které
jsou souvislé, a dojde k tvofeni bariéry. Mezi negativni dopady mizeme napiiklad
zatadit bariérovy efekt, ztrata biotopu, Castéjsi stiet zvéte s dopravnimi prostiedky a

disturbanci se znecisténim okoli (Coffin 2007).

Fragmentace je tedy proces, kdy je celek rozd€len na dil¢i Céasti nebo tzv.
fragmenty. Vaznou vadou neni jen Cista fragmentace, ale také to, jak rychle se
zvysuje. Kvili lidskému kontaktu dochazi v krajiné k velkym, bohuzel negativnim
proménam. Tyto transformace ve vétSing piipadd narusuji krajinu. Mzeme sem
zapocitat naptiklad vystavby novych silnic, dlnic a zeleznic v disledku zlepSovani
mezilidskych vztaht (Andél, 2013).

Voln¢ 7zijici zivoCichové se diky novym stavbdm a rozSifovanim jiz
vybudovanych liniovych prvki dostavaji do nepifjemnych a stresujicich situaci. Cast
jejich habitatu je rozdélena nebo dokonce Uplné oddélena a to se negativné promita

na celé ekologické situaci. Zvétr je pak odkdzéna na nové trasy, na které nejsou

zvykla a mohou se pro né stat osudnou (Andél et al., 2011).

Na omezeni migrace a Sifeni zvéte jako takové maji svlij podil 1 pfirodni
prekazky. Mohou to napiiklad byt vodni toky, bezlesé plochy, zemédé€lska puda,
skalni utvary nebo tudoli. Umrtnost na pozemnich komunikacich je ale stale

nejvétsim problémem (Miko a Hosek, 2009).

BohuzZel miiZzeme pozorovat, ze kazdym dalSim rokem fragmentace krajiny
narusta. Aby nedochazelo ke genetickym izolacim, je potieba myslet na zvét a spolu
Snovymi stavbami jim vybudovat chranéna mista, kde mohou bariéry piekonavat.

Jinak muze byt pohyb zvéfe ne jenom omezen ale i Giplné znemoznén (Andé¢l et al.

2009).

13



3.2. Faktory ovliviiujici mortalitu

Dopravni infrastruktura a jeji rozvoj zavisi na lidské spolecnosti. Ta se rozriista a
také kazdym dnem s pfibyvajicimi dopravnimi prostfedky se samoziejmé rozsituji i
pozemni komunikace. Ty maji za nésledek rozruSovani ptfirozenych prostiedi zvéte,
ktera je donucena si tvofit nové cesty napiiklad pfi migraci za pafenim nebo
potravou. Kazdym rokem je ve svété usmrceno velké mnozstvi zvére, v fadech

miliont (Forman a Alexander, 1998).

Spatné provedené oploceni pozemnich komunikaci, naptiklad u dalnic mdZe byt
velice nepiijemnou komplikaci pro zver. Ta se vydava piekonat tuto bariéru kolem,
ale pokud je plot v uréitém misté¢ nedodélan nebo poskozen, zvér je velice lehce
zavedena piimo na dalnici, kde vétSinou dojde k naslednému stietu s vozidlem

(Bager et Fontoura, 2013).

Také vyska nebo hustota doprovodné vegetace ma svij vliv na potencionalni
srazky dopravnich prostiedkil se zvéii. Pokud bude ptilehld vegetace slouzit i jako
utociste pro danou zveét, muize se stat, Ze tato zvet bude v ur€itych situacich pomérné
Vv klidu, 1 kdyZ okolo budou projizdét auta. Jedna se totiz o jejich ukryt, kde se citi
bezpec¢né. Ovsem zavisi to na mnoha okolnostech. Tato situace byva naopak pro

vvvvv

pokud by jim zvét preci jenom chtéla vbéhnout do cesty (Ramp et al., 2006).

Mastro et al. (2010) tvrdi, Ze fidi¢ je schopen rozpoznat bliZici se zvéf na cca 50
m, pokud jede po sméru jizdy. Urcit na jakoukoli vzdalenost jestli je priujezd
pozemni komunikaci bezpe¢ny milZze ztizit hned nékolik faktord. Pfi pouziti
potkavacich svétel se ndm doba rozpoznani zvéte znacné zkracuje v porovnani
s dalkovymi svétly. Také kdyZz je komunikace osvétlena, neni to Uplné nejlepsi
situace. Zaroven i vSechny ostatni pfedméty, od kterych se svétlo miize odrazet a

velice komplikovat zpozorovani zvéte.

Samoziejmé& kombinace vysoké rychlosti a snizené viditelnosti ma sviij podstatny
vliv na riziku srazek. Zejména vecer, kdy jsou fidi¢i zavisli pouze na viditelnosti

svych svétel a jsou znacn€ omezeni v manévrovani (Sullivan, 2011).
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Mortalitu zptisobenou v dopravé, mohou ovliviiovat prvky technické, jako jsou
napiiklad protihlukové stény, oploceni nebo svodidla. Také ro¢ni obdobi a ucel
migrace zvéfe spolu s krajinnym pokryvem jsou rozhodujicimi faktory (And¢la a

Hlavag, 2008).

3.3. Doprava a jeji vliv na Zivocichy

Brinke (1999) uvadi, Ze chlize je zaznamenand jako nejstarsi zptisob dopravy. Uz
od nepaméti se lidé museli n¢jakym zptisobem dostat z bodu A do bodu B. K tomu
aby si ulehCili praci, zacali postupné pouzivat zvifata. Dale se rozsifovala lodni,
kolejova a leteckd doprava.

Dopravou je tedy mysleno ucelny a promysleny pohyb riznych dopravnich
prostiedkd po dopravnich infrastrukturdch. Patii mezi velice rychle rozvijejici se
sektor narodniho hospodaftstvi. V disledku, mé ale nepiiznivy dopad na zivotni
prostiedi.

Mezi negativni vlivy miizeme zatadit:
e Produkovani odpadu
e Zpusobuje dopravni kolize / nehody
e Znecisténi ovzdusi, pudy a vody
e Fragmentuje krajinu

e Zpusobuje hluk

Faktory, které mohou ovlivnit kolizi se zvifetem a vozidlem, lze rozdélit do ti
zakladnich kategorii. V prvni kategorii se zvife nachazi pfimo na silnici, to ovSem
ovliviiuje hned nékolik dalSich parametrii, jako jsou napiiklad klimatické podminky,
hustota populace v okoli a umisténi vozovky. V druhé kategorii zalezi na intenzité
dopravy jako takové a vzdalenosti od okolni urbanizované oblasti. Urcité bude
znatelna uleva pro zvet napiiklad o vikendu neZli v tydnu, kdy vétSina lidi dojizdi za
praci nebo do Skoly. V posledni kategorii se nachazi sama silnice a celkova dopravni
infrastruktura. Zalezi na misté vystavby, viditelnosti, povrchu silnice a také okolnich

bariér, které jsou pro jiz zminovanou zvéi komplikaci (Ramp et al. 2006).

Pravé obydlené Casti pfitahuji zvef z ditvodu potravy a jinych mist kde by se

mohla schovat. Ale to se jim bohuZzel stava v mnoha piipadech osudné. Pokud trasa
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prochazi urbanizovanou oblasti, je Sance na srazku vysoka. Vice jak 50% zvitat ktera

[ 24

vewr

nad Urovni terénu. Také vegetace v okoli se zde vyrazné podili. Cim otevienéjsi
prostor bez bariér, tim jsou fidi¢i agresivngj$i pfi projizdeéni a zvifata tak vystavena

nebezpeci (Borkovcova et al., 2012).

Nartstajici intenzita dopravy se vyrazné podili na jiz zminované fragmentaci
krajiny. Délka jednotlivych usekii dopravnich infrastruktur je také dualezita, jelikoz
rozdéluje krajinu na jednotlivé celky (Andél et al. 2005).

Vyhodnoceni fragmentace tzemi pro stavbu infrastruktury neni jednoduché,
jelikoz zavisi na specifickych vlastnostech bariér a rozmanitosti stanovist’ krajiny.
Také dilezitou soucasti jsou nefragmentované oblasti mezi jednotlivymi useky.

Na obrazku ¢. 1 nize mizeme vidét, jak infrastruktura rozdéluje a degraduje
mistni stanoviité, ktera byla difive pro mistni zvéf pfirozend. Cim vice jsou
komunikace hustsi, tim hafe se miize zvét pohybovat mezi jednotlivymi ¢astmi.
Muze se stat, Ze tak jeden nebo 1 vice druhtt budou naprosto oddéleny. To ale zalezi

na jednotlivych situacich, krajiné a rozséhlosti infrastruktury (Forman et al., 1998).

;l& . _;l& -, A

;\,i‘ o W :} = 1 ' p

L ok || i

RN | | AN i N
Silniéni hustota 0,5 1,0 2,0 3,0 4,0 (km!kmz]

Obrazek ¢. 1: Hustota silni¢ni sité (Forman et al., 1998)

Kazda liniova stavba vytvofena pievazné clovékem ovliviluje fragmentaci
krajiny, je proto dulezité fesit cilen¢ dot¢ené lokality, jelikoz v kazdé lokalité Ziji jini
zivoCichové a mohou mit rtizné dopady. Veskery zdsah do krajiny by mél byt
dopiedu projednan s ohledem na to, Ze se jednd o trvaly a nevratny zasah. Zmény
jsou dlouhodobé a jako jedny z hlavnich pfi¢in fragmentace maji vliv na budouci

vyvoj prostiedi (Kitzes et al. 2014).
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Silni¢ni doprava je zdrojem umrtnosti divoké zvéfe. Zejména u n€kterych vétsich
nebo vzacnych druhii, které jsou pii migraci v pravidelném kontaktu s
frekventovanymi silnicemi. Dopravni infrastruktury tak piedstavuji zdroj abiotickych
a biotickych vlivii pro piilehlou krajinu. To znamena, ze nemohou byt tito
zivocichové opomijeni zejména pii prvopocatcich pldnovani novych silni¢nich siti.
Takto rozséhlé¢ plochy maji velice vyznamny podil na ekologické dopady a na

ochranu zvéie (Van der Ree et al. 2015).

A¢ si to neuvédomujeme, tak pravé pro vétSinu vétSich savell predstavuji tyto

uméle vytvorené piekazky velikou hrozbu (Bischof et al. 2017).

Pro redukci imrtnosti zvéfe na silnicich a rozruSovani jejich okolniho prostoru je
potfeba dbat na nékolik opatieni. Pfi planovani, vystavbé a prub&zné spravé
silni¢nich systémua je tfeba vzit v uvahu ochranu vnéjsiho zivota. Stav silnic,
geografickd poloha, propojeni, celkova struktura, miize poskytnout velmi potiebné
moznosti k udrzeni a rozSifeni zvéfe ve fragmentovaném prostfedi a k obnoveni ¢i
zesileni propojenosti piirodnich elementi v krajiné. Abychom byli tedy schopni
vychazet se zveéfi co nejlépe, musi se neustdle promyslet stavajici, ale i nova
opatieni, kterd postupné¢ minimalizuji narusSeni pfirozeného prostiedi a zabrani tak

stietim volné se pohybujici zvéfe na silnicich a Vv jejich okoli (Bennett 1991).

Denni aktivita zveéfe a Cas vyskytu na silnicich a v jejich okoli se pohybuje
v ¢asnych rannich a vecernich hodinadch. Samoziejmé zalezi na druhu pozemni

komunikace, intenzité provozu a rychlosti dopravnich prosttedk (Andél et al. 2011).

Na intenzitu dopravy mizeme nahlédnout ve tfech hlediscich, které zavisi také na
vyuziti pozemnich komunikaci. Nizka intenzita: (< 1000 vozidel / 24 hod.), stiedni
intenzita: (1000 — 10 000 vozidel / 24 hod.) a vysoka intenzita: (> 10 000 vozidel / 24
hod.).

Radime sem ugelové komunikace, které slouzi prevazné k pfesunu po mistnich
lokalitach, ale i k propojeni okolnich obci. Dale se intenzita dopravy stupfiuje se
silnicemi I. — IIL. tfidy, které maji za icel propojit prevazné okresy. A jako posledni
zde tadime dalnice, kde je denni intenzita provozu opravdu vysoké v fadech tisici

A4

aut / 24 hodin. TudiZ logicky, zde mé zvé&f Sanci na piekondni této uméle vytvorené
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bariéry velice malou. OvSem to také znamend, Ze zvét z ditvodu vysokého hluku a
znecisténi okoli, bude rad¢ji hledat jiné misto pro presun. Ale toto je velice
diskutabilni téma. Co je pro jednoho tvora odpuzujici, miuze byt pro jiného zase

lakadlem a nasledné osudnym rozhodnutim (And¢l et al. 2006).

3.4. Migrace

Pro udrzeni a Sifeni populace je za potiebi pravé jiz zminované migrace.
Zivocichové se piesouvaji za potravou, pafenim nebo zmeénou mista setrvani. Také to
muze byt Cist¢ zhlediska ruSivych elementii, jako jsou napiiklad pozemni

komunikace (Muller a Berthould, 1997).

Migraci lze popsat jako cileny pfesun zvéfe zjedné casti habitatu do druhé

(Sklenicka, 2003).

Dle Hlavace et al. (2001) se jedna o veskery pohyb v ramci zZivota Zivoc¢ichd, kde
dochazi k obstaravani potravy, péfeni, pfesunii ve vztahu k rocnim obdobim a

vracenim se na pocate¢ni mista migrace.

Béhem migrace se muze zveéf presouvat na predem urcené misto, nebo také
zménit danou trasu a to z divodu, Ze narazi na piekazku. V nasem piipad¢ se bude
jednat o umeélou bariéru, silniéni koridor. V takovém ptipadé¢ se mize zvér
rozhodnout nékolika zpiisoby jak bariéru prekonat. MiZze zménit smér a piekazce se
uplné vyhnout, nebo se rozhodne pro piekondni, ale zde uz zavisi na mnoho
faktorech, které mohou danou situaci ovlivnit, naptiklad intenzita provozu nebo také
ochranné prostfedky v okoli komunikace. Také zvét muze silni¢ni koridor nasledovat
do doby, nez shleda schidnégjsi misto pro pifekonani, nebo se bude snazit bariéru
prekonat za kazdou cenu, ale zde je ovSem Sance na srazku s jedoucimi vozidly

vysoka (Zikes 2002).

Dulezitym faktem pfi rozdélovani krajiny, je myslet na nésledky, které jsou pro
vSechny zivocCichy stejné. Diky bariérovému efektu dochéazi k déleni krajiny na
mensi Casti a to mé za nasledek izolaci urcitych populaci, naptiklad velkych savct a
mohlo by to vazné ohrozit jejich existenci. Je proto dulezité v co nejvetsi mife

zachovavat volny pohyb zvéie (Loro et al. 2015).
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Praveé v dusledku vystaveb silni¢nich koridort je tento migraéni pohyb znaéné
omezen. Bohuzel pozemni komunikace se stile rozsifuji a tim neustdle ohrozuji
nespocet druhti zvifat. Ve vétSing piipada velice tezko piekonavatelné bariéry konci

pro zv¢r stietem a smrti (Chen et al. 2016).

Aby dochazelo k vyméné genetickych informaci, je dulezité zajistit prichodnost
krajiny Vvco nejvétsim méfitku. Zivogichové jsou schopni se prizptsobit i
v odlisnych a ne piimo ptirozenych prostiedich. Stale ale musime myslet na to, aby

se nestalo, Ze néktera z populaci vyhyne nebo se vyrazné oslabi (Strnad et al. 2013).

Zpozornét bychom ale urCité méli, co se tyCe skupiny velkych savci, ktefi jsou
V dnesni dobé ohrozeni ve velké mife. Oproti malym savcim, ktefi mohou bariéry
piekonat napiiklad pomoci propustki a mohou se tedy bezpecné témto mistim
vyhnout. Zde nemaji velci savci jinou moznost, nezli se vydat na piimo, po silni¢nich
koridorech.
Tyto situace jsou velice nakladnou zalezitosti na obé strany. Pro nas jako fidice,
Vv lepsim piipad¢ skon¢i nehoda a dopravni prostfedek s pomackanym plechem, ale u
zvéte ma nehoda vétSinou fatdlni nasledky. OvSem ani piipadi kde se pro ¢loveka
stala srazka osudnou, neni zanedbatelné mnozstvi. VSak snizit rychlost v Kritickych
usecich a byt pozorny, neni tak slozité. A zachranit se tak da nejeden Zivot (Hlavac et
al. 2001).

Jako problém se mize jevit, kdyz z dGvodu fragmentace krajiny dopravni
infrastrukturou zacne mistni zvéf migrovat na jind stanovisté a hledat novy domov.
Na tukor jinych zivocichi, ktefi tento prostor obyvali predtim. Muze zde dochazet
k znehodnoceni prostiedi pro velky pocet druhti a tim zanikaji zdroje potravy a také

se mohou objevit vzajemné konflikty mezi zivo€ichy samotnymi (Andél et al., 2011).
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3.4.1. Migracni objekty

Podle Hlavace a Andéla (2001) miizeme migracni objekty rozdélit do dvou
kategorii.

a) opatfeni umoznujici migraci — zde fadime nadchody a podchody.

b) opatieni redukujici mortalitu — zde fadime opatieni, které zabrafiuji nebo

alespon zt€zuji vstup na komunikaci — oploceni a svodidla.

Podchody: sem fadime vsechny propustky (trubni, ramovy) a mosty na

komunikacich (vicetucelovy, specialni a velky od 100 m délky)
e Propustky

Jedna se o stavby tunelového typu. Jejich prumér se pohybuje v rozmezi do 2 metrt a
slouzi pfevazné ke svadéni vody pod komunikacemi, ale mize se také vyskytnout i jako
priachod pro pési. NejCastéji jsou vyuzivany pravé obojzivelniky a malymi savci
(Forman et al. 200).

e Mosty

Ugelem viceuéelového mostu je prekonat piirozenou nebo umélou piekazku a
zaroven slouZzit jako podchod zvitat, nebo lidi, ale v dostate¢né velikosti, kde jeho
Sife za¢ind na 10 metrt a vyse.

Specialni most je uren pouze pro potieby migrace na mistech, kde je to ucelné.
Muze to byt naptiklad ¢lenity terén s kopci. Vyuziva se zejména pro vétsi savce.

Velky most se oznacuje od délky vice nez 100 metrd. Jedna se vétSinou o mosty
pies udoli. Pokud je oblast pod mostem s dostate¢nou vegetaci a migra¢ni trasy zde
funguji, je potieba se témto mistim vénovat a udrzovat je pokud mozZno v CO

nejpfirozenéjsi mife.

Nadchody: do této kategoric spadaji tunely a mosty pies komunikaci
(vicetcelove nebo specidlni)

Témito stavbami jsou zejména tzv. ekodukty, které pomahaji zveri pii migraci.
Jsou to sypané stavby, vétSiho charakteru.

Jsou vyznacné svou Sitkou a vyuzitim pfevazné vétSich savci. Jsou vedeny
vrchem pfes komunikaci a mohou tak zajistit propojeni jednotlivych biotopt i na

rozsahlejsi vzdalenosti (Glista et al. 2009).
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Aby tyto stavby plnohodnotné fungovaly a plnily svoje funkce je potfeba danou
lokalitu vzdy dukladné prostudovat, naplanovat kazdy krok a hlavné myslet na
budouci vyvoj, jak krajiny, tak 1 lidské spoleCnosti. Pro tento zavazny krok nam

slouzi jako jeden z ukazatelt tzv. vypocet migracniho potencialu (Andél et al. 2011).

3.4.2. Migracni potencial

Popisuje, jak a kde bude dana implementace objekti migrace probihat. Je tieba
vzit v ivahu, pro jaky druh zvifete bude postaven, a odhaduje se, jak efektivni bude

vV budoucnu (And¢l et al. 2011).

K vypocétu celkového migracniho potencidlu potifebujeme znat souin dvou
hodnot. A to jsou hodnoty ekologického a technického potencidlu (Andél et al.
2005).

e (MPE) ekologicky — vyjadiuje, jaké migraéni trasy jsou a budou v danych
lokalitach vhodné pro zvét. Na tuto situaci je nahlizeno tak, jak by zver
vyuzila migrani trasu bez bariéry, vtomto piipad¢ liniové stavby

pozemni komunikace (Hlavac et al. 2001).

e (MPT) technicky — odvozuje se od migra¢niho objektu, zapocitava
vSechny vhodné parametry, jako jsou naptiklad rozméry, celkova trasa a
ochrannd opatfeni. Popisuje pravdépodobnost vyuziti a funkcnost

migrac¢niho objektu zvéii v dané lokalité (Hlavac et al. 2001).

Pokud migraéni potencidl nabyva hodnot v intervalu od 0,0 = nevyhovuje
(prachod zvéfe neni mozny), do 1,0 = idealni (migracni cesta je pruchozi). Je

stanoven expertnim odhadem (Andél et al. 2011).
Takto mizeme po dukladné studii prostiedi poskytnout bezpe¢nou oblast pro

migraci a pfekonani migracniho objektu. Piekonavani uméle vytvorenych bariér by

melo byt pro zver co nejjednodussi a hlavné ucinné (Andél et al. 2006).
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Pokud tedy chceme minimalizovat bariérovy efekt a umrtnost na silnicich, je
nutné myslet na to, jaka zvitata tim budou ovlivnéna. Dale pro jaky typ feSeni se
rozhodneme a jakym zpiisobem bude realizovdno. VSe by mélo byt do detailu
dikladné promysleno a hlavné zajistovat bezpe¢nou migraci zivo¢ichti (And¢l et al.

2011).
3.4.3. Skupiny dotcenych Zivo€ichi

Zde je zjednodusena kategorizace dotéenych zivocichu, dle Andéla et al. (2011).

A) VELCI SAVCI

Tato skupina Zivoéichi ma vysoké naroky na prostiedi kde migruji, tak i na
migracni objekty samotné. Mlizeme tedy fici, ze pokud je Zivocich z této skupiny
schopen ptekonat tento objekt, budou zde mit Sanci i dals$i skupiny zvéte. Je zde
pocitano s dalkovou migraci nadregionalniho a evropského formatu. Musi byt tedy
zajiSténa prachodnost pfevazné v migracné vyznamnych mistech a dodrzena
konektivita izemi. Nalezneme zde naptiklad tyto zivocichy: jelen lesni (Cervus
elaphus), vik obecny (Canis lupus), rys ostrovid (Lynx lynx), medvéd hnédy (Ursus

arctos).

B) OSTATNI KOPYTNICI

Tato skupina Zivocichli, na rozdil od skupiny A nepotfebuje prekondvat tak
dlouhé migracni trasy. Snadno se adaptuji a vystaci si na regiondlni Grovni, kde
hledaji potravu, vodu, misto na odpocinek nebo pafeni. Mohou se zde vyskytovat
pocetné populace, prevazné u prasat. Silni¢ni koridory s kombinaci ochrannych
prvkil, jako je oploceni, jsou bohuzel ale jednou z nejCastéjSich pfi€in stfetu
s motorovymi vozidly. Radime sem napiiklad: srnec obecny (Capreolus capreolus),
prase divoké (Sus scrofa), dan€k evropsky (Dama dama), muflon (Ovis musimon),

jelen sika (Cervus nippon).

22



C) SAVCISTREDNI VELIKOSTI

Tato skupina ZzivocCichti obsahuje snadno adaptovatelné druhy, které lokalné
migruji pfevazné za potravou a jsou zvykli na svoje teritorium. K tomu vyuzivaji pii
ptekonavani bariér prevazné propustky, které by mely byt upravovany a také cistény
pro bezproblémové vyuziti. Mezi suchozemské druhy fadime: lisku obecnou (Vulpes
vulpes), jezevce lesniho (Males males), kunu lesni (Martes martes) a kunu skalni
(Martes foina). Zastupem z vodni fiSe, je vydra fi¢ni (Lutra lutra), ktera je vazana na

vodni toky, kde mtize hledat potravu i na delsi vzdalenosti.

D) OBOJZIVELNICI, DROBNI SAVCI A PLAZI

Zde se jedna prevazné o sezénni migrace pii rozmnozovani a obsazovani dalSich
uzemi novymi jedinci. Hlavni komplikaci jsou pozemni komunikace, kde kazdoro¢né
zahyne nespocet malych Zivocichi, pravé v disledku hromadné zmény stanoviste.
Proto je zapotiebi dbat zvySené opatrnosti a udrzovat migracni objekty funkéni.
Nalezneme zde napiiklad: ropuchu obecnou (Bufo bufo), skokana hnédého (Rana

temporaria), slepyse kiehkého (Anguis fragilis) nebo jezka (Erinaceinae).

E) RYBY A OSTATNi VODNI ZIVOCICHOVE

V této skupin€ zivoCichi se dostavdme pievazné do vodniho prostiedi, kde
zasadni roli maji mosty a jejich provedeni konstrukci. Také adaptace vodniho toku
pod mostem je dilezitad. Nesmi zde byt ¢asti, skrze které by byl znemoznén priichod.

Radime zde napiiklad: ryby, raky, vodni mékkyse a mihulovce.

F) PTACI A NETOPYRI

Jako jeden z nejrizikovéjSich problémi jsou protihlukové stény, prithledné, ale i
plné, kde se ptactvo dostava do piimé srazky s bariérou. Na tuto problematiku se
mysli pfi vystavbach a jsou na téchto sténach vyobrazeni vétsi dravci. Ptaci, ale i
netopyfi vyuzivaji vodnich tokdl, jako tahovych koridord. Na téchto pieletech se

mohou dostat do stietu také s mosty a projizdéjicimi dopravnimi prostfedky. V této
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fiSi to mohou byt: netopyr (Microchiroptera), lednacek ticni (Alcedo atthis), skorec
vodni (Cinclus cinlus) a konipas horsky (Motacilla cinerea).

G) SPOLECENSTVA ROSTLIN, BEZOBRATLYCH ZIVOCICHU A
DROBN{ OBRATLOVCI

Jsou vsSechna ohrozend spoleCenstva dopravou, kterd jsou vyznamna a
v nékterych biotopech vyzaduji propojeni celych spoleCenstev, zvlastni ochranu a

zachazeni.

3.5. Opati‘eni proti stiretiim se zvéri

Opatieni zmirnujici srdzku s volné Zijici zvéii, by méla byt provedena pievazng
na rizikovych tusecich, ale i mimo né. Pravé sparkatd a Cerna zvef, je srdzena
nejcastéji. Samoziejme i dalsi zivocichové, jako jsou mensi savci. Pro ochranu této
zveéte je dulezité, aby dopravni agentury a odbornici dokdzali kooperovat a vytvofit
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denni dobé¢ a lokalit¢ pozemnich komunikaci (Bartonicka et al. 2018).

Minimalizovat stfety zvéfte, pfevazné s automobily, je hlavnim ukolem

ochrannych doprovodnych opatieni (Van der Ree et al. 2015).

Radime sem zejména oploceni dalnic, osazeni odpovidajiciho vystrazného
dopravniho znaceni, Upravy vegetace v okoli komunikaci a néslednd péce. Ze
zkuSenosti naSich i1 dalSich zemi, jsou naptfiklad pachové ohradniky a zrcadlové
zradidla velice ndpomocné. Jsou sice draz§im feSenim, ale v nékterych ptipadech az

mnohonasobné t¢inné (Glista et al. 2009).

Andél et al. (2011) rozd€luje ochranna opatieni takto:

e Oploceni

e Bariéry pro obojzivelniky a drobné savce

e Protihlukové clony

e Ostatni bariéry
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3.5.1. Oploceni

Oploceni se stalo nezbytnou soucasti nasich silnic a dalnic. Je to jeden z hlavnich
ochrannych prvkd, ktery zamezuje vstupu zvéfe na pozemni komunikace a tim

snizuje mozné stfety a mortalitu zivocichii (And¢l et al. 2006).

Tam kde dochazi k pfirozené migraci zvéie, je potieba, aby oploceni plnilo svou
funkci. To se d& docilit pravidelnou revizi a piipadnymi opravami poSkozenych
usekd. Jinak plot nemize dostatecné zabranit zvefi vstupu na pozemni komunikace.
Pokud je oploceni vyhotoveno spravnym postupem a neni poniceno, nepotiebuje
prakticky zvySenou pozornost, naopak pti poSkozeni, tato situace zvysuje bariérovy
efekt.

Je také dulezitd navaznost migracnich objektli ve spojeni s oplocenim, které
usnadiiuji migraci zveéfe. MiZze se také stat, ze zvét vbéhne v tseku, kde je plot
rozpojen, nebo né&jakym zplisobem poskozen a dostdva se do pasti mezi dalS§im
plotem a silnici. Ve vét$iné ptipadu, tato situace nedopada dobfte jak pro zvér, tak i

pro ucastniky dopravniho provozu (Forman et al. 1998).

Jedna z nevyhod je, Ze pokud plotové dilce nejsou dostateéné zapustény do zemé,
tak zde vznikd prostor pro podhrabani a néasledné vbéhnuti na komunikace.
Samoziejmé tuto situaci miZou ovlivnit 1 dalsi faktory, jako jsou naptiklad eroze
pudy, povétrnostni podminky, kde muze napiiklad v disledku padu stromu dojit

k rozpleteni pletiva, nebo lidska ¢innost (Dodd et al. 2004).

V neposledni tadg€, je potfeba myslet na vzdalenost oploceni a vyfeSeni
rizikovych mist. Pokud je to mozné, umisti se migracni objekty v prab&hu oploceni.
Na kratké vzdalenosti oploceni je tfeba myslet, kde a jak bude plot zakonc¢en, aby si
zveéf jenom neprodlouZila misto stfetu, ale bezpecné piekonala bariéru. Naptiklad
mostem nebo ekoduktem, coz je ovSsem nakladné&jsi a ne tak Casté feseni.

Pti vystavbé plotu na dlouhé vzdalenosti, je dilezité jej kombinovat s ptisluSnymi
migra¢nimi opatfenimi, ktera umozni zvéti ve vyznacenych mistech prostor opustit,
jinak by zilistala uvéznéna. Timto se sniZzi pravdépodobné riziko nehody (Putman

1997).
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3.5.2. Bariéry pro obojzivelniky a drobné savce

Bariéry pro obojzivelniky jsou prvky, které maji zabréanit vstupu zZivocichii na
pozemni komunikace a soucasné je smérovat do bezpec¢i pomoci migra¢nich objektt
a zamezit tak nadmérné mortalit€. Pomoci odchytovych nadob, nebo propustkl

(Andél et al. 2011).

Existuje nékolik typl zabran, které¢ se 1isi podle funkci a konstrukci. Mezi funkce
fadime navadéci a odchytové zdbrany. A podle konstrukce se déli na docasné a trvalé
zabrany. DocCasné zabrany se pouzivaji pii zachrannych ptfesunech obojzivelniki ptes
stavajici silnice a také jsou stavény bez padajicich pasti a jejich ucelem je
nasmerovat pohyb zvifat do bezpecnych oblasti. Lapaci bariéry jsou doplnény
padajicimi pastmi, kde jsou po urCitém case (minimalné 1x denn¢) zivocCichové

pfemisténi do bezpec¢i (Mikatova a Vlasin, 2004).

3.5.3. Protihlukové clony

Tyto clony se déli do dvou skupin.
Protihlukové stény — panely které akusticky pohlcuji ruch.

Protihlukové valy — zemni valy a gabiony.

V prvni fad€ plni svou funkci, a omezuji hluk z okolni infrastruktury, ale také
zabranuji ve vstupu do vozovky migrujicim nebo stalym zivocichtim.

Pfi navrhu protihlukovych stén, musime myslet na symetrii, ptistup by mél byt
volny z obou stran komunikace, aby zvét mohla bez problému manévrovat a opustit
tak silnici. V situaci jednostranné protihlukové clony mizeme kombinovat
s oplocenim druhé strany.

Jelikoz mortalita ptakt v disledku stavéni téchto vétSinou prihlednych stén
narlsta, je snaha tyto prvky minimalizovat a pouzivat materialy, které ptaci mohou

zaregistrovat mnohem dfive, nez pfi narazu samotném (Andé¢l et al. 2011).
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3.5.4. Ostatni bariéry

Diky zakladnim smyslim jako jsou cich, sluch a zrak muze byt jednodussi

modifikovat chovani jednotlivych Zivoéichi a odpuzovat je pied vstupovanim do

vozovky, nebo zdrzovani se v okoli krajnic.

Jako dalsi kategorie opatieni je tzv. snizovani atraktivity biotopu v okoli silnic a

dalnic. Muze se pouzit metoda, kdy se zvéf odvadi za pomoci krmeni (cilené

prikrmovani) v mistech, ktera jsou vzdalena od pozemnich komunikaci. Nebo také

uprava vegetace, ktera zveéfi nevyhovuje, tim padem se opét nebude tolik zdrzovat

Vv okoli rizikovych tsekd (Andél et al. 2011).

Pachové — pouzivaji se pachové stopy vétSich predatorti, nebo lidi
vétSinou ve formé pény ¢i tekutiny, ktera se aplikuje na okolni stromy,
ploty, nebo jednotlivé rozsazené dievéné / plastové sloupky. Jelikoz si
zvet po uréitém cCase na tyto pachy zvykne, je potfeba alespont 3 X
béhem pul roku obménit za jiny. PocCasi a okolni podminky se
samoziejme také podileji na zivotnosti tohoto odpuzovace. | v dalSich
evropskych statech se tento ptipravek hojné vyuziva a je zde vidét

uspesnost okolo 50 — 100% snizeni srazek se zveri.

Dopravni nehody se zvéfi, si vyzadaji kazdorocné spousty
usmrcenych Zivocichli, ale 1 ztraty na lidskych Zivotech nejsou
vyjimkou. Diky vSem doprovodnym ochrannym prvkiim, muiizeme
tyto ztraty alespont minimalizovat. Pachové odpuzovace maji vyrazny
potencidl témto stfetim zabranit a svadéji zveét do bezpe¢nych mist,

kde mohou bariéru nasledné piekonat (Bil et al. 2018).

Svételné - odrazky, zrcadla, svétla nebo lasery, odraZeji svételné
paprsky z projizd&jicich dopravnich prosttedk do okolni krajiny, coz
by mélo zvéf, kterd se nachédzi v okoli silnic odradit. NejrozSifengjsim
feSenim je odrazka (bilé nebo modré barvy), pfipevnéna na bilém
plastovém sloupku, ale mize se nachazet také na svodidlech nebo i

stromech.
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e Zvukové - elektronické piistroje s nahravkami ruSivych zvuki, které
se pouzivaji k plasSeni pfevazn¢ téchto druhl zvirat: srnci, srny, ¢erna
zveét, muflon, danék, liska. Umist'uji se v okoli silnic a dalnic, nebo
pfimo do dopravnich prostfedkli. Na zéklad¢ téchto akustickych
ruSivych vin je zvéf vyplasena nebo je upozornén fidi¢ ve voze

(Hucko a Havranek, 2008).

3.6. Predchazeni stretu se zvéri

At uz projizdime otevienou krajinou, nebo zastavénou oblasti, vzdy musime byt

na pozoru. Nikdo nedokaze urcit kdy a za jakych podminek muize zvét skocit do

cesty. OvSem miZeme témto situacim alespoit ptedchazet, pii dodrzeni

jednoduchych rad a fidit se podle nich.

Preventivni sniZeni rychlosti v rizikovych usecich.

Sledovani vystrazného dopravniho znadeni (Obrazek ¢. 5) a okoli silnice
pfi ztizené viditelnosti, zvySend opatrnost.

Pokud zahlédneme zvéf, zpomalit, vypnout dalkova svétla a piipadné
zatroubit.

Zvitata vét§inou nejsou sama, kde je jeden jedinec, miize byt i pocetna
skupina dalsich.

Pokud zvife vysko¢i piimo pied auto, doporuCuje se nevyhybat, ale
aktivné brzdit a drzet volant. Udrzet se ve svém pruhu je velice dulezité,
abychom neohrozili ostatni ucastniky provozu, nebo sami nesjeli
naptiklad do stromu u krajnice.

Vzdy po nehodé zavolat policii, kterd nehodu zaeviduje a zafidi odklizeni
mrtve zvére.

Potizeni fotodokumentace je také na mist¢ vhodné, pro piipadnou
pojistovaci udalost.

V obdobich migrace (jaro / podzim) je tfeba pocitat se zvySenym
vyskytem zvéte v okoli pozemnich komunikaci.

Nepodceniovat dopravni vystrazné znaceni.

Nikdy se nepokousejte mrtvé zvife po srazce naloZit a z mista ujet, jedna

se tak o pytlactvi a v neposledni fadé miize byt zvéf 1 nakazena.
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Je tedy zfejmé, Ze ke srazce miize dojit v kterékoli rocni dobé&, v ¢asnych rannich
a pozdnich vecernich hodindch pfevazné. Nejcastéji srazenou zveri je naptriklad:
srn¢i zvet (Obrazek €. 3), divoka prasata (Obrazek ¢. 2), zajici a také liSky (Obrazek ¢.

4). (Policie CR 2020).

Obrazek €. 2: Divoké prase Obrazek ¢. 3: Srnec obecny

Obrazek ¢. 4: Liska obecna Obrazek €. 5: Dopravni znaceni A14

Srazena zveéf na pozemnich komunikacich (www.shutterstock.com)
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4. Metodika

4.1. Charakteristika a historie zajmového uzemi

V souéasnych planech ¢eské dalniéni sité piedstavuje rychlostni silnice R35 viz
(Obrazek & 6) tzv. Severni pateini trasu spojujici Cechy a Moravu. Poprvé se tato
silnice objevila v planech délnicni sité v roce 1963 jako dalnice D35 vedouci na trase
Hradec Kralové - Litomysl - Svitavy - Jevicko - Konice - Olomouc - Lipnik nad
Becvou, kde méla byt napojena na dalnici D47 (dnes D1).

SR Dalnice == hranice kraj

=== Rychlostni komunikace vodni toky

e Silnice I. tidy [ zstavba
Silnice I1. tfidy - Lesy

---------- Silnice III. tridy

Hradek §

& Nd'f'

[ statnihranice [ ] Geské kraje

s N
s A2 ,' [ Liverecky kraj | Nemecko
&/ ]
% R Polsko
- A AR

Obrazek ¢. 6: Mapa Libereckého kraje se zdjmovym tzemim rychlostni silnice R35
(Autor 2019)

Tento Gsek R35 tvofi spolu s rychlostni komunikaci R10 spojeni mezi Prahou a
Libercem a spojuje centralni ¢ast Libereckého kraje vcetné Jablonce nad Nisou s
dalni¢ni siti. Pti stavbé Ctyfproudové silnice byla vyuzita tehdejsi silnice 1/ 35, ktera
byla v letech 1969-1975 komplexné pfestavéna ve dvouproudém uspofadani, s
vyjimkou vystupu u Jefmanic, ktery byl budovan od samého pocatku ve

Ctyfproudové kategorii S 22,5 / 80*.
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* Kazda komunikace je oznacena tzv. ,kategorijnim znakem* Vviz (Obrazek ¢&. 7),

ktery se skladé z pismene a dvou ¢isel, ktera jsou oddélena lomitkem.

D27,5/120
druh A ﬁ W

komunikace navrhova
(D, R, S) Sifka mezi vnitfnimi rychlost
stranami svodidel nebo [km/h]
smeérovych sloupku
[m]

Obrazek ¢. 7: Kategorie komunikaci (ceskedalnice.cz)

Stavba probihala jak z Turnova, tak z Liberce a byla dokonéena v srpnu 2008
dokoncenim modernizace useku Jefmanice - Radelsky Mlyn. Cely usek od Liberce
po Turnov byl rozdélen na nékolik dil¢ich staveb, které byly uvedeny do provozu
postupné od roku 1993. Usek mezi Hodkovicemi a Turnovem zahrnuje celkem tii

vystavby.

Prvni stavba zadala ve sméru z Liberce jizné od Zd’arku. Odtud pokracuje ve
stop¢ ptivodni silnice, kterd byla v celé délce doplnéna o druhou polovinu vozovky,
prochazi pres Pacefice a kon¢i pfed mimouroviiovou kiizovatkou Ohrazenice s
rychlostni silnici R10. Stavba byla dokoncena v roce 1993.

Druh4 stavba zacina v Novém MIyné, nésleduje levy oblouk a podjezd pod
zelezni¢ni trati, ktery byl postaven v 70. letech pro Ctyipruhovou dispozici.
Jednotlivé poloviny silnice jsou dale vedeny ve dvou rtiznych vySkovych arovnich.
U pravé poloviny silnice ve sméru na Turnov ve stoupani byl zafez prohlouben tak,
aby byl dodrZzen maximalni pfipustny podélny sklon, zatimco levé poloviné byl
ponechan piivodni podélny sklon 8% v sestupu smérem k Liberci. Stavba kon¢i jizné
od Zdarku napojenim na prvni stavbu, v fijnu 1997 byla vystavba uvedena do
provozu.

Treti stavba zacina severné¢ od Hodkovic se silnici 11/278. Odtud pokracuje ve
stop¢ puvodni silnice, kterd byla rozSifena o druhou polovinu. Stavba konéi za
mostem pies feku Mohelku u Nového Mlyna napojenim na II. stavbu. Stavba byla

zprovoznéna v srpnu 2000.
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V obdobi let 2002—-2004 probé&hla vystavba kapacity silnice 1/35 mezi Radelskym
Mlynem a Hodkovicemi, byl to posledni chybéjici ¢tyfpruhovy usek mezi Libercem
a Turnovem. Stavba zacina pired mimouroviiovou kiizovatkou Radelsky Mlyn se
silnici 1/65, ktera spojuje s R35 mésto Jablonec nad Nisou. Na kiizovatce byly
opraveny mosty, odbo¢né plochy. V budoucnu by méla byt kfizovatka ptestavéna
tak, aby Iépe vyhovovala aktudlnim dopravnim pozadavkiim a odstranila tak
nebezpecny bod na mimouroviiovém kiiZzeni smérti Praha - Jablonec n.N. a Liberec -
Jablonec n.N., coz je bod castych dopravnich nehod. Odtud pokracuje trasa
rychlostni komunikace R35 ve stisnéném udoli Mohelky (kde jiz vede Zelezni¢ni trat’

Liberec - Turnov) do Hodkovic. Stavba byla uvedena do provozu 5. prosince 2003.

Usek Liberec, Doubi — Dlouhy Most byl rozdélen na dvé stavby, z nichZ jen
jedna je soucasti rychlostni silnice R35. V dob¢ vystavby tohoto tseku byly jiz v
provozu dva na sebe nenavazujici ¢tyipruhové useky silnice 1/35, Liberec — prutah a
Jefmanice — Radelsky Mlyn. II. stavba za¢inala pted MUK Liberec, Doubi
(Hodkovicka), kde navazovala na 1. stavbu (neni souc¢ésti rychlostni silnice R35).
Odtud vedla dale severovychodné od obce Dlouhy Most aZ k Zelezni€énimu mostu
traté¢ Liberec — Turnov, kde se napojila na tehdy uz provozovany ¢tyipruhovy usek
silnice 1/35 Jefmanice — Radelsky Mlyn. Stavba byla zprovoznéna v roce 1998, jako
rychlostni silnice byl usek oznacen az v listopadu 2007 v souvislosti s modernizaci

navazujiciho useku.

K dokonceni homogenizace celého Useku rychlostni komunikace Liberec -
Turnov bylo jesté¢ nutné modernizovat puvodni CEtyfproudy usek Jefmanice -
Rédelsky Mlyn vybudovany v 70. letech, ktery nespliioval poZadavky na rychlostni
komunikaci. Stavba zafina ptfed zelezni¢nim mostem Liberec - Turnov. Odtud
pokracujte vyjezdem Jefmanice dlouhym klesdnim ke kiizovatce Radelsky Mlyn se
silnici /65, pied kterou kon¢i. Stavba byla ptedana do vetfejného uzivani 9. listopadu

2007.
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4.2. Vyhodnoceni dat nehodovosti

Udaje pro vyhodnoceni vysledkii byly ziskany z Policejniho prezidia Ceské
republiky. Obdobi stietid bylo hodnoceno ve vybrané lokalit¢ Libereckého kraje na
rychlosti silnice R35 v rozmezi poslednich 5 let 2016 - 2020

Data o dopravnich nehodach byla dodana v obsahlé Ciselné tabulce v Microsoft
Excel a dale zde i zpracovana. Jako zdroje informaci poslouzila tato data: pocet
srazek se zveéfi za jednotlivé meésice, dny i1 Casové intervaly, druhy vozidel,

povétrnostni podminky, viditelnost a nasledky nehod.

Vybrané soufadnice z excelového souboru od PCR byly upraveny pro praci
Vv prostiedi GIS a nasledné¢ vytvofena bodova vrstva, ktera vyobrazuje, kde se

nachdzi hot spoty se srazenou zveti.

Dopravni kolize se zvifaty jsou nahladSeny, pouze pokud ucastnikim provozu
vznikne hmotnd Skoda nebo zranéni. VéEtSinou pokud se jednd o malého Zivocicha
stfet ani nezaznamenaji, nebo jej nechtéji fesit a z mista nehody ujedou, jakoby se nic
nestalo. Proto jsou tyto zdznamy neuplné, ale i tak nam ukazuji stale narustajici trend

srazek se zveri.

4.3. Bariéry a opatieni Vv usecich rychlostni silnice R35

V ramci terénniho Setfeni byla zjiSténa mista v obou smérech jizdy, kde se bariéry
a opatieni proti vstupu do silnice nachazeji, kde nejsou viibec, nebo jsou, ale neplni
svoji funkci. Pfi terénnim Setfeni byla zaznamenana mista podle silni¢ni kilometraZze,
ktera jsou zabezpecfena, nebo naopak vykazuji absenci ochrannych opatieni a jsou
nezabezpeCena. Data byla zapsana do tabulky (viz pfiloha ¢. 4) a nasledné

vyhotovena mapa v prostiedi GIS (viz pfiloha ¢. 5).

Usek sledované silnice byl rozdélen do 4 &asti: Viz (Piiloha &. 1).
e A: Ohrazenice — Pacerice
e B: Pacefice — Hodkovice nad Mohelkou
e C: Hodkovice nad Mohelkou — Jefmanice

e D: Jefmanice — Liberec
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5. Vysledky

5.1. SraZena zvér v Ceské republice

V obdobi mezi lety 2016 — 2020 doslo v Ceské republice k 64 556 dopravnim
nehodam se zvéii. Za toto obdobi doslo k 5 usmrceni ti€astnikti dopravniho provozu
a k 53 tézkym zranénim. Osob s lehkym zranénim bylo 600 a hmotna Skoda se
vysplhala za celé obdobi na necelé 2 400 000 000 K¢. Jak mizeme vidét na piipojené
tabulce niZe, pocet nehod ma kazdym rokem stoupajici trend az na rok posledni.
Diky coronavirové pandemii v poslednim roce ubylo nehod celkové a prave i cca

1400 dopravnich kolizi se zvéfi.

Srazka se zvéfi v CR 2016 - 2020

Rok ::::(tj Usgwsrggno Téicisz;?)néno Lehcgszcl)'znéno Skoda v K&
2016 10 448 1 8 114 363 535 800
2017 12 043 1 9 127 436 743 800
2018 12 394 2 13 108 449 885 200
2019 15510 1 15 144 607 950 100
2020 14 161 0 8 107 532 583 900
Celkem | 64556 | 5 53 | 600 | 2390 698 800

Tabulka &. 1: SraZena zvét na tizemi CR 2016 — 2020

Na sledovaném useku rychlostni silnice R35 v lokalitach Liberec — Turnov doslo
za poslednich 5 let ke 241 ohlasenym srazkam se zvéfi. Za celou sledovanou dobu je
zde zaznamenam pouze jeden piipad téZkého zranéni. Ostatni nehody se naStésti
obesli bez dalSich zdravotnich komplikaci. Hmotna Skoda z ohlaSenych nehod se

vySplhalana 118 510 K¢.

Srazky se zveii maji kazdy rok stoupajici tendenci az do roku 2019, kde jich bylo
1 nejvice, a to 71. V dalS$im roce se pocet nehod o 17 snizil. V ptedeslych letech se
pocet srazek pohyboval okolo cca 40 kusi za rok. Samoziejme se opét jednd pouze o

ohl4gené srazky policii CR. Ve skute¢nosti bude srazek ale daleko vice.
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5.2. Srazena zvér na rychlostni silnici R35

Na grafu ¢. 1 mizeme vidét rozloZzeni nehod v poslednich péti letech a
jednotlivych mésicich. V roce 2016 a 2017 doslo v kazdém obdobi k 38 nehodam,
v dal$im roce 2018 k 40 nehodam. Nejvice srazek se zvéii bylo zaznamenano v roce
2019 a to 71. V nésledujicim a poslednim sledovaném obdobi roku 2020 srazky
poklesly na 54 nehod. Je znatelné, Ze nejvice srazek se odehrava v mésicich duben a
kvéten. Také Cervenec v roce 2019 zaznamenava vice kolizi. V podzimnich mésicich

se srazky objevuji nejvice v mesici fijen.

Mésicni nehodovost na silnici R35 2016 - 2020

m 2016 m2017 w2018 m2019 m2020

Graf ¢. 1: Mé&siéni nehodovost R35 2016 - 2020

Nejpostizenéjsi den v tydnu se na grafu ¢. 2 jevi utery s 43 nehodami a pond¢li
s 38 nehodami. O vikendu je to sobota s 37 srdaZkami. Naopak nejméné srazek se
zveéii je zaznamenano v patek a stfedu. TudiZ mlzeme vypozorovat, ze rozdily
nejsou nijak vyrazné a spiSe nez pohyb zvéte v okoli a na pozemnich komunikacich

bude prave intenzita provozu jeden z hlavnich faktort nehodovosti.
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Tydenni nehodovost 2016 - 2020
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Graf ¢. 2: Tydenni nehodovost R35 2016 - 2020

Na dal§im grafu ¢. 3 je znateln¢ vidét, ze nejvice nehod se udéalo v €asnych
rannich a veCernich hodinach. V rozmezi pillnoci a Sesté hodiny ranni doslo k 101
nehodam, dale od podvecerni Sesté hodiny do ptilnoci zase 94 nehod. Pies den od

Sesti rano do dvandcti k 21 nehodam a od obéda do Sesté vecerni hodiny 25 nehod.

Casové rozlozeni nehod den / noc
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Graf ¢&. 3: Casové rozloZeni nehod den / noc

71% prokazatelnych dopravnich kolizi se zvéti se odehrava v noci a to 172
srazek. Ve dne cca o polovinu méné a to 69 srazek. TudiZ bychom méli dbat zvySené
opatrnosti a v rizikovych tsecich hlavné snizit rychlost dopravnich prosttedku. Viz

graf ¢. 4.
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Viditelnost v dobé nehody na R35 2016 - 2020

H Den

H Noc

Graf ¢. 4: Viditelnost v dobé nehody

Jak je patrné z grafu ¢. 5 tak povétrnostni podminky nemaji hlavni vliv na
pfipadné dopravni kolize se zvéti. 217 nehod zcelkovych 241 se udalo pii
neztizenych povétrnostnich podminkéach. Za destivého pocasi doslo k 20 stretiim a o

zbylé 4 nehody se déli snih, mlha a jiné ztizeni pfi dopravni kolizi.

Povétrnostni podminky na R35 2016 - 2020

12 1

M Neztizené
m Dést
m Snih
M Jiné

m Mlha

Graf ¢. 5: Povétrnostni podminky
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wrwe

automobilem a zbylych 40 nehod automobilem nakladnim.

Druh vozidla v dobé nehody

B Osobni automobil

m Nakladni automobil

Graf ¢. 6: Druhy vozidel
5.3. Bariéry v rizikovych oblastech silnice R35
Okoli silnice dopliiuji bariéry typu oploceni a svodidel v rizném na sebe
navazujicim uspotadani. Jsou zde také mista, kde nejsou zadné bariéry a vstup zvéie

na komunikaci je tak velice jednoduchy a ohrozujici jak zvéf samotnou, tak i

ucastniky dopravniho provozu.

Usek A: Ohrazenice — Pacefice

V tomto tseku se 90% dopravnich kolizi stalo na mistech, kde je absolutni
absence ochrannych opatifeni. Na c¢tyfproudové silnici nalezneme na sjezdu
z Ohrazenic par metrii protihlukové zdi, na kterou se pak napojuji kovova svodidla,
kterd se nachazeji po stfedu silnice v celé¢ délce a také nepravidelné po okrajich
Vv obou smérech vozovky. Doplnéna jsou taktéz 1 betonovymi svodidly. To zde vidim
jako velky problém, jelikoz na nékterych mistech byla snaha o odd¢leni vozovky
s prilehlymi polemi a loukami, ale ve zbylych ¢astich je pro zvér velice snadné dostat
se do vozovky a pfipadné zde i uviznout. Kolem krajnic se také nepravidelné nachazi

zeleny pas stromotadi ¢i kettl, ty jsou ale pfevazné v mistech, kde jsou i svodidla.
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Usek B: Pacetice — Hodkovice nad Mohelkou

V tomto sméru se opét stiidaji v okoli krajnice vozovky kovova a betonova
svodidla s opétovnou absenci v né€kterych ¢astech komunikace. Také zde zacina
oploceni, které doplituje v obou smérech n€kolik metrii protihlukovych zdi. Ty se
nachazi u najezdu na rychlostni silnici v okoli urbanizovanych ploch vesnice Zd'arek.
Dale pokraduje celkem kvalitni oploceni v celé délce komunikace obou smérii. Cast
v tseku mezi Zd’arkem a Hodkovicemi se mi z vlastniho pohledu velice zamlouva, je
zde jiz zminované kvalitni neporusené oploceni po obou stranach spolu s kovovymi
svodidly. Jelikoz velkd cast prochdzi lesnim biotopem tak i zde se bohuzel

zaznamenalo n¢kolik dopravnich kolizi se zvéii.

Usek C: Hodkovice nad Mohelkou — Jefmanice

Tak jako v ptedchozich usecich i zde se stiidaji dva druhy svodidel, betonova a
kovova. Dale ze sméru od Liberce se nachazeji dalsi protihlukové zdi. Také oploceni
pokracuje po obou smérech komunikace. U odbocky a sjezdu ve sméru na Jablonec
nad Nisou se nachazi nové premosténi, které¢ je ve vystavbé. Dale ve sméru na
Liberec pokracuji opérné kamenné zdi a také protihlukové zdi, které se tahnou celym
Jefmanickym kopcem spolu se stiedovymi svodidly. I zde narazime na absenci

ochrannych opatfeni, zejména u sjezdu na Jefmanice, kde zacina primyslova zona.

Usek D: Jefmanice — Liberec

Ve sméru od Liberce opét pokracuji protihlukové zdi, jelikoz se silnice nachéazi
Vv blizkosti urbanizovaného tizemi. Kombinace svodidel rovnéz doprovazi oba sméry
1 stted komunikace. Nasleduje delsi usek ve sméru od Jefmanic, bez ochrannych
opatfeni, ktery prochazi z jedné strany lesnim biotopem a z druhé strany se nachazi
urbanizovana oblast. Dale se stiidaji svodidla v nékterych mistech opét s absenci a
také protihlukové stény. U Vesce blize k méstu Liberec nalezneme v okoli také
oploceni. Pii vjezdu a vyjezdu z Liberce dominuji protihlukové zdi spolu se

svodidly.
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5.4. Vyskyt srazek na R35

Shluky dopravnich nehod se zvéti se vyskytuji v celé délce silnice R35 (viz
obrazek €. 8), prevazné v okoli urbanizovanych ploch, které tvofi pro migrujici zver

vyznamnou bariéru a dostavaji ji do stresovych situaci.

Dale se nékteré nehody vyskytuji v okoli lesnich biotopii. Také oteviend pole
s loukami nezistavaji pozadu a i zde se vyskytuji nehody v dasledku chybéjicich

bariér a nedostate¢nych ochrannych opatteni.

Po ptevedeni ciselnych dat zexcelu do mapového formatu bodové vrstvy
v prostiedi GIS jsem vizualné zjistil a vyobrazil nejrizikovEjsi useky s velkou
hustotou srazek. Mista kde dochazi k nejvétsimu shlukovani dopravnich kolizi se

zveii, jsou vyznacena, Viz (pfiloha ¢. 3). Jedna se o useky v lokalitich Vesec u

Liberce, Dlouhy most, Pacefice a Ohrazenice.

Déle byla vysledna data porovnana s dal$imi analyzami na webovém portalu
(http://srazenazver.cz), kde korespondovali dvé lokality (Ohrazenice a Pacefice)

S vysokou hustotou srazek.

Naopak nejméné postizeny usek (viz ptiloha ¢. 2), dopravnimi kolizemi se
nachdzi za urbanizovanou oblasti mésta Hodkovice nad Mohelkou smérem na
Jefmanicky kopec, kde tento Uisek kon¢i pted kiiZovatkou na Jablonec nad Nisou. V
tomto useku se nachazi neporusené oploceni v obou smérech jizdy, kde ho dopliuji
kovovd a betonova svodidla vcel¢ délce. Také zde nalezneme dva tuseky
s protihlukovou zdi, které se nachazi ve sméru od Liberce pfed urbanizovanou oblasti

mésta Hodkovice nad Mohelkou.
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R35 Dopravni nehody se zvéri 2016 - 2020

e Dopravni nehody R35 Liberecky kraj 2016-2020

Obrazek ¢. 8: silnice R35 stiety se zvéii v letech 2016 - 2020
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Strety se zveri - shluky v oblasti Dlouhy most

Srazena zveér ~—— Protihlukova zed

Betonova / kovova svodidla ~— Oploceni

——— Zadn4 bariéra
Obrazek €. 9: Mapa shlukti nehod oblast Dlouhy most

Kovova svodidla

Z této mapy (obrazek ¢. 9) je patrné, Ze ve velkém useku této Ctyiproudoveé
rychlostni silnice, ktera je doplnéna o kombinovana svodidla uprostied po celé délce,
jsou nedostate¢né ochranné prvky zamezujici vstup zvéie do vozovky. Pro zvér je tak
velice snadné dostat se pfimo do kontaktu s projizd&jicimi vozidly. Také sttedova i
okrajova svodidla jsou zde v celé délce nepiijemnou bariérou. Prvky omezujici

pohyb zvéte jsou zde zcela nedostacujici a chybéjici.
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stirarealu Vesec / Liberec

0 0,25 0,5 1 Km

. 4 i i 4
I T T T T T T T

Srazend zvéf - Protihlukova zed

= Betonova / kovova svodidla =~ Oploceni
~——— 74dna bariéra Kovova svodidla

Obrazek €. 10: Mapa shlukii nehod oblast Vesec / Liberec

V tomto useku (obrazek ¢. 10) mizeme vidét osazeni svodidel kombinovaného
typu. Ze sméru od Liberce se nachézi delsi ¢ast oploceni a ¢ast s protihlukovou zdi
doplnéna opét o svodidla. Jelikoz silnice prochazi kolem urbanizovaného tizemi a
lesniho ekosystému, miizeme zde ocekavat zvySeny pohyb zvéie. Opatieni jsou zde
také nedostacujici, jak je patrné z mapy zvér se snazi piekonat silnici, ale dostava se

pouze do pasti a pak na nasledky stresovych situaci kon¢i smrtelnou nehodou.
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Stiety se zveri ‘-Wshluk
v oblasti Pacerice

0 0,25 0,5 1 Km

Srazend zvéf Protihlukova zed

=—— Betonova / kovova svodidla ~—— Oploceni
~——— Z&dna bariéra

Kovova svodidla

Obrazek €. 11: Mapa shlukii nehod oblast Pacefice

Zde (obrazek ¢. 11) se nachazi kombinace urbanizovanych ploch a ploch
otevienych, jako jsou pole a louky. Opét dochazi k absenci ochrannych opatieni,
proti vstupu do vozovky. Kromé svodidel a nékolika malo tisek s oplocenim, se zde
nevyskytuje prakticky nic, co by zabranilo zvéfi vbéhnout pod kola dopravnich
prostiedkii. Tato cast patii i do useku s vysokou hustotou srazek volné Zijici zvéfe,

dle statistik na internetovém portale srazené zvéte (http://www.srazenazver.cz).
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Stiety se zvéri - shluky
v oblasti Ohrazéenice

0 0,25 0,5 1 Km

Srazena zvéf Protihlukova zed
=—— Betonova / kovova svodidla ~— QOploceni

~—— 74dn4 bariéra

Kovova svodidla

Obrazek €. 12: Mapa shluki nehod oblast Ohrazenice

V tomto useku (obrazek ¢. 12) se nachazi vysSi pocet srazek se zvéti hlavné
Vv oteviené krajin€, mezi polem a loukami. Kromé jiz zminovanych svodidel, ktera
doplnuji rychlostni silnici prakticky po celé délce, zde neni nic. Pouze u najezdu z
Ohrazenic a vyjezdu smérem na Prahu se vyskytuje protihlukova zed’, ktera kryje
dalsi ¢ast urbanizované¢ho uzemi. I zde se koncentruje vysoka hustota srazek, dle

webového portalu (http://www.srazenazver.cz).
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5.5. Druhy srazené zvére

Mezi nejcastéji srazenou zveéf na této rychlostni silnici mezi mésty Turnov a
Liberec se ve vétsin¢ pripadt kolizi s dopravnimi prostiedky fadi sparkatd zveér,
pfevazné srnec obecny (Capreolus capreolus) a také jelen lesni (Cervus elaphus).
Jako dalsi srazena zvéf je zde zaznamenavana Cerna zveéi a to prase divoké (Sus
scrofa). 1 zajic polni (Lepus europaeus) s liskou obecnou (Vulpes vulpes) se tadi

mezi Castéjsi srazenou zver.

Bohuzel v datech od PCR a Okresniho mysliveckého spolku Liberec neni z4dna
presna statistika o poctech a druzich srazené zvére vedena. Veskeré informace o
srazené zvéti jsou z praxe a zkuSenosti odborniki, kteti se na odklizeni srazené zvéte
podileji.

Jediné malé voditko ze statistik PCR je, jestli se jedna o zvéf lesni nebo doméci.
Dalsi konkrétnéjsi rozbory zatim chybi. Na portalu (http://srazenazver.cz) se
napiiklad uvadéji tyto druhy srazené zvéfe: prase divoké, srnec obecny, zajic polni,
domaci zvite, nezndmy druh a ostatni. Tyto statistiky ale nejsou pfesné a kompletni,
stejné tak jako od PCR a to z diivodu nahlasovani jen nékterych nehod. Také lidé

obcas ani nezaznamenaji srazku s mensim zivo¢ichem a pokracuji v jizdé¢ dal.
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6. Diskuse

Abychom mohli volné se pohybujici zvéfi zabranit v kontaktu s dopravnimi
prostiedky a nikterak ji neohrozili, je za potiebi, dikladné¢ promyslet ochranna
opatieni, kterd by méla byt instalovana v blizkosti silnic a dalnic. Ochranné prvky a
bariéry by mély korespondovat s danou situaci a byt pouze pozitivem pro migrujici
zveéf a ne naopak, kdy se v mnoha situacich stava, ze jsou tyto doprovodné prvky
poskozeny a neplni tak zcela svlij ucel a mnohdy jsou spise na Skodu nezli k uzitku.
Mezi nejucinngjsi ochrannd opatfeni proti vstupu zvétre na pozemni komunikace se
fadi oploceni. To je dle Huijser et al. (2016) uc¢inné pouze kdyz je oploceni alespon
delsi nez 5 kilometrii. Ostatni pokusy o oploceni kratsi neZ tato zminovana délka jsou

spise neefektivni.

Okoli silnic, kolem oploceni, nebo alespoii rizikové useky, by se také Castéji
mohly dopliiovat kameny ¢i hrubSim Stérkem. Ty maji za Gcel odradit zvér, jelikoz
chiize po vétsich kamenech je pro sparkatou zvét nepifijemna a kameny by zde 1

z estetického hlediska nasly uplatnéni Huijser et al. (2008).

Kdyz je integrita oploceni naruSena a to i jen v jednom misté, tak cely smysl
tohoto opatfeni postradd na ucinnosti. Také ukonceni ploth musi byt dobie
promysleno, aby zbyte¢né nenavadélo zver zpét do silnice Clevenger et al. (2001).

Bager et Fontoura (2013) zaznamenali pravé kolize se zvéti, v oblastech kdy
oploceni na jedné stran¢ komunikace kon¢i a na druhé stran¢ zase zacina.

Jako dalsi Cserkész et al. (2013) upozoriiuje na kiizeni oploceni s technickymi

koridory a jejich navaznost.

V tomto piipadé¢ nehodovosti na rychlostni silnici R35 se vétSina pocetnych
shlukd nehod stala v okoli urbanizovanych ploch. V ramci vyzkumu Orlowski et
Nowak (2006) zjistili, ze se cca 40% nehod stalo pravé v zastavénych tizemich nebo
jejich okoli. Naopak Seiler (2005) tvrdi, ze s piibyvajici plochou zastavéného tzemi
srazky se zveti klesaji. Coz v naSem pripad¢ je presné naopak. Ale ovSem zalezi na

typu urbanizovaného tizemi a tiidé silnic v okoli.
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Kombinaci v lesnich biotopech jako jsou napiiklad liniové prvky zelené€ a vodni
toky, mohou zvéf pfimo navadét do krizovych situaci a kolizi s dopravnimi
prostiedky. Finder et al. (1999) na tuto skute¢nost upozorfiuje ve svych studiich. Jak

je patrné z prizkumu na rychlostni silnici R35, jsou tato mista shodna.

K docileni vé&tsi propustnosti pozemnich komunikaci mohou dopomoct
ekologické pruchody. Jsou to rizné druhy podchodd, nebo nadchodu. Idedlnim
feSenim jsou tzv. ekodukty, které jsou velice ndkladnym feSenim, ale efektivnim.
Omezi se tak bariérovy efekt silnic a zvysi se ekologickd bezpecnost. V poslednich
letech se tato moznost stava ¢im dal tim CastéjSim feSenim v mnoha zemich Evropy

Underhill et Angold (2000).

Fahrig et al. (2009) a Forman et al. (1998) potvrzuji, Ze silnice jsou piekazkou
pro hodné druht Zivocichl. Pravé predevSim pro ty, ktefi jsou vazani K lesnim

biotopiim a potykaji se s Castou migraci.

Napiiklad Kusta et al. (2014) nepfipisuje néjak velky vyznam typim lesnich
stanovist’ v okoli pozemnich komunikaci. Opak tvrdi studie Recorbeta et al. (1985)
ktery popisuje, ze lesni stanovisté maji vyznamny vliv na zvySeném podilu srazek se
zveti. Dale Miiller et al. (1997) tvrdi, Ze oteviena krajina jako jsou pole a louky maji
také zvySeny podil na srazkach se zvefi. V oblasti lesnich ekosystémia zaznamenal
pocet srazek zase niz§i. MlZeme tak vidét, Ze se studie zna¢né neshoduji a 1isi se

individuélné dle daného prostiedi.

V ramci terénniho Setfeni jsem nikde nezaznamenal znacku vystrazného
dopravniho znaceni (obrazek €. 13), kterd by upozornovala na moznou zvét v okoli
pozemnich komunikaci. Ur¢ité bych doporucil jeji instalaci v kritickych usecich.

Tato dopravni znacka upozoriiuje na misto nebo usek pozemni komunikace, kde
muze dochazet k castému vyskytu (voln€ zijici) zvéfe na pozemni komunikaci.

Na znacce mozno alternativné pouZit 1 jiny ur¢eny symbol volné Zijiciho Zivocicha.

Po konzultaci s Okresnim mysliveckym spolkem z Liberce vyplynulo, Ze také
Casté prochazky lidi s jejich mazlicky, pfevazné psy, zpisobuji ruseni zvéie v lesich

a mistnich honitbach a ty se na tkor téchto navstévniki davaji na aték. Nasleduje
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zmatené pobihani a hledani ukrytu, které bohuzel casto skonéi pod koly dopravnich
vozidel. Jako dalSim znepokojujicim faktorem umrtnosti divoké zvéte jsou
Vv posledni dobé vici, ktefi se vydavaji stale castéji na lov. V poslednich tydnech se
myslivecké spolky a mistni lidé setkavaji ¢asto s doslova roztrhanou zvéri, prave od

vika.

Obréazek ¢. 13: vystrazné dopravni znaceni A 14 Zvétr (www.bezpecnecesty.cz)

Také vyznamné migraéni koridory viz (Obrazek ¢&. 14), které se zde nachazeji,
spolu s vyznamnym migra¢nim tzemim, blizko hranic Polska a Némecka maji svij

podil na dopravnich kolizich (Andél 2011).

Legenda:
®  KRITICKA MiSTA
@  PROBLEMOVA MISTA

_Jablonec nad Nisoulll eqge  MIGRACNI KORIDORY
» MIGRACNE WZNAMNA UZEM
UZEMI BEZ REGULACE PRO MIGRACE
2] ) ¥, ZASTAVENE UZEMi
TUmoy \S_e/mily ‘j\‘ —  DALNICE A RYCHLOSTNI KOMUNIKACE
SILNICE 1. TRiDY

Obrazek ¢. 14: Migraéni koridory pro velké savce v CR Obrazek €. 15: Legenda

(www.ochranaprirody.cz)
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7. Z.avér

Jak je jiz patrné z pfilozenych grafii, tabulek a mapovych vystupi, vétSina
dopravnich kolizi se zvéti se udala v blizkosti urbanizovanych tizemi a lesnich
biotopd, v jarnich (duben, kvéten) a podzimnich (fijen) mésicich, kdy ma zvér
tendenci migrovat ¢astéji, za potravou, pafenim nebo zménou stanovisté. Dale také
za snizené a ztizené viditelnosti, pfevazn¢ v no¢nich a brzkych rannich hodinéch.
Povétrnostni podminky nemaji nijak zévazny vliv na podil nehod, jelikoz vétSina

wrwe

napiiklad destém, mlhou nebo snézenim.

Celkem doslo na pozorovanych Usecich ctyiproudové rychlostni silnice R35 ve
smérech Turnov — Liberec, Liberec — Turnov ke 241 ohlaSenym dopravnim
kolizim se zvéti. A to v obdobi péti let, od roku 2016 — 2020. Z toho doslo ke 201
sttetim s osobnimi automobily a zbylych 40 s ndkladnimi automobily. Hmotné
Skoda z ohlaSenych nehod byla vycislena na 118 510 K¢. Nastésti nedoslo v tomto
obdobi ke smrtelnému zranéni na stran¢ ucastnikli dopravniho provozu. Za toto

sledované pétileté obdobi, doslo pouze k jednomu tézkému zranéni.

Bohuzel tendence sraZzek ma kazdym rokem neustéle narustajici trend, az na rok
posledni (2020), kdy mnoho lidi nevyuzivalo vS§echny druhy komunikaci tak ¢asto

v disledku pandemie.

Mezi nejcastéji srazenou zvef se fadi srnec obecny, jelen lesni, prase divoké, zajic

polni a liSka obecna.

Aktualni bariéry na rychlostni silnici jsou v kritickych usecich nedostate¢né nebo
zadné. Proto by bylo vhodné zminéné tuseky oplotit s pfiddnim pachovych oplocenek,
které jsou také velice uCinnym pomocnikem v této problematice a zvét dokazou
nasmé&fovat do bezpeénych mist ur¢enych pro migraci. To ovSem plati pouze, pokud

jsou funkéni vSechna ostatni ochranna opatieni a nevykazuji znamky poskozeni.
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Z vyse uvedenych zavéri vyplyva, ze existuje mnoho zpiisobil, jak se touto
otazkou zabyvat. Divoka volné Zijici zvifata tu byla, jsou a budou. Stejné tak jako my
lidé. Ale my jsme ti, ktefi nesou odpovédnost za naruSeni jejich pfirozeného
prostiedi, jako jsou naptiklad liniové stavby (silnice, dalnice). Cim vice podkladi
budeme mit, tim Iépe mizeme zajistit a zabezpecit snadnéjSi piekonavani nami
vytvotenych bariér pro prave jiz zminované zivocichy.

Samoziejmé neni mozné se zavdeéCit a piizpusobit vzdy Uplné vsSem, jelikoz
kazdy druh reaguje trochu jinak a odlisn¢ na dané podminky v krajin¢. Pokud lidé
budou dodrzovat pravidla silni¢niho provozu a odbornici spoji své sily, mizeme jako
lidska populace a zivocichové kooperovat daleko 1épe a snadnéji, bez vétsich ztrat na

zivotech. Protoze kazdy zivot je cenny.
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10. P¥ilohy

e Fotodokumentace useku rychlostni silnice R35 z terénniho prizkumu +

potencionalni mista k pfekonani silni¢ni bariéry.
e Mapové vystupy z programu ArcGis.

e Atributova tabulka GIS vrstvy — srazend zver.
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Foto. ¢. 1: Potencialni misto k migraci, Ohrazenice (autor 2021)

Foto. ¢. 2: Rizikovy usek srazek se zvéfi — Ohrazenice (autor 2021)
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Foto. ¢. 4: Potencialni misto k migraci — Pacefice (autor 2021)
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Foto. ¢. 5: Potencialni misto k migraci — Pacefice (autor 2021)

Foto. ¢&. 6: Rizikovy tsek — Zdarek (autor 2021)
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Foto. ¢. 7: Potencialni misto k migraci — Pacefice (autor 2021)

Foto. ¢. 8: Efektivné zabezpedeny tsek - Zd’arek (autor 2021)
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Foto. ¢. 10: Oploceni s volnou brankou - Zd’arek (autor 2021)
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Foto. ¢. 12: Potencionalni misto k migraci — Hodkovice n. M. (autor 2021)
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Foto. ¢. 13: Ochranna opatieni — Hodkovice n. M. (autor 2021)

BT }A \

Foto. ¢. 14: Rizikovy usek — Hodkovice n. M. (autor 2021)
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Foto. ¢. 15: Potencionalni misto k migraci — Jefmanice (autor 2021)

Foto. ¢. 16: Ochranna opatfeni — Jefmanice (autor 2021)
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k — Dlouhy most (autor 2021)

’

¢. 17: Rizikovy tse

Foto.

Foto. ¢. 18: Potencionalni misto k migraci — Liberec (autor 2021)
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Foto. ¢. 20: Rizikovy usek — Vesec u Liberce (autor 2021)
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Foto. ¢. 21: Rizikovy usek — Jefmanice (autor 2021)

Foto. €. 22: Rizikovy usek — Jefmanice (autor 2021)
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Foto. ¢. 23: Potencionalni misto k migraci — Hodkovice n. M. (autor 2021)

Foto. &. 24: Potencionalni misto k migraci — Zd’arek (autor 2021)
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Foto. ¢. 25: Rizikovy usek — Paceftice (autor 2021)

Foto. ¢. 26: Rizikovy usek — Ohrazenice (autor 2021)
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Priloha €. 1

Z4ajmove useky na rychlostni silnici R35
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Priloha ¢. 2

Dobie zajistény usek ochrannymi prosttedky mezi Hodkovicemi a

Jefmanicemi
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Ptiloha €. 3

Hot spoty srazek se zvéti na R35
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Priloha ¢. 4

Kilometraz Liberec — Turnov Turnov — Liberec
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Priloha ¢. 5

Kilometraz zabezpecenych / nezabezpecenych tseki

Kilometraz
Nezabezpeceny usek

Zabezpeceny usek

Rychlostni silnice R35
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Srazena zvér

Shape Y X okres p1 p37 ) p38 ) pd0 | pd41 | datum | den| cas | p10 | pt1| p12 | p13a | p13b | pt3c | pt14 | p15 | p16 | p17 | p18 | p19p|p2| p2| p23| p24 |p2p| p34 |p3| p39
14 0Point  |-987812,782 |-686902478 1805  [180506160057 |1 35  |3774 |NULL [NULL |16.01.2016 |6 1600 |2 5 10 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 100 |2 3 12 11 1116|100 |0 011 0 |NULL |3
1|Point  |-978987,279 |-688174,597 [1805  |180506160074 |1 35 |2738 |NULL [NULL |{19.012016 |2 2145 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 |0 0 0 400 |2 3 12 1 6 (116 (1 /0 |0 011 0 |NULL [3
2|Point  |-970703,186 |-691332,661 [1805 180506160367 |1 35  [1593 |NULL [NULL |02.04.2016 |6 2000 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 260 |2 1 1 1 2 1510 |0 011 0 |NULL |3
3|Point  |-981973359 |-686128,436 (1805  |180506160438 |1 35 |2961 |NULL [NULL |16.04.2016 |6 2325 |2 S [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 700 |2 1 1 1 6 (13110 |0 011 0 |NULL |5
4|Point  |-979916,104 |-687465,305 |1805 180506160445 |1 35  |2708 |NULL [NULL |18.04.2016 |1 415 |2 5 J0 |0 |2 |4 0 100 |0 0 0 150 |2 1 1 1 6 (1310 Jo 011 0 [NULL |5
S|Point  |-969043,383 |-693224,508 |1805 180506160453 |1 35  [1339 |NULL [NULL |19.042016 |2 2120 |2 5 [0 j0o 2 |4 0 100 |0 0 0 250 |2 1 1 1 6 (113 (10 |0 011 0 [NULL |3
6|Point  |-990237.272 |-686444178 |1805  |180506160476 |1 35  [3906 [NULL [NULL |23.04.2016 |6 30 [2 S 0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 260 |2 1 1 1 6 (116 (1 [0 |0 011 0 [NULL |3
7|Point  |-976160,076 |-688526,508 |1805 180506160524 |1 35 |2259 |NULL [NULL |06.05.2016 |5 710 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 510 |2 1 1 1 1 13|10 Jo 011 0 [NULL {3
8|Point  |-970682,412 |-691365,732 |1805 180506160542 |1 35  |1590 |NULL [NULL |11.052016 |3 415 |2 5 10 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 100 |2 1 1 1 6 [1[3(1]0 Jo 0 [2}1 0 |NULL |5
9|Point  |-969697,556 |-692514,583 |1805 180506160560 |1 35  |1435 |NULL [NULL |14.052016 |6 430 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 210 |2 1 A 1 6 (13 (10 |0 011 0 |NULL [3
10|Point  |-970118,939 |-691886,518 |1805  [180506160564 |1 35  [1509 |NULL [NULL |15.05.2016 |0 2345 |2 5 [0 jo |2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 3 12 [0 6 13110 |0 011 0 |NULL |3
11|Point  |-962576,149 |-700297,17  |1805  [180506160581 |1 35 |205 |NULL [NULL |18.05.2016 |3 2120 |2 S [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 170 |2 1 1 1 2 1|1 jo o 011 0 |NULL [3
12|Point  |-978327,546 |-688555094 1805  [180506160591 |1 35  |2513 |NULL [NULL |21.05.2016 |6 240 |2 5 J0 |0 |2 |4 0 100 [0 0 0 260 |2 1 1 1 6 [(1[1 (10 Jo 011 0 |NULL [3
13|Point  |-979452,283 |-687773,502 |1805  |180506160600 |1 35  |2652 |NULL [NULL |23.052016 |1 40 |2 S [0 j0o |2 |4 0 100_|0 0 0 800 |2 1 1 1 6 (13 (10 |0 011 0 |NULL [3
14|Point  |-988032,999 |-68688425 (1805  [180506160604 |1 35  [3636 [NULL NULL |24.05.2016 |2 300 |2 S 0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 150 |2 1 1 1 6 (113 [1 [0 |0 021 0 [NULL [3
15|Point  |-971829,005 |-690160.674 1805  [180506160625 |1 35  |1778 |NULL [NULL |28.05.2016 |6 2256 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 |0 0 0 500 |2 1 12 1 6 (1310 |0 011 0 |NULL [3
16|Point  |-971937,717 |-690145652 1805  [180506160638 |1 35  |1788 |NULL [NULL |01.06.2016 |3 455 |2 5 10 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 520 |2 1 1 1 Y 0 O 0311 0 [NULL |3
17|Point  |-870577,294 |-691386,562 |1805  [180506160689 |1 35 |1579 |NULL [NULL |12.06.2016 |0 45 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 200 |2 1 1 1 6 (13 (10 |0 0 [3[1 0 |NULL |3
18|Point  |-988937,428 |-686291,387 |1805  [180506160718 |1 35  |3747 |NULL [NULL |19.06.2016 |0 515 |2 5 [0 jo |2 |4 0 100 [0 0 0 400 |2 1 1 1 1 12100 |0 0 (31 0 |NULL |3
19|Point  |-977238,303 |-688963,369 1805  [180506160775 |1 35 |2379 |NULL [NULL |28.06.2016 |2 440 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 550 |2 1 1 1 2 11310 |0 0|21 0 |NULL |5
20|Point  |-989531,837 |-686246,756 [1805  |180506160810 |1 35  |3812 |NULL [NULL |03.07.2016 |0 200 |2 5 J0 |0 |2 |4 0 100 [0 0 0 120 |2 1 1 1 4 131 (o o 011 0 |NULL [3
21|Point  |-979119224 |-6881018  [1805  |180506160857 |1 35  |2605 |NULL [NULL |14.07.2016 |4 2120 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100_|0 0 0 800 |2 3 12 1 2 11310 o 011 0 |NULL [3
22|Point  |-991442234 |-636324,546 1805  |180506160884 |1 35  [4009 [NULL NULL |21.07.2016 |4 430 |2 S 0 j0 2 |4 0 100 |0 0 0 840 |2 1 1 1 2 113 (3]0 |0 011 0 [NULL [3
23|Point  |-970944378 |-691185,093 [1805  |180506160949 |1 35  |1621 |NULL [NULL |04.08.2016 |4 2135 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 160 |2 1 1 1 6 (1310 |0 0 (3[1 0 |NULL [3
24|Point  |-973716,676 |-689150,097 [1805  |180506161411 |1 35  |1997 |NULL [NULL |05.11.2016 |6 645 |2 5 J0 0 |2 |4 0 100 |0 0 0 90 |2 1 1 1 2 M3 jo o 011 0 [NULL |3
25|Point  |-987136,583 |-686862,518 [1805  |180506161419 |1 35  |3544 |NULL [NULL |05.11.2016 |6 230 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 800 |2 3 12 |4 7 11310 o 011 0 |NULL [3
26|Point  |-964313,784 |-698587,571 |1805 180506161536 |1 35  |314 |NULL [NULL |01.12.2016 |4 1610 |2 5 [0 jo |2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 3 12 |4 2 1|1 jojo o 011 0 |NULL |3
27|Point  |-967435904 |-695237.691 (1805  |180506170152 |1 35 [1065 |NULL [NULL |29.01.2017 |0 630 |2 S [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 150 |2 3 12 |4 7 11310 o 011 0 |NULL [3
| | 28|Point  [-983204225 |-685614234 |1805  |180506170167 |1 35  |3101 |NULL [NULL |01.02.2017 |3 2315 |2 5 J0 |0 |2 |4 0 100 |0 0 0 600 |2 3 12 11 6 (1310 Jo 0 [3[1 0 |NULL [3
29|Point  |-988307,428 |-686723208 (1805  |180506170214 |1 35  |3669 |NULL [NULL |10.022017 |5 25 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100_|0 0 0 650 |2 1 2 1 6 (113 (10 |0 031 0 [NULL |3
30|Point  |-970537,903 |-691397,265 |1805  |180506170232 |1 35  [1574 [NULL [NULL [13.02.2017 |1 300 |2 S 0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 10 |2 3 12 |1 6 1|13 (110 |0 011 0 [NULL |3
31|Point  |-982439.467 |-685802,793 1805  [180506170274 |1 35 |3018 |NULL [NULL |22.02.2017 |3 2230 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 310 |2 3 12 |4 7 0310 o 011 0 |NULL [3
32|Point  |-978900,268 |-688264,128 |1805  [180506170311 |1 35  |2578 |NULL [NULL |04.03.2017 |6 420 |2 5 10 0 |2 |4 0 100 |0 0 0 400 |2 3 12 11 6 (13110 Jo 0 (31 0 INULL [3
33|Point  |-985607,703 |-686721,269 |1805 180506170357 |1 35  [3386 [NULL [NULL |19.03.2017 |0 510 |2 S 0 0 |2 |4 0 100 |0 0 0 400 |2 1 1 1 4 113110 |0 011 0 |NULL [3
34|Point  |-979681,024 |-687642,16  [1805  |180506170447 |1 35  |2678 |NULL [NULL |10.04.2017 |1 230 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 310 |2 1 1 1 6 |13 110 |0 011 0 |NULL |3
35|Point  |-983060,602 |-685551,682 1805  [180506170551 |1 35 3086 |NULL [NULL 03.05.2017 |3 10 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 1 1 1 6 (1310 |0 011 0 |NULL |7
36|Point  |-969986,324 |-692071,686 |1805  [180506170592 |1 35  |1488 |NULL [NULL |11.05.2017 |4 1005 |2 5 J0 |0 |2 |4 0 100 |0 0 0 500 |2 1 1 1 1 13|10 fo 0 [3[1 0 [NULL |4
37|Point  |-978337,032 |-688557,777 |1805  |180506170595 |1 35  |2513 |NULL [NULL |13.052017 |6 1 2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 |0 0 0 520 |2 3 12 11 6 (13 (10 J0 011 0 [NULL |3
38|Point  |-978359,649 |-688550,227 (1805  |180506170596 |1 35 |2516 |NULL [NULL |13.05.2017 |6 2320 |2 S [0 jo |2 |4 0 100 |0 0 0 400 |2 1 1 1 6 |13 |10 [0 031 0 |NULL |3
39|Point  |-972202,129 |-689985563 1805  [180506170599 |1 35  |1820 |NULL [NULL |14.05.2017 |0 200 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 250 |2 1 1 1 6 (1310 |0 0 (3[1 0 |NULL [3
40|Point  |-970651648 |-691346955 [1805  |180506170601 |1 35  |1587 |NULL [NULL |13.052017 |6 2215 |2 5 10 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 500 |2 3 12 11 6 (1310 J0 031 0 [NULL |3
41|Point  |-970826,893 |-691279,013 [1805  |180506170634 |1 35 |1606 |NULL [NULL |21.052017 |0 225 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 400 |2 1 1 1 6 (13 (10 |0 011 0 |NULL [3
42|Point  |-968502,027 |-693630,289 [1805  |180506170652 |1 35  [1271 |NULL [NULL |23.05.2017 |2 2225 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 [0 0 0 920 |2 1 1 1 6 |13 110 |0 011 0 |NULL |3
43|Point _ |-980510,301 |-687051,095 [1805  |180506170676 |1 35 |2780 |NULL [NULL |27.05.2017 |6 2150 |2 S [0 j0o |2 |4 0 100 |0 0 0 800 |2 1 1 1 6 (13110 |0 011 0 |NULL [3
44|Point  |-9690699  [-693202577 [1805  |180506170687 |1 35  |1343 |NULL [NULL |30.05.2017 |2 2345 |2 5 J0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 460 |2 1 1 1 6 (1310 Jo 011 0 |NULL [3
45|Point  |-992381.83  |-686028,047 (1805  |180506170839 |1 35  |4108 |NULL [NULL |04.07.2017 |2 235 |2 5 [0 j0o |2 |4 0 100 |0 0 0 2120 |2 1 1 1 6 (11310 |0 0 (31 0 |NULL |3
46|Point  |-971231,138 |-690378,158 [1805  |180506170845 |1 35 [1713 |NULL [NULL |05.07.2017 |3 2304 |2 S [0 jo |2 |4 0 100 |0 0 0 10 |2 1 1 1 6 |1)13 |10 |0 031 0 |NULL |3
47|Point  |-979819,314 |-687537,008 [1805  |180506170975 |1 35  |2696 |NULL [NULL |04.08.2017 |5 150 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 6 (1310 |0 011 0 [NULL [3
| | 48|Point  |-979492269 |-687744257 |1805 180506171071 |1 35  |2657 |NULL [NULL |22.08.2017 |2 515 |2 5 10 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 100 |2 1 12 11 6 [1[3(1]0 Jo 011 0 [NULL |3
49|Point  |-970218,881 |-691773,038 [1805  |180506171099 |1 35 |1526 |NULL [NULL |27.08.2017 |0 2210 |1 5 [0 j0 |2 |4 0 100 |0 0 0 1400 |2 1 1 1 6 [(1/5 (1 /0 |0 0 [3[1 0 |NULL [3
50|Point  |-963636.612 |-697991.973 [1805  |180506171150 |1 35 |752 |NULL [NULL |08.09.2017 |5 545 |2 5 [0 jo |2 |4 0 100 |0 0 0 300 |2 1 1 1 6 11|10 |0 011 0 |NULL |7
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Srazena zver

4 Shape y X okres p1 | p40 | p41 | datum | den| cas | p10 | p11 | p12 | p13a | p13b | pi3c | p14 | p15 | p16 | p17 | p18 | p19 _doz p2 p23 p: d_p}d p3| p39 | pd4d
51|Point  |-987404,602 |-686923,525 (1805 180506171272 |1 35  [3572 |NULL |NULL [01.10.2017 |0 0 2 |5 jo 0o |2 |4 o 100 |0 0 0 1000 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 |NULL |3
52|Point  |-961026,079 |-702237,119 [1805 180506171479 |1 35 |79 |NULL |NULL 02.11.2017 |4 53 2 (5 J0 [0 [2 |4 |0 100 |0 (] 0 800 (2 |3 12 |3 |7 [pjrje jo joj2f1 0 |NULL |3
53|Point  |-979944,689 |-687462,461 |1805 180506171484 |1 35 2710 |NULL [NULL |02.11.2017 |4 1935 (2 |5 [0 [0 (2 [4 |0 100 [0 0 0 1000 |2 1 1 1 6 (13 (10 |0 011 0 [NULL |3
54|Point  |-963433,8306 |-698160,261 [1805  [180506171757 |1 35  |446 |NULL [NULL 24122017 |0 100012 |5 |0 [0 [2 |4 |0 100 |0 0 0 450 |2 1 1 1 1 [t j1jo [0 011 0 |NULL |3
55|Point  |-980159,575 |-687324,537 [1805  |180506180001 |1 35  |2736 |NULL [NULL |01.01.2018 |1 2560 2 (5 [0 [0 |2 |4 [0 100 |0 0 0 150 |2 |3 12 1 6 [1(3 (10 |0 011 0 |NULL [3
56|Point  |-981796,361 |-686268948 (1805 180506180167 |1 35 |2900 |NULL |NULL [02.02.2018 |5 1455 |1 5 [0 j0 [2 |4 |0 100 |0 (] 0 800 |2 1 1 1 1 (13|10 [0 foj1]1 0 |NULL |3
57|Point  |-970483633 |-691444767 [1805  [180506180229 |1 35  |1567 |NULL [NULL {17.02.2018 |6 1525 12 |5 |0 [0 [2 |4 |0 [100 [0 0 0 300 |2 1 1 1 1 (1310 [0 02]1 0 |NULL |3
58|Point  |-962620,42 |-700253,132 |1805  [180506180288 |1 35 |21 |NULL [NULL [07.032018 |3 (2300 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 300 |2 1 1 1 L O O 011 0 |NULL |3
59|Point  |-970459,451 |-69147384 (1805  |180506180391 |1 35 [1565 [NULL [NULL (31032018 |6 (403 [2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 600 |2 1 1 1 6 |15 (110 |0 0[3]1 0 |NULL (3
60 |Point  |-962165,885 |-700623,812 |1805  |180506180402 |1 35 [153 |NULL [NULL (04042018 |3 (630 [2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 (] 0 600 |2 1 1 1 1 [jtjo o 011 0 |NULL |3
61|Point  |-964040,549 |-697615954 [1805  [180506180428 |1 35 |528 |NULL [NULL [10.042018 |2 (830 [2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 1000 |2 1 1 1 S 8 ( A (I M 0 |NULL |3
62|Point  |-984499,006 |-686395,513 |1805  [180506180524 |1 35 |3261 |NULL [NULL [29.042018 [0 (50 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 600 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 0131 0 |NULL |3
63|Point  |-977480,112 |-689098,567 |1805  |180506180554 |1 35  |2406 [NULL |NULL [05.05.2018 |6 3% J2 |5 Jo o |2 |4 0 100 |0 0 0 2000 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 0[3]1 0 |NULL (3
64|Point  |-967477,693 |-694952,525 1805  [180506180557 |1 35 1094 |NULL [NULL |05.052018 [6 (2035 2 (5 [0 [0 |2 |4 [0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 2 11310 jo joj1f1 0 [NULL |3
65 |Point  |-988924,079 |-686278,024 |1805  [180506180560 |1 35 |3747 |NULL |NULL |07.05.2018 |1 212012 5 [0 j0 2 |4 |0 100 |0 0 0 500 |2 1 1 1 6 13 (110 Jo o3[t 0 |NULL |7
66 |Point  |-984729,861 |-68666836 |1805  [180506180634 |1 35 3297 |NULL [NULL [20.052018 [0 220 |2 |5 [0 [0 |2 |4 |0 100 |0 0 0 800 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 0131 0 [NULL {3
67 |Point  |-968677,452 |-693519,051 |1805  [180506180635 |1 35 [1292 [NULL [NULL [20.052018 [0 (445 [2 |5 0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 900 |2 1 1 1 2 13 (110 |o 0 1)1 0 |NULL |3
68|Point  [-981836,604 |-686195.412 |1805  [180506180648 |1 35 |2946 |NULL [NULL (22052018 [2 (2300 (2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 600 |2 1 1 1 6 |13 (110 [0 Jo[1[1 0 |NULL |3
69|Point  |-971032,746 |-691063,203 |1805  [180506180687 |1 35 |1638 |NULL [NULL ;31052018 |4 (250 [2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 800 |2 1 1 1 6 |13 [1 10 |0 512]1 0 |NULL |4
70|Point  |-985650,259 |-686737.426 |1805  [180506180905 |1 35  [3391 |NULL [NULL [14.07.2018 |6 155 |2 |5 |0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 500 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 |NULL |3
71|Point  |-97110829 |-690503,07 |1805  [180506180906 |1 35  [1693 |NULL |NULL [14.07.2018 |6 300 2 |5 J0 0 |2 |4 |0 100 |0 0 0 610 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 03] 0 |NULL |3
72|Point  |-980299,786 |-687238.812 [1805  |180506180993 |1 35 |2752 |NULL |NULL [31.07.2018 |2 130 2 |5 J0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 700 |2 1 1 1 6 (13 |1 [0 o [0)3[1 0 |NULL |5
73|Point  |-980258,097 |-68725866 |1805  |180506181026 |1 35 |2748 |NULL |NULL [06.08.2018 |1 300 2 |5 j0 [0 |2 |4 |0 100 |0 0 0 350 [2 1 1 1 6 13 (110 Jo Joi1[1 0 |NULL |7
74|Point  |-990385,685 |-68645931 [1805  [180506181095 |1 35 [3901 |NULL [NULL (16.082018 |4 |55 (2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 210 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 [NULL |5
75|Point  |-96278567 |-699861676 |1805  [180506181122 |1 35 |254 |NULL |NULL [23.08.2018 |4 145 |2 |5 J0 [0 |2 |4 0 100 |0 0 0 600 |2 1 1 1 6 J1]1 (110 |0 011 0 |NULL |3
76|Point  |-986819,722 |-686781911 [1805  |180506181131 |1 35 |3512 |NULL [NULL [23.082018 |4 (2330 (2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 (] 0 1000 |2 1 1 1 6 |13 (110 [0 Jo[1[1 0 |NULL |7
77|Point  |-964804,776 |-696409,048 |1805 180506181328 |1 35 672 |NULL [NULL [28.09.2018 [5 2000 (2 |5 [0 [0 (2 |4 [0 [100 |0 0 0 250 |2 1 1 1 6 (1(1 (10 |0 0 1)1 0 [NULL |3
78|Point  |-978350,434 |-688543415 [1805  [180506181352 |1 35  |2515 |NULL [NULL 02.10.2018 |2 1850 12 |5 J0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 910 2 |3 12 |1 2 |13 1o Jo 011 0 [NULL |3
79|Point  |-979743677 |-687567.479 [1805  [180506181387 |1 35 |2687 |NULL [NULL [07.102018 [0 (20 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 1500 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 [NULL (3
80|Point  |-962348,061 |-700480,667 |1805  |180506181390 |1 35 [176 |NULL |NULL |08.10.2018 |1 500 2 |5 J0 [0 |2 |4 |0 100 |0 (] 0 320 |2 1 1 1 4 |[1prrjo jo joj1f1 0 |NULL |3
81|Point  |-980974,026 |-686529.72 [1805  [180506181431 |1 35 |2852 |NULL [NULL {13.10.2018 |6 125 |2 |5 j0 [0 [2 |4 o [100 [0 0 0 450 |2 1 1 1 6 J1(3 (110 J0o o3[t 0 |NULL |3
82|Point  |-968220,752 |-693836,166 |1805  [180506181630 |1 35 [1236 |NULL [NULL (14112018 |3 [2250 (2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 500 |2 1 1 1 4 (1310 Jo 011 0 |NULL {3
83|Point  |-969979,483 |-692080325 [1805  [180506181705 |1 35 [1487 [NULL |NULL [03.12.2018 |1 800 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 510 (2 |3 12 |4 3 (310 [0 011 0 |NULL |3
84|Point  |-988656,984 |-686567,363 |1805  |180506181718 |1 35 |3720 |NULL [NULL (04122018 |2 (2150 (2 |5 [0 [0 |2 |4 |0 100 |0 (] 0 1000 2 |3 12 |1 6 |13 (110 |0 011 0 |NULL |3
85|Point  |-990609,755 |-686507,164 [1805  |180506190104 |1 35 |2100 |NULL [NULL (16012019 |3 (2230 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 500 |2 |3 12 |1 4 [1jrjrje jo joj1 0 |NULL |3
86|Point  |-993061,963 |-686004,75 [1805  [180506190105 |1 35  |3175 |NULL [NULL (19.012019 |6 (500 [2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 900 2 |3 12 |1 4 (100 j0 o 011 0 |NULL |3
87|Point  |-962340,416 |-700498695 |1805  [180506190115 [1 35 [174 [NULL |NULL 23.01.2019 |3 13102 |5 J0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 800 |2 1 1 1 S O 011 0 |NULL |3

| | 38|Point  |-984566,996 |-686476,545 1805  |180506190223 |1 35 3271 |NULL [NULL |15.022019 [5 |6 [2 (5 [0 [0 |2 |4 [0 100 [0 0 0 200 |2 1 1 1 6 113110 o fo|3[1 0 [NULL |3
89|Point  |-981790,311 |-686229.429 [1805  |180506190273 |1 35  |2600 |NULL [NULL 23.02.2019 |6 19052 |5 j0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 100 |2 1 1 1 6 1[5 (110 J0o Jo[1[1 0 |NULL |3
90|Point  |-967463414 |-695010,985 [1805  [180506190276 |1 35  [1088 |NULL [NULL [24.02.2019 |0 1950 12 |5 j0 [0 [2 |4 |0 100 |0 0 0 700 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 [NULL {3
91|Point  |-977682,954 |-689090,56 |1805  |180506190361 |1 35 |2427 [NULL |NULL [16.03.2019 |6 1455 12 |5 |0 [0 2 |4 |0 100 |0 0 0 1000 2 |3 12 |4 3 (1310 [0 031 0 |NULL |3

| | 92[Point  |-972093716 |-690084,102 [1805  |180506190387 |1 35 [1805 |NULL [NULL (22032019 |5 (440 [2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 210 |2 1 1 1 6 |13 (110 [0 Jo[1[1 0 |NULL |3
93|Point  |-987149.271 |-686865,003 |1805  |180506190423 |1 35 |3546 |NULL [NULL [27.032019 |3 (2255 (2 |5 [0 [0 |2 [4 |0 100 |0 0 0 100 2 |3 12 |1 6 13 (110 J0o Joj1[1 0 |NULL |3
94|Point  |-970058,449 |-691931656 [1805  [180506190472 |1 35  [1502 |NULL [NULL [05.04.2019 |5 15 2 |5 j0 [0 |2 |4 o 100 |0 0 0 900 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 |NULL |3
95|Point  |-970710,803 |-691333,841 [1805  [180506190553 |1 35 [1594 [NULL [NULL [16.042019 |2 (2350 (2 |5 0 |0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 700 |2 1 1 1 6 |15 [1 10 |0 031 0 |NULL |3
96|Point  |-978788,357 |-688338.921 [1805  |180506190567 |1 35 |2564 |NULL [NULL [19.042019 |5 (400 [2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 0 0 900 |2 1 1 1 6 (13|10 o [0)31 0 |NULL |7
97 |Point  |-968721284 |-693464,047 |1805  |180506190576 |1 35 [1299 |NULL [NULL 21.042019 |0 140 |2 |5 j0 0 |2 |4 |0 100 |0 0 0 800 |2 1 1 1 6 13 (110 Jo Jo1[1 0 |NULL |3
98|Point  |-971615,078 |-690193,159 [1805  |180506190581 |1 35  [1756 |NULL [NULL [22.04.2019 |1 326 |2 |5 |0 0o 2 |4 |0 100 |0 0 0 150 |2 1 1 1 6 |13 (110 |0 011 0 [NULL {3
99|Point  |-98254584  [-685767,284 |1805 180506190582 |1 35 3029 |NULL [NULL |22.04.2019 |1 445 12 |5 J0 j0 [2 |4 0 100 |0 0 0 500 |2 1 1 1 6 [(1(3 (10 |0 011 0 |NULL [3
100 |Point  |-969285,441 |-693006,099 |[1805  |180506190603 |1 35 [1372 |NULL [NULL [27.042019 |6 (225 [2 |5 [0 [0 |2 (4 |0 100 |0 (] 0 810 2 |3 12 14 7 (3o jo jojf1 0 |NULL |3
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Srazena zvéf

- Shape Y X okres p1 p37 | p38 )| p40 | p41| datum | den| cas 7 | p10 | p11 | p12 | p13a | pi3b | p13c | p14 | p15] p16 | p17 | p18 | p19 | p| p2| p2| p23| p24 |p: gl p34 |p3) p39 | pdd
100|Point _ |-969285441 |-693006,099 [1805  |180506190603 |1 35 [1372 [NULL [NULL [27.04.2019 |6 25 |2 S J0 [0 |2 |4 0 100 |0 0 0 810 |2 3 12 |4 A ([ 011 0 |NULL |3
101|Point  |-990348279 |-686461,577 |1805  |180506190610 |1 35 |3898 |NULL |NULL |29.04.2019 |1 450 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 3 1 4 7 1610 |0 011 0 |NULL |3
102|Point _ |-986116,067 |-686764,51  |1805  |180506190622 |1 35 |3439 [NULL |NULL [01.05.2019 |3 1025 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 4000 |2 1 1 1 1 1310 [0 0 (2|1 0 |NULL |3
103|Point  |-990209,772 |-686460,011 |1805  |180506190625 |1 35 3884 |NULL [NULL |01.05.2019 |3 2110 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 1 i 1 6 [1(3[1 /0 |0 0 [3[1 0 |NULL |3
104|Point  |-969520,686 |-692687,945 [1805  |180506190626 |1 35 1411 |NULL [NULL |01.05.2019 |3 2205 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 6 (1310 |o 01/ 0 |NULL |3
105|Point  |-991339,268 |-686360,119 |1805  |180506190627 |1 35  [3999 [NULL [NULL [02.05.2019 |4 445 |2 5 J0 0 2 |4 0 100 [0 0 0 1000 |2 1 1 1 6 [1(3[1 (0 |0 0 [3[1 0 |NULL [3
106 |Point  |-984615345 |-686565,736 |1805  |180506190654 |1 35 |3281 [NULL |NULL [07.05.2019 |2 1055 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 900 |2 1 1 1 1 13310 [0 0 [3[1 0 |NULL |3
107 |Point _ |-986982,764 |-686835,123 |1805  |180506190681 |1 35  [3529 |NULL |NULL |14.05.2019 |2 323 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 700 |2 1 1 1 6 (13110 |o 011 0 |NULL |5
108|Point  |-98619562  |-686735,3 1805 |180506190699 |1 35  |3447 |NULL |NULL |16.05.2019 |4 2300 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 1 1 1 6 (13 (10 |0 0 1)1 0 [NULL |3
109|Point  |-967390,915 |-695618,601 |1805  |180506190700 |1 35 1026 |NULL |NULL |17.05.2019 |5 220 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 1 1 1 6 [1(3 (10 |0 011 0 [NULL |3
110|Point  |-976688,186 |-688619,914 [1805  |180506190733 |1 35 |2313 [NULL |NULL |21.05.2019 |2 2122 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 3 12 |4 2 (1310 |o 0 [2[1 0 |NULL |3
111|Point  |-967390,175 |-695527.279 |1805  |180506190754 |1 35 1035 |NULL [NULL |24.05.2019 |5 2145 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 2000 |2 1 1 1 4 J1]0 4]0 |0 0 [3[1 0 |NULL |3
112|Point  |-990943382 |-686432,948 |1805  |180506190791 |1 35  [3957 [NULL [NULL [31.05.2019 |5 145 |2 S J0 [0 |2 |4 0 100 [0 0 0 1100 |2 1 1 1 6 13110 |o 0i1/1 0 |NULL |3
113|Point _ |-961896,046 |-700818,401 |1805  |180506190820 |1 35 120 |NULL |NULL |04.06.2019 |2 2120 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 2 ([t {10 |o 01)2 0 |NULL |3
114|Point  |-991284,823 |-686384,441 |1805  |180506190865 |1 35 |3950 [NULL |NULL [13.06.2019 |4 2305 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 1 1 1 6 [1[3[1 /0 |0 0 [1[1 0 |NULL |3
115|Point  |-990551,873 |-686464,317 |1805  |180506190890 |1 35  [3918 |NULL [NULL |17.06.2019 |1 630 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 1 113|110 [0 0 [3[1 0 |NULL |3
116|Point  |-964560,313 |-696908,538 [1805  |180506190953 |1 35 616 |NULL [NULL |27.06.2019 |4 2140 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 1 1 1 2 [t 1o jo 011 0 [NULL |3
117|Point _ |-980045318 |-687389,811 |1805  |180506191006 |1 35  |2723 |NULL [NULL |09.07.2019 |2 510 |2 5 [0 [0 |2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 1 1 1 1 113110 o 0 [1]1 0 |NULL [3
118|Point  |-970102219 |-691925,337 |1805  |180506191010 |1 35 |1507 [NULL |NULL [09.07.2019 |2 2200 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 1 1 1 6 (116 [1 [0 |0 0 [1]1 0 |NULL |3
119|Point _ |-987864,996 |-686901,051 |1805  |180506191060 |1 35  [3619 |NULL [NULL |19.07.2019 |S 3|2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 400 |2 1 i 1 4 1131 ]o |0 0 [2]1 0 |NULL |3
120|Point  |-962106,166 |-700649,403 [1805  |180506191067 |1 35 146 |NULL [NULL |20.07.2019 |6 845 |2 S [0 [0 [2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 1 1 1 S 0 ) 0 [2[1 0 [NULL |3
121|Point _ |-968319,858 |-693799,354 |1805  |180506191089 |1 35  |1246 |NULL |NULL |25.07.2019 |4 200 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 1100 |2 1 1 1 6 [1(3 (10 |0 03]2 0 |NULL |7
122|Point  |-988375612 |-686652,365 [1805  |180506191102 |1 35 |3679 [NULL |NULL |27.07.2019 |6 1500 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 400 |2 1 1 1 N 0 [ ) 0 [2[1 0 |NULL |3
123|Point  |-988686,022 |-686559,534 |1805  |180506191113 |1 35  [3711 |NULL [NULL |30.07.2019 |2 2045 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 1 1 1 1 15110 o 0 (3[1 0 |NULL |3
124|Point  |-970933642 |-691198705 |1805  |180506191122 |1 35 [1621 [NULL [NULL [01.08.2019 |4 300 |2 S J0 [0 2 |4 0 100 |0 0 0 200 |2 1 1 1 6 3110 |o 031 0 |NULL |3
125|Point  |-992141,285 |-686079,019 |1805  |180506191159 |1 35  |4083 |NULL |NULL |06.08.2019 |2 2225 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 100 |2 1 1 1 6 [1(3 (10 |0 011 0 |NULL |3

| | 126|Point  |-981302,803 |-686471,492 (1805  |180506191250 |1 35 |2885 [NULL |NULL |25.08.2019 |0 58 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 1000 |2 1 1 1 6 [1[3[1 0 |o 0 [1[1 0 |NULL |3
127|Point  |-969247,242 |-693021,357 |1805  |180506191252 |1 35 [1366 |NULL [NULL |25.08.2019 |0 505 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 700 |2 1 1 1 6 [1(3[1 /0 |0 011 0 |NULL |3

i | 128|Point  |-97746402 |-689093,997 [1805  |180506191280 |1 35  |2405 |NULL [NULL |30.08.2019 |5 2230 |2 S [0 [0 [2 |4 0 100 [0 0 0 30 |2 1 1 1 6 (1310 |o 0 [3[1 0 |NULL |6
129|Point  |-962003987 |-700768,835 |1805  |180506191295 |1 35 131 |NULL [NULL |03.09.2019 |2 545 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 3 1 1 2 [M[1j1jo |o 011 0 |NULL |3
130|Point  |-970205,544 |-69179285 |1805  |180506191299 |1 35 |1524 [NULL |NULL [03.09.2019 |2 2207 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 6 [1(3[1 (0 |0 0 [1[1 0 |NULL |3
131|Point  |-961798251 |-70087271 |1805  |180506191375 |1 35 [108 [NULL [NULL [15.09.2019 |0 515 |2 S 0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 100 |2 1 1 1 6 1|1 (110 |0 031 0 [NULL |3
132|Point  |-961798251 |-700872,71 [1805  |180506191376 |1 35 108 |NULL [NULL |15.09.2019 |0 515 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 300 |2 1 1 1 6 [1[1 (10 |o 0 [3[1 0 [NULL |3
133|Point _ |-970158,928 |-691881,576 |1805  |180506191387 |1 35  |1514 |NULL |NULL |17.09.2019 |2 610 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 1 1 1 2 (11610 |0 011 0 |NULL |3
134|Point  |-982850,498 |-685601,256 |1805  |180506191458 |1 35 |3064 [NULL |NULL |29.09.2019 |0 1345 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 1 1 1 N 0 [ ) 0 [1]1 0 |NULL |3
135|Point  |-991225321 |-686368,393 [1805  |180506191467 |1 35 4050 |NULL [NULL |01.10.2019 |2 410 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 100 |2 1 1 1 6 (13110 |o 011 0 |NULL |3
136|Point  |-964769,949 |-696499,549 |1805  |180506191506 |1 35 |662 [NULL [NULL [07.10.2019 |1 1920 [2 S J0 [0 |2 |4 0 100 [0 0 0 400 |2 1 1 1 6 1110 |o 0i1/1 0 |NULL |3
137|Point _ |-985873662 |-686779,852 |1805  |180506191522 |1 35  |3414 |NULL [NULL |09.10.2019 |3 1915 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 1000 |2 3 12 |4 7 13 1o o 011 0 |NULL |3

| | 138|Point  |-962234,308 |-700563,356 (1805  |180506191626 |1 35 |162 [NULL |NULL |25.10.2019 |5 2135 |2 S [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 700 |2 1 1 1 6 [1[1[13 |5 0 [1[1 0 |NULL |3
139|Point  |-979118672 |-688074,743 |1805  |180506191648 |1 35  |2607 |NULL [NULL |31.10.2019 |4 1710 |2 5 [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 1 1 1 6 [1[1[1 /0 |o 01]2 0 |NULL |3
140 |Point  |-961855254 |-700821,483 |1805  |180506191684 |1 35 |116  |NULL |NULL |07.11.2019 |4 1810 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 1000 |2 1 1 1 6 [1[1 (10 |o 011 0 [NULL |3
141|Point  |-981947.495 |-686140,36  |1805  |180506191733 |1 35 |2958 |NULL [NULL |14.11.2019 |4 2235 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 205 |2 3 1 1 6 [1(3 (10 |o 011 0 |NULL |3
142|Point  |-986710,635 |-686743,106 |1805  |180506191734 |1 35 |3500 [NULL |NULL [14.11.2019 |4 2304 |2 5 [0 jo |2 |4 0 100 [0 0 0 150 |2 1 1 1 6 [1[3[1 0 |o 0 [1[1 0 |NULL |3
143 |Point  |-985805,522 |-686768,338 |1805  |180506191758 |1 35  [3407 [NULL [NULL 20.11.2019 |3 550 |2 S 0 [0 [2 |4 0 100 [0 0 0 500 |2 1 1 1 6 113110 |0 0131 0 [NULL |3
144|Point  |-96923471  |-693071,945 [1805  |180506200109 |1 35 11364 |NULL [NULL |21.01.2020 |2 740 |2 S [0 0 [2 |4 0 100 [0 0 0 800 |2 3 12 |1 2 [M[tj1jo |o 0 1)1 0 [NULL |3
145|Point  |-969994,134 |-692065,093 |1805  |180506200128 |1 35  |1489 |NULL |NULL |25.01.2020 |6 2135 |2 S [0 [0 [2 |4 0 100 [0 0 0 200 |2 3 12 |1 6 (1310 |o 011 0 |NULL |3
146 |Point  |-980643254 |-686859,519 |1805  |180506200166 |1 35 |2804 [NULL |NULL [04.02.2020 |2 10_[2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 3 12 |4 7 12310 |0 0 [1]1 0 |NULL |6
147|Point  |-980283,802 |-687255,563 |1805  |180506200184 |1 35 2750 |NULL [NULL |06.02.2020 |4 1435 |2 S [0 j0 |2 |4 0 100 [0 0 0 1000 |2 3 12 |1 1 113|110 [0 011 0 [NULL |3
148 |Point  |-980494,017 |-687044301 |1805  |180506200226 |1 35  [2780 [NULL [NULL |15.02.2020 |6 2145 |2 S J0 0 |2 |4 0 100 |0 0 0 500 |2 3 12 11 6 13110 |o 011 0 |NULL |3
149|Point  |-985365,846 |-686692,992 |1805  |180506200273 |1 35  |3371 |NULL |NULL |24.02.2020 |1 2305 |2 5 [0 0 |2 |4 0 100 [0 0 0 600 |2 3 12 |4 7 131 o o 0 [3[1 0 |NULL |3
150 |Point  |-970982,412 |-691173,739 |1805  |180506200403 |1 35 |1626 [NULL |NULL [31.032020 |2 250 |2 S [0 jo |2 |4 0 100 [0 0 0 100 |2 3 12 |5 7 11310 |0 031 0 |NULL |5
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Srazena zvér

[ ] Shape ¥ x okres pt  p40 | p41| datum | den| cas | p10 | pt1 | p12 | p13a | p13b | pt3c | pt4 | p15 | p16 | pi7 | p18 | p19]p|p2 p2 24 |p2| p| p34 [p3] p39
151 [Point__|-079915250 |-667475,052 |1805 180506200468 [1 (35 2707 [NULL [NULL 20042020 [1 (925 [2 [5 [0 [0 |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo [0 [2 [1 [t 1 [1 [1[3[t [0 [0 [o[1[1 [0 [NULL[5
152 |Point__|-980411,236_|-687129,942 |1805 180506200484 [1 (35 2768 [NULL [NULL [24042020 |5 (605 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo  la0 |2 [1 [t [t [t [1[3 |1 [0 [0 Jo[3[1 o |NULL |3
153 [Point__|-983864,343_|-686196,894 |1805 180506200519 [1 |35 3189 [NULL [NULL [20.042020 [3 (22202 |5 [0 o |2 [¢ o [w00 [0 0o Jo__ [se0 |2 [3 [12 |1 6 [1[3 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL |3
154[Point__|-980471,51 _|-68706149 [1805 180506200524 [1 (35 2777 [NULL [NULL [30042020 [4 (18152 [5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 o Jo 700 2 [1 [t [+ [t [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
155[Point__|-080594,188_|-686909,37 _[1805 _[180506200526 [1 (35 2797 [NULL [NULL [01.052020 [5 (100 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o (100 2 [3 [12 [3 [7 [1[2 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
156[Point__|-968579,34 _|-666592,207 [1805  [180506200542 [1 (35 3700 [NULL [NULL [05.052020 [2 [115 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo [s00 |2 [3 [t [+ 6 [1]s [t [0 [0 Jo[2[1 o |NULL |7
157 [Point__|-968955,956_|-666300,514 |1805 180506200544 [1 (35 3748 [NULL [NULL [05.052020 [2 (20552 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o [8so |2 [3 [12 [t 2 [1[3 [t [0 [0 [0 [1[1 [0 |NULL |3
158 Point__|-089695,778_|-686316,198_|1805 180506200545 [1 (35 3830 [NULL [NULL [05.052020 [2 (2055 (2 [5 [0 o |2 [¢ o [w00 [0 [0 Jo (800 |2 [1 [t [t 2 (13 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
159 [Point__|-085146,247 |-666685,615_|1805 _|180506200550 [1 (35 3340 [NULL [NULL [07.052020 [4 (245 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 o [200 |2 [1_ [t |1 6 [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL |5
160[Point__|-979094,801 |6680842 _ [1805 _ |180506200553 [1__ 35 2605 |NULL [NULL [06.052020 [3 (2300 (2 1[5 [0 [0 |2 |4 o [100 [0 Jo__ o [100 [2 |1 1+ |1+ [4 [1[3[1 [0 Jo_ [o[1[1 o [NULL |3
161[Point__|-988621,02 |-666582,835 (1805 180506200857 [1 (35 3704 [NULL [NULL [09.052020 6 (600 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 o o [8e0 |2 [t [t [+ [t [1[3 [t o [0 Jo[1[1 o |NULL [3
162|Point__|-969884,203_|-686413,351 (1805 [180506200571 [1 (35 3850 [NULL [NULL [12.052020 [2 (23452 [5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo  [100 |2 [t [t [+ 6 [1[3 [t [0 [0 [0 [1[1 o |NULL [3
163 |Point__|-968628,203_|-666561,920 [1805 180506200611 |1 (35 3705 [NULL [NULL [21052020 [4 (1350 2[5 [0 o |2 |4 o [100 [0 [0 Jo (100002 [1 [t [+ [t [1[3 [t [0 [0 Jo[2[1 o |NULL |3
164|Point__|-961949.961 |-700771,027 [1805 _ [180506200627 [1 (35 [127 [NULL [NULL 24052020 [0 [1240 (2 |5 [0 o |2 |4 o w00 [0 [0 Jo (100002 [3 [12 (1 [t [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL |3
165|Point__|-991607,125_|-686296,42 _|1805 180506200631 |1 |35 [4027 [NULL [NULL (26052020 [2 (145 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo  [500 |2 [3 [12 Jo_[5 [1[3 [t [0 [0 Jo [1[1 [0 |NULL |7
166 |Point__|-964591,195_|-696854,254 |1805 180506200668 [1 (35 [622 [NULL [NULL [03.062020 [3 (540 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo _ la0 |2 [1__[12 [t |1 [1[1 [t [0 [0 Jo [1[1 o |NULL |3
167 |Point__|-075277,07 _|-668496,717 |1805  [180506200820 [1 (35 2155 [NULL [NULL 20062020 [1 (630 [2 1[5 [0 o |2 |4 o [100 [0 [0 o (100 2 [3 [12 [3 [t [1[1 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL [3
168 [Point__|-979055,679 |-688152,855 (1605 |180506200891 |1 [35 2507 [NULL [NULL [1307.2020 [1 (400 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo (350 |2 [1 [t [+ 6 [1[3 [t 0o [0 Jo[1[1 o [NULL |5
169 [Point__|-982150,836_|-66600376 _[1805 180506200900 [1 (35 2983 [NULL [NULL [14072020 [2 (245 |2 |5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 o 600 |2 [t [t [+ 6 [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 [0 |NULL [3
170[Point__|-072154,116_|-690063,699 [1805 180506200924 [1 (35 [1811 [NULL [NULL [17.07.2020 |5 (2200 (2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo [0 |2 [1 [t [t 6 [1[3 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL |3
171[Point__|-978026,475_|-686775,45 |1805 180506200994 [1 (35 2474 [NULL [NULL (01082020 |6 (20 2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo (300 |2 [1 [t [t [6 (16 [t [0 [0 [0 [2[1 o |NULL |5
172|Point__|-991539,423_|-686279,854 |1805 180506201002 [1 (35 [4020 [NULL [NULL [02.082020 [0 (300 |2 1[5 [0 o |2 [¢ o w0 [0 [0 Jo  la0 |2 [1 [t |1 6 [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
173|Point__|-963569,363_|-697999,848 |1805 180506201027 [1__ |35 (469 [NULL [NULL [05.082020 (3 [600 |2 |5 [0 o |2 [¢ o [w00 [0 0o Jo (300 2 [3 [t [t [t [1[1 [t [0 [0 Jo[1[t o |NULL |7
174|Point__|-062640.351 |-700241477 [1805  [180506201078 [1 (35 214 [NULL [NULL [14082020 [5 [1420 2 1[5 [0 o [+ (¢ o [100 [0 [t Jo J200 |2 [t [t [+ [t [1[1 [t o [0 Jo[1[1 o |NULL |2
175[Point__|-989116,97 _|-666159,622 [1805 180506201320 [1 (35 3769 [NULL [NULL [26.09.2020 [1 (415 [2 1[5 [0 o |2 |4 o [100 [0 [0 o 600 2 [1 [t |1 6 [1[3 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL |3
176|Point__|-962198,851 |-700586,81 _[1805 _ |180506201353 [1 (35 [157 [NULL [NULL [02102020 |5 (2108 (2 [5 [0 o |2 [¢ o (w00 [0 [0 Jo [0 |2 [1 [t [+ 6 [5[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
177|Point__|-979062,763_|-668127,11__[1805 180506201430 [1 (35 2600 [NULL [NULL 19102020 [1 (232 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo (300 |2 [t [t [t 6 [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 [0 |NULL |5
178|Point__|-962242.403_|-700552,134_|1805 180506201530 [1__ (35 163 [NULL [NULL [09.112020 [1 (550 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [w00 [0 [0 Jo (500 |2 [1_[1 [t 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
179|Point__|-963712,549 |-697940,455 |1805 _ [180506201575 [1 (35 [450 [NULL [NULL 20112020 |5 [2125[2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o [250 |2 [3 [12 |1 [ [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL |3
180 [Point__|-980394,926 |-687152,129 [1805  [180506201623 [1 (35 2765 [NULL [NULL [30112020 [1  [1430 2 1[5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo |73 |2 [1 [t [+ [t [1[3 [t o [0 Jo[1[1 o NuLL [3
181[Point__|-962663,757 |-700174,157 [1805  [180506201715 [1 (35 220 [NULL [NULL [21422020 [1  [1730 (2 1[5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o (50 |2 [t [t [+ 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[3[1 o |NULL [3
182|Point__|-078618,241 |-688445,412 (1805 [180506201726 [1 (35 2544 [NULL [NULL [23122020 [3 (2020 2 [5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o [0 |2 [3 [12 |4 7 [1[3 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
183 [Point__|-076910,655 _|-666276,645 |1805 180506201740 [1 (35 2578 [NULL [NULL [304122020 [3 (630 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo 700 |2 (3 [12 |1 6 [1]2 [t [0 [0 [0 [1[1 o |NULL |3
184|Point__|-1003727,042 | 67773839 [1811__|181106160019 [1 (35 5567 [NULL [NULL 10012016 [0 (232012 |5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo _ [150 |2 [3 [12 |3 7 [1[1 [t [0 [0 Jo [1[1 [0 |NULL |7
185[Point__|-1001925,314 |-67850398 _|1811__[181106160107 [1__ |35 5226 [NULL [NULL 11032016 |5 (1720 2 |5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo _ Je 2 [t [t [t [t [1[1 [t [0 [0 Jo [1[1 [0 |NULL |3

|| 185[Point__|-1001815,432 |-67855555 _[1811 181106160252 [1__ (35  [5214 [NULL [NULL [13.062016 |1 (2200 2[5 Jo_ [0 |2 [¢ [0 [100 [0 [0 [0 [100 [2 |3 [12 [t 6 [1[t 1+ [0 [0 Jo[1[1 [0 |NULL [3
187 Point__|-993062.752 |-686020,604 [1811 (181106160327 [1 (35 4175 [NULL [NULL [04082016 [4 (2330 2 [5 [0 o |2 [4¢ o [100 [0 [0 o (150 2 [1 [t [+ 6 [1[3 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL[S

| | 188[Point_|-999823,569 |-679794,696 [1811  [161106160388 [1 |35 |4978 [NULL [NULL [07.092016 [3 (22102 5 o [0 [2 [¢ Jo 100 [0 Jo Jo  [550 |2 [+ [t [t 6 [1l1 [1 [0 o [o[t[1 [0 [nuLL [3
189 [Point__|-1002548,88 |-676285,554 [1811__ 181106160396 |1 (35 5202 [NULL [NULL [14092016 [3 (45 [1 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o [220 |2 [t [t [t 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 [0 [NULL |5
190 [Point__|-998420,494 |-680622,02 _[1811__ 181106160409 [1 (35 4815 [NULL [NULL 22092016 |4 (845 [2 1[5 [0 o |2 [¢ o [t00 [0 [0 Jo _ [120 |2 [t [t |1 |1 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL |3
191[Point__|-1003702,298 | -677767,466 |1811__|181106160441 [1 (35 5563 [NULL [NULL [09.10.2016 [0 (1050 [2 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo |70 |2 [3 [12 [t [t [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL |3
192 |Point__|-1001460,053 |-678791,32 _|1811__[181106160451 [1__[35 5170 [NULL [NULL 18102016 [2 (45 2 1[5 [0 o |2 [¢ o [0 [0 [0 Jo |20 |2 [1_[1 |1 6 [1[1 [t [0 [0 Jo [1[1 o |NULL |7
193 [Point__|-998624232 |-680465,44 (1811 [181106160471 [1 (35 4841 [NULL [NULL [05112016 |6 (1906 [2 [5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o [450 |2 [t [t [+ 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o |NULL [3
194[Point__|-098521,507 |-680525919 (1811 [181106160537 |1 [35  [4829 [NULL [NULL [104122016 |6 (1635 (2 [5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo [20 |2 [3 [12 |2 7 [1[1 [t [0 [0 Jo[3[1 o |NULL [3
195[Point__|-1003496,211 |-677919,593 [1811__[181106170089 [1 (35 5537 [NULL [NULL 16022017 [4 [17052 [5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 o (220 2 [1 [t [+ [t [1[1 [t [0 [0 [0 [3[1 o |NULL |3
196 |Point__|-1001547,642 |-676744,086 [1811__ [181106170240 [1 (35 5180 [NULL [NULL [03.062017 |6 (2150 [2 1[5 [0 o |2 |4 o w00 [0 [0 Jo [200 |2 [t [t [+ 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 o NULL |3
197 [Point__|-997446,078_|-661690,045 [1811__|181106170461 [1 |35 [4807 [NULL [NULL (20092017 |5 (200012 |5 [0 o |2 [¢ o [100 [0 [0 Jo |70 |2 [t [t [t 6 [1[1 [t [0 [0 Jo[1[1 [0 |NULL |3
198 Point__|-1002591,534 |-676267,165_|1811__[181106170465 [1 |35 5297 [NULL [NULL [02.102017 |1 (2359 1[5 [0 o |2 [¢ o [w00 [0 [0 Jo |70 |2 [3 [12 |& 7 [1[1 [t [0 [0 Jo [1[1 o |NULL |7
199[Point__|-1002022,941 | 676467,837 1811 |181106170494 [1__ [35 5374 |NULL [NULL [23402017 [1__ [1950 2[5 [0 [0 |2 |4 o [100 [0 [0 o [s00 [2 [3 12 |4 |7 (1[4 [t [0 [0 [o [1[1 o [NULL [3

| | 200[Point__|-996560,012 |-682647,486 |1811  [181106170518 [1 |35 |4538 [NULL [NULL [03.112017 [5 (2330 (1[5 o Jo [2 [¢ Jo 100 [0 Jo Jo [t00 |2 [+ [t [t |4 (11 1 [0 [0 [o[t[t [0 [NuLL |5

82




201[Point  |-998511,42  |-680525,647 |1811 (181106170525 |1 |35  |4828 [NULL [NULL [06.11.2017 |1 232012 |§ |0 0 |2 |4 |0 |100 |0 0 0 250 2 N 1 1.6 [Mpjtjo jo jo2n 0 |NULL |6
202|Point  |-997061653 |-682083,517 [1811 181106170534 |1 35 [4616 |NULL [NULL [12112017 |0 /600 |2 S (0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 120 )2 (3 (12 |1 |6 [ttt o jo jopf 0 |NULL |3
203 |Point  |-998690,335 |-680421,606 (1811 181106170569 |1 35 [4849 |NULL [NULL [29.112017 |3 [1826 (2 (S (0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 30 12 |1 1 1.6 Mpjqe o o 0 [NULL |3
204|Point  |-998375,356 |-680647,666 (1811 181106170589 |1 35 [4810 [NULL [NULL [12122017 |2 |1640 |2 (S [0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 20 2 |1 d 1 6 (Mt qe o o 0 [NULL |3
205[Point  |-996233,319 |-683095453 |1811 (181106180016 |1 |35 |4481 [NULL [NULL [09.01.2018 |2 2340 )1 |S |0 0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 20 2 | 1 116 (Mt jo o o3 0 [NULL |5
206 |Point  |-1001871,676 |-678529.216 |1811  |181106180150 |1 35 5220 [NULL |NULL |05.04.2018 |4 (14352 5 |0 (0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 20 2 |1 1 1 1 [t o jonp 0 |NULL |3
207|Point  |-992789,883 |-68601459 [1811 181106180248 |1 36 [4149 |NULL [NULL |04.06.2018 |1 44 12 IS 10 0 2 4 0 [100 |0 0 0 720 12 |1 1 1 2 (Mt ]e o jonn 0 |NULL |3
208 |Point  |-996267,341 |-683022,446 [1811 181106180315 |1 35 [4491 |NULL |NULL |02.07.2018 |1 2181 S |0 [0 2 |4 [0 [100 |0 0 0 120 2 1 1 1 4 [Mpjrge o jonn 0 |NULL |3
| 209|Point  |-99267219 |-686017.817 |1811  |181106180327 |1 |35 4272 |NULL [NULL 08.07.2018 |1 (2286 |2 |S |0 |0 2 (4 [0 (100 |0 0 0 20 2 | 1 1. 16 M3 |11]0 o joupn 0 |NULL |S
210|Point  |-1000556,32 |-679359,296 (1811 181106180400 |1 35 [5063 |NULL [NULL |27.08.2018 |1 245 |2 |5 |0 0 2 4 [0 (100 |0 0 0 10202 1 1 1[4 [pprge o jop 0 |NULL |7
211|Point  |-996380,909 |-682924451 [1811 181106180419 |1 35 [4643 |NULL [NULL |08.09.2018 |6  [105 |[1 S |0 j0 2 |4 jo 100 [0 0 0 M0 2 1 1 116 31|41 10 [0 0|3/ 0 [NULL |3
212|Point  |-1003606,008 |-677836,663 (1811  |181106180457 |1 35 [5413 [NULL [NULL [04.102018 |4 (2010 |2 5 (0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 20 2 N1 1 1 6 Mt ]e o jojj 0 [NULL |3
213|Point  |-1001456,908 |-678797,569 [1811  |181106180504 [1 |35  |S170 |NULL [NULL |0411.2018 |0 1730 )2 |5 0 |0 |2 |4 |0 |100 |0 0 0 220 2 | 1 1 16 (i o ot 0 [NULL |3
214|Point  |-998417,748 |-680603,958 [1811 181106180579 |1 35 [4816 |NULL [NULL |25122018 |2 (18152 S (0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 20 2 3 |12 |1 6 [Mpjtje (o jonpn 0 |NULL |3
215|Point  |-998920,959 |-680288615 (1811 181106190117 |1 35 [4876 |NULL [NULL |12.03.2018 |2 [1330 [1 S |0 J0 2 j4 j0 100 0 0 0 S30 12 |1 1 1 1 Mpfrqe o jopn 0 [NULL |3
216|Point  |-992337,298 |-68604568 (1811 181106190129 |1 35 [4103 |[NULL [NULL [21.032019 |4 715 |2 S 0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 265 2 |1 1 1 1 MRt o jonn 0 [NULL |3
217[Point _ |-1003776,374 |-677700,18  |1811  [181106190159 |1 35 [5436 [NULL [NULL [08.042019 |1 [2115/2 |5 |0 0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 20 2 | 1 1 6 [Mpjtjo jo jop 0 [NULL |3
218|Point  |-999763,851 |-679827137 [1811 181106190160 |1 35 (4972 [NULL [NULL [08.042019 [1 S 2 S |0 0 2 [4 0 [100 |0 0 0 02 |1 1 1.6 [Mpjtje o o 0 |NULL |3
219|Point  |-998461,119 |-680581,96  [1811 181106190353 |1 35 [4821 |NULL [NULL [17.072019 |3 |2245 (2 (5 (0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 S0 2 |1 1 1.6 M|t qe o o3/ 0 [NULL |3
220|Point  |-998565262 |-680497,127 |1811  |181106190361 |1 35 4834 [NULL INULL |21.07.2019 |0 (222012 5 |0 [0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 3 2 1t 1 1 16 [Mprpo o o2 0 [NULL |3
221|Point  |-997471,329 |-681668,687 |1811  |181106190379 1 |35  |4672 |NULL |NULL |30.07.2019 |2 |500 |2 |5 0 |0 |2 |4 |0 |100 |0 0 0 202012 |1 i 1 42 (e jo jon 0 |NULL |3
222|Point  |-996210,722 |-683137.276 (1811  |181106190389 |1 35 [4476 |NULL [NULL |06.082019 |2 /825 [1 /S 0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 120 2 11 1 1 2 e o jo3n 0 |NULL |3
223|Point  |-992738 402 |-686014,755 (1811 181106190516 |1 35 [4143 |NULL [NULL [19.102019 |6  [1950 (2 (S (0 |0 |2 |4 |0  [100 |0 0 0 20 12 |1 1 1.6 M3 |4]e o joppn 0 |NULL |3
224|Point  |-992062219 |-686130,763 [1811 181106190517 |1 35 [4074 |NULL [NULL |20.102019 |0 (215 /2 S 0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 830 12 |1 1 1 6 M3 ]0 [0 joupn 0 |NULL |3
225|Point  |-998851,535 |-680336,911 |1811  [181106190830 |1 35 [4867 |[NULL [NULL [27.10.2019 |0 2026 |2 |5 |0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 0 12 3 | 3 7 ppple jo o 0 [NULL |3
226 |Point  |-996676,799 |-682504,524 (1811 181106190616 |1 35 [4557 |NULL [NULL [19.122019 |4 15151 5 |0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 420 12 |1 1 1 1 Mpjtqe o jojj 0 |NULL |3
227 |Point  |-998674,955 |-680430,185 (1811 181106200015 |1 35 |4847 |NULL NULL |13.01.2020 |1 1740 12 /5 j0 0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 120 12 |1 1 116 [Mpqrje o jojt 0 [NULL |6
228|Point  |-998410,649 |-680613,929 [1811 181106200030 |1 35 [4815 |NULL [NULL |22.012020 |3 |s42 |2 S (0 |0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 30 12 |1 1 1 16 M1 00 0 [0)3]2 |0 |NULL |7
229|Point  |-996723,057 |-682417,717 |1811 (181106200143 |1 |35  |4566 [NULL [NULL [06.04.2020 |1 560 2 S 0 j0 2 4 |0 100 [0 0 0 250 2 N1 1 1 2 (e jo jon 0 |NULL |S
230 |Point  |-1001473,751 |-678778,708 [1811 181106200150 |1 35 [5172 |NULL [NULL [09.042020 |4 (15152 /S 0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 20 2 |1 i 1 1 [pjrqe o jonp 0 |NULL |3
231|Point  |-1001498,491 |-678763,045 [1811 181106200158 |1 36 [5175 |NULL [NULL [14.042020 |2 1645 (2 (S (0 |0 |2 |4 |0  [100 |0 0 0 200 2 |1 1 1 1 Mt qe o jonn 0 [NULL |4
232|Point  |-997849,702 |-681258669 (1811 181106200175 |1 35 [4728 |NULL [NULL [25.042020 |6 (625 |2 (S (0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 20 2 |1 1 1 1 Mg o o 0 [NULL |3
233[Point  |-997810,807 |-681293,011 |1811 (181106200190 |1 |35 |4723 [NULL [NULL [07.052020 |4 S5 |2 |S |0 j0 |2 |4 [0 |100 |0 0 0 20 2 N 1 1 6 [Mprjtjo (s o 0 [NULL |3
234|Point  |-991593815 |-686288,538 |1811  |181106200215 |1 35 4025 [NULL |NULL |21.052020 |4 1520 |2 /5 |0 0 |2 |4 |0 [100 |0 0 0 S20 2 |1 1 1 1 [3jtje jo joppn 0 [NULL |3
235|Point  |-1003749,126 |-677715,328 |1811  |181106200284 |1 35 [5433 |NULL [NULL |22.06.2020 |1 230012 S |0 |0 2 4 [0 [100 |0 0 0 100 2 1 1 1.6 [Mpjtqe o joppn 0 |NULL |3
236 |Point  |-1001787,956 |-678569,018 |1811  |181106200405 |1 35 [S211 |NULL [NULL |20.082020 |4 130 |2 S (0 |0 |2 |4 |0 [100 [0 0 0 120 2 1 1 1.6 [Mpjt]e o o 0 |NULL |7
237|Point  |-996784151 |-682350,866 |1811 (181106200418 |1 |35  |4575 [NULL [NULL [26.082020 |3 2205 |2 |§ |0 |0 |2 |4 |0 100 |0 0 0 20 2 N 1 1. /6 [Mpjtjo jo jopn 0 [NULL |6
238|Point  |-1003779.21 |-677703,47 [1811 181106200439 |1 35 [5436 |NULL |NULL |07.09.2020 |1 S50 |2 S |0 0 2 (4 0 (100 |0 0 0 120 2 1 1 1 2 pppge o jonn 0 |NULL |3
239|Point  |-967865793 |-681230,858 [1811 181106200488 |1 35 [4731 |NULL [NULL [03.102020 |6 [1915 /2 (S (0 |0 |2 |4 |0  [100 [0 0 0 120 2 1 1 1.6 Mgy |3 jonn 0 [NULL |3
240|Point  |-996255,421 |-670760,353 (1811 181106200549 |1 35 [4593 [NULL [NULL [19.112020 |4 (800 [2 (5 (0 |0 2 |4 j0 [100 [0 0 0 120 2 |1 1 1 1 Mt o jojj 0 [NULL |3
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