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Anotace

Na uvod absolventské prace vysvétlim zakladni pojmy v oblasti dopravnich nehod
a stabilizace. PopiSu jednotlivé prostfedky ke stabilizaci a vysvétlim jejich pouziti. Vytvoiim
ptehled pouzivaného vybaveni i modernich prostiedkti pro stabilizaci na vozidlech
cisternovych automobilovych stiikacek v technickém provedeni Hasi¢ského zachranného sboru
Kralovéhradeckého kraje. Porovndm na trhu dostupné prostfedky pro stabilizaci. Vytvoiim
uceleny piehled v textové i obrazové ¢asti prace, a to pii FeSeni rtiznych situaci pro stabilizaci
u dopravni nehody. PopiSu také dopliikkové vybaveni. Porovndm cenovou néarocnost
jednotlivych prostiedkii ur¢enych ke stabilizaci. Dale chci zjistit, jaké prosttedky mohou tvofit
idedlni sestavu pro stabilizaci a ukdzu mozné varianty z hlediska ceny i uzivatelské obsluhy.
Vyberu nejlep$i moznou variantu urcenou pro prvovyjezdovou cisternu jednotek pozarni

ochrany.

Kli¢ova slova: stabilizace, dopravni nehoda, hasi¢sky zachranny sbor, prvovyjezdova cisterna,

hasiéi, stabiliza¢ni klin, ty¢, box.

Anotation

At the beginning of my graduation thesis | will explain the basic concepts of traffic
accident and stabilization. I will describe the different means of stabilization and explain their
use. | will create an overview of the equipment used and modern means for stabilization
on tanker vehicles in the technical version of the fire brigade of the Hradec Kralové region.
I will compare the means available on the market for stabilisation. | will create a comprehensive
overview in the text and picture part of the thesis, while dealing with different situations for
stabilization in a traffic accident. | will also describe additional equipment. I will compare
the cost of different means of stabilisation. Furthermore, | want to find out what means can
form an ideal set-up for stabilization and I will show possible variants in terms of price and user
operation. | will sellect the best possible variant for the first-response tanker for fire protection

units.

Key words: stabilization, traffic accident, fire brigade, first departure vehicle,

firefighters, stabilisation wedge, bar, box.
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Seznam zkratek

AZ — automobilovy zebiik

DN — dopravni nehoda

HZS HKK- Hasi¢sky zachranny sbor Kralovéhradeckého kraje
IMZ — instruktdzné metodické zamé&stnani
IZS — Integrovany zachranny systém

JSDH — jednotka sboru dobrovolnych hasict
NL — nebezpecna latka

NOV — néstupni odborny vycvik

NZP — neodkladna zdravotnicka pomoc

PO — pozarni ochrana

SIAR — sbirka internich aktdi a fizeni

VRVN — variabilni ru¢ni vypros§t'ovaci nastroj
VYA — vyprostovaci automobil

Z7S — Zdravotni zachranna sluzba



1  Uvod

Téma stabilizace u dopravnich nehod jsem si vybral, protoze je mi z hlediska praxe
blizkd a také z divodu, Ze je Casto podcenovana jak provedenim, tak urovni vybavenosti

jednotek.

V dostupnych materialech se mi nepodafilo najit zobrazené nebo podrobné porovnané
stabiliza¢ni prostiedky. Vyrobci nabizejici stabilizacni prostfedky uvadi své produkty na trh
skrze kamenné a internetové obchody, které obchoduji s timto vybavenim, ale leckdy nemaji
ponéti, co ktery prostiedek umi, nebo nabizi. Proto jsem se rozhodl porovnat tyto prostiedky
V praci nize.

Stabilizace je velmi podstatnou Cinnosti slouZzici k zabezpeceni vozidla u dopravni
nehody proti nezadoucimu pohybu. Kvalitni provedeni je zakladem pro bezpe¢ny pohyb a praci
zasahujicich hasi¢d U havarovaného dopravniho prostfedku. Soucasné je potieba dbat
na rychlost stabilizace. Aby hasici spravné provedli stabilizaci, je dileZzité znat vlastni vybaveni
a uméet s nim pracovat. K ptipravé a skoleni hasici mame vytvorené metodické listy V bojovém
fadu [1], dale mame vytvofenou spolecnou typovou ¢innost pro dopravni nehody [2], kde je
popsana ¢innost slozek IZS. Mnoho zkusenosti si predavame v praxi, pievazné formou vycviku.
Praxe je nejlepsi formou ptipravy, a proto se profesiondlni hasi¢i na kazdé sméné vénuji Skoleni
dle denniho fadu [3]. Na kazdé stanici je definovany ptislusny pocet instruktorti Vypro§tovani
zranénych osob z havarovanych vozidel dle typu stanice. Vybaveni k dopravnim nehoddam
a dale ke stabilizaci u dopravnich nehod mame ulozeno na vyjezdovych vozidlech. Jedna se
o0 cisternové automobilové stiikacky v technickém provedeni, které nazyvame jako
prvovyjezdové cisterny nebo ,,vyjezd 1° a ,,vyjezd 2. Tato vozidla maji ptidélené taktické
schopnosti a pouzivaji se u Hasi¢ského zachranného sboru Kralovéhradeckého kraje
na pievaznou ¢ast udalosti. V praci se budu vénovat vybaveni cisteren ke stabilizaci u dopravni
nehody pro 1. a2. vyjezd a rozdilim pouzivanych prostiedki. V praci také popiSu nékteré
vybrané prostiedky, které u Hasi¢ského zachranného sboru Kralovéhradeckého kraje
nepouzivame a jsou dle mého nazoru zajimavé k porovnani a moZznému pouZiti pro stabilizaci
u dopravni nehody. PopiSu ze svého pohledu ovladani jednotlivych prostfedkl ke stabilizaci od
ruznych vyrobcl a porovnam vyhody i nevyhody jednotlivych prosttedkii. Vytvoiim cenovy

odhad na zaklad¢ posbiranych Udaji od prodejcii stabilizacnich prostfedkii a srovnam tyto
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prostiedky v tabulce. Zavérem, na zakladé¢ vyhodnocenych udaju ztabulek a vlastnim
zkoumanim prostfedkti urc¢enych ke stabilizaci, sestavim nejvhodnéjs$i kombinaci prostredkt
pro 1.12. vyjezd. Soucasti prace bude kratky dotaznik, ve kterém se budu ptat na zkuSenosti se
stabilizaci a jejimi prostiedky piislusniki HZS HKK. Casové osa pouzivanych prostiedki je

datovéna k prvnimu ctvrtleti roku 2023. Je tedy aktualni k terminu odevzdéni prace.

1.1 Legislativa

Kazda jednotka pozarni ochrany se fidi zakonem ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢, ve
znéni pozdéjsich predpist [4]. Z tohoto zdkona vychdzi mnoho informaci, které se dale

promitaji do jinych zékontl, vyhlasek a ptedpisi nize uvedenych.

Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, ve znéni
pozdéjsich piedpist [5]. Z tohoto piedpisu vychazi uréeni poctu hasi¢l a techniky ustanovené

dle typu stanice.

Pokyn generalniho feditele HZS CR ¢&. 16/2017 udava preduréeni jednotek pozarni
ochrany k dopravnim nehodam [6].

Zakon ¢. 239/2001 Sb., o integrovaném zachranném systému ve znéni pozdéjsich
predpist [7] nam vymezuje integrovany zachranny systém, stanovuje slozky IZS a jejich

pusobnost.

SIAR GR HZS CR &.4/2021 stanovuje rozsah odborné ptipravy. Zde se doéteme témata

i hodinovou dotaci odborné piipravy.[3]

Organizacni fad Hasi¢ského zachranného sboru Kralovéhradeckého kraje €. 35/2023

[8], upravuje organizac¢ni strukturu, uzemni pisobnost a hlavni ukoly HZS HKK véetné pfiloh.

Paragrafem 18 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb., o n¢kterych podrobnostech zabezpeceni 1ZS,
ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb., jsou zpracovany a vydany metodické listy, které urcuji
&innosti slozek IZS pii spolenych typovych ¢innostech, naptiklad typova &innost STC/08/IZS
Dopravni nehoda.[1]

Plosné pokryti kraje vydava Rada Kralovéhradeckého kraje a je znamo ve Véstniku
vydaného krajem pod ¢. 5/2020 [9]. Zde se da vycist, ze kazda profesionalni jednotka HZS

HKK je pfedurc¢ena na dopravni nehody.
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2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda — dle bojového tadu 1-D je dopravni nehoda uddalost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé

na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu [1].

Rozdéleni prostiedkt — zde jsou na zaklad¢ vlastniho zkoumani uvedeny prostfedky,
které mame ve vybavé ,,prvovyjezdovych® cisteren HZS HKK, vybaveni CAS Vv technickém
provedeni, kterého se zkoumani tyka, je specifikovano ve vyhlasce ¢.35/2007 Sb. [10] a jejim
pozdé&jSim znéni vyhlasky.

Pro pochopeni problematiky stabilizace u dopravni nehody je tfeba popsat nékteré
¢innosti a pojmy, které s danou stabilizaci Gizce souvisi. Pojem dopravni nehoda je z hlediska
hasic¢li popsan nasledovné. Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad havérie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii
niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu [11]. Jak je patrné, tak dopravni nehoda se stane z pravidla na
pozemni komunikaci, ale i mimo ni. Pro hasice plati, Ze dopravni nehoda se mize stat témé&f
kdekoliv, naptiklad na Zeleznici, v misté, kde se nachazi vodni tok, na letisti, v primyslové hale
nebo arealu néjaké firmy, ale i tieba na sjezdovce a na dalSich pfedem netuSenych mistech, kde
Ize provozovat né&jaky dopravni prostiedek. Hasi¢ proto musi byt pfipraven na feSeni
nejruznéjsich a Casto slozitych situaci souvisejicich s dopravni nehodou. Kvalitni piipravou

a predem naucenymi postupy dokaze hasi¢ vyftesit rizné situace jednoduseji a v kratSim cCase.

vvvvv

2.1 Rozdéleni typi dopravnich nehod z pohledu hasice

e Nehoda s vyprosténim

e Nehoda se zranénim nebo bez zranéni

e Uvolnéni komunikace, odtazeni nebo tklid vozovky
e Hromadna nehoda

e Nehoda s unikem nebezpecné latky

e Nehoda na Zeleznici
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e Nehoda v lodni dopravé
e Leteckd nehoda
e Nehoda s naslednym pozarem

e ajiné dopravni nehody

2.2 Cinnosti u dopravni nehody

V této Casti prace popisu dualezité¢ ¢innosti, které provadi hasi¢i u dopravni nehody.
Cilem je seznamit ¢tenafe s obsahem prace hasict a jejich ukoly, kterymi se musi v riznych

situacich ridit.

2.2.1 Zajisténi mista nehody

Pti dopravni nehodé je jednim z cilti jednotek zajisténi mista nehody. Samotné zajisténi
zaCina jiz ptijezdem jednotek na misto mimotadné udalosti. Provadi se ustavenim hasi¢ské
techniky, v nasem piipad¢ cisternové automobilové stiikacky (CAS) v technickém provedeni,
zvlaste s ohledem na zajiSténi bezpecnosti zasahujicich hasi¢li vzhledem k okolnimu provozu
a postaveni vozidel, kterd jsou ucastniky dopravni nehody. Ustaveni techniky nam zajisti
ochranu proti ptipadnému narazu, pokud by néktery z idica ptehlédl dopravni nehodu a nestihl
véas abezpetné zastavit. Strojnik musi vnimat vhodné zastaveni iz hlediska dostupné
vzdalenosti pro pouziti prostiedkti z CAS nebo v piipadé pozaru dopravniho prostfedku
dostatecné vzdalenosti, aby se mohl zasah efektivné a bezpecné provést. Hasici také zajist'uji
fizeni provozu, velmi Gasto ve spolupraci s Policii Ceské republiky. K této ¢innosti pouzivame
dopravni kuzely k vyty€eni potfebného pracovniho prostoru nebo jizdnich pruhtli. Hasici by
neméli vstupovat ani ukladat technické prosttedky mimo vyty€eny pracovni prostor. Zajisténi
mista nehody trva az do likvidace nebo navratu jednotky zpatky na zakladnu, tedy po celou

dobu provadéni zachrannych a likvida¢nich praci.

2.2.2 Stabilizace u dopravni nehody

Podle bojového tadu 1D stabilizaci zajistime havarované vozidlo proti nezadoucimu
pohybu po dobu zachrannych praci zejména pti vyprostovani osob z vozidel [1]. Stabilizace je

tedy soubéh ¢innosti vedoucich ke stabilizaci dopravniho prostfedku po dopravni nehodé za
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pouziti stabiliza¢nich prostiedki. V samostatné kapitole 3 dojde k podrobnému popisu ¢innosti

1 stabiliza¢nich prostredkil.

2.2.3 Poskytnuti prvni pomoci

Hasi¢i v misté nehody poskytuji prvni pomoc zranénym osobam s ohledem na jejich
stav a své znalosti. Prvni pomoci se rozumi nezbytné tkony a opatieni provadéné jednotkou pfi
ohroZeni Zivota nebo zdravi osob na misté zasahu. Ugelem prvni pomoci je omezeni rozsahu
a dusledki tykajicich se zranéné osoby a jejich stavu. Tuto ¢innost provadime zejména pokud
neni na misté nehody zdravotnicka zachranna sluZzba a pokud se na misté nehody ZZS nachazi,
tak se na prvni pomoci podilime dle potieby této slozky. Kazdy profesionalni hasi¢ ma zakladni
znalosti poskytovani prvni pomoci v rozsahu dle pokynu generalniho feditele uvedeného ve
sbirce internich aktl a fizeni ¢. 54/2013 normy znalosti [12]. Tyto znalosti hasi¢ ziskava pii
nastupnim odborném vycviku. Rozsiftené znalosti v oblasti prvni pomoci je mozné ziskat
absolvovanim kurzu neodkladna zdravotnicka pomoc dle ptedem stanovené osnovy,
Cerpajicich z vydanych skript [13]. Absolvovanim kurzu NZP ziska hasi¢-zdravotnik znalosti
potiebné ke Skoleni v ramci pravidelné odborné piipravy hasi¢ii a ma teoretické, praktické
znalosti a dovednosti v poskytovani prvni pomoci S vyuzitim prostiedkt prvni pomoci ve
vybaveni jednotek PO. Znalosti hasi¢t z kurzu NZP jsou uplatiovany zejména pii téidéni
zranénych osob metodou START (snadné terapie a rychlé ttidéni), pfi dopravni nehodé

a dalSich mimotadnych udalostech.

2.2.4 Provedeni protipoZarnich opatieni

Provedeni protipozarniho opatfeni U dopravni nehody je sled néckolika cinnosti.
Jednou z moznosti zaji§téni protipozarni ochrany je odpojeni akumulatoru dotéeného
dopravniho prostfedku. Pro odpojeni je tieba znat uloZeni autobaterie v daném dopravnim
prostfedku. K tomu, abychom na$li misto uloZeni, zndme tzv. listy pro zachrandfe nebo
bezpecnostni listy. Jak vypada bezpe¢nostni list mizeme vidét na obrazku ¢.1 [14]. Odpojeni
autobaterie se provadi jednoduchym naradim a je tfeba postupovat v souladu s jinymi
¢innostmi, napiiklad vyprostovanim zranénych osob z havarovanych vozidel nebo ochrané

0sob v kabin¢ vozidla pted nezadouci aktivaci AIR BAGuU.
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Hlavnim protipozarnim opatfenim je pfipraveni vodniho proudu (naptiklad
vysokotlaku) nebo ru¢niho hasiciho pfistroje bezprostiedné do prostoru vedle havarovaného
vozidla. Vodni proud musi byt zavodnény a soucasti takzvané trojnasobné ochrany je voda,
pcna a prasek. Touto kombinaci latek zajistime komplexni ochranu pii hrozbé vzniku pozéru.
Vhodnou kombinaci a vybérem nekterého hasiciho prostiedku mizeme efektivné a rychle
uhasit pozar jiz v poCatku jeho rozvoje. Jako vhodny prostiedek se v praxi ukazalo pouziti
ruéniho hasiciho pfistroje CO2, kterym pfi aplikaci dokdazeme bez dalSich nésledkd pterusit

hofeni a vhodnym davkovanim neohrozime 0soby uvnitf havarovaného vozidla.

SKODA

SKODA KAMIQ :
@ (od 2019) @

Airbag

Plynova
vzpéra

Palivova
nadrz - benzin

Pfedepinaé
bezpeénostniho pasu

Vyztuzeni Ridici jednotka
karoserie airbagu
a‘g e : ; .
E lynovy generator [—

Palivova
nadrz - diesel

ID. &islo Cisloverze |Datum verze Strana

TMB- NW 05 1272019 46

Obrazek ¢. 1- bezpecnostni list [14]
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2.2.5 Vyprosténi zranénych osob

Pokud dojde k dopravni nehodg¢, pii které ptisobi na viiz vétsi kineticka energie, velmi
¢asto dojde k zaklinéni osob uvniti dopravniho prostiedku. Jak je patrné, ptisobenim vétsich sil
dojde z pravidla k zablokovani dvefi a ke zranéni pievazenych osob ¢astmi havarovaného
vozidla. Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci zranénym osobam.
Pro tuto ¢innost je nutné znat konstrukci a bezpecnostni prvky vozidel. Zakladnimi ¢innostmi
pfed zahijenim samotného vyprostovani je zjiSténi stavu zranénych osob, zajisténi
protipozarniho opatieni a stabilizace. Stabilizaci se budu vénovat ve zbytku této prace, protoze
je podle mého nézoru velmi opomijenou casti. Pro vyproStovaci prace je potieba vice sil
a prostiedkii na misté nehody. Hasi¢i pouzivaji mnoho vybaveni potiebného pro cinnost
vypro$tovani. Vybaveni je z pravidla uloZeno v pravé ptedni roleté cisternové automobilové
stiikacky v technickém provedeni. Toto ulozeni je dano vyhlaskou ¢. 35/2007 Sb., ve znéni
pozdéjsich piedpisu [10]. V dalsi ¢asti prace se budu vénovat zejména témto prostiedkim pro
stabilizaci. Zejména pii vyprostovani zranénych osob z havarovaného vozidla je velmi dulezité

dbat na bezpecnost vSech zicastnénych.

2.2.6 Zamezeni uniku nebezpecnych latek

Velmi ¢asto pfi dopravni nehodé feSime unik nebezpecnych latek. Mlze se jednat
0 pfevazeny naklad, ale i soucast provoznich kapalin dopravnich prostiedkd. Nasi ¢innosti je
zamezit Uniku, ohrani¢it nebo zachytit nebezpecnou latku pomoci prostfedkii, které mame
k dispozici ve vybavé CAS v technickém provedeni. Ve vétSin¢ piipadi feSime unik
provoznich naplni havarovaného vozidla a jsme tyto tiniky schopni vyftesit na misté nehody bez
potieb dalSich sil a prostiedkii. Ov§em pokud se jedna o piepravované latky ve vét§Sim mnoZstvi
nebo zvlast' nebezpecnou latku, tak je tfeba pocitat s potiebou vétsino nasazeni sil a prostredki,

stejné tak s potfebou specializa¢ni techniky naptiklad chemickym kontejnerem.

2.3 Systém vzdélavani

Jak jiz bylo zminéno vySe, kazdy profesionalni hasi¢ je vySkolen béhem nastupniho
odborného vycviku k zdkladnim ¢innostem u dopravni nehody, pro poskytnuti prvni pomoci,
vypro§tovani ataké k zamezeni uniku nebezpeCnych latek. Tyto znalosti hasici Cerpaji

v n¢kterém ze Skolicich vycvikovych zatizeni hasi¢ského zadchranného sboru. Dalsi formou
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vzdélavani je pravidelnd odbornd piiprava v ramci kazdé odslouzené smény na stanicich
hasi¢ského zachranného sboru. Skoleni je souéasti denniho fadu a fidi se tématy odborné
pripravy. Neékteti hasi¢i mohou absolvovat kurz NZP a kurz instruktora vypros$tovani
zranénych osob z havarovanych vozidel. Tito vyskoleni hasi¢i dale predavaji své znalosti
a zkuSenosti v ramci odborné pfipravy na stanicich a sménach, kde jsou dislokovani. Stanice
typu ,,C* ma na kazdé sméné¢ minimalné¢ jednoho pfislusnika s kurzem NZP a jednoho
instruktora vyprostovani. Sanice typu ,,P* ma uréeného piislusnika s kurzem NZP a instruktora
vypro$tovani ur¢eného pro celou stanici [15]. Pro udrZeni soucasnych znalosti a postupt se
absolventi kurzi setkavaji na spolecnych instruktazné metodickych zaméstnanich, kde si
piedavaji zkuSenosti i znalosti mezi sebou, vice informaci je uvedeno v SIAR GR 12/2021 [15].
Podstatnym ¢lankem veskerého planovani a znalosti jsou velitelé druzstev, ¢et a stanic. Velitelé
koordinuji nasi ¢innost jak v opera¢nim, tak organiza¢nim fizeni. Jednoduse davaji do odborné
ptipravy a vyjezdu tad, nadhled apotadek tak, abychom se vzdy dopracovali zdarného

vysledku.
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3 Druhy stabilizace

Stabilizaci se rozumi zajisténi havarovaného vozidla proti nezadoucimu pohybu. Piedchazi
zahdjeni zachrannych a v pfipad¢ potieby i likvidacnich praci. Stabilizace musi byt provedena
tak, aby pfi vyprostovani osob nebo pohybu zasahujicich hasi¢t nedoslo K nezadoucimu
pohybu vozidla. Vozidlo tedy musi byt stabilni proti jakémukoliv pohybu. Toho dosahneme
nekolika po sobé nasledujicimi ukony. Zasadnim krokem k bezpecné a efektivni stabilizaci je
pruzkum. V prvotni fazi fe§ime primarni stabilizaci, ktera je rychla a zajisti nam vozidlo proti
sesunuti nebo rozjezdu. To mizeme udélat celou fadou jednoduchych prostredkd, klinem,
nastrojem Holligan, zatazenim ru¢ni brzdy a dal§im vybavenim. Déle provadime sekundarni
u sekundarni stabilizace je vhodny vybér prostfedkt a taktiky vuci poloze havarovaného
vozidla a zpisobu, kterym budeme zranéné osoby z havarované¢ho vozidla vyprostovat.
Po sekundarni stabilizaci, feknéme tedy celkové stabilizaci, mizeme pokracovat v zadchrannych
pracich. Stabilizace miize byt potieba pfi likvidacnich pracich, tedy v ptipadé, Ze neni poticba
vyprosténi zranéné osoby. Jedna se naptiklad o zajisténi vozidla proti sesunuti nebo zajisténi
polohy vozidla proti pohybu a dal§imu poskozeni. U této Cinnosti je vétSinou vice Casu
Kk provedeni stabilizace. Stabilizovat na mist¢ nehody mizeme také bfemena, nebo predméty

do nehody zapojené (strom, sloup, pfevazeny naklad apod.).

Prostfedky urcené ke stabilizaci jsou umisténé na cisternové automobilové stiikacce
Vv technickém provedeni z pravidla v pravé piedni roleté. Rozdil v prostfedcich je zejména
Vv jejich provedeni a obsluze. Princip a podstata jejich pouziti zistava, méni se pouze moznosti
prostiedkd. Stejné tak je rizna vybavenost jednotek. Tyto rozdily popiSu v kapitole 5.
U stabilizace je nutné vnimat jeji potiebu vzhledem k provadénym zachrannym pracim. Pokud
provedu kvalitng stabilizaci, mohu se spolehnout na bezpecny pribéh vyprostovacich praci. Pti
stabilizaci mohu vyuzit specialni techniku jako VYA nebo AZ. Po celou dobu provadéni
zachrannych a vypros§tovacich praci musime kontrolovat provedeni stabilizace, zejména

Wovoew

oddé€lani dveii atd.).
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3.1 Primarni stabilizace

Pojem primarni stabilizace neni zcela znamy, a pfitom ji provadi téméf kazdy hasic.
Oznaceni prislusi prvotnimu zajisténi vozidla proti pohybu nebo sesunuti. Toto zajiSténi
muzeme provést nékolika nasledujicimi zplisoby a je velmi podstatnou ¢ésti celé stabilizace.
Soucasné s primarni stabilizaci jsou zajisStovany ¢innosti prizkumu, zajisténi mista nehody,
protipozarni ochrana, prvotni piistup ke zranéné osobé¢. Je to jednoduchy zpisob, ktery neni
slozity na technické provedeni ani pouzité prostiedky. Primarni stabilizace plynule navazuje na
dalsi Cinnosti naptiklad prvotni vySetfeni zranéné osoby (zaklon hlavy, zjisténi Zivotnich
funkci), sekundarni stabilizaci a dalsi ¢innosti, které se méni podle polohy vozidla a potiebné
taktiky na misté zasahu. Primarni stabilizaci provadime také pti pozaru dopravniho prostiedku,
kdy zajistime vozidlo proti pohybu. Pokud je nutno provést zdravotnikem u zranéné osoby Zivot
zachranujici ukon, je mozné pfi primarni stabilizaci toto zajiSténi provést za ur¢itych podminek.
Jednou z nich je do¢asna ru¢ni stabilizace vozidla pfitomnymi hasi¢i. Zdravotnik po provedeni
ruéni stabilizace vykona Zivot zachranujici ukon a po provedeni tohoto ukonu prostor opusti.
Nasledné ruéni stabilizaci zru$ime a hasi¢i neprodlené provedou sekundarni stabilizaci. Toto

lze vykonat zaroven, podle dostupnych sil a prosttedk.

3.1.1 Stabilizace pomoci dievénych a plastovych klini

Dievéné kliny vlozime pied a za kolo, aby se vozidlo pii dalsich provadénych
¢innostech nerozjelo. Tuto variantu doporucuji provést na obou stranach kola i napravach
vozidla nejlépe kiizem (naptiklad levé piedni a pravé zadni kolo). Specifikem u zalozeni klinu
pod kolo je vhodny vybér klinu. Velmi ¢asto jsou kliny vyrobené pod malym thlem, takze pii
pfipadném rozjeti vozidlo klin jednoduSe piekond. Velky thel ndm zase neumozni zatiZeni
klinu kolem vozidla a muze dojit k jeho posunuti po vozovce. Proto mame vyzkouSeny
a naméteny thel mezi 30 a 65 stupni. Doporucuji mezi sebou spojit dva stejné velké kliny

provazkem (naptiklad prusikem). Zalozeni nasledné vypada jako na obrazku ¢. 2.
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Obrazek ¢. 2 - zaloZeni klinii — archiv autora

3.1.2 Stabilizace pomoci Varstab nebo Stabpack

V téchto saddch mame k dispozici dievéné a plechové kliny. Zajimavosti jsou kliny
plechové, které jsou soucésti sady a jejich pouziti je variabilni s moznosti dale navézat
na sekundarni stabilizaci vyjmutim stabilizanich blokd pravé ztohoto plechového klinu

(obrazek ¢.3). Podrobné&jSimu popisu se budeme vénovat dale v kapitole 4.3 Stabiliza¢ni

systém.

Obrazek ¢. 3 — plechovy klin — archiv autora
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3.1.3 Stabilizace pomoci navijaku

Pomoci lanového navijaku, ktery je soucasti vSech naSich prvovyjezdovych CAS,
muzeme zajistit havarované vozidlo proti pohybu nebo sjeti mimo komunikaci (obrazek ¢.4).
Pouziti lanového navijaku je krajni moZnosti, kdy neni mozné pouZiti standartniho vybaveni ke
stabilizaci. Lanovy navijak mizeme navazat pfimo na tazné oko nebo ¢ast havarovaného vozu,
nebo mizeme vyuzit nékteré uvazky, které na 1. a 2. vyjezdu vozime ve vybave. Diky tvazkim
jsme schopni havarované vozidlo zajistit navijakem za ruzné ¢asti vozidla, aniz by doslo k jeho
dalsimu poskozeni nebo k poskozeni vazacich prostfedki. Podstatné je samoziejmé dodrzeni

unosnosti vazacich prostredkl a parametrti navijaku.

Obrazek ¢. 4 — stabilizace navijakem — archiv autora

3.1.4 Stabilizace pomoci nastroje Hooligan

Jednoduchym vloZenim nastroje za kolo provedeme primarni stabilizaci. Pouziti je
vhodné spiSe na hrubsim povrchu. Jemny povrch néstroj posouva a nastroj se nezasekne do
podkladu. Toto je do¢asny zptsob provedeni, pii sekundarni stabilizaci mohu nastroj vyménit

za kliny dfevéné nebo plechové a pouzit Hooligan k dalsim ¢innostem.
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3.1.5 Stabilizace zataZenim rucni brzdy ¢i zajiSténim prevodovky

U kazdého automobilu jde pouzit vlastni zplsob zajisténi vozidla. U vozidla
s mechanickou ru¢ni brzdou jde o zvednuti paky ru¢ni brzdy nahoru. U vozidla s elektronickou
rucni brzdou jde o stlaceni pfislusSného tlacitka oznaCeného pismenem ,P*“V Ctverci
s indikatorem brzd. Vozidlo s automatickou pievodovkou lze zajistit na fadici pace posunutim
do parkovaci polohy oznacenou taktéz pismenem ,,P“. VSechny tyto moznosti miizou byt
pouzity pouze pokud jste si jisti stavem vozidla a neni pochyb o poskozeni jakéhokoliv
mechanismu ru¢ni brzdy ¢i automatické prevodovky vlivem dopravni nehody. Zminénym
zajisténim dojde k zablokovani kol vozidla at’ uz zadni napravy od ruéni brzdy, tak piedni ¢i
zadni napravy od automatické ptevodovky (dle typu vozidla), a proto je nasledné ztizena
manipulace s vozidlem. Dulezitym aspektem tohoto zptisobu zajisténi vozidla proti pohybu je
znalost provedeni daného modelu vozidla, které hasi¢ musi pfedem znat. V zavéru jesté dodam,
ze pokud vozidlu odejmu napdjeni 12v baterie, je nemozné toto zajiSténi v zéavislosti na

odpojeni provést.

3.1.6 Nevhodné zpiisoby primarni stabilizace

Mezi nevhodné zplsoby primarni stabilizace mizeme zahrnout nespravnou volbu
stabiliza¢nich pomicek, nevhodné zvoleny zptsob zajisténi vozidla, nedostate¢né zajisténi
dostupnymi prostfedky, podcenéni situace na misté zasahu nebo absenci provedeni primarni

stabilizace.

3.2 Sekundarni stabilizace

Sekundarni stabilizaci se rozumi celkova stabilizace vozidla. Kazda stabilizace musi
spliiovat zakladni pozadavky na provedeni. Vozidlo musi byt za stabilizované minimalné tfemi
stabiliza¢nimi body. Tyto body se voli optimalné v zavislosti na mnoha aspektech napiiklad na
poloze ¢i stavu poskozeni vozidla, umisténi zranénych osob nebo na zvoleném zplisobu
vedoucim k vyprosténi zranéné osoby z havarovaného vozidla. Cilem sekundérni stabilizace je
zajisténi vozidla vedouci k vyprosténi zranéné osoby zplsobem, ktery bude pro zasahujici
| zachranované dostatecné rychly, efektivni, bezpe¢ny a optimalni viac¢i vysSe zminénym
¢innostem. Toho docilime vhodnou volbou prostiedkt a taktikou neboli provedenim, které

hasi¢i musi znat. Zaroven je nutné, aby se vozidlo béhem vyprostovacich praci nikterak
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nepohnulo. V nékterych ptipadech je potieba urcité improvizace ze strany hasice pro vytvoireni
vhodné stabilizace. Hasi¢i provadéjici stabilizaci mezi sebou musi perfektné komunikovat.
Zpusob provedeni uréuje velitel zasahu. Z bezpeénostnich divodt mize zdravotnik vstoupit ke

zranéné osob¢ aZz po provedeni sekundarni nebo chcete-li celkové stabilizace. Vyjimkou je

ptipad popsany na konci kapitoly 3.1.

3.2.1 Poloha vozidla

Podle polohy, ve kterém vozidlo nalezneme, je tfeba zvolit vhodné prostredky
k provedeni tspésné stabilizace. Pokud nalezneme vozidlo na kolech, je vhodné pouzit kliny
pod prahy. Pokud se vozidlo nachazi na stfeSe nebo na boku, je nutné vyuZit stabiliza¢ni tyce
samostatné nebo v kombinaci s kliny ¢i dalsimi prostredky (naptiklad kurty s ra¢nou a zebtiky).
Pro zajisténi vozidel v nestandartni poloze neexistuje jednoduchy navod ani popis vhodného
taktice a pfistupu ke zranéné osob¢. V konspektech odborné ptipravy | Pracovni postupy pri
vyprostovani [16] jsou vyobrazeny rizné nasimulované pozice automobild viéi sobé za vyuziti

stabiliza¢nich prostfedkd.

3.2.2 Nevhodné zpiisoby sekundarni stabilizace

Mezi nevhodné zpiisoby provedeni sekunddrni stabilizace patfi nespravna volba
stabiliza¢nich pomticek nebo nevhodné zvoleny zpisob zajisténi vozidla. Chybou je naptiklad
podkladni plochy a také opomenuta kontrola stabilizace béhem vyprostovani. Dale je chybou
nevhodné umisténi stabiliza¢ni ty¢e nebo klinti, a tim znemoznéni otevieni nebo odstranéni

dvefi, ¢i vytvoreni jiného pfistupu ke zranéné osobg.
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4 Prostredky stabilizace

V nasledujici kapitole dojde k popisu a rozdéleni jednotlivych dostupnych prostredka.
Uvedu zde vyhody i nevyhody kazdého z nich a v tabulce také jejich orientacni cenu. Uvedené
informace jsou soupisem jejich vlastnosti a vhodnou analyzou dojde k doporuceni
nejvhodnéjsiho prostredku. Veskeré zde uvedené prostiedky jsou pouzivané u jednotek
Hasic¢ského zachranného sboru Kralovéhradeckého kraje. Navic zde uvedu nékteré prostiedky,
které jsou dle mého nazoru alternativou soucasné pouzivanych prostiedkd, ¢i mohou tyto

prostredky ve vybavé nahradit.

4.1 Stabilizacni kliny

Stabiliza¢ni kliny jsou ur¢eny zejména ke stabilizaci vozidla pod prahy, kdyz se vozidlo
nachdazi na kolech. Standardné se jedna o dvojici velkych klini, které byvaji doplnény o dvojici
mensSich klint (n€kdy zminovanych jako proti klin). Soucasné dostupné kliny jsou vyrobeny
z umélych materialti (napfiklad plast, polyetylén). Mohou byt pouzity také pokud se vozidlo
nachazi na boku obrazek ¢.5, na stfese a také v jinych polohach. Vzhledem Kk jejich danému
tvaru a velikosti neni pouziti vzdy zcela idealni. Jak jiz bylo zminéno, v kombinaci s velkymi
kliny se velmi Casto pouzivaji mensi kliny, kterymi se snazime vyplnit volny prostor mezi
plochou stabilizovaného vozidla a plochou velkého klinu. ZvétSenim vzajemné dotykanych
ploch dojde ke stabilngjsi poloze vozidla. Vétsinou se daji do sebe navzajem oba kliny zalozit,
diky ve vyrob¢ vytvofenému stupniovani. VSechny tyto kliny maji dopfedu dané rozmeéry véetné
uhlu, délky, stupnovani schodi nachazejici se na jedné nebo obou stranach klinu a Siiky.
VétSina dneSnich klin je vyrobena z materidlu odolného via¢i mechanickym razim
(neodstépuje se), chemickym latkdm a teplotnim rozdilim, coZ je jednoznac¢nou vyhodou
dnesnich vyrobku. Dalsi vyhodou je jejich mozné hmotnostni zatizeni, které je v fadech desitek
tun. Nevyhodou je pevny rozmér, pfesah mimo vozidlo pii jejich pouziti a uréitym zptisobem
I stupniovani, které se fidi dle pevné vytvorenych schodt. Proto musime pii stabilizaci Casto
pohnout vozidlem, aby byl klin pevné zalozen, a to je nezddouci viii zranénym osobam

I potiebé vice hasict k zalozeni kazdého klinu. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.2 Sekundarni

stabilizace vyzaduje stabilizace pouZiti alespon tfech stabilizacnich bodt. Z tohoto vyplyva
nutnost mit ve vybavé minimdlné tii stabilizacni kliny, coz ndm vzhledem k rozmérim

zminénym nize v popisu zabere vétsi cast prostoru rolety CAS.

25



Obrazek ¢. 5 — klin pod prahem — archiv autora

4.1.1 Stabiliza¢ni klin Holmatro

Tyto kliny jsou sestaveny z jednoho hlavniho stupniovitého klinu a dvou mensich klina
(obrazek ¢.6), které miizeme dle potieby kombinovat. Stupiiovani §ikmé plochy velkého klinu
je sloZeno z Sesti stejné vysokych a dlouhych stupniti. Spodni ¢ast klinu je $ir$i nez zbytek klinu,
aby tvorila stabilngjsi zakladnu a ma po celé své délce vytvorené zuby, do kterych se da vlozit
vétsi klin. Kombinaci zminénych klind vznikne rovina, kterou mtizeme stabilizovat pod prahy
vozidla. Zakladni klin se stupfiovanim ma manipula¢ni poutko. Ostatni kliny poutko nemaji.
Vsechny tii kliny jsou vyrobeny z polyethylénu, odolného proti chemickym latkam, odéru
a mohou byt zatizeny v fadech desitek tun. Vyhodou je sestava tii klinli, moznost nasazeni
hlavniho klinu z obou stran a vaha vsech tii klind je 8,5 kilogramu. Rozmér hlavniho klinu je
600x140x300 mm, mensi kliny pak maji rozmér 120x160x50 mm a nejmensi ma velikost
120x70x50 mm. Cena Klinti Holmatro je 8 860 K¢ [17].
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Obrazek ¢. 6 — kliny Holmatro — archiv autora

4.1.2 Stabiliza¢ni kliny Lukas LSS

LSS stabiliza¢ni schidky s klinem jsou vyrobeny z recyklovatelného plastu. Vétsi klin
je ze spodni zdkladnové strany vyroben se stupniovanim, do kterého se vklad4d mensi klin pro
vytvoteni rovné plochy s rozsahem od nejniZsi po nejvyssi ¢ast klinu (obrazek ¢. 7). Sikmé ¢ast
vétsSiho klinu je vyrobend s péti schiidky, které maji mezi sebou stejnou vzdalenost i vysku.
Klin se tedy mtize vlozit pod vozidlo z obou stran, coz se da povazovat za vyhodu. Mensi klin
je opatfen provazkem k manipulaci a drazZkovanim proti pohybu. V&tsi klin provazkem opatien
neni. Vaha mensiho i vétSiho klinu je dohromady 8,2 kilogramu. Rozmér vétsiho klinu je

690x150x276 mm, mensiho pak 230x150x120 mm. Cena klini Lukas je 6 641 K¢ [18].

Obrazek ¢. 7 — kliny Lukas [18]
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4.1.3 Stabiliza¢ni kliny Resqutec Auto Crib-it

Auto Crib-it AC14 nebo AC17 jsou specialné vytvorené kliny, které jsou vyrobeny ze
slitiny lehkych kovii (obrazek ¢. 8). Jejich vlastnosti je automatické dotazeni pomoci plynové
vzpeéry. Po polozeni klinu na zem pod prah vozidla uvolnime pojistku na madle klinu, a tim
dojde k uvolnéni plynové vzpéry, kterd za¢ne zvedat vrchni ¢ast klinu do prahu vozidla. Vzepie
tedy klin mezi zakladnou u zemé a vrchni ¢asti klinu smétujici do prahu vozidla. Takto
vzepteny klin ve tvaru trojihelniku se pti jakémkoliv odlehceni vozidla nebo zméné tézisté sdm
dotahne mezi prahem a zemi prav€é pomoci plynové vzpéry, ktera neustale ptusobi mezi
zminénymi ¢astmi. Sila, kterou plisobi plynova vzpéra je dle vyrobce definovana u AC14 na
mozné zatizeni klinu 904 kilogramy a u AC17 je to 1 126 kilogramti. Rozmér klinti je
u AC14 710x120x113 mm a u vétsich klini AC17 je to 914x172x121 mm. Hmotnost uvedena
u jednoho klinu AC14 je 6,7 kilogramu a u vétsiho AC17 je to 10,9 kilogramu. Vyhodou je
rychlé nasazeni klini. Nevyhodou je pfesah klini mimo vozidlo. Dale pouze jeden zptsob
pouziti, slouzici pouze K prahové stabilizaci vozidla na kolech. Pii vyprostovani a sebemensim
pohybu vozidla dochazi k neustalému dotahovani klinti, coz se pti nékterych situacich projevilo
negativné tim, Ze kliny nekontrolované zvedali vozidlo vys, nez bylo potieba. Nékteré kliny se
vlivem pohybu odlisné strany vozidla dostali do vyssi tirovné nez jiné a tim se ménil naklon

celého vozidla. Cena Auto Crib-it klinti je v provedeni AC14 zavratnych 30 674 K¢ za par [19].

Obrazek ¢. 8 — kliny Crib-it [19]
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4.1.4 Stabilizacni klin Zumro

Zumro Rapid Stair jsou polyethylénové kliny, které jsou slozeny z vétSiho klinu
a mens$iho sedlového klinu (obrazek €. 9). Oba kliny jsou opatfeny madly k manipulaci a maji
v §ikmé strané vytvorené odstupniované schody, kterymi se do Sebe daji navzajem zalozit a tim
Spodni strana je urCena jako zékladna zajist'ujici stabilitu klinu, ke konci je Sirsi pro lepsi
stabilitu bez dalsiho ziejmého vyuziti této strany. Vaha klind je dohromady 8,5 kilogramu.
Maximaln¢ je mizeme zatizit 60 tunami a rozméry vétSiho klinu jsou 625x200x260 mm
a men§iho 200x200x95 mm. Vyhodou je postupné jemné posunovani mensiho klinu po Sikmé
plose vétsiho klinu, ¢imz dojde k dotazeni klinu pod vozidlo. Nevyhodou je jednostranna
moznost pouziti tohoto klinu. Cena jednoho vétsiho a jednoho mensiho klinu Zumro je
dohromady 5 312 K¢ [20].

Obrazek ¢. 9 — kliny Zumro [20]

4.1.5 Porovnani stabiliza¢nich klinu

Vzhledem k mnozstvi nabizenych produkti je vhodné uvést piehlednou tabulku
S parametry jednotlivych klinG. Z tabulky je ziejmé, ze nejvyhodné;jsi volbou se stal stabilizacni

klin Lukas nasledovany kliny Holmatro.
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Tabulka ¢&.1 - hodnocent klinii

Nazev Hmotnost | Velikost (mm) Cena Klady | Zapory | Hodnoceni
(kg) sady (K¢) celkem
Holmatro | 8,5 (4. 600x140x300 | 17720 | +++ | -(1) 2,2 (2)
(2) () | w
Lukas 8,2 (2.) 690x150x276 | 13282 ++ | -(L) 2,0 (1.
(3) (2) (2)
Auto 6,7 (1. 710x120x113 | 30674 | +(4) | - (4) 2,8 (4.)
Crib-it (1) 4.)
Zumro 8,2 (2.) 625x200x260 10624 | +(4) | -(1) 2.4 (3)
(4. (1)

Hodnoceni tabulky probéhlo sou¢tem umisténi v jednotlivych sloupcich a délenim

Cvwr

Cvwr

hodnotily dle textu, ¢im vice kladd, tim lep$i umisténi. Cim vice zaport, tim hor$i umisténi.
Kazd¢ kritérium ma pfidélenou stejnou hodnotu. Rozhoduje tedy umisténi, ¢im mensi ¢islo, tim

lepsi vysledek.

4.2 Stabilizacni tycCe

Jsou prostiedky urcené ke stabilizaci vozidel nachazejicich se po dopravni nehodé
na boku, na stfeSe a v nestandardnich polohach. Stabiliza¢ni ty¢e se pouZzivaji v paru, ¢asto
v kombinaci se stabilizacnimi kliny. Princip pouziti téchto ty¢i je vytvofeni trojuhelniku
pomoci vysunovaci pevné Casti a textilniho popruhu. Vysunovaci ¢ast je vytvoiena ze slitiny
lehkého kovu. Ty¢ mlzeme prodlouzit vysunutim za vrchni ¢ast a zkraceni se provadi
povolenim pojistky, kterd zajiStuje ty¢ proti nezddoucimu zasunuti. Dolni ¢ast tyce je
zakoncCena patkou, kterou se ty¢ opird o zem. Tato patka je pfipevnéna k ty¢i pomoci kloubu
nebo ¢epu, ktery nam umoziuje u ty¢e ménit ndklon a zaroven diky tomu zlstava patka stale
pevné opiena o podkladni plochu. Horni ¢ast ty¢e opirame o vrchni ¢ast vozidla v potiebné

urovni. Vrchol tyCe je opatien zarezy nebo zoubky, které eliminuji sesmeknuti tyce. K tyci je
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pfipevnén textilni popruh s ra¢nou zakonéeny haky nebo hacky. Popruh vede od ra¢ny pies
vrchol tyée a druhou stranou podél tyCe se zase vraci zpatky k paté. Na spodni Casti tycCe je
popruh namotan do kotouée a v zavislosti na potfebé zmény rozsahu ty¢e mizeme provést
odmotani ¢i namotani zpét do tohoto kotouce. Popruh mtizeme pomoci haku ¢i hacka pfipevnit
V potiebné urovni vozidla vuci paté a vrcholu ty¢e. Tyto body by mély byt vzajemné piekryté,
aby nedochézelo k vychyleni tyC¢e z 0sy. Ra¢nu vzdy po dotaZzeni zajiStujeme, aby nedoslo

k nezadoucimu povoleni popruhu.

Nastavenim vhodného thlu mezi patou, vrcholem a bodem na popruhu tyce,
dotahujeme rac¢nou ty¢ k vozidlu. Pro idealni tnosnost ty¢e by mélo byt dosazeno thlu
minimaln¢ 45 stupnit a maximalné 60 stupiiti. Z praxe mam vyzkousené i mnohem vétsi
rozsahy pii zachovéani Gnosnosti ty¢e. Dotahovani vic¢i vozidlu musi probihat U obou tyc¢i
zaroven. Protilehlou stranu vozidla vzdy zajistime stabiliza¢nimi kliny, abychom zajistili, ze se
avozidlo bychom v zavislosti na poloze pieklapéli. Po dotazeni zkontrolujeme napnuti

popruhu, pevnost tyce a funkénost stabilizace.

V piipad€ nedostatecného styku ploch u vrcholu ty¢e a vozidla, nebo ptfi velkém
vychyleni osy ty¢e vici vozidlu mize dojit k sesmeknuti ty¢e. Vzdy také dbame na to, aby
popruh nepiichazel do styku s ostrou hranou, nebo teplou ¢asti vozidla (napiiklad vyfukem).
Soucasti popruhu je navlek chranici popruh proti pisobeni horkych ¢asti a ostrym hranam.
Vrchol ty€e ani hacek popruhu neupeviiujeme k pruzné ¢i pohyblivé ¢asti vozidla. Stabilizacni
tyCe lze pouzit k zajisténi pevné prekazky napiiklad stromu dle obrazku ¢.16, ale také napiiklad

sttechy vozidla a mnoha dalSim ¢innostem.

4.2.1 Stabiliza¢ni ty¢e Holmatro

Strut V-Strut je jednim z nejpouzivanéj$ich modeld stabilizacni ty¢e. T€lo ma vyrobené
z lehkych slitin, popruh je veden od ra¢ny ptes vrchol tyce a zpatky druhou stranou k paté, kde
je popruh pét metri dlouhy uchycen karabinou (obrazek ¢. 10). Na popruhu mezi karabinou
a vrcholem tyce se nachazi hacek. Nosnost popruhu je pét tun. Pata tyCe je zakoncena platem
se zafezy a vrcholek tyCe je opatien zuby, které eliminuji sesmeknuti ty¢e. Vrchni ¢ast tyCe se
muze vysunout, tim dojde k prodlouzeni ty¢e ze zakladnich 1080 mm délky, az na 1800 mm

délky. Vyhodou je postupné zvétSeni tyce, které ma velmi jemné odstupiiovani, ¢imz mizeme
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ty¢ jednoduseji nastavit. Dalsi vyhodou je velmi kvalitni provedeni a dlouha zivotnost tyce.
Zkraceni provedeme stlacenim pojistek ve vrchni ¢asti tyCe. Vaha jedné tyce je 7,9 kilogramu

a nosnost je 1,6 tuny. Cena dvou ty¢i je 64 000 K¢ [21].

Obrdazek ¢. 10 — ty¢ Holmatro [21]

4.2.2 Stabiliza¢ni ty¢e Weber

Stab Fast ALU Basic je stabiliza¢ni ty¢ vyrobena také ze slitiny lehkych kovi (obrazek
¢. 11). Popruh je protazeny stejnym zpusobem jako piedchozi ty¢, jen uchyceni u patky je
formou oka popruhu k ¢epu tyce. Podstava ty¢e nema tak silné vroubkovani jako piedchozi
vyrobek a nezasekava se tolik do podkladu. Popruh je také 5 metri dlouhy S opatienym hackem
pro uchyceni. Vysunuti tyCe se provadi odjisténim cepu ve vrchni ¢asti ty¢e smerem nahoru.
Ty¢ nem4 tak jemné stupfiovani a rozsah tyce je od zédkladnich 1070 mm az na 1720 mm vysky.
Vaha jedné tyce je 7,2 kilogramu a maximalni zatiZeni je 1,5 tuny. Cena dvou ty¢i je 62 678 K¢
[22]
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Obrdzek ¢. 11 — ty¢ Stab Fast [22]
Weber vyrabi ty¢e nazvané STAB Fast-ALU XL, kde je stejny zpusob provedeni jako
u provedeni BASIC, ale rozdilem je delsi rozsah ty¢e ze zakladnich 1500 mm na celkovych
2500 mm (obrazek ¢.12). Vaha ty¢e tohoto typu je 10,3 kilogramu. Délka popruhu je 10 metra.
Samotna ty¢ ma také vétsi maximalni zatizeni az 2,5 tuny. Vyhodou je zminény vétsi rozsah
| zatiZzeni tyCe. Nevyhodou je vétsi rozmér pro ulozeni do vozidla a vétSi vaha. S vétSimi

parametry se také zveda cena, a to na 91 467 K¢ za sadu [23].

Obrézek ¢. 12 — Alu XL [23]
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4.2.3 Stabiliza¢ni ty¢e Resqtec

RAVE Strut set jsou stabiliza¢ni ty¢e s automatickym systémem navinovani popruhu na
ty¢ (obrazek ¢. 13). Popruh je v kotouci opatfen pruzinou, ktera zajistuje jeji odmotani
I namotani v zavislosti na zméné rozsahu tyCe. Vysunuti stabiliza¢ni tyCe pies pojistku ve
vrchni ¢asti probiha doslova milimetr po milimetru v rozsahu 780 mm. Ty¢ je vyrobena ze
slitiny hliniku. Rozsah tyce je 1025 mm az 1805 mm. Vaha tyce je 8,6 kilogramu a nosnost
1,6 tuny. Vyhodou je samonavijeci vlastnost popruhu pii bézném pouziti a lepsi manipulace
s popruhem pfi zvétSovani nebo zmensovani ty¢e. Popruh je veden do spodni ¢asti K paté tyce
a odtud se vraci smérem k vrchni ¢asti. Nevyhodou pfi potiebé propojeni dvou ty¢i pomoci
popruhu, nebo prohozeni popruhu pod vozidlo, je nutnost odmotani a pfidrzeni z divodu
neustalého automatického navijeni popruhu. Vyhodu spatiuji v mozném jemnéj$im vysunuti
tyCe diky 780 polohdm. Vrchol tyCe je opatien pevnou hlavou. Kazda strana hlavy je opatiena
rozdilnou ¢asti, kterou miizeme voliteln€ otocit pro dosazeni optimalniho zajisténi vrcholu tyce
k vozidlu. Pata ty¢e je kompatibilni pro zalozeni do klinti a podpér od stejného vyrobce. Nelze
je tedy kombinovat se systémy od jinych vyrobci. Cena za sadu je 68 553 K¢. Vzhledem
Kk zajimavému konceptu a jednoduchému zplsobu pouziti mé zajima, jak si tato ty¢ povede

V porovnani s ostatnimi stabilizaénimi prostiedky [24].

4

7

Obrazek ¢. 13 — Resqtec [24]
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4.2.4 Stabiliza¢ni tyCe Lukas

Lukas LX Strut jsou jednoduché a lehké tyCe, které maji popruh k dotazeni protazeny
spodni Casti pies patku a nasledné tento popruh vede az k vrcholu ty¢e (obrazek ¢.14). Délka
popruhu je 4 metry. Patka je z odolného plastu, ktery ob¢as nevydrzi zaté€z pii pouzivani
a praskne. Ty¢ je vyrobena ze slitiny hliniku, a proto vazi pouze 5,1 kg. Ty¢ je ve sloZzeném
stavu dlouhd 1070 mm. Vysunuti je podobné jako u tyc¢e Holmatro. Nastavit se da 32 poloh
a k odjisténi je ty¢ opatiena jisticim cepem proti zasunuti. Maximalni vysunuti ty¢e je 1850 mm
a nosnost je 1,6 tuny. Vrchol tyCe je opatfen pevnym koncem. Vyhodou je nizka hmotnost
a jednoducha obsluha tyce. Cena za sadu je 38 708 K¢ [25]

Obrdzek ¢ 14 — LX Strut [25]

Firma Lukas vyrabéla také stabilizacni ty¢e LQS (obrazek ¢.15). Tato varianta je témét
totozna S predchozim modelem. Rozdil nalezneme zejména ve vysunovani a odjisténi vrchni
Casti tyCe. Toto vysunuti je ovladano tisicihranem, ktery po vysunuti a nastaveni na
pozadovanou délku, dotahujeme pomoci kli€ky, aby doSlo k findlnimu pfitazeni. Timto
mechanismem dotahujeme i povolujeme stabiliza¢ni ty¢. V krajnim piipadé se timto zptisobem
mohou zvedat bfemena nebo vozidla. Z praktického vycviku vim, Ze Se 0zubeni u tisicihranu
vlivem dotahovani nadmérné opotiebuje, postupné ztrati svoji funkci a musi se brzy po
pouzivani vymeénit. Patka i vrchol tyce jsou zakonceny ocelovym platem. Plat je pfipevnén
Kk ty¢i pomoci ¢epu, ktery umoziuje nastaveni a opteni ty¢e do pozadované polohy. Vyhodou

je oboustranné pouziti a dotahovani pomoci mechanismu s klickou. Hmotnost jedné tyce je
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12 kilogrami. Pracovni délka je 1220-2000 mm a mozné zatiZeni jedné tyce je jeden kilogram
[26].

Obrazek ¢ 15 — LQS [26]

4.2.5 Stabiliza¢ni ty¢e Miko Tech

Stabiliza¢ni tyce s oznacenim Miko Tech PT — 1200z jsou tyce vyrobené z ocelové
konstrukce s povrchovou tpravou. Popruh je dlouhy 5 metrl. Je protazen spodni ¢asti patky
a uchycen u vrchni ¢asti. Ty¢ ma variabilni moznosti uchyceni pomoci dvou hacka k patce,
stiedni ¢asti a vrcholu. Pata i $picka je pfipevnéna ¢epem k télu tyce a 1ze ménit jejich zakonceni
jinym nastavcem. Na vycviku jsme vhodnym protaZzenim popruhu zjistili, Ze lze u této tyce
zvedat bfemena viz. obrazek ¢.16. Zvedat biemena lze jen do hodnoty Ginosnosti tyce, ktera je
1,5 tuny. Rozmér ty¢e v zakladnim stavu je 1200 mm. Jednoduchym zatazenim mohu ty¢
zvétsit na 2000 mm. Zkréaceni je moZzné po uvolnéni jisticiho epu. Z vlastni zkuSenosti vim, ze
povoleni pojistky je tieba vykonat opatrn€, za soucasné¢ho pridrzeni vrchni ¢asti tycCe. Jinak
dojde k volnému padu vrchni ¢asti ty¢e na ruku, kterou drzite pojistku. Vaha jedné tyce je

14 kilogrami. Cena sady je 35 590 K¢ [27].
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Obrazek ¢. 16 — MIKO — archiv autora

4.2.6 Stabiliza¢ni tyce Luing Pyrex

Tato stabiliza¢ni ty¢ BO 17 se podobou shoduje s vyrobkem Weber. Ma pevnou plochu
Spicky ty¢e. Popruh dlouhy 5 metrt je protazeny pies vrchni ¢ast tyCe a nasledné sméfuje doli
K paté, podél tyce je ptidanych nékolik Cepd, ty umoziuji variabilni pouZiti tyCe (obrazek ¢. 17).
Diky témto ¢eplim mizeme napiiklad zvedat bfemena do nosnosti ty€e, ktera ¢ini 1,6 tuny. Ty¢
je jisténa proti zasunuti Cepem, vysunout ji Ize jednoduse zatazenim za vrchni ¢ast. Rozméry
ty¢e jsou 1100 mm v zakladnim a 1750 mm vV roztazeném stavu. Hmotnost tyCe je
7,5 kilogramu. Vyhodou je variabilita ¢epl, kdy nejsme omezeni pouze jednim bodem

a mizeme popruh protahnout vice body. Cena za sadu je 37 500 K¢ [28].
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Obrdzek ¢. 17 — Luing Pyrex [28]

4.2.7 Porovnani stabilizac¢nich ty¢i

Vsechny zminéné ty¢e maji odlisné provedeni. Tyce Stab Fast XL [25] maji zajimavy
rozsah na 2,5 metr vysky, ale jejich rozmér, vaha a cena je v porovnani s ostatnimi prostiedky
znevyhodnuje. Ty¢e Miko Tech 1200z [27] a Luing Pyrex BO 17 [28] je mozZné pouZit pro
zvedani bfemen, nebo jinému zplsobu pouziti diky ¢epiim. Rave Strut umoziuje rychlé
nasazeni tyce, ale neméa moznost dal§iho vyuZiti jako pfedchozi modely. Vypracovana tabulka
znazornuje hodnoceni na zakladé posbiranych vlastnosti uvedenych vyse v kapitole 4.2. Z této
tabulky Ize vidét, Ze ty¢ Lukas LX [25] ma nejlepsi hodnoceni viic¢i zvolenému kritériu v ramci
mého vyzkumu. Diky kombinaci vlastnosti, napfiklad provedeni z lehkého materialu, nizké
ceny avys$si tnosnosti. Na zakladé posbiranych dat nelze jednoznac¢né urcit, Kterou ty¢
uptfednostnit pted jinou. Nejsou zde ekonomicky zohlednéna kritéria ceny, udrzby, vydrze
a dalSich vlastnosti prostiedku. V Zadném prostfedku nespatiuji zasadni problém neumoziujici
zatazeni do vybavy nckteré jednotky pozarni ochrany. Cilem porovnani je poukdzat na rozdily

Vv provedeni a pouziti prostiedki.
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Tabulka ¢.2 hodnoceni stabilizacnich ty¢i

Nazev | Hmotnost | Rozméry | Nosnost Cena Plusy | Minusy | Hodnoceni
(kg) (mm) (tuna) (K&) celkem

V- 7.9(4) |1080x1800| 1,6 (2) | 64230 | +(2) | (1) 3(4)

Strut (4) (5)

stab | 72(2) [1070x1720 15@3) | 62678 | +(2) | -(2) 3(4)

Fast () (4)

basic

stap | 10-3(6) [ 1500x2500 | 2,5(1) | 91467 ++ | - (3) 3,16 (5.)

East 1) (7) (1)

XL

Rave | 86() |1025x1805| 16(2) | 68553 | +(2) | —(3) 3,5(6.)

strut 3) ©)

Lukas | B:1(1) |1070x1850 | 16(2) | 38708 | +(2) | (L) 2(L)

X (3) (3)

L ukas 12 (7.) | 1220x2000 | 1(4.) | Neprodava | +(2.) | -(2.) | nehodnoceno

LOS 3) se

Miko | 14(8.) |1200x2000 | 1,5(3.) 35590 ++ -(2) 283(3)

TECH @) w | @

BO 17 7,5(3.) |1100x1750 | 1,6 (2.) 37 500 ++ 1) 2,33(2.)

Kritérium pro hmotnost je ¢im leh¢i, tim lepSi. U rozméru ty€e rozhoduje vétsi rozsah.
Nosnost udava ¢im vétsi, tim lepsi. Cena je hodnocena podle pravidla, ¢im nizsi cena, tim lepsi
umisténi. U hodnoceni plus a minus rozhodl vétsi pocet vyhod plus a mensi pocet nevyhod
minus pro lepsi umisténi. Hodnoceni v tabulce je orienta¢ni, pro lepsi piehled je nutno se s tyci

seznamit a vyzkousSet si praci s danym vyrobkem.

39



4.3 Stabilizacni systémy

Mezi stabilizacni systémy je mozné zatadit prostfedky, které obsahuji vice variant
pouziti pro stabilizaci vozidla a také pro pouziti u dopravni nehody. Tyto systémy jsou vétSinou
vétsiho rozméru, ulozené v jednom obalu a odpovidaji vétsi hmotnosti nezli samostatné
jednotlivé prostiedky. Stabilizacni systém obsahuje kliny, hranoly, desky, podpéry a dalsi
material, ktery nam muze pomoci pfi tvorbé stabilizace a pii dalSich ¢innostech u dopravni
nehody. V kapitole 3.2 je uvedeno, ze pro odpovidajici a pInohodnotnou stabilizaci je u vozidla
zapotiebi zajistit vytvoreni alespon tii stabilizacnich bodt. Stabiliza¢ni systémy nam umoziuji
dosahnout az ¢tyrbodovou stabilizaci. Témito systémy mizeme po primarni stabilizaci bez
prodleni navazat na sekundarni stabilizaci. Ackoliv se zdaji byt vyhody stabiliza¢nich systému
zfejmé, tak jejich velkou nevyhodou je rozmér a vaha. Proto neni v soucasné dobé€ jedina CAS
na 1. nebo 2. vyjezdu u HZS HKK timto prostiedkem vybavena. Jednoduse v urcené pravé
piedni roleté, dle vyhlasky ¢. 35/2007 Sb. [10], neni tolik mista pro ulozeni prostiedku. Dle
mého nazoru by se dalo misto v roleté vytvofit, ale tuto ivahu musim pfenechat dal§imu

zkoumadni tfeba v navazujici praci.

4.3.1 Varstab — variabilni stabilizace

Tato variabilni stabilizace je vyrobena z vodéodolné pieklizky. Baleni osahuje pruzny
klin, tfi rizné velké dievéné desky a dva mensi pevné kliny. Ve je barevné rozliSeno a spole¢né
nasazeno na plechovém klinu. Takto jsou ulozeny v bedné ze stejného materialu Ctyti kliny.
Bedna ma orienta¢ni nosnost 2500 kilogramul (obrazek ¢. 18). Plechovym klinem lze vlozit za
kolo a orienta¢ni nosnost klinu je 700 kilogramu.. Pruzné kliny a desky maji vytvorené kulaté
osazeni, tvofené Ctyimi puntiky, které do sebe zapadaji jako stavebnice ,,lego*. Diky tomu se
da variabilni stabilizace vyuzit nejen pro potieby stabilizace, ale 1 pro tvorbu ptejezdovych
mustkl, kryti stabiliza¢nich vakid nebo jako stupinek pro dosaZeni vyssi pozice. Vlastnim
zkoumanim Si nejvice cenim moznosti sestaveni pruzného klinu s deskami. Po sejmuti pruzné
Casti a desek z plechového klinu, nastavim optimalni vySku a vlozenim pevnych klint do
pruzného prvku doberu volny prostor mezi klinem a autem. Takto mohu stabilizovat rizné
nizka 1 vysoké vozidla. Déle jsem zjistil, Ze vlozenim dvou pevnych klini do jedné strany
pruzného prvku vytvoiim Sikmou plochu. Tuto plochu mohu vlozit do potiebného prostoru

a podle hloubky zasunuti a vysunuti upravovat dle potieby. Mensi rozméry umoznuji klin
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schovat pod prah vozidla a nepiekazi nam v pohybu. Neni nutné s autem manipulovat a dobrani
klinii se mi zda byt jednodussi variantou nez vkladani pevnych klint. V koncepci ukladani
materidlu jsem narazil na velkou nevyhodu baleni. Rozmér bedny je totiz nelogickych
655x400x355 mm. V CAS ukladame volny material do plastovych bedynek o rozméru
600x400 mm. K tomu jsou uzpusobeny i drzaky ve vozidlech. Pokud by vyrobce systému
Varstab provedl Gpravu rozméru na pozadovanych 600x400 mm, bylo by mozné tento material

ulozit na CAS. Cena systému je 29 900 K¢ [29]

X

ey
(N
a

Obrazek ¢. 18 — varstab zabudovany ve vozidle — archiv autora

4.3.2 StabPack — Weber

Tento systém je postaveny na stejném principu jako piredchozi vyrobek. Zmeéna je pouze
v n¢kolika malo detailech, kterych jsem si v§iml. Plastova bedna, ve které jsou kliny uloZeny,
je upravena na rozméer 600x400 mm (obrazek €. 19). Proto miizeme material pouzit ve vybaveé
CAS. Kliny jsou vyfrézovany pouze se tfemi body, takze ackoliv funguji stejné jako zminéna
stavebnice ,,lego®, nemiZzeme desky variabilné¢ vyuzit pro sestaveni jako systém Varstab.
Plastova bedna se neda vyuzit ke stabilizaci jako u pfedchoziho modelu, a proto kliny StabPack
pouzijeme spise k prahové stabilizaci vozidla. Vyhodou jsou vhodnéjsi rozméry a nevyhodou

mens$i variabilita sytému [30].
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Obrazek ¢ 19 — StabPack [30]

4.3.3 Hodnoceni pouZziti stabiliza¢niho systému

Vlastnim pozorovanim jsem zjistil, Zze hasi¢i, ktefi maji na vybér plastovy klin
a stavebnice StabPack nebo Varstab, upfednostiiuji pro stabilizaci plastové kliny. Divodem
byla snazsi manipulace s jednotlivymi dily. Z pozorovani bylo ziejmé, Ze u systému je potieba
kliny rozebrat a sestavit, kdeZto plastovy klin stac¢i za urcitych podminek pouze vloZit pod prah
vozidla. Rad bych takto kratkozraké jednani hasi¢t vyvratil nékolika zjisténimi. Prvnim z nich
je potieba ptizvednout automobil dal§im hasi¢em pro dikladné zalozeni plastového klinu. Opét
zmifnuji druhy problém, ptfesah klinu do pracovniho prostoru. Tieti problém je pevny uhel
plastového klinu, ktery neumozni dostateény styk plochy klinu s plochou vozidla. Systém
stabilizace nam sebere vice prostoru v roletach, je tedy na zvazeni, zda se vyplati potizeni
prostiedku kvuli moznosti pouzit tyto prostiedky pii raznych ¢innostech stabilizace
a ekonomice pofizeni. Nelze jednoznaéné tvrdit, Ze je plastovy klin nebo systém pruznych klind
vzajemné lepsi nebo horsi. Doporucuji tedy kazdému, kdo bude mit pfilezitost, vyzkouset Si

rozdily pouziti v praxi.

4.4 Ostatni prostirfedky pro stabilizaci

Mezi ostatni prostiedky pro stabilizaci fadime pomocné vybaveni, jako Kkurty,
stupnovity vrtak, fixator dvefi, samonavijeci upinaci popruh a dalsi drobné prostiedky, které

nam mohou pomoci vytvoftit lepsi podminky pii tvorbé stabilizace. Soustiedim se zde na tfi
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konkrétni vyrobky, které nejsou tolik znamé pti pouziti u stabilizace. Tyto prostfedky mohou
definitivné nahradit nékteré postupy a ¢innosti, jimiz se v soucasnosti zabyvame. Jejich vyuziti

hodnotim jako vice nez ptinosné a cely popis je uveden nize v praci.

4.4.1 Stupnovity vrtak

Pti feSeni stabilizace v raznych polohach vozidla jsme opakované narazili na problém
zalozeni haku popruhu nebo vrcholu stabiliza¢ni tyce do idealniho bodu. Tento bod vétSinou
ptedstavuje potiebu nalézt optimalni velikost otvoru viici haku nebo vrcholu tyce, v zavislosti
na zachovani osy ty¢e. Body zaloZeni jsme zkousSeli vytvaiet pomoci nastroje Hooligan, VRVN,
zvétSenim stavajicich otvord, ¢i promacknutim plechii karoserie. Tyto zplisoby ovSem pfenaseli
razy a prohlubovali nestabilitu vozidla. Vhodné&jsi zptisob je pouziti stupnovitého vrtaku
a vrtacky. Otvor si mohu zvolit kdekoliv v zdvislosti na poloze a potfebé zalozeni tyce.
Stupnovity vrtadk ma rozsah vrtaciho otvoru 5-35 mm (obréazek €. 20), otvor pouziji na zalozeni
hacku popruhu a pokud nékde potiebuji vyvrtat vétsi otvor pro zaloZeni vrchni ¢asti tyce,
udélam dva otvory vedle sebe. Vrtat mohu prakticky kdekoliv. Vrtak si poradi s podlahou,
plechy i plastovymi kryty vozidla. Provedeni je rychlé a mnohokrat se nam stalo, ze zpusob
provedeni a umisténi ty¢e byl vhodnéj$i nez ptedchozi varianta s absenci vrtaného otvoru.
Nevyhodou vrtaku je nutnost pouZiti vrtacky, kterou ale u HZS HKK vozime jako soucast sady
pro otevirdni uzavienych prostor. Vyhodou mize byt univerzalni pouziti naptiklad ke vnikani
do uzavienych prostor. V zdvislosti na kvalité¢ stupnovitého vrtdku mazeme koupit vrtak za
549 K¢ od vyrobce Extol, ale také ta 2 450 K¢ od vyrobce Milwaukee [31]. Pfi vrtani tvrdsiho
materialu doporucuji pouzit vodu jako chladivo pro zachovani delsi zivotnosti, zejména

u vycviku, kde je prostor a cas.

Obrazek ¢. 20 — stupnovity vrtdk [31]

43



4.4.2 Fixator dveri

Tato pomucka (obrazek ¢. 21) je vhodna ke stabilizaci jakychkoliv volnych dveti nebo
kapoty vozidla. Pouziva se zejména V situacich, kdy se vozidlo nachazi na boku nebo na stiese.
Dtivodem pouziti je fixace dveti nebo kapoty. Prostfedek se sklada ze zajistovaciho lana, které
ma v zéavislosti na vyrobci nosnost 70-150 kg. Na jedné stran¢ lana se nachazi tazné oko pro
uchyceni dveti nebo kapoty. Lanem je protazena smérova kladka s taznym okem. Tuto kladku
s okem zajistime na opacné strané, kam potiebujeme pfitdhnout potiebné dvete nebo kapotu.
Zatazenim za volny konec lana dojde k piitazeni dveii ke kladce. Kladka ma jednosmérnou
pojistku, kterd zabrani prokluzu lana zpét a tim dojde k zajisténi dveii ¢i kapoty. Tento typ
prostiedku vyrabi vice vyrobct. VéEtSinou je rozdil v nosnosti, délce lana (3,5 m az 5 m)
a drobnych detailech jako je chranicka lana. Cena se pohybuje v rozmezi od 590 K¢ po
1200 K¢. Obrovskou vyhodou u tohoto prostfedku je okamzité nasazeni k fixaci. Odpada tedy

jakékoliv protahovani kurty s ra¢nou a slozita manipulace pii uchyceni [32].

Obrazek ¢. 21 — fixator dveri [32]

4.4.3 Samonavijeci upinaci popruh

Prostredek je vlastn€ jen modifikovana kurta s raénou (obrazek ¢.22). Ke stabilizaci
u dopravnich nehod pouzivame kurty sracnou pifi nestandartnich polohach. Vozidlo jimi
stabilizujeme Kk riznym pevnym piedmétim nebo vozidla k sobé navzajem. Samonavijeci
upinaci popruh je vlastné jen dopfedu protazena ra¢na s popruhem a diky pruziné uvnitf
mechanismu dokaZe neustéle navijet jeden volny konec popruhu. Tim ndm odpadé jakékoliv

protahovani popruhu a automaticky se nam piizptisobi délka od mista, kde kurtu uchytime. Na
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kazdé stran¢ kurty jsou hacky, které ndm umoziuji uchytit kurtu naptiklad okolo sloupu nebo
jiného materidlu dokola. Odpada nam tedy jakékoliv drzeni popruhu dalsi osobou.
Samonavijeci popruh je opatfen racnou, kterou dotahujeme podle potieby. Délka je opét podle
typu 3,5 metru az 5 metrti. Nosnost se pohybuje od 500 do 2000 kilogramu. Cena kurty se
pohybuje od 800 do 1200 K¢ [33]

Obrazek ¢. 22 — samonavijeci pas [33]
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5 Stabiliza¢ni prostredky HZS HKK

V odstavcich niZe provedu seznameni s vybavenim na CAS 1. a 2. vyjezdu u jednotek
HZS HKK. Vyhlaska o organizaci a ¢innosti jednotek [5] udava pocetni stav jednotlivych typt
stanic a pocetni stav CAS pro zajisténi akceschopnosti daného uzemi. Veskeré stanice HZS
HKK jsou pieduréeny pro zasah u dopravni nehody dle SIAR GR HZS CR ¢&. 16/2017 [6].
Kazda prvovyjezdova cisterna v technickém provedeni by méla byt dle vyhlasky ¢.35/2007 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpist [10] vybavena sadou stabiliza¢nich podpér a klind. Revizi téchto

prostredkd u HZS HKK uvedu v praci nize.

5.1 Seznam stanic HZS HKK

Centralni hasi¢ské stanice jsou dislokovany takto:
Hradec Kralové — U Pfivozu, Trutnov, Velké Pofici, Ji¢in

Vsechny tyto stanice jsou oznaceny typem C2 a dle znamych piedpist zajistuji vyjezd
dvou druzstev o pocetnim stavu 1+3. Toto oznaceni vychazi z vyhlasky ¢. 247/2001 Sb.
0 organizaci a ¢innosti jednotek PO [5]. Dale mame v Kralovéhradeckém kraji umisténé stanice

typu P1 a P2. Mezi tyto stanice zafadime hasi¢ské stanice:

Hradec Kralové — Prazska, Novy Bydzov, Vrchlabi, Dvir Kralové, Jaromét, Broumov,

Dobruska, Hofice, Nova Paka

Stanice P1 a P2 zajiSt'uji organizovany vyjezd jednoho druZstva o pocetnim stavu 1+3
hasict.

Poslednim typem je stanice P4, dislokovana je v Rychnové nad Knéznou. Zde hasici
zajist'uji vyjezd dvou druZzstev o pocetnim stavu 1+3 hasict.

Souctem vyse uvedeného tedy vime, ze HZS HKK ma k dispozici 14 hasi¢skych stanic
a dohromady zajistuje vyjezd 19 druzstev.

Kazdé druzstvo ma k dispozici CAS v technickém provedeni. Postupné se u HZS HKK
zvySuje pocet prislusnikd. Stejné tak je mozné, Ze v budoucnu bude vice vyjezdovych CAS
Vv piislusném provedeni, a tak bude potieba dalSich prostfedkii. To je ovSem jen kratky vyhled

do budoucna.
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5.2 Seznam vybaveni dle CAS

Ke dni odevzdani této prace je stav vybaveni na 1. a 2. vyjezdu z HZS Kralovéhradeckého
kraje nejednotné. Veskeré stanice a jejich ,,prvovyjezdové™ CAS jsou vybavené rozdilnymi
stabiliza¢nimi prostifedky. V soucasnosti zaméstnanci HZS HKK pracuji na standardizaci
vybaveni ,,prvovyjezdovych® CAS v technickém provedeni vcetn¢ stabilizacnich prostredk.
Rad bych na zakladé uvedené¢ho zkoumani navrhl idealni prostredky pro stabilizaci vozidel

u dopravni nehody. V dalsi ¢asti prace zobrazim tabulku a popisu, jaké stabiliza¢ni prostiedky

se V soucasnosti pouzivajina 1. a 2. vyjezdu u HZS HKK.

Tabulka ¢. 3 — seznam prostiredkit HZS HKK

Potadi Nazev JPO Stab. tyce Stab. kliny
1. CHS HK — U Ptivozu 1 vyjezd | 2x Holmatro | 2x Holmatro
2. CHS HK — U Ptivozu 2. vyjezd | 2x Miko 2x Lukas
3. HS HK — Prazska 2x Holmatro | 2x Holmatro
4. HS Novy Bydzov 2x Holmatro | 2x Holmatro
5. CHS Trutnov 1. vyjezd 2x StabFast | 2x Holmatro
6. CHS Trutnov 2. vyjezd - 2x Holmatro
7. HS Vrchlabi 2xHolmatro | 2xHolmatro
8. HS Dvir Kralové 2xMiko 1xHolmatro
9. CHS Velké Pofici 1. vyjezd | 2x Paratech | 2x Holmatro
10. CHS Velkeé Poftici 2. vyjezd - 2x Holmatro
11. HS Jaromet 2xHolmatro 2xLukas
12. HS Broumov 2x Holmatro | 2x Holmatro
13. HS Dobruska 2x Holmatro | 2x Holmatro
14. HS Rychnov n. Kn. 1. vyjezd 2x Miko | 2x Holmatro
15. HS Rychnov n. Kn. 2. vyjezd 1x Miko 2x Lukas
16. CHS Jicin 1. vyjezd 2x Bol7 2X Zumro
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17. CHS Ji¢in 2. vyjezd 2x Lukas 2xX Zumro

18. HS Hofice - 2x Holmatro

19. HS Nov4 Paka 2x Holmatro | 2x Holmatro

Z tabulky lze vy¢ist, ze nejCastéji maji druzstva k dispozici 2 kusy stabiliza¢ni tyce a 2 kusy
stabiliza¢niho klinu. Stanice, které zajistuji dva vyjezdy, maji vzdy dostatek prostfedkl na
1. vyjezdu, zatimco na 2. vyjezdu jsou pouze dvé ze tii stanic vybaveny odpovidajicimi
prostiedky. Obecné muzeme fict, Ze kromé hradecké a jicinské centralni stanice, jsou na
2. vyjezdu ostatnich stanic nedostatky ve vybaveni stabilizacnimi prostiedky. NejCastéjsim
typem stabiliza¢nich prostfedk jsou stabiliza¢ni ty¢e i kliny Holmatro, nasledované
stabiliza¢nimi ty¢emi MIKO. Ziejmym faktem jsou chyb¢jici prostfedky na nékterych CAS.
Napiiklad stabilizaéni ty¢e se daji nahradit pouzitim zebiiku a kurty. Pouziti je mozné podle
rozhodnuti velitele zasahu. Zebiik neni k této ¢innosti uréen a je nutné po pouZiti prostiedek
piedat ke kontrole technikovi technické sluzby nebo servisu na revizi prostfedku. Prostiedky

pouzivané u HZS HKK jsou pospany v praci v kapitole 4.

5.3 Vyhodnoceni dotazniku

Zajimalo mé, jak vnimaji stabilizaci pfislusnici HZS HKK. Proto jsem vytvofil
dotaznik, ve kterém je zodpovézeno nékolik otazek tykajicich se zkusenosti vyjezdovych hasici

se stabilizaci v praxi.

1. Prvni podstatnou otdzkou bylo, zda se dotazovani hasi¢i setkali s nestabilnim

prostfedkem u dopravni nehody?

Setkal jste se u dopravni nehody s nestabilnim dopravnim prostfedkem?
53 odpoveédi

@ Ano
@ Ne
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44 respondentli odpoveédélo ANO. Vétsina hasict se u dopravni nehody setkala s nestabilnim
prostiedkem. Je tedy ziejmé, ze devét hasi¢u se U dopravni nehody nesetkala s nestabilnim
prosttedkem a ja se domnivam, ze to miZze byt zapfi¢inéno ucasti sluZzebné¢ mladsich

prislusnikd.

2. Dalsi otdzka se tykala provedeni, tedy zda hasici stabilizuji vozidlo u dopravni nehody.
Celkem 69,8 % respondenti odpovédélo, ze u dopravni nehody stabilizaci pouzivaji. Zhruba
24,5 % stabilizaci neprovadi viibec a ostatnich 5,7 % odpovédélo podle potieby stabilizace

a situace na miste.

Stabilizujete vozidlo u dopravni nehody?
53 odpovedi

@ Ano
@ Ne
Dle situace na misté
@ Jzk kdy, pokud je to potieba, tak ano.
@ dle potreby

Po dotazu, pro¢ vozidlo hasi¢i nestabilizuji odpovédéla ¢ast hasi¢h takto:

Pro¢ neprovadite stabilizaci u dopravni nehody? (vyplite v pfipadé, Ze jste u pfedchozi odpovédi
uved| odpovéd "ne" - je mozno uvést vice odpovédi)
16 odpovedi

Stabilizace nebyla potfeba 8 (50 %)

Velitel zasahu rozhodl
nestabilizovat

Nebyl ¢as ke stabilizaci / spéchali
jsme

Nedostatek prostiedkl ke
stabilizaci / nevhodné prostfedky

4 (25 %)

4 (25 %)
4 (25 %)
Dle rozhodnuti VZ 3 (18,8 %)

dle potieby a priorit 1(6,3 %)
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3. Velmi zajimavym zjisténim u otdzky, zda maji hasi¢i dostate¢né¢ vybaveni, byla

odpovéd’ ,,NE“ uvedena u témert poloviny respondent.

Méte na "prvovyjezdové" CAS dostatek prostiedk( pro stabilizaci vozidla?
53 odpovédi

® Ano
® Ne

Na tuto otazku jsem navazal dotazem. Co z prostiedki ke stabilizaci hasi¢iim chybi ve vybave?

Ktery stabilizacni prostfedek Vam na CAS schazi? (vypliite v pfipadé, Ze jste na pfedchozi otdzku

odpovédéli 'ne" - mozno uvést vice odpovédi)
26 odpovédi

Stabilizaéni tyé 4(15,4 %)

Stabilizaéni klin 1(3,8 %)

Stabilizaéni desky, hranoly 7 (26,9 %)

Stabiliza¢ni systém (napf. Stab... 19 (73,1 %)
ostatni vybaveni (kurty, stupfo... 11 (42,3 %)
Stabilizaéni desky, hranoly, 5(19,2 %)
1(3,8 %)
0 5 10 16 20

V odpovédich pievladl zajem o stabilizaéni systém, stupnovity vrtak, kurty apod. nebo

stabilizacni desky.

4, Shoda respondentl panuje v otdzce spokojenosti i nespokojenosti S ulozenim

stabilizaénich pomucek. Je otazkou, zda nové&jsi CAS mohou Iépe vyhovét tomuto naroku, nebo
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zda jsou respondenti smoznostmi ulozeni na CAS ve starS§im provedeni spokojeni.

Vyhovuje Vam ulozeni vybaveni ke stabilizaci na CAS?
53 odpoveédi

@ Ano
@ Ne

Odpoveéd’ se castecné skryva v dalsi otazce, kde dotazovani odpovédéli, ze jsou nespokojeni
S obtiznou manipulaci prostiedkil pfi jejich vyjmuti a ukladani. Na kazdé CAS jsem si zkusil
manipulaci s prostiedky z CAS a zjistil jsem nasledujici poznatky. Casto je nutné ty&e i kliny
ukladat do Suplik nebo za vyprostovaci nastroje, aby se dal material ulozit do k tomu urcené
pravé piedni rolety. V nckolika piipadech jsem byl prekvapen slozitosti manipulace. Musel
jsem vyndat nebo posunout nékolik prostiedki, abych se dostal k potiebnému klinu nebo tyci.
A poslednim poznatkem byly odli$né typy vyrobci nastavby, kdy kazdé ulozeni fungovalo na

jiném principu zajisténi prostredk.

Co Vam na ulozeni nevyhovuje? (vyplite v pfipadé, Ze jste odpovédéli v pfedchozi otdzce "ne" -
mozno uvést vice odpovédi)
25 odpovedi

Obtizna manipulace pro vytazeni

. . 22 (88 %)
a vraceni Vybavenl

Nevhodné umisténi vybaveni

Stabiliza¢ni prostredky nejsou
uloZeny pohromadé

25
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Jak dlouho jste pfislusnikem HZS HKK?
53 odpovédi

@® do3let

@ 3-6let

@ 7-151et
@® 16-25 et
@ 26 let a vice

Na jaké pozici u HZS HKK pracujete?

53 odpovedi
@ Hasie
@ Strojnik
Technik
@ Velitel
@ jina funkce

Respondenti jsou nejéastéji ve funkci velitele a hasice a vétSina z nich je u sboru déle jak 7 let.
Pouze 13,2 % tazatell je u hasict kratsi dobu nez 3 roky. Celkové vyplnilo dotaznik 53 z4jemcti

o stabilizaci u dopravni nehody.

5.4 Navrh vhodné varianty stabilizace na CAS

Na zéklad¢ vyhodnoceni stabiliza¢nich prostredkd v ¢asti 4. kapitoly prace a zjisténi
soucasného stavu v této kapitole 5 je jednim z mych cilti navrzeni vhodné varianty stabilizace
CAS v technickém provedeni nasledujici. Pro vybér stabilizaéni ty¢e zohlednim variabilitu
a rozsah tyc¢e Luing Pyrex Bo 17 [28] a ty¢e Miko TECH 1200z [27]. Libi se mi mozZnost v&tsi
variability pouziti pro zavéSeni stromu nebo zpisobu uchyceni hacku do vice mist. Chybou
nebude ani zachovani soucasného stavu. U prahové stabilizace je pro mé dulezitym aspektem

4 bodova stabilizace a taktéz variabilita pouziti, proto doporucuji vyrobek Varstab. Vzhledem
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k nestandartnimu rozméru bedny pro ulozeni, S podminkou tpravy tohoto rozméru vyrobcem.
V koneéném dusledku velmi podporuji pouziti stupnovitého vrtaku, fixatoru dveti
a samonavijeciho upinaciho popruhu. Jsou dalSimi pomocniky pro kvalitnéjsi provedeni

stabilizace.

Cena vsech produktti dohromady se pohybuje od 66 690 K¢ do 71 800 K¢&. Tedy za
veskeré produkty potifebné k provedeni stabilizace. Pokud bychom chtéli toto aplikovat na
vSechny prvovyjezdové CAS v technickém provedeni u HZS HKK, byla by cena 1 267 110 K¢
v levnéjsi a 1 364 200 K¢ v drazsi varianté. Shrnuti je pouze doporucujici na zédkladé mych

zkuSenosti a mnou zjisténych hodnot.

53



6 Zaveér

V této absolventské praci jsem popsal prostredky, které jsou v dnesni dobé dostupné pro
stabilizaci vozidel u dopravnich nehod. V prvni ¢asti prace bylo cilem seznamit Ctenaie se
zakladnimi ¢innostmi u dopravni nehody. Velmi podstatné téma spatfuji v rozliSovani takzvané

primarni a sekundarni stabilizace. Zjistil jsem, Ze vétSina hasi¢t u dopravni nehody vozidla

stabilizuje, ale t¢éméf polovin€ z nich soucasné vybaveni nevyhovuje. V tomto ohledu je vhodné
zamgéfit se na vhodny vybér prosttedkd, které byly hodnoceny v kapitole 3. Z mého zkoumani
je ziejmé, Ze dostupné prostiedky odpovidaji nasazeni pouze dvoubodové stabilizace. To se
vylucuje se zasadami prace pii vyproStovani zranénych osob z havarovanych vozidel, kde je
potieba vozidlo stabilizovat tiemi body. Zde bych navrhnul dokoupit potiebné prosttedky nebo
zvazil zakoupeni stabiliza¢niho systému, ktery ma moznost stabilizovat az 4 body. Nepraktické
je ovSem ulozeni systému nebo vétsiho poctu klint, coz dle dotazniku nevyhovuje piesné
poloving respondenti. V tomto ohledu by bylo vhodné s vyrobcem Varstabu navrhnout zménu
rozméru systému na 600x400 mm. Ziejma je také absence prosttedkll ve vybavé nékterych JPO.
Jistym zlepSenim stavu by bylo zaméfit se na soucasné ulozeni v CAS. Zvolit vhodné rozlozeni
a drzaky prostiedkti budiz namétem jiné prace. V obsahu jsem také zminil dopliikové
prostiedky, které by mohly byt inspiraci k SirSimu vyuZiti pfi stabiliza¢nich pracich. Je mozné
je ptikoupit k jiz pouZivanym prostfedkim a nejsou tak ndkladnymi, jako systémy nebo
stabiliza¢ni ty¢e. Vysledek prace mi pomohl k lepsimu piehledu mezi prostiedky a také v lepsi

technice 1 taktice pouZziti zminénych prostfedkii pro vykon sluzby.
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