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Pravni regulace prepravy osob z hlediska bezpmosti

Legal regulation of the passenger transport from tle point

of view of the safety

SOUHRN

Tato bakaléskd prace obsahuje rozbor stavajici pravni Upraatghwujici se k silgni
piepra¥ osob z hlediska bezfmosti v navaznosti na nastim historického vyvoje
Dale popisuje satasny stav a ulohuigpravy osob, definuje zakladni a souvisejici pojmy
silni¢ni osobni dopravy. V neposlediaick Vas seznami s organy a institucerasgbicimi
v této oblasti, uvede do aktudlni situace v mepiddr dopravni politice a do dopravni
politiky CR. V paté kapitole je uveden vysledek baksk& prace, jimz je analyz#ch

nejdilezitéjSich faktofi, jez ovliviiuji bezpeénost silnEniho provozu a i@pravu 0sol

po silnicich.

SUMMARY

This bachelor work deals with the analysis of therent legislation relating to the road
passenger transport from the point of view of thkety, following the outline of historical
developmentlt also describes the current status and the rbkbeo passenger transport,
and defines the key and associated terms of the paasenger transport. Finally, it gets
you familiar with the authorities and institutioaperating in this area, and introduces the
current situation in an international transporti@oland a transport policy in the CR.
The fifth chapter describes the result of the beechevork, which is the analysis

of the most important factors affecting the roafity and the road passenger transport.

KLi COVA SLOVA

Silni¢ni doprava, bezgaost silnéni dopravy, peprava osob, dopravni politika
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1. Uvod

Tato prace by ®la v prvnitad poskytnout ucelenyiphled problematiky i@pravy
osob z pohledu zakonnych noréiRR a dalSich souvisejicictiqmpigi. Ustednim bodem
je fenomén motorizace, jako zakladni prvek rozwsgel&nosti. Tim jakcloveék pasobil
na @irodu a neénil ji, vytvoiil dopravni progedi. K vytv&eni tohoto specifického uiiého
prostedi se pedpoklada uiity stupei védeckotechnického rozvoje. Podminky pro vznik
silni¢cni dopravy nastaly jiz na patku 20. stoleti a to ve vy8lgch statech s rozvinutou
pramyslovou vyrobou. Vynalez a nasledny vyvoj spaldaanotoru (Lenoir - konstruktér
a vyndlezce spalovaciho motoru na plyn a ppzd na benzin - 1860) a tim
i nového dopravniho prastdku — automobilu, rozsahla vystavba a f@z&ni silnéni sit

vedla k rozvoji motorizace a tim i sitmii dopravy*

Doprava vCR je plnohodnotnou a nedilnou sésti evropského dopravniho
prostoru a evropské dopravni politiky. Poptavkappepra¥ osob neustéle roste, proto
je nezbytné zajistit dopravni infrastrukturu odptajici tistu gepravnich pdeb. Je vice
nez Zadouci, aby pravni a ekonomické podminky mpwekytovani véejnych sluzeb
v dopra¥ i pro podnikani v dopravodpovidaly zvySenym narék ngenici se situace.
,V osobni dopra¥ se vCeské republice dba prepravni prace mezi jednotlivymi druhy
dopravy vzhledem k zachovani moznosti udrzitelngdwvoje v od¥tvi dopravy vyviji
negiznivym smérem.”? Proto je zde zapimbi &inné strategiefizeni dopravy. Skrze
planovani a realizaci dopravnich projegomaha zavad udrzitelrgjSi formy pgepravy

a snefuje k vyssi rovnovaze.

Dle mého nazoru snaha o zachovaiiagelnych Zivotnich podminek by da vést
k rozvoji takovych forem dopravy, které jsou rpdé SetrrgjSi. Vyznamnym krokem
by byl posun od individualni automobilovéepravy k hromadné osobni doptaktera
piepravi najednou mnohengtsi paiet cestujicich a také speba energetickych zdioje,
na rozdil od automobilovéigpravy, v pepaitu na jednoho cestujiciho vyrazmizsi.
Aby se hromadna osobni doprava stala plnohodnotalbernativou Kk individualni

automobilové doprayvje treba zlepSit kvalitu, komfort a spolehlivost nabizen sluzeb.

! PAVLICEK, K., KOPECKY, Z.,Dopravre bezpénostnic¢innost s. 18-19
2 cit. Ministerstvo dopravyDopravni politikaCR pro léta 2005 — 201f@nline], s. 13



A to se neobejde bez dotaci zejaych rozpéti. Ministerstvo dopravy tak zajigje
podporu dalkové wejné dopravy, z regiondlnich rozpd je financovana regionalni
verejna doprava a #stska véejna hromadna doprava dotovana z r@npgiislusnych

mest.

Tato bakaléska prace je roztkna do deviti kapitol, pro&tSi grehlednost &im
kapitoly do rekolika dalSich podkapitol. Na Zatek Vam nabizim pohled do historie
pravni Upravy siliiniho provozu na&eském Gzemi. Tato kapitola ukazuje, jak se prudky
rozvoj motorismu odrazil na novych legislativnigha@ienich nutnych k zajishi bezpéné
dopravy a pepravy osob. Dale séeti kapitola podrob#)i vénuje problematice dopravni
politiky, jejimz prostednictvim stat paije o sektor dopravy, a rozebiré&které dalSi
strategické dokumenty upravujici dopravu Geské republice. V nasledujici kapitole
se ¥nuji vymezeni zakladnich pojimz oblasti dopravy, zabyvam se zakladniéhedim
dopravy a roli, kterou v sdasnosti hraje igprava osob. Seznamim Vas ugeditou
spravni¢innosti organ a instituci pro dopravu. Pata kapitola s nazvervir Uprava
regulace pepravy osob se zatifenim na bezpmost provozu tvid st€Zejni kapitolu
mé bakal#ské prace, nelvdbezpénost v dopra¥ je vaznym a aktualnim tématem. Kazdé
ohrozeni je nezadouci, protoZe je spojeno ginm@pymi disledky, z nichz k nejvazsim
dusledkim pati zmaené lidské zZivoty, poSkozeni zdravi a &ma ekonomické ztraty.
Mira bezpeénosti se liSi v zavislosti na jednotlivych druzidopravy. V poadi Sesté
kapitole nastinim vyvoj iigpravy osob, a to za pomoci vyslédkyzkumu Ministerstva
dopravy uvadnych v R@ence dopravy 2009. Na zfivse pokusim ziskané poznatky

shrnout.



2. Cil prace a metodika

Jak je zmigno jiz v tvodu, cilem této prace je seznameni blproatikou pepravy
osob z pohledu zakonnych noréiR a daldich souvisejicictfgulpisi se zamitenim na jeji
bezpeénostni hledisko. Déim cilem prace je podat zakladni informace tykageciistorie
a vyvoje pravni Upravy provozu na pozemnich komatiigh véeskych zemich. Zagnem
je proniknout do satasného stavu mezinarodni dopravni politiky, methgpravni politika
je zakladni koncemi dokument celého sektoru dopralalSim ukolem je fiblizit organy
a instituce v oblasti dopravy a poslednim hlavnitane je rozbor pravni Gpravy, tykajici

se fepravy osob z hlediska bezpesti.

Pri tvorbé této prace jsem vychazel zejména z platné prépravy regulujici tuto
problematiku, teoretickych informaci ziskanyctegevsim z internetu a jiné literatury
a Vv neposlednitade z mych vlastnich zkuSenosti. VSechny pouzité =drayadim

v seznamu literatury.

3. Historie a souwasnost repravy osob

3.1. Pocétky pravni Upravy silnéniho provozu

Od svého pe&atku az do satasné doby proSla doprava Zngmi prongnami.
V poloviné 19. stoleti si do té doby bezproblémovy provozsi@cich a ulicich vyzadal
prvni legislativni opdeni. Na &chto pravnich fedpisech byly zaloZzeny vSechny p&ail
mezinarodni smlouvy i narodnigulpisy v oblasti siléni dopravy. Specificky sildnim
opatenim byla vyhlaSkaeského mistodrzitelstei 77 z roku 1875, offpuse€ni silnicnich
parovoz Kk jizdé na silnicich, zpsobu provozu a oipdepsanych opanich. Déle Zakonik
zemského kralovstwieského obsahoval vyhlasku, podle niz se dogidsilnice na erarni
a neerarni, a soasrt vyhlasil Prozatimnirad silntni policie pro silnice v Kralovstvi
Ceském, ktery upravuje #ipob jizdy povo#t, pouzivani brzd, zatizeni a Upkavakladi,
o posSkozovani silnic, &e obréi kol povozi atd. Trvani tohoto fiedpisu se datuje
do roku 1914. ZvySeni pgtu cyklista na silnicich si vyzadalo roku 1887 vynésskéeho

mistodrzitelstvi ozngeny cislem 31778 k postaveni prvnich vystraznychéetivs napisem
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,CYKlisté pozor!“ a o Sest let pogjl vyhlasku, upravujici jizdu na velocipédech ¢tk
20. stoleti byl piflomovy, co se t§e uzivani motorovych vozidel i k cestdm do zakiani
Bylo nutno sjednotit fedpisy i na mezinarodni arovni. Za timtéelem se konala 5. - 10.
fijna 1909 v P&zi mezinarodni konference. Jejim vysledkem byha Rd&izska auto-
mobilovd konvence. Tato Mezinarodni smlouva o §izaditomobily stanovila zé&kladni
zasady profidice motorovych vozidel i pro samotna vozidi@Sila nap. okolnosti
piipus€ni automobil k provozu na viejnych cestach, mi@ovala zkousky vaz, fizeni
vozidel, vlastnosttidi¢a, mezinarodnRP, ozndeni vozu, varovna t&zeni (houkaky),

stanovila 1. mezinarodni sitmii znaky (kiizovatka, zatéa, Zeleznini piejezd)’

Zvyseny poet vozidel a jeho intenzivni mezinarodni provozdad\yxicinu konani
dalSi konference, @p v P&izi. Mezinarodni Umluvy, které z ni vzesly, jsouamry pod
ozna&enim Druhd PédZska umluva 1926. Hlavni snaha byla ujednotit antit jizdu
vpravo, to se oviem nepdia. Ceskoslovensko splnilo tento zavazek na zaktguhteni
stalého vyborw. 275/1938 az 26. 3. 193Poslo vSak k vyraznému #greni podminek
pro pipus€ni motorovych vozidel k mezinarodnimu provozu @&PZ musi byt vigdu
a vzadu na vozidle, povinny je stirdo de&, zpstné zrcatko, kola musely mit pryZovou

obrus (pneumatiku), povinnou vybavou je i Iékéfke opatena nepromokavym obalerh).

K dalsim z pedpisi predchazejicich pravidin silnicniho  provozu
v Ceskoslovensku pit Zakon ¢. 124/31 Sb., kterym se provadi Umluva z roku 1926
a vydavaji se ¢které zatimni provadi predpisy o jizd motorovymi vozidly (stanovena
roéni platnost byla kaZzdoto¢ prodluzovana vyhlaSkamixakon¢. 81/1935 Sb., o jizd
motorovymi vozidly, byl 1. pravnifpdpis, ve kterém bylo poprvé definovano ,motorove
vozidlo® — motorovymi vozidly jsou vozidla, uvéda do pohybu motorickou silou,
pohybujici se po zemi, avSak nikoliv na kolejicrou&sreé pravré zakotvil omezeni
rychlosti v uzavenych osadach na 35 km/h. \fizéoku 1939 byl vydan ,Dopravniad
silni¢ni®, jednalo se o VIadni dizenic¢. 242/1939, o chovani v sitimi dopra¥¢. K tomuto
Vladnimu ngizeni byl vazan i ,Sazebnik dopravipolicejnich pestupki v blokovém
trestnim fizeni. Rikladem taxativd vyjmenovanym festupkem je ,RedjizcEni
na nepehlednych mistech“, 810, odst. 1, pokuta 20 Raku 1940doslo k doplgni

® PAVLICEK, K., KOPECKY, Z.,Dopravre bezpénostnicinnost. aC, s. 112-116
4 Tamtéz, s. 112-129
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predpigi. Vle¢nd vozidla musela byt ogaha vzadu vlevo Zlutym trojuhelnikem.
Denni provoz vozidel byl registrovan na papirovémrmmovém kotaku (tachograf).
Tachograf zaznamenaval jiz tehdy dobu, rychlosttéaéy, dobu jizdy, volnaith motoru,
dil¢i i celkow ujeté kilometry. Od roku 1939 aZz do roku 1945 agbk. ¢. 81/1935 Sb.

z.n’

Ceské republika je signatm mezinarodnich tmluv Organizace spojenych riérod
o silniénim provozu. Tyto byly uzaené v Zene¥ roku 1949 a roku 1968 ve Vidni. Jejich
sighatéi se zavazali k vzgjemnému uznavani narodnfdai¢cskych pfikazi, které
odpovidaji vzoim podle zmignych Umluv, nebo jsou dopiny Gedre owienym

piekladem do jednoho ze&wvych jazyk.

Z&klad pravniho systéemu

Mezinarodni imluva o motorovych vozidlech {i2a1926)

Umluva o sjednoceni siléni signalizace (Zeneva, 1931)

Umluva OSN o SP (Zeneva, 1949)

Evropska umluva o sildnich znakach (Zeneva, 1957)

Umluva o vzajemném uznavani homologaci vozidelta(@eneva, 1958) — E2
(E zna&i Evropu, 2 zn& stat, nap 2 = Francie, 8 €R)
Umluva o SP (Vidi, 1968)

Umluva o silnénich znakach a signalech (Vide 1968)
Evropska dohoda dapljici Umluvu o SP (Zeneva, 1971) — tzv. evropskéaky

Evropska dohoda dafjici Umluvu o silnknich zngkach a signalech (Zeneva,
1971)

Swtova konference OSN o SP (Vigel968) — zavedeni zéky ,STOP* — [Fisla
z USA, Umluva o SP a sileiim znaeni (podminky prdizeni vozidel, platnost

narodnich a mezinarodni®P, zadrzeni a odti RP)

®> PAVLICEK, K., KOPECKY, Z.,Dopravre bezpénostnicinnost. @, s. 112-129
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3.2. Sowasnhost

Individualni geprava je dlezitym prvkem osobni svobody, piamezi zakladni
prava oldana. V sotiasnosti pozorujeme vyrazny @at individualni automobilové
dopravy wic¢i verejné dopray osob. Mobilita je nevyhnutelna stast Zivota a rosterfmo
ameérné se zvySovanim Zivotni arognVybeér druhu dopravy dennich cest zalefggevsim
na nasledujicich faktorech: rozngist bydleni, mista prace i rekreace a ndkugby bylo
mozné udrzet zvysujici se dopravni vykony, jsomné@wngny v dopravni politice, ¥izeni
dopravy i jeji infrastrukite. Je také nezbytné sniZzovat vstup energii zpysujicich
se pepravnich objemech, coZ se nakonedzrpvé projevi na Zzivotnim prosdi.
Nepopiratelnou fednosti silnini dopravy je jeji relativni rychlost, dostupnost,
operativnost a cenova unosnost. Automobifistava pevladajicim progedkem
osobni dopravy. Problém ale‘eplstavuje neustalyast patu automobili, neba@ vede
k opakovanym dopravnim zdcpam s mnohatizeprymi disledky v podob ztraceného
¢asu a zn@steni Zivotniho prosedi. Mestska mobilita je povaZzovana za vyznamny prvek
pro podporu dstu a zamsstnanosti s vyraznym dopadem na udrzitelny rozviUv
Osobni doprava je proto zasadni otazkou pro evéopshktiky a je feSena iznymi poli-
tickymi dokumenty, fikladem jsou Zelend kniha ,Na c&sk nové kultide mestské
mobility* (pfijata 25. z& 2007) nebo Bil4 kniha: ,Evropsk& dopravni po#tikro rok
2010: ¢as rozhodnout“. Dopravni politika EU je jednim zékladnich vychodisek

pro tvorbu dopravni politik{R.

3.3. Dopravni politika

Prostednictvim dopravni politiky stat peje o sektor dopravy. Dopravni politika
je prezentovana souboremigilzasad a nastribjna dosazeni koordinovaného rozvoje

jednotlivych druli dopravy v ramci jednotného dopravniho systémustat

3.3.1. Spolana dopravni politika

Doprava je integrélni s@¢ésti s¥toveho a evropského dopravniho prostoru.
Spol&na dopravni politika je nastrojem tvorby sgolgch pravidel pro mezinarodni
dopravu smitujici na Uzemi nebo z Uzerdienskych stdt anebo prochazejiciigs Uzemi
jednoho nebo &kolika ¢lenskych stat. Cilem dopravni politiky EU je konkurenceschopna,
bezpé&na a k Zivotnimu prosdi Setrna doprava.
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Ukoly spolené dopravni politiky jsou formulovany jiz Rimské smlouw, kterou
bylo zaloZeno Evropské hospdsiéé spoléenstvi (EHS). Jakipdesila jeji nazewRimska
smlouva byla podepsanaRimé dne 25. bezna 1957 a vstoupila v platnost dnem 1. ledna
1958. Sodasrt byla podepsdana Smlouva o zaloZeni Evropského &pabyri
pro atomovou energii (Euratom). ©®fsou proto spoké znamy jakoRimské smlouvy.
Smlouva o ES vy8ila hlavni zasady a definovala rdmec pro legistdtigtinnost jeho
instituci. Ty zahrnovaly spateou politiku obchodni, ze&délskou, dopravni, rybolovnou
a menovou politiku — 13 zemiRimskéa smlouva ¥lanku 3 uvadi jako cil zavést spéteu
dopravni politiku. \¢lancich 74 — 85 je pra¥nzakotvena oblast dopravy. Stanovuje
pravidla a podminky mezinarodni dopravy a podminkghraninich doprava
na @epravnim trhu, zabezpeni rovnopravnych podminek zahrarich a tuzemskych
doprav@ na gepravnim trhu, podporu statu v sektoru dopravyetw tzv. sluzeb
ve veaejném zajmu, pravidla cenotvorby ve vztahu k hosfsk@ situaci dopravic spolu
se zékazem intervénich cen s hlédnutim k poZzadavim regionalni politiky, paebam
nerozvinutych oblasti, zachovani podminek &itna pepravnim trhu a poplatky

vybirané pi prekraeni hranié.

3.3.2. Spol&na dopravni politika (SDP) a jednotny vnitni trh (JVT)

Doprava je jednim z odWwi swtového hospodatvi. Dopravni pimysl hraje
v Evropském spolenstvi vyznanou roli, jeho ekonomicky vyznam Ize digt
Z jeho gispsvku k nistu hrubého domaciho produktu EU &eyrych investic. Dopravni
sektor pispiva cca 7 — 8 % coz je vice nez v EU tolik pfaném zerdélstvi
a pohlcuje cca 40 % ¥gjnych investic v Unii. SDP pomaha nejen volnémhybw zboZi,
ale i osob a to je zakladnigulpoklad pro fungovani jednotného wniho trhu (JVT).
V podminkach JVT vyvstala petba vytvdit konkurergni podminky pro fepravu. Jednak
aby se zabranilo utv@ni monopal v jednotlivych dopravnich odwich a dopravni
néklady se nestaly bariérou a brzdou rozvoje obechmézi staty EU. Prosdnictvim

dopravni politiky je EU schopna reagovat na negativliv silnicni dopravy, stale

® BEZDEKOVSKY, J.,Vyvoj spolené dopravni politikjonline]
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se zhorSujici kvalitu zZivotniho prasti, a vyviji snahu o rozvojigdevsSim d&ch druhi
dopravy, které jsou k Zivotnimu préstli nejSetrgSi. Déle je teba vyeSit gehlceni

dopravnich tras a zajiti dopravni obsluhy odlehlych oblasti.

Ocekavalo se, Ze budou nastoleny konkdnén podminky, ale protoze
si jednotlivé clenské zem hdjily své zamy, nedochazelo po dlouhou dobu
k vyrazréjSimu pokroku. V roce 1983 podal Evropsky parlamé&atobu na Radu
pro neplni povinnosti ohledh dopravy, vychazejici Rimské smlouvy.
O dva roky pozdi to Evropsky soudni dir potvrdil a Zadal Radu, aby proces

harmonizace dopravy urychfla

Situace se zala nenit v 80. letech poifjeti Jednotného evropskeho aktu (JEA),
jenz byl podepsan 28.ijna 1986 a vstoupil v platnost 1cervna 1987.
JEA poznéiiuje a dopluje PaiZzskou aRimskou smlouvu, na jejichz zakkabylo zizeno
ESUO, EHS a EURATOM. Jeho cilem bylo vyfitojednotny vnitni trh (JVT).
Do zakladnich charakteristik viitiho trhu pat volny pohyb zboZi, sluzeb, kapitalu
a osob. Prohlubovaniédhto ¢tyr svobod vyznamh napomaha dosazeni vysSiho
ekonomického trstu, vysSi Zzivotni darowh a vyznamgjSiho postaveni Evropy
na mezinarodnim poli. Pro dopravni sektor by JVamnzenal odbourani veSkerych kontrol
zbozi na vniich hranicich, a to i z hlediska technickych, ganich ¢i veterinarnich
norem, které bylo nutno medienskymi staty do jeho spusi harmonizovat. Do spaleé
politiky se zapoijila roku 1986 narfrd doprava, 1987 leteckéd doprava a nasledujiciko ro
prokehla liberalizace nakladni automobilové dopravy,Senim omezeni k poskytovani
licenci na dopravni sluzby. Jednalo se o tzv. kahotnetodu, ktera v zemich Unie
piedstavuje hlavni prastidek gepravy naklad v jednom nebo vic€lenskych statech,

v nichZ dopravce nemé paia .’

Po pijeti Maastrichtské smlouvy vroce 1993c¢ak Evropska unie rovdd
podporovat vyznamné projekty v dopravni infrastobit tzv. transevropské &it
(Transeuropean Transport Network - TEN-T). Smysldmudovani &chto siti

" BEZDEKOVSKY, J.,Vyvoj spoléné dopravni politikjonline]
8 Tamtéz

® Tamtéz
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je oteweni dopravnich trin(ndkladni automobilové dopravy, letecké a Zelgdrdopravy),
oteweni telekomunikénich trhi a trha v energetice (zemni plyn a elektrickd energie.
Hlavnim cilem TEN-T je zkvali##ni a rozSieni dopravni infrastruktury mezi jednotlivymi
staty Evropské unie. Jejim rozvojem se zabyva mipné@ Bild kniha o istu,
konkurenceschopnosti a z&stnanosti. Ta poukazujerqglevsim na problém dopravnich
zacp, které pokud jde o produktivitu jsou pro Ewrgpilis nakladné. E¢inou jsou uzké
profily a chylgjici spoje v infrastruktte, dale nedostatek shanosti mezi jednotlivymi
dopravnimi od¥tvimi. Spatné fungovani brani ve vytemi novych tri a pracovnich
mist. V ramci transevropskych siti je hlavnim sragslposilovani spéj zavrsit proces
utvaeni vnitniho trhu. Politika TEN-T je pr@eskou republiku velmiideZitou oblasti,
neba’ ovlivni podobu s TEN-T v obdobi od roku 2010 do roku 20%0.

Spolana dopravni politika v datech:

1957: | Rimska smlouva - definovani spée dopravni politiky

(G Zaloba Evropského parlamentu u Soudniho dvora BSRad na n¢innost

v dopravni politice

1986: Namani doprava satasti spoléné dopravni politiky

1987: Prijeti Jednotného evropského aktu (JEA)

1987: Letecka doprava soasti spoléné dopravni politiky

1988:. | Zatatek liberalizace nakladni automobilové dopravy

1993: | Spuséni spoleéného dopravniho trhu

e Projekt Transevropské dopravnigiTEN-T), @ijaty na summitu EU

v Essenu

1% Ministerstvo dopravyStrategigonline]
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Dopravni politika EU je jednim ze zakladnich vyclse#t pro tvorbu dopravni
politiky CR do roku 2013.

3.3.3. Dopravni politika na Iéta 2005 — 2013

Dopravni politika byla schvalena usneseni vlady882 dne 13.7.2005, jedna
se o strategicky dokument pro sektor dopravy plataycelém uzemCR. Dopravni
politika prohlaSuje, co stat a jeho vykonna modlasti dopravy &init musi (v navaznosti
na mezinarodni smlouvy, jimiz j€R vazana), &init chce (vytvdit podminky zaji&ini
kvalitni dopravy v ramci udrzZitelného rozvoje) &init muze (financovani na useku
dopravy). Ministerstvo dopravy je hlavnim subjekterodpowdnym za tvorbu dopravni
politiky a za jeji monitorovani. Ve specifickychledh pak spolupracuje s jinymi

ministerstvy.

Struktura priorit a cil @ dopravni politiky

Dosazeni vhodnéstby piepravni prace mezi druhy dopravy z&jsim rovnych

podminek na dopravnim trhu

Zajistni kvalitni dopravni politiky

Zajistni financovani v dopravnim sektoru

Zvyseni bezp@osti dopravy

Podpora rozvoje dopravy v regionech

3.3.4. GEPARDI — Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury

Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury,agqmvany Ministerstvem dopravy
Ceské republiky, rozpracovava ofmti ze zakladniho strategického dokumentu Dopravni
politka CR pro léta 2005 — 2013 a navrhuje strategii k naplndikich opateni
z jednotlivych specifickych ail Z&kladni Ukol tohoto dokumentu je zkvalitnit mighi
0sob a zboZi, coz ma zajistit, Ze@eska republika vyznandrpiiblizi ekonomické Grovni
hospodésky rozvinugjSich zemi Evropské unie. Jeho sekundarnim cilenpggileni

socialni soudrznosti a stability zejména veiigppreni a propojovani dopra¥n
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izolovanych Gzemi. #tom vSem se GEPARDI zasazuje o respektovani aapovgini

environmentalnich princip a @ipadnych limitt Zivotniho prostdi, ochrany firody,

prirodnich zdraj a krajiny**

3.3.5. Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi

Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi se zab@ghavni obsluznosti €eské

republice. Je za#fiena na nastaveni systému financovani zavaz#fejné sluzby

v dopra¥ a obnovu vozidlového parku veregé dopray osob. Tento dokumenteni

vyznam véejné dopravy dodti hledisek:

1.

Socialni hledisko. Qtan, ktery nema k dispozici individualni automobdav
dopravu, se musi dostat do Skoly a Skolskyctizeai, k |ék#, k Gradim,

k soudim, do zamistnéni za fijjatelnou cenu.

Prostorové hledisko. Individudlni automobilovd do@ vyZaduje prostor,
zajiseni tohoto prostoru, detre dopravy v klidu, je ve &stech velmi nesnadny

ukol.

Ekologickeé hledisko. Viejna doprava jako celek vyrazméreé zatzuje Zivotni
prostedi emisemi nez individualni automobilova dopravaro dobrou
ekologickou bilanci na jednotlivych dopravnich dlazh ale pdebuje
odpovidajici pepravni proudy.

Bezpe&nost. Ve srovnani s pouzitim individualni automobd dopravy vykazuje

verejna doprava narppraveného cestujiciho menségbnehod.

Vyvazenost regionalniho rozvoje. Kvalitnifega doprava vyznaninpiispiva
k rovnongrnému regionalnimu rozvoji, ma vliv nama zamistnanost, zabtiaje

vysidlovani venkovskych oblagt.

! Ministerstvo dopravyGEPARDI — Generalni plan rozvoje dopravni infragtury [online]

12 Ministerstvo dopravyStrategie podpory dopravni obsluhy Gz¢oniine], s.2
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4. Ukoly a postaveni frepravy osob

4.1. Vymezeni zakladnich pojin

Tato kapitola se zabyva vitem, definovanim a vystlenim obsahu
nejfrekventovagSich pojnit z oblasti dopravy. Znalostdhto pojmii a ujasgni si jejich
vyznamu je podstatnou s&éasti pochopeni celé problematiky. Nejprve uvedunoes
tykajici se dopravy obeéra nasled& se zamtim na zékladni pojmy tykajici se sitni
dopravy, pitom vychazim pedevSim ze zmi Vyhlasky ¢. 175/2000 Sh. Ministerstva
dopravy a sp@ o prepravnimiadu pro véejnou drazni a siltini osobni dopravu
a ze zakona. 111/1994 Sb. o silani prepra.

Definice dopravy a prepravy

Vlastni uskuté&iovani dopravy ozr@mjeme pojmem ieprava. Repravou
se rozumi cilesdomé pemistni osob, nékladuci zvirat dopravnimi prosedky
z mista A do mista B po dopravnich komunikacichtZelem zisku. Vykonavatelem
piepravy je dopravce, objednavatel se nazywvapmavce. Reprava se uskutguje
na zéklad prepravni smlouvy, uzavirané podle &@hského zakoniRé, jedna-li
se o pepravu osobni, podle Obchodniho zakofitkde-li o prepravu nakladni. Tato
smlouva vznika v fipadt nakladni pepravy pijetim objednavky, fevzetim zasilky nebo
zapa@etim pgepravy. V osobni igpra¥ se smlouva zakladarigtim objednavky nebo
zaplacenim jizdnéht. Osobni a nakladniteprava seidi zvlastnimi pedpisy, zejména
prepravnimirady a tarify. V ramci této Upravy mohotepravnirddy gevzit ustanoveni
platna v mezinarodniippraw pro grepravu vnitrostatnt®

Piepravni rad

Prepravnitdd upravuje vyhlaSka Ministerstva dopravy a 8phj 175/2000 Sb.,

o0 prepravnimiadu pro veéejnou drazni a sildhi dopravu. Jak jsem jiz uvedl vySe,

13 § 760 — 773 Zakon 40/1964 Sb., afansky zakonik

14 § 610 — 629 Zakoxn 513/1991 Sh., obchodni zakonik

15 srov.Preprava In Wikipedie: ote¥ena encyklopedie [online]
16 § 772 Zakow. 40/1964 Sb., atansky zakonik
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na zaklad prepravnihoradu uzavira dopravce s cestujicitegravni smlouvu oippraw
osob, ta mezi nimi zaklada zavazkovy pravni vziahpZz obsahem je zejména zavazek
dopravce pepravit cestujiciho ze stanice nastupni do stanitmvé spoji uvedenymi

VvV jizdnim fadu radre a Was a zavazek cestujiciho dodrzovaeppavnirad. Repravni
smlouva je splénaifadnym provedenimippravy ve smluveném rozsahu podle deae
piepravni smlouvy, to plati i tehdy, doSlo-li k opndmému vylodeni cestujiciho

z prepravy powienou osobou dopravce.
Jizdni doklad

Jedna se o dokument @skiujici zaplaceni jizdného nebo dovozného nebo

oswdcujici pravo na bezplatnodgpravu. Platnym jizdnim dokladem je:

» jizdenka pro jednotlivou jizdu,
* jizdenkacasova, oprawijici k vice jednotlivym jizdam po dobu jeji plastio
ve vymezeném rozsahu,
» prikaz, jehoz drzitel ma podle zvlastniho pravnih@dedpisu, tarifu
nebo smluvnichigpravnich podminek pravo népravu.
Zakoupenim jizdenky se ¢astnici gepravy zavazuji respektovat uvedené smluvni

prepravni podminky, jizdriad a cenik®
Verejna hromadnéa doprava

Veiejna doprava je doprava provozovana zadpm u&enych a vyhlaSenych
piepravnich a tarifnich podminek &gtupna kazdému zajemci. Pojem se pouZziva zejména

u osobni dopravy. Osobniiegna doprava se rozliSuje na:

1. drézni (Zelezrni wetre dopravy metrem, tramvajova, trolejbusova,

na lanové draze)

2. silni¢ni linkovou, zahrnujici zejména autobusovou (fieye& silntni linkova

doprava se nazyva zvlastni linkova doprava),

17§ 3 Vyhlaska Ministerstva dopravy a sp6j 175/2000 Sb.
'8 § 4 Vyhlaska Ministerstva dopravy a sjpej 175/2000 Sb.
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3. silni¢ni nelinkovou, do niZz spada zejména taxisluzbayal@p nemotorovymi
vozidly (nepodléhd regulaci linkové dopravy), jinéormy: doprava

na nositkach, eskalatorem, lygleym viekem a podokn
4. leteckou

5. vodni®®
Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je soubatinnosti, jimiz se zajidije preprava osob, zkat a \&ci
(nakladni doprava) vozidly, jakoZ igmis’ovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a kgr¢ pristupnych delovych komunikacich a volném terénu.
Podle toho pro koho vykondvame provozovani &ilhdopravy, dlime silniéni dopravu
provadnou pro vlastni poéeby nebo pro péeby cizi. Z hlediska teritorialnih®leneni
mluvime o silnéni dopra¥ vnitrostatni a mezinarodni. O kterou z nich jdezmgme podle
toho, zda se doprava uskéitaje na Uzemi jednoho nebo vice &tddruhem mezinarodni
dopravy je kyvadlova doprava. Jedna se o osobniastapkterou jsou fgdem vytvéené
skupiny cestujicich fiepravovani vice jizdami tam a é&pze stejné vychozi oblasti

do stejné cilové oblast.
Linkova osobni doprava

Linkova osobni doprava je nazev pro pravidelné psiani gepravnich sluzeb
na ugené trase dopravni cestyii kterém cestujici vystupuji a nastupuji ngegem
uréenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu Ize provat formou viejné linkové
dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, gako vnitrostatni nebo mezinarodni.
Veiejnou linkovou dopravou se rozumi doprava,iperé jsou pepravni sluzby nabizeny
podle gedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k kggpeani gepravnich
potreb. Pokud je doprava uskuit®@vana pro pdeby mésta a jeho fiméstskych oblasti,
jednad se o wmstskou autobusovou dopravu. Zvlastni linkovou deopuaje doprava

uréenych vybranych skupin cestujicich s vydenim ostatnich osdb.

YVeejna dopravaln Wikipedie: otevené encyklopedie [online]
208 2 7akona. 111/1994 Sb.
21§ 2 7akona. 111/1994 Sb.
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Taxisluzba

Taxisluzba je viejna silnéni doprava, kterou se zdjije peprava osobnimi
vozidly s obsaditelnosti nejvySe deviti osatetve fidice, plus jejich zavazadlaié&pravni
sluzby taxisluzbou se nabizeji a objednavkyéppav se fijimaji prostednictvimridice
na stanovistich taxisluzby, na fe@x pristupnych pozemnich komunikacich a jinych

verejnych prostranstvich nebo priestnictvim disp&inku taxisluzby??
Prilezitostna osobni silntni doprava

Prilezitostnou osobni siltini dopravu negativhvymezuje zakorg. 111/1994 Sb.
§ 2 odst. 10 zakona tento druh dopravy zahrnujeala@ejné osobni dopravy, séasré
vyjmenovava formy, kterymi ifleZitostna osobni siltini doprava neni. Nejde tedy
o linkovou dopravu, taxisluzbu ani mezinarodni kjlexou dopravu. Podminkou zde
ovSem je, Ze objednavkagpravy musi byt provedendaegadem v sidle nebo provozavn
(osobrg, telefonicky, pes internet atd.) a nesmi byfjimana ve vozidle. Tato forma byva
nejastji vyuzivana protizné rekreéni, skolni a jiné zajezd¥’.

Integrovana doprava

Pomoci integrované dopravy se zaji® dopravni obsluznost Uzemi a to predt
nictvim veejné osobni dopravy jednotlivymi dopravci v simi dopraé spole&né
nebo dopravci v siléni dopra¥ spol€n¢ s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druhdopravy. Dopravci § své ¢innosti vychazeji

z prepravni smlouvy podle smluvnickepravnich a tarifnich podminék.
Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznosti se rozumi optimaliza&thyl jednotlivych druli dopravy,
jejich koordinace a integrace vramci dopravnihst&yu Gzemi kraje nebo statu.
Zajistovani dopravy pro ptgby oltani je vykonavano ve wejném zamu. Doprava
se zabezpmije predevSim do Skol, dofadi, k soudim, do zdravotnickych Zeeni

poskytujicich zakladni zdravotniggédo zamstnani, a z§t. Obec stanovi rozsah dopravni

22 § 2 Z&kona. 111/1994 Sb. o silani doprae, ve zmni pozdjSich gedpig
2% § 2 zakona. 111/1994 Sb. o silini dopra¥, ve zréni pozajsich gredpis

2 Tamtéz
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obsluznosti podle zakona 128/2000 Sb., o obcich. Kraj podle zak@nd29/2000 Sb.,
o krajich. Stat zastoupeny Ministerstvem doprawnati rozsah dopravni obsluznosti

na zéklad dohody s Ministerstvem financi 0 maximalni vysikmenzacé>
Provozovatel silnéni dopravy

Provozovatel silgni dopravy neboli dopravce je pravnickou nebo fyaic
osobou, ktera provozuje sitmii dopravu na zakladzakonas. 111/1994 SK° Dopravce
muze byt tuzemsky nebo zahrami. Tuzemsky dopravce je fyzickd osoba s trvalym
pobytem nebo pravnickd osoba se sidler@eské republice, ktera provozuje dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, kterym bylaiflélena statni poznavaci ztka Ceskou
republikou. Pokud uZiva vozidel aeamych k pepra¥ osob je povinen vést zaznam
o provozu vozidla a uchovavat jej po dobétipet od ukokeni gepravy. Zarove
je dopravce povinen zajistit, albigi¢ vedl zadznam o da@hiizeni vozidla, bezgmostnich
piestavkach a d@ébodpainku, a tento zdznam uschova po dobu 1 roku od dgan
piepravy. Toto se nevztahuje na osobni vozidla pamé&vdopravcem k silémi dopraé
pro vlastni paebu. Zahrarini dopravce je fyzickd osoba s trvalym pobytem nebo
pravnicka osoba se sidlem, které neleZi na Ug@ské republiky, kterd provozuje dopravu
silniénimi motorovymi vozidly, kterym byla fjmlélena statni poznavaci zfka cizim
statent”’

Dopravni cesta

Dopravni cesta je pojem, fqustavujici veSkeré pozemni komunikace,
bez ohledu na jejich druh, povrch a uismtani. Na dopravni césse odehrava veskeré
chovaniridi¢e gi tizeni motorového vozidl@opravni cestu charakterizuje jeji né&most,
vzhledem k vedeni vozidla; jeji volnost, vzhledempkijezdu jizdnim Usekem; jeji
srozumitelnost, vzhledem k osazeni dopravnim cemian. Dopravni cesta slouZzi

ke zlepseni dopravniho ruchu, plynulosti toku pmve bezpgosti jizdy?®

25§ 2 Z&kona:. 111/1994 Sb. o silani doprae, ve zrni pozdjSich gedpig

26 § 2 zakona. 111/1994 Sb. o silini dopra¥, ve zréni pozajsich gredpis

2 Tamtéz

8 PAVLICEK, K., KOPECKY, Z.,Dopravre bezpenostnicinnost.OC, s. 59-60
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4.2.  Clenéni dopravy

Dopravu niizeme dlit podle fady znak. Zakladni ¢lenéni dopravy:

- vzhledem k pemig’ovani osob adci: osobni X nakladni
- vzhledem k okruhu uzivaiielverejna X neviejna

- podle charakteruippravy: hromadna X individualni

Silniéni doprava osobni
- vefejna: a) hromadna: autobusova mezitska X ndstska
b) individudlni: taxisluzba
- neveéejna: a) hromadna: smluvni autobusové X zavodat@basova

b) individudlni: individualni motorismus

Silniéni doprava nakladni
- vefejna: a) hromadna

b) individudlni : nakladni doprava pro obyvatetst
- neveéejna: a) hromadna: zavodova

b) individuélni: zavodovéa

Silni¢ni doprava ostatni

- doprava se zvlastnimi znaky rtgad sanitni sluzba, vojenské transporty, iigtimi sluzb&’

9 Verejna doprava, In Wikipedie: ot&ana encyklopedie [online]
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Silniéni sit

Délka silntni a dainéni sit¢ Ceské republiky k 1.1.20094ti 55 654 km. Hustota
zékladni silnini si¢ v CR je 0,7 km/km?2 a ip zahrnuti mistnich silsihich komunikaci
dokonce 1,44 km/km2Ceskéa republika ptthustotou silnini si& k vysglejsim zemim.
NaSe sotasna silnini st’ sice vyhovuje svoji hustotou, avSak veétsuk pripad

nevyhovuje kvalitou??

K silni¢ni infrastruktde pati silnice, dalnice a mistni komunikace. Zakladni
terminy z oblasti pozemnich komunikaci vychazi zékoma ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve ém pozdjSich pgedpisi a z VyhlaSky Ministerstva
dopravy a spdj ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemkdchunikacich,
ve zréni pozajSich pedpidi a dale zCSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

a dalSich citovanych zdioj

Pozemni komunikace je dopravni cesta, ¢gna k uziti silninimi a jinymi
¢. 13/1997 Shb., o pozemnich komunikacich, ve&ngnpozdjSich pgedpisi vozidly
a chodci, ¢etrg pevnych z#izeni, nutnych pro zaji&ti tohoto uziti a jeho bezpreosti.

Pozemni komunikace séltina tyto kategorie®!

a) dalnice
H“32

,dalnice je pozemni komunikace ozieaa dopravni zrid&ou ,Dalnice

komunikace uena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu ilimi
motorovymi vozidly

e je budovana bez Uréwevych Kizeni, sod&8lenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a ma snové odclené jizdni pasy. Jeigtupna pouze siltinim
zvlastni pedpis™?

» vlastnikem dalnic a silnic Iridy je stat

0 Reditelstvi silnic a dalni€R, Silnice a dalnice Ceské republice 200@nline]
31 CSN 73 6100N&zvoslovi silrinich komunikagil. ¢. 13, s. 4
%2 § 2 7akona. 361/2000 Sb., o provozu ha pozemnich komunikacich

%8 zakon¢. 12/1997 Sb., o bezpeosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic
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b) silnice

,dalnice je pozemni komunikace ozeaa dopravni zrt&ou ,Dalnice*>*

verejné pristupna pozemni komunikace¢ana k uziti silninimi a jinymi vozidly
a chodci
silnice pro motorova vozidla je pozemni komunikaz@aena dopravni zr&ou
"Silnice pro motorova vozidId®
tvori silniéni st’ a i se na:
o silnice I. ¥idy, utené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
ozna&uji se jednomistnymi a dvoumistnytisly
o silnice Il. tidy, ktera je ufena pro dopravu mezi okresy, oZuojp
se timistnymicisly
o silnice lll. tridy, ktera je wfena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace, ®zjase ¢tyrmistnymi
a pstimistnymiisly®® 3’

vlastnikem silnic IlI. a lll.1idy je kraj, na jehoZ Gzemi se silnice nachazeji

¢) mistni komunikace (MK)

verejré pristupna pozemni komunikace, ktera slou¥évaz@ mistni dopray
na uzemi obce
vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimEndi se mistni komunikace
nachazeji
roz&luji se podle dopravniho vyznamu.ceni a stavelintechnického vybaveni
do €chto ¥id:

o MK I. ttidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace

o MK Il. ttidy, kterou je dopravh vyznamna sérnd komunikace

s omezenimidmého pipojeni sousednich nemovitosti

o MK I tridy, kterou je obsluzna komunikace

% § 2 Zakona. 361/2000 Sb., o provozu ha pozemnich komunikacich

% Tamtéz

% srov.CSN 73 6100Nazvoslovi silrinich komunikagil. ¢. 10, s. 4
37§ 5 Zakona:. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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o MK IV. tridy, kterou je komunikace n#ptupna provozu siltnich

motorovych vozidel nebo na které je uma&iismiseny provaz 3

d) a¢elova komunikace
slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti proipby jejich vlastnilt, nebo
* ke spojeni d&chto nemovitosti s ostatnimi komunikacemijppdré k obhospo-
darovani pozemk
e je i pozemni komunikace v uz@ném prostoru nebo objektu, ktera slouZzirgdust
vlastnika nebo provozovatele uzaného prostoru nebo objefiu

» vlastnikem delovych komunikaci je pravnicka nebo fyzickd osoba

4.3. Organy a instituceCR v oblasti dopravy

~Statni spravu ve &cech dalnice, silnice, mistni komunikace deyee &elove
komunikace vykonavaji siltini spravni tady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy

a spoji, krajsky fad a obecnii@ad obce s roz&nou fisobnosti a celniiad.“**
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky je Ustdnim organem statni spravy
ve \cech dopravy, ktery odpovida za tvorbu statni pglitv oblasti dopravy

a v rozsahu svéigobnosti za jeji uskut#ovani*?

Ministerstvo dopravy j&lenéno na rkolik odbott, piicemz nas bude tematicky
zajimat Odbor viejné dopravy. Tento odbor v rdmci svého postépisobnosti odpovida
zejména za:

o zabezpé&eni wcné problematiky Jejné vnitrostatni  osobni  dopravy

v souladu se zakonetn 111/1994 Sb., o silémi dopra¥, ve zréni pozdjSich

piredpidi,

3 srov.CSN 73 6100Nazvoslovi silrinich komunikacgl. ¢. 13, s. 4

%9 8§ 6 Zakona:. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

O Tamtéz, § 7

* Tamtéz, § 40

428 17 Zakona. 2/1969 Sb. ofizeni ministerstev a jinych detinich orgam statni spravy
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* zaji¥ovani koncegni, metodicke, fedpisové a normotvornéinnosti @islusejici
ustednimu organu statni spravy v oblastiejeé silnéni a drazni osobni dopravy,
véetrg projednavani a realizace mezinarodnich dohodealpisi ES v oblasti

verejné osobni dopravy,

» vykon vrchniho statniho dozoru v siini dopra¥ na Useku viejné dopravy podle
zdkonac. 111/1994 Sb.,

» zabezpeéeni statistického zji®vani Udaj o veejné vnitrostatni osobni doprav

a mestské hromadné doprav

e zpracovani koncepce dopravni politiky a strategi@jmé osobni dopravycetrg

jeji realizace v ramci stanovenégobnosti ministerstva dopravy,

* spolupracuje s Uzemnimi samospravnymi celky naopi@ni dopravni obsluhy
uzemi*®
* rozhoduje o z@mzeni pozemni komunikace do kategorie dalnice n&ibuce

l. téidy a 0 zndnach €chto kategorii,

 rozhoduje o zruSeni dalnice nebo silnice Iliidyt po dohod

s Ministerstvem obrany,

» uplatiuje stanovisko k uUzendnplanovaci dokumentaci a zavazné stanovisko

v Uzemnimizeni z hledisk&eseni dalnic, rychlostnich silnic a silnicidy.**
Dopravni Girad

Dopravnimi dady podle Zakonac¢. 111/1994 Sb. jsou krajské raaly.
Pro nestskou autobusovou dopravu je dopravniadém Magistrat hlavniho ésta Prahy,
magistraty statutarnich st a obecni iady obci s roz&nou gisobnosti. Pro taxisluzbu
je dopravnim fadem v hlavnim st Praze Magistrat hlavniho asta Prahy, ve

statutarnich mstech magistratysthto nst a obecniitady obci s roz&nou fisobnosti*®

3 Ministerstvo dopravyyeejna dopravegonline]
4§ 40 Z&kona. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
45§ 2 Zakona. 111/1994 Sb. o silsini doprag
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Krajsky U fad
Krajské tady maji v organizani struktde ustavenodbor dopravy Vnitini ¢leréni

téchto odboi@i neni jednotné a vychazi z mistnich podminek #@epotOdbory dopravy
V pienesenéisobnosti zejména:
* rozhodovani o Zazeni pozemni komunikace do kategorii silnic llllla tiidy
a 0 zminach €chto kategorii a o zruSeni silnic Il. a llEidy (t‘eba souhlas
Ministerstva),
» vykonavaji misobnost specialniho stavebnih#adu ve ¥cech silnic I. tidy
s vyjimkou \&ci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy,
e rozhoduji v odvolacim fizeni ve ¥cech podminek provozu vozidel
na pozemnich komunikacich,

» vykonavani gsobnosti silniniho spravniho iddu a specialniho stavebnihiadu
pro silnice I. tdy.*°

Obecni Urady s rozSfenou pisobnosti

Obecni wady obci s roz&nou fisobnosti pedevsim:
» vykonavaji misobnost silniniho spravnihoiiadu a specialniho stavebnih@du ve
vécech silnic 1l. a Ill. tidy,
e uplatiuji stanovisko k Uzemnim plam a regul&nim plarim a zavazné stanovisko

v Gzemnimiizeni, pokud neniifslugné Ministerstvo dopravy nebo krajskgadi*’
Obce

Obce zejména:
* rozhoduji o zEazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich kdkaai
a o vyrazeni mistni komunikace z této kategorie
* projednavaji spravni delikty vetéeech mistnich komunikaci aieg¢ pristupnych
Ucelovych komunikaci, s vyjimkou spravnich deliktk jejichZz projednavéani je

piislusny celni tad nebo krajskyiad

08 40 Z&kona. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

" Tamtéz
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e zaji%uji a provadi vysokorychlostni kontrolni vazeni méstnich komunikacich,

které se nachéazeji v Gizemnim obvodu dBce.

Dal3imi institucemiCeské republiky v oblasti dopravy jsou:

Reditelstvi silnic a dalnic CR je statni pispivkova organizaceizena Ministerstvem
dopravyCR. Z&kladnim pedmitem ¢innosti organizace je vykon vlastnickych prav statu
zabezpeéeni spravy, udrzby a oprav a zabegyd vystavby a modernizace dalnic a silnic

l. tFidy.

Centrum sluzeb pro silniéni dopravu je statni pispivkovou organizaci, jejimz

ziizovatelem je Ministerstvo dopra@R.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) je veejnou vyzkumnou instituci
a jedinou dopravni ddeckovyzkumnou organizaci vaigobnosti Ministerstva dopravy.
Z&kladnim  poslanim CDV je vyzkumna, vyvojovA a eakpe c¢innost
s celostatni {sobnosti pro vSechny obory dopravy,tejgpy i kome&ni sektor
a zaji¥ovani servisnicltinnosti pro MD a dalSi organy a organizace statnviejneho

i soukromého sektorty.

88 40 Z&kona. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
9 POSPISIL K. Profil firmy [online]
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5. Pravni uprava regulace grepravy osob

se zanérenim na bezpénost provozu

Ve svém obsahu ma pravni regulace nadnarodni dearaken vyplyva
z kompatibility pravnich fedpisi s mezinarodnimi Gmluvami. dhné legislativni prvky
mohou vyznam& zvySit bezpé&nost a plynulost sildhiho provozu. Resto v zemich
Evropské unie neni dosud legislativa zcela unifém. Nachazime zde rozdily, co séety
maximalnich povolenych rychlostifipustné hladiny alkoholu, pouzivani beapeastnich

pad a dtskych zadrznych systé&mebo s¥tel za denniho provozu.

Pravni uUprava dopravy neboli tzv. ,dopravni prawo$ol® zahrnuje nasledujici
instituty tj. pravni Upravu dopravni cesty, dopriamprostedki a podminek jejich uzivani
a provozovani a dale pravni Upravu podmingksti osob v jednotlivych druzich dopravy

a podminek poskytovani dopravnich sluzeb v jednath odwtvich dopravy.
5.1. Narodni strategie bezaosti silniéniho provozu

Stale rostouci pmet automobil v provozu a jejich vySSi vykonyiipasi i stinné
stranky, jako je zejména vysoky qm dopravnich nehod,Celkem bylo @i nehodach
v roce 2009 usmrceno 832 osob (jedné se o umr#daodin po nehag do statistik ES
i do dalSich mezinarodnich statistik se uvadiepasob zeielych do 30 da od data
nehody - tento peet byl ve stejném roce 901), 3 536 osob bylo &manigzce a 23 777
osob lehce. Odhad #igobené hmotné Skodjnil 4,98 mid. Kz.“>°

Jednim ze sam@snych nastréj hodnoceni bezgaosti vCR je Narodni strategie
bezpeénosti silnEniho provozu, kterouifjala viadaCR svym usnesenimi. 394 ze dne
28. dubna 2004. Hlavnim strategickym cilem tohaikuinentu je zredukovat pet oketi
dopravnich nehod na 50 % ur@vroku 2002 do roku 2010, tj. na 650 osob. Strategie
navrhuje @inné represivni i preventivni ogahi v oblasti zvySeni bezf®osti silnEniho
provozu zarduje se na konkrétni problémy a stanovuje pedity a nastroje jak jim
piedchdzet. V oblasti dopravni infrastruktury zavadiopravié-inzenyrské prvky

k eliminaci nehod. Za naprosto nezbytné pokladdeoyné fgisobeni na vSechnyastniky

> Ministerstvo dopravyRa‘enka dopravy 2009Rozvoj dopravniho sektoru v roce 2009 [online]
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silnicniho provozu s cilem podporovat ohleduplné chovangict zdiraziuje predevsim
zdokonaleni a zvySeniciinnosti jejich vychovy a vycviku. Chovaridica by mélo byt
piedevsim ovlivino zavedenim bodového systému a znovuzavedenimrgpiéPolicie

CR zadrzetidi¢sky piikaz na mist prestupki’*

Zaméreni Narodni strategie bezpé&nosti silniéniho provozu

* Snizeni p&tu nehod zpsobenych nefmérenou rychlosti a jejich nasledlk

* Snizeni p&tu nehod zppisobenych nedanintednosti v jizd a jejich nasledk

* SniZzeni p&tu nehod zaviénych pod vlivem alkoholu a jinych drog

* Snizeni zavaznosti naslédkehod zvySenym pouzivanim zadrznych syftém

 ZvySeni ochrany zranitelnyckastniki provozu na pozemnich komunikacich

* Vytvéreni bezp&ného dopravniho prostoru

* ZlepSeni opdéni bezprosedre po nehod

* ZvySeni respektudastniki provozu na pozemnich komunikacich k dodrZzovan

pravni Upravy

V navaznosti na Nérodni strategii BESIP byCeské republice bodovy systém
zaveden 1c¢ervence 2006 na zakladakon ¢. 411/2005 Sh. a 226/2006 Sb., kterymi byl
novelizovan zakort. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikadidzitivni
pusobeni na stav nehodovosichto opateni ntl ale kratkodoby charakter, nebw cest
jim stéla nepipravenost, Spatné fungovani naslednych adminigtkaspravnich proceés
nedostaténé kontroly a neefektivni vymahani zakcohdo odstraéni tichto pa&ateinich
problémi se vSak ukazalo, Ze bodovy systésmik pomaha sniZzovat dopravni nehody

a jejich nasledky.

> Ministerstvo dopravyiNarodni strategie bezprosti silniniho provozyonline]
2 SKLADANA P., AMBROS J., DONT M.,Hodnoceniceského bodového systému po roce

fungovanionline]
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5.2. Dopravni vychova

vvvvvv

lidi. Pavod dopravnich nehod sfiwa vesnds v selhani &kterého z prvi dopravniho

systému. Winnou zbrani jak naprosto zbyteym ztratam na Zivotech a zdrawegchazet

Mrivriw s

uz od utlého ¥ku ditte. Dopravni vychovou se rozumi celoZivotni komplesozvoj do-
pravniho chovanéloveéka. Jde hlavé o formovani mravé a pravi dopravniho chovani
¢lovéka, moralni, pravni a socialni odgowosti k ostatnim dastnikim silnicniho provozu,
i k sol® samému s dopadem na sebetg@nB a seberozvijeni osobnosti. V &s&né dob
sleduje problematiku této vychovy veedh oblastech: dopravni vychova v raglin
piredskolni, Skolni a mimo Skolni dopravni vychovachgva novychridi¢a a jejich dalSi

vzaelavani.
Zadatel o oprawmi fizeni silnénich MV musi splovat zakladni podminky:

1. predepsany ¥k — je dan vyhl. MVE. 87/1964 Sb. — zakladnékova hranice je 18 let

(vyjimky stanovi z¢. 361/2000 Sb. v § 83 — moznost snizgrzivySeni této hranice)

2. zdravotni zpiasobilost — rozumi se ji desnd a duSevni schopnostrizeni MV

(posuzuije 1ék&
3. absolvovani fedepsané vyuky a vycviku
4. Uspésné absolvovani zkousky z odborné #igobilosti k Fizeni

Pravni Uprava ziskavani a zdokonalovani odboriéatplosti kiizeni motorovych

vozidel je obsazena v nasledujici legiskativ

a) zakonc¢. 247/2000 Sb., o ziskani a zdokonalovani odbopigabilosti kiizeni
motorovych vozidel a o zénédch rkterych zakon

b) z.¢&. 12/1997 Sb., o bezgrosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic
c) z.¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

d) vyhlaska MD a §. 470/2000 Sb., kterou se provaditz247/2000 Sh. - odpovida
EU
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Novym nastrojem, ktery pomaha zvysit kvalitu vyuyvychovy novychiidict
je i Snernice Evropského parlamentu a rady 2006/126/ESnee26).12.2006. Sjednocuje
pozadavky na Zadateletimlicské opraviani, witele autoskol a zkuSebni komisay ramci
stati Evropské unie, s cilem zvysit beZpest silntniho provozu. Vymezuje pozadavky
na znalosti, dovednosti a chovani poZzadovangézéni motorovych vozidel na zékkad
novych kritérii, sblizuje normy na zkousky Zadateltidi¢ské opravani a pro vydavani

fidiéskych pfikazi v ramciclenskych zemi Evropské unie.

Mezi zasadni faktory vysSi bezpesti pati predevSim zkuSengidi¢ a bezchybné
vyspilé technické vybaveni vozidla. Velkyuadhz je kladen na stale uohysIngjSi

bezpeénostni prvky, kterymi se zabyva nasledujici kapitol
5.3. Bezpénostni prvky vozidla

Bezpe&nostni prvky vozidla gime do dvou kategorii. Jedna se o tzv. aktivni
a pasivni bezpmost. Primarni bezgaostni prvky maji za cil zabranit nelpadag. dobré
brzdy, pneumatiky. Sekundarni bezpestni prvky maji preventivni charakter, snazi
se minimalizovat zraimi cestujicich ve vozidle, ipad, Ze knehod jiz doslo
nag. baini systémy proti narazu, airbagy. Zakony a vyhladkyravujici pasivni
bezpénost jsou pld v souladu s evropskym pravem, jsou realizovanystednictvim

legislativy na narodni a mezinarodni Grovhi.

Aktivni bezpé€nost je zamfena na samotnou prevenci dopravnich nehod
(viz. priloha ¢.3). Rikladem niize byt pouZzivani s¥el pro denni sviceni, upraveno
zakonenx. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikaeig32 odst. 1 ve zni
zakon&. 411/2005 Sb. a zakorka226/2006 Sb. Svitilny musi byt homologovangetns
umisgni, montaZze a zapojeni podléedpisu EHK/OSN¢. 48, tak jak to pedepisuje
vyhlaskac¢. 341/2002 Sb., ve 2ni vyhlasky¢.197/2006 Sb. Denni svitilny jsogiangjsi
a efektivigjSi a hlave ekologttejSi, nez dnes dir¢ pouzivana sttelna zdizeni.
Vyznamnym pispivkem ke zvySeni bezpeosti na evropskych silnicich je 8mice
2008/89/ES o povinném vybaveni vozidel dennimi ilsgiini od 7. Unora 2011.

Tato smérnice p@inasi harmonizaci pozadavk jednotlivych ¢lenskych stat EU

*3 FiafoundationSeat-belts and child restraints, 22
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tykajicich se povinného vybaveni novychitymzidel dennimi svitiinami. Doposud se tyto
pozadavky v jednotlivych zemich zmg lisily.>*

Myslenka, jezdit i v pibéhu dne s rozsvicenymi &y (Daytime Running Lights -
DRL), vznikla na zaklagl prani zvysit viditelnost vozidelipjejich jizdé na komunikaci.

v

nehod.

Pasivni prvky bezpmosti @gichazeji nafradu az v okamziku havérie (vizilpha
¢. 4). Pasivni bezp@ost pini své poslani:
a) pri_narazuy kdy rozeznavamernéjSi funkci (vaci ostatnim dastnikim silnicniho
provozu)a vnitini funkci (spaivajici v ochrag posadky).
b) po narazuy kdy je na arovni pasivni bezfreosti zavisla moznost vyprostit posadku

ze demolovaného vozidla a sniZzeni mozZnosti jehanpoz

Bezpe&nostni pas je efektivnim sekundarnim bémpstnim nastrojem, ktery nejen
Sefi Zivoty, ale také vyznandrsniZuje zavaznost porami cestujicich ve vozidle iiBlizné
k polovire umrtnim na pednich sedadlech automobilu by se mohtedpjit spravnym
uzitim bezpénostnich pas a dtskych autosedak. Diti by meély pouZzivat zadrzné
systémy, které jsou vhodné pro jejich velikost.éDkteré ndii nejvySe 150 cm a vazi
nejvyse 36 kg, by #io byt vZdy gepravovano v autosetize.

Pouziti dtskych zadrznych systémje od 1c¢ervence 2006 povinnéfipvSech
jizdach na v8ech druzich pozemnich komunikaci (teggn na dalnicich, ale i v obcich).

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikagich zménéch
n¢kterych zakon (zakon o silninim provozu), definuje v 82 zadrzny bezpestni systém
jako zaizeni schvalené podle zvlaStniho pravnifedpisu a utené k zajisini bezpénosti
piepravovanych osob; zadrznym beapastnim systémem je bezpestni pas
nebo dtsky zadrzny systém. §6 taxativié vyjmenovava povinnostiidice motorového
vozidla, jedna sefpdevsim o povinnost byt za jizdyigioutan na sedadle bezpestnim

pasem, pokud jim je sedadlo pownmybaveno podle zvlastniho pravnihdegpisu.

> Smernice komise 2008/89/ES ze dne 241 2908 [online]
%% Zakong. 361/2000 Sb., § 2, pism. ii)
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Toto ustanoveni ovSem neplati hapro fidice @i couvani vozidla, nebdidice, ktery
nemize uZit bezpmostni pas ze zdravotnictivadi. *° | pro prepravovanou osobu plati
povinnost byt za jizdyfpoutana na sedadle bezpestnim pasem, pokud jim je sedadlo
povinrg vybaveno podle zvlastniho pravnihiegpisu; toto neplati pro osobu starSi 18 let
a menSi nez 150 cm a osobu, ktera takuZemeinit ze zdravotnich @voda na zaklad

|ékarského potvrzenf!

5.4. Technické podminky provozu siléhich vozidel na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na podeh komunikaci
a 0 zngné zakonac¢. 168/1999 Sb, o poji&i odpovdnosti za Skodu Zgobenou
provozem vozidla a o z&n¢ nékterych souvisejicich zakénve zréni zakonas. 307/1999.
K provedeni tohoto zakona byly vydany nasledujicovadci predpisy (vyhlasky
¢. 301/2001 Sb.¢. 302/2001 Sh. & 243/2001 Sb.). Tento zdkon nabyinnosti dnem
1.7. 2001.

Zakon ¢. 56/2001 Sb.iesSi technické poZadavky na provoz sihich vozidel
a schvalovani jejich technické tmmbilosti k provozu na pozemnich komunikacich
konkrétni technické parametry jsou mjeeny v tzv. edpisové zakladn Zakon
je odkazovaci na normu EU (upravuje pouze odlingsecifické proCR — hloubka

dezénu pneumatiky).

Povinnost uzatit "povinné rieni" vyplyva ze zakon& 168/1999 Sh. Na vejné
komunikace smi s vozidlem pouze ten, jehoZ odgoest za Skodu je pojita. Povinné
ruceni kryje Skody zfisobené vozidlem. Jedna se o Skody vzniklé na zdravi
nebo usmrcenim ¢etne nakladi na l&€eni zragného, ¥cné Skody, Skody, které maji
povahu uSlého zisku acéiné vynaloZzené naklady na pravni zastoupeni poj&io.
Z&kon upravuje mimo jiné nalezitosti pojistné smipuyjimky z pojis&éni odpowdnosti,
rozsah pojidini, povinnosti poji&ného, pojistné pkni, sankce, zanik poj&ti a zgsob

evidence pojigni odpowdnosti®®

°6 Z&kong. 361/2000 Sb., §6, odst.1, pism. a)
> 7akong. 361/2000 Sb., 0 § 9, odst.1, pism. a)
%8 Zakon¢. 168/1999 Sb., o pojikti odpowdnosti za $kodu Zgobenou provozem vozidla
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6. Odhad vyvoje prepravy osob

Z Radenky dopravy pro rok 2009 vyplyva, Ze celkovepravni vykon v osobni
dopra vykazuje mirg klesajici tendenci. Oproti hodriotelkového pepravniho vykonu
v roce 2008 poklesini 0,01%. Celkovy p&et pgrepravenych osob v roce 2009 se &#vn
snizil, a sice o 1,8%. ,Rov# tak v roce 2009 mezikn¢ poklesl i pd@et prepravenych
osob ve viejné doprav, a sice o 2,9%. Naopakigpravni vykon ve vejné dopray
si v témZe roce udrzel &yjiz n¢kolikalety rostouci trend a oproti roku 2008¢bpzrostl,
pouze vSak o 0,2%. Stejjako v edesSlém roce i v roce 2009 doslo v Zeleandopraé
k mezir@nimu poklesu jak p#u prepravenych osob (o 7%) tak fgpravniho vykonu
(0 4,4%). Po ndistu v roce 2008 se pet pepravenych osob v&inou autobusovou
dopravou v roce 2009 mezém opit snizil, a to o 2,5%, naopakigpravni vykon
ve veaejné autobusové doprése po poklesu vipdesSlém roce v roce 2009 mezmd

zvysil, ato 0 1,3%

Néasledujici 2 tabulld) znazotuji srovnani pepravnich vykof osobni dopravy
v Ceské republice.

2000 2005 2006 2007 2008 2009

Pieprava cestujicich
4897,6/ 49749 49766/ 50457 5136,2] 5043,1

celkem (mil.)
Zeleznini doprava 184,7 180,3 183,0 184,2 177,4 165,0
Autobusovéa doprava 438,9 388,3 387,7 375,0 376,9 367,6
Letecka doprava 3,5 6,3 6,7 7,0 7,2 7,4
Vnitrozemské& vodni
0,8 1,1 1,1 1,1 0,9 1,2

doprava
M éstska hromadn&

2289,7| 22689 22380 22584 23238 22620
doprava

Verejna doprava celkem 2917,6) 28449 2816,6/ 2825,7| 2886,2] 28031

Individualniautomobilova | =y ga0 51 5 1390| 21600 22200 22500 2 240,0

pireprava osob

> Ministerstvo dopravyRa‘enka dopravy 2009Rozvoj dopravniho sektoru v roce 2009 [online]
% Ministerstvo dopravyRa‘enka dopravy 200Mezioborové srovnaniippravnich vykoh osobni

dopravy [online]
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2000 2005 2006 2007 2008 2009
Piepravni vykon celkem
_ 101 004,7| 108 602,5/ 110 611,6| 112 801,2 115 199,2| 115 182,8
(mil. oskm)
Zelezniéni doprava 7299,6) 6666,7] 69219 6899,8/ 68033 65032
Autobusovéa doprava 9351,3] 8607,3] 9501,2| 95188 9369,1] 9493,6
Leteck& doprava 5864,7| 9735,7| 10233,1] 10477,3] 10749,0] 11 330,5
Vnitrozemskéa vodni
7,7 18,1 12,8 12,8 17,3 10,5
doprava
M éstska hromadn&
14 541,4 14934,8| 14 312,7| 14 352,5] 15880,5 15555,1
doprava
Verejna doprava celkem | 37 064,7| 39 962,5| 40981,6| 41 261,2| 42819,2| 42892,8
Individualni
automobilova preprava 63 940,0f 68 640,0/ 69 630,0, 71540,0f 72 380,0] 72290,0
osob

Da se pedpokladat, Ze ip celkovém tistu mobility obyvatelstva poroste vykon

individualni dopravy mnohem rychleji.

mapuje vyvoj potu obyvatel a p&tu osobnich automoldil
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7.Zavér

Jednim z nejva&iBich spoléenskych témat je bezpochyby bespest silnéniho
provozu, protoze se tyka kazdého jednotlivce u& jsteridic motorového vozidla, chodec
nebo cyklista, musiteg¢dét, jak se chovat na silnicich, aby nedoslo k vaSerawni nebo
zrareni nékoho jiného.Kapitola Sesta s nazvem Pravni Upraveppavy osob zahrnuje
rozbor dilezitych zakon, které se vazi k bezgmosti silntniho provozu. Poskytuje Vam
navod jak se vyhnout Skodam a zmaim v souvislosti se siltnim provozem, neho

ze vSech zjsohi dopravy je ta sil@ini nejnebezp&¢|Si a stoji nejvice lidskych Zivibt

Tato bakaléska prace vysitluje zakladni pojmy dle patnych zakonnych norem
tak, aby i laik nesezndmeny s touto problematikokédal pochopit, o co se jedna. Pravni
normy z oblasti dopravy stanovadu povinnosti a omezeni, ktera j& provozovani
piepravy osob nutno dodrZzovat. Za hlavni pramen legraiho zajiséni bezpeénosti
v dopra¥ povazuji zejména Zakorg. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o z#mach rkterych zakofi (zédkon o silninim provozu) a vyhlasku

Ministerstva dopravy a spof. 175/2000 Sb., upravujici smluvrigpravni podminky.

V roce 2010 zetielo na nasledky dopravnich neho@eské republice (do 24 hodin
po nehod) 753 lidi. Timto nedoSlo k napini cile vytyeného Narodni strategii
bezpénosti silntniho provozu, tedy snizeni gia usmrcenych osob do roku 2010
na 50% urove roku 2002 (650 osob). Nicmé&rpozitivnim jevem je, Ze @et nehod
se smrtelnymi nasledky mé& klesajici tendenci. Zniy3®ezpeénosti silntniho provozu
zavisi na individualnimijistupu celé spotmosti, netyka se jen danych instituci aitad.
Dle mého nazoru je povinnosti kazdéhtasinika silniniho provozu dbat na dopravni
vychovu a zvySovat tim jak bezpst svou, tak i ostatnich. Né&fgi diraz by ngl
byt kladen na &asnou prevenci, nez pozdni represi, jak se jiz uvadarodni strategii

bezpeénosti silntniho provozu.
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Priloha ¢.1 - Nasledkyridica a spolujezdi, ktefi nepouzili bezpgnostni pas

Vroce 2007 zeirlo @i dopravnich nehodach Geské republice 32%idicu
a spolujezde, kteri nepouzili bezp&nostni pas neboétskou autosed&u. DalSich 795

fidicu a spolujezdi bylo &€Zce a 6 284 zrano lehce.

Masledky Fidiéa a spolujezdecu, ktefi nepouszili bezpeénostni pas,

CR, 2007

yooo
6284
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Zdroj: www.ibesip.cz
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Priloha ¢. 2 - Nasledky ve vozidle

T
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Spolucestujici na
prednim sedadle
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zadnim sedadle

Dité bez
autosedacky
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Nasledky ve vozidle bez pouziti zadrznych systémii, CR, 2007
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Zdroj: www.ibesip.cz
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Priloha ¢. 3— Obsahova struktura pojeti aktivni beapesti vozidel

OBSAHOVA STRUKTURA POJETI AKTIVNI BEZPECNOSTI VOZIDEL

Aktivni bezpeénost vozidel

—I Operacni bezpecnost

|

,—A Konstrukce podvozku |

— Stabilita

l

— Brzdéni

\[ Aerodynamika karoserie | |
|

—I Akcelerace

|
/—»i Vyhled z vozidla f

—  Optické inf. fidice

[

\| Osvétleni vozovky |

Vnéjsi zvujova a svét.
signalizace

Barva karoserie I

| Pasivni viditelnost

i

Osvétleni vozidla 1

Ovladace |
Spolehlivost a jistota
obsluhy
™~ oviadacisiy . |
/“I Sdélovace |
Ovlivnéni pozornosti '
fidice
\l Signalizace |

— Kondiéni bezpeénost|

—  Posaz ve vozidie |

Klima v prostoru
kabiny

— Hladina vnitf. hluku

Stimulace
| smyslovych viemu

Zdroj: PAVLICEK, Kamil; KOPECKY, Zdegk. Dopravre bezpénostnicinnost. Z°.
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Priloha ¢.4 — Obsahova struktura pojeti pasivni bénosti vozidel

OBSAHOVA STRUKTURA POJETI PASIVNI BEZPECNOSTI VOZIDEL

——! Pasivni bezpe&nost vozidel |___

—I Vnitli‘ni bezpeénost I

Tuhost kabiny

Absorbéni schopn.
Bezpeénostnl zamky dvefi
QOdstrafiovani hran a vystupki
Zasklenl karoserie .

L Konstrukce karoserie |

—| UloZeni motoru f

—|Kc-n5trukce nakl.prostoru |

| vnéjsi bezpe&nost |—

Odstranéni ostrych
hran a vystupkd

f| Karoserie i

- dwvefni kliky
- ozdoby

Nehoflavé materialy

|

—I Qrafovani |

- sedadla
ostatni calounéni
- pristrojova desta

— Protipozarni bezpe&nost

Hasici zafizeni

motor
polivové nadrz

| Vystroj a vyzbroj

- Bezpe€nostnl pasy

- Bezpeénostni vzduchové
vaky -

- Détské sedacky

- Integraini sedadla

¥

[ Konstrukce naraznikd I—

- Intaktnost absorbéni
- Jednotna vyska

| Vystroj a vyzbroj |-
- Vnﬂél Zpétna zrcétka
- Anteny
- Pfidavna svétla
- Stiesnl, pfedni,
postrani a zadové
spojlery

Zdroj: PAVLICEK, Kamil; KOPECKY, Zdegk. Dopravre bezpeénostnicinnost. Z.
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Ptiloha €. 5 - Prehled délek silnic a dalnic

Prehled délek silnic a dalnic v

Dalnice
Celkem

nazev délka [km]

HLAVNI MESTO PRAHA 10,600

KRAJ STREDOCESKY 194,241
KRAJ JIHOCESKY 15,481
KRAJ PLZENSKY 109,238

KRAJ KARLOVARSKY

KRAJ USTECKY 52,568
KRAJ LIBERECKY

KRAJ KRALOVEHRADECKY 16,077
KRAJ PARDUBICKY 8,152
KRAJ VYSOCINA 92,625
KRAJ JIHOMORAVSKY 134,349
KRAJ OLOMOUCKY 22,240
KRAJ ZLINSKY 7,240
KRAJ MORAVSKOSLEZSKY 27,721

Celkem 690,532

Rychlostni

I.t Fida

silnice (bez rychlo stnich)

délka [km]
20,962

140,520

14,828
7,043

22,243

28,426
90,925

2,742
32,001

359,690

délka [km]

10,915
655,468
661,177
420,140
211,670
484,187
310,369
437,277
457,821
424,617
417,947
350,099
336,630

671,724

délka [km]
30,376

2 368,037
1 635,687
1512,221
486,610
901,318
486,680
894,235
909,253
1 629,987
1 474,724
923,556
573,935

765,641

5850,041 14 592,260

CR k 1. 1. 2009

II. tFida

délka [km]

6 254,924
3819,197
3 088,078
1 330,816
2753,794
1 608,437
2 418,252
2 221,453
2 946,103
2 437,465
2 185,935
1199,970
1 896,679

34 161,103

IIl. tFida

délka [km]

72,853
9 613,190
6 131,542
5 129,677
2 043,924
4 198,910
2 427,729
3 765,841
3 596,679
5 093,332
4 492,911
3 572,755
2120,517
3 393,766

5553,626

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalni€R, Silnice a dalnice €eské republice 2009, zakladni Gdaje

a délky [online], s.3
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Priloha €. 6 - Vyvoj poitu obyvatel a pé&tu osobnich automolil

Ve
10430 T 4600
[ obyvatelstvo / population
os. automobily / pass. cars - 4500
10400
- 4400
10370 1 . - 4300
7/
1030 | - 4200
7 - 4100
10310 -
3 J - 4000 ;
3 7 3
f 10280 - 3900 f
2 v - 3800 2
10250
4 - 3700
10220 | 4 3600
r-
10190 + - 3500
- 3400
10160
10 130
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
(.

Zdroj: Ratenka dopravy 2008
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