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1. UVOD, ZADANI, PODKLADY

Reseny Usek (km 75,55 — 78,70) leZi mezi Zetednii stanicemi Litice nad Orlici
a Zamberk, na trati Zelezmii sit CR TU 513A Letohrad — Tyni&tnhad Orlici(¢. 021). Jedna
se o jednokolejnou celostatnittrd/ Useku se nachazi zZelegmi zastavka Bohousova casti
Useku vede rovnatine s trati polni cesta. Stavajici zemgleso i rychlost 70 km/htistanou
zachovany.

1.1. Cile

Navrh Upravy geometrickych parametkoleje a rekonstrukce ZeleZniho svrsku
v Useku km 75,55 — 78,70 Zelesmii trag Letohrad — Tynigt nad Orlicivychazi z pozadavk
danych normo’SN 73 6360-1. Cilem je provést vyrovnaniésového a sklonového vedeni
koleje tak, aby nedoSlo k velkym posum (jak vySkovym tak sirovym) a nebylo tedy nutné
provadt velké upravy dlesa Zelezeniho spodku. Vzhledem ke Spatnémiisfupu k
nékterym Uselim trag€ a minimalizace uzaeni [fejezdi, je wnovana patbna pée pipraw
technologie prace. V rdmci prace budgena obnova odvoém trati a navrZzena technologie
praci Wetrg predpokladaného stru prace a uzaeni Zelezninich pgejezdi. Rychlost 70
km/h bude zachovéana.

1.2. Podklady
Podkladem pro zpracovani projektové dokumentacensgkuovaného useku bylo

v

o trati byly zjiS€ny pochizkou.

2. SMEROVE POMERY

2.1. Stavajici stav

Souadnicovy systém je S-JTSK. Stavajici &avé pongry byly ziskany
z geodetického zasteni trati a z nakresnéhorghledu Zelezgniho svrsku od SZDC.
Rekonstruovany usek délky 3,15 km.

Stani¢eni [km] Popis

75,529 Zaatek useku

75,529 — 75,532 iimy Usek

75,532 — 75,592 fechodnice, |=60,48 m

75,592 — 75,728 Levostranny oblouk, R = 278 g 436,49 m, D = 108 mm
75,728 — 75,797 fechodnice, h=67,80 m

75,797 Bod obratu (inflex)

75,797 — 75,859 fechodnice, = 62,00 m

75,859 — 76,147 Pravostranny oblouk, R = 294¢w, 887,63 m, D = 99 mm
76,147 — 76,195 fechodnice, h =48,51 m

76,195 — 76,228 iimy Usek
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76,228 — 76,262
76,262 — 76,787
76,787 - 76,821
76,821 — 76,865

76,865 — 76,928
76,928 — 77,051
77,051 - 77,088
77,088 — 77,145
77,145 -77,173
77,173 -77,385
77,385 - 77,453
77,453

77,453 - 77,521
77,521 - 77,630
77,630 —-77,677
77,677 —78,019
78,019 — 78,067
78,067 — 78,356
78,356 — 78,446
78,446 — 78,600
78,600 — 78,690
78,690 — 78,700
78,700

f#eéchodnice, p. =34,00 m

Levostranny oblouk, R = 367 g 824,62 m, D =77 mm

fechodnice, . = 34,00 m
iimy Usek

Pravostranny slozeny oblouk s mezilehlyiig@ghodnicemi

f#eéchodnice, b =62,71'm
R=308m, d = 123,00 m, D = 94 mm
Mezilehl&grhodnice, kp,=37,10 m
R=430m, d=57,00m, D =94 mm
Mezilehl&gxhodnice, kp = 28,00 m
=300 m, d=212m, D =120 mm
fechodnice, | = 68,00 m

Bod obratu (inflex)

Levostranny slozeny oblouk s mezilehldaghodnici
fechodnice, | = 68,00 m
R=300 m, d=109,00 m, D = 120 mm
Mezilehl&gchodnice, kp = 47,00 m
R=600 m, d=342,00 m, D = 65 mm
f#eéchodnice, . =48,00 m

iimy Usek

fechodnice, = 90,00 m

Pravostranny oblouk, R = 297 gw, 854,00 m, D = 132 mm

f#eéchodnice, p. =90,00 m
iimy Usek

Konec Useku

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

2.2. Navrzeny stav

Po obdrzeni dvou souhbrdat geodetického zaifeni Useku byly tyto soubory
sjednoceny fes zamfenou geodetickou ztku. Metodou nejmenSichttveral bylo
provedeno vyrovnani fpmych a kruznicovych Usék Pomoci tohoto vyrovnani byly
zkonstruovany oblouky a nasledisestavena osa. Parametry obloukyly konstruovany
k dosaZeni minimélnich posiumové osy oproti stavajicimu stavide@evsim byl branietel
na pokud mozno nulové posuny v migeleznéniho mostu v km 76,818 a siémiho gejezdu
pres komunikacé. 3128 v km 76,843.

Staniéeni [km] Popis
75,489 000 Z&atek useku

75,489 000 — 75,529 936 tify usek
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75,529 936 — 75,595 536

75,595 536 — 75,727 563

75,727 563 — 75,796 070

75,796 070
75,796 070 — 75,860 772

75,860 772 — 76,143 096

76,143 096 — 76,197 096

76,197 096 — 76,223 995
76,223 995 — 76,266 995

76,266 995 — 76,781 346

76,781 346 — 76,826 346

76,826 346 — 76,862 928

76,862 928 — 76,930 428

76,930 428 — 77,051 937

77,051 937 —-77,076 937

77,076 937 — 77,138 750

77,138 750 - 77,162 750

77,162 750 — 77,389 090

féehodnice, n=7,44V;=65,600m; A=135; m=0,648m;

T=137,193m

Levostranny obldrk; 276,5 m D=126mm; 1=84mm;

0s=45,8367; d,=132,026m

féehodnice, n=7,77V;¥=68,508m; A=138; m=0,707m;

T=138,489m

Bod obratu (inflex)
rdehodnice, n=7,77V;&64,702m; A=138; m=0,594m;
T=225,676m
Pravostranny obléuk, 293,6 m D=119mm; I=78mm;
0s=74,0862; d,=282,324m
réehodnice, n=6,48V;k&54,000m; A=126; m=0,414m;
T=220,605m
Fimy Usek
réehodnice, n=6,61V;&43,000m; A=127; m=0,205m;
T=367,063m
Levostranny obldrls 375,3 m D=93mm; I=62mm;
0s=94,7128; d,=514,351m
rd&ehodnice, n=6,91V;=45,000m; A=130; m=0,225m;
T=368,042m
fimy Usek
Pravostranny slozeny oblouk s mezilehlyiig@ghodnicemi
rd&ehodnice, n=10,60V;E67,500m; A=143; m=0,625m;
T=118,854m
Pravostranny obléuks 303,7m D=91mm; I=100mm;
0s=35,1658; d,=121,509m
Mezilehl&ephodnice, n=27,47V;E25,000m; A=154;
m=0,027m; T=87,226m
Pravostranny obl®ys 447 m D=78mm; 1=52mm;
0s=12,2926; d,=61,813m
Mezileh&ephodnice, n=9,02V;&24,000m; A=148;
m=0,026m; T=43,291m
Pravostranny obl&®ys 300,3 m D=116mm; I=77mm;
0s=57,7394; d,=226,340m

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO
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77,389 090 — 77,457 134

77,457 134

77,457 134 — 77,524 593

77,524 593 — 77,638 561

77,638 561 — 77,676 561

77,676 561 — 77,733 821

77,733 821 - 77,929 788

77,929 788 — 78,030 609

78,030 609 — 78,070 509

78,070 509 — 78,349 064
78,349 064 — 78,464 064

78,464 064 — 78,595 787

78,595 787 — 78,699 787

78,699 787 — 78,700 000
78,700 000

rd&ehodnice, n=8,38V;=68,045m; A=143; m=0,642m;
T=179,893m
Bod obratu (inflex)
Levostranny sl. obl. ze 4 poléni s 1 mezilehlou f&chodnici
rd&ehodnice, n=8,38V;=67,458m; A=143; m=0,623m;
T=118,379m
Levostranny obldek= 304 m D=115mm; I=76mm;
0s=34,9089; d,=113,968m
Mezilehi&ephodnice, n=9,87V;&38,000m; A=155;
m=0,095m; T=86,542m
Levostranny obldRk= 585 m D=60mm; |=39mm);
0s=8,2988; d,=57,260m; T=38,184m
Levostranny obldek= 596 m D=60mm; 1=38mm;
0s=20,9328; d,=195,967m; T=98,876m
Levostranny obldvk= 619 m D=60mm; 1=34mm;
0s=12,4209; d,=100,821m; T=61,131m
rd&ehodnice, n=9,50V;=39,900m; A=157; m=0,107m;
T=79,985m
Fimy Usek
réehodnice, n=13,81V;kE115,000m; A=184; m=1,877m;
T=185,694m
Pravostranny obléuk, 293,1 m D=119mm; I=79mm;
0s=52,394%; d,=131,723m
rd&ehodnice, n=12,48V;E104,000m; A=175; m=1,536m;
T=180,996m
Fimy Usek

Konec Useku

3. SKLONOVE POMERY

3.1. Stavajici stav

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Nadigké vyska a mibéh stavajici nivelety
temene kolejnice byla &ena z geodetického zareni. Ostatni Udaje o sklonech a lomech
nivelety byly zjisény z ndkresnéhoiphledu Zelezgniho svrsku od SZDC.
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Stani¢eni [km]
75,529

75,529 — 75,680
75,680 — 75,881
75,881 — 76,083
76,083 — 76,306
76,306 — 76,565
76,565 — 76,856
76,856 — 76,996
76,996 — 77,115
77,115 77,184
77,184 — 77,248
77,248 — 77,576
77,576 — 77,922
77,922 — 78,356
78,356 — 78,690
78,690 — 78,903

Popis
Zaatek Useku

Stoupa 12,07 %o; dl. = 151,00m
Stoupa 2,99 %o; dl. =201,00 m
Klesa 0,47 %o; dl. = 202,00 m
Stoupa 0,76 %o; dl. = 223,00 m
Stoupa 1,14 %o; dl. = 259,00 m
Stoupa 1,46 %o; dl. =291,00 m
Stoupa 0,94 %o; dl. = 140,00 m
Stoupa 5,16 %o; dl. = 119,00 m
Stoupa 2,92 %o; dl. = 69,00 m
Stoupa 4,67 %o; dl. = 64,00 m
Stoupa 2,05 %o; dl. = 328,00 m
dl. =346,00 m
Stoupa 0,69 %o; dl. = 434,00 m
Stoupa 2,79 %o; dl. = 334,00 m
Stoupa 2,97 %o; dl. =1213,00 m

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

78,700 Konec Useku

3.2. NavrzZeny stav

Cilem bylo dosadhnout co mozna nejmensich vySkozyain a to pedevsim v oblasti
Zeleznéniho mostu, kde jsou vySkové #ny oproti pivodni nivelet do 4 mm. Bylo
navrzeno 10omu skloni, které jsou od sebe vzdaleny na vzdalengéstivjak minimalni
hodnota, ktera je rovna 200 m. Tato vzdalenost dedfZzena pouze nad&ku Useku, kde se
navazuje podélnym sklonem na stavajict @mataké mezi prvnim a druhym lomem sklonu,
kde by vznikly velké vySkové posuny. VSechny podoyn zaobleni lomi skloni jsou
navrzeny s polotem R = 2000 m. Usek v tétncelé délce ve sénu stanéeni stoupa,
piicemz gekonava vysku 8,164 m. Neépgi dosazeny sklon v Useku je 11,30 %.. Maximalni
zdvih nivelety temene kolejnice v Useku je 110 nivtaximalni sniZeni nivelety temene
kolejnice v Useku je 61 mm. Nac&ku a na konci Useku se navazuje podélnymi skiwny
stavajici stav.

Stani¢eni [km] Popis vySka niv. TK [m.n.m.]
75,459 800 Z&htek useku 379,924

75,459 800 — 75,535 403  Stoupé 8,51 %o; dl. = 391603

75,535 403 Lom sklan 380,261

R,= 2000 mt, = 2,792 my, = 0,002 m

75,535 403 — 75,695 061  Stoupa 11,30 %o; dI. = EEG

75,695 061 Lom skldn 382,066
R,= 2000 mt, = 8,683 my, = 0,019 m

75,695 061 — 75,896 917  Stoupa 2,62 %o; dl. = 2G@L(85

75,896 917 Lom sklgn 382,594
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R,= 2000 mt, = 3,050 my, = 0,002 m

75,896 917 — 76,102 034  Klesa 0,43 %o; dl. = 205416

76,102 034 Lom sklan 382,506
R,= 2000 mt, = 1,309 my, = 0,000 m

76,102 034 — 76,508 360  Stoupé 0,88 %o; dI. = 40B1B2

76,508 360 Lom sklan 382,863
R,= 2000 mt, =0,667 my, = 0,000 m

76,508 360 — 76,984 065  Stoupé 1,54 %o; dl. = 4Bm0

76,984 065 Lom sklan 383,597
R,=2000 mt, = 2,335 my, = 0,001 m

76,984 065 — 77,306 297  Stoupé 3,88 %o; dl. = 322/83

77,306 297 Lom sklan 384,848
R,=2000 mt, = 1,886 my, = 0,001 m

77,306 297 — 77,615 375  Stoupd 1,99 %o; dl. = 37

77,615 375 Lom sklan 385,464
R,= 2000 mt, = 1,339 my, = 0,000 m

77,615 375 —-77,909 402  Stoupé 3,33 %o; dl. = 28402

77,909 402 Lom sklan 386,445
R,=2000 mt, =2,190 my, = 0,001 m

77,909 402 — 78,469 985  Stoupé 1,14 %o; dl. = 560168

78,469 985 Lom sklan 387,086
R,=2000 mt, = 1,825 my, = 0,001 m

78,469 985 — 78,807 242  Stoupd 2,97 %o; dl. = 337 (A5

78,807 242 Konec useku 388,088

4. ZELEZNI CNi SVRSEK

4.1. Stavajici Zelezréni svrsek

Staniéeni [km] Kolejnice  Rozdleni  Prazce Upeveni

75,529 — 76,818 49E1 C betonové Zebrové, ZS4
76,818 — 76,847 49E1 d falkné  Zebrové, SKL 24
76,847 — 77,050 49E1 d betonové Zebrové, SKL 24
77,050 — 78,700 49E1 C feléné  rozponové

Bezstykova kolej jeitzena v Usecich 75,529 — 76,990, 78,680 — 79,320.
PraZcové kotvy jsou osazeny v prvnim a druhém ddiou
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4.2. Navrzeny Zelezrini svrSek

Kolejovy rost sestava z regenerovanych kolejnid9s swrek SKL 24, podkladnic
S4pl, pryzovych podlozek a praz&B 8. Rozédleni prazé bude ,d“. v mist prejezdi bude
z daivodu pouziti prefabrikét rozcleni ,u“. U Zeleznéniho mostu v km 76,818 budou na
kazdé stratdany misto betonovych pra¥prazce éewené, vzdy po 3 kusech.

Kolejové loZze ma tvar lichatiniku a je navrzeno v tlotde 350 mm pod loZnou
plochou prazce, frakce 31,5/63. Sklon svahu kokdjovloze je 1:1,25. Zidodu Zizeni
bezstykové koleje bude vditych obloucich nutné zéma kolejového loze.

75,489 500 — 75,566 213
75,566 213 — 75,573 101
75,573 101 - 75,750 993
75,750 993 — 75,758 186
75,758 186 — 75,833 985
75,833 985 — 75,841 219
75,841 219 - 76,159 350
76,159 350 — 76,165 387
76,165 387 — 76,256 245
76,256 245 - 76,262 394
76,262 394 — 76,786 161
76,786 161 — 76,792 596
76,792 596 — 76,903 428
76,903 428 — 76,911 190
76,911 190 - 77,072 227
77,072 227 - 77,143 167
77,143 167 — 77,408 483
77,408 483 — 77,416 308
77,416 308 — 77,498 149
77,498 149 — 77,505 974
77,505 974 — 77,654 248
77,654 248 — 77,665 066
77,665 066 — 78,416 454
78,416 454 — 78,429 334
78,429 334 — 78,627 195
78,627 195 — 78,638 843
78,638 843 — 78,700 000

beze&am
roEgii 0 50 mm na \&8i stranu

roEii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni o0 100 mm
roEii o 50 mm na \Wjsi stranu

beze&am

roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

roEii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni 0 100 mm
roEii o 50 mm na \Wjsi stranu

beze&m

roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

ro@ii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni 0 100 mm
roEii o 50 mm na \Wjsi stranu

beze&m

roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

ro@ii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni o0 100 mm
roEiii o 50 mm na \WjsSi stranu

roE3ii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni o0 100 mm
roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

beze&m

roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

roEii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni 0 100 mm
roEiii o 50 mm na \jsi stranu

beze&m

roEiii o 50 mm na \Wjsi stranu

roEii o 50 mm na \Wjsi str. + nadvySeni 0 100 mm
roEii o 50 mm na \Wjsi stranu

beze&m

. V oblouku¢. 1 mezi stardenimi 75,594 657 — 75,728 444 se osadi prazcowd kot
MIKO na kazdy teti prazec.

5. ZELEZNI CNi SPODEK

5.1. Zeleznéni spodek

Stavajici Zelezini spodek nevykazuje znamky poSkozeni, neni tethéarnjeho
rekonstrukce a bude provedeno pouz&atini Zelezniniho svrdku strojnfistickou SC 600,
pomoci které bude proveden sklon glétesa Zelezriniho spodku o hodn®6%. Bylo ale
nutné navrhnout nové odvair po celé délce Useku. Jsou navrZzeny zgedmiikopové
tvarnice TZZ 3 a fikopoveé Zlaby U a UCH 0.

Zérez se nachazi v km 75,8 — 75,95. Zde jsou navrgdkgpové Zlaby U a UHC 0.
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Odiez se nachazi v km 77,55 - 77,8, 77,2 — 77,4,3aenavrzenyifkopové Zlaby
UHC 0. Dale je otkz v km 78,4 — 78,7, kde jsou navrzetijkppové zlaby U

Nasep se nachazi v km 75,95 - 77,2, 77,4 — 78,4.

V km 77,4 - 77,7 je Zelezmi €leso ve styku s vodnim tokem (Divoka Orlice). Svah
je stabilni a nebude ho tedy nutné zZpmxat, ani neni nutné nikterak roisiat zemnideso.

5.2. Odvodreni- Tabulka podélnych skloni prikopia a typa piikopua

Staniéeni [km] Levostranny [%o] Pravostranny [%o]

75,550 — 75,600 - +11,3, nezpény
75,600 — 75,695 - +9,12, nezpeny
75,695 — 75,804 - +2,17, TZZ 3

75,804 — 75,950 +0,99, UHC 0 +2,17,U

76,218 — 76,500 - +1,16, TZZ 3

76,500 — 76,673 - -1,22,TZZ 3

76,673 — 76,711 - +2,85, TZZ 3

76,711 - 76,715 - +2,85, plastova trubka
76,715 -76,781 - +2,85, TZZ 3

76,781 — 76,820 - -0,94,TZZ 3

76,853 — 77,037 - +3,20, TZZ 3

76,037 — 77,041 - +3,20, plastova trubka
76,041 — 77,200 - +3,20, TZZ 3

77,200 — 77,400 - +4,39, UHC 0

77,400 — 77,600 - +2,02,TZZ 3

77,600 — 77,617 - -3,41,TZZ 3

77,617 — 77,850 - +3,60, TZZ 3

77,850 — 78,200 - -1,30,TZZ 3

78,200 — 78,269 - +2,29, TZZ 3

78,269 — 78,274 - +2,29, plastova trubka
78,274 — 78,349 - +2,29, TZZ 3

78,349 — 78,400 - +5,72, TZZ 3

78,400 — 78,550 - +5,72, U

78,550 — 78,700 - +3,43, U

5.3. Zeleznéni most
Na trati se nachazi jeden Zelezmnimost, ktery lezi v blizkosti Zelezni zastavky
Bohousova fes zdejSi potok.

Stani¢eni [km] Popis
76,818 Ocelovy most, dl. 6 m, prvkova mostovka

5.4. Propustky
Na trati je celkem deset propustkPropustky v km75,800, 76,011, 76,212, 76,658,
77,612 a 77,916udou vyisteny a opraveny (viz technologie praci).

Staniéeni [km] Popis

75,800 Propustek pod Zelegmii trati, rAmovy

76,011 Propustek pod Zeleamii trati, ramovy

76,212 Propustek pod Zelegmii trati, ramovy

76,668 Propustek pod Zelexniitrati, ramovy

77,142 Propustek pod Zelegmii trati, tubosider, DN 1000

10
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77,308 Propustek pod Zelegmii trati, trubni, DN 1000

77,612 Propustek pod Zelesmii trati, trubni, DN 800

77,916 Propustek pod Zelegmii trati, trubni, DN 800

78,195 Propustek pod Zelesmi trati, trubni, DN 1000

78,392 Propustek pod Zelesmii trati, tubosider

5.5. Zeleznéni zastavka
Na rekonstruovaném uUseku se nachazi zelezmastavka Bohousova. Rekonstrukce
viz. technologie praci.

5.5.1. Stavajici konstrukce nastupist

Stani¢eni [km] Popis
76,847 - 77,000 Nastupist bloki Tischer, délky 153 m

5.5.2. Navrzena konstrukce nastupigt

Je zde navrzena kompletni rekonstrukce nastupststupi&t se bude skladat
z opirnych zidek U 95, které budou uloZeny na podklaandn, na zidky budou ulozeny
bloky Tischer. Na tyto bloky budou uloZeny desky K, které zabezpei lepSi orientaci
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orierddoeyarovnému pasu, ktery je na nich
umiseén. Nastupist bude dovydlaZzgho zamkovou dlazbou 08700 mm za deskami KS 230
do piskového lozZe o tl. 100 mm. Prostéegpbudovowtekarny Zel. zast. Bohousova bude
taktéz vydldzdn zamkovou dlazbou, usazenou v piskovém loZi100. mm. Srrem na Zel.
st. Zamberk budou na konci nastupigtovedeny betonové schoth&é stups. Pristup od
piejezdu v km 76,843 bude zafistrampou ve sklonu 6% ze zamkové dlazby. Od budovy
cekarny Zel. zast. Bohousova budou pfistop k vlakim ztizeny schodifveé stups i rampa
ve sklonu 6% ze zamkové dlazby. Konstrukce nastupisde z dvodu min. Siky nastupist,
ktera je 3 m, roz&na pomoci krabicovych dibpsrnych zdi typu U3, uloZzenych do
podkladniho betonu tl. 150 mm. Zwbdu umistni nastupidt v naspu zde bude pouzito
zabradli o vySce 1100 mm, které bude osazeno d@mdetho loZe po celé délce od&sm
Zamberk aZ po budowtekarny.

Staniéeni [km] Popis
76,852 876 - 77,005 876 Nastupistpu SUDOR, délky 153 m

6. OBJEKTY A K RiZENI

6.1. Zeleznéni piejezdy

Na trati jsou celkenttyii zeleznéni prejezdy. Pejezd v km 76,843 bude komplétn
rekonstruovan a bude zde pouzita celopryZzova kokstr STRAIL. U pejezdi v km 76,708,
77,033 a 78,253 bude nahrazena pouze stavajicitrbkos a jsou zde navrzeny
Zelezobetonové panely ZPSV PL-A, LP-Bietod povrchové vody zifkopi pies
komunikace je vkeSen plastovou trubkou o DN 300, uloZzené v podkiadmetonu o tl. 150
mm. Opravy viz. technologie praci.

Stani¢eni [km]  Cislo  Popis

76,708 P4049 Zel.fpjezd pes &elovou komunikaci, panely, uz&emé zavory
76,843 P4050 Zel.ipjezd pes silnicic. 3128, asfaltovy, se signalizaci
77,033 P4051 Zel.rpjezd pes mistni kom., vyi@va, se signalizaci

11
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78,253 P4052 Zelipjezd pes @&elovou komunikaci, vyikva, se signalizaci
7. ZAVER

Ukolem byla uprava geometrickych parametoleje, rekonstrukce Zelezniho
svrsku, obnova odvodni a navrh rekonstrukce Zelezmich gejezdi a Zeleznini zastavky,
coz bylo splgno. A to tak, Ze kolejové loZze budedidténo. Kolejovy rost bude komplein
vyménén za regenerovany a bude zdeena bezstykova kolej. Polény smerovych oblouk
se zngnily od pavodnich minimalg. P navrhu odvodani byla snaha o co nejmensi zasahy
do pivodniho terénu a okolnich swahNavrhova rychlost (stala zachovana na 70 km/h.
Rekonstrukce by #a piinést zlepSeni geometrickych paramedoleje a také delSi Zivotnost.

V Brné, kvéten 2013 Vladimir Kral
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1. UvOoD

1.1. Provadiné prace:
Na useku je pozadovana kompletni ¥pa Zelezriniho svrsku (kolejnice, prazce,
upewiovadla, kolejové loZe) a obnova odvedn

1.2. Fistupové cesty

Kolejové stavebni stroje budou mitigiup ke stavebnimu objektu ze Zelémni
stanice Litice nad Orlici a ze Zelesmi stanice Zamberk. Siki stavebni stroje se k objektu
dostanou fes jeden zefiipiejezdi, které se na trase nachazejtisRipové cesty jsou
znazorgny na glozené map¢. 1.

1.3. Dopravni omezeni a op#eni

Vzhledem k nefetrzité vyluce, bude piba zavedeni nadhradni autobusové dopravy,
kter4 nahradi vlakovou dopravu v Useku Zamberk 5tBjo. Z divodu zkréceni doby
zpozdni navazujicich sp@j doporduji nadhradni autobusovou dopravu az do stanice
Doudleby nad Orlici, odk& budou vlaky do stanice PotStejn zafizdTrasa néhradni
autobusoveé dopravy je znazéna na mapc. 2.

Prejezdy v km 76,708 a 78,253gs &elové komunikace, budou po v¥¢mg prazd
docasré zprovozriny zasypanim 8tkem.

Prejezd v km 77,033, ips ktery je fistup k pile, bude zprovéipvan v co nejutsi
mite zasypanim &tkem.

Prejezd v km 76,843,ips ktery vede silnic& 3128, bude zjstuprén pouze pro §si
pomoci lavky. Automobilovy provoz bude veden otfkdu, jejiz navrzena trasa je
znazorgna na pilozené map ¢. 3.

1.4. Sn&r prace
Smer prace bude odliSny podle zvolené mechanizace areouwd praci. Postup je
nazn&en v harmonogramu prace.

1.5. Odstaveni pracovnich straj

V Zeleznéni stanici Litice nad Orlici budou odstavovany grASP 09-16, SSP 2005
SW a vozy se 8tkem. Strojnitisticka S 600, SUM 1000 CS a élsoupravy SDK Il budou
odstaveny vzhledem ke své délce v Zekazinstanici Zamberk, ifipadré v Zeleznéni stanici
Letohrad.

1.6. Zajistovaci znaky
Pred zapoetim praci bude provedeno osazeni Zajiacich zn&ek po celém Useku.

2. ZRIZENi ODVODN ENi

2.1. Vykop ryhy pro prikopové Zlaby, zpeviiné a nezpeviiné prikopy, ¢asti télesa

Z divodu navrhu zpewmého a nezpewného gikopu bude nutné vytta stavebni
ryhu pro Zizeni zpeviného ¢i nezpeviného pikopu. V nepistupnych mistech, tedy ve
skalnich z&ezech a mistech betigtupové cesty, bude ryha provedena pomoci dvausest
bagru z koleje &hem dennich vyluk, kdy v§Zena zemina bude naloZzena na Zelg#niozy
Ua a odvezena na meziskladku v Zeléahistanici Zamberk. Vifistupnych mistech ryhu
provede kréejici bagr (nap Menzi Muck), ktery vyZzenou zeminu nalozi Huna nakladni
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vozy nebo na Zelezii vozy Ua a bude odvezena na meziskladku v Ze&lezrstanici
Zamberk.

Nezpeviiny piikop bude #izen jako pravostranny a to v Useku 75,529 — 756836

Zpevreny piikop bude #izen jako pravostranny a to v Usecich 76,24 — 76,8853 —
77,2, 77,4—-78,4.

Prikopoveé Zlaby U budouiizeny ve skalnich #ézech v Usecich 75,805 603 — 75,950,
78,4 —78,7.

Prikopoveé Zlaby UCH 0 budouwizeny ve skalnich #ézech v Usecich 75,805 603 —
75,950, 77,2 — 77,4.

Pod komunikacemi u ipjezdi, bude povrchova voda Yigopech pevedena pod
komunikaci plastovou trubkou o DN 300.

2.2. Visténi a oprava propustkii

Propustky v km 75,800, 76,011, 76,212, 76,658 sesinvyistit a opravit ¢ela
propustki. Propustky v km 77,612 a 77,916 seisti. Zbylé propustky v km 77,142, 77,308
78,195, 78,392 jsou opravene.

2.3. UloZeni ffikopovych tvarnic TZZ 3

Prefabrikované betonové tvarnice budou uloZeny gmndvoucestnych bafyrna
podkladni beton C12/15 tlotlkyy 15 cm, ktery na misto dopravi dvoucestny bagr.
Prefabrikaty budouigpraveny na misto na Zelegmich ploSinovych vozech.

2.4. UloZeni gfikopovych Zlabi U a UCH 0

Prefabrikované betonoveé tvarnice budou uloZeny qmnadvoucestnych baiyrna
podkladni beton C12/15 tlotky 15 cm, ktery na misto dopravi dvoucestny bagr.
Prefabrikaty budoufepraveny na misto na Zelegmich ploSinovych vozech.

3. VYMENA ZELEZNI CNIHO SVRSKU

3.1. Odstrargni rozebiratelnych prejezdi

Pred zapoetim ¢isteni kolejového loZze je zap@thi rozebrat konstrukcerggezdi a to
u téchto pejezdi: km 76,708 78,253 a 77,033iefezd vkm 77,033 bude provizérn
zpristuprén zasypanim 8tkem, aby byl umozin pristup k pile.

3.2. Rekonstrukce nastupidt

Staré nevyhovujici nastupiStkonstrukce Tischer v zastavce Bohousova bude
rozebrano a nahrazeno deskami SUDOP KS 230 s vyBkstupni hrany nad temenem
kolejnice 0,55 m, zajifijicim pristup osobam s omezenou schopnosti pohybu a aréenta
Prefabrikaty budou dovezeny po Zeleznici az naaz&astBohousova.

Nastupist bude kompleté rozebrano prvni den nigrzité vyluky. Bleso néstupist
bude muset byt roz&no krabicovym dilem @pnych zdi typu U3. Zidky se budou stapo
vyméngé prazdéi. Desky budou osazeny po Up¢a@PK dvoucestnym bagrem. Vydla&md
bude provedeno po osazeni desek. Na konci nastugistem na Zel. st. Zamberk budou
ztizeny betonové schodidvé stups.

3.3.Cisténi kolejového loze
Pred zapoetim cisteni, budou rozebrany Zelrggezdy v km 76,708, 78,253 a 77,033,
na kterych jsou rozebiratelné konstrukcezbla kolejového loZze se bude progtdtrojni
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gistickou I 600, kter4 budedkit v pricnych sklonech pro odvodni plare télesa Zel.
spodku. Srr prace bude Litice nad Orlici - Zamberk. €miné kolejové loze se bude
nakladat na soupravu mechanizovanychtivazpostupé bude odvazeno na meziskladku
v Zeleznéni stanici Zamberk. iedpokladana doba adeni je cca 2 dny. Kolejové loze mezi
piejezdem pes komunikact. 3128 a Zelezthim mostem v km 76,818 bude &zno nap
dvoucestnym bagrem a odvezeno na skladku.

Po projeti strojnéisticky bude provedena vygna praza strojem SUM 1000 CS.

3.4. Vyména prazai
5 Vyména prazé bude provedena pomoci stroje SUM 1000 CSgrSpmace bude
Zamberk — Litice nad Orlici.

3.5. Rekonstrukce mostu
Zeleznéni most ve stageni 76,818 je v dobrém technickém stavuuiatane bez
problému zachovan.

3.6. Zhotoveni kolejového loze

Kolejové loze ma tvar lichainiku a bude vytvi@no v tl. 350 mm pod prazcem se
sklonem svah kolejového loZze 1:1,25. Materiél kolejového lozedb S¢rk frakce 31,5/63
a bude navezen a rozprast Chopperdozatory Vb411.&8t pak bude néasledrdle poteby
dosypavan vozy Sas a do spravného lighontkového tvaru srovnan pluhem pro Upravu
Sterkového loze SSP 2005 SW. NadvysSeni a rensibude provedeno pluhem SSP 2005 SW
dle popisu v technické zpréwa p@ilozeného nakresu. Vozy seéftem budou vyjizet ze
Zeleznéni stanice Litice nad Orlici.

3.7. Snérova a vyskova uprava koleje

Podbiti bude provedeno automatickou strojni pedkdu ASP 09-16 a to dwma
pojezdy za pouzitif@gsné metody. Poté bude faiia znovu upravit kolejové loze do profilu
pluhem pro Upravu &tkového loze SSP 2005 SW a daflh S€rku pomoci Zelezghich
vozi Sas.

3.8. PraZcové kotvy
V oblouku¢. 1 (km 75,594 657 — 75,728 444) budou osazenyojegatkové kotvy
firmy MIKO na kazdémfetim prazci. Po osazeni kotev bude kolejové lozaugmo.

3.9. Vymeéna kolejnic a sk&r kolejnic

Po podbiti rekonstruovaného Useku a osazeni prgdiadotev se inventarni kolejnice
vyméni zaregenerované kolejnice 49 Elémha soupravami SDK Il. Svené dlouhé
kolejnicové pasy budou dovezeny zetsvaci zakladny Hranice na MoravStaré kolejnice
se polozi mezi kolejnicové pasy a poté se pomdeinrgresunou v kolej a seberou se
dvojici dvoucestnych bafyra odvezou na plodinovém voze do Zel&zhstanice Zamberk.
Ve ve smiru prace Zamberk — Litice nad Orlici. Kazda soupr®DK Il vymeni 1500 m
koleje, zbyvajicich 150 metrbude vyn&énéno pomoci ZPK 56 ,Mamaf’, na kterych se
dovezou 4 kolejnice, kazda o délce 75 m. Ty budaiesy z kolejnic délky 25 m, které
budou dovezeny na nakladnich vozech a budotesya Zeleznini stanici Zamberk.

3.10. Aizovani bezstykové koleje

Ztizovani montaznich svar a zaérnych svali se bude provatl pomoci
aluminotermického swavani. Ri zfizovani bezstykové koleje se bude postupovat podle
podminek danychipdpisem SZDC S3/2acaz se bude klast zejména na povolenou upinaci
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teplotu, ktera je od +17 do + 23 °C. Pojfidd plocha kolejnic bude dale brouSena
kopirovacimi bruskami.

3.11. Definitivni uprava GPK

Podbiti bude provedeno automatickou strojni pedkgu ASP 09-16. Dosypéani
Sterku (kde bude poeba) zajisti Sas vozy a Upravu kolejového lozerddilp zajisti pluh pro
Upravu kolejového loze SSP 2005 SW.

3.12. Instalace pejezdi
Po definitivni tpra¥ GPK budou instalovanyigjezdy.

4. ZELEZNICNi PREJEZDY

4.1. Rejezdy v km 76,708 a 78,253

U téchto prejezdh navrhuji konstrukci z betonovych pafefPSV — LP-A mezi
kolejnicovymi pasy a se zhutmym SErkem vreé. Tyto pejezdy budou provizomn
zpristuprény po vyneéné praza@ zasypanim stkem. Panely budou osazeny po definitivni
Upraw GPK.

4.2. Hejezd v km 77,033

Tento gejezd slouzi pro istup jak k firng (pila), tak k rodinnému domu. Z tohoto
divodu zde navrhuiji konstrukci z betonovych pan&PSV — LP-A, LP-B jak uvnif tak vre
kolejnicovych pas. Odvodréni bude provedeno trativodem. Po projeti strajisticky
SC 600, bude tentoipjezd provizord zpristuprén zasypanim &tkem, ktery bude ki
vyméné praz@é od&zen a po projeti stroje SUM 1000 CS budetgprejezd provizor
zpiistuprén. Panely budou osazeny po definitivni Ugr@PK.

4.3. Rejezd v km 76,843

Tento fFejezd je v sotasné dob celoasfaltovy, s betonovymi panely pro chodceoJak
nova konstrukce je navrzena celopryzova od firmRAIL. Rekonstrukce bude provedena
souwasre s prostorem meziipjezdem a mostkem v km 76,818. Cely kolejovy raf hude
snesen pomoci dvoucestnych lagr pobliz demontovan, vesSkeré kolejové loZze bude
od#Zeno a odvezeno na sklddku. Navezeni novéhmkuSbude provedeno pomoci nakladnich
vozidel. Novy kolejovy rost bude smontovan v osentinikace bude ve smu od vesnice
Bohousova odvodma S€rbinovym Zlabem a podzemni voda trativodem, ktergieovyastn
do potoka. Povrchova vodafitgkajici k gejezdu v pikopech, bude igvedena plastovou
trubkou o DN 300, ktera bude vyésa do potoka

5.  ZAVERECNA MERENI
Zawretné mereni geometrickych paramétkoleje bude provedeno pomockiitiho
zarizeni KRAB ged gedanim vSech praci na Zelearim svrsku. Vysledky gfeni budou

souwasti redavaciho protokolu stavby.

V Brng, kvéten 2013 Vladimir Kral
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SEZNAM PRILOH

1. Map&. 1 — Ristupové komunikace

2. Mapac. 2 — Navrh trasy nahradni autobusové dopravy

3. Mapa¢. 3 — Navrh objizdné trasy Bohousova — Litice nalicO
4. Harmonogram praci

Vladimir Kral
FAST VUT BRNO



-

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

kres pristupovych komunikaci

Zachlumi

Pfistupova komunikace pro vSechny druhy automobil(
Pfistupova komunikace pro osobni automobily
o Zelezniéni prejezdy

Bohousova
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Navrh objizdné trasy Bohousova - Litice nad Orlici
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Navrh trasy nahradni autobusové dopravy
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Bakalarska prace

Rekonstrukce vybraného trat'ového Gseku
Tynisté nad Orlici - Letohrad

km 75,55 - 78,7

HARMONOGRAM POSTUPU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
TYNISTE NAD ORLICI - LETOHRAD V km 75,55 - 78-7

Vladimir Kral
VUT FAST v Brné
terven 2013

. denni P
TYP VYLUKY . nepretrzita vyluka
vyluka
MESIC srpen DELKA
VEISLO EINNOST VDATUM 5. (6. |7 8. [9. [10.|11. [12. [13. |14.]15. [16. |17. ]18. [19. |20.]21. |22. (SEKU [m] v _
CINNOSTI CAS/DEN [PO|UT |ST[CT [PA|SO|NE [PO|UT|ST|CT [PA|SO|NE (PO |UT|ST[CT MECHANIZACE VYKON SMER PRACE
1 zFizeni a rekonstrukce odvodnéni 13%8 3150 MHS+lokom.+Ua+rypadlo+néakladni automobil
2 rozebrani nastupisté 10,5 150 MHS, délnici
3 odstranéni rozebiratelnjch prejezdd A 3 ks MHS, délnici
IA vyCisténi a odvoz starého Stérk. loze 9+13,5 115042000 |SC600+2*PA300+SMV 200 m/h |Litice nad Orlici - Zamberk
5 vyména prazct 10,5+9 2000+1150 [SUM 1000 CS 250 m/h |Zamberk - Litice nad Orlici
6 rekonstrukce prejezdu, prostoru mezi nim a mostem 5%10,5 40 2*MHS, délnici
1 zFizeni nastupidté - osazeni patek a blokd Tischer 3%10,5 150 MHS, délnici
8 zastérkovani kolejového rostu 10,5+5 3150 Chopperdozator Vb411+Sas+lokomotiva 3 km/h [Litice nad Orlici - Zamberk
9 Gprava GPK 2x + Uprava tvaru kolejového loze 10,5+5 3150 ASP 09-16 + SSP 2005 SW 500 m/h |Litice nad Orlici - Zamberk
10 osazeni kotev v oblouku €. 1 1 580 MHS s drapakem + délnici
1 vyména kolejnic 8+8 3150 SDK II, lokomotiva (2 soupravy)+mamatéj Zamberk - Litice nad Orlici
12 sbér kolejnic 10,5+8 3150 2%MHS+ploSinovy viz Zamberk - Litice nad Orlici
13 zFizeni nastupiSté - osazeni desek SUDOP, dlazba 4%10,5 150 MHS, délnici
14 montazni svary 10,5+10,5 3150 26 svarl 2 ks/h
15 zfizovani BK, zfizovani SK 10,5+10,5 3150 28 svarl 2 ks/h
16 definitivni dprava GPK a KL 10,5 3150 ASP 09-16 + SSP 2005 SW 500 m/h |Litice nad Orlici - Zamberk
17 dokontovaci préce, instalace prejezdl, predani 10,5 3150 -
PORAD] DNU VE VYLUKACH plo]o[r]a]3]e]s]elr]s o t0]n]2]]u]s
POCTY DNU VYLUKY denni 15. dni
PORAD] DNU UZAVRENT PREJEZDU x I xIxIxTela]3]e]s e]r]s8 ]9 w0]n]2]n]w
POCTY DNU UZAVRENT PREJEZDU X|X|X]X 14. dni
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V Brng, kvéten 2013 Vladimir Kral



Vladimir Kral
FAST VUT BRNO
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TABULKA VYKAZU VYMER

Zelezni¢ni svriek

Cislo Mérna

polozky Polozka jednotka [ MnozZstvi
1 Vycisténi kolejového lozZe strojni Cistickou m 3150
2 Vytézené kolejové loze strojni Cistickou m’ 3780
3 Stérk frakce 31,5/63 nové kolejové loze — Zel. vozy m’> 3780
4 Stérk frakce 31,5/63 nové kolejové loze — nakl. autom. m’ 45
5 Betonové prazce — vyména SUMem ks 5120
6 Betonové prazce — montdz v ose ks 45
7 Drevéné prazce ks 6
8 Strojni zfizeni GPK m 9450
9 Délka novych kolejnic m 6300
10 Délka bezstykové koleje m 3150
11 Prazcové kotvy ks 73
12 Svary ks 58

Zelezniéni spodek
13 Zpevnény prikop TZZ 3 m 2045
14 Pfikopovy Zlab U m 446
15 Pfikopovy Zlab UCH 0 m 346
16 Zasyp — jemnozrnny materidl frakce 0/4 mm m> 218
17 Zasyp — stérkodrt frakce 0/32 m’> 178,5
18 Zasyp — Stérk frakce 16/32 m’ 5,2
19  |Vysivka frakce 0/4 m? 118,8
20 | Piskovy podsyp m? 19
21 Trativodni trubka DN 150 m 35
22 Plastova trubka DN 300 m 15
23 Filtracni geotextilie m? 1356

Zemni prace
24 |Vykopy m> 2984

Nastupisté
25 Nastupistni deska KS 230 ks 153
26 Nastupistni tvarnice Tischer ks 153
27 Ulozny blok U 95 ks 154
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28 Zachytna deska ks 306
29 Zamkova dlazba m? 165
30 Zabradli m 142
31 Krabicovy dil opérnych zdi typ U3 ks 48
32 |Beton C25/30 m’ 3
Piejezdy
33 Celogumové desky STRAIL — vnitini ks 16
34 Celogumové desky STRAIL - vnéjsi ks 32
35 Zavérnad zidka STRAIL—tvar T m 19
36 Prefabrikovany Stérbinovy Zlab m 9,5
37 |AcO m’ 1,7
38 |ACP m’ 2
39 Zelezobetonové desky ZPSV — LP-A ks 8
40 Zelezobetonové desky ZPSV — LP-B ks 6
41 Separacni geotextilie m? 42
V Brn¢, kvéten 2013 Vladimir Kral



