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1. UVOD, ZADANI, PODKLADY

Reéeny usek (km 75,55 — 78,70) leZi mezi Zelezni¢nimi stanicemi Litice nad Orlici
a Zamberk, na trati Zelezniéni sité CR TU 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici (€. 021). Jedna
se o jednokolejnou celostétni trat’. V useku se nachdzi zZelezni¢ni zastdvka Bohousova, v Casti
tseku vede rovnobézn€ s trati polni cesta. Stavajici zemni téleso i rychlost 70 km/h zistanou
zachovény.

1.1. Cile

Navrh dpravy geometrickych parametrii koleje a rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
v useku km 75,55 — 78,70 zelezni¢ni traté Letohrad — Tyniste€ nad Orlici vychazi z poZadavku
danych normou CSN 73 6360-1. Cilem je provést vyrovnani smérového a sklonového vedeni
koleje tak, aby nedoslo k velkym posunim (jak vySkovym tak smérovym) a nebylo tedy nutné
provadeét velké udpravy télesa Zelezni¢niho spodku. Vzhledem ke Spatnému pfistupu k
nékterym dsektm traté a minimalizace uzavieni pfejezdi, je vénovana potiebnd péce piiprave
technologie prace. V rdmci price bude feSena obnova odvodnéni trati a navrZzena technologie
praci vcetné predpoklddaného sméru prace a uzavieni ZelezniCnich piejezdd. Rychlost 70
km/h bude zachovéna.

1.2. Podklady

Podkladem pro zpracovani projektové dokumentace rekonstruovaného useku bylo
geodetické zaméfenf trati a nakresny prehled Zelezniniho svr§ku od SZDC. Blizi informace
o trati byly zjistény pochizkou.

2. SMEROVE POMERY

2.1. Stavajici stav

Soufadnicovy systém je S-JTSK. Stavajici Smeérové pomeéry byly ziskany
z geodetického zaméfeni trati a z nakresného prehledu Zelezniéniho svriku od SZDC.
Rekonstruovany dsek délky 3,15 km.

Staniceni [km] Popis

75,529 Zacatek tseku

75,529 — 75,532 Piimy dsek

75,532 - 75,592 Pfechodnice, L, = 60,48 m

75,592 — 75,728 Levostranny oblouk, R =278 m, dp = 136,49 m, D = 108 mm
75,728 — 75,797 Piechodnice, L, = 67,80 m

75,797 Bod obratu (inflex)

75,797 — 75,859 Prechodnice, L, = 62,00 m

75,859 — 76,147 Pravostranny oblouk, R =294 m, dp = 287,63 m, D = 99 mm
76,147 — 76,195 Piechodnice, L, =48,51 m

76,195 — 76,228 Piimy dsek
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76,228 — 76,262
76,262 — 76,787
76,787 — 76,821
76,821 — 76,865

76,865 — 76,928
76,928 — 77,051
77,051 — 77,088
77,088 — 77,145
77,145 - 77,173
77,173 - 77,385
77,385 — 77,453
77,453

77,453 - 77,521
77,521 - 77,630
77,630 — 77,677
77,677 - 78,019
78,019 — 78,067
78,067 — 78,356
78,356 — 78,446
78,446 — 78,600
78,600 — 78,690
78,690 — 78,700
78,700

2.2. Navrzeny stav

FAST VUT BRNO

Piechodnice, L, =34,00 m

Levostranny oblouk, R =367 m, dp = 524,62 m, D =77 mm
Prechodnice, L, =34,00 m

Piimy dsek

Pravostranny sloZeny oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi
Piechodnice, L, =62,71 m

R; =308m, dp = 123,00 m, D = 94 mm

Mezilehla pfechodnice, Ly, = 37,10 m

R, =430 m, dy =57,00 m, D =94 mm

Mezilehla piechodnice, Ly, = 28,00 m

R3=300 m, dp =212 m, D = 120 mm

Prechodnice, L, = 68,00 m

Bod obratu (inflex)

Levostranny sloZeny oblouk s mezilehlou ptechodnici
Prechodnice, L, = 68,00 m

R; =300 m, dp = 109,00 m, D = 120 mm

Mezilehla piechodnice, Ly, = 47,00 m

R, =600 m, dg = 342,00 m, D = 65 mm

Piechodnice, L, =48,00 m

Primy dsek

Piechodnice, L, = 90,00 m

Pravostranny oblouk, R =297 m, dyp = 154,00 m, D = 132 mm
Piechodnice, L, =90,00 m

Piimy dsek

Konec useku

Po obdrzeni dvou soubori dat geodetického zaméfeni useku byly tyto soubory
sjednoceny pfes zaméfenou geodetickou znaCku. Metodou nejmensich ctvercl bylo
provedeno vyrovnani piimych a kruznicovych dtsekd. Pomoci tohoto vyrovnini byly
zkonstruovdny oblouky a nédsledné sestavena osa. Parametry obloukd byly konstruovédny
k dosazeni minimélnich posund nové osy oproti stavajicimu stavu, pfedev§im byl bran zfetel
na pokud mozno nulové posuny v misté Zelezni¢niho mostu v km 76,818 a silni¢niho piejezdu
pres komunikaci €. 3128 v km 76,843.

Staniceni [km]
75,489 000

75,489 000 — 75,529 936

Popis

Zacatek useku

Piimy dsek
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75,529 936 — 75,595 536

75,595 536 — 75,727 563

75,727 563 — 75,796 070

75,796 070
75,796 070 — 75,860 772

75,860 772 — 76,143 096

76,143 096 — 76,197 096

76,197 096 — 76,223 995
76,223 995 — 76,266 995

76,266 995 — 76,781 346

76,781 346 — 76,826 346

76,826 346 — 76,862 928

76,862 928 — 76,930 428

76,930 428 — 77,051 937

77,051 937 - 77,076 937

77,076 937 - 77,138 750

77,138 750 — 77,162 750

77,162 750 — 77,389 090

Prechodnice, n=7,44V; L=65,600m; A=135; m=0,648m;
T=137,193m
Levostranny oblouk, R = 276,5 m, D=126mm; [=84mm;
0s=45,8367¢; d,=132,026m

Prechodnice, n=7,77V; L=68,508m; A=138; m=0,707m;
T=138,489m

Bod obratu (inflex)

Prechodnice, n=7,77V; L =64,702m; A=138; m=0,594m;
T=225,676m

Pravostranny oblouk, R = 293,6 m, D=119mm; [=78mm;
as=74,08628; d,=282,324m

Prechodnice, n=6,48V; 1L =54,000m; A=126; m=0,414m;
T=220,605m

Piimy usek

Prechodnice, n=6,61V; L =43,000m; A=127; m=0,205m;
T=367,063m

Levostranny oblouk, R = 375,3 m, D=93mm; [=62mm;
0;=94,71288, d,=514,351m

Prechodnice, n=6,91V; 1L =45,000m; A=130; m=0,225m;
T=368,042m

Piimy usek

Pravostranny sloZeny oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi
Prechodnice, n=10,60V; L =67,500m; A=143; m=0,625m;
T=118,854m

Pravostranny oblouk, R; = 303,7m, D=91mm; [=100mm;
a:=35,1658%; d,=121,509m

Mezilehla prechodnice, n=27,47V; L4=25,000m; A=154;
m=0,027m; T=87,226m

Pravostranny oblouk, R; =447 m, D=78mm; [=52mm;
o=12,2926%; d,=61,813m

Mezilehla ptechodnice, n=9,02V; L;=24,000m; A=148;
m=0,026m; T=43,291m

Pravostranny oblouk, R3 = 300,3 m, D=116mm; I=77mm;
0=57,7394%; d,=226,340m

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
Tynisté nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70

77,389 090 — 77,457 134

77,457 134

77,457 134 — 77,524 593

77,524 593 — 77,638 561

77,638 561 — 77,676 561

77,676 561 — 77,733 821

77,733 821 — 77,929 788

77,929 788 — 78,030 609

78,030 609 — 78,070 509

78,070 509 — 78,349 064
78,349 064 — 78,464 064

78,464 064 — 78,595 787

78,595 787 — 78,699 787

78,699 787 — 78,700 000
78,700 000

Prechodnice, n=8,38V; L=68,045m; A=143; m=0,642m;
T=179,893m
Bod obratu (inflex)

Levostranny sl. obl. ze 4 poloméra s 1 mezilehlou prechodnici

Prechodnice, n=8,38V; L =67,458m; A=143; m=0,623m;
T=118,379m

Levostranny oblouk, R; = 304 m, D=115mm; [=76mm;
2s=34,9089%; d,=113,968m

Mezilehla prechodnice, n=9,87V; L;=38,000m; A=155;
m=0,095m; T=86,542m

Levostranny oblouk, R; = 585 m, D=60mm; [=39mm;
0s=8,2988%; d,=57,260m; T=38,184m

Levostranny oblouk, Rz = 5§96 m, D=60mm; [=38mm;
2,=20,9323%; d,=195,967m; T=98,876m

Levostranny oblouk, R4 = 619 m, D=60mm; [=34mm;
as=12,42098; d,=100,821m; T=61,131m

Prechodnice, n=9,50V; 1 =39,900m; A=157; m=0,107m;
T=79,985m

Piimy usek

Prechodnice, n=13,81V; L =115,000m; A=184; m=1,877m;
T=185,694m

Pravostranny oblouk, R =293,1 m, D=119mm; I=79mm;
0=52,39428; d,=131,723m

Prechodnice, n=12,48V; L =104,000m; A=175; m=1,536m;
T=180,996m

Piimy usek

Konec useku

3. SKLONOVE POMERY

3.1. Stavajici stav

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Nadmoiska vySka a prubéh stavajici nivelety
temene kolejnice byla urena z geodetického zameéteni. Ostatni ddaje o sklonech a lomech
nivelety byly zjiStény z ndkresného ptehledu Zelezni¢niho svrSku od SZDC.
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Staniceni [km]
75,529

75,529 - 75,680
75,680 — 75,881
75,881 — 76,083

Popis
Zacatek useku

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

Stoupd 12,07 %o; dl. = 151,00m

Stoupa 2,99 %o; dl

.=201,00 m

Klesd 0,47 %o; dl. = 202,00 m

76,083 — 76,306 Stoupd 0,76 %o; dl. = 223,00 m
76,306 — 76,565 Stoupd 1,14 %o; dl. = 259,00 m
76,565 — 76,856 Stoupd 1,46 %o; dl. = 291,00 m
76,856 — 76,996 Stoupd 0,94 %o; dl. = 140,00 m
76,996 — 77,115 Stoupd 5,16 %o; dl. = 119,00 m
77,115 - 77,184 Stoupd 2,92 %o; dl. = 69,00 m
77,184 — 77,248 Stoupd 4,67 %o; dl. = 64,00 m
77,248 — 71,576 Stoupd 2,05 %o; dl. = 328,00 m
717,576 — 77,922 dl. = 346,00 m
77,922 - 78,356 Stoupd 0,69 %o; dl. = 434,00 m
78,356 — 78,690 Stoupd 2,79 %o; dl. = 334,00 m
78,690 — 78,903 Stoupd 2,97 %o; dl. = 1213,00 m

78,700

Konec useku

3.2. Navrzeny stav

Cilem bylo dosdhnout co moZna nejmens$ich vySkovych zmén a to pfedev§im v oblasti
Zelezni¢niho mostu, kde jsou vySkové zmeény oproti puvodni nivelet¢ do 4 mm. Bylo
navrzeno 10 lomu sklont, které jsou od sebe vzdédleny na vzdéalenost vetsi jak minimalni
hodnota, kterd je rovna 200 m. Tato vzddlenost neni dodrZena pouze na zacatku tseku, kde se
navazuje podélnym sklonem na stdvajici trat’ a také mezi prvnim a druhym lomem sklonu,
kde by vznikly velké vyskové posuny. VSechny poloméry zaobleni lomua sklond jsou
navrzeny s polomérem R = 2000 m. Usek v tém&f celé délce ve sméru stanieni stoupd,
pfi¢emz piekondva vysku 8,164 m. Nejvetsi dosazeny sklon v useku je 11,30 %o. Maximalni
zdvih nivelety temene kolejnice v useku je 110 mm. Maximdlni sniZeni nivelety temene
kolejnice v useku je 61 mm. Na zacdtku a na konci useku se navazuje podélnymi sklony na
stdvajici stav.

Staniceni [km]
75,459 800

75,459 800 — 75,535 403

75,535 403

Popis
Zacatek useku

vyska niv. TK [m.n.m.]
379,924

Stoupd 8,51 %o; dl. = 39,603 m

Lom sklonu

380,261

Ry=2000m,t, =2,792 m,y, =0,002 m

75,535 403 — 75,695 061 Stoupd 11,30 %o; dl. = 159,658m

75,695 061 Lom sklontl 382,066

Ry=2000m,t, =8,683 m,y, =0,019 m
75,695 061 — 75,896 917 Stoupa 2,62 %o; dl. =201,856 m

75,896 917 Lom sklontl 382,594
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R,=2000 m, t, =3,050 m, y, = 0,002 m

75,896 917 - 76,102 034  Klesa 0,43 %o; dl. = 205,116 m

76,102 034 Lom sklonti 382,506
Ry=2000 m, t, =1,309 m, y, = 0,000 m

76,102 034 — 76,508 360  Stoupd 0,88 %o; dl. = 406,326 m

76,508 360 Lom sklonti 382,863
Ry=2000 m, t, =0,667 m, yy = 0,000 m

76,508 360 — 76,984 065 Stoupd 1,54 %o; dl. =475 705 m

76,984 065 Lom sklonti 383,597
Ry=2000 m,t, =2,335m,y, =0,001 m

76,984 065 — 77,306 297 Stoupd 3,88 %o; dl. =322,232 m

77,306 297 Lom sklonti 384,848
Ry=2000m,t, = 1,886 m, y, =0,001 m

77,306 297 — 77,615 375 Stoupd 1,99 %o; dl. = 309,078 m

77,615 375 Lom sklonu 385,464
Ry=2000m, t, =1,339 m, y, = 0,000 m

77,615375-77,909 402  Stoupd 3,33 %o; dl. = 294,028 m

77,909 402 Lom sklonti 386,445
Ry=2000m,t, =2,190 m, y, = 0,001 m

77,909 402 — 78,469 985 Stoupd 1,14 %o; dl. = 560,583 m

78,469 985 Lom sklonti 387,086
Ry=2000m,t, =1,825 m,y, =0,001 m

78,469 985 — 78,807 242 Stoupd 2,97 %o; dl. = 337,256 m

78,807 242 Konec useku 388,088

4. ZELEZNICNI SVRSEK

4.1. Stavajici zZeleznicni svrsek
Staniceni [km] Kolejnice  Rozdéleni  Prazce Upevnéni
75,529 - 76,818 49E 1 c betonové  Zebrové, ZS4
76,818 — 76,847 49E 1 d drevéné  Zebrové, SKL 24
76,847 — 77,050 49E 1 d betonové Zebrové, SKL 24
77,050 — 78,700 49E1 C dievéné  rozponové

Bezstykova kolej je zfizena v tsecich 75,529 — 76,990, 78,680 — 79,320.
PraZcové kotvy jsou osazeny v prvnim a druhém oblouku.



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
Tynisté nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70

Vladimir Krél
FAST VUT BRNO

4.2. Navrzeny Zeleznic¢ni svrsek

Kolejovy rost sestivd z regenerovanych kolejnic S 49, svérek SKL 24, podkladnic
S4pl, pryzovych podlozek a prazcu SB 8. Rozdéleni prazca bude ,,d“. v misté piejezdi bude
z divodu pouziti prefabrikatd rozdéleni ,,u“. U Zelezni¢niho mostu v km 76,818 budou na
kazdé stran€ dany misto betonovych prazct prazce dievéné, vzdy po 3 kusech.

Kolejové loZe ma tvar lichobézniku a je navrZzeno v tloustce 350 mm pod loZnou
plochou prazce, frakce 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Z davodu ziizeni
bezstykové koleje bude v urcitych obloucich nutnd zména kolejového loze.

75,489 500 — 75,566 213
75,566 213 - 75,573 101
75,573 101 — 75,750 993
75,750 993 — 75,758 186
75,758 186 — 75,833 985
75,833 985 — 75,841 219
75,841 219 - 76,159 350
76,159 350 — 76,165 387
76,165 387 — 76,256 245
76,256 245 — 76,262 394
76,262 394 — 76,786 161
76,786 161 — 76,792 596
76,792 596 — 76,903 428
76,903 428 — 76,911 190
76,911 190 — 77,072 227
77,072 227 -77,143 167
77,143 167 — 77,408 483
77,408 483 — 77,416 308
77,416 308 — 77,498 149
77,498 149 — 77,505 974
77,505 974 — 77,654 248
77,654 248 — 77,665 066
77,665 066 — 78,416 454
78,416 454 — 78,429 334
78,429 334 - 78,627 195
78,627 195 — 78,638 843
78,638 843 — 78,700 000

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi str. + nadvySeni o 100 mm
roz8ifeni o 50 mm na vné&jsi stranu

beze zmény

. V oblouku €. 1 mezi stani¢enimi 75,594 657 — 75,728 444 se osadi prazcové kotvy
MIKO na kazdy tfeti prazec.

5. ZELEZNICNI SPODEK

5.1. Zelezniéni spodek

Stévajici zelezni¢ni spodek nevykazuje zndmky poskozeni, neni tedy nutnd jeho
rekonstrukce a bude provedeno pouze vy<&i§téni Zelezniéniho svriku strojni Gistickou SC 600,
pomoci které bude proveden sklon pldné télesa Zelezni¢niho spodku o hodnoté 5%. Bylo ale
nutné navrhnout nové odvodnéni po celé délce useku. Jsou navrzeny zpevneéné piikopové
tvarnice TZZ 3 a ptikopové Zlaby U a UCH 0.

Zatez se nachdzi v km 75,8 —75,95. Zde jsou navrzeny piikopové zlaby U a UHC 0.
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Odfez se nachazi v km 77,55 — 77,8, 77,2 — 77,4, kde jsou navrzeny piikopové Zlaby
UHC 0. Dile je odiez v km 78,4 — 78,7, kde jsou navrZzeny piikopové Zlaby U

Nésep se nachdzi v km 75,95 - 77,2, 77,4 - 78.,4.

V km 77,4 — 77,7 je Zeleznic¢ni téleso ve styku s vodnim tokem (Divoka Orlice). Svah
je stabilni a nebude ho tedy nutné zpeviiovat, ani neni nutné nikterak rozSifovat zemni téleso.

5.2. Odvodnéni- Tabulka podélnych sklonu prikopu a typu prikopu

Staniceni [km] Levostranny [%o] Pravostranny [%o]
75,550 - 75,600 - +11,3, nezpevnény
75,600 — 75,695 - +9,12, nezpevneény
75,695 — 75,804 - +2,17, TZZ 3

75,804 — 75,950 +0,99, UHC 0 +2,17,U

76,218 — 76,500 - +1,16, TZZ 3

76,500 — 76,673 - -1,22,TZZ 3

76,673 - 76,711 - +2,85, TZZ 3

76,711 — 76,715 - +2,85, plastova trubka
76,715 - 76,781 - +2,85, TZZ 3

76,781 — 76,820 - —0,94,TZZ 3

76,853 — 77,037 - +3,20, TZZ 3

76,037 — 77,041 - +3,20, plastova trubka
76,041 — 77,200 - +3,20, TZZ 3

77,200 — 77,400 - +4,39, UHC 0

77,400 — 77,600 - +2,02, TZZ 3

77,600 — 77,617 - -3,41,TZZ 3

77,617 — 77,850 - +3,60, TZZ 3

77,850 — 78,200 - -1,30, TZZ 3

78,200 — 78,269 - +2,29, TZZ 3

78,269 — 78,274 - +2,29, plastova trubka
78,274 — 78,349 - +2,29, TZZ 3

78,349 — 78,400 - +5,72, TZZ 3

78,400 — 78,550 - +5,72,U

78,550 — 78,700 - +3,43,U

5.3. Zelezni¢ni most
Na trati se nachdzi jeden Zeleznicni most, ktery lezi v blizkosti Zelezni¢ni zastavky
Bohousova pres zdejsi potok.

Staniceni [km] Popis
76,818 Ocelovy most, dl. 6 m, prvkovd mostovka

5.4. Propustky
Na trati je celkem deset propustkt. Propustky v km 75,800, 76,011, 76,212, 76,658,
77,612 a 77,916 budou vyc¢istény a opraveny (viz technologie praci).

Staniceni [km] Popis

75,800 Propustek pod Zeleznicni trati, rdmovy

76,011 Propustek pod Zeleznicni trati, rdmovy

76,212 Propustek pod Zeleznicni trati, rdmovy

76,668 Propustek pod Zeleznicni trati, rdmovy

77,142 Propustek pod Zelezni¢ni trati, tubosider, DN 1000

10
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77,308 Propustek pod Zeleznicni trati, trubni, DN 1000

77,612 Propustek pod Zeleznicni trati, trubni, DN 800

77,916 Propustek pod Zeleznicni trati, trubni, DN 800

78,195 Propustek pod Zeleznicni trati, trubni, DN 1000

78,392 Propustek pod Zelezni¢ni trati, tubosider

5.5. Zelezni¢ni zastavka
Na rekonstruovaném useku se nachazi zeleznicni zastivka Bohousova. Rekonstrukce
viz. technologie praci.

5.5.1. Stavajici konstrukce nastupisté

Staniceni [km] Popis
76,847 - 77,000 Nastupiste z bloka Tischer, délky 153 m

5.5.2. Navrzena konstrukce nastupisté

Je zde navrZzena kompletni rekonstrukce néstupisté. Nastupisté se bude sklddat
z opérnych zidek U 95, které budou uloZeny na podkladni beton, na zidky budou uloZeny
bloky Tischer. Na tyto bloky budou uloZeny desky KS 230, které zabezpeci i lepSi orientaci
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, diky varovnému pdsu, ktery je na nich
umistén. Nastupisté bude dovydldzdéno zdmkovou dlazbou o §iti 700 mm za deskami KS 230
do piskového loze o tl. 100 mm. Prostor pfed budovou ¢ekérny Zel. zast. Bohousova bude
taktéz vydlazdén zdmkovou dlazbou, usazenou v piskovém loZzi o tl. 100 mm. Smérem na Zel.
st. Zamberk budou na konci nastupi§té provedeny betonové schodistové stupné. P¥istup od
piejezdu v km 76,843 bude zajistén rampou ve sklonu 6% ze zamkové dlazby. Od budovy
cekarny Zel. zast. Bohousova budou pro pfistup k vlakiim zfizeny schodistové stupné i rampa
ve sklonu 6% ze zamkové dlazby. Konstrukce nastupisté bude z divodu min. Sitky nastupiste,
ktera je 3 m, rozsifena pomoci krabicovych dili opérnych zdi typu U3, uloZzenych do
podkladniho betonu tl. 150 mm. Z davodu umisténi nastupisté v naspu zde bude pouzito
zéabradli o vySce 1100 mm, které bude osazeno do betonového loze po celé délce od sméru
Zamberk aZ po budovu &ekéarny.

Staniceni [km] Popis
76,852 876 - 77,005 876 Nastupiste typu SUDOP, délky 153 m

6. OBJEKTY A KRIZENI

6.1. Zelezni¢ni piejezdy

Na trati jsou celkem Ctyfi Zeleznicni prejezdy. Piejezd v km 76,843 bude kompletné
rekonstruovan a bude zde pouzita celopryZzova konstrukce STRAIL. U pfejezda v km 76,708,
77,033 a 78,253 bude nahrazena pouze stdvajici konstrukce a jsou zde navrZeny
7elezobetonové panely ZPSV PL-A, LP-B. Pievod povrchové vody z piikopa pres
komunikace je vyfeSen plastovou trubkou o DN 300, uloZené v podkladnim betonu o tl. 150
mm. Opravy viz. technologie praci.

Staniceni [km] Cislo Popis

76,708 P4049 zel. prejezd pres ucelovou komunikaci, panely, uzamcéené zavory
76,843 P4050  Zel. prejezd pfes silnici €. 3128, asfaltovy, se signalizaci
77,033 P4051 Zel. ptejezd pfes mistni kom., vydieva, se signalizaci

11
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78,253 P4052  Zel. piejezd pies tielovou komunikaci, vydieva, se signalizaci
7. ZAVER

Ukolem byla tiprava geometrickych parametrti koleje, rekonstrukce Zelezni&niho
svrsku, obnova odvodnéni a navrh rekonstrukce Zeleznic¢nich prejezdl a ZelezniCni zastavky,
coz bylo splnéno. A to tak, Ze kolejové loZe bude vycisténo. Kolejovy rost bude kompletné
vymeénén za regenerovany a bude zde zfizena bezstykova kolej. Poloméry smérovych oblouku
se zménily od pivodnich minimaln€. Pfi navrhu odvodnéni byla snaha o co nejmensi zdsahy
do ptvodniho terénu a okolnich svaht. Navrhova rychlost zustala zachovdna na 70 km/h.
Rekonstrukce by méla ptinést zlepSeni geometrickych parametra koleje a také delsi Zivotnost.

V Brnég, kvéten 2013 Vladimir Kral

12



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU Vladimir Kral
Tynisté nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70 FAST VUT BRNO

POUZITA LITERATURA

NORMY, PREDPISY

1. CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zeleznignich drah a jejich
prostorové poloha, Cést 1: Projektovéni, platné od f{jna 2008

2. Piedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek, G&innost od 1. fijna 2008, ¢.j. 9675/08-OP

3. Predpis SZDC S3/1 Préce na Zelezni¢nim svriku, G&innost od 1.7. 2001
¢.j. 60723/2000-013

4. Predpis SZDC S3/2 Bezstykovi kolej, dosud nevydéan

5. Predpis SZDC S8/3 Piedpis pro provoz specidlnich vozidel podle typd, uéinnost od 1.1.
2005, €.j. 59438/2004

VZOROVE LISTY

6. Vzorové listy Zelezni¢niho spodku, t¢innost od 1.4. 2002, ¢.j. 58.986/2001-O13
72 — Zemni téleso
73 — Odvodiiovaci zafizeni
78 - N4stupisté na drahdch celostétnich, regiondlnich a vleckach
711 - Prejezdy

KATALOG ZPSV

7. Dopravni stavby. ZPSV a.s. - OHL Group [online]. [cit. 2013-05-22]. Dostupné na WWW:
<http://www.zpsv.cz/Kategorie.aspx ?lang=cz&cat=KP&sku=dopr-stavby>

KNIHY, SKRIPTA

8. PLASEK Otto. Zelezniéni stavby — ndvody do cviGeni, 1.vid. Brno: akademické
nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2003. 110s. ISBN 80-7204-267-X

9. PLASEK Otto, ZVERINA, Pavel, SVOBODA, Richard, MOCKOVCIAK, Milan.
Zelezniéni stavby. ZelezniCni spodek a svriek, 2. vid. Brno: akademické
nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2004. 291s. ISBN 80-214-2621-7

13


http://www.zpsv.cz/Kategorie.aspx?lang=cz&cat=KP&sku=dopr-stavby

REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
Tynisteé nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70

SEZNAM PRILOH

FOTODOKUMENTACE

1. §kalni zafez v km 75,8 — 78,95
2. Zel. most v km 76,818, piejezd v km 76,843 a Zel. zas. Bohousova

Vladimir Kral
FAST VUT BRNO

14



Skalni zarez v km 75,8 — 78,95




Zel. most v km 76,818, prejezd v km 76,843 a zel. zas. Bohousova




REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
Tynisté nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70

)

T

N

Vladimir Kral
FAST VUT BRNO

TECHNOLOGIE PRACI

V Brné, kvéten 2013

Vladimir Kral



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU Vladimir Kral
Tyni§té nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70 FAST VUT BRNO

OBSAH

3

L2, PHStUPOVE COStY e 3
1.3. Dopravni omezeni a opatfeni 3
1.4. Smér price 3
1.5. Odstaveni pracovnich stroju 3
3

1.6. Zajistovaci znacky

2. ZRIZENLODVODNENT e 3
2.1. Vykop ryhy pro piikopové Zlaby a nezpevnéné piikopy ... 3
2.2. VyCisténi a oprava propustkl 4
2.3. Ulozeni ptikopovych tvarnic TZZ-3 e 4
2.4. Ulozeni ptikopovych Z1abt U 4
3. VYMENA ZELEZNICNIHO SVRSKU, 4
3.1. Odstranéni rozebiratelnych prejezdt. 4
3.2. Rekonstrukce NastupiSte 4
3.3. Cisteni Kolejoveho 10Ze 4
3.4, VYmena PraZCt 5
3.5. Rekonstrukee MoOStU 5
3.6. Zhotoveni kolejoveho 10Ze. 5
3.7. Smérové a vyskové vyrovnani koleje_ . 5
3.8, PrazCOVE KOUVY 5
3.9. Vyména kolejnic a sbér kolejnic____ 5
3.10. ZEzoVANT BR 5
3.11. Definitivni dprava GPK 6
3.12. Instalace prejezdt STRAIL 6
4. ZELEZNICNI PREJEZDY | . iooioiooioeoeeeeeeseeseeeseeeseeessesssssssss s 6
4.1. Prejezd v km 76,708 @ 78,253 e 6
4.2, Prejezd v KM 77,033 ) 6
4.3, Prejezd v KM 76,843 e 6
5. ZAVERECNA MERENI 6



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU Vladimir Kral
Tynisté nad Orlici - Letohrad km 75,55 — 78,70 FAST VUT BRNO

1. UVOD

1.1. Provadéné prace:
Na useku je pozadovdna kompletni vymeéna Zelezni¢niho svrSku (kolejnice, praZce,
upeviiovadla, kolejové loze) a obnova odvodnéni.

1.2. Pristupové cesty

Kolejové stavebni stroje budou mit pfistup ke stavebnimu objektu ze ZelezniCni
stanice Litice nad Orlici a ze Zelezni¢ni stanice Zamberk. Silni&ni stavebni stroje se k objektu
dostanou pres jeden ze tif prejezdd, které se na trase nachazeji. Pristupové cesty jsou
zndzornény na piilozené mape €. 1.

1.3. Dopravni omezeni a opatieni

Vzhledem k nepftetrzité vyluce, bude potieba zavedeni ndhradni autobusové dopravy,
kterd nahradi vlakovou dopravu v tseku Zamberk — Potstejn. Z dévodu zkrdceni doby
zpozdéni navazujicich spoju doporucuji ndhradni autobusovou dopravu az do stanice
Doudleby nad Orlici, odkad” budou vlaky do stanice PotStejn zajizdét. Trasa ndhradni
autobusové dopravy je zndzorn€na na mape €. 2.

Prejezdy v km 76,708 a 78,253 pres tcelové komunikace, budou po vyméné prazca
docasné zprovoznény zasypanim Stérkem.

Prejezd v km 77,033, ptes ktery je piistup k pile, bude zprovoziiovdn v co nejvetsi
mife zasypanim Stérkem.

Prejezd v km 76,843, pies ktery vede silnice €. 3128, bude zpfistupné€n pouze pro peési
pomoci lavky. Automobilovy provoz bude veden objizd'kou, jejiZz navrZzend trasa je
zndzornéna na piiloZzené mapée €. 3.

1.4. Smér prace
Smér prace bude odliSny podle zvolené mechanizace na danou prici. Postup je
naznacen v harmonogramu prace.

1.5. Odstaveni pracovnich stroju

V Zelezni€ni stanici Litice nad Orlici budou odstavovany stroje ASP 09-16, SSP 2005
SW a vozy se $térkem. Strojni ¢isticka SC 600, SUM 1000 CS a obé soupravy SDK II budou
odstaveny vzhledem ke své délce v Zelezniéni stanici Zamberk, pifpadné v Zelezniéni stanici
Letohrad.

1.6. ZajiSt'ovaci znacky
Pred zapocetim praci bude provedeno osazeni zajiStovacich znacek po celém useku.

2. ZRIZENI ODVODNENI

2.1. Vykop ryhy pro prikopové Zlaby, zpevnéné a nezpevnéné prikopy, casti télesa

Z divodu navrhu zpevnéného a nezpevnéného piikopu bude nutné vytvofit stavebni
ryhu pro zfizeni zpevnéného ¢i nezpevnéného piikopu. V nepiistupnych mistech, tedy ve
skalnich zdfezech a mistech bez piistupové cesty, bude ryha provedena pomoci dvoucestného
bagru z koleje beéhem dennich vyluk, kdy vytéZend zemina bude naloZena na Zelezni¢ni vozy
Ua a odvezena na mezisklddku v Zelezniéni stanici Zamberk. V piistupnych mistech ryhu
provede kracejici bagr (napt. Menzi Muck), ktery vytéZenou zeminu naloZzi bud’ na ndkladni
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vozy nebo na Zelezni¢ni vozy Ua a bude odvezena na mezisklddku v Zelezni¢ni stanici
Zamberk.

Nezpevnény ptikop bude zfizen jako pravostranny a to v dseku 75,529 — 75,805 603.

Zpevnény piikop bude zfizen jako pravostranny a to v usecich 76,24 — 76,82, 76,853 —
772,774 -784.

Piikopové Zlaby U budou zfizeny ve skalnich zafezech v dsecich 75,805 603 — 75,950,
78,4 —78,7.

Piikopové zlaby UCH 0 budou zfizeny ve skalnich zafezech v dsecich 75,805 603 —
75,950, 77,2 -77,4.

Pod komunikacemi u pfejezdi, bude povrchovd voda v prikopech prevedena pod
komunikaci plastovou trubkou o DN 300.

2.2. Vycisténi a oprava propustku

Propustky vkm 75,800, 76,011, 76,212, 76,658 se musi vycistit a opravit Cela
propustktl. Propustky v km 77,612 a 77,916 se vycisti. Zbylé propustky v km 77,142, 77,308
78,195, 78,392 jsou opravené.

2.3. Ulozeni prikopovych tvarnic TZZ 3

Prefabrikované betonové tvarnice budou uloZeny pomoci dvoucestnych bagri na
podkladni beton C12/15 tloustky 15 cm, ktery na misto dopravi dvoucestny bagr.
Prefabrikaty budou pfepraveny na misto na Zelezni¢nich ploSinovych vozech.

2.4. UlozZeni prikopovych zlabu U a UCH 0

Prefabrikované betonové tvarnice budou uloZeny pomoci dvoucestnych bagri na
podkladni beton CI12/15 tloustky 15 cm, ktery na misto dopravi dvoucestny bagr.
Prefabrikaty budou pfepraveny na misto na Zelezni¢nich ploSinovych vozech.

3. VYMENA ZELEZNICNIHO SVRSKU

3.1. Odstranéni rozebiratelnych prejezdu

Pred zapocetim cisténi kolejového lozZe je zapotiebi rozebrat konstrukce piejezdu a to
u téchto prejezda: km 76,708 78,253 a 77,033. Prejezd v km 77,033 bude provizorné
zpiistupnén zasypanim Stérkem, aby byl umoZznén pftistup k pile.

3.2. Rekonstrukce nastupisté

Staré nevyhovujici ndstupi$t€ konstrukce Tischer v zastivce Bohousovd bude
rozebrdno a nahrazeno deskami SUDOP KS 230 s vySkou ndstupni hrany nad temenem
kolejnice 0,55 m, zajistujicim piistup osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Prefabrikaty budou dovezeny po Zeleznici az na zastivku Bohousova.

Néstupisté bude kompletné rozebrano prvni den nepfetrzité vyluky. T¢€leso néstupiste
bude muset byt rozsifeno krabicovym dilem opérnych zdi typu U3. Zidky se budou stavét po
vymeéné prazcu. Desky budou osazeny po upravé GPK dvoucestnym bagrem. Vydlazdéni
bude provedeno po osazeni desek. Na konci nastupiité smérem na Zel. st. Zamberk budou
zfizeny betonové schodiStové stupné.

3.3. Cisténi kolejového loze
Pred zapocetim CiSténi, budou rozebrdny Zel. prejezdy v km 76,708, 78,253 a 77,033,
na kterych jsou rozebiratelné konstrukce. T€Zba kolejového loZze se bude provadét strojni
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Gistickou SC 600, kterd bude t&Zit v pii¢nych sklonech pro odvodnéni pléné télesa Zel.
spodku. Smér price bude Litice nad Orlici - Zamberk. OdtéZené kolejové loZe se bude
nakladat na soupravu mechanizovanych vozi a postupné bude odvdzeno na meziskladku
v Zelezniéni stanici Zamberk. Pfedpoklddana doba odtéZent je cca 2 dny. Kolejové loZe mezi
piejezdem pres komunikaci €. 3128 a Zeleznicnim mostem v km 76,818 bude odtéZeno napf.
dvoucestnym bagrem a odvezeno na skladku.

Po projeti strojni Cisticky bude provedena vyména prazct strojem SUM 1000 CS.

3.4. Vyména prazcu
5 Vymeéna prazci bude provedena pomoci stroje SUM 1000 CS. Smér prace bude
Zamberk — Litice nad Orlici.

3.5. Rekonstrukce mostu
Zelezni¢ni most ve stani¢eni 76,818 je v dobrém technickém stavu a zustane bez
problému zachovan.

3.6. Zhotoveni kolejového loze

Kolejové loZze m4 tvar lichobézniku a bude vytvofeno v tl. 350 mm pod prazcem se
sklonem svaht kolejového loze 1:1,25. Materiél kolejového loZze bude Stérk frakce 31,5/63
a bude navezen a rozprostien Chopperdozitory Vb411. Stérk pak bude ndsledné dle potieby
dosypdvan vozy Sas a do spravného lichobéZznikového tvaru srovndn pluhem pro upravu
Stérkového loze SSP 2005 SW. NadvySeni a rozSiteni bude provedeno pluhem SSP 2005 SW
dle popisu v technické zpravé a ptiloZeného ndkresu. Vozy se Sté€rkem budou vyjizdét ze
Zeleznicni stanice Litice nad Orlici.

3.7. Smérova a vyskova aprava koleje

Podbiti bude provedeno automatickou strojni podbijeCkou ASP 09-16 a to dvéma
pojezdy za pouziti pfesné metody. Poté bude potieba znovu upravit kolejové loze do profilu
pluhem pro dpravu Stérkového loze SSP 2005 SW a doplnéni Stérku pomoci Zelezni¢nich
vozu Sas.

3.8. Prazcové kotvy
V oblouku €. 1 (km 75,594 657 — 75,728 444) budou osazeny jednolopatkové kotvy
firmy MIKO na kazdém tfetim praZci. Po osazeni kotev bude kolejové loZe upraveno.

3.9. Vyména kolejnic a sbér kolejnic

Po podbiti rekonstruovaného tseku a osazeni praZzcovych kotev se inventdrni kolejnice
vymeéni zaregenerované kolejnice 49 El dvéma soupravami SDK II. Svarené dlouhé
kolejnicové péasy budou dovezeny ze svarovaci zdkladny Hranice na Morave. Staré kolejnice
se polozi mezi kolejnicové pasy a poté se pomoci rolen pfesunou vné kolej a seberou se
dvojici dvoucestnych bagri a odvezou na ploginovém voze do Zelezniéni stanice Zamberk.
Vie ve sméru price Zamberk — Litice nad Orlici. Kazd4 souprava SDK II vyméni 1500 m
koleje, zbyvajicich 150 metrd bude vyménéno pomoci ZPK 56 ,Mamatéj“, na kterych se
dovezou 4 kolejnice, kazd4d o délce 75 m. Ty budou svafeny z kolejnic délky 25 m, které
budou dovezeny na ndkladnich vozech a budou svafeny v Zelezniéni stanici Zamberk.

3.10. Zrizovani bezstykové koleje

Ziizovani montaznich svarG a zdvérnych svarG se bude provadét pomoci
aluminotermického svafovani. Pfi zfizovdni bezstykové koleje se bude postupovat podle
podminek danych piedpisem SZDC S3/2, diraz se bude kldst zejména na povolenou upinaci
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teplotu, kterd je od +17 do + 23 °C. PojiZzdénd plocha kolejnic bude dile brouSena
kopirovacimi bruskami.

3.11. Definitivni iprava GPK
Podbiti bude provedeno automatickou strojni podbijeCkou ASP 09-16. Dosypani

Stérku (kde bude potieba) zajisti Sas vozy a dpravu kolejového loZe do profilu zajisti pluh pro
upravu kolejového loze SSP 2005 SW.

3.12. Instalace prejezdu
Po definitivni dpravé GPK budou instalovany prejezdy.

4. 7ZELEZNICNI PREJEZDY

4.1. Pirejezdy v km 76,708 a 78,253

U tdchto piejezdd navrhuji konstrukci z betonovych paneld ZPSV — LP-A mezi
kolejnicovymi pasy a se zhutnénym St€rkem vné& Tyto piejezdy budou provizorné
zpfistupnény po vymeéné prazci zasypanim Stérkem. Panely budou osazeny po definitivni
upraveé GPK.

4.2. Prejezd v km 77,033

Tento piejezd slouZi pro piistup jak k firmé (pila), tak k rodinnému domu. Z tohoto
diivodu zde navrhuji konstrukci z betonovych panelt ZPSV — LP-A, LP-B jak uvnitf, tak vné
kolejnicovych past. Odvodnéni bude provedeno trativodem. Po projeti strojni Cisticky
SC 600, bude tento piejezd provizorn& zpiistupnén zasypanim §térkem, ktery bude kvuli
vymeéné prazci odtéZen a po projeti stroje SUM 1000 CS bude opét piejezd provizorné
zpiistupnén. Panely budou osazeny po definitivni dpravé GPK.

4.3. Pirejezd v km 76,843

Tento piejezd je v souCasné dobé celoasfaltovy, s betonovymi panely pro chodce. Jako
nova konstrukce je navrzena celopryZova od firmy STRAIL. Rekonstrukce bude provedena
souCasn¢ s prostorem mezi piejezdem a mostkem v km 76,818. Cely kolejovy rost zde bude
snesen pomoci dvoucestnych bagri a pobliZz demontovan, veSkeré kolejové loze bude
odtéZeno a odvezeno na skladku. Navezeni nového Stérku bude provedeno pomoci ndkladnich
vozidel. Novy kolejovy roSt bude smontovan v ose. Komunikace bude ve sméru od vesnice
Bohousova odvodnéna Stérbinovym Zlabem a podzemni voda trativodem, ktery bude vyustén
do potoka. Povrchova voda, pfitékajici k prejezdu v ptikopech, bude pfevedena plastovou
trubkou o DN 300, kterd bude vyusténa do potoka

5. ZAVERECNA MERENI
Zavére¢né méteni geometrickych parametra koleje bude provedeno pomoci méticiho
zafizeni KRAB pted preddnim vSech praci na Zelezni¢nim svrSku. Vysledky méfeni budou

soucasti pfeddvaciho protokolu stavby.

V Brné, kvéten 2013 Vladimir Kral
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1. Mapa €. 1 — Pristupové komunikace

2. Mapa ¢. 2 — Navrh trasy nahradni autobusové dopravy

3. Mapa ¢. 3 — Ndvrh objizdné trasy Bohousova — Litice nad Orlici
4. Harmonogram praci
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Navrh objizdné trasy Bohousova - Litice nad Orlici
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Navrh trasy nahradni autobusové dopravy
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Bakalarska prace

Rekonstrukce vybraného trat'ového Gseku
Tyni$té nad Orlici - Letohrad

km 75,55 - 78,7

HARMONOGRAM POSTUPU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
TYNISTE NAD ORLICi - LETOHRAD V km 75,55 - 78-7

Vladimir Kral
VUT FAST v Brné
cerven 2013

. denni Ve
TYP VYLUKY . nepretrzita vyluka
vyluka
MESIC srpen .
DELKA
VCISLO EINNOST VDATUM 5. (6. |7 8. [9. [10.]11. [12. |13. |14.|15. [16. |17. ]18. [19.]20.]21. |22. USEKU [m] V _
CINNOSTI CAS/DEN [PO[UT |ST|CT [PA|SO|NE |PO [UT|ST|CT [PA|[SO|NE |PO (UT |ST|CT MECHANIZACE VYKON SMER PRACE
1 zFizeni a rekonstrukce odvodnéni 13%8 3150 MHS+lokom.+Ua+rypadlo+nakladni automobil
2 rozebrani nastupiété 10,5 150 MHS, délnici
3 odstranéni rozebiratelnych pFejezdil [ 3 ks MHS, délnici
A vyCisténi a odvoz starého Stérk. loze 9+13,5 1150+2000 |SC600+2*PA300+SMV 200 m/h [Litice nad Orlici - Zamberk
5 vyména prazcl 10,5+9 2000+1150 [SUM 1000 CS 250 m/h |Zamberk - Litice nad Orlici
6 rekonstrukce prejezdu, prostoru mezi nim a mostem 5%10,5 40 2*MHS, délnici
? zFizeni nastupi$té - osazeni patek a blokd Tischer 3%10,5 150 MHS, délnici
8 zastérkovani kolejového rostu 10,545 3150 Chopperdozator Vb411+Sas+lokomotiva 3 km/h |Litice nad Orlici - Zamberk
9 Gprava GPK 2x + Gprava tvaru kolejového loze 10,545 3150 ASP 09-16 + SSP 2005 SW 500 m/h |Litice nad Orlici - Zamberk
10 osazeni kotev v oblouku €. 1 7 580 MHS s drapakem + délnici
i vyména kolejnic 8+8 3150 SDK I, lokomotiva (2 soupravy)+mamatéj Zamberk - Litice nad Orlici
12 sbér kolejnic 10,5+8 3150 2%MHS+plosinovy viz Zamberk - Litice nad Orlici
13 zfizeni nastupiété - osazeni desek SUDOP, dlazba 4%10,5 150 MHS, délnici
14 montazni svary 10,5+10,5 3150 26 svarl 2 ks/h
15 zFizovani BK, zfizovani SK 10,5+10,5 3150 28 svarl 2 ks/h
16 definitivni dprava GPK a KL 10,5 3150 ASP 09-16 + SSP 2005 SW 500 m/h [Litice nad Orlici - Zamberk
17 dokoncovaci prace, instalace piejezdd, pFedani 10,5 3150 -
PORADI DNU VE VYLUKACH olofo[r]a]3]e]s]e]n]s]9 0] n]2]B]1]s.
POCTY DNU VYLUKY denni 15. dni
PORADI DNU UZAVRENT PREJEZDU xIxIxIx]u]2]3]e]se]7]8]9.]0]n]2]3]w.
POCTY DNU UZAVRENI PREJEZDU X X[ X]X 14. dni
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VYKAZ VYMER

V Brné, kvéten 2013 Vladimir Kral
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TABULKA VYKAZU VYMER
Zelezniéni svriek
Cislo Mérna
polozky Polozka jednotka [MnozZstvi

1 Vycisténi kolejového loze strojni Cistickou m 3150
2 VytéZzené kolejové loZe strojni Cistickou m? 3780
3 Stérk frakce 31,5/63 nové kolejové loze — Zel. vozy m> 3780
4 Stérk frakce 31,5/63 nové kolejové loze — nakl. autom. m> 45
5 Betonové prazce —vyména SUMem ks 5120
6 Betonové praZzce — montaz v ose ks 45
7 Drfevéné prazce ks 6
8 Strojni zfizeni GPK m 9450
9 Délka novych kolejnic m 6300
10 Délka bezstykové koleje m 3150
11 Prazcové kotvy ks 73
12 Svary ks 58

Zelezni¢ni spodek
13 Zpevnény prikop TZZ 3 m 2045
14 Prikopovy Zlab U m 446
15 Pfikopovy Zlab UCH 0 m 346
16 Zasyp — jemnozrnny materidl frakce 0/4 mm m?> 218
17 | Zasyp — $térkodrt frakce 0/32 m? 178,5
18 | Zasyp — §térk frakce 16/32 m? 5,2
19 Vysivka frakce 0/4 m> 118,8
20 | Piskovy podsyp m? 19
21 Trativodni trubka DN 150 m 35
22 Plastova trubka DN 300 m 15
23 Filtracni geotextilie m? 1356

Zemni prace
24 |Vykopy m? 2984

Nastupisté
25 Nastupistni deska KS 230 ks 153
26 Nastupistni tvarnice Tischer ks 153
27 Ulozny blok U 95 ks 154
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28 Zachytna deska ks 306
29  |Zamkova dlazba m’ 165
30 Zabradli m 142
31 Krabicovy dil opérnych zdi typ U3 ks 48
32 |Beton C 25/30 m> 3

Piejezdy
33 Celogumové desky STRAIL — vnitini ks 16
34 Celogumové desky STRAIL - vnéjsi ks 32
35 Zavérna zidka STRAIL —tvar T m 19
36 Prefabrikovany Stérbinovy Zlab m 9,5
37 |AcO m> 1,7
38 |ACP m> 2
39 Zelezobetonové desky ZPSV — LP-A ks 8
40 Zelezobetonové desky ZPSV — LP-B ks 6
41 Separacni geotextilie m? 42

V Brné, kvéten 2013 Vladimir Kral




