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1 UVOD

PRACOVNIREZIMY RIDICU VNAKLADNI SILNICNI

DOPRAVE

Vstupem CR do Evropské unie (1.kvétna 2004) vstoupily v platnost pro eské dopravce a fidice vedle
Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR (déale jen AETR) a
vnitrostatnich predpisi v CR i pravni normy Evropskych spoletenstvi ES.

V CR a Evropské unii je hlavni ptedpis, ktery se vztahuje na standardni typy pieprav nakladnich vozidel a
pokryva nejvice pieprav v ramci Evropské unie, ,,Narizeni Evropského parlamentu a Rady 561/2006/ES*

(dale jen Natizeni ES 561/2006) a proto se mu budeme nadale vénovat i s ohledem na téma diplomové

prace jako hlavni predpis, ktery ma navaznost na bezpe¢nost nakladni dopravy v CR a Evropské unii.

Portugalskg
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Obrazek ¢.1 - staty EU




2 LEGISLATIVNI VYCHODISKA A OBLAST PUSOBNOSTI

Narizeni ES 561/2006 se vztahuje na nakladni vozidla prepravujici zbozi, jejichz

maximalni pfipustna hmotnost véetné navésu nebo privésu prekracuje 3,5 tuny celkové

hmotnosti vozidla

UAA 000000 o ‘ﬁ

Obrazek €. 2 - vzor osvédCeni o registraci vozidla
VyjimKky pro specialni a atypické prepravy nakladnich vozidel jsou obsazeny v Nafizeni ES
561/2006 a to v ¢lanku 3) a v ¢lanku 13). Narodnimi piedpisy, které fesi pracovni rezimy fidi¢a u
pieprav vyiatych z Nafizeni ES 561/2006 je vyhlaska MDS &.478/2000 Sb. a Nafizeni vlady CR ¢,
168/2002 Sb.
AETR se nadale vztahuje na mezinarodni silni¢ni dopravu:
- do tfetich zemi, které jsou smluvnimi stranami dohody, nebo z nich, nebo pfi tranzitni pfepravou
témito zemeémi, je-1i doprava provadéna vozidly evidovanymi Clenském staté. Vse je stanoveno
v Naftizeni ES 561/2006 v ¢l. 2 bodu 3 a) b).
o silni¢ni dopravce a fidi¢ se muze sam rozhodnout u té€chto preprav, zda pojede piepravu
podle AETR a nebo podle Natizeni ES 561/2006. V soucasné dobé¢ jiz probiha ratifika¢ni
proces zemi AETR, kde je navrzeno sjednotit AETR s Natizenim ES 561/2006.
DEFINICE:

. Silni¢ni dopravou se rozumi doprava provadéna po verejnych pozemnich komunikacich
prazdnymi nebo loZzenymi silni€nimi vozidly pouzivanymi pro piepravu cestujicich nebo zbozi

. Vozidlem motorové vozidlo, tahac, pfivés nebo naveés a jejich kombinace

. Pozemni komunikace se déli na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

Ucelovou komunikaci je 1 pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera
slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu. Tato
ucelova komunikace neni pristupna vefejné, ale v rozsahu a zptsobem, ktery stanovi vlastnik

nebo provozovatel.



Mimo oblast pusobnosti Narizeni ES 561/2006 jsou

. vozidla prepravujici zbozi , jejichz maximalni pfipustna hmotnost v¢etné navésu nebo
ptiveésu nepiekracuje 3,5 tuny, nebo
. vozidla prepravujici cestujici, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou upravou urcena pro

prepravu méné nez deviti osob vcetné fidice.

. nakladni automobily zaji§t'ujici prepravy provadéné mimo vefejné piistupné pozemni
komunikace

. specielni vozidla, které neprovadi pfepravu (autorypadla, autojefaby a pod)

. vozidla, ktera jesté nebyla uvedena do provozu



3 PRACOVNI REZIMY RIDICU V NAKLADNI DOPRAVE

,NARIZENI ES 561/2006*
3.1 DENNI DOBA RiZENI DLE NARIZENI ES 561/2006

Doba fizeni nesmi presahnout 9 hodin a musi byt dodrzena bezpecnostni prestavka 45 min po 4,5
hodinach fizeni (Cisty Cas fizeni fidice). Dvakrat v kalendainim tydnu (od pondéli 00,00hod do
nedéle 24,00hod) si mize ridi¢ prodlouzit kdykoli denni dobu fizeni na 10 hodin, ale musi dodrzet
bezpecnostni prestavky. Tuto bezpecnostni prestavku si mize fidi¢ rozdélit do dvou celkt, kdy prvni
musi byt minimalné 15 min a druhy, ktery nasleduje musi byt minimalné€ 30 min. Podle AETR si
muize v soucasné dobé fidi¢ rozdélit bezpecnostni prestavku do tii celkd, kdy kazdy musi mit

minimalné 15 minut.

4 % hod. 4 2 hod.

Prestavka

Obrazek ¢.3 - denni doba fizeni 9 hodin s minimalni bezpecnostni prestavkou

mwmwm

Doba fizeni | /45 MiN|  Doba fizeni |45 Min| Doba fizeni

Obrazek ¢.4 - denni doba fizeni 10 hodin minimalni bezpe¢nostni piestavkou
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Obrazek ¢.5 - rozdélena bezpecnostni piestavka (3x 15 min AETR, 15min a nasleduje 30 min -
Natizeni ES 561/2006)

Pracovni rezimy fridicu
NejdelSi doba rizeni je 4,5 hodin

4 V5 hod. 4 V5 hod. /
Doba fizeni 45 min. Doba fizeni

Prestavka

P 3hod. 1% hod.
30 min

Doba fizeni

Doba fizeni ’M Doba fizeni
E=y ey

Doba fizeni

:

e | o | o
AETNY AT 2 hod.
. B . A min

... Em—y
< 5 - hodin

Obrazek ¢.6 - ptiklady dennich dob fizeni (AETR, Nafizeni ES 561/2000)
3.2 TYDENNI DOBA RiZENI DLE NARIZENI ES 561/2006

o Jedna se o celkovou dobu fizeni fidi¢e béhem jednoho tydne. Dopravce urcuje fidici tydenni
rozvrhy pfeprav v navaznosti na pracovni rezimy fidi¢t. Tyden je obdobi od pondéli
00,00hod do nedé¢le 24,00hod.

o Celkova tydenni doba fizeni nesmi piekrocit 6x24 hodinovych celkll a nesmi byt delsi nez

56 hodin tydné.
V ramci dvou po sobé nasledujicich tydnech nesmi fidi¢ prekrocit 90 hodin doby fizeni.
Pracovni rezimy fidict
Tydenni doba rizeni

Nejvyse 6 dennich dob fizeni

6 dennich dob rizeni /

Obrazek ¢€.7 - tydenni doba fizeni dle AETR a Natizeni ES 561/2006



Pracovni rezimy fidicu
Dvanactidenni doba rizeni

V pribéhu dvou po sobé nasledujicich tydni nesmi celkova doba
fizeni prekrocit 90 hodin.

N N N

A
50 hod. / 40 hod. /
I

V' sohod. ¥ 3ihod g

v

max. 90 hod.

Obrazek ¢&.8 - ¢trnactidenni maximalni doba fizeni Nafizeni ES 561/2006

3.3 DENNI DOBA ODPOCINKU V REZIMU JEDNOHO RIDICE

Doba odpocinku

Doba, kterou stravi fidic¢ na cesté do mista nebo z mista, kde se ujme vozidla, které se nenachazi v

misté bydlisté ani v provozovné zaméstnavatele, se nezapocitava jako doba odpocinku.

Jakakoli doba, kterou stravi fidi€ fizenim vozidla k vozidlu nebo od vozidla, které nespada do

plsobnosti tohoto nafizeni a které se nenachazi v misté fidicova bydlisteé ani v provozovné

zaméstnavatele, se zapocitava jako jina prace.

Souvisla tydenni doba odpocinku musi zacit nejpozdéji po Sesti dennich dobach fizeni.

Tydenni doba odpocinku, ktera zacina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho, smi byt

pfipojena k jednomu, nebo druhému z téchto tydna

Denni doba odpocinku fidi¢e musi byt minimalné 11hodin v kuse a ten si muze 3x v tydnu zkratit

na min 9 hodin (bez nadhrady v dal§im obdobi tohoto zkraceni denniho odpocinku).

Denni odpocinek si fidic mize kdykoli v ramci denniho vykonu rozdé€lit na min 3hodiny odpocinku

po kterém musi nasledovat min odpocinek 9 hod v kuse.



Ridi¢ mdize mit v ramci tydne jeho vykonu 3 zkracené denni odpocinky a 3 délené odpoginky.

V ramci tydne, Fidicova vykonu (tyden v ramci vykoni fidice neni kalendatni tyden, ale tyden je
mySlen, jako obdobi mezi dvéma tydennimi odpocCinky a je tzv. plovouci).

Napriklad fidi¢ zacne jizdu v utery po tydennim odpocinku a kon¢i tydenni vykon ve Ctvrtek, kdy
zahgji tydenni odpocCinek.

Tyden v ramci vykonu fidi¢e mél 3 dny (den jednoho fidiCe je max. 24 hodin a je také plovouci,
muZe mit i tieba jen 16 hodin. Je to obdobi mezi dvéma dennimi odpoginky). Ridi& si maze zkratit
minimalni denni odpocinek z 11 hodin tyto 3dny na hodin 9 minimalniho denniho odpocinku. Po

dalsim tydennim odpocinku maze mit zase fidi¢ az 3 dny zkraceny denni odpocinek 9 hod.

Pracovni rezimy ridi¢u

Denni doba odpocinku 1 ridic

Doba odpocinku 11 hod. v celku

mm

Doba fizeni M Doba fizeni 11 hod.
' Doba odpocinku

A

—
v

24 hod.

Obrazek ¢.9 - minimalni denni doba odpocinku fidice, dle Nafizeni ES 561/2006



3.4 REZIM ViCE RIDICU JEDOUCICH SPOLU
Den fidi¢t je maximalné 30 hodin a fidi¢i musi mit minimaln€ Yhodin odpoCinku
Pracovni rezimy fidi¢u
Denni doba odpocinku 2 fidi€i

Doba odpocinku kazdého fidi¢e minimalné 9 hod. bez preruseni
Kazdy z ridi¢l muze ridit vozidlo maximalné 9 hod., 2x v tydnu 10 hod.

LAY LIT% AT L8
& & & 9 hod

%

808 5% L% Ll
’ .Doba ﬁzem’ - ivont / 9 hod

-
<

v

30 hod.
Ridi¢ smi travit odpodinek v zaparkovaném vozidle, je-li
vybaveno lUzkem nebo lehatkem.

Obrazek ¢€.10 - denni doba odpocinku 2 fidici, dle Natizeni ES 561/2006

3.5 TYDENNI DOBA ODPOCINKU

o Souvisla tydenni doba odpocinku musi byt nejpozdéji po Sesti dennich dobach fizeni.
o Tydenni doba odpocinku, ktera zacina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho,

smi byt pfipojena k jednomu, nebo druhému z téchto tydna.

o Tydenni odpocinek fidice je minimalné 45 hodin v kuse a fidic si jej mize zkratit na
minimalné 24 hod.

o Nesmi byt dva zkracené tydenni odpocinky po sobé jdouci a prislusné zkraceni tydenniho
odpocinku musi fidi¢ nahradit nejpozdéji do 3 tydenniho odpocinku. Tteti tyden se pocita od
doby zkraceného tydenniho odpocinku.

o Ridi¢ nesmi travit fadny tydenni odpo¢inek (min. 45 hod) v kabing fidi¢e. Zkraceny

odpocinek mize mit fidi¢ i v kabiné fidiCe, pokud ale ma k dispozici nezavislé ltzko.

11



Pracovni rezimy ridicu
Tydenni doba odpocinku

doby fizeni

doby rizeni

Obrazek ¢. 11 - vzor tydenni doby odpocinku
Pracovni rezimy fidi¢u

Tydenni doba odpocéinku
Nejpozdéji po uplynuti Sesti 24 hodinovych c¢asovych udsekd od
ukonceni predchozi tydenni doby odpoclinku musi mit Ffidi¢
odpocinek:

45 hod 45 hod 45 hod 45 hod 45 hod

1. tyden 2. tyden 3. tyden 4. tyden 5. tyden
nebo
1. tyden 2. tyden 3. tyden 4. tyden 5. tyden
66 hod nebo
1. tyden 2. tyden 3. tyden 4. tyden 5. tyden
T 45nod ﬂhﬂl
66 hod

Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit ridic
- dvé bézné tydenni doby odpocinku nebo

« jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu zkracenou dobu odpocinku

Obrazek ¢.12 - priklady tydennich odpocinku
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3.6 KOMENTAR K PRACOVNIM REZIMUM RIDICU
Pracovni rezimy tidica tvori zakladni meznik mezi potfebami silni¢nich dopravcu, speditéra,
prepravcl, profesionalnich fidica a bezpecnosti v doprave, kdy na jedné stran€ stoji profese fidice a
jeho prava jako zaméstnance, pracovni vykon fidi¢e a jeho pfipadna inava, ktera ma zasadni vliv na
bezpecnost silni¢niho provozu a muze zpusobit nemalé Skody a to jak na majetku, tak na zdravi osob
ostatnich ucastniku silni¢niho provozu.
Na druhé strané pfitom stoji limity, které omezuji vykon fidi€e tzn. maximalni doby fizeni v ramci
dne, tydne a ¢trnacti dnti, minimalni bezpecnostni prestavky, denni a tydenni doby odpoc€inku, které
hraji dilezitou roli v hospodarské soutézi mezi podnikatelskymi subjekty. Je dulezité, Ze nejenom
v silni¢ni doprave, ale 1 ve vyrobnim sektoru v rdmci konkurencniho boje omezuji tyto limity
podnikani, kdy skladové zbozi, které neputuje nékam k zakaznikovi, jsou pro podnikatele ,, mrtvé
penize®, které nevydélavaji. Tento vliv, se z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu jevi jako velmi
nebezpecny, ktery mize mit za nasledek dopravni nehody fidi¢h ,,profesional na které je vyvijen
tlak, jako na posledni vykonny ¢lanek celého tetézce, ktery je pfimo v kontaktu s ostatnimi fidi¢i na
silnicich.
Tyto dva na sebe pusobici biehy maji za nasledek ¢asté porucovani pracovnich rezima fidicua a to jak
z vule fidice, tak dle prikazu zaméstnavatele i prepravce. V konecném duasledku to celé zptusobuje

nekalou konkurenci v podnikani a obéti v silni¢nim provozu.

Tyto principy, které v sob€ zahrnuji pracovni rezimy tidica se neustale sleduji a dle pfipadnych
poteb se vyviji i piislusna legislativa v CR a nasledna kontrolni &innost pfislusnych organd, kde se
v prvni fadé zjistuje umysl a ¢i mira zavinéni vSech odpovédnych, kteti se podili na konkrétnich
prepravach. Pfi zjisténi imyslu porusovat pracovni rezimy fidicl a to jak podnikatelem, nebo ptimo
fidicem jsou postihy velmi vysoké a v samotném dusledku to mlize vést k preruseni koncese
dopravci, ¢i zakazu vstupu vozidel na pfislu§na izemi az po odnéti svobody v nékterych statech EU

(Francie).
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4 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD PCR A KONTROLY NAD
SOCIALNIMI PREDPISY U RIDICU

Ve zpravé z kontrol silni¢ni dopravy podle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni
pozdéjsich predpisu, za rok 2009 v porovnani s rokem 2008 (rozdily v zavorkach) policejni

prezidium PCR uvadi:

Policie CR v oblasti nakladni dopravy (pfeprava nakladu) zkontrolovala 50.013 (- 10.894) vozidel

s porovnanim s rokem 2008, jde o pokles v celkovém poctu kontrol /z toho 12.235 (- 2.791)
u zahrani¢nich dopravci), kdy bylo zjisténo u vozidel 5.181 (+946) zavad /z toho 1.286 (+ 460)
u zahrani¢nich dopravci). Celkem bylo zjisténo poruSeni v 16.713 (+ 1.400) piipadech
v jednotlivych pracovnich dnech /z toho 3.525 (+149) u zahrani¢nich dopravct/.

Jednotliva poruseni:

doba Fizeni 3.682 (+ 1.157) /z toho 1.063 (+212) u zahrani¢nich dopravell/

z toho
e nedodrzeni denni doby fizeni 3.111 (+981) /ztoho 790 (+141) u zahrani¢nich
dopravcu/
e nedodrzeni tydenni doby fizeni 355 (+123) /ztoho 159 (+54) u zahrani¢nich
dopravcu/
e nedodrzeni ¢trnacti denni doby fizeni 216 (+53) /ztoho 114 (+17) u zahrani¢nich
dopravcu/

bezpec¢nostni prestavka 4.275 (+1.586) /z toho 1.016 (+299) u zahrani¢nich dopravct/

z toho
e nevykonal viibec prestavku 2.832 (+1.161) /ztoho 713 (+546) u zahrani¢nich
dopravcu/
e zkracena prestavka 1.443 (+425) /z toho 303 (+53) u zahrani¢nich

dopravct/

15



doba odpocinku 3.576 (+1.887) /z toho 1.108 (+605) u zahranicnich dopravcd/
z toho
e nedodrzeni denni doby odpo€inku  2.930 (+1.581) /z toho 877 (+510) u zahrani¢nich

dopravcu/

e nedodrzeni tydenni doby odpocinku 646 (+300) /ztoho 231 (+95) u zahrani¢nich
dopravcu/
jiné zavady:
e nazaznamovém listu /nespravné vyplnény apod.) 3.619 (+1.692) /z toho 395 (+163)

u zahrani¢nich dopravct/

e ostatni 2.496 (+1.232) /z toho 210 (-68)

u zahrani¢nich dopravct/

Zavérem PCR uvadi, e ve vztahu k vySe uvedenym zji§ténym porudenim (jak z osobni tak
z nakladni dopravy), Policie CR oznamila v roce 2009 na piisluiny dopravni Gfad (Krajsky ufad)
k projednani 4.311 (+898) dopravcii /z toho 1.299 (+392) u zahrani¢nich dopravcl/, kdy u
zahrani¢nich dopravci byly v 1.218 (+378) pfipadech ulozeny kauce v celkové castce 20.689.000,-
K¢ (+5.802.500,-). Soucasné oznamila 1.781 (+526) prestupkt /ztoho 239 (+67) u zahrani¢nich
fidicd/ na piislusny spravni organ obce s rozsifenou pusobnosti.

V zavéru PCR vsak zcela chybi souvztaznost Gidaji o nehodach a o pfiGinach z divodd nedodrzeni
pracovnich rezimi fidicu.

Pro porovnani:

V roce 2008: Policie CR oznamila (jak z osobni tak z nékladni dopravy) za rok 2008 na piisluiny
dopravni urad (Krajsky arad) k projednani 3.413 dopravca /z toho 907 u zahrani¢nich dopravet/,
kdy u zahrani¢nich dopravci byly v 840 piipadech uloZeny kauce v celkové Castce 14.886.500,- K¢.
Soucasné oznamila 1.255 prestupkd /z toho 172 u zahrani¢nich fidi¢i/na pftislusny spravni organ
obce s rozsifenou pusobnosti.

V roce 2007: Policie CR oznamila (jak z osobni tak z nakladni dopravy) za rok 2007 na piisluiny
dopravni arad (Krajsky utfad) k projednani 1.950 dopravca, kdy u zahrani¢nich dopravcea byly v 457
ptipadech uloZzeny kauce v celkové Castce 9.067.000,- K. Soucasné oznamila 895 piestupkd na

ptislusny spravni organ obce s rozsifenou ptisobnosti.
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Zavér k vedenym zdznamiam PCR:

PCR bohuzel nevede statistiku nehodovosti, ze které by se dalo jasn& stanovit, zda u té & oné
dopravni nehody byly poruseny pracovni rezimy fidi¢u a proto nelze zcela jasné stanovit pii¢innou
souvislost porusovani pracovnich rezimu fidi¢t s nehodovosti na silnicich.

Na jedné strané se neustale uvadi nehodovost nakladnich vozidel a nutnost zpfisnit pracovni rezimy
fidi¢h. Na druhé strané se statistika nehodovosti v navaznosti na porusovani dob fizeni a nedodrzeni
bezpecnostnich prestavek a odpocinkd nevede.

Z pohledu soudnich znalct se jedna o zasadni nedostatek zajisténych dikazi po nehodé. V ramci
potfeb soudl a spravnich organu, které pak o vinicich rozhoduji, by sdéleni, zda byly poruseny
pracovni rezimy fidict, mohlo znamenat i imysl a trestné pravni odpovédnost fidiCe, nez napf., ze
jen usnul za volantem (védél, ze porusoval doby fizeni a byl si védom, ze muze zpusobit nehodu,
kterou pak zplsobil)

Proto doporucuji, aby v navaznosti na stanovené pracovni rezimy Fidica Policie CR pri
dopravni nehodé napsala do protokolu o nehodé i zjiSténi, zda byly poruseny pracovni rezimy

ridicem, ¢i nebyly poruseny pracovni rezimy ridicem.

5  PORUSENI ES 561/2006 A 3821/85/EHS ,,POSTIHY V EU“

Postihy v zemich EU v roce 2009 - analyza sankci za poruseni Narizeni ES 561/2006 a
3821/85/EHS.
ZPRAVA KOMISE EU

Analyza sankci stanovenych v pravnich predpisech ¢lenskych statu v pripadé vazného

poruseni socialnich predpisi v silni¢ni dopravé

Tato zprava analyzuje sankce stanovené v pravnich piedpisech ¢lenskych statt v pripadé
vazného poruseni socialnich predpist v silni¢ni doprave, jak je pozadovano podle ¢lanku 10
smérnice 2006/22/ES1 o minimalnich podminkach pro provedeni predpist v socialni oblasti
tykajicich se ¢innosti v silni¢ni doprave.

Porusenti se tykaji dvou nafizeni. Nafizeni (ES) ¢. 561/20062 o harmonizaci n€kterych
predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy obsahuje velmi pfesna pravidla

o maximalni dobé€ fizeni a minimalni dobé odpocinku a prestavkach u fidi¢i z povolani.
Natizeni (EHS) ¢. 3821/853 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni doprave se tyka instalace

a pouzivani tachografu.
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Natizeni (ES) €. 561/2006 vyzaduje, aby ¢lenské staty stanovily pravidla pro sankce za
porusovani obou nafizeni. Sankce musi byt u¢inné, pfiméfené, odrazujici a nediskriminacni.

V 26. bod¢ odivodnéni tohoto nafizeni je mimoto uvedeno, Ze ve spolecné Skale opatfenti,

ktera maji Clenské staty k dispozici, by méla byt zahrnuta i moznost vozidlo odstavit, byla-li
zjiSténa zavazna poruseni. V nafizeni vSak neni uvedena zadna definice toho, co by se mélo
povaZovat za zavazné poruseni.

Smérnice 2006/22/ES ptivodné obsahovala piilohu III s nevyCerpavajicim seznamem toho, co Ize
povazovat za poruseni. Tato priloha III byla nedavno nahrazena novou pfilohou, a to

smérnici Komise 2009/5/ES. Tato nova ptiloha III obsahuje pokyny tykajici se kategorizace

poruseni obou nafizeni.

Clenské staty musi Komisi informovat o piedpisech, které stanovily pro sankce za poruseni
obou nafizeni. V dob¢€ vypracovavani této zpravy Komisi o svych predpisech informovalo
26 clenskych stati. Portugalsko své povinnosti dosud nesplnilo, proto bylo proti nému

zah4jeno fizeni pro nesplnéni povinnosti.

5.1. TYPY SANKCI
Ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech jsou zminény rizné druhy sankci: finan¢ni postihy,
odstaveni vozidla, zakaz fizeni a odnéti svobody. Tyto sankce se mohou lisit rovnéz pro fidic¢e a pro

dopravce.

5.2. FINANCNI POSTIHY

Vsechny clenské staty stanovi finanéni postihy za poruseni. Maximalni vySe pokut se mezi
jednotlivymi Clenskymi staty znacné lisi, od pokuty v pevné vysi 58,23 EUR na Malté po

5 000 EUR a vice v Rakousku, na Kypru, v Némecku a Irsku. To znamen4, ze maximalni
vyse pokuty muize byt v jedné zemi nékolikrat vyssi nez v jiné.

Tento nepomér 1ze CasteCné objasnit socidlné-ekonomickymi rozdily mezi ¢lenskymi staty,
které znamenaji, ze stejna pokuta je v jedné zemi pro fidice a dopravce odrazujici

a ptimeéfena, nikoli v§ak nutné v jiné zemi. Toto odivodnéni vSak nelze pouzit naptiklad

v pfipadé pomérné vysokych sankci ve Spanélsku nebo Madarsku.

Finsko ma v tomto ohledu jedinecny pfistup, jelikoz sankce se vypocitava na zaklade
,,dennich pokut“. Tyto ,,denni pokuty* berou v potaz mimo jiné Cinitele i denni pfijem a pocet

déti osoby, jiz je sankce ulozena.
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5.3. ODSTAVENI VOZIDLA
Jak bylo zminéno vyse, 26. bod odiivodnéni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 vyslovné odkazuje na

odstaveni vozidla jako jedno z opatfeni, jez maji byt pfijata v pfipade zavaznych poruseni.
Toto opatieni muze napiiklad zajistit, ze si fidi¢ vybere dostateCnou dobu odpocinku, aby
splnil ustanoveni nafizeni (ES) ¢. 561/2006. Mlize rovnéz dopravcim zabranit v tom, aby
vyuzivali konkuren¢ni vyhody plynouci z nedodrzovani natfizeni a pouhého hrazeni pokut.
Pouze 15 ¢lenskych stati v§ak Komisi informovalo, Ze ve svych pravnich predpisech
vyslovné stanovi moznost odstaveni vozidla (Bulharsko, Kypr, Ceské republika, Némecko,
Dansko, Recko, Irsko, Italie, Litva, Lucembursko, Polsko, Rumunsko, Spané&lsko, Svédsko

a Spojené kralovstvi).

5.4. OSTATNI SANKCE

Sedm clenskych stati v pfipad€ zavaznych poruseni stanovi odnéti svobody, ackoli nékteré z nich
pouze v pripadé nezaplaceni pokuty (Rakousko, Kypr, Dansko, Francie, Irsko,Lucembursko a
Spojené kralovstvi).

Pravni predpisy v nékterych zemich zahrnuji rovnéz docasné odnéti fidi¢ského opravnéni
(Bulharsko, Dansko, Recko, Ttalie a Spojené kralovstvi) nebo karty fidice (Slovensko).

6 Podle ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006.

Rada &lenskych statd uplatiiuje taktéZ vy$si nebo piisnéjsi sankce v piipadé opakovaného

poruseni (Rakousko, Bulharsko, Francie, Italie, Slovensko a Spojené kralovstvi). Rakouské

pravni ptedpisy napfiklad stanovi moznost odnéti svobody, pokud doty¢na osoba jiz byla za podobné

porusSeni potrestana.

6 LEGISLATIVYAV CR-2010

Byla schvalena smémice EU &. 5/2009, ktera je jiz v legislativé CR a to ve vyhlagce MDS &.
39/2010. Ktera stanovila 3 urovné prestupka a to na VZP — velmi zavazné ZP — zavazné P — lehkeé
poruseni

V CR jeit& neni navaznost sankci na typ poruseni. Nenavaznost sankci na typ poruseni mize
zpusobovat diskriminaci dopravct a fidict, kdy naptiklad dopravce za lehké poruseni v jednom kraji

CR dostane pokutu 200 tis K¢ a v druhém kraji, za to samé poruseni pracovnich rezimu fidicu, jen
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pokutu 20 tis K¢. Dle mého nazoru, je jen otdzka budoucnosti, kdy tomu tak bude. Dopravce a fidic,
pak bude védét, kdy je to lehké poruseni a jaka mu hrozi sankce, nebo naopak, kdy je to velmi vazné

poruseni a jaky postih mtze oCekavat.

Cervena - ZP Sediva - VZP

Poruseni nafizeni (ES) €.561/2006

PfekrocCeni denni doby Fizeni ( 9 hodin)

| <lhod [IEHediny i T=2hod "]

PrekrocCeni doby Fizeni ( 4,5 hodiny)

| <30 minut  [INSORSORRIRUEIN =00 minut ]

NedostateCna doba denniho odpocCinku ( 11 hodin)

Obrazek ¢.13 — priklady poruSeni rezimu fidi¢u dle smérnice EU ¢.5/2009
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7  POROVANI REZIMU RIDICU ,MEXIKO, AUSTRALIE,
KANADA®

AUSTRALIE
Mgl jsem moznost se osobné G¢astnit zahraniéniho seminafe, ktery usporadalo sdruzeni CESMAD
BOHEMIA spolu s dopravni asociaci SYD TRUCKING ASSOCIATION v Sydney.

Cilem seminafe bylo seznamit se s podminkami podnikani silni¢nich dopravct v Australii.

4,5% zaméstnanct Australie jsou zaméstnani v silni¢ni dopraveé, nebo v oborech podporujicich
silni¢ni dopravu. Dopravci nemaji povinné skoleni fidi¢t. Pouze si musi $kolit fidice, ktefi vozi
Nebezpecné zbozi ,,prepravy ADR*. Pri piepravach ADR musi mit vozidlo specialni pfipojisteni.
Primérna ro¢ni mzda fidice je cca 60-70 tis.. Myto - 1km dalnice 47 centd. 70% obchodu v
Australii se zajistuje po silnici (kazdy den cca Imilion dolart). Pfevazna cast obchodu - 60% je
vnitrostatni. Problémy s technickym stavem pfipojnych vozidel a trucka - musela se udélat specialni
legislativa na odpovédnost fidice za odpadavani kol za jizdy. Problémy na hranicich nemaji.Nemayji
tachograf, pouze kontrolni knihu jizd a fidi¢ maze jet az 16 hodin za dodrzeni bezpec¢nostnich
prestavek, které musi mit min 45 min po 4,5 hodinach fizeni, pak musi mit pfestavku 8 hodin. Maji
informacni internetovy portal, kde jsou 1 statistiky nehod. Podle vyzkumu ministerstva dopravy je
truck nejbezpecnéjsi prostredek na silnici v Australii. Pfi 72% nehod nakladnich vozidel v roce 2008
v Australii, nebyla chyba na fidi¢i a pouze 2% nehod, byly nehody zptisobeny chybou fidice

nakladniho vozidla.

MEXIKO
Setkani silni¢nich dopraved CR se zastupci silniénich dopraved Mexika, kterého jsem se osobné

zucastnil v Mexiko City.

Uvodem nas zastupci Mexico de Entidades Empresarias de autotransportes informovali o aktualnich
problémech silni¢nich dopraved. Vieobecné se potykaji s podobnym problémem, jako v CR a to je
nedostatecna dopravni infrastruktura, véetné malo financnich prostfedkd smeétujicich do silnicni
vystavby. Neexistuji zde omezeni dob fizeni fidice a nafizené bezpe€nostni piestavky. Dle sdéleni
dopravcti neni mozné, aby neékdo urcil, ze fidi¢ je po 4,5hod jizdy unaveny, protoze néktefi fidici
muzou jezdit bez problémid 6hodin a néktefi jezdi maximalné hodiny 3, je to na zvazeni a

odpovédnosti fidice.
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Na silnicich se ale kontroluje tnava fidiCe, kdy pii specialnich akcich, které jsou zamérené na
profesionalni fidice, kontrolofi zméfi fidi¢i tlak, popf. mu odeberou krev a pokud je zjisténa unava
fidice, tak mu i dopravci hrozi nemalé pokuty. Dopravci maji problémy s ndkupem novych vozidel
diky vysokym cenam. V Mexiku neni problém s nedostatkem fidi¢t. Ridi¢d je zde mnoho a dopravci
si mizou vybirat. Proto maji vice ¢i méné pozice fidi¢i obsazeny. Nefesi problémy vzdélavani

novych fidi¢u, jako v Evropé.

KANADA

Setkani silni¢nich dopravei CR se zastupci silni¢nich dopravet v Kanadé, kterého jsem se také

osobné zucastnil v mésté Ontario.

V Kanadé byli zastupci silni¢nich dopraved CR na zakladé pozvani partnerského svazu Ontario
Trucking Association. Zastupci Kanadského svazu dopravci nas informovali, ze v Kanadé jsou
obdobné pracovni rezimy a limity dob fizeni, jako v dohodé AETR. Neni zde nedostatek tidicu a je
zde ve vzdélavani profesionalnich fidi¢i bran velky zfetel na bezpecnost dopravy a znalosti
“defenzivni jizdy u tidica“. V Kanad¢ je silni¢ni doprava specificka a to diky skute¢nosti, ze zde
drtiva vétsina komercnich preprav silni¢nich dopravct nemaji navésy, ale maji jen motorova vozidla,
které si prepravni podniky pronajimaji i1 s fidicem. Proto, i kdyz jsou tvrdé sankciovana poruseni
socialnich predpisu, nejvétsi problém s nehodovosti je technicky stav navést a odpoveédnost pri

dopravni nehodé, kdy napiiklad velmi Casto je nehoda zpiisobena odpadnutim kola z navésu za jizdy.

Zavér:

Povazuji za velmi uzite¢né porovnat piedpisy o pracovnim rezimu fidicu z hlediska technologie a
podminek provozu fidi¢ i mimo region EU. Zejména dlouhé trasy piepravy, zejména monotonnim
terénem maji vliv na tinavu a psychiku fidie. Zvyraznéni té€chto jevi se tak mize Iépe posoudit a
nasledné presnéji stanovit rezimy fidict i na dalkovych trasach v regionu EU. Z vySe uvedeného
plyne, Ze se na skoro celém svété fesi, nékde vice, n€kde mén€, otazky pracovnich rezimt fidicu a
jejich vliv na bezpec€nost silni¢niho provozu. Da se fici, ze zemé ekonomicky vyspélé, fesi vice
otazky bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v navaznosti na pracovni rezimy fidicQ,
nez zemé, které jsou ekonomicky zaostalejsi. Vse je zcela jist€ ovlivnéno narasty toku zbozi po
silnici a s tim spojen i diiraz na bezpecnost silni¢niho provozu. Evropska unie se v tomto ohledu fadi

mezi velmi vyspélé staty.
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8 ANALYZA BEVZPECNOSTI PRACOVNICH REZIMU RIDICU
Z. POHLEDU RIDICE

Jiz delsi dobu jsou medializovany rizné nazory na rezim pracovni doby fidica z povolani, aniz by
byly pfedlozeny hodnovérné argumenty. Soucasné Ize konstatovat, ze uvadéné nazory jsou ¢asto
prezentovany jinymi pracovniky, nez samotnymi fidici, kterych se to tyka. Protoze na rezim
pracovni doby fidi¢t navazuji i nazory né€kterych politikii na omezeni, nebo dokonce pieruseni
pracovni doby fidi¢t v urcitou denni dobu, nebo dne v tydnu, bylo provedeno vyhodnoceni

anonymnich odpovédi samotnych idica z povolani ve vztahu k bezpec¢nosti dopravy.

Na reprezentativnim poctu 3176 fidicu ( z toho 1936 jezdi ptepravy na kratké vzdalenosti, prevazné
vnitrostatni doprava a 1240 jezdi prepravy dalkové, prevazné€ mezinarodni doprava) jsem provedl
pruzkum vztahu bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich k pracovnim rezimtm tidica.
Analyzu jsem provadeél od zafi 2009 do dubna 2010 na povinnych Skolenich fidica k Evropské
dohod¢ o mezinarodni silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci (dale jen ADR) a skoleni odborné
zpusobilosti fidica (dale jen OZ). Jednalo se o fidiCe z povolani, na které se vztahuji pracovni

rezimy fidicu a jezdi s nakladnimi vozidly nad 3,5t celkové hmotnosti.

Analyza byla provedena formou anonymniho dotazniku. Cilem je zjistit, zda pracovni rezimy fidict
a jejich omezujici limity jsou z pohledu fidict bezpecné a dostacujici pro bezpecnost silni¢niho
provozu. Ma dale za cil zjistit, co fidi¢im nevyhovuje a navrhnout zmény.

Z hlediska provozu jsou nazory ridicu na polozené otazky ovlivnény zejména:

- prumérnou vzdalenosti ujetou fidiCem pii prepravé nad 13 000 km/ mésic tzn. dalkova

pieprava
- kvalitou vozovek : vozovky L-II tfidy, nebo dalnice a rychlostni komunikace

- cetnosti dalkovych jizd v poméru ke kratkym jizdadm ( zejména mezinarodni versus

vnitrostatni )
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Z predlozeného poctu dotazniku, otazek a odpovédi bylo zjiSténo:

8.1. OTAZKA ,,VYHOVUJI VAM PRACOVNI REZIMY RIDICU S OHLEDEM
NA BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU?*

ANO - odpovédélo 2351 tidica (tj. 74% dotazanych fidich)
NE — odpovédelo 381 fidicu (fj. 12% dotazanych fidicl)
NEVIM - odpoveédélo 444 tidica (tj. 14% dotazanych fidich)
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Hodnoceni:

Z uvedeného hodnoceni jednoznacné vychazi, ze fidicim soucasny stav, v§eobecné povazovany za
diskrimina¢ni vici fidicim a dopravnim organizacim, vyhovuje.

Nazor ridic¢u k uvedené otazce lze zevseobecnit do nasledujiciho konstatovani:

Na silnicich je malo kontrol pracovnich rezimi fidi¢t. Vice by se mély kontroly zaméfit na pracovni

rezimy, tvrdé trestat veSkeré manipulace (podvody) s tachografy a tachografovymi kotouci.
Komentar:

Tato véc je rozhodujici v konkuren¢nim boji mezi dopravci a je s tim spojené porusovani pracovnich
rezimu fidi¢u. To celé ma velmi tzkou navaznost na bezpecnost silni¢niho provozu. Naptiklad
fidicam jezdici kratké vzdalenosti, komplikuji pracovni rezimy fidi¢l rozvoz zbozi (zavodova

doprava - ranni pecivo do obchodu)
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8.2. OTAZKA ,JSOU DOSTATECNE liEZPE’CNE OMEZUJICI LIMITY
DENNICH A TYDENNICH DOB RIZENI?“

ANO - odpovédélo 2382 fidicu (tj. 75% dotazanych ridica)
NE — odpovédelo 349 fidica (4. 11 % dotazanych fidich)
NEVIM - odpovédélo 444 tidica (tj. 14% dotazanych fidi¢h)
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Hodnoceni:

Z uvedeného hodnoceni vyplyva, ze fidici v drtivé vétSin€ povazuji omezujici limity dennich a

tydennich dob fizeni za bezpecné.
Komentar :

Ridi¢im nevyhovuje, Ze zaméstnavatel miize pracovni tyden prodlouzit kdykoliv na 6 dennich dob
fizeni a fidi¢ mize mit o vikendu jen jeden volny den pro rodinu. Tyto limity fizeni jim narusuji
socialni souziti.

ANONYMNI DOTAZNIKY, KDY JE VYHODNOCENI ROZDELENO NA RIDICE
JEZDICi KRATKE PREPRAVNI VZDALENOSTI A RIDICE JEZDiCi DALKOVOU
PREPRAVU -“DLOUHE PREPRAVNI VZDALENOSTI — nad 13 000km/mé&si¢né*

8.3. OTAZKA ,,SNIZILI BY JSTE DENNI DOBU RIZENI?*
Kratké prepravni vzdalenosti

ANO - odpovédélo 397 fidich (tj. 21% dotazanych tidici)

NE - odpoveédeélo 1539 fidicu (tj.79% dotazanych tidica)
[mANO mNE |
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Hodnoceni:

Z uvedeného vyplyva, ze 79% dotazanych fidi¢u nechce snizit denni dobu fizeni. Pro potieby
fidi¢l je doba fizeni dobfe nastavena a ve vztahu k silnicnimu provozu bezpecna. Tzn. je

bezpecna i pro silniéni provoz.

Dalkové prepravy:
ANO - odpovédélo 36 tidicu (tj.3% dotazanych fidict)
NE - odpovédeélo 1204 fidicu (). 97 % dotazanych fidich)
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Hodnoceni:

97% tidicu jezdici dalkové prepravy souhlasi se soucasnym nastavenim denni doby fizeni.

Komentar:
I kdyz se jedna o mensi vzorek fidic¢u v dotazniku nez pocet fidic¢i na kratké vzdalenosti, da se
konstatovat, Ze vzorek dalkovych fidica jesté vice utvrzuje pruzkum, ze denni doby fizeni - jak jsou

v soucasnosti nastaveny - fidicim vyhovuji.

8.4. OTAZKA ,SNIZILI BY JSTE BEZPECNOSTNI PRESTAVKU?*

Kratké prepravni vzdalenosti
ANO - odpovédélo 401 fidicu (1. 21% dotazanych fidic)
NE - odpoveédeélo 1535 fidi¢h (tj.79% dotazanych fidica)
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Hodnoceni:
Ridi¢im vyhovuje nastaveni bezpe¢nostni prestavky a z pohledu bezpe&nosti silniéniho provozu
jsou vyhovujici.

Dalkové prepravy

ANO - odpovédélo 278 fidi¢h (t).22% dotazanych fidica)
NE - odpovédelo 962 tidicu (tj.78% dotazanych fidici)
[mANO mNe|
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Hodnoceni:

Ridi¢im v dalkové dopravé nastaveni bezpe&nostni prestavky vyhovuje a neni zde rozdilu mezi
fidi¢i na kratkych vzdalenostech.

Komentar:

Bezpecnostni prestavky v prubéhu piepravy jsou povazovany za dostacujici a podle subjektivnich

pocitt fidi¢h za vyhovujici.

8.5. OTAZKA“SNIZILI BY JSTE DENNI DOBU ODPOCINKU?*“

Kratké prepravni vzdalenosti
ANO - odpovédélo 512 fidi¢h (tj. 26% dotazanych tidici)
NE - odpovédeélo 1424 tidich (tj. 74% dotazanych tidici)
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Hodnoceni:
Ridi¢i nechtéji snizit denni dobu odpocinku, protoze je dobfe nastavena, i s ohledem na bezpecnost

silni¢niho provozu.

Dalkové prepravy
ANO - odpovédélo 758 fidi¢h (t.39% dotazanych fidica)
NE - odpovédelo 482 tidicu (tj. 61% dotazanych fidic)
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Hodnoceni:

U tidicu jezdici dalkové dopravy je nazor obdobny. Necht¢ji snizit denni dobu odpocinku.

Komentar :
V porovnani odpoveédi dalkovych fidich a ridi¢t na kratké vzdalenosti, je podstatny rozdil. Projevuje
se zde rozdil v pohodInéjsi a bezpecn¢jsi jizdeé na dlouhé vzdalenosti po kvalitnéjSich komunikacich,

oproti pfepravam na kratké vzdalenosti, s podstatné vys§im podilem méné kvalitnich komunikacich.
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8.6. OTAZKA : “ZVYSILI BY JSTE TYDENNI ODPOCINEK?“

Kratké prepravni vzdalenosti
ANO - odpovédélo 652 fidi¢h (tj.34% dotazanych fidica)
NE - odpoveédeélo 1284 tidicu (tj.66% dotazanych tidica)

OANO mNE

2000

1500

1000

500

Hodnoceni:
Ridi¢i nechtgji zvysit tydenni odpocinek. Pravidla pro tydenni odpoginek jsou dobfe nastaveny i

s ohledem na bezpecnost silni¢niho provozu.

Dalkové prepravy
ANO - odpovédélo 659 fidi¢h (tj. 34% dotazanych tidici)
NE - odpovédelo 581 fidicu (tj. 66% dotazanych fidich)

DANO mNE

1500

1000

500

Hodnoceni:

Ridi¢i jezdici dalkové piepravy nechtéji zvysit tydenni odpocinek a soudasny stav je dostadujici.
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Komentar:
Otazka ukazuje, Ze neni rozdilu mezi fidici jezdici dalkovou dopravu a dopravu na kratké
vzdalenosti. Vnimaji nastaveni limita tydennich odpocinkt jako dostatecné. S dostateCnym

tydennim odpocinkem u fidicu je taky spojené mensi ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

8.7. OTAZKA“ZVYSILI BY JSTE DENNI DOBU RIZENI?*

Kratké prepravni vzdalenosti
ANO - odpovédélo 637 fidicu (tj. 33% dotazanych tidica)
NE - odpoveédeélo 1299 tidi¢h (tj. 67% dotazanych tidici)

OANO mNE

2000

1500

1000

500

Hodnoceni:

Otazkou bylo zji§téno, ze fidi¢i necht&ji zvysit denni dobu fizeni
Dalkové prepravy

ANO - odpovédélo 672 tidicu (tj. 54% dotazanych ridica)

NE - odpovédelo 589 ridicu (tj. 46% dotazanych fidich)

OANO mNE

1500

1000

500

Hodnoceni:

Otazkou bylo zjisténo, Ze tato skupina fidi¢t by uvitala zvySeni dennich dob fizeni

30



Komentar:

V této otazce nalezneme rozdil ve vnimani moznosti zvySeni denni doby fizeni mezi fidi¢i v dalkové
dopravé a dopravé na kratké vzdalenosti. Ridigi jezdici dalkové prepravy by uvitaly zvyseni denni
doby fizeni. Rozdil mezi odpovéd'mi ANO a NE je ale jen 4%.

Oproti tomu fidici v doprave na kratké vzdalenosti, vyraznou vétSinou nechtéji zvysit denni dobu
fizeni . Lze konstatovat, Ze rozdil je zptisoben pocitem fidice na dalkové doprave, ktery chce byt
rychleji doma a proto si odvazi jet i vice hodin denné. Pokud ale secteme fidi¢e v dalkové doprave a
fidice jezdici kratké vzdalenosti, tak jednoznacné fidici nesouhlasi se zvysenim denni doby fizeni.
Proto 1ze konstatovat, ze denni doby fizeni jsou dobfe nastaveny v ndvaznosti na bezpecnost

silni¢niho provozu.

8.8, OTAZKA“ZVYSILI BY JSTE BEZPECNOSTNI PRESTAVKU?*

Kratké prepravni vzdalenosti
ANO - odpovédélo 714 fidi¢h (tj. 37% dotazanych tidici)
NE - odpoveédeélo 1222 tidich (tj. 63% dotazanych tidici)

2000

1500

1000

500

Hodnoceni :

Ridi¢i nechtgji zvysit bezpenostni prestavku a jeji vyse v soutasnosti fidi¢im vyhovuje.
Dalkové prepravy

ANO - odpovéedélo 326 fidi¢h (tj. 26% dotazanych tidici)
NE - odpovédelo 914 tidicu (tj. 74% dotazanych fidich)
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OANO mNE

1500

1000

500

Hodnoceni:

Ridi¢i celkem jednozna®né necht&ji zvysit bezpetnostni prestavku.

Komentar:
Zde neni mezi fidici jezdici dalkové piepravy a jezdici na kratkych vzdalenostech zasadniho rozdilu.
Da se celkem jasné konstatovat, ze bezpecnostni prestavka je bezpecna ve vnimani i s bezpecnosti

silni¢niho provozu.

8.9. OTAZKA “ZVYSILI BY JSTE DENNI DOBU ODPOCINKU?“
Kratké prepravni vzdalenosti

ANO - odpovédélo 631 fidicu (tj. 33% dotazanych ridica)

NE - odpoveédeélo 1305 fidi¢h (tj. 67% dotazanych tidic)

OANO mNE

2000

1500

1000

500

Hodnoceni:

Z uvedeného hodnoceni otazky plyne, ze fidi¢i nechtéji zvysit denni dobu odpocinku
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Dalkové prepravy
ANO - odpovédélo 217 fidi¢h (tj.18% dotazanych fidica)
NE - odpovédeélo 1023 1idich (. 82% dotazanych tidici)

DANO mNE

1500

1000

500

Hodnoceni:

82% tidict odpovedelo, ze nechtéji zvysit denni dobu odpocinku

Komentar:
V této otazce se ukazuje, ze denni doby odpocinku, jsou dobie nastaveny pro fidiCe a jsou bezpecna

pro silni¢ni provoz i pohodu fidice.

8.10. OTAZKA“ZVYSILI BY JSTE TYDENNI ODPOCINEK?“
Kratké prepravni vzdalenosti

ANO - odpovéedélo 326 fidi¢h (tj. 17% dotazanych tidici)

NE - odpovédeélo 1610 fidicu (1. 83% dotazanych fidici)

‘IANOINE‘

2000

1500

1000

500
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Hodnoceni:

83% fidicu si nepfeje zvysit tydenni odpocinek.

Dalkové prepravy
ANO - odpovédélo 781 fidich (tj. 63% dotazanych tidici)
NE - odpovédelo 459 tidicu (tj. 37% dotazanych fidich)

D ANO mNE

1500

1000+

500

Hodnoceni:
63% dotazanych 1idicu si preje zvysit tydenni odpocinek

Komentar:

Tato otazka jako jedina vykazuje zasadni rozdily ve vnimani tydenniho odpoc¢inku mezi fidiCem

v dalkové dopravé (pfevazné mezinarodni doprava) a v dopravé na kratkych vzdalenostech
(pfevazné vnitrostatni doprava). Ridi&i jezdici v dalkové dopravé by zvysili tydenni odpo&inek.
Jeden z davodu je ale zcela jisté skuteCnost, ze tidi¢i na dalkovych piepravach jsou nékteré tydenni
odpocinky nuceni i diky okolnostem, travit tzv. zkracenym tydennim odpocinkem ve vozidle. Jedna
se zde, dle mého nazoru, spise o socialni citéni, kdy fidi¢ chce byt po delsi dobé vice s rodinnou, nez
ze by byly tydenni odpocinky Spatné nastaveny. Dokazuji to i odpovédi fidi¢u ve vnitrostatni
dopravé, kde je nazor zcela opacny a tydenni odpocinky fidicim vyhovuji. I z tohoto divodu se da

konstatovat, ze pro fidi¢e v silni¢ni doprave jsou tydenni odpocinky nastaveny bezpecné.
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8.11.

8.12.

OTAZKA ,,JAKE ZMENY BY VAM VYHOVOVALI V PRACOVNICH
REZIMECH RIDICU?“ - jejich hodnoceni, komentdr, ndvrhy

Prodlouzeni doby fizeni v disledku mimofadnych udalosti, které se neo¢ekavané stali pii
pieprave

Prodlouzenou denni dobou fizeni z 9 hod na 10 hod, bych umoznil fidi¢i v posledni den
vykonu v tydnu (dojezdy do sidla a domu, kdy fidi¢ musi travit tydenni odpocCinek tfeba
70km od domova)

Zakaz tizeni v dobé od 00.00 hod —4.00 hod

Snizeni tydenniho odpoc€inku na 40 hod

Do vSech vozidel digitalni tachograf a zrusit analogovy tachograf

Zkratit denni dobu fizeni na 4,5 hod pro zavodovou dopravu (do 50 km od mista obvyklého

odstaveni vozidla) a zkratit tydenni odpo€inek pro tyto pfepravy na 24 hod
Harmonizace natizeni ES 561/2006 s vyhla§kou MDS ¢&. 478/2000 Sb.

Bezpecnostni prestavku a jeji rozdéleni nechat na ridi¢i. Misto povinného nafizeni : prvni

¢ast 15 min a druhou ¢ast 30 min

ZAVER A VYHODNOCENI

Analyza celkem jasné ukazuje, ze tidici jezdici dalkové prepravy preferuji vétsi moznosti

s variabilitou svého Casu (zkraceni denni doby odpocinku a navySeni tydenniho odpocinku), nez

fidi¢i jezdici kratké vzdalenosti. Ti jsou s pravidly nafizujici limity v dobach fizeni a odpoCinku

vcelku spokojeni a potiebuji spiSe mimotadné tolerance v dobach fizeni, které vyplyvaji na jedné

strané z nutnosti prizpisobit se provoznim podminkam v silni¢nim provozu a na druhé strané jsou

v rozporu s pohodou fidice v ndvaznosti na striktni dodrzovani stanovenych podminek socialnich

predpist kontrolnimi organy, kde napt. i za minutu prekroCeni doby fizeni, fidici hrozi sankce a

4body do jeho karty fidice.
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Prvni tfi otazky se v provedené analyze tykaly, jak fidica jezdici dalkové prepravy, tak fidi¢h jezdici
prepravy na kratké vzdalenosti. Méli za cil zjistit, zda fidicim vyhovuji limity dob fizeni a
bezpecnostnich prestavek, proto jsem tyto otazky vyhodnotil spole¢né.

V prvnich dvou otazkach bylo zji§téno, ze limity jsou zcela vyhovujici a vykazuji spravné nastaveni
podminek v predpisu, vcetné pohody profesionalniho fidiCe pfi fizeni a tim zvySeni bezpecnosti

silni¢niho provozu.

V TRETI POLOZENE OTAZCE V DOTAZNIKU, NAVRHUJI RIDICI NASLEDUJICI
UPRAVY CI ZMENY V LEGISLATIVE.
NAVRHY RIDICU Z PROVEDENE ANALYZY A PRISLUSNY KOMENTAR:

* Prodlouzeni doby Fizeni v diusledku mimoradnych udalosti, které se neocekavané stali
pri prepravé.
Komentar:
Souhlasim s navrhem, ale zde se spiSe jedna o neznalost, nebo §patnou informovanost fidica, kdy si
praveé diky nafizeni mize fidi¢ napf. pii neoCekavanych skutecnostech, jako jsou havarie,
neoCekavané objizd’ky apod. dojet do sidla spolecnosti a travit tydenni odpocinek doma s rodinou.

Navrh fidici je v souladu s Nafizenim Evropského Parlamentu a Rady (ES) 561/2006 v ¢l. 12.

* Prodlouzenou denni dobu fizeni z 9 hod na 10 hod bych umoznil, nebo naridil Fidici
v posledni den vykonu v tydnu (dojezdy do sidla a domu, kdy Fidi¢ musi travit tydenni

odpocinek tireba 70km od domova)

Komentar:

Za velmi dulezity prvek v bezpecnosti silni¢ni dopravy je fidi¢i povazovana doba fizeni v posledni
den tydenniho vykonu, kdy se fidi¢i naptiklad vraci z dalkovych preprav a chystaji se na tydenni
odpocinek, nelépe s rodinnou. Z odpovédi vyplynul jednoznaény navrh na moznost dojeti do sidla
spoleCnosti i pies poruseni ,soucasnych predpisu. S tim ale, s ohledem na ohrozeni bezpecnosti

silni¢niho provozu, nelze souhlasit.
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V této souvislosti navrhuji zménu legislativy a to Narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) 561/2006 ¢1.6 bod 1),

Problematika je jiz v pfedpisu zakotvena, ale text predpisu navrhuji usporadat jinou formou, kdy
fidi¢ si mize prodlouzit denni doby fizeni, pouze dvakrat tydné z deviti na deset hodin. Podminkou
je, ze fidi€ dodrzi bezpecnostni prestavku a jedno prodlouzeni z deviti na deset hodin doby fizeni si
musi fidi¢, pokud toho vyuzije, prodlouzit v posledni den fidiCova tydenniho vykonu.

V soucasnosti zni.

,Denni doba Fizeni nesmi presahnout 9 hodin .Nejvyse dvakrat za tyden miize byt prodlouzena na 10
hodin “.

Doporucuji zménu stavajiciho predpisu Naiizeni ES 561/2006 ¢1.6 bod 1),

Provedenou upravou by nedoslo ke zvyseni dennich a tydennich dob rizeni (je to bezpecné a nemd
to zasadni viiv na tydenni vykon ridice. Navrhovand zména,ale ma zdsadni viiv na ridicovu pohodu
Pri Fizeni v posledni den ridicova vykonu, kde miiZe dojit k neocekdvanym uddlostem, které nejsou
obsazeny v ¢l. 12 Narizeni ES 561/2006.

Navrh zmény:

,,Denni doba rizeni nesmi presahnout 9 hodin. NejvySe dvakrdt za tyden miize byt prodlouzena na
10 hodin, s tim Ze jedna denni doba rizeni v celkovém trvani 10 hodin bude vybrdana v posledni den

ridi¢ova vykonu.

» Délenou bezpecnostni prestavku a jeji rozdéleni nechat na fidici, misto povinné ridici

naridit, aby prvni ¢ast byla minimdlné 15 min a druhd 30 min.
Komentdi:

V soucasnosti problematiku délenych bezpecnostnich prestavek fesi Natizeni Evropského

parlamentu a Rady ( ES) 561/2006 v ¢1.7
Soucasné znéni Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) 561/2006 ¢1.7 zni:

., Po ctyrech a piil hodindch rizeni musi mit Fidic neprerusovanou prestavku nejméné 45 minut,

pokud mu nezacind doba odpocinku.

Tato prestdavka miize byt nahrazena prestavkou v délce 15 minut, po niz nasleduje prestavka v trvani

nejméné 30 minut, které jsou v obdobi rozloZeny tak, aby byly v souladu s odstavcem 1.
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Doporucuji zménu stavajictho predpisu Naiizeni Evropského parlamentu a Rady ES 561/2006
cL7

Navrhovana zména: ¢lanek 7 ES 561/2006 zménit novym ¢lankem 7:

,, Po ctyrech a piil hodindch Fizeni musi mit 7idic nepreruSovanou prestavku nejméné 45 minut,

pokud mu nezacind doba odpocinku.

Tato prestdavka miiZze byt nahrazena prestavkou v délce 15 minut a prestdavkou v trvani nejméné 30

minut, které jsou v obdobi rozlozeny tak, aby byly v souladu s odstavcem 1. “

Odstavec 1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) 561/2006 v soucasnosti zni:

»V oblasti silnicni dopravy usilovalo narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 ze dne 12. prosince 1985 o
harmonizaci pravnich predpisii v silnicni dopravé o harmonizaci podminek hospoddrské soutéze
mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni dopravé a to o zlepSeni pracovnich podminek a
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Je tfeba zachovat a prohloubit pokrok v této

113

oblasti.

» Zakaz rizeni v dobé od 00.00 hod — 4.00 hod
Komentar :
Nedoporucuji v navaznosti na logistiku dopravy. Dle zjisténi bychom byly prvni na svété s touto

restrikci pro fidice. Nema realny podklad v prazkumech.

* Snizeni tydenniho odpocinku na 40 hod
Komentar:
Nedoporucuji z divodu provedené analyzy, kdy fidi¢i v odpovédich na kladené otazky uvadi, ze
soucasné nastaveni je dostateCné a v n€kterych piipadech (dalkovéa doprava) chtéji naopak zvysit

tydenni odpocinek.

* Do vSech vozidel digitalni tachograf a zrusit analogovy tachograf
Komentar:
Postupem Casu obmeénou vozového parku dojde k kompletni vyméné analogovych tachograft, za
digitalni. Diky intenzité kontrol se digitalni tachograf stava nastroj, jak zefektivnit silni¢ni kontroly
a vice zajistit konkurencni prostiedi v silni¢ni dopraveé a s tim spojené i mensi ohrozeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Neni nutné proces vymeény urychlovat zménou legislativy, kdy by v soucasné

dobé dochazelo k nezadoucimu zvyseni naklada dopravcu.
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* Harmonizace narizeni ES 561/2006 s vyhlaSkou MDS ¢. 478/2000 Sb.
Komentar:
Nedoporucu;i fesit harmonizaci vyhlasky MDS ¢. 478/2000 Sb. s ES 561/2006
Odivodnéni:
Prepravy, které nespadaji do ptisobnosti Natizeni ES 561/2006, nebo maji z tohoto nafizeni vyjimku,

musi byt feseny narodni legislativou. V CR se vyjimky z Nafizeni ES 561/2006 fesi vyhlaskou MDS

¢.478/2000 Sb. Neni tim ohrozeno konkurenc¢ni prostredi a ani bezpecnost silnicniho provozu.

Lze zde zduraznit, ze Evropska legislativa je nadnarodni. Pokud néjaké typy preprav maji vyjimku
v nafizeni EU, tak si legislativu samostatné staty v EU mohou pfizptsobit narodnim potifebam a
vyftesit tak individualni poteby konkrétnich typt pieprav, jak statim vyhovuje i v navaznosti na
logistické procesy a infrastrukturu. Proto nékteré typy preprav maji vyjimku z Nafizeni ES 561/2006
a CR by byla jedina zemé& v EU, ktera by vyjimky z Nafizeni ES 561/2006 harmonizovala

s Narizenim ES 561/2006.
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9 PRILOHY K DIPLOMOVE PRACI A VLASTNI KOMENTAR
K AKTUALNIM SKUTECNOSTEM V PRACOVNICH
REZIMECH RIDICU V CR A EU

Pravidla z kterych vychazelo Evropské spolecenstvi a vychazi Evropské unie

»4 ZAKLADNI SVOBODY* jednotného trhu ES

Volny pohyb zbozi

. odpadnuti cel a tim celnich fizeni a kontrol na vnitfnich hranicich EU
. spolecné celni sazby navenek spolecenstvi - TARIC

. odstranéni kvantitativnich omezeni

. harmonizace nebo vzajemné uznavani norem a predpist

. harmonizace dani

. systém ochrany hospodarské soutéze — rovné podminky

Volny pohyb pracovnich sil

. odpadnuti kontrol na vnitinich hranicich - velmi Casto si n€kteti vykladaji, ze nelze jiz
zahajit kontroly na vnitfnich hranicich EU. Opak je pravdou. Kontroly nesmi byt dle smérnic EU
stale, ale mizou byt namatkové. V ramci bezpecnosti silni¢niho provozu zde dochazi u fidi¢t
profesionali k namatkovym kontrolam. A to jak upevnéni nakladu (velmi dilezité a z pohledu
nékterych statd, jako napiiklad Némecko, je to jeden z nejdulezitéjsich problému pii vzniku
dopravnich nehod u nakladnich vozidel, kdy diky fadnému uchyceni nakladu by bylo mozné zamezit
mnoha nehodam v nakladni doprave, kdy dojde k prevraceni vozidla. Dle vyjadieni zastupce BAG
(organizace v Némecku, ktera zajistuje kontrolni ¢innost na izemi Némecka z pohledu silni¢ni
dopravy a silni¢nich dopravet) pana Norberta Vosse, tak pracovnich rezimu fidict, kdy z analyzy
postihii ve statech EU a to za poruseni pracovnich rezimu fidic¢a (ES 561/2006), nékteré staty,
napfiiklad Francie, tyto poruseni vnimaji jako nemalé ohrozeni bezpec€nosti silnicniho provozu a
fidic¢i za poruseni dob fizeni, bezpeCnostnich prestavek a odpocinki hrozi i odnéti svobody az na 1
rok. I kdyz zadnou nehodu nezputsobil, ale z pohledu spravnich organt byl nebezpecny a ohrozoval

bezpecnost silni¢niho provozu.
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harmonizace legislativy o vstupu, azylu

svoboda zaméstnani a usazovani ob¢anti ES

v soudasné dobé& maji ob&ané CR moznost volné pracovat v EU. K profesi profesionalniho
fidie ve statech EU potiebuje obéan CR v soucasné dobé piislusny fidigsky prikaz a prikaz
profesni zpasobilosti fidi¢e vydany v CR. Tyto doklady jsou dle piisluinych sméric v EU
vzajemné uznavany

zesilené kontroly na vnéj$ich hranicich

Svobodné zakladani podniku a poskytovani sluzeb

liberalizace dopravy a dopravnich sluzeb, pro mezinarodni a tranzitni dopravu mezi staty EU
vstupni povoleni nahradi EUROPOVOLENI (EURO LICENCE — EURO LICENCE jsou
vydavany na prislusné vozidlo v drzeni ptislusného podniku s kterym podnikatel provozuje
mezinarodni silni¢ni dopravu a opraviiuje podnikatele k provadéni preprav uvniti EU)
kabotaz (vnitrostatni prepravy zahrani¢nim dopravcem z EU) jsou v soucasnosti limitovany
prislusnymi vnitrostatnimi pfedpisy, jinak jsou povolené tyto druhy preprav (v roce 2010 se
chystd nova smérnice EU k této problematice)

v nékterych statech EU, pokud dopravce, pfepravce, spedice a fidi€ porusuje pracovni rezimy
fidi¢h jsou tito nebezpecni nejen z pohledu nekalé konkurence, ale i z pohledu ohroZeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. V CR to tak neni, pii piipadném poruseni pracovnich rezimi
fidi¢h, tak za toto poruseni vzdy odpovida, diky objektivni odpoveédnosti dopravce, silni¢ni
dopravce, se kterym je automaticky zahéjeno spravni fizeni a pokud svoji spoluodpovédnost
na silnici uzna i fidi€ je zahajeno spravni fizeni i1 s fidicem. Spedice ani prepravce postihovan
neni, i kdyz z mnoha zjisténi svijj podil na té€chto poruseni ma. Naptiklad, silnicnimu
dopravci zada prepravce piepravu, kdy vykon fidice je planovan na 18 hodin v ramci jeho
dne a prepravce je dopravci ochoten zaplatit tuto pfepravu jen v jednom fidi¢i. Zde se jedna
o jasné poruseni Nafizeni EU, kdy fidi¢ muze mit vykon max. 15 hodin a to jeste za
predpokladu, ze ma zkracen denni odpocinek na 9 hodin a pokud dopravce nechce porusovat

pracovni rezimy fidi¢l, musi na tuto pifepravu nasadit fidiCe dva a zaplatit to ze svého?
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Musime si uvédomit, Ze statisticky se v CR nehodovost a dopravni nehody nevedou v navaznosti na
poruseni pracovnich rezimu fidicu, ale je zde jen konstatovano: ,, Fidi¢ zpusobil dopravni nehodu,
diky které byli usmrceny dvé osoby a je vinik nehody, protoze za volantem usnul“ a neni zde
konstatovano, ze porusil pracovni rezimy fidi¢u, diky kterému by mohl byt odpovédny za tuto
nehodu i1 dalsi ucastnik celého prepravniho fetézce, ktery poruseni dob fizeni a nedodrzeni
odpocinkt pfimo fidic¢i ptikazal a nebo naplanoval a proto fidi¢ za volantem usnul.

Obcan spolecCenstvi muze podnikat v jakémkoliv statu spoleCenstvi, pokud splni stanovené
podminky (vymahatelnost poruseni pracovnich rezimu fidi¢t od téchto zahrani¢nich osob je

v nékterych statech velka, kdy za poruseni ES 561/2006, nebo 3821/85/EHS hrozi dopravci kauce a
nasledna pokuta ptes 5000 EUR (Kypr, Némecko, Spanélsko, ve Francii a7 30 000EUR a 1 rok
odnéti svobody) dopravci je znemoznéno uskutecnit tuto piepravu, kdy doslo k poruseni, odstaveno
vozidlo a az po zaplaceni kauce je dopravci naklad i vozidlo uvoln&no. V CR mame obdobny
postup, ale zahrani¢nimu dopravci hrozi max. 50 000K ¢ kauce. V porovnani s vétSinou statih EU
mame sankce v nizsi poloving. V CR je jestd jeden nemaly problém, Ze v porovnani s ulozenim
kauci mezi kraji, kde se tyto kauce ukladaji a eviduji, jsou nemalé rozdily, kdy jeden kraj vybere za
rok kauce za poruseni pracovnich rezimu fidica od zahrani¢nich dopravct ve vysi neékolik set tisic
korun a druhy napfiklad Jihomoravsky kraj za rok 2009 ulozil kauci vice nez za Sest milionu korun.
Z vyse uvedeného jasné vypliva, ze nékteré kraje nevnimaji poruSovani pracovnich rezimu fidi¢u,
zaroven, jako ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu a dostate¢né se dané problematice nevénuji a
nékteré kraje, naptiklad Jihomoravsky a Stfedocesky kraj pti vykonu SOD na silnicich poruSovani
pracovnich rezimi fidi¢t vnimaji, jako nemaly problém, ktery ma za nasledek i mnoho nehod na
silnicich. Zdtvodnéni celého tvrzeni je i to, Ze na tak malém tzemi v ramci EU, jako CR je a

v navaznosti na mezinarodni silniéni dopravu a zahraniéni dopravce, ktefi se pohybuji na tizemi CR,
neni mozné, ze mezi Plzefiskym krajem a Kraji Stiedni Cechy a Jihomoravsky kraj se zahraniéni
dopravci chovaji fadoveé o nekolik set % lépe napriklad v Plzni a hiife naptiklad v Berouné ¢i Brn¢.
Jde spiS o necinnost a jiné priority, na které se nékteré kraje pii vykonu SOD na silnicich zamé&fuji a
zaroven z minulosti 1 0 zaméfeni se spis na ¢eského dopravce nez na zahrani¢niho, kdy jsou nemalé
problémy pii vymahani riznych pokut a sankci, od zahrani¢nich dopravceq, kdy pak tyto jsou
evidovany, jako pohledavky, tak i kontroly zahraninich dopravcd, které jsou svazany v CR vétsi

administrativou.
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Volny pohyb kapitalu a plateb

volny pohyb penéz a kapitalu
liberalizace trhu s cennymi papiry
krok ke spole¢nému trhu finan¢nich vykont

v CR umoziiuje devizovy zakon od roku 1995
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10 PRAVNISYSTEM EVROPSKE UNIE

SEKUNDARNI LEGISLATIVA (sekundérni zikony)
. Narizeni EU (evropsky zakon)
* Vramci pracovnich rezimu fidi¢a jsou dulezita dv€ nafizeni a to nafizeni ES
561/2006 a narizeni 3821/85/EHS
. Smérnice
. V ramci pracovnich rezimu 1idicu je dilezita smérnice Cislo 5/2009, ktera stanovuje
co je lehké, vazné a velmi vazné€ poruseni ES 561/2006 a 3821/85/EHS
. Rozhodnuti
. V ramci pracovnich rezimu fidi¢u je dalezité rozhodnuti ze dne 14.prosince 2009,
které stanovuje novou verzi formulafe, na kterém dopravce pro pfipad silni¢ni kontroly v bézném
dnu a dalSich 28 kalendainich dni zpét a to , ze fidi¢ mél volno z divodu nemoci, Cerpal fadnou
dovolenou, ktera je feSena v narodni legislativé, v CR tedy dopravce nemusi fidiéi pro piipad
kontroly potvrdit formular kdyz fidi¢ Cerpa nahradni volno. Na formulafi se nachazi kolonka i pro
ptipad, kdy fidi¢ mél volno, nebo odpocival, ale v zadném ptipadé se nejedna o pfipad, kdy fidi¢
m¢él denni, nebo tydenni odpocinek. Denni a tydenni odpocinky vede pouze fidi€ a na tyto Cinnosti
se zadny formular nevyzaduje a nepotebuje. Kolonka mél volno, nebo odpocival se pouziva pro
ptipad, kdy fidi¢ nefidil zadné vozidlo, nevykonaval jinou praci, nebo nebyl k dispozici, mél volno
z dvodu nemoci, nemél fadnou dovolenou, ale pouziva se pro pfipad Castecné nezaméstnanosti,
vyluky v dopravé, stavky, kdy zaméstnavatel nema pro fidi¢e na uréité obdobi praci. MDCR jiz
zaslalo Evropské komisi dopis, kdy zdda Evropskou komisi o zménu piekladu tohoto formulare a
této kolonky, kdy pozaduje zanechat pouze volno a slovo odpocival navrhuje vypustit, aby
nedochazelo k zaméné¢ pfi silni¢nich kontrolach s Cinnosti, kterou potvrzuje a vede jen fidi¢ a to
denni a tydenni odpocinky. V soucasné dob¢ toto rozhodnuti je aplikovano do nasi legislativy
vyhlaskou MDS cislo 39/2010 Sb., ktera stanovuje moznost dopravci pouzit i jiny doklad na
prokazovani ¢innosti stanovenych v formulafi.
Dle mého nazoru, ale tato benevolence prokazatelné zptisobuje problémy Ceskym fidicim
v n&kterych zemich EU, které vyzaduji pouzivani formulafe a pouzivani formulafe je povinné. Ridi&
a dopravce v CR napiiklad mohou na fadnou dovolenou pouzit jiny doklad, ale pokud s timto jinym
dokladem bude prokazovat dovolenou naptiklad na Slovensku, kde je povinné pouzivani formulafe,

nebude mu toto uznano a fidic¢i hrozi pokuta az 165 EUR.
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Povinné vyzadovani formulare je v téchto zemich EU

Lotyssko

Litva

Madarsko

Estonsko

Slovinsko

Slovensko

Spanélsko

Rumunsko

Bulharsko

Clenské staty ve kterych neni pouZiti formulife povinné

Norsko

Velka Britanie
Rakousko
Italie

Ceské republika
Dénsko
Svédsko

Irsko
Lucembursko
Finsko

Kypr

Belgie
Nizozemi
Portugalsko

Neémecko

. Doporuceni, stanoviska

. Rezoluce
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SEKUNDARNI LEGISLATIVA

NARIZENI EU(evropsky zikon)
. Jsou zavazna ve vSech svych Castech, plati pfimo ve vSech ¢lenskych statech.
. Préava a povinnosti vyplyvaji pfimo z téchto nafizeni bez jakéhokoliv pravniho aktu

¢lenskych zemi. Jedna se tedy o nejucinnéj$i pravni nastroj, ktery je vymahatelny

SMERNICE EU (dle téchto predpist musi staty EU pFizpiisobit vlastni legislativu)

. Smérnice jsou zavazné, zavazuji Clenské zemé k vysledktim, kterych musi dosahnout.

. Rozhodnuti o formé a prostiedcich jejich dosazeni ovSem zistava na narodnich institucich.
Jedna se o pravni ramec, ktery uklada ¢lenskym statim zavadét ve svych zemich pozadovana
opatfeni a stanovi jim k tomu terminy.

. Legislativa pfislu§ného statu nesmi pravidla dané smérnici zmek¢it, pravidla dané smérnici

EU muze kazdy stat pritvrdit, ale jen proti vlastnim obCaniim a nemuze tyto piisnéjsi pravidla

vyzadovat po ostatnich ob¢anech ¢i podnikatelich z zemi EU.

U pracovnich rezim fidi&a se velmi Gasto podnikatelé v silniéni dopravé a fidi¢i v CR setkavaji

s nepochopeni ze strany nékterych kontrolnich organti v zemich EU a pfisn¢jsi pravidla vyzaduji i

od ostatnich. To samé plati i u odliSnostech v narodnich legislativach ptislusnych zemi EU napt. ve

Francii ve vnitrostatni prepraveé muze fidi¢ Francouz mit Cisty Cas fizeni max. 3,5hod jizdy a poté si

musi udélat bezpeCnostni piestavku, pfitom nafizeni EU ¢. 561/2006 umoziuje v mezinarodni

dopravé ¢eskému tidi¢i mit ve Francii Cisty Cas fizeni max. 4,5 hod a poté musi nasledovat
bezpecnostni prestavka.

. Predstavuji velmi uziteCny prostfedek harmonizace legislativy.

Legislativa v CR

. USTAVA CR

. ZAKONY

. PODZAKONNE PRAVNI NORMY (vyhlasky a nafizeni vlady)

V roce 1994 CR uzaviela s EU asocia&ni dohodu na zakladé které byla provedena harmonizace

legislativy CR s legislativou ES.
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Dvoustranné a mnohostranné mezistatni dohody po vstupu do EU

. Dvoustranné dohody zistaly v platnosti i po vstupu CR do Unie.

. Mnohostranné dohody zistaly v platnosti také nékteré (Evropska dohoda o praci osadek
v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR) mimo EU

. Neékteré casti dohod ale byly nahrazeny pfimo ustanovenimi piedpisa EU.

Pracovni rezimy Fidi¢a, legislativni vychodiska v CR a EU (tyto p¥edpisy v sobé zahrnuji i
zaznamové zarizeni, které primo s pracovnimi rezimy souvisi)

Jejich cilem je:

. harmonizovat podminky rovné soutéze mezi dopravci v ramci spolecenstvi a uvnitt
¢lenskych statt

. pracovni podminky fidicu

. bezpecnost silni¢ni dopravy

Preshrani¢ni doprava mezi staty Spolecenstvi podnikateli z EU se nepovazuje za mezinarodni

dopravu ve smyslu Dohody AETR

PREHLED PREDPISU RESICICH PROBLEMATIKU PRACOVNICH REZIMU
RIDICU V NAKLADNI DOPRAVE V CR A EU VCETNE TACHOGRAFU

A. PREDPISY PUBLIKOVANE VE SBIRCE ZAKONU V CR:

Zakon o silnicni dopraveé 111/1994 Sb. ve znéni zakona 38/1995 Sb., zakona 304/1997 Sb., zakona
132/2000 Sb., zakona 150/2000 Sb., zakona 361/2000 Sb., zakona 175/2002 Sb., zakona 320/2002 Sb.,
zakona 577/2002 Sb., zakona 103/2004 Sb., zakona 186/2004 Sb., zakona 1/2005Sb., zakona 229/2005
Sb., zakona 253/2005 Sb. zakona 411/2005 Sb., zakon 226/2006 Sb., zakon 374/2007 Sb., zakon
124/2008 Sb., zakon 130/2008 Sb., zakon 250/2008 Sb. a zakon 274/2008 Sb.

V' $3, odst.3 je formulovana povinnost tuzemského dopravce provozujiciho silnicni dopravu vozidly
urcenymi k prepravé osob, s vyjimkou osobnich vozidel pouzivanych pro viastni potiebu, a dopravce
provozujiciho silnicni dopravu vozidly urcenymi k prepravé zvirat a véci, jejichz celkova hmotnost
véetné privésu nebo navésu prekracuje 3,5 tuny zajistit, aby ridic vedl zaznam o dobé rizeni vozidla,
bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku, a tento zaznam je povinen uchovavat po dobu 1 roku od
ukonceni prepravy.

Po vstupu CR do EU stanovuje povinnost vedeni zaznamu prostrednictvim kontrolniho zafizeni nafizeni

Rady 3821/85/EHS v platném znéni (viz.ptedpisy EU).
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Zakon cislo 475/2001 Sb. o pracovni dobé€ a dobé odpocinku zaméstnancti s nerovnomeérné

rozvrzenou pracovni dobou v dopravé

Vyhlaska o Evropské dohodé o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR)

108/1976 Sb. ve znéni vyhlasky 82/1984 Sb. a sdeleni 80/1994 Sb.

V clanku 2 odstavec 2 je uvedeno, zZe ,, Evropska dohoda AETR se vztahuje na mezinarodni silnicni

dopravu

- do tretich zemi, které jsou smluvnimi stranami dohody, nebo z nich nebo p¥i tranzitu temito
zemeémi na celou cestu nebo jeji cast, je-li provadéna vozidly evidovanymi v clenském staté nebo jedné
z uvedenych zemi,

- do tretich zemé, ktera neni smluvni stranou dohody, nebo z ni v pripadé jakékoli cesty
v ramci Spolecenstvi, pokud je provadena vozidly registrovanymi v nékteré z téchto zemi.

Narizeni vlady CR, kterym se stanovy odchylna uprava pracovni doby a doby odpoéinku zaméstnanci

v doprave Cislo 589/2006 Sb.

Narizeni vlady CR ¢islo 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich
postupu, které je zaméstnavatel povinen zajistit pi1 provozovani dopravy dopravnimi prostiedky
Vyhlaska 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé ve znéni vyhlasky 55/2003 Sb. a
vyhlasky 281/2007 Sb..

V §1 a §la je nové specifikovana povinnost vedeni zaznamu o dobé rizeni vozidla, bezpecnostnich
prestavkach a dobé odpocinku. V § 1b je nove specifikovana povinnost vedeni zaznamu o provozu
vozidla. §3 stanovi dobu Fizeni, bezpecnostni prestavky a dobu odpocinku v silnicni doprave provadené

vozidly na které se vztahuje vyjimka na zaklade clanku 3 a clanku 13 odst. 1 narizeni (ES) ¢.561/2006.

Vyhlaska 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni vyhlasky 197/2006 Sb., vyhlasky 100/2003 Sb., vyhlasky
388/2008 Sb. a vyhlasky 283/2009 Sb.

Vyhlaska 522/2006 Sb. o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni dopravé.Tato vyhlaska mimo
jiné zapracovava smernici EP a Rady 2006/22/ES ve znéni vyhlasky 39/2010 Sb. Stanovi predmét
kontroly, rozsah silni¢ni kontroly a kontroly v provozovneé, systém kontrol v oblasti dodrzovani dob

fizeni, bezpecnostnich prestavek a dob odpocinku.
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B. PREDPISY EU :

Narizeni Rady 3821/85/EHS z 20.12.1985 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé piizpuisobené

technickému pokroku

o Nafizenim Komise (EHS) €.3314/1990 ze dne 16. listopadu 1990
. Narizenim Rady (EHS) ¢.3572/1990 ze dne 4. prosince 1990

. Narizeni Komise (EHS) ¢.3688/1992 ze dne 21. prosince 1992

. Narizeni Komise (EHS) ¢.2479/1995 ze dne 25. fijna 1995

. Narizeni Komise (ES) ¢.1056/1997 ze dne 11. cervna 1997

o Nafizeni Rady (ES) ¢.2135/1998 ze dne 24. zafi 1998

. Narizeni Komise (ES) ¢.1360/2002 ze dne 13. cervna 2002

o Nafrizeni EP a Rady (ES) ¢.1882/2003 ze dne 29.zafi 2003

o Narizeni Komise (ES) €.432/2004 ze dne 5. bfezna 2004

o Nafizeni EP a Rady (ES) €.561/2006 ze dne 15. biezna 2006
. Narizeni Rady (ES) ¢.1791/2006 ze dne 20. listopadu 2006

. Narizeni Komise (ES) ¢. 68/2009 ze dne 23. ledna 2009

. Narizeni Komise (EU) ¢. 1266/2009 ze dne 16. prosince 2009

V clanku 3 v odstavci 1 nafizeni (EHS) ¢.3821/1985 je uvedeno, Ze ,,zdznamové zarizeni musi byt
instalovano a uzivano ve vozidlech, ktera jsou registrovana v clenském state a pouzZivana pro silnicni
prepravu cestujicich nebo zbozi, s vyjimkou vozidel uvedenych v clanku 3 narizeni (ES) ¢. 561/2006.
Vozidla uvedena v cl. 16 odst. 1 narizeni (ES) ¢. 561/2006, a vozidla vynata z oblasti piisobnosti narizeni
(EHS) ¢. 3820/85, ktera jiz nejsou vynata podle narizeni (ES) ¢. 561/2006, musela tomuto poZadavku
vyhovét do 31. prosince 2007.

Zasadni odlisnosti proti Evropské dohodé AETR :

> Pokud nastane porucha zarizeni a jeli vozidlo neschopné se vratit zpét do provozovny béhem
Jjednoho tydne , pocitano ode dne poruchy, musi byt oprava provedena béhem cesty ( Narizeni komise
3821/85/EHS).

> Pocinaje dnem 1. ledna 1996 musi zaznamové zarizeni vozidla uvedeného poprvé do provozu
zaznamendavat automaticky dobu Fizeni a ostatni pracovni rezimy prostrednictvim prepinace (Narizeni

komise 3314/90/EHS).

> Pocinaje dnem 1. ledna 1996 musi byt kabely spojujici zaznamové zarizeni se snimacem
chranény souvislym ocelovym krytem se zahnutymi okraji,chranenym proti korozi a opatrenym vrstvou
plastu, s vyjimkou pripadu, kde je ochrana proti neopravnéné manipulaci zajisténa jinym zpiisobem

(Narizeni komise 2479/95/EHS).
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> Od 1. kvétma 2006 musi byt vozidla vybavena zdaznamovym zarizenim v souladu
s ustanovenim prilohy IB narizeni Rady 3821/85/EHS ve znéni pozdéjsich zmén a doplikii — digitalnim
tachografem (Narizeni Rady 561/2006/ES).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady 561/2006/ES ze dne 15.biezna 2006 o harmonizaci
nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady 3821/85/EHS
a 2135/98/ES a o zruseni nafizeni Rady 3820/85/EHS zménéné nafizenim Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢. 1073/2009. Nafizeni stanovi v ¢lanku 2 na koho se vztahuje a kde plati a soucasné stanovi
novy vycet vyjimek uvedenych piimo v nafizeni v ¢lanku 3. Clenské staty mohou vyjmout néktera

vozidla uvedena v ¢lanku 13 odst.1 a 3 a ¢lanku 14 z oblasti pusobnosti tohoto nafizeni.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES ze dne 15. 3. 2006 o minimalnich podminkach
pro provedeni nafizeni Rady 3820/85/EHS a 3821/85/EHS zrusila dnem 1. kvétna 2006 smérnici Rady
88/599/EHS.

Smérnice stanovuje minimalni podminky pro provedeni nafizeni Rady 3820/85/EHS a 3821/85/EHS.

Smérnice Komise 2009/4/ES ze dne 23. 1. 2009 o protiopatienich na predchazeni a odhalovani
manipulace se zaznamy tachograft, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/22/ES.

Smérnice Komise 2009/5/ES ze dne 30. 1. 2009, kterou se méni pfiloha III smémice Evropského
parlamentu a Rady 2006/22/ES. Smérnice stanovuje kategorie zavaznosti poruseni nafizeni 561/2006 a

3821/85.

ODPOVEDNOST SILNICNIHO DOPRAVCE, PROVOZUJICIHO NAKLADNI DOPRAVU
Dopravce odpovida za poruseni, kterych se dopusti jeho fidic, a to 1 tehdy, pokud k tomuto poruseni
doslo na izemi jiného ¢lenského statu nebo treti zeme.

Dopravci, zasilatelé, speditéfi, organizatofi turistickych zajezdu, hlavni dodavatelé, subdodavatelé a
agentury zprostfedkovavajici zameéstnani fidi¢im zajisti, aby byly smluvné dohodnuté prepravni
plany v souladu s timto nafizenim.

Toto je velmi zasadni kritérium hodnoceni odpovédnosti a tim i nebezpecnosti dotycné piepravy,
kdy pokud prepravce deklaruje nalozenych 20 tun zbozi napiiklad na nakladnim listu CMR a ve
skuteCnosti, kdy v soucasné dobé se kolikrat i fidic nemuze ptimo ucastnit nakladky,mu nalozi 22
tun, fidi¢ to nemuze fakticky poznat a toto pietizeni napravy vozidla mize zpusobit i téZkou
dopravni nehodu, kdy mize dojit k velkym Skodam a to jak na zdravi, tak na majetku. Pfitom tuto

odpovédnost v CR podle legislativy piepravce nema a m4 ji jen dopravce a popiipadé fidic.

50



To samé se da napsat i pfi organizovani a zadavani preprav, kdy je jeden z klicovych aspekti zadani
prepravce a pokud jiz ten na zacatku jiz ¢ini v rozporu s pracovnimi rezimy fidicu, tak dopravce,
pokud chce praci, tak tuto pfepravu musi odjet, ale pfitom jen on nese veSkerou odpoveédnost a tim
je 1 ohrozena bezpecCnost silni¢ni dopravy, kdy pfi prekroceni doby fizeni fidiCem, 1ze predpokladat,
Ze tento fidi¢ diive nebo pozd€ji zptsobi svoji tnavou nehodu.

Tento nesoulad je ve vétsiné stati vyfeSen spoluodpoveédnosti prepravce za zadavani a planovani
preprav. V CR se jedna o systém, ktery bych piirovnal k zastaralému systému, ktery se nehodi do
moderni rozvinuté spolecnosti a je to jako kdyz pokud chcete se najist, tak ja vam najist dam, ale
budete pro mé krast a pokud Vas chyti, nesete celou vinu jen vy. Diky tomu, Ze se v ramci CR
nevedou statistiky nehodovosti v navaznosti na pracovni rezimy fidi¢, mizeme se tedy jen
domnivat, ale s velkou pravdépodobnosti, ze nékteré nehody a to i vazné, které pokud se jedna o
nehody néakladnich vozidel jsou vice €1 méné€ velmi vazné skoro vzdy (velikost vozidla,
hmotnost....) jsou diky tnavé fidicu, ktera byla zptisobena nedodrzenim doby fizeni (piekroceni),
nedodrzenim bezpecnostni prestavky mezi dobami fizeni(méné nez 45min), nebo ze fidi¢ nem¢l
denni, nebo tydenni odpocine a v n¢kterych pfipadech tyto poruseni naplanoval jiz prepravce a fidi¢
pokud chtél mit praci musel tyto prepravy odjet, pfitom piepravce nenese i za nasledek nehody

zadnou odpovédnost a z celé této spoluviné se vyvini.

Dopravce v CR je povinen

V mezinarodni dopravé zajistit, aby fidi¢i dodrzovali ustanoveni tykajici se doby fizeni,
bezpecnostnich prestavek a doby odpocinku stanovena Dohodou AETR, pokud se na tato vozidla
vztahuje; v ostatnich ptipadech je povinen zajistit aby fidi¢i dodrzovali stejna ustanoveni tykajici se
doby fizeni, bezpecnostnich prestavek a doby odpocinku, jako je tomu ve vnitrostatni doprave.
Princip objektivni odpovédnosti, zikon neumoziuje se odpovédnosti zprostit.

Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé, § 3 Povinnosti tuzemského dopravce, odst. 1, pism. c
Dle stanoviska MDCR za cokoli vzdy dopravce zodpovida. Musime si, ale zodpovédét dvé
otazky:

Muze dopravce za to, Ze fidi¢ porusi pracovni rezimy bez védomi dopravce?

Ridi¢ porusi pracovni kazef, nedodrzi pracovni rezimy a dopravce to mize fakticky zjistit aZ na

konci prepravy, kdy k poruseni doslo. Jak muze tomu predejit?
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Slucovani bezpecnostnich prestavek

Bezpecnostni prestavka se poskytuje podle § 134e zakoniku prace a zvlastnich pravnich predpisa tj.
Dohody AETR a Natizeni 561/2006, a jejim ucelem je prerusit na urcitou stanovenou dobu pracovni
¢innosti, jejichz dalsi provadéni by s ohledem na jejich jednotvarnost nebo jednostranné zatézovani
organismu mohlo vést ke zvySenému ohrozeni zivota a zdravi zaméstnance nebo tfetich osob. Za
dobu bezpecnostni prestavky nalezi zaméstnanci mzda.

Prestavka v praci na jidlo a oddech, se poskytuje obecné vS§em zaméstnancim podle § 89 zakoniku
prace, je prestavkou v praci, béhem ni se veskera prace prerusuje. Mzda mu za tuto dobu
zaméstnanci nenalezi. Ugel této prestavky je zfejmy z jejiho nazvu — ma zaméstnanci umoznit
regeneraci sil. Jestlize tohoto ticelu mlize byt dosazeno v pribéhu bezpecnostni prestavky, neni
nutno poskytovat po jejim skonceni dalsi, neplacenou prestavku, béhem niz by stejné nékdo jiny
nez fidi¢ musel vykonavat pfipadné dohled na vozidlo a jeho naklad.

Prestavky dle § 134e zakoniku prace Dohody AETR a Natizeni 3820/85 (bezpecCnostni prestavky) a
prestavky podle § 89 zakoniku prace (na jidlo a oddech) se mohou slucovat, takze pokud tomu
nebrani okolnosti, zejména povinnost fidice vykonavat prestavky dle Dohody AETR nebo Natizeni

3820/85 dozor na vozidlo a jeho naklad, mize si nejen odpocinout, ale se i najist.

PRACOVNI DOBA Fidie v niakladni dopravé zaméstnaného u podnikatele v CR
Neni stanovena ani nafizenim 3820/85 ani Dohodou AETR
Vychazi ze zakoniku prace u fidi¢ s rovnomeérné rozlozenou pracovni dobou (§ 83 a 84)

(novelizace od 01.03.2004 zakonem ¢. 46/2004 Sb.)

> stanovena tydenni pracovni doba (40 hod.) se rozvrhuje tak, aby délka smény neptesahla 9
hodin
> smeéna je ¢ast stanovené tydenni pracovni doby bez prace prescas, kterou je povinen

zameéstnanec odpracovat v ramci 24 hod. po sob€ jdoucich (na zakladé pfedem stanoveného rozvrhu
pracovnich smén)

Je stanovena zakonem €. 475/2001 Sb. o pracovni dobé€ a dobé odpocinku zaméstnanca s
nerovnomérné rozlozenou pracovni dobou v dopravé

Plati pro zaméstnance v dopravé,

jejichz pracovni doba je nerovnomérné rozvrzena a jejichz zaméstnavatel je dopravcem nebo
spravcem pozemnich komunikaci nebo provozovatelem dopravni infrastruktury podle zvlastnich
predpist (§1, odst.1). Odchylné u nich upravuje § 83 odst. 4; 85 odst. 2 a 3; § 89; 90; 92; 95;99 a §
102 odst. 5 zakoniku prace
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NEROVNOMERNE ROZLOZENA PRACOVNI DOBA V DOPRAVE

Je stanovena zakonem €. 475/2001 Sb. o pracovni dobé€ a dobé€ odpocinku zaméstnanca s
nerovnomérné rozlozenou pracovni dobou v dopravé Nedovoluje-li povaha prace nebo podminky
provozu, aby pracovni doba byla rozvrzena rovnomérné na jednotlivé tydny (ZP § 84 odst. 2),
muiize zameéstnavatel po projednani s prislusnym odborovym organem rozvrhnout pracovni dobu
nerovnomérné na urcité obdobi sjednané v kolektivni smlouvé, popiipadé nerovnomérné
rozvrzeni pracovni doby dohodnout se zaméstnancem.

Délka smény nesmi u nerovnomérného rozvrzeni pracovni doby prekrocit 12 hodin.

Je stanovena zakonem €. 475/2001 Sb. o pracovni dobé€ a dobé€ odpocinku zaméstnanca s

nerovnomérné rozlozenou pracovni dobou v dopraveé

Tydenni pracovni doba bez prace piesCas nesmi u nerovnomérného rozvrzeni pracovni doby
prekrocit v priméru stanovenou tydenni pracovni dobu za obdobi, které muze Cinit nejvyse 12

kalendarnich mésicti po sobé jdoucich

Zaméstnavatel je povinen vypracovat pisemny rozvrh stanovené tydenni pracovni doby a
seznamit s nim zaméstnance nejpozdéji dva tydny pred zacatkem obdobi, na néz je pracovni doba

nerovnomé&mé rozvrzena, pokud se nedohodne se zaméstnancem jinak.

Tydenni pracovni doba se vypocita:

- Musi byt stanovena na jednotlivého pracovnika a jednotlivé dny za obdobi nasobku tydne.

- Soucet se vydéli poctem tydna na které byla vypoctena.

- Primér nesmi prekrocit tydenni pracovni dobu dle ZP podle toho, v jakém pracovnim rezimu
zameéstnanec pracuje.

- Délka pracovni doby ¢ini nejvySe 40 hodin tydné.

Délka pracovni doby zaméstnancu

- s tiisménnym a nepfetrzitym pracovnim rezimem cini nejvyse 37,5 hodiny tydné,

- s dvousménnym pracovnim rezimem ¢ini nejvySe 38,75 hodiny tydné,

- mladsSich 16 let Cini nejvySe 30 hodin tydné s tim, ze pracovni doba v jednotlivych dnech nesmi
presahnout Sest hodin

§ 3 Zaméstnavatel je povinen pracovni dobu clena osadky ndkladniho automobilu nebo autobusu

rozvrhnout tak, aby denni doba rizeni a nepretrZitého odpocinku mezi dvéma sménami a v tydnu

byla v souladu s hodnotami uvedenymi v zdkoné a to:
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DOBY RIZENi, BEZPECNOSTNI PRESTAVKY A ODPOCINKY

Jsou dle Dohody AETR, natizeni ES 561/2006, nebo pokud jsou piepravy mimo rozsah ptisobnosti,
nebo maji tyto prepravy z uvedenych predpist vyjimku jsou dany Nafizenimi vlady 589/2006
,168/2002 a vyhlaskou MDCR ¢&islo 478/2000

PRACOVNIi DOBA

Je stanovena zakonem €. 475/2001 Sb. o pracovni dobé€ a dobé odpocinku zaméstnanca s
nerovnomérné rozlozenou pracovni dobou v dopraveé

Pracovni dobou clena osadky nakladniho automobilu nebo autobusu se rozumi :

doba fizeni vozidla;

nakladka a vykladka;

kontrola a dohled nad cestujicimi pfi nastupovani do autobusu nebo vystupovani z autobusu;
Cisténi a prohlidka vozidla;

sledovani nakladky a vykladky;

prace, kterou se zajistuje bezpecnost vozidla, nakladu nebo cestujicich,

technicka udrzba vozidla;

administrativni prace spojené s fizenim vozidla;

vV Vv v vV v v VY Y

natizené 1€katské prohlidky jsou prace, za které nalezi mzda

Evidence pracovni doby

Zameéstnavatel je povinen vést evidenci pracovni doby, prace pres Cas, pracovni pohotovosti a no¢ni
prace u jednotlivych zaméstnanca (ZP § 94).

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé v platném znéni § 3 Povinnosti tuzemského dopravce
Tuzemsky dopravce je povinen:

ve vnitrostatni dopraveé zajistit, aby fidi¢i dodrzovali ustanoveni tykajici se doby fizeni,
bezpe&nostnich prestavek a doby odpoginku stanovena mezinarodni tmluvou, kterou je Ceska
republika vazana a ktera byla zvefejnéna ve Sbirce zakoni nebo ve Sbirce mezinarodnich smluv,

pokud pro urcité kategorie vozidel nestanovi provadéci predpis doby odlisné.
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Provadécim predpisem je vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 478/2000 Sb., kterou se
provadi ziakon o silni¢ni dopravé.

LIMITY STANOVENE VYHLASKOU & 478/2000 Sb.

. Plati pro zaméstnance s rovhomeérné rozlozenou pracovni dobou

. Plati ve vnitrostatni silni¢ni dopravé provadéné vozidly (§ 3, odstavec 1):

. pouzivanymi za mimotadnych okolnosti nebo pii zachrannych akcich,

. specializovanymi pouzivanymi pro lékaiské ucely,

. prepravujicimi cirkus a lunapark,

. specialnimi havarijnimi ,

. pouzivanymi pfi silni¢nich jizdnich zkouskach pro tcely vyvoje, opravy nebo udrzby a

novymi nebo piestavénymi, ktera jesté nebyla uvedena do provozu,

. vozidly pouzivanymi pro svoz mléka nebo zdsobovani potravinami na pravidelnych trasach.
PRACE PRESCAS
. Nafizena prace piesCas nesmiu zaméstnance €init vice nez osm hodin v jednotlivych

tydnech a 150 hodin v kalendarnim roce.

. Konat prace nad ramec uvedeny rozsah lze pouze vyjimecné, pokud k vykonu takové
prace da souhlas zaméstnanec.

. Celkovy rozsah prace prescas nesmi Cinit v priméru vice nez osm hodin tydné.

. Do poctu hodin nejvyse pripustné prace piescas v roce se nezahrnuji prace prescas, za které
bylo zaméstnanci poskytnuto nahradni volno.

PRACOVNI POHOTOVOST

. Podminkou pracovni pohotovosti je predpoklad vykonu neodkladné prace mimo ramec
pracovni doby zaméstnance. Pracovni pohotovost miize byt na pracovisti nebo na jiném se
zaméstnancem dohodnutém miste.

. Zaméstnavatel muze se zaméstnancem dohodnout pracovni pohotovost na pracovisti v
rozsahu nejvyse 400 hodin v kalendainim roce. Zaméstnavatel muze se zaméstnancem
dohodnout pracovni pohotovost také na jiném dohodnutém mist€. V ramci dohodnuté
pracovni pohotovosti miize zameéstnavatel zaméstnanci pracovni pohotovost naridit.

. Za vykon prace v dobé pracovni pohotovosti prislusi zaméstnanci mzda; vykon prace v
ramci pracovni pohotovosti nad rozsah stanovené tydenni pracovni doby je praci prescas a
zahrnuje se do limiti prace prescas.

. Pracovni pohotovost, pii které k vykonu prace nedojde, se do pracovni doby nezapocitava;

zameéstnanci za tuto dobu prislusi odména podle zvlastniho pravniho predpisu.
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Povinnosti dopravce pro evidenci pracovnich rezimu ridic¢u

Zajistit, aby vozidlo bylo vybaveno schvalenym zdznamovym zafizenim (tachografem)
Zdkon ¢. 111/1994 Sb., v platmém znéni § 3, odst. 3
Vyhlaska MDaS ¢. 341/2002 Sb., ve znéni vyhlasky MDS ¢. 100/2003 Sb.,

POVINNOST VYBAVY VOZIDEL TACHOGRAFEM

Pfiloha ¢. 1, vyhlagky & 100/2003 Sb. vyhlaska 388/2008

,, TC* — nehomologovany tachograf, ktery vcetné jeho nahonu musi byt u nakladnich automobili a
autobusu plombovan

, TC1“ shodné s ,, TC“, avSak tachograf jakoz i jeho pohon musi byt mozné u vozidel vSech
kategorii zaplombovat

,EC*“ —tachograf homologovany podle nafizeni EHS ¢. 3821/85 a oznaceny homologacni znackou
musi byt ovéfen nejméné jednou za dva roky pracovi§tém povéienym. Utadem pro technickou
normalizaci, meteorologii a statni zkusSebnictvi a registrovanym ministerstvem a musi byt

vcetné jeho pohonu zaplombovan

Povinnosti dopravce

Uchovavat tachografické kotoucky vyplnéné dle ustanoveni Dohody AETR po dobu nejméné
dvanacti mésict od data posledniho zapisu a predlozit je na vyzadani kontrolnim organim.
Dohoda AETR, ¢l. 10, odst. 3

Narizeni 3821/85, ¢l. 14, odst. 2

Je zakazano ridice odménovat i prémiovym zvyhodnénim nebo priplatky za ujetou vzdalenost
nebo objem prepravovaného zbozi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohrozeni bezpec¢nosti
silni¢niho provozu.

Narizeni 561/2006

Podnik organizuje praci fidice tak, aby byla v souladu s nafizenim ¢. 561/2006 a nafizenim (EHS)
¢. 3821/85.

Podnik pravidelné ovétuje dodrzovani téchto dvou natizeni. Jestlize shleda, ze tato nafizeni nejsou
dodrzovana, pfijme potfebna opatfeni, aby se porusovani téchto nafizeni neopakovalo.

Narizeni 561/2006
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Povinnosti ridi¢e

Odpovida za spravné fungovani zaiznamového zarizeni (tachografu).
Dohoda AETR, ¢l. 10

Narizeni 3821/85, cl. 13

Kontrolka tachografu

Sviti-li tato kontrolka:

. neni zalozen zaznamovy kotou¢
. pfistroj neni spravné zavien
. pristroj je vadny

Nekteré tachografy umoziuji nastavit vystraznou signalizaci dosazeni nastavené hodnoty rychlosti
jizdy.
Rucni prepinace casovych useku

Podle ¢innosti fidice musi byt na prepinaci nastaven piisluSny symbol

. Jakmile se vozidlo rozjede, pfistroj se automaticky prepne na zaznam doby fizeni.
. Pti zastaveni vozidla se automaticky pfepne na dobu pracovni pohotovosti.
. Ostatni symboly musi nastavit fidi¢ podle ¢innosti kterou vykonava.

Zaznam fidi¢e 1 = fidi¢ 1 — zaznam rychlosti jizdy, ujeté vzdalenosti, doby fizeni a ostatnich
Casovych tuseku

Zaznam fidice 2 = fidi€ 2 (spolujezdec) — zaznam jen ostatnich Casovych tsekt

Pouzivat zaznamové listy - tachografické kotoucky kazdy den, kdy fidi, od okamziku, kdy prevezme
vozidlo.

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 2

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 2

Nevyjimat zdznamové listy pfed koncem denni pracovni doby, pokud jeho vyjmuti neni jinak
povoleno.

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 2

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 2

Nepouzivat zaznamovy list po dobu delsi nez na kterou je urcen.

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 2

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 2
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Nachazi-li se na vozidle vice nez jeden fidi¢, ménit tachografické kotoucky tak, aby udaje o ujeté
vzdalenosti, rychlosti vozidla a dobé fizeni byly zaznamenavany na zdznamovém listu fidicCe, ktery
vozidlo skutecné ridil

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 2

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 2

Kazdy fidi¢ provadi zaznam na sviij zaznamovy list, pfi stfidani je nutno listy v zdznamovém
zafizeni vymeénit.

Ridig, ktery fidi musi mit zaznamenanu

- dobu fizeni

- ujetou vzdalenost

- rychlost

Pti poskozeni zaznamového listu, ktery obsahuje zdznam, zajistit jeho pripojeni k rezervnimu
zaznamoveému listu, pouzitému jako nahrada.

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 1

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 1

Jestlize v dasledku vzdaleni od vozidla nemuze fidi¢ pouZzivat zafizeni ve vozidle zaznamenat
Citelné rucné, automatickym zaznamem nebo jinymi prostiedky a bez zaspinéni zaznamovych lista
casove useky.

Dohoda AETR, ¢l. 11, odst. 2

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 2

Povinnosti ridice ridi-li vozidlo vybavené analogovym tachografem ve Spolecenstvi, mezi

spolecenstvim a EHP v soucasné dobé

Ridi¢ musi byt schopen kdykoli na zadost kontrolora predlozit:

. zaznamoveé listy z bézného dne a listy pouzité fidiCem v pfedchazejicich 28 dnech,
. kartu fidice, ma-li ji,
. ruéné provedeny zdznam nebo vytisk pofizeny v bézném tydnu a v predchozich 28 dnech

Narizeni 3821/85, ¢l.15 odst. 7, Narizeni 561/2006, cl. 26
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Povinnosti ridi¢e

Pokud fidi¢ néktery den nefidil, nebo fidil vozidlo na které se uvedené predpisy nevztahuji, se za

dostacujici povazuje:

. jestlize fidi€ predlozi potvrzeni vystavené dopravcem, ze netidil vozidlo v uvedeném obdobi
vcetné uvedeni divodu, pfipadné potvrzeni o vykonu jiné prace, nez je fizeni vozidla v tomto
obdobi

Vyhlaska MDS ¢. 478/2000 Sb., § 1 odst. 4, kterou se provadi zakon o silnicni dopravé v plamém

znéni novelizovana vyhldskou 281/20075b a 39/2010 Sb.

. jestlize f1di¢ predlozi rucné vyplnény zaznamovy list (listy)

Clenové osadky musi zajistit, aby kontrolni zafizeni bylo zapojeno a pouZivano spravné a aby v
ptipadé zavady bylo co nejdfive opraveno.

Dohoda AETR, ¢l. 10, odst. 1.e

Jestlize dojde k poruse, nebo vadné ¢innosti zarizeni, musi je dopravce nechat opravit schvalenou
dilnou, jakmile to okolnosti dovoli.

Je-li vozidlo neschopné vratit se zpét do provozovny do jednoho tydne ode dne poruchy, musi byt
oprava provedena béhem cesty.

Po dobu poruchy, nebo vadné Cinnosti zafizeni, vedou fidi¢i na zaznamovém listu nebo pfipojeném
listu vS§echny udaje.

Narizeni 3821/85, ¢lanek 16 odst. 1, 2

Otevirani zaznamového zarizeni

Neni vyslovné uvedeno v Dohodé AETR, ani v Natizeni 3821/85, 1ze vychazet vykladem

z nasleduyjicich ustanoventi

Zaznamovy list nesmi byt vyjmut pied koncem denni pracovni doby, pokud neni jeho vyjmuti jinak
povoleno.

Dohoda AETR, Priloha kontrolni zarizeni, ¢l. 11 odst. 2

Narizeni 3821/85, clanek 15 odst. 2

Povéteny kontrolni pracovnik mtize kontrolovat soulad s natizenim (EHS) ¢.3820/85 analyzou
zaznamovych listl, zobrazenych nebo vytisténych adaji, které byly zaznamenany zaznamovym
zatizenim nebo kartou fidice, nebo pokud toto chybi, analyzou jakéhokoli podptrného dokladu
odivodriujiciho nedodrzeni nékterého ustanoveni, napt. €. 16 odst. 2 (doba, kdy je zdznamové
zafizeni neschopné provozu nebo nefunguje spravné) a ¢€l. 16 odst. 3.(karta fidice, ztrata, poskozenti)

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 7
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Je zakazano padé¢lat, potlacovat nebo nicit udaje zaznamenané na zaznamoveém listu. Rovnéz je
zakazana kazda manipulace se zaznamovym zafizenim, zaznamovym listem, ktera mize mit za
nasledek padélani vytisknutych informaci, jejich potlaceni nebo zniceni. Ve vozidle se nesmi
nachazet zadny pfistroj umoziujici provadét takové manipulace.

Narizeni 3821/85, ¢l. 15, odst. 7

KONTROLY V SILNICNI DOPRAVE PRACOVNICH REZIMU RIDICU

SMERNICE RADY (EHS) 599/88

. kazdoro¢né bude zkontrolovano alespon 1% pracovnich dnti

- od 1.5.2006 nejméné 1% pracovnich dnu fidic, na nez se vztahuji Nafizeni 3820/85
a 3821/85

- od 1.1.2008 nejméné 2%

- od 1.1.2010 neyjméné 3%

. predmét silni¢ni kontroly

- nejméné 15% kontrol na silnici, od 1 1.2008 pak 30%

- denni doba fizeni a odpocinku, prestavky, zaznamové zafizent,
. predmét kontroly v sidle dopravce

- nejméné 30% kontrol v sidle dopravet, od 1.1.2008 pak 50%

- tydenni a dvanactidenni doba fizeni, zdznamy

. vymeéna informaci kazdych 12 mésicu

KONTROLY V CR

Organy Policie Ceské republiky v ramci dohledu nad bezpe¢nosti a plynulosti silniéniho
provozu podle zvlastniho predpisu (zakon CNR &. 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky, ve
znéni pozdejsich predpist) nebo celni ufady kontroluji, zda jsou dodrzovany doby fizeni vozidla,
bezpecnostni prestavky a doby odpocinku fidicu.

Organy inspekce prace kontroluje splnéni podminek stanovenych timto zakonem , pokud souviseji
s bezpecnosti prace.

Uvedené organy jsou zjisténa poruseni povinny oznamit mistné ptislusSnému dopravnimu ufadu.

Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé v platném znéni § 37
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Celni urady vykonavaji statni odborny dozor nad praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni
nakladni dopravé a ve vécech mezinarodni dopravy osob a podavaji dopravnim ufadim navrhy na

zah4jeni fizeni o ulozeni pokuty.

Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé v platném znéni § 34 odst. 1 (po novelizaci zdkonem ¢.
186/2004 Sb.)

Celni urady kontroluji, zda osadky vozidel, ktera prekraCuji hranice, maji predepsané doklady
o opravnéni k mezinarodni silni¢ni dopravé, doklady o dodrzeni pfedepsané doby fizeni vozidla

a odpocinku,

Zikon ¢. 111/1994 Sb., o silnic¢ni dopravé v platném znéni § 38 odst. 1 (po novelizaci zdkonem ¢.
186/2004 Sb.)

Pti zabezpecovani a plnéni ukolt vyplyvajicich z mezinarodnich smluv je celnik opravnén
zastavovat osoby a dopravni prostfedky, provadét kontrolu zavazadel, dopravnich prostiedkd, jejich
nakladi, prepravnich a privodnich listin. Pfi zastavovani dopravnich prostredkil postupuje celnik

obdobné jako piislusnik Policie CR.
Zdkon ¢. 13/1993 Sb., celni zdakon v platném znéni

Provedeni kontroly vyznaci kontrolni orgdn na zdznamu o dobé fizeni vozidla a bezpecnostnich

prestavkach a na zaznamu o provozu vozidla.
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