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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva ruznymi postupy pro ziskani kvalifikace ATPL a ma slouzit jako
podpora pii volbé vycvikové cesty pro zacinajici piloty. Zvlastni duraz je kladen na mozné
zpusoby time buildingu a finan¢ni naro¢nost jednotlivych vycvikovych cest.

ABSTRACT

This thesis deals with different procedures for obtaining the ATPL qualification and is
intended to serve as support for the selection of the training path for novice pilots. Special
emphasis is placed on possible ways of time building and the financial demands of individual
training paths.
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UvVOD

Tato prace se zabyva analyzou moznych zpusobu pro ziskani kvalifikace ATPL. Existuje
nékolik postupu, jak Ize tuto kvalifikaci ziskat. Tyto moznosti jsou v praci postupné rozebrany
a porovnany mezi sebou.

Prvni polovina prace se zabyva popisem jednotlivych prukaza zpusobilosti a kvalifikaci, na
které muze pilot pii cesté ke kvalifikaci ATPL narazit. Ziskani né€kolika z nich je pro pilota
povinnosti ve vSech cestach, zatimco ziskani ostatnich je volitelné. Na popis prukazi
a kvalifikaci navazuje souhrn vycviku, které je pro jejich ziskani nutné absolvovat. Tato ¢ast
je zakoncena vy¢tem moznych zapoctu, diky kterym si pilot muze jednotlivé vycviky usnadnit
a zkratit.

Druha polovina prace se zabyva dohromady deviti modelovymi cestami k ziskani kvalifikace
ATPL. V prvni ¢asti jsou popsany a porovnany nejvhodnéj$i cesta modulovych vycvika
s dalsimi alternativnimi  modulovymi cestami, dale tfi cesty vycviki integrovanych
a v neposledni fadé moznost ziskani kvalifikace ATPL pomoci prukazu MPL. U péti
moznosti z nich jsou spocitany jejich pfiblizné finan¢ni naklady. Druha Cast je zaméfena na
mozné zpusoby time buildingu, které by mély uchazeci v cesté k prukazu dopravniho pilota
poskytnout jistou finanéni ulevu. V praci je popsano dohromady $est moznych zpusobu time
buildingu se snizenymi nebo nulovymi naklady.

Zacinajici piloti mohou tuto praci pouzit, spole¢né s jinymi materialy, jako podporu pii volbé
vycvikové cesty, ktera jim bude nejvice vyhovovat nejen financné€, ale 1 Casové a svym
usporadanim.



1. PRUKAZY ZPUSOBILOSTI

Prukazy zpusobilosti umoziiuji jejim drzitelim pusobit jako piloti letount dané kategorie. Lze
je ziskat ve schvalenych vycvikovych organizacich a pro jejich platnost je nutné mit platné
osveédceni zdravotni zpusobilosti a ptislusné kvalifikace. Pfed dosahnutim samotného prukazu
ATPL musi pilot ziskat nékolik dal$ich prakazu.

1.1. Prikaz pilota lehkych letadel - LAPL(A/S)!

Jsou dva druhy tohoto priikazu — LAPL(S?) a LAPL(A). LAPL(S) umoziuje létat s kluzaky
a motorovymi kluzaky (TMG?) ve funkci velitele letadla (PIC*). LAPL(A) smi vykonavat
funkci PIC v TMG nebo v jednomotorovych pistovych letounech typu land i sea s maximalni
hmotnosti vzletu do 2 000 kg vcetné.

Drzitelé téchto prukazi mohou pusobit pouze v neobchodnim provozu a bez tplaty. Cestujici
smi prepravovat, az kdyz po ziskani prukazu LAPL nalétaji alesponi 10 hodin ve funkci PIC
a pocet cestujicich nikdy nesmi prekrocit 3 osoby soucasne.

Minimalni vékovou hranici pro ziskani LAPL je 17 let. Drzitel musi mit zdravotni osvédceni
1. nebo 2. tfidy nebo osvédceni o zdravotni zpusobilosti LAPL. [1]

1.2. Prikaz soukromého pilota letounii — PPL(A)®

Tento prukaz umoziiuje svému drziteli pasobit v neobchodnim provozu a bez uplaty jako PIC
nebo druhy pilot na letounech nebo TMG. Ma-li drzitel kvalifikaci letového instruktora nebo
examinatora, muze dostavat uplatu.

Minimalni vékova hranice pro ziskani PPL je 17 let a pro jeho platnost je nutné splnit
pozadavky tfidni a typové kvalifikace. Drzitel musi mit zdravotni osvédCeni 1. nebo
2. tfidy. [1]

1.3. Prikaz obchodniho pilota letounii — CPL(A)®

Drzitel prikazu CPL ma vSechna prava drzitele LAPL(A) a PPL(A). Muze pusobit jako PIC
nebo druhy pilot vSech letount a TMG mimo obchodni dopravu. V obchodni letecké dopraveé
muze pusobit jako PIC pouze na jednopilotnich letounech a TMG a jako druhy pilot vSech
letount v obchodni letecké doprave.

Minimalni vékova hranice pro vydani CPL je 18 let a pro jeho platnost je nutné splnit
pozadavky tfidni a typové kvalifikace. Drzitel musi mit zdravotni osvédceni 1. tfidy. [1]

1.4. Vicepilotni prikaz pilota —- MPL’

Drzitel prakazu MPL smi pusobit jako druhy pilot ve vicepilotnim letounu. Drzitel MPL
nesmi pusobit jako PIC a nesmi létat sam. Pfi splnéni pozadavki muze drzitel dodate¢né
ziskat prava PPL(A) nebo CPL(A).

' LAPL — Light Aircraft Pilot Licence — Prikaz pilota Iehkych letadel

2 S — Sailplane — Kluzak

3 TMG — Touring Motor Glider — turisticky motorovy kluzak

4 PIC — Pilot-in-Command — velitel letadla

5 PPL — Private Pilot Licence — Pritkaz soukromého pilota

® CPL — Comercial Pilot Licence — Pritkaz obchodniho pilota

7" MPL — Multi-Pilot Licence — Priikkaz pilota pro vicepilotni posadky
10



Minimalni vékova hranice pro vydani MPL je 18 let a drzitel musi mit zdravotni osvédceni
1. tfidy. [1]

1.5. Prikaz dopravniho pilota — ATPL(A)?

Drzitel prukazu ATPL smi vykonavat vSechna prava Drzitele LAPL(A), PPL(A), CPL(A)
a smi pusobit jako PIC na vSech letounech obchodni letecké dopravy.

Minimalni vékova hranice pro vydani ATPL(A) je 21 let a drzitel musi mit zdravotni
osvédceni 1. tfidy. [1]

8 ATPL — Airline Transport Pilot Licence — Prikkaz dopravniho pilota
11



2. KVALIFIKACE

Kromé prukazi zpuasobilosti maze pilot ziskat 1 dodatecné kvalifikace. Ty rozsifuji jeho
moznosti a opraviiyji ho k ¢innostem, které by bez nich se samotnym prukazem, napiiklad
PPL(A), nemohl vykonavat. Mezi nejdualezité)si kvalifikace nutné pro ziskani ATPL(A) patii
no¢ni kvalifikace NIGHT®, pfistrojova kvalifikace IR(A)'? a kvalifikace pro vicemotorovy
pistovy letoun MEP!!. Mimo né& jsou v této kapitole zahrnuty i méné dtlezité kvalifikace jako
napfiklad kvalifikace pro vleky kluzaka nebo opravnéni k vysadkim parasutistd, které mohou
pilotovi pomoci po financ¢ni strance pii nalétavani letovych hodin.

2.1. Noc¢ni kvalifikace —- NIGHT

Drzitel této kvalifikace je opravnén k letim v noci za VFR'2. Pro drzitele prikazu LAPL(A)
nebo PPL(A) je tato kvalifikace dobrovolna, pro drzitele prukazu CPL(A), MPL(A)
a ATPL(A) je povinna.

Drzitel nocni kvalifikace musi mit zdravotni osvédCeni 1. tfidy nebo 2. tfidy bez poruchy
barvocitu. [1]

2.2. Vleky kluzaki / transparenti —- TOWING-S/BAN!3 14

Drzitel této kvalifikace smi provadét vleky kluzaka nebo transparenti s kategorii letadla,
na které absolvoval vycvik. To muze za predpokladu, ze ma platnou typovou nebo tiidni
kvalifikaci a ze spliiuje pozadavek na rozlétanost, tj. ze za poslednich 24 mésicu proved]
alespon 5 vleka. [1]

2.3. Opravnéni k vysadkiim parasutisti — PAR(A)"

Drzitel této kvalifikace smi pusobit jako pilot a velitel letounu, ze kterého se provadeé;i
seskoky padakem jiné nez nouzové nebo shozy predméti na padaku. To muze
za piedpokladu, ze ma platnou typovou nebo tiidni kvalifikaci a Ze za poslednich 24 mésica
provedl alespon 1 vysadkovy let. [2]

2.4. Pristrojova kvalifikace — IR(A)

Drzitel této kvalifikace ma pravo k letu s letounem podle IFR 'S, v&etné provozu podle PBN'7,
zahrnuje-li kvalifikace prava PBN s minimalni relativni vy$kou rozhodnuti 60 metra (200 ft).

Drzitel této kvalifikace musi mit zdravotni osvédceni 1. tfidy nebo 2. tfidy audiometrickym
vySetfenim v rozsahu a Cetnosti pro 1. tfidu. [1]

 NIGHT - Night Rating — No¢ni kvalifikace

IR - Instrument Rating — Pfistrojova kvalifikace

' MEP — Multi Engine Piston — Vicemotorovy pistovy

12 VFR - Visual Flight Rules — Pravidla pro lety za vidu

13 TOWING - Towing — vlekani

4 BAN - Banner — Transparent

15 PAR - Parachute — Parautista

16 IFR — Instrument Flight Rules — pravidla pro lety podle piistroji

17 PBN — Performance Based Navigation — navigace zaloZend na vykonnosti
12



2.4.1. Zakladni pristrojova kvalifikace — BIR(A)!8

Drzitel této kvalifikace muze provadét lety podle pravidel IFR na jednopilotnich letounech,
pro které ma tiidni kvalifikaci. Tyto lety ale nesmi provadét na vysokovykonnych letounech
(HPAP). 1]

Tato kvalifikace je urCena spise pro ty piloty, ktefi 1étaji nekomercné. Pokud se pilot chce stat
profesionalem, potfebuje plnou pfistrojovou kvalifikaci — IR(A). Proto je tato kvalifikace pro
tuto praci nevhodna a autor s ni uz dale nebude pracovat.

2.5. Kvalifikace pro vicemotorovy pistovy pozemni letoun — MEP land

Drzitel této kvalifikace je opravnén k vykonavani funkce PIC na vicemotorovych pozemnich
letounech absolvoval-li zkousku dovednosti a rozdilovy nebo seznamovaci vycvik na kazdy
dalsi typ v ramci této tfidni kvalifikace.

Drzitel této kvalifikace musi mit stejné zdravotni osvédCeni, jako pro prukaz PPL(A) —
1. nebo 2. tfidu zdravotni zpusobilosti. [1]

2.6. Kurz soudinnosti vicelenné posadky - MCC?

Cilem tohoto kurzu je rozvinout dovednosti pilota ve vicepilotni posadce. Zaméfuje se na
dovednosti jako je napfiklad komunikace, rozdélovani povinnosti, pouzivani checklistu,
optimalizace rozhodovaciho procesu a mnoho dalsich. [1]

18 BIR — Basic Instrument Rating — Zakladni pfistrojova kvalifikace

19 HPA - High performance aeroplane — Vysokovykonny letoun

20 MCC — Multicrew Co-operation Course — Kurz sou¢innosti viceclenné posadky
13



3. VYCVIKY

Letecké vycviky jsou navrzeny tak, aby studentim poskytly potiebné znalosti a dovednosti
k provozovani dané kategorie letadel, popfipadé k vykonavani dané ¢innosti. Kazdy vycvik se
sklada z predepsanych osnov, které zahrnuji teoretickou a praktickou cast. Teoreticka Cast
zahrnuje studium piislusnych predpist a teorie letectvi, zatimco prakticka ¢ast se zaméfuje na
aplikaci téchto znalosti v realnych situacich.

3.1. LAPL(A)

Pro ziskani prukazu LAPL(A) musi uchaze¢ absolvovat 100 hodin teoretické vyuky
a minimalné 30 hodin letového vycviku. Ten se sklada z 15 hodin ve dvojim fizeni a 6 hodin
solo, z toho 3 hodiny samostatnych naviga&nich leti. Jeden z nich musi mit alespori 80 NM?!
s 1 pfistanim s uplnym zastavenim mimo letisté odletu. [3]

3.2. PPL(A)

Pro ziskani prikazu PPL(A) musi uchaze¢ absolvovat 100 hodin teoretické vyuky
a minimalné 45 hodin letového vycviku, ze kterého muze byt az 5 na vycvikovém zafizeni pro
simulaci letu (FSTD??). Vycvik se musi skladat alespoii ze 25 hodin ve dvojim fizeni
a 10 hodin solo, z toho alesponi 5 hodin samostatnych naviga¢nich leti. Jeden z nich musi mit
alesponl 150 NM se 2 pristanimi s Uplnym zastavenim mimo letisté odletu. [3]

3.3. PPL(A) Night

Pro ziskani dodate¢né kvalifikace PPL(A) Night musi uchaze¢ béhem $esti mésicu absolvovat
teoretickou vyuku a 5 hodin letd na letounech nebo TMG v noci. Z toho musi byt 3 hodiny ve
dvojim fizeni vCetné 1hodinového navigacniho letu o délce 27 NM. Dale musi absolvovat
5 solo vzlett a pfistani s uplnym zastavenim. [1]

3.4. TOWING-S

Teoreticka vyuka kvalifikace TOWING-S se sklada z postupt a zakladu provozu pii vlekani
kluzaka. V praktické ¢asti vycviku pilot absolvuje 10 vycvikovych letd pii vlekani kluzaku,
z toho musi byt minimalné 5 ve dvojim fizeni. Pokud neni uchaze¢ drzitelem prukazu
SPL2/LAPL(S), musi také projit 5 seznamovacimi lety pfi vzletu kluzaku aerovlekem.

O zapsani kvalifikace muze pilot zazadat jen pokud uz ma od ziskani prukazu PPL odlétano
alespont 30 hodin jako PIC a pokud provedl alespoit 60 vzletl/pfistani na letounu nebo
TMG. [1]

3.5. TOWING-BAN

Teoreticky vycvik kvalifikace se sklada z postupu a zaklada provozu pii vlekani transparenta.
V praktické casti pilot absolvuje 10 vycvikovych letd pfi vlekani transparentu, z toho
minimalné 5 musi byt ve dvojim fizeni.

O zapsani kvalifikace muze pilot zazadat jen pokud od vydani prukazu PPL(A) nalétal
100 hodin jako PIC. Z nich musi byt alesponn 30 na letounech. Také musi mit provedenych
200 vzletu/piistani. [1]

2l NM - Nautical Mile — Namo#ni mile
22 FSTD - Flight Simulation and Training Device — Vycvikové zafizeni pro simulaci letu
23 SPL — Sailplane Pilot Licence — Prikaz pilota kluzaka
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3.6. PAR(A)

Vycvik kvalifikace PAR(A) muze uchaze¢ zahajit jen pokud je drzitelem licence PPL(A)
a musi mit nalétano minimaln€ 100 hodin, z toho alesponi 10 na typu letounu, na kterém
vycvik podstoupi, v¢éetné 5 hodin jako PIC. Pro tento letoun tak tedy musi mit 1 pfisluSnou
tfidni nebo typovou kvalifikaci.

Teoreticky vycvik obsahuje postupy a zaklady provozu pii vysadcich parasutistu. V praktické
casti musi pilot absolvovat alespon jeden nacvik vysadku bez parasutisty a poté minimalné
2 nacviky vysadku s parasutisty. [2]

3.7. IR(A)

Pro zahajeni vycviku IR(A) musi byt uchaze¢ drzitel prikazu PPL(A), kvalifikace NIGHT
amusi mit nalétano 50 hodin navigacnich letd jako PIC, ztoho musi byt alespon
10 na letounech. Také musi uspésné slozit zkousku z IFR anglic¢tiny u povérené organizace.

Vycvik se sklada ze 150 hodin teoretické vyuky a dvoumodulového praktického vycviku.

Prvni modul obsahuje zaklady letu podle piistroju a sklada se z 10 hodin letu podle pfistroja,
z toho maximalné 5 na FSTD. Druhy modul muze byt zahajen az po ukonceni 1. modulu
a obsahuje budto 40 hodin letu podle pfistrojii pro SE** nebo 45 pro ME?. Pro SE miize byt
35 hodin uskute¢néno na FSTD, pro ME 40. [3]

3.8. MEP land

Pro zahajeni vycviku MEP land musi mit uchaze¢ nalétano 70 hodin ve funkci PIC a musi mit
prukaz PPL(A).

Vycvik se sklada ze 7 hodin teoretické vyuky a 6 hodin praktického vycviku. Ten obsahuje
2,5 hodin ve dvojim fizeni za normalnich podminek a 3,5 hodin asymetrického letu ve dvojim
fizeni. [1]

3.9. CPLA)
3.9.1. Modulovy kurz CPL(A)

Pro zahajeni modulového kurzu CPL(A) musi byt zadatel drzitelem prikazu PPL(A) a musi
mit nalétano minimalné 150 hodin vCetné 50 hodin jako PIC v letounech, z toho 10 hodin
navigacnich leta.

Samotny kurz CPL(A) se sklada z 250 hodin teoretické vyuky a 25 hodin letového vycviku.
Ten obsahuje 15 hodin ve dvojim fizeni za viditelnosti, 10 hodin v letu podle pfistroju
a5Shodin vletounu se stavitelnou vrtuli (VP?°), zasunovacim podvozkem (RU?)
a osveédCenim pro piepravu minimalné 4 osob. Vycvik v takovém letounu miaze byt zahrnut
do doby letu ve dvojim fizeni.

Pi1 zaddani o CPL(A) musi uchaze¢ mit nalétano minimalné 200 hodin, z toho 100 jako PIC
véetné 20 hodin navigacnich letd. Z nich alespon jeden musi byt o délce alespon 540 km
(300 NM) se 2 pristanimi s uplnym zastavenim mimo leti§té odletu podle pravidel VFR. Dale

24 SE - Single-engine — jednomotorovy

25 ME — Multi-engine — vicemotorovy

26 VP — Variable pitch — Stavitelna vrtule

27 RU — Retractable undercarriage — Zasunovaci podvozek
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musi splnit pozadavky pro kvalifikaci night, 15 hodin vycviku ve dvojim fizeni za VFR
a 10 hodin vycviku ve dvojim fizeni podle pfistroju. [3]

3.9.2. Integrovany vycvik CPL(A)

Integrovany vycvik CPL obsahuje 350 hodin teoretické vyuky a 150 hodin letového vycviku,
z toho muze byt 5 hodin na FSTD.

Letovy vycvik se sklada z 80 hodin ve dvojim fizeni, 70 hodin jako PIC, z toho
ale maximalné 55 hodin jako SPIC?8. Dale z 20 hodin navigaénich letl jako PIC, pozadavki
nanoc, 10 hodin letu podle pfistroji ve dvojim fizeni a 5 hodin v letounu s VP, RU
a osvédCenim pro prepravu minimalné 4 osob. [3]

3.9.3. Integrovany vycvik CPL/IR

Integrovany vycvik CPL/IR se sklada z 500 hodin teoretické vyuky a 180 hodin letového
vycviku, ze kterych muze byt maximalné 40 na FSTD.

Letovy vycvik musi obsahovat 80 hodin ve dvojim fizeni, 70 hodin jako PIC, z toho
maximalné 55 hodin jako SPIC, do kterych se mize pocitat maximalné 20 hodin pfistrojové
doby jako SPIC. Dale 50 hodin navigac¢nich leti jako PIC, pozadavky na noc, 100 hodin
fizeni podle pfistroju, z toho 20 hodin jako SPIC a 50 hodin ve dvojim fizeni. V neposledni
radé také 5 hodin v letounu s VP, RU a osvédcenim pro prepravu minimalné 4 osob. [3]

3.94. Integrovany vycvik ATP?

Integrovany vycvik ATP obsahuje 750 hodin teoretické pfipravy, 25hodinovy kurz
soucinnosti viceclenné posadky a celkem 195 hodin letového vycviku, ze kterych maximalné
55 muze byt na FSTD.

Vycvik se sklada z 95 hodin ve dvojim fizeni (max. 55 na FSTD), 70 hodin jako PIC, z toho
maximalné 55 jako SPIC, do kterych se mize zapocitat maximalné 20 hodin pfistrojové doby
jako SPIC. Dale zahrnuje 50 hodin navigac¢nich let jako PIC, pozadavky na noc, 115 hodin
podle pfistroju, z toho 20 jako SPIC, 50 ve dvojim fizeni a 15 ve viceclenné posadce. Dale
5 hodin v letounu s VP, RU a osvédCenim pro piepravu minimalné 4 osob, pokrocily kurz
UPRT * skladajici se z 5 hodin teorie a 3 hodin letového vycviku. Posledni soudasti je pak
teoreticky a letovy vycvik pro ziskani kvalifikace pilota vicemotorového letounu. [3]

3.10. MCC

Vycvik kurzu MCC se sklada z 25 hodin teoretické vyuky a 20 hodin praktického vycviku
(v pripadé, ze je kurz soucasti integrovaného vycviku ATP jen 15). Vycvik musi byt proveden
na FNPT II MCC nebo FFS3!. Délka praktického vycviku miize byt zkracena aZ na 10 hodin,
a to v pripadé, kdyz je soucasti typove kvalifikace na stejném FFS. [1]

3.11. MPL

Vycvik MPL obsahuje 750 hodin vyuky ATPL, teorii pro ziskani vicepilotni typové
kvalifikace a 240 hodin letového vycviku. Ten se sklada z vycviku letu za viditelnosti, v noci

28 SPIC — Student — Pilot-in-Command — Velitel letadla — student
2 ATP — Airline Transport Pilot — Dopravni pilot
30 UPRT - Aeroplane Upset Prevention and Recovery Training — Vycvik tykajici se prevence ztraty kontroly nad
fizenim a obnovovani kontroly na fizenim letounu
3L FFS — Full Flight Simulator — Plny letovy simulator
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a podle pfistroju, pokrocilého kurzu UPRT (5 hodin teorie a 3 prakticky vycvik),
jednopilotniho a vicepilotniho vycviku jako PF3? a PNF?3, z MCC a z typové kvalifikace MP
véetné vzletu a pfistani na letounu jako PF. [1]

3.12. ATPL(A)

Zadatel o prikaz ATPL(A) musi drzitelem prikazu MPL nebo CPL(A) spole¢né s IR(ME)
a MCC. Musi mit nalet nejméné 1500 hodin na letounech, z toho minimalné 500 hodin
provozu MPA, 500 hodin PICUS?** nebo 250 PIC nebo 70 PIC + 180 PICUS. Dale alesponi
200 hodin navigacnich lett, ze kterych alespoit 100 musi byt ve funkci PIC nebo PICUS. Dale
75 hodin pfistrojové doby, ze kterych muze byt nejvice 30 pozemnich a 100 hodin lett v noci
jako PIC nebo druhy pilot. Z celkovych 1500 hodin muze byt nejvice 100 uskuteénéno
na FFS nebo FNPT, z toho na FNPT maximalné 25. [3]

32 PF — Pilot flying — Pilot fidici letadlo

33 PNF - Pilot not flying — Pilot nefidici letadlo

3 PICUS - Pilot-in-Command under Supervision — Velici pilot pod dohledem
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4. ZAPOCTY LETOVYCH HODIN

Zadateldim o letecky prikaz nebo kvalifikaci mdze byt do celkového rozsahu vycviku
zapocten urcity pocCet hodin v zavislosti na prikazech a kvalifikacich, které uz ma. To mu
muze jak ¢asove, tak finanéné vycvik uleh¢it.

4.1. Zapocty pro LAPL(A)

Zadateli o prikaz LAPL(A) mohou byt zapo&teny letové hodiny, ma-li praxi jako PIC na jiné
kategorii letadla. Rozsah zapoctu navrhuje letovy instruktor po predvstupni letové zkousce.
Zapocet nesmi piesahnout celkovou dobu ve funkci PIC.

Minimalni vycvik pfi maximalnim rozsahu zapoctu Cini 15 letovych hodin, ze kterych 6 hodin
musi byt solo. Z toho musi byt 3 hodiny samostatnych navigacnich leta, kde jeden musi mit
80 NM s 1 pristanim s uplnym zastavenim mimo letiSté odletu. [1]

4.2. Zapocty pro PPL(A)

Je-li zadatel o pritkaz PPL(A) drzitel pritkkazu pilota vrtulniku (H*), sportovniho létajiciho
zatizeni (SLZ) nebo kluzaku (S), mize mu byt zapocteno 10 % z jeho doby letu ve funkci
PIC. Tento zapocet ale nemize presahnout 10 hodin. Doba letu PIC musi byt prokazana
zapisnikem letu zadatele nebo denikem daného letadla.

Vycvik musi po zapoctu stale zahrnovat 15 hodin ve dvojim fizeni na letounu nebo TMG
a minimalné 10 hodin leta solo. Ty musi zahrnovat 5 hodin navigacnich leti v¢etné jednoho
0 délce 150 NM se 2 pristanimi s uplnym zastavenim mimo letist€ odletu. [1]

4.3. Zapocty pro IR(A)
Drzitelée CPL(A) a BIR si mohou do celkového rozsahu vycviku zapocitat 10 hodin. [1]

4.4. Zapocty pro CPL(A)
4.4.1. Zapocty pro modulovy kurz CPL(A)

Do potiebnych 150 nalétanych hodin pro zahajeni vycviku si zadatel smi zapocitat: 20 pokud
je drzitelem PPL(H), 50 pokud je drzitelem CPL(H) nebo 10 hodin na kluzacich nebo TMG.

Zadatel o CPL(A) si mize do celkové doby letu 200 hodin zapogitat nasledujici dobu letu
v zavislosti na prukazu, ktery uz drzi: 30 hodin PIC pro drzitele PPL(H), 100 hodin PIC
pro drzitele CPL(H) nebo 30 hodin PIC na TMG nebo kluzacich a maximalné¢ 5 hodin
piistrojové doby na FNPT (kromé BITD?>).

Drzitelam IR, BIR nebo osvédcéeni o dokonéeni kurzu pro modul zakladu letu podle piistroju
se zapoCte 10 hodin ve dvojim fizeni podle pfistroju. Hodiny na BIDT se nezapocitavaji.
Drziteli IR(H) se zapocte 5 hodin pfistrojové doby ve dvojim fizeni, dalSich 5 musi byt
na letounu. [1]

4.4.2. Zapocty pro integrované kurzy CPL(A)

Drzitelim PPL(A/H) se zapocitava celkem 50 % letovych hodin pfed zahajenim
integrovaného kurzu. Maximalné jich muze byt zapocteno 40, popfipadé 45 je-li uchaze¢

35 H - Helicopter — Vrtulnik
36 BITD — Basic instrument training device — Zéakladni pfistrojové vycvikové zafizeni
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drzitelem kvalifikace night. Nejvice 20 z nich muze byt zapocitano do doby letu ve dvojim
fizeni. [1]

4.5. Zapocet na kurz MCC

ZapocCet na kurz soucinnosti viceClenné posadky muze byt vydan drziteli tohoto kurzu
na vrtulniku, pokud ma nalétano 100 hodin na vicepilotnim vrtulniku. Dale muze byt zapocten
pilotovi vrtulniku, ktery ma nalétano 500 hodin ve vicepilotnim provozu nebo pilotovi
letounu, ktery ma nalétano 500 hodin ve vicepilotnim provozu v obchodni letecké doprave.

[1]
4.6. Zapocty pro ATPL(A)

Z celkovych 1500 hodin si zadatel muze zapocist 30 hodin ve funkci PIC na TMG nebo
kluzaku. Pokud léta s vrtulnikem, muze si zapocitat az 50 % z celkového rozsahu pozadované
praxe. [1]
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5. TEORETICKY VYCVIK A ZKOUSKY

Nedilnou soucasti leteckych vycvika je 1 teoreticka pfiprava zakoncena prislusnou zkouskou.
Kazdy z vycviku ma v osnovach predepsany jeji rozsah. Jejim absolvovanim uchaze¢ ziska
piislusny certifikat, ktery mu umoziiuje pokusit se slozit danou zkousku na Utadé pro civilni
letectvi (UCL). Platnost certifikatu je 12 mésict. SloZeni zkousky je pozadovano pouze
u prukazi zpusobilosti (LAPL, PPL, CPL, ATPL apod.) a u pfistrojové kvalifikace. U jinych
dodate¢nych kvalifikaci neni vyzadovana. [4]

Rozsah délky teoretické vyuky se u modulovych a integrovanych vycviku li§i. Pro ziskani
certifikatu o absolvovani teorie LAPL/PPL je predepsana teoreticka vyuka o rozsahu
100 hodin, 150 hodin pro IR, 250 pro CPL a 650 pro ATPL. V ramci integrovanych vycvika
to je 350 pro CPL, 500 pro CPL/IR a 750 pro ATPL. [1]

Dohromady je 14 piedmétu, ze kterych muze byt pilot zkousen. A to sice: Letecké pravo
(010), Drak a systémy (021), Pfistrojové vybaveni (022), Hmotnost a vyvazeni (031),
Vykonnost (032), Sledovani a planovani letu (033), Lidska vykonnost (040), Meteorologie
(050), Obecna navigace (061), Radionavigace (062), Provozni postupy (070), Zaklady letu
(080), VFR komunikace (091) a IFR komunikace (092). [4]

Slozeni kazdé zkousky je dano Utadem. V Obr. 1 jsou pozadované pfedméty, polet otazek
z nich a pfidéleny Cas pro zkousky IR, CPL a ATPL. Vsech 14 pfedmétu je obsazeno pouze
v teoretické zkousce ATPL ktera je nadfazena zkouskam CPL a IR — uchaze¢, ktery tisp€sné
slozil tuto zkousSku uz nemusi tyto zkousky skladat. Pokud se uchazec¢ rozhodne zkousky
skladat v jiném pofadi, mohou mu byt uspé$né slozené zkousky z nékterych predméta
zapocteny, viz. Obr. 2. [4]

Je nékolik moznosti, jak 1ze teoretickou vyuku absolvovat. Prvni moznosti je jeji absolvovani
v ramci letecké Skoly, u které pilot prochazi praktickym vycvikem. DalSi moznosti je ziskani
certifikatu o absolvovani teorie ATPL(650) na vysoké Skole, ktera nabizi obor pro piloty.
Napriklad studiem bakalaiského oboru Profesionalni pilot na Fakulté strojniho inzenyrstvi
VUT v Brné. [5] Vyhodou ziskani certifikatu na vysoké skole je, ze kromé certifikatu pilot
ziska také akademicky titul a ze je oproti soukromym leteckym Skolam zadarmo. To je ale
vykoupeno tfemi roky zivota, které musi zacinajici pilot obétovat studiu na vysoké skole. Je
tedy Cisté na pilotovi, jestli upfednostiiuje rychlé ziskani certifikatu teorie ATPL u soukromé
letecké Skoly v ramci cca 6 mésici za poplatek 62 750 K¢ [6] nebo jestli chce kromé
certifikatu ziskat 1 vysokoskolsky titul.
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DRUH ZKOUSKY —» .
. . a = = T — = &“
{ PREDMET: = § = = < § 4
o - o — -

. . = = o = = © @
POCET OTAZEK / < > < = o
DOBA TESTU
010 44 33 44 33 33 30 18
AIR LAW 1:00 | 0:45 | 1:00 | 0:45 | 0:45 | 0:45 0:30
021 80 60 80 80 60
AGK - AIRFRAME/SYSTEMS/ POWERPLANT 2:00 | 1:30 | 2:00 | 2:00 | 1:30 - -

022 60 40 60 60 40 20 12
AGK - INSTRUMENTATION 1:30 | 1:00 | 1:30 | 1:30 | 1:00 | 0:30 0:20
031 25 21 25 25 21
FPP — MASS AND BALANCE 1:15 | 1:00 | 1:15 | 1:15 | 1:00 ) i
032 45 28
FPP - PERFORMANCE (AEROPLANES) 2:00 | 1:15 ] ] i ] .
033 42 33 42 33 33 27 22
FPP - FLIGHT PLANNING + MONITORING | 2:00 | 1:30 | 2:00 | 1:30 | 1:30 | 1:15 1:00
034 35 35 20
FPP - PERFORMANCE (HELICOPTERS) - - 1:15 | 1:15 | 0:45 ) i
040 48 35 48 48 35 35 16
HUMAN PERFORMANCE 1:30 | 1:00 | 1:30 | 1:30 | 1:00 | 1:00 0:30
050 84 63 84 84 63 63 35
METEOROLOGY 2:00 | 1:30 | 2:00 | 2:00 | 1:30 | 1:30 0:50
061 55 45 55 55 45
GENERAL NAVIGATION 2:15 | 2:00 | 2.15 | 2:15 | 2:00 ] i
062 66 22 66 44 22 44 24
RADIO NAVIGATION 1:30 | 0:30 | 1:30 | 1:00 | 0:30 | 1:00 0:40
070 42 30 40 32 32
OPERATIONAL PROCEDURES 1:15 | 1:00 | 1:15 | 1:00 | 0:45 ) i
081 46 37
PoF - AEROPLANES 1:30 | 1:15 ) ) . ] .
082 42 42 42
PoF - HELICOPTERS - } 1:15 | 115 | 1:15 ) i
090 34 34 34 34 34 34 34
COMMUNICATION 1:00 | 1:00 | 1:00 | 1:00 | 1:00 | 1:00 1:00
POCET OTAZEK CELKEM 671 481 655 | 605 | 480 | 253 161
DOBA ZKOUSKY CELKEM 20:45 | 15:15 | 19:45 | 18:15 | 14:30 | 7:00 4:50
POUZITE ZKRATKY:
AGK: AIRCRAFT GENERAL KNOWLEDGE
FPP: FLIGHT PERFORMANCE AND PLANNING
PoF: PRINCIPLES OF FLIGHT

Obr. 1 — Slozeni teoretickych zkousek na UCL
PREDMET —»
1 DORUH ZKOUSKY 010 | 021 | 022 | 031 | 032 | 033 | 034 | 040 | 050 | 061 | 062 | 070 | 080 | 090
CPL(A) = IR(A) ANO [ - TanO| - - | ANO - [ano | - - [ AnO
IR(A) = CPL(A) ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO - - ANO | ANO [ ANO | ANO | ANO
CPL(A) = ATPL(A) ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO ANO | ANO [ ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
IR(A) = ATPL(A) ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
ATPL(H)/IR > ATPL(A) - ANO | ANO - ANO - - - - - ANO | ANO -
CPL(H) » CPL(A) - [ ANO | ANO ANO | - ANO | ANO | ANO
ATPL(H) — CPL(A) - ANO | ANO ANO - ANO | ANO | ANO
ATPL(H) = ATPL(A) - ANO | ANO ANO - - ANO | ANO | ANO
ATPL(H) - IR(H) ANO | - - - [ ANO ANO | - - | ANO
ATPL(H) —» ATPL(H)/IR ANO - - ANO ANO ANO
CPL(H) - IR(H) ANO | - [ANO [ - ANO | - - |aNO | - - | ANO
IR(H) = CPL(H) ANO | ANO | ANO | ANO ANO | ANO - - ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
CPL(H) »> ATPL(H)/IIR ANO | ANO | ANO | ANO ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO - ANO
ATPL(A) —» ATPL(H)/IR - ANO | ANO - - ANO - - - - ANO | ANO -
CPL(H) - ATPL(H) - ANO | ANO | ANO ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO - ANO
CPL(A) ) - CPL(H) - [anO [ ANO [ - - [ anO | - - - - | ANO [ ANO | ANO
ATPL(A) ) - CPL(H) - [ ANO | ANO - [ AnO ANO [ANO | -
CPL(A) ) & ATPL(H) - [ ANO | ANO - [ AnO ANO [ ANO | ANO
ATPL(A) ) = ATPL(H) - [ ANO | ANO - [ AnO ANO [ANO | -
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6. VYCVIKOVE CESTY

Portadi kvalifikaci a vycviku potfebnych k ziskani licence dopravniho pilota letounu ATPL(A)
neni predpisy jasné dano, a proto je nékolik mozZnosti v jakém pofadi je muze pilot
absolvovat. Bez ohledu na to, jaky zpusob zvoli, musi na konci projit vybérovym fizenim
letecké spoleCnosti, pod kterou musi ziskat nezbytnou praxi jejimu ziskani. V téch je po
pilotech pozadovano, aby byli drziteli pruakazu CPL(A) a kvalifikaci IR(A) a MEP. [7] Jinou
moznosti je Gspésné projiti screeningem a vycvikem pro ziskani prakazu MPL.

6.1. Cesta modulovych vycvikia

Prvni moznosti ziskani vSech potfebnych vycviku a kvalifikaci je postupné absolvovani
jednotlivych modulovych vycviki. Pofadi, ve kterém je bude absolvovat si pilot muze do jisté
miry zvolit sam.

Jejich vyhodou je flexibilita, dale ze si je pilot muze rozlozit tak, jak mu to bude Casové
a finan¢né vychazet, ze muze vyuzit riznych zapocti pro zkraceni jednotlivych vycvika
a ze muze zna¢né snizit celkové finan¢ni naklady pii zvoleni vhodnych zpasobu time
buildingu.

Na rozdil od integrovanych vycviku ale trva jejich absolvovani del$i dobu. To je zptsobeno
tim, ze piloti musi pfed zahajenim praktického vycviku absolvovat celou teoretickou vyuku
ataké, ze béhem vycviku musi nalétat vice hodin. Dale jsou v porovnani s nimi ménée
strukturované a jejich Casova nespojitost muze vést k roztiiSténosti a tim se muze podepsat
na jeho kvalité. Také vyzaduji po pilotovi vétSi mnozstvi planovani.

6.1.1. Pocatecni prukaz — PPL(A)

V Ceské republice existuje nékolik licenci, kterymi méZe zadinajici pilot zah4jit svoji
leteckou kariéru — prukaz pilota ultralehkych letadel ULL(A), prukaz pilota lehkych letadel
LAPL(A) a prukaz osobniho pilota PPL(A).

Pilot, ktery se chce stat profesionalem a chce se 1étanim zivit by mél svoji cestu zahajit prave
prakazem osobniho pilota PPL(A). Ten jde na rozdil od zbylych dvou dale rozsifovat
dodatecnymi kvalifikacemi, je celosvétové uznavany a jeho drzeni je také nutné 1 pro ziskani
samotné licence CPL(A).

Prukazy ULL(A) a LAPL(A) jsou vhodné spiSe pro piloty, ktefi se létanim nechtéji zivit
a chtéji 1état rekreacné nebo nekomeréné. Prukaz ULL(A) totiz svého drzitele opraviiuje 1état
pouze s ultralehkymi letouny. LAPL(A) sice svému drziteli umoziuje 1état 1 s vétSimi letouny
(az do maximalni vzletové hmotnosti 2 000 kg), avSak ji nelze oproti PPL(A) rozsifovat
dodatecnymi kvalifikacemi (kromé kvalifikace Night) a ve statech, které nejsou cCleny
EASA? nemusi byt uznavana. Kdyby se ale pilot, ktery vlastni né&ktery z t&chto dvou
zminénych prukazi, rozhodl pro profesionalni leteckou kariéru, bude si diky nému moct do
vycviku PPL(A) zapocitat az 10 % ze svych letovych hodin ve funkci PIC (maximalné vSak
10) a tim s1 vycvik zkratit a tim ho 1 finan¢né usnadnit.

Pro pilota, ktery od zacatku vi, Zze se chce létanim zivit jsou tedy tyto dva prukazy témér
zbyteCné. Prava PPL(A) totiz zahrnuji 1 prava LAPL(A) a pokud by pilot chtél létat

37 EASA - European Union Aviation Safety Agency — Agentura Evropské unie pro bezpe&nost letectvi
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i s ultralighty, po ziskani licence PPL(A) muze projit zkracenym vycvikem ULL(A). Ten ma
totiz pro drzitele PPL(A) a LAPL(A) zkraceny vycvik v rozsahu preskoleni na letadlo.

Za ptedpokladu, ze pilot vycvikem prosel v minimalnim mozném rozsahu, ma nyni nalet
45 hodin, z toho alespon 10 ve funkci PIC.

6.1.2. Kvalifikace Night

Dalsim krokem je rozsifeni prukazu PPL(A) o kvalifikaci Night. Ta je pozadovana jak pro
ziskani licence CPL(A), tak 1 pro pfistrojovou kvalifikaci IR(A). K zahajeni vycviku pro tuto
kvalifikaci pilot nemusi spliiovat zadné specifické pozadavky na nalet, staCi mu byt pouze
drzitelem prukazu PPL(A).

Pokud pilot vycvik absolvuje v minimalnim rozsahu, do svého naletu ziska 5 hodin, z toho
pfiblizné 1 hodinu jako PIC (Cast solo vycviku zde neni definovana casem ale poctem vzletu
a pristani). Nyni ma tedy celkovy nalet 50 hodin, z toho alespon 11 ve funkci PIC.

6.1.3. Kbvalifikace IR(A) a MEP land

Po ziskani kvalifikace Night se pilot nachazi v situaci, kdy nemize ihned zahajit vycvik pro
ziskani dals$i kvalifikace nebo prikazu. Brani mu v tom jeho prozatim nizky nalet. K zahajeni
vycviku pro ziskani pfistrojové kvalifikace IR(A) musi mit nalétano minimalné 50 hodin
navigacnich lett ve funkci PIC. Téch ma doposud pouze 5 z vycviku PPL(A). Na MEP land
zase potiebuje 70 hodin jako PIC, tentokrat libovolnych. Zalezi tedy na pilotovi, jaky zpusob
time buildingu zvoli a jaky vycvik v zavislosti na tom bude moci zahajit diive.

Za predpokladu, ze vSechny lety v time buildingu budou navigac¢ni, bude moci nejdiive
zahajit vycvik IR(SE). Vycvik IR(ME) muze zahajit pouze drzitel kvalifikace MEP. Drzitel
IR(SE) a MEP si muze IR(ME) dodélat ve vycviku o rozsahu 5 hodin, z toho nejvice 3 mohou
byt provedeny na FSTD.

Vycvik IR(SE) se sklada dohromady z 50 hodin praktického vycviku, ze kterych az 40 muze
byt provedeno na vhodném simulatoru. Ve vétiing leteckych $kol v Ceské republice je tento
vycvik obvykle rozdéleny na 20 hodin pfistrojového casu ve vzduchu a 30 hodin casu
pozemniho. Po absolvovani tohoto vycviku bude tedy pilot mit nalet minimalné 115 hodin,
z toho 56 hodin jako PIC, 20 hodin pfistrojového ¢asu ve dvojim fizeni a také ma 30 hodin
pozemniho pristrojového C¢asu. Pro zahajeni vycviku MEP mu tedy zbyva jesté nalet 14 hodin
ve funkci PIC, které si musi pilot vhodnym zpiasobem doplnit.

Pii dosazeni 70 nalétanych hodin jako PIC muze tedy pilot zahajit vycvik pro vicemotorové
pistové letouny MEP. Ten v minimalnim rozsahu obsahuje 6 hodin letu ve dvojim fizeni.
Po jeho ukonceni si pilot mize dodélat rozsifeni pristrojové kvalifikace 1 pro vicemotorové
letouny, diky které ziska dalSich 5 letovych hodin ve dvojim fizeni do svého celkového
naletu.

Po ziskani téchto kvalifikaci ma pilot za predpokladu, Zze vSechny vycviky absolvoval
v minimalnim mozném rozsahu celkovy nalet 140 hodin. Z toho je 70 ve funkci PIC
a 25 pristrojovy ¢as ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin pozemniho pfistrojového Casu.

6.14. CPL(A)

K zahajeni vycviku CPL(A) musi mit pilot nalet alesponi 150 hodin v¢etné 50 hodin jako PIC,
ze kterych 10 musi byt navigacni lety. Pilot, ktery prosel touto modulovou cestou uz spliiuje
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podminku na PIC hodiny a sta¢i mu tedy dolétat 10 hodin do celkového naletu. Budeme
uvazovat, ze pilot i tyto hodiny odlétal jako PIC.

Po dosahnuti tohoto limitu, muze zahajit modulovy vycvik CPL(A). Ten obsahuje 25 hodin
praktického vycviku rozdélenych do 15 hodin letu ve dvojim fizeni za viditelnosti a 10 hodin
letu podle pfistroji ve dvojim fizeni. Drzitelam kvalifikace IR(A) se tato kvalifikace muze
plné zapocitat, a tudiz mohou absolvovat zkraceny vycvik zahmujici pouze 15 hodin letu
ve dvojim fizeni za viditelnosti. Na konci vycviku ma tedy pilot celkovy nalet 165 hodin,
z toho 80 je ve funkci PIC a 25 pristrojovy Cas ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin
pozemniho pfistrojového Casu.

O prikaz CPL(A) muze pilot ale zazadat, az kdyz jeho nalet odpovida dobé alesponi
200 hodin, z toho 100 jako PIC v¢etné 20 hodin navigaénich letd. Dale musi byt drzitelem
kvalifikace Night a absolvovat 15hodinovy vycvik ve dvojim fizeni za VFR a 10 hodin
vycviku letu podle pfistroji. Kromé celkového naletu a PIC hodin uz pilot vSechny
pozadavky spliiuje a staci mu tedy uz jen dolétat 35 hodin, z toho alespon 20 jako PIC.

Po splnéni vSech pozadavki musi absolvovat praktickou zkousku dovednosti a poté
se uz muze zacit létanim zivit a hlasit se do vybérovych fizeni leteckych spole¢nosti a tim
se dostat az k licenci dopravniho pilota ATPL(A).

Na konci vycviku ma tedy pilot celkovy nalet 200 hodin, ztoho je 115 jako PIC
a 20 pristrojovy Cas ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin pozemniho pfistrojového Casu.

s ‘ — IR(SE)
PPL(A) NIGHT TIME BUILDING .
B — — IR 5
+45 hod (10 PIC) +5 hod (1 PIC) +45 hod (45 PIC) 20 bual. (20 16K
+ 30 SIM hod
’ v

TIME BUILDING IR(ME) MEP TIME BUILDING
+ 10 hod (10 PIC) + 5 hod (5 IFR) + 6 hod + 14 hod (14 PIC)

CPL(A) TIME BUILDING

+ 15 hod + 35 hod (35 PIC)

Obr. 3 — Schéma nejvhodnéjsi modulové cesty
6.2. Modulové cesty s jinym poradim vycviki
Krome tohoto, dle autora nejvhodnéjsiho, pofadi modulovych vycviki existuje mnoho dalSich
moznosti jejich poskladani. VSechny zalinaji vycvikem PPL, ktery nasleduje ziskani
kvalifikace Night (pilot ma tedy nalet 50 hodin, z toho 11 jako PIC). Lisi se ale v poradi
ziskani kvalifikace IR(A) a MEP a prikazu CPL(A).

6.2.1. Zména poradi ziskani kvalifikaci IR(A) a MEP pred prukazem CPL(A)

Zmeéna potadi vycviku IR(A) a MEP, tedy ze pilot nejdiive absolvuje vycvik MEP a az poté
vycvik IR(A), celkovou délku a pocet nalétanych hodin béhem vycvikové cesty nezmeéni.
Jedina zména je, Ze pilot musi déle Cekat, respektive sbirat letové hodiny, nez bude moci
zahajit dal§i vycvik po ziskani kvalifikace night. Na konci bude ale mit stejné mnozstvi
nalétanych hodin, jako v predchozi cesté — tedy celkovy nalet 200 hodin, z toho 115 jako PIC
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a 25 podle pfistroju ve dvojim fizeni. Také bude mit zapsanych 30 pozemnich hodin podle

pfistroju.
PPL(A) ‘ ‘ NIGHT TIME BUILDING MEP
+ 45 hod (10 PIC) | +35hod(1PIC) + 59 hod (59 PIC) + 6 hod
[IME BUILDING | CPL(A) TIME BUILDING IR(SE+ME)

e o e «— . + 25 hod (25 IFR)
35 HOD (35 PIC) 15 hod +10 hod (10 PIC) | +30 SIM hod

Obr. 4 — Schéma nejvhodnéjsi modulové cesty s prohozenymi vycviky IR(4) a MEP
6.2.2. Ziskani kvalifikaci IR(A) a MEP az po prukazu CPL(A)

V této modulové cesté pilot cili po co nejrychlej$im ziskani prukazu CPL(A), nejéastéji proto,
aby mohl létani co nejdiive vykonavat jako obchodni ¢innost. Po ziskani prikazu PPL(A)
a kvalifikace Night tedy zahaji time building, na konci kterého tedy musi mit celkovy nalet
150 hodin v¢etné 50 hodin jako PIC, v¢etné 10 hodin navigaCnich letd. V ramci time
buildingu tedy musi nalétat alesponn 100 hodin, budeme uvazovat, ze vSechny z nich budou
navigacni lety jako PIC.

Poté tedy pilot muze zahajit vycvik CPL(A). Tim do naletu ziska 25 hodin, z toho 15 hodin ve
dvojim fizeni a 10 ve dvojim fizeni podle pfistroji. Na konci ma tedy celkovy nalet
175 hodin, z toho 111 jako PIC a 10 ve dvojim fizeni podle pfistroji. Aby mohl zazadat
o prukaz CPL(A), musi mit nalet 200 hodin, z toho 100 hodin jako PIC vcetné 20 hodin
navigacnich letu. Chybi mu tedy dolétat jesté 25 hodin, opét uvazujeme ze budou navigacni
jako PIC.

Po ziskani prukazu CPL(A) pilot spliiuje pozadavky pro zahajeni vycviku IR(A) 1 MEP.
Poradi jejich absolvovani nema na celkovy nalet a tim padem i1 rychlost a cenu celého vycviku
vliv. Diky drzeni prikazu CPL(A) si pilot muze do vycviku IR(A) zapocist 10 hodin.
Vycvikem MEP do svého naletu pilot ziska 6 hodin ve dvojim fizeni, vycvikem IR(A)
15 hodin podle pfistroji ve dvojim fizeni a 30 hodin pozemniho pfistrojového Casu.

Na konci této modulové cesty ma tedy pilot celkovy nalet 221 hodin, z toho je 136 jako PIC
a 25 pfistrojovy Cas ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin pozemniho pfistrojového casu.
V porovnani s navrhnutou nejvhodnéjsi modulovou cestou musi tedy nalétat o 21 hodin vice.

PPL(A) ‘ NIGHT | TIME BUILDING CPL(A)

+ 45 hod (10 PIC) » +Shed(1PIC) | > 1100 hod (100 PIC) 4 25hod (10 IFR)
IR(SE+ME) o
! 1 MEP [IME BUILDING
5 Aod CURTES ™ £ tGihod ‘ +25 hod (25 PIC)

 +30SIMhod |
Obr. 5 — Schéma modulové cesty s vyeviky IR(A) a MEP azZ po vyeviku CPL(4)
6.2.3. Ziskani kvalifikace IR(A), poté prukazu CPL(A) a nakonec kvalifikace MEP

V tomto ptipadé musi pilot po ziskani prukazu PPL(A) a kvalifikace Night nalétat alespon
dalsich 45 hodin navigacnich leti ve funkci PIC. Poté muze zahajit vycvik IR(SE), na konci
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kterého bude mit celkovy nalet 115 hodin, vCetné 56 hodin ve funkci PIC. Také bude mit
30 hodin pozemni piistrojové doby.

K zahajeni vycviku CPL(A) tedy pilot potfebuje dolétat jesteé 35 hodin, opét uvazujeme,
ze vSechny budou ve funkci PIC. Do tohoto vycviku se mu opét zapocte 10 hodin diky
vycviku IR(A). Vycvik ma tedy zkraceny rozsah 15 hodin a na jeho konci ma pilot nalet
165 hodin, z toho 91 jako PIC a 20 pfistrojového casu ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin
pozemni piistrojové doby. V tomto pripadé také musi dolétat dalSich 35 hodin, nez bude moci
zazadat o prukaz CPL(A).

Poslednim krokem je ziskani prikazu MEP a dodélani pfiistrojové kvalifikace 1 pro
vicemotorové letouny IR(ME). Tyto dva vycviky pilotovi dohromady pfidaji do naletu
11 hodin, z toho 5 podle pfistroju ve dvojim fizeni.

Na konci této modulové cesty ma tedy pilot celkovy nalet 211 hodin, z toho je 126 jako PIC
a 25 pfistrojovy Cas ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin pozemniho pfistrojového Casu.
V porovnani s navrhnutou nejvhodné€jsi modulovou cestou musi tedy nalétat o 11 hodin vice.

. S IR(SE)

PPL(A) NIGHT TIME BUILDING -

+45 hod (10 PIC) | +5hod (1 PIC) ®| + 45 hod (45 PIC) P +20HeC ROTTR)

30 SIM hod
MEP TIME BUILDING CPL(A) TIME BUILDING

+ 6 hod + 35 hod (35 PIC) ‘ + 15 hod + 35 hod (35 PIC)
IR(ME)

+ 5 hod (5 IFR)

Obr. 6 — Schéma modulové cesty s vycviky v poradi IR(4), CPL(A) a MEP
6.2.4. Ziskani kvalifikace MEP, poté prukazu CPL(A) a nakonec kvalifikace IR(A)

Tento postup je podobny postupu zminénému vySe, pouze jsou prohozeny vycviky MEP
aIR(A). Po vycvicich PPL a Night tedy pilot musi nalétat dalSich 59 hodin ve funkci PIC,
aby mohl zahajit vycvik MEP. Po jeho ukonceni tedy bude mit nalet 115 hodin, z toho 70 jako
PIC.

Dale musi ziskat dalSich 35 hodin, aby splnil pozadavky pro zahajeni vycviku CPL(A). Ten
tentokrat bude mit bez zapocCtu. Ziska tedy do naletu 25 hodin, z toho 10 ve dvojim fizeni
podle pfistroji. Na konci ma nalet 175 hodin, z toho 105 jako PIC a 10 ve dvojim fizeni podle
pfistroju. Zbyva mu tedy dolétat 25 hodin, aby mohl zazadat o prukaz CPL(A).

Nakonec uz pilotovi zbyva pouze vycvik IR(A). Do toho si muze zapocitat 10 hodin
z vycviku CPL(A). Ceka ho tedy 15 hodin podle piistrojii ve dvojim fizeni a 30 hodin
pozemni pfistrojové doby.

Na konci této modulové cesty ma tedy pilot celkovy nalet 215 hodin, z toho je 130 jako PIC
a 25 pfistrojovy Cas ve dvojim fizeni. Také ma 30 hodin pozemniho pfistrojového Casu.
V porovnani s navrhnutou nejvhodné€jsi modulovou cestou musi tedy nalétat o 15 hodin vice.
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Obr. 7 — Schéma modulové cesty s vycviky v poradi MEP, CPL(A) a IR(4)
6.2.5. Porovnani celkového rozsahu navrhnutych modulovych cest

Graf 1 — Porovnani celkového rozsahu navrhnutych modulovych cest
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Celkovy rozsah [h]

PPL(A) NIGHT ®Time building ®IR(A) mMEP ®CPL(A)
6.3. Cesta integrovanych vycviku

Dals$i moznosti, jak se pilot mize dostat k pozadovanym priakazim a kvalifikacim je
absolvovani nékterého z integrovanych vycvika CPL. To jsou vycvikové programy v letectvi,
které spojuji teoretickou a praktickou cast vycviku do jednoho programu. Obvykle také
obsahuji vice vycviki dohromady. Napiiklad absolvovanim integrovaného vycviku CPL/IR
se zak, ktery doposud nikdy nesedél v kokpitu, stane drzitelem prukazu obchodniho pilota
s pristrojovou kvalifikaci.

Existuji 3 typy integrovaného vycviku CPL: CPL(A), CPL/IR a ATP. Absolvovanim vycviku
CPL(A) se pilot stane drzitelem prukazu obchodniho pilota, vycviku CPL/IR drzitelem
priakazu obchodniho pilota s pfistrojovou kvalifikaci a vycviku ATP drzitelem prukazu
obchodniho pilota s pfistrojovou kvalifikaci a s kvalifikaci pro vicemotorové pistové
letouny. [1]

V porovnani s modulovymi vycviky se integrované daji absolvovat rychleji, a to hlavne diky
tomu ze jsou v nich teoreticky a prakticky vycvik provadény soucasné. Také jsou
strukturovanéjsi, coz muze vést k vétsi spojitosti mezi jednotlivymi ¢astmi vycvika. Tyto
klady jsou zaplaceny cenou v podobé mensi flexibility a vysSich finan¢nich naklada. Dale
musi pilot cely vycvik absolvovat v jedné letecké Skole — u modulového vycviku muze
jednotlivé moduly absolvovat v jinych Skolach.



6.3.1. Integrovany vycvik CPL(A) + modulové vycviky kvalifikaci IR(A) a MEP

Prvnim zpusobem ziskani prikazu obchodniho pilota letounu CPL(A) pomoci integrovanych
vycviku je absolvovani integrovaného vycviku CPL(A). Tim pilot ale pilot ziska pouze holou
licenci CPL(A) bez potiebnych dodate¢nych kvalifikaci IR(A) a MEP. Ty si maze doplnit
absolvovanim modulovych vycviku pro jejich ziskani.

V momenté uspésného ukonceni integrovaného vycviku CPL(A) ma pilot celkovy nalet
150 hodin, z toho 70 jako PIC, v¢etné 20 hodin naviga¢nich letd jako PIC a 10 hodin podle
pfistroju ve dvojim fizeni. Modulovy vycvik IR(A) muze pilot zahajit az kdyz ma nalétanych
50 hodin naviga¢nich letd jako PIC. Téch musi tedy jesté 30 ziskat. Muze ale thned zahajit
modulovy vycvik MEP. Na ten musi mit nalétanych minimalné 70 hodin jako PIC, a to uz
pilot z vycviku ma. Po ukonceni tohoto vycviku ma pilot nalet 156 hodin, z toho 70 jako PIC
véetné 20 hodin navigacnich leta.

Po Gspésném ziskani zbyvajicich hodin naviga¢ni leti muze pilot zahajit modulovy vycvik
pro ziskani pristrojoveé kvalifikace, tentokrat pfimo pro vicemotorové pistove letouny IR(ME).
Protoze uz je drzitelem prakazu CPL(A), maze si do néj zapocCist 10 hodin a tim zkratit jeho
rozsah na 45 hodin. Ty jsou ve vétSin€ leteckych skol rozdéleny na 15 pfistrojovych hodin
ve vzduchu a 30 pozemnich.

Po absolvovani tohoto vycviku ma tedy pilot celkovy nalet 201 hodin, z toho 100 jako PIC
véetné 50 hodin navigacnich lett a 25 hodin letu podle pfistroju ve dvojim fizeni. Také ma
30 hodin pozemniho pfistrojového Casu. Je drzitelem prikazu CPL(A) s kvalifikacemi MEP
aIR(A). Spliuje uz tedy vSechny pozadavky leteckych spole¢nosti a muze se hlasit do
vybérovych fizeni na pozici pilota dopravniho letounu.

S ‘ I IR(SE+ME)
INT. CPL(A) MEP | TIME BUILDING e :
+ 150 hod (70 PIC, 10 IFR) ’ +6 hod > +30 hod (30 PIC) "o 11(1)021{\]1]1£F<1R)

Obr. 8 — Schéma cesty integrovaného vycviku CPL(4) s modulovymi vycviky MEP a IR(A)
6.3.2. Integrovany vycvik CPL/IR + modulovy vycvik MEP

Druhy moznym integrovanym vycvikem je vycvik CPL/IR, ktery jak jde z nazvu poznat
kombinuje dohromady vycviky pro ziskani prukazu obchodniho pilota CPL(A) a pfistrojové
kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun IR(SE). Vycvik je dlouhy 180 hodin, z toho
nejvice 40 hodin smi pfipadnout na pozemni pristrojovou dobu. Na jeho konci ma pilot nalet
140 hodin, z toho 70 jako PIC a 60 hodin letu podle pfistroju. Také ma 40 hodin pozemniho
piistrojového Casu.

Ke plnéni vstupnich pozadavku aerolinek uz mu staci pouze ziskat kvalifikaci MEP a poté
rozs§ifit pfistrojovou kvalifikaci 1 o vicemotorové letouny. Vycvik pro kvalifikaci MEP muze
pilot zahajit thned po ukonceni integrovaného vycviku, pozadavek na 70 nalétanych hodin

jako PIC spliiuje. Po absolvovani 6hodinového vycviku uz musi projit pouze Shodinovym
rozSifenim kvalifikace IR(SE) na IR(ME).

Pilot, ktery si zvoli takovyto postup pro ziskani potfebnych prukazu a kvalifikaci ma po
splnéni vSech vycvika celkovy nalet 151 hodin v¢etné 70 ve funkci PIC a 65 hodin letu podle
pfistroju. Také ma 40 hodin pozemniho piistrojového ¢asu.
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INT. CPL/IR MEP IR(ME)

+ 140 hod (70 PIC, 60 IFR) | ———¥ +6 hod — ®| +5hod(5IFR)
+ 40 SIM hod

Obr. 9 — Schéma cesty integrovaného vycviku CPL/IR s modulovym vycvikem MEP
6.3.3. Integrovany vycvik ATP

Poslednim typem integrovaného vycviku je vycvik ATP. Ten v sobé dohromady kombinuje
vycviky pro ziskani prikazu CPL(A), kvalifikaci IR(A) a MEP a kurz MCC. Hned po jeho
absolvovani tedy pilot spliiuje vSechny podminky pro piihlaseni do vybérového fizeni
aerolinek a ma celkovy nalet 140 hodin vcetné 70 ve funkci PIC a 60 hodin letu podle
pfistroju. Také ma 55 hodin pozemniho piistrojového Casu.

Pro pilota, ktery se rozhodne pro cestu integrovaného vycviku a od zacatku vi, Ze se chce stat
dopravnim pilotem je pravé vycvik ATP nejlepsi volbou. V porovnani s ostatnimi dvéma
integrovanymi vycviky jsou uz vSechny potfebné kvalifikace jeho soucasti. V porovnani
s vycvikem CPL/IR rozSifenym o modulovy vycvik MEP je sice o 4 hodiny delsi, ale je
v ném navic kurz MCC, ktery jinak v modulové podobé zabere dalSich 20 hodin. [1] Ten sice
neni ve vybérovych fizenich povinnosti, ale po uspé€chu v ném lete¢ti dopravci splnéni tohoto
kurzu pozaduji. [7] Je tedy vyhodou, kdyZz uz ho uchaze¢ ma predem.
INT. ATP

START —»  + 140 hod (70 PIC, 60 IFR)
t 55 SIM hod

Obr. 10 — Schéma cesty integrovaného vycviku ATP
6.4. MPL

Tretim typem vycviku, diky kterému se pilot muze dostat az k licenci ATPL(A) je vycvik
pilota pro vicepilotni letouny MPL. Tento vycvik pilota opraviiuje pusobit jako druhy pilot
dopravniho letounu s viceclennou posadkou. Vycvik je ve spolupraci s leteckymi dopravci
provozovan poveéfenymi specializovanymi vycvikovymi centry.

Osnova vycviku neni piedpisy pevné dana — spole¢nost si ho muze sestavit tak, aby to nejvice
vyhovovalo jejim potiebam. Minimalni rozsah je ale 240 hodin. [1] Soucasti kurzu je také
vycvik na typ letounu, ktery dopravce provozuje. Takeé je to jediny vycvik, jehoz soucasti je
iline training — urCity poCet letd na jiz pravidelnych linkach s cestujicimi na palubé. Pilot,
ktery ma o tento vycvik zajem musi nejprve projit dvoukolovym screeningem, ktery ma
za ukoly vybrat mezi uchazeCi nejvhodné€jsi kandidaty — budouci zaméstnance letecké
spoleénosti, na jejiz objednavku je kurz potadany. V Ceské republice je vycvik MPL mozné
absolvovat pouze ve vycvikovém centru CATC?®, které spolupracuje s leteckou spoleénosti
Smartwings. [8]

Vyhodou vycviku MPL je, Ze po jeho absolvovani ma pilot téméf jistou pracovni pozici
u letecké spolecnosti, ktera si kurz objednala. Dale také, ze je pilot od zacatku vycviku
zaméfeny na létani ve viceClenné posadce s danym typem letounu. V neposledni fadé je
pfednosti vycviku také kratka doba jeho trvani. Béhem roku a pul vycvik pfipravi z osoby,
ktera nema s létanim zadné zkuSenosti pilota pfipraveného odpilotovat linkovy dopravni let.

38 CATC — Czech Aviation Training Centre — Ceské tréninkové letecké centrum
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V porovnani s modulovymi a integrovanymi vycviky ma vycvik MPL také ale nékolik
nevyhod. Napiiklad, Ze jeho absolvent neziska zadny jiny prikaz nez MPL. Nemuze tedy
pusobit jako PIC v zadném letounu. S tim je spojeno také, ze v piipadé nedokonceni celého
vycviku si uchaze¢ neodnese zadnou prubéznou licenci nebo kvalifikaci. Dal§im problémem
muze byt, ze vétSina vycviku probiha na vycvikovych simulatorech a jen maly pocet hodin je
odlétany v realnych letounech. Nutné je také zminit pomérné€ vysokou cenu celého vycviku,
ktery si musi uchaze¢ platit sam.

MPL

START > + 240 hod

Obr. 11 — Schéma cesty MPL
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7. TIME BUILDING

Time building je létani za Gcelem ziskani urCitého mnozstvi letovych hodin potiebnych pro
ziskani urcitého prikazu nebo kvalifikace. NejcCastéji se tyka pilotu, ktefi se rozhodnou
licence ziskavat cestou modulovych vycvika. Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole,
napfiklad po ziskani prukazu PPL(A) musi nalétat jesté nékolik hodin ve funkci PIC, aby
mohli zahajit vycvik za uCelem ziskani dalSich potrebnych kvalifikaci.

Vzhledem k finan¢ni naro¢nosti celého vycviku se piloti snazi time building provadét s co
nejniz§imi naklady. Tedy, aby létali zcela zadarmo a kdyz ne to, tak alespon aby se naklady
na letovou hodiny snizily na co nejnizsi cenu. Takovych moznosti je nékolik a autor nékolik
z nich v této kapitole rozebere.

7.1. Vlekani kluzaku

Prvni moznosti bezplatného ziskani letovych hodin je vlekani kluzaki. Aby ho mohl pilot
provadét, musi byt drzitelem kvalifikace TOWING-S. Dodatecny vycvik pro jeji ziskani neni
finan¢né naro¢ny — jeho cena se pohybuje okolo 7-10 000 K¢ v zavislosti na tom kde, a na
jakém letounu ho pilot déla. [9][10] O zapsani této kvalifikace muze pilot zazadat v momenteg,
kdy ma od ziskani prukazu PPL(A) nalétano alespon 30 hodin jako PIC a provedl alespon
60 vzletl/piistani, tedy obecné jesté diive, nez muze zahajit vycvik IR(A) nebo MEP.

K samotnému vlekani se pilot muze dostat napiiklad skrze jeho aeroklub, nebo pokud mu
nevadi vlekat na nedomovském letiSti, muze napsat inzerat na internetovy server gliding.cz,
nebo jiném jemu podobném.

Nejvétsi vyhodou vlekani kluzaka je to, Ze pilot ziskava letové hodiny bez jakychkoliv
finan¢nich nakladu. Ty za né&j totiz plati piloti kluzaka, které vleka. Také to, ze maze zacit
vlekat pomémé brzy po ziskani prukazu PPL(A). Dal$im plusem jsou pomérné nizké vstupni
naklady pro ziskani potfebné kvalifikace. Také se zdokonaluje v technice precizni pilotaze,
kterou je pii vlekani nutno dodrzovat.

Nevyhodou je, ze je pilot zavisly na pocasi vhodném pro plachtafeni — pii nevhodnych
termickych podminkach nebude mit koho vlekat. Dale pilot musi pocitat s tim, ze o jeho
vlekaiské sluzby nemusi byt az tak velky zajem a Ze uplatnéni nékdy najde naptiklad jen
béhem vikendu. Pii vlekani také pilot vétSinou stravi o dost vic ¢asu na zemi, néz na nebi,
a proto mu vlekani samotné nemusi pro cely time building stacit, pokud ho chce stihnout
v rozumné dlouhé dobé.

7.2. Vlekani transparenti

Kromé kluzakt muze pilot vlekat i transparenty. K tomu potiebuje kvalifikaci TOWING-
BAN, pro jejiz ziskani ale musi po ziskani prukazu PPL(A) nalétat o dost vice hodin, nez pro
ziskani kvalifikace TOWING-S. Za predpokladu, ze pilot zvladl kurz PPL(A) v nejmensim
mozném rozsahu, tuto kvalifikaci muze ziskat v momente, kdy ma nalétanych uz 145 hodin
a vzhledem k tomu, ze pii 150 uz muaze zahajit modulovy kurz CPL(A), moc tuto moznost
time buildingu nevyuzije. Samotny vycvik je ¢asové 1 finan¢né podobné€ naro¢ny jako vycvik
vlekani kluzaku.

Tato ¢innost je tedy pro pilota vhodna spiSe jako mozny zpusob vydélku po ziskani prukazu
obchodniho pilota.
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7.3. Vysazovani paraSutistu

Podobné jako pii vlekani muze pilot zcela bezplatné ziskavat letové hodiny i pfi vysazovani
paraSutistd. Pro tuto ¢innost také potiebuje zvlastni kvalifikaci, kterou opét neni ¢asové ani
finanéné naroCné =ziskat. Jeji =ziskani stoji v navaznosti na letecké Skole priblizné
8 000 K¢. [11] To je v porovnani s ¢astkou, kterou diky této kvalifikaci muze pilot uSetfit
témer zanedbatelna cena.

Mezi klady vysazovani paraSutisti se znovu fadi 1étdni s nulovymi finanénimi naklady
s pomérné mala potfebna investice do ziskani nutné kvalifikace. Pi1 vysazovani se také pilot
zdokonaluje v technice pilotaze, jako je napiiklad vzlet a pfistani s riznou vahou letadla. Také
se uci koordinaci s posadkou a pfipravuje se na fizeni letu s cestujicimi.

K zaporim muze patiit jisté riziko nehody, zejména pokud se jedna o pilota, ktery jeste
s vysazovanim nema moc zkuSenosti. Stejné jako u vlekani kluzakd také pilotovi nemusi
vysazovani samotné na cely time building stacit a bude ho muset nakombinovat s jinou
¢innosti.

7.4. Podilové vlastnictvi letounu

Dalsi moznosti levnéjsiho 1étani je podiloveé vlastnictvi letounu. Tato forma vlastnictvi letadla
je v zahranici, naptfiklad v USA, pomérné rozsifena a v poslednich letech se dostava i do
Ceské republiky. Minuly rok napfiklad vznikl portal planeshare.cz, na kterém jde momentalné
zakoupit podil na letounech jako je Cessna 172SP nebo Cirrus SR22. Portal zatim nabizi
letouny se zakladnou v Praze, Brn¢ a Ostraveé. [12]

V principu jde o to, ze si pilot zakoupi podil (nejcastéji s nebo Y4) na daném letounu a poté
snim léta jen za provozni naklady, které sdili s ostatnimi spolumajiteli. Pilot tedy uSetfi
na tom, ze nemusi platit napriklad letecké sSkole za jeho pronajem. Podle velikosti jeho podilu
mu pripadne pocet dni, ve kterych bude letoun jeho.

Mezi hlavni vyhody podilového vlastnictvi letadla se fadi hlavné snizené naklady na letovou
hodinu. Ty muzou byt az poloviéni, v zavislosti na tom, jak je s letounem zachazeno. Dalsi
vyhodou je, ze kdyby pilot vlastnil letoun sam, s nejvyssi pravdépodobnosti by sam nevyuzil
celou jeho kapacitu a naklady na letovou hodinu by se mu tak zna¢né zvySily. Takto je
kapacita vyuzita 1épe a pokud pilot sviyj podil 1 tak neni schopen plné vyuzit, muze své hodiny
odprodat bud’to jinému podilnikovi nebo jakémukoli jinému pilotovi. Sviij podil na letounu se
pilot muze kdykoliv rozhodnout odprodat.

Mezi nevyhody v prvni fadé€ patii vysoka pofizovaci cena podilu letounu — ta se méni
nevi, jak s letounem zachazi ostatni spolumajitelé a jestli tfeba pravé kviali nim nedochazi
k CastéjSim porucham a s nimi spojenymi zvySenymi naklady na provoz. Nékdy také muze
dojit k tomu, Ze bude chtit vice podilnikii pouzivat letoun ve stejném terminu a tim padem
nemaji takovou svobodu, jako kdyby ho vlastnili sami.

7.5. Sdileniletu

Treti moznosti 1étani za niz$i naklady je sdileni lettu. VétSinou se jedna o navigacni let, ktery
pilot sdili s obyCejnym cestujicim, pro kterého je let v podstaté vyhlidkovy. Cestujici
vymeénou za svezeni zaplati ¢ast nakladu na let.
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Prvni moznosti je sdilet naklady na let s néjakym znamym, se kterym se pilot osobné
domluvi. Mezi piloty je to pomérné Casto praktikovany zpusob uSetieni nakladi. Zde muze
nastat problém s ufady, protoze tato ¢innost muze uz byt vnimana jako obchodni a tu pilot
vlastnici pouze prukaz PPL(A) provozovat nesmi.

Jinou moznosti, jak se ke sdilenym letim muze pilot dostat je napfiklad internetovy portal
fer-ero.cz provozovany leteckou Skolou Fly For Fun se zakladnou na letisti Sazena. Naklady
na let jsou zde déleny mezi pilotem a cestujicim pul napul tak, ze kazdy svoji Cast zaplati
pifimo spole¢nosti. Tim je zajisténo, ze nedojde k rozporu s predpisem — pilot od cestujiciho
nepfiyjme zadnou uplatu, a tudiz neprovadi obchodni Cinnost. Aby zde pilot mohl své
navigacni lety zacit inzerovat, musi se nejprve zaregistrovat a projit schvalenim. Pokud
projde, muze dany navigacni let naplanovat, zadat ho do databaze nabizenych leti a pockat az
se mu ozve zajemce. [13]

Vyhodou sdileného létani patii snizeni nakladu na letovou hodinu na polovinu. Dale také to,
ze se pilot zlepsi v planovani a provedeni navigacnich letu a také si zvyka na let s cestujicimi.
Tato forma time buildingu je idealni k ziskavani hodin navigacniho letu, které jsou nutné
k zahajeni vycviku IR(A) nebo k ziskani prukazu CPL(A).

Nevyhodou muze byt pravé piitomnost ciziho spolucestujiciho, ze kterého muze byt zacinajici
pilot nervozni, popfipadé muze cestujici pilota vyruSovat béhem samotné pilotaze. S tim si ale
pilot samoziejmé musi poradit a pred vzletem se s cestujicim domluvit na jasnych pravidlech
spole¢ného letu. Pilot se také muze dostat do nepiijemné situace, pokud pii letu nastane
néjaky problém nebo dojde k nehodé. Pii letu se znamym muze dojit k rozporu s predpisy, jak
uz bylo zminéno vyse.

7.6. Nalétani hodin na TMG

Letové hodiny s nizSimi naklady lze nalétat také létanim s motorovymi kluzaky. To lze
napiiklad na v Cesku roziifeném LI3SE Vivat. Dohromady si pilot miZe do hodin
potiebnych k ziskani licence CPL(A) zapo&ist az 30 hodin nalétanych na TMG. Radové se
cena letové hodiny na TMG pohybuje okolo 2 400 K¢ [14], coz je v porovnani napiiklad
s Cessnou 172 témét poloviéni cena a pilot tak pfi naletu vSech 30 hodin muze uSetiit
nemalou Castku.

Aby pilot, ktery doposud létal jen s letouny s TMG mohl létat, musi projit typovym
vycvikem, ktery obvykle trva 3-5 hodin v zavislosti na jeho schopnostech a predchozich
zkuSenostech. Kromé usetfenych financi také ziska zkuSenost s pilotovanim jiného typu
letadla, coz rozhodné neni k zahozeni.
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8. CENOVA KALKULACE

Celkova cena celého vycviku je pifi volbé, ktery vycvik zvolit, pro pilota dualezitym
rozhodovacim faktorem. NaSe cenova kalkulace zahrnuje Castky zaplacené za letové hodiny,
hodiny na simulatoru, sazbu za instruktora a cenu teoretické vyuky. Kalkulace pred poklada,
ze prakticky vycvik ma stejny rozsah jako maji osnovy uvedené v predpisech a v této praci.
Do celkové kalkulace nejsou zahrnuty ¢astky za zkousky, examinatory a 1ékaiska vySetieni.
Pouzité castky jsou: 5850 K¢ za letovou hodinu vcetné paliva na SEP letounu
(Cessna 172SP), 15 500 K¢ za letovou hodinu vcetné paliva na MEP letounu (Cessna 303)
[15], 3 388 K¢ za hodinu na leteckém simulatoru FNTP II [16], 650 K¢ za hodinu instruktora
VFR, 1089 K¢ za IFR instruktora [15] a 60 320 K¢ za teorii ATPL [6]. Tyto ceny jsou
uvadény véetné DPH.

8.1. Kalkulace ceny modulové cesty

Tab. 1 — Kalkulace ceny nejvhodnéjsi modulové cesty

Pocet hodin [Sazba za hodinu|Cena
SEP 189 5850 K& 1105650K¢
MEP 11 15 500 K¢ 170 500 K¢
SIM 30 3 388 K¢ 101 640 K¢
VFR instruktor 71 650 K¢ 46 150 K¢
IFR instruktor 55 1 089 K¢ 59 895 K¢
Teorie ATPL 1 60 320 K¢ 60 320 K¢
Celkova cena 1 544 155 K¢

Celkova cena pii volbé nejvhodnéjsi a tim padem 1 nejlevnéjsi cesty modulovych vycvika
navrhnuté v kapitole 6.1. vyjde na 1 544 155 K¢&. Tato Castka ale maze byt zna¢né snizena
vhodnou volbou zpusobu time buildingu. Ten z celkového naletu tvoifi 104 hodin a za
pfedpokladu, ze je pilot odléta s nulovymi naklady se miuze celkova cena snizit az na
935 755 K¢.

8.2. Kalkulace ceny integrovanych cest

Realna cena integrovanych vycvika se mize od ceny spoctené v této praci znac¢né lisit. To je
zpusobeno tim, ze jsou na né vyzadovani kvalifikovani instruktofi a Ze jsou certifikovany
aregulovany na vy$§i urovni neZ vycviky modulové, a to se projevi na cené. V Ceské
republice je také jen nékolik leteckych Skol, které mohou integrovany vycvik provadeét,
a proto si za néj mohou uctovat jisté premium na cen€ navic.

8.2.1. Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku CPL + modulovych vycvika IR(A)

a MEP
Tab. 2 — Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku CPL + modulovych vycvikii IR(A) a MEP

Pocet hodin |Sazba za hodinu [Cena
SEP 190 5 850 K¢ 1111 500 K¢
MEP 11 15 500 K¢ 170 500 K¢
SIM 30 3 388 K¢ 101 640 K¢
VFR instruktor 156 650 K¢ 101 400 K¢
IFR instruktor 55 1 089 K¢ 59 895 K¢
Teorie ATPL 1 60 320 K¢ 60 320 K¢
Celkova cena 1 605 255 K¢
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Vzhledem k tomu, ze i1 v této vycvikové cesté je nékolik hodin time buildingu, muze byt i jeji
celkova cena v kone¢ném dusledku niz$i. Time building zde tvofi celkem 30 hodin. Pilot ho
v tomto pfipadé provadi az po tom, co ziska prukaz CPL(A). Pravdépodobnost toho, Ze time
building odléta s nizkymi naklady je zde pomémé vysoka. V tomto pfipadé uz za to maze byt
1 zaplacen. Celkova cena vycviku by se tak mohla snizit az na 1 459 755 K¢.

8.2.2. Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku CPL/IR s modulovym vycvikem

MEP
Tab. 3 — Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku CPL/IR s modulovym vycvikem MEP

Pocet hodin [Sazba za hodinu|Cena
SEP 140 5850 K¢ 819 000 K¢
MEP 11 15 500 K¢ 170 500 K¢
SIM 40 3 388 K¢ 135 520 K¢
VFR instruktor 120 650 K¢ 78 000 K¢
IFR instruktor 65 1 089 K¢ 70 785 K¢
Teorie ATPL 1 60 320 K¢ 60 320 K¢
Celkova cena 1334 125 K¢

8.2.3. Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku ATP
Tab. 4 — Kalkulace ceny cesty integrovaného vycviku ATP

Pocet hodin [Sazba za hodinu|Cena
SEP 129 5850 K¢ 754 650 K¢
MEP 11 15 500 K¢ 170 500 K¢
SIM 55 3 388 K¢ 186 340 K¢
VFR instruktor 80 650 K¢ 52 000 K¢
IFR instruktor 115 1 089 K¢ 125 235 K¢
Teorie ATPL 1 60 320 K¢ 60 320 K¢
Celkova cena 1 349 045 K¢

8.2.4. Porovnani cen cest integrovanych vycviku

Nejlevnéjsi moznosti cesty integrovaného vycviku je integrovany vycvik CPL/IR v kombinaci
s modulovym vycvikem MEP. Ten vyjde na piiblizné 1 334 000 K¢. Jen o kousek drazsi je
integrovany vycvik ATP. Je drazsi o 15 000, ale jeho soucasti je 1 kurz MCC, ktery jinak
samotny vyjde na 67340 K¢ [17] Proto je vycvik ATP 1 zfinan¢niho hlediska
z integrovanych vycvika nejvyhodnéjsi.

8.3. Cena vycviku MPL

Cena vycviku MPL nabizeného CATC je 2 300 000 K¢. Soucasti tohoto vycviku je 1 typovy
vycvik vCetné Base trainingu na Boeingu 737NG v hodnoté piiblizné 500 000 K¢. [8]
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9. ZAVER

Vybérem mezi riznymi moznostmi pro ziskani kvalifikace ATPL se na zacatku své profesni
kariéry zabyva asi kazdy pilot. V této praci je zpracovan dle autora nejvhodnéj$i zpusob
modulové cesty, také Ctyfi dalsi alternativni moznosti modulové cesty, tii moznosti cesty
integrovaného vycviku a v neposledni fadé cesta vycviku MPL. Z nich by autor doporucil
hlavné dvé moznosti: cestu modulovych vycviki a cestu integrovaného vycviku ATP, ktery je
dle autorova nazoru nejlepsim integrovanym vycvikem. Treti moznosti je cesta vycviku MPL,
ohledné té ma ale autor smiSené pocity.

Modulovou cestu autor doporucuje pro piloty, ktefi chtéji absolvovat co nejméné financné
naro¢ny vycvik. Celkova cena modulové cesty lze znaéné snizit vhodnou volbou zpusobu
time buildingu. Téch bylo v této praci také nékolik zpracovano. Dalsi vyhodou modulové
cesty je pomérné velka flexibilita jednotlivych vycvika.

Pro pilota, kterému spiSe, nez na financich zalezi na rychlosti absolvovani vycviku by autor
doporudil integrovany vycvik ATP. Ten je kromé toho také strukturovanéjsi a celistvéjsi, ale
za cenu vySSi ceny a mensSi Casové flexibility.

Ttetim zpusobem je absolvovani vycviku MPL. Ackoliv muze byt prukaz MPL rychlou
a pfimou cestou do kokpitu dopravniho letounu, autor tuto cestu nedoporucuje. Zejména
proto, ze je tento vycvik v porovnani s ostatnimi moznostmi zna¢né€ nakladné€jsi, ale také
proto, ze pilot v praibéhu vycviku neziska zadnou jinou kvalifikaci. V pfipadé predCasného
ukonceni vycviku by tak pilot odesel s prazdnou. Prukaz MPL také pilota opraviiuje pouze
k pasobeni na pozici druhého pilota ve viceClenné posadce. Dokud tedy pilot neuspéje
ve vybérovém fizeni na tuto pozici, bude mu tento prikaz takika k ni¢emu. Do té doby se
nebude moci létanim nejen zivit, ale nebude témér ani opravnén k obyCejnému pilotovani
letounu.

Cisla v letectvi se pomalu dostavaji na piedcovidové hodnoty, kazdym tydnem jsou
podepisovany objednavky na desitky kust novych letounu a letecké spole¢nosti hladove
vyhlizeji mladé a ambicidzni piloty, které by mohly zaméstnat. At tedy pilot zvoli jakoukoli
cestu k ziskani kvalifikace ATPL a uspésné ji dokonci, chybu rozhodné neudéla.
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