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Abstrakt: Hlavnim cilem této diplomové prace je zmapovanicasného stavu dopravy
vybrané lokality. Na z&klad zjiSttnych faktoti, s gihlédnutim k Uzem& planovaci
dokumentaci, navrhnout komplex®Seni.

Prvni cast prace se zabyva teorii zkRlavani dopravy. Jsou zde konkr&tpopsany
jednotlivé prvky zklidgni, jejich vhodné pouziti, i s uvedenime¢kierych domacich
a predevsim zahrasémich gikladh us@sSné realizace. Dale je v jednotlivych bodech popsan
vybér a posouzeni dopravniho zklign komunikaci.

V nasledujicicasti se nachazi charakteristika vybrané lokalidgtnt feSeného Uzemi,
dopravnich pkzkumi, statistiky nehodovosti a zohlefin Uzemniho planu,cetre analyzy
dopravniho systému obce.

Treti ¢ast prace obsahuje navrhy vedouci ke zkhdmlopravy a k odstr&ni dopravnich
problémi. Jsou zde popsany stavebni UOpravy a Upravy doibravzng&eni, Wetns
vybudovani vybavenosti choll@ znény umistni autobusoveé zastavky MHD.

Poslednitast prace hodnotkinnost a finatni nar@nost navrhovanych opgahi.

Kli ¢ova slova:zklidnéna komunikace, gstska komunikace, obytna ulice.

Summary:

The main objective of this thesis is mapping therent state of transportation selected
locations. On the basis of factors identified, magkiinto account the territorial planning
documentation, to propose comprehensive solutions.

The first part of work deals with theories of maatidn transport. There are specifically
described individual elements of relaxation, the@propriate use, is an indication of certain
domestic and foreign examples of particularly sastid. Furthermore, in some cases
described the selection and assessment of thgtdnelaxation communications.

The following is a characteristic of the selectédss including to the solve areas, traffic
surveys, accident statistics and taking into actdm spatial plan, including an analysis of
the transport system community.

The third part of the work includes proposals téncaraffic and to eliminate traffic
problems. Are described adaptations and adjustmémtdraffic signs, including the
construction of pedestrian facilities and changeltication of bus stops public transport.

The last part of the work evaluates the efficieranyd financial performance of the
proposed action.

Key words: modulation roads, urban roads, woonerf.
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Uvod

Mrivrw s

jeho tva. Takovéto prostory neslouzi pouze dograle i ostatnim projeéim lidského Zivota
a proto prostor mistni komunikace ma plnit kéodopravni funkce i dalSi. V zastmém
Uzemi ma tedy tvorba prostoru mistnich komunikaedijady vyznam, neodtitelné spojeny
s urbanismem a architektonickym ut®dim prostoru komunikaci, potazmo tedy samotného
sidla. Zé&chto divodi je nezbytné, aby k projektovani mistnich komunikdxylo
pristupovano komplexn

Proces zklidovani dopravy ve #stech je tedy snahou o zkvaliim Zivota a zaroue
o aplikaci moderni dopravni politiky na evropskéwum. V readlu ma zklidéni dopravy
mnoZstvi @iznych podob, fizpusobujicich se danému Uzemi,éahim na @&m Zijicich
ataktéz zastupitén, ktei tato opateni gijimaji. V Ceské republice je tento proces na
samotném p&atku, avSak i zde zZ@a vznikat fada dobrych projekt a powdomi
o0 moznostech,dlu a aplikaci princify zklidnovani dopravy se 2&aé zvysovat.

Zatim pra¢ toto nevelké pasdomi o modernich principech zktidvani dopravy, @jiz
na urovni obam, politikd (zastupitel obci), projektarit ¢i v neposlednitad jeho

neporozunini policisty, brani k jejich hojnému vyuzivani \agi.

Hlavnim cilem této diplomové prace je zmapovanicasného stavu dopravy vybrané
lokality. Na zaklad zjisSttnych faktoti, s gihlédnutim k Gzem& planovaci dokumentaci

nasledd navrhnout komplexnihieSeni dopravy této lokality.



1. Prehled literatury k problematice

1.1 ZKlid novani dopravy

Neustale se zvySujici intenzity automobilové dograspojené s negativnimi vlivy na
Zivotni prostedi a tim kvalitu Zivota, vedou k hledani cest, fgio negativa automobilové
dopravy zmirnit. Jak se ve zZime casti Evropy ukazuje, moznym préstikem k tomuto je
tzv. zklidnovani dopravy.

Humanizace dopravy, neboli zkfidvani dopravy, rize mit izné formy. Tou nepstji
byva Uprava dopravniho (resp.damiho) prostoru, se snahou zmirnit dominujici mototo
dopravu a poskytnout takt&i prostor pSim, cyklisim a Zivotu v obcti ve mést vibec.

ZKklidnovani dopravy byvalo gvodné doménou pouze siti obsluznych komunikaci,
spojenych stvorbou zén se snizenou rychlosti, géféch a obytnych zo6n, vystavbou
chodniki a infrastruktury pro cyklisty. V dnesni dobe zklidiovani gesouva pedevsim na
hlavni mistni komunikace aigahy. Pr&¥ tyto mistni komunikace trapi jednotlivé zastugtel
Vv souwtasnosti nejastji, jelikoz jsou zdrojem nehodovosti hluku, emigakvacich motdr
atd.

1.1.1  Projektovani mistnich komunikaci

Priklon ke zklidiovani dopravy je vyja@n i v platné zrené CSN 73 6110 - Projektovani
mistnich komunikaci.

Tato norma upravuje a ddjpije obsah fedchoziCSN se zarrem zajistit podminky
zejména pro zvyseni bezpwsti vSech &astniki silnicni dopravy. Norma sleduje uplat
novych technickych poznaikpii projektovani mistnich komunikaci, jejich co ngjsiaplikaci
a uplatgni novych princig pri vytvareni podminek a vztdhmezi &astniky dopravy
v obcich. DalSim za#mem je jas® vymezit vzajemnou vazbu pozemnich komunikaci
v obcich a mimo obce, s cilem zklidnit dopravu «ich a zvySit bezgmost na pijezdnich
usecich silnic. [18]

Norma podporuje pouZzivani jizdnich a parkovacichhiprmenSich ek, prostoro¥
UsporrgjSiho odvodgini, zgisiuje podminky, pro iizovani gechodi pro chodce v zajmu
jejich bezpenosti, atd. Finosem této zeémy CSN 73 6110 je i podstatné zmimi rozpofi
s technickymi podminkami, ke kterym v minulosti Hézelo.

Dale se problematikou zkiidvani dopravy zabyvaji Technické podminky Minishess

dopravy a to:



e TP 85— Zpomalovaci prahy

* TP 103 — Navrhovani obytnych zén

e TP 131 — Zasady pro Upravy silni¢etné pratahi obcemi

e TP 132 — Zasady navrhu dopravniho ziktidani na mistnich komunikacich

* TP 135 - Projektovani okruznichiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich
* TP 145 — Zasady pro navrhovani Uprattaini silnic obcemi

e piip. TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Tyto predpisy zasesSuji SirSi uplatini zklidhovani dopravy na MK. Vymezuji oblasti
vhodné k jeho uplatmi a také obsahuji apoby pro stanoveni @ila nezbytné kroky, nutné
k jejich naplreni.

TP (technické podminky) jsou platné pro navrh depiiao zklidiovani mistnich
komunikacich, pro jejich novostavby aeptavby. Zabyvaji se dopravnim zkRavanim
mistnich komunikaci Il. a lll. ftd ve smyslu zdkona&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, a vyhlaSce 104/1997 Skchito TP je taktéZz mozné wiméreném rozsahu

vyuZzit i pro &elové komunikace.

1.1.1.1 Prostor MK

Prostorem MK (viz. obr.1-1) se rozumi prostor, gicuvaejnému dopravnimu provozu,

tedy pro:
* vozidla
e MHD
e cyklisty
o pesSi

» pripadré jako pobytovy prostor.
Prostor mistni komunikace se datdi ca:

A) Dopravni prostor

Dopravni prostor jecasti prostoru MK. Byva zpravidla vymezen volnouk8i
komunikace, kterd je zpravidla totozna s kategbrgitkou (viz obr. 1-1). U mistnich
komunikaci s postrannimi obrubniky (chodnik, postiaklici pas) kowi dopravni prostor
0,50 m za timto obrubnikem. Do dopravniho prosterzapoéitava stedni dlici pas do e
20 m, pop. stedni zvySeny tramvajovy pas, se vSemi v nich umyshi prekaZzkami
(svodidly, stozéary apod.).



B) P#idruzeny prostor
Pridruzeny prostor j€ast prostoru MK mezi dopravnim prostoremigeplou zastavbou.
V nezastatném Uzemi a v rozptylené zastaylfileha k dopravnimu prostoru a je uken
hranici ilehlého pozemku (viz obr. 1-1)fiBruzeny prostor rive byt tvden:
e pridruzenym dopravnim prostorem
e pobytovym prostorem
e ¢asti postrannihogticiho pasu

* ¢ijejich kombinaci. [18]

Obr. 1-1 Prostor mistni komunikace [18]
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1.1.2 Zklid novani dopravy na pr dtazich a hlavnich mistnich

komunikacich

Pti navrhu komunikani sig€, i jednotlivych komunikaci, je nutné zajistit kotapni vazbu
na celkovy urbanisticky a Uzerplanovaci navrh zastavby daného Uzemi. Na komuaoeika
sc¢ist¢ dopravni funkci (funéni skupina A) navazuji postupnkomunikace skrného
charakteru (funéni skupina B) a dale komunikace s funkci obsluz(fankéni skupina C),
piipadré ostatni mistni komunikace (futrki skupina D), rozéleni pozemnich komutaci viz.

tab. 1-1. Trasy a plochy pragi, cyklisty a pro rsstskou hromadnou dopravu mohou byt

uplré separovany nebo vhodnou formou (odpovidajici vymnaa lokalnim podminkam)



priclenény ke komunikacim pro motorovou dopravu nebo wgvaspolény dopravni

prostor. [27]

Tab. 1-1 Roz#leni pozemnich komunikaci podle zaka@nd3/1997 Sb.CSN 73 6101
aCSN 73 6110 [14]

Zakon €. 13/1997 Sb. CSN 736101 CSN 736110
Kategorie T fida |dalSi rozliSeni | Navrhovéa kategorie Funk éni tfidy |Néavrhova kategorie
a) dalnice - extravilan D27,5; D26,5; - -
prajezdni usek D27,5; D26,5 A MR
- - - S24,5;5S225;S
b) silnice . tFida extravilan 115 (S 105 S 9,5) - -
prijezdni Usek - A, Bl MR, MS
rychlostni R 27,5 R 26,5; - -
4 R24,5; R 22,5, R 11,5
- L S225;S11,5; (S
II. tfida extravilan 10,5. S 9,5 S 7,5) - -
prajezdni usek - B1 MS
- _ S11,5; S 10,5; (S
I1I. tfida extravilan 9.5. S 7.5) - -
prijezdni Usek - B2 MS
c) mistni | |, tfida rychlostni - Al MR (26,5; 25,5)
komunikace
ostatni ) AD? MR (26,5; 25; 24,5)
MS
II. tiida sbérna - B1® MS 25; 21,5; 14
B2® MS 20; 16,5; 12; 9
. tFida obsluzna - C1 MO 25; 21,5; 14
C2 MO 8; 18,5; 12
C3 MO 8; 7;5
MOK
IV. tfida | nemotoristicka - D1 - zklidnéna -
D2 - cyklisticka -
D3 - pési -
d) ucelova - vereine, - dle CSN 736101 -
komunikace pfistupné
CSN 736110 -
CSN 736108 -
- nevefejna informacni list
polni cesty

Predpokladem vytv&@ni funkiniho dopravniho systémucianého jak pro uZivatele

mistnich komunikaci a zaroveSetrného k obyvaté&in a Zivotnimu progedi s vysokou

arovni bezpeénosti provozu, je odvedeni zbytné dopravy Tranazitoprava do obci a st
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nepati, protoZze zde nema&vzdroj ani cil.

Obr. 1-2 Pemistni tranzitni dopravy na okrajvrti

NEVHODHE VHOOHE

al
©)

Zdroj: TP 132

Obr. 1-3 Odvedeni dopravy z historického centra

NEVHODNE VHOONE

HEVHODHE

S

N
I

Zdroj: TP 132

Naopak do kazdéasti nesta vstupuje cilova doprava, ktera zdéj il ¢i zdroj umisén
ma. Je samdejmé Zadouci, aby k mistu svého ¢ani vstupovala cilova doprava
z nejvhodgjSiho mista. Tim bude zaj&ta co mozna nejkratSi trasa, vedouci Uzemim a tak
minimalizovany negativni dopady. Tzn., Ze pro oddrddtranzitni dopravy v celofstské
arovni jsou vybudovany obchvaty mimoésto. Tranzitni doprava obytnyndtvrtémi i
centraini oblasti je fipmistna na jejich okraj (resp. je vedena v jiné vySkavevni), viz.
obr.1-2 , zrovna tak doprava rta@phistorickym centrem je odvedena mimo tuto oblagt (
obr.1-3).



Obr. 1-4 Malé okruzniikzovatka na pitahu v centru (Kleinengersdorf, Rakousko) [22]

Téma piitahi a hlavnich mistnich komunikaci je velice aktuarnd i v celoevropském
pojeti, kde je mozné nalézt velké mnozstvi dobrygfkladi zklidiujicich prestaveb
s vybornymi vysledky (fiklady na obr. 1-4 a 1-5). Napje ukité vhodné uvést pilotni
program projektu Eadu viady Dolniho Rakouska, kdy bylo v minulyctelgt upraveno deset
pratahi mésty a obcemi zejména s vyuzitim nasledujicich frvk

 mensi Sky jizdnich a parkovacich prtihve prosgch chodnik, zaizeni pro
cyklisty a zeleni

* hojné pouzivani gednich dlicich ostavka riznych typi (brany do mist, ochrana
piechdzeni a odigovacich pruh)

« vkladani vysazenych chodnikovych a zelenych ploch pdrkovacich pruh
v zgmu ,zamaskovani“ parkujicich automdbit obrazu komunikace a podpory
zelere

» prestavby piiseinych KiZzovatek na malé okruzniiikovatky s atraktivni Upravou

stredniho ostrova (zete kvétiny, vodotrysky, kulturni dila...).

Vysledky rakouského projektu jsou vynikajici @egedcivé. Ve srovnavacim obdobi byl
zaznamenan pokles ga usmrcenych ip nehodach oft ¢tvrtiny a vazg zrarénych o jednu
polovinu. SniZila se rychlost vozidel, usnadniteghdzeni a zvySila atraktivnostice i jizdy

na kole. Bijeti Uprav ze strany @an bylo ve &tSiné pripadi pozitivni. Skeptikm, kteai se
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obavaji poklesu kapacity upravenych komunikacimpaiorovou dopravu, je mozné vzkazat,
Ze zKlidaujici upravy tohoto typu kapagispiSe prospivaji nezli Skodi (menStg@iokonflikti
mezi automobily a chodci, diky zjednoduSeteéghazeni, a niZSi rychlost dopravniho proudu
znamena posun do oblasti vySsi kapacity). Dobréedky také podpily renesanci malych
okruznich kizovatek, kterych bylo za poslednich deset let Inibw Rakousku postaveno

piiblizné 170. [22]

Obr. 1-5 Rekonstruovanyigah (Mirzzuschlag, Rakousko) [21]

Rozvoj zklichovani paitahi a hlavnich mistnich komunikaci €eské republice je
nesrovnatel&t skromrgjSi. | zde se ale daji najit zajimavéikiady rekonstrukci, kde seip
jejich realizaci na aplikaci zklictbovani dopravy myslelo. Je mozné uvéstingmvedenou
rekonstrukci pitahu silnice 11/448 obci &etice u Olomouce (viz obr. 1-6), silnice 11/425
Rajhrad u Brna (viz obr. 1-7) a dalSi.



Obr. 1-6 Rekonstrukce fmiahu (R3etice CR) [22]

Obr. 1-7 Rekonstruovanygah (RajhradCR) [22]
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1.1.3 Obytné zény

V obytnych oblastech sidelnich Utuarve kterych je hlavni funkci bydleni (intenzita

provozu je zde nizka - dopravni obsluha nemovitoggtivhodné zavauahi tzv. obytnych zén.

Hlavni mySlenkou obytné zony je odstéantradiniho cleni ulicniho prostoru na vozovku

a chodnik, vytvéenim plochy v jedné udrovni. Takovou to plochu mohocelé své $i

vyuzivat lidé k pobytu, alezi, dti k hram atd. Zarove moZznost pijezdu automobi je

ponechana, avSak se snizenou rychlosti. Obytnyn@mojsou tedy zklidéné komunikace se

smiSenym provozem (jsou podskupinou zkdidych komunikaci funéni tfidy D1), obvykle

se zpevanimi plochami v jedné arovni, kde je pomoci vhodmgtavebnich Uprav zajiét

provoz vozidel omezenou rychlosti (viz. obr. 1-10.)

Obr. 1-8 Obytna zéna (Pardubic —Svitk6R) [21]

Zakladnimi atributy obytné zony jsou tedy:

smiSeny provoz

jedna vyskova urove

usnernéni pohybu vozidel pomoci stavenich tprav
vylouc¢eni zbytné dopravy

vyznaeni dopravnimi zri&kami (viz. obr. 1-8 a 1-9)

stavebni Upravy vjeZddo obytné zony.
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Obr. 1-9 Dopravni zrtka ¢. 49a ,,Obytna zona“

~

ZkuSenosti ukazuji, Ze di#zpracované obytné zony (s vyuzitim atraktiviznobarevné
betonové dlazby, tvorba uzanych ditich prostoii a dostatek zeléh mohou velmi
napomahat k vylepSeni Zivotnich podminky obyvatadfraktivnit véejné prostranstvi
a v neposledniact také zhodnotit filéhajici nemovitosti (viz obr.1-10).

Obytna zbéna je charakterizovagenito provoznimi podminkami:
A) Zakladnimi pravidly chovanfidicii
* rychlost nejvysSe 20 km/h
* musi dbat zvySené ohleduplnosticv choddim, které nesmi ohrozit; viipact
nutnosti musi zastavit vozidlo
* musi umoznit vozidim v protisnéru prijezd vyuzivanim plochy pro mijeni
vozidel

» stani je dovoleno jen na mistech a@raych jako parkovist
B) Zakladnimi pravidly chovani ostatnich uzivaie(nap?. chodai)

» chodec smi vyuZivat obytnou zénu v celé jegei

e jsou povoleny hry é&i ptimo v dopravnim prostoru

chodec musi umoznit jizdu vozidh, to plati i pro éti hrajici si v obytné zéh

1.1.4 Zony s ploSnym omezenim rychlosti

Pro st obsluznych komunikaci, kterd neni vhodna ptesfavbu na obytné zény, je

vhodnou alternativou, hajnv zahranti vyuzZivanou, tvorba zon s ploSnym omezenim
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rychlosti, tzv. zény Tempo 30. Tyto zény se stalyipm ploSného zkligbvani nap. v cca.
70 % délky komunikaci Berlina a 50 % délky komuagikVidre (viz. obr. 1-11 a 1-12).

Obr. 1-11 Z6na Tempo 30 v centru (Vitd&akousko) [21]

1.1.4.1 PloSné zklidtovani

Plosné zklidovani dopravy mzeme definovat jako vSeobecné omezovani rychlosti
v celych oblastech obcg mésta. Technicky se tedy jedna o vymezeni oblasjtasgji pak
obytné ¢tvrti, kde se stanovi omezeni rychlosti formou zdray max. 30 km/h (dopravni
znaka ¢. IP 25a dle vyhlaSky. 30/2001 Sb. na vSech vjezdech vitilgha 8). V takto
vymezené oblasti je zaveden&gnost zprava na vSectidovatkach (tedy dojde k odstram
znaek upravujicich fednosti), diky dmto opateni dojde ke snizeni rychlosti a zarbue
stimulovani pozornostidict, coz je faktickym zakladem zklidni.

K Ustupu od tohoto pravidla dochazi jen ve vyjimgch gipadech, jakym je na@pvedeni
linky MHD, kterou je naopak Zadouciqul ostatni dopravou preferovat.

V takovychto oblastech nejsou kladeny tak velkéokgma vytvarné zpracovani éiiho
prostoru. Zistavacasto zachovanoéteni na vozovku a chodnik, avSak i zde jsou vhodna
stavebni opdéni, ktera zdrazni vazbu na mistni funkce (jakymi jsou havySené fechody
a plochy kiZzovatek, osové posuny v zdjmu sniZeni rychlostikpvaci zalivy se zeleni, apod.
(viz obr. 1-11 a 1-12) [22]
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Plosné zklidovani dopravy je charakterizovano:

e vymezenim oblasti, n&sgji obytné ¢tvrti, kde se stanovi omezeni rychlosti
formou z6ny na 30 km/h (dopravni 2ka ¢. IP25a dle vyhlasky. 30/3001 Sb.)

» prednosti zprava na vSectidovatkach (odstrami znaek upravujicich fednost),
coz snizuje rychlost a stimuluje pozorntidica

* podstatd vySSi bezpénosti provozu: véhne-li di¢ na vzdalenost 14 miged
automobil jedouci rychlosti 30 km/h, paidi¢ stihne zastavit, ip rychlosti
50 km/h nesté ani z&it brzdit

* moznosti uzit skrom#ii Siky jizdnich pruli ve prospch ploch pro chodce
a obyvatele, gidavé parkovani, zvySené plochyZovatek a mist protpchazeni

* podstatnym zlepSenim podminek pro cyklisty, aniz bylo nutné budovat
samostatné stezk§ pruhy (maly rozdil rychlosti mezi cyklisty a maotwou
dopravou usnatlje souziti)

e snadnou moznosti vést cyklisty v protigonjednosnirnych komunikaci

» zhodnocenim okoli, zlepSenim Zivotniho standarddasto téZz zhodnocenim

nemovitosti. [22]

Obr. 1-12 Tempo 30 v obytriévrti (Den Haag, Nizozemi) [21]
R

:\_i hﬁmuu‘;-?

1.1.4.2 Funkce ploSného zklidovani

Pilitem plosného zklitbvani je snizeni rychlosti.fiPstudiu a navrhovani plosného

zklidnovani je mozné vyuzit zdsadu, formulovanou na zékdxédské tzv. ,vize nula“. Ta
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fika, Ze: ,Tam, kde se setkavaji automobily se zedmymi (tastniky silnéniho provozu, by
rychlost nendla byt vyssi nez 30 km/h*.

Aby takovato opaeni byla @inna, je dileZitd velikost zklidéné oblasti. Svycarsky
institut BfU Bern vyzkumy zjistil Ze¢im rozsahlejSi je uzemi zény Tempo 30 (zona
nachazejici se mimo hlavni mistni komunikace), ték casgji je tato rychlost
dodrZzovana i bez nékladnych stavebnich igoat Na zakladl tohoto zjiS¢ni tento institut
zpracoval model rychlostniho rezimu obci, ve ktejéma hlavnich mistnich komunikacich
povolena rychlost max. 50 km/h, na obsluznych kakagich (tedy v oblastech sgqvahou
bydleni,) je rychlost snizena na 30 km/h.

Z tohoto zjiS&ni je mozné odvodit zdév, Ze: Neni vhodné zdrzet se aplikovani z6n
Tempo 30 na malém Uzemi (iapen pro rkolik ulic ¢i jen v jednéctvrti z mnoha). Pré&y
opak je pravdou. Tedy, Ze je velice vhodné zawasiotprincip, zon Tempo 30, od dadku
konceptu na celém Uzemiéata Fipadré obce. Opény postup totiz vede, podle vyzkim
tohoto institutu, k neuspokojivym vysleitk. Ty jsou zaficinény tim, Zeftidi¢i nemaji
podwdone uloZzeno, Ze jakmile opusti hlavni komunikaci, riar& je v platnosti rychlost
max. 50 km/h, musi okaméitpctitat s rychlosti max. 30 km/h. Tento princip je hap
v Némeckugi Svycarsku vyslové zakotven i v pravidlech silémiho provozu.

Timto zdsahem,ipstavaji byt zklidéné oblasti zajimavé, pro tranzitni dopravu. Dochazi
tedy k odstraéni improvizovanych zkratek, které se diky takovynudpatenim stavaji
nepohodlnymi,¢imz seftidi¢am jiz nevyplaci jejich vyuzivani (zacélem zkraceni cesty)

a tranzit tak soustd’'uje na hlavni komunikace, kam fHatRedukce dopravy odstramm
resp. eliminaci tranzitni dopravy spé&h se snizenim rychlosti vede ke zlepSeni kvality
Zivota obyvatel. Ulice diky tomuto zasahtegtava byt mistem &&nym primarg dopraw

a prevladne zde funkce obytna, obchodni, spahska a taktéz kulturni. Ulice se tak stava
mistem ugenym pro hry d&ti, setkavani obyvateti pro odpdinek apod. S eliminaci
nadbyténé dopravy dojde také ke snizenidmasti a zn&isSténi ovzduSi. Tim je fispéno

Malé intenzity provozu a nizka rychlost zimijfi bariérovy @inek komunikaci a tim
dochéazi k zlepSeni podminek pro cyklisty a chodRmé neni #Sinou poteba vyznaovat
pop. budovat pechody pro chodce apod.. Humaris§gi vzhled okoli, spojeny se zlepSenim
Zivotniho progtedi, vede velméasto i k finainimu zhodnoceni nemovitosti, nachazejicich se
v takto koncipované lokaéitjelikoz atraktivita okoli ma za nasledek zvySerodejni ceny
nemovitosti.

Samozejm¢ ani v zahrarii neni dostatek finamich prostedki na stavebni Upravy
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celych rozlehlych obsluznych siti komunikaci vhoomypro vybudovani zén Tempo 30
vhodné. Z tohoto itvodu se i propagace Tempo 3gedriznymi formami ze strany radnice.
Vhodnym gikladem je nap Hamburk, kde bylo zavedeno 600 z6n Tempo 30 &lezchkoli
stavebnich op#&tni. Resto zde byly rychlostni Sfky eliminovany a dosahlo se snizeni
¢etnosti vaznych dopravnich nehod o 20%.

DalSim takovymto fikladem niize byt Heidelberg (v 8imecku), kde za pomoci kampani,
plakati, letdki a prezentaci policie, bylo také dosazeno vybornygsledki, které jsou
srovnatelné s gstem Buxtehude, kde byla k ploSnému zkdidani dopravy pouzita masivni
a draha stavebni ogahi. Nutnosti pro funiost zon Tempo 30 vSakistava tetelného

ozn&eni vstugl do zon.

Tvorba z6n ploSného omezeni rychlosti je ¥mécku podpfena znénou zakona
0 provozu (StVO) z roku 2000. Tento zakdinuo iika, Ze: ,Mimo hlavni mistni komunikace
ma byt p@itano s rychlosti 30 km/h formou zén TEMPO 30" Kl&im pomocnym
opatenim paitti zakonna Upravaipdnosti zprava naikovatkdch obsluznych komunikaci.
Vyjimku zde tvdi opst trasy linkové dopravy, na kterych je moZznfednost upravovat
znakami. Tuto Upravu fedpis StVO také obsahuje. Z vySe uvedeného vypBegodpora
zon Tempo 30 je relatien jednoducha, &innd a toho v3eho je mozné dosahnout
s minimalnimi naklady.

Rozvoj zon tempo 30 Ceské republice je na Uplnémgatku. Divodem je pedevsim
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mizivé powdomi veejnosti o principu a smyslu takovéhoto dpaf. AvSak i za dhto
okolnosti je zde mozné nalézt zajimavé a &mlprojekty, které ve svém provedeni vhédn

zony Tempo 30 uplatiji, viz obr. 1-13 a 1-14.

Obr. 1-14 Z6na Tempo 30 (Rybitvi u Pardulti®) [21]

1.1.4.3 Postup @i navrhovani oblasti ploSného zklidini

» Definice z6ny, nap méstskéctvrti a jeji vyznd&eni na vSech vjezdech

» kiizovatky zasadhs prednosti zprava (zakladni forma zkléah)

* ochrana chodc a usnadovani gechazeni stavebnimi opanimi, podpora i
mobility

* prvky pro cyklisty a pechody pro chodce jsou zpravidla zbytné

» Sitky jizdnich pruli pokud mozno skromné

» sttidave parkovani, Sikany

» dostatek zelef vysadba strofha ke, parkovani s osivky

» podpora nizké rychlosti téZ formou spréwolenych vys¥tlujicich kampani &¢i

verejnosti, resp. uzivatén komunikaci. [22]

1.1.5 Zastavky prost redkd verejné dopravy
Trend zklichovani dopravy je taktéZz patrny z vyvoje pouzivanyghi autobusovych
i tramvajovych zastavek. iive byly preferovany autobusové zastavky se zaljvkdeZzto
v sowasné dob, s vyuzivanim poznabkze zklidiovani dopravy, nastava, a tofi pelativré
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vysokych intenzitach dopravyjetelny vyvoj k vyuzivani zastavek na jizdnim prufiz.
obr. 1-15 a 1-16).

Obr. 1-15 Zatkova zastavka (PizBoubravkaCR) [21]

Tyto zastavky se staly vhodnou formu zklidani dopravy, jelikoz S#t misto ve
prosggch ¢ekajicich cestujicich,ifpadreé také i pro z&izeni cyklistické dopravy. Zaroiese

snadrji a tim i levrgji ziizuji a gresouvaji.
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Diky tomu se zalivové zastavky stavaji na mistonddadnihofeSeni vyjiménym
opatenim, které je nutné vzdyipeho aplikaci pelivé zvaZzovat a obhajovat.

Co se tge tramvajovych zastavek, ¢éch se rychle rozviji zastavky s mysem. Zde je jizdn
pruh pro motorovou dopravu nahrazen chodnikem a gélvedena po kolejich. Timto
opatenim se usndulje vymena cestujicich a zarokezvySuje jejich ochranatei kolizi
s automobilem, jeho#idi¢ opomene fed tramvaji v zastavce zastavit. Déle timto dockazi
zwétSeni plochy pr@ekajici cestujici a ke snafjgi vymené cestujicich.

Obr. 1-17 Profilovy obrubnik présny najezd vozidla (PardubideR) [21]
) HEIHT 2 ZDRAVOTNE POSTIZENYCH

Snaha o zatraktiémi MHD vede i k zavathi nizkopodlaznich systém které cini

vefejnou dopravu dostupjsi pro osoby s pohybovym omezenim (jakymi jsoualidé na
vozicich, matky s k&arky, starSi osoby, nemocni, lidé po Urazech, ampadarove zvysuji
atraktivitu pro ,zdravé" cestujici.tPreSeni tohoto problému se uglaii specialni profilové
obrubniky. Ty maji funkci vodici hrang¢jmz umo#uji tésné pistaveni vozidla k nastupisti
(viz obr. 1-17).

Nep‘ehlédnutelnym se stava i rozvoj tzv. zastavek sgemnwou vozovkou (nespravn
nazyvanych ,pojizéhé mysy*). Tento typ zastavek se rychle rozvijMidni (viz obr. 1-18),
taktéz viadk némeckych nést a v posledni d@égsou znamé i z Prahy Brna.
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Obr. 1-18 Zastavka se zvySenou vozovkou (¥jdeakousko) [21]
B BNE g -
! ~ | 4.3 3 ¥ T Y 3

'

1.1.6 Zpoplat riovani viezdu a zony s omezenou dobou parkovani

DalSi sodasti zklidiovani dopravy je snaha o minimalizace dopravnihtiZzeai
vyznamnych funk&n¢ hodnotnych a historickych centegsth AvSak vzdy je vhodné zachovat
moznost jejich dopravni obsluhy automobilovou depta Toho je iteba dosahnout tak, aby
centrum #stavalo dostupné pro nawghiky, obyvatele, podnikatele, obchodniky, atd.toTy
vySe jmenovanéivody vedou k zavashi viezdovych poplatk

Je prokazano, Ze zakazat motorovou dopravu v @dnaeela, fi snaze o jejich zklideni,
muze v konéném disledku vést ke ztrétatraktivity, jak z hlediska bydleni, tak podnikani
nakupovani a tim k jejich moznému UpadkiitdP prav¥ vybér vhodného zpoplatmi se
muze stat regukanim opatenim, kterym bude dosazeno tolik fetného kompromisu.

V zahranti je tento systém hofrvyuzivan a slavi poémné usgchy. Rikladem niize byt
Londyn, Oslo, Trondheim a dalsi. Qkské republice f¥e byt za takovyto iklad
povaZzovano Velké Metii. Radnice zde vybira poplatek 1@ Ka osobni automobil. V¢b
takto nizkécastky zde fispél ke zklidreni provozu v centru #ista, jelikoz odstranil zbytnou
dopravu a minimalizoval provoz, spojeny s hledamdinych parkovacich mist. Zaravelo
rozpaitu mesta takto fichazi okolo 1,5 milionu K s naklady zhruba 250 00Q:Kspojenych
piedevsim s vyréim personalem.

DalSi moznosti zklidini center mist je zavedeni zon s kratkou dobou parkovani. Tu je
mozné variabiléy prizpisobovat atraktivit mista. Casové omezeni nadhto zénach byva
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v rozmezi 30-120 minut. Toto opahi taktéZz odstrje zbytnou dopravu, zjednoduSuje
nalezeni volného parkovaciho mista &n@si ogt do mestského rozpdiu finarcni
prostedky.

Obr. 1-19 Informani tabule k placenému stani (Rakousko) [21]
“PARKGARAGEN ALBRECHTSGASSE 1-7 UND FRAUENTORGASSE 2

Da.. /‘3 0-24 Uhr

sichas. PREISLISTE

KURZPARKER
Kurzparktarif
6.00 - 18 00 Uhr: 2 Std' GRATIS
jede weitere angefangene Std. 10.-
Nachttarif  18.00 - 6.00 Uhr  pauschal 10.- _

8.Preise inkl. MwSt.

1.2 Vybér a prosazeni projekt @ dopravniho zklidn éni

pozemnich komunikaci

1.2.1 Pozemni komunikace

Od roku 2001 je vlastnictvi pozemnich komunikacikteno mezi:

o stat
* kraje
« obce

* adalSi pravni subjekty.
Toto vlastnictvi, zarove i kategorizace pozemnich komunikaci, je upraversikv
¢. 13/1997 Sb. (viz. tab. 1-2). Pozemni komunikaxdle tohoto zakonat na:
o délnice
* silnice
* mistni komunikace

* a (Belové komunikace.
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Tab. 1-2 Z#gazeni pozemnich komunikaci do kategofid,tdefinice a vlastnictvi [14]

sifnicni spravai ifad, speciiini

stanoven upravy provozu

vefgné pfistupna pozemni
komunikace uréend k uziti

choder.

mezistatni dopravu

kategorie pozemni komunikace clenént wrcent viasinik siavelni arad (dopravni =nadeni a zaFi=eni)
Dalnice o o

tudovand bez iroviiovieh rychla ddlkovd a mezistimi it Ministerstvo dopravy Ministerstvo dopravy

¥ ) stal w y
kfizeni se smérove doprava CR CR
oddélenymi jizdnimi pasy
o B zeymena pro dalkovou a ) o o

Silnice alnice L tiidy *) stat Krapsky ufad Krapsky ofad

almice 1L tiidy

prov dopravu mezi okresy

glniénimi ajmymi vozudly a

slnice 1. tfidy

k vzapemnému spojeni obei nebo
Jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace

kray, na jehoz uzemi se silnice
nachizeji

Obecni urady obci
s roziifenou plisobnosti

Obecni ufady obci
s roz§ifenou plisobnosti

Mistni komunikace

vefgné pristupnd pozemni

MK Lttidy

rvchlostni mistni komunikace

MK ILttidy

dopravné vyznamnd sbérma
komunikace

obee, na jejimz tzemi se mistni

Obecni urady obcei

nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostamimi
pozemnimi komunikacemi

komunikace, kterd sloui MK TLtridy obsluzna komunikace komunikace nachizeji Obce . nie o ot
pEevizné mistni dopravé na - ] 5 TOESIrEnou pllh(!hl'l(lhtl
tzemi obee. komunikace nepfistupna
MK IVitfidy motorovym vozidliom nebo se
SMISCnym provozem
Utelova komunikace
douzici ke spojeni
Jednotlivych nemovitosti pro potfeby viasnika pravoicka nebo fyzicka osoba Obce vlastnik

Poznamky* :Silnice 1.7idy, vystawna jako rychlostni silnice je tiena pro rychlou dopravu a jerigstupna pouze siltinim motorovym
vozidiim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni niz&istanovi zvlastnispdpis. Rychlostni silnice ma obdobné staveleohnické vybaveni
jako dalnice a ulohu sildniho spravniho xadu, specialniho stavebnihgaglu a také stanoveni dopravniho Zei na nich zastava Ministerstvo
dopravyCR.

Tab. Je orienténi. Presné podminky stanovuje zk13/1997 Sb.
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Silni¢ni spravni éady uskuteénuji na Usecichéthto pozemnich komunikaci vykon statni
spravy. Rozsah gsobnosti a existence siémich spravnich fadi je taktéz dana zak.
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacichsdbnost stavebniha:adu vykonava u staveb
pozemnich komunikaci specialni stavebriadl jen s vyjimkou pravomoci ve ésech
tuzemniho rozhodovani.

V pripac mistnich komunikaci je timto vlastnikem pf@bec, kterd ma za povinnost:
» vést evidenci (tzv. paspart) komunikaci
» provadt pravidelné prohlidky komunikaci a mostnich ohjekt

» s zajifovat jejich adrzbu a opravy.

1.2.2 Podnét k realizaci dopravn é zklid fujicich opat Feni
Podret k realizaci dopravhzklidiujicich opaiteni je nejasgji podan:

e samotnou obci (nespokojenou s rychlou jizdiedica, absenci fechodi Cci
Z davodu jejich nebezpmosti apod.)

e obfany, olganskymi sdruzenimi a iniciativami, majicimi snahu ztepSeni
dopravni situace dané obce,

» pripadré vyskytem dopravni nehody nehod, které jsou s nasledky na zdravi nebo
Zivotech lidi.

1.2.3 Analyza dopravniho systému obce

Cilem této analyzy je ait skut&ny problém dopravniho systému obce a to jak jejiho
celku, tak pop jehocasti, kter&esSené misto ovliwje.

Prikladem Ize uveést, Ze vysoka rychlost jizdy nentwgivzdy dana jen neuk&amosti
fidica. V mnoha pipadech tomu byvaipdevSim diky fedimenzovani komunikace (tedy
rovnymi, grimymi a neanirn¢é Sirokymi iseky komunikaci).

Obvykly postup dopravni analyzy je:

* popis feSeného Uzemi — obsahuje popis obce, komémiksit, HD ¢i MHD
a zakladni demografické udaje

» dopravni pizkum — tedy lokace dopra¥rinZzenyrskych charakteristik (intenzit
dopravy, smrovani dopravy, p&et vyjizdjicich a odjizdjicich, podil
nemotoristickych &astniki provozu, poéty prechazejicich chodc popr. take
anketni ptizkum aj.), piklad na obr. 1-20
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» analyza dopravni nehodovosti — zahrnuje wWsetipovani nebezpmych mist
v dané obci s pomoci statistik dopravnich nehoitiRalR

« nutnost zohlednit zaény Gzemniho planu (a to jak UP obce, tak také ZUR)

* a vneposledniad® konzultovat s objednatelem (vlastnikem komunikaegly

v tomto gipadt s obecnim fadem).

Pomoci &chto bodi postupu jiz vznikne analyza dopravniho stavu obdky které jsou

znamy a definovany kritické body dopravngsit

Obr. 1-20 Fiklad vysledku dopravniho fizkumu - kartogram celodennich intenzit na

patenich komunikacich [2]

Hodnoby intenzit: wiechna vozidla [ ndkladniza 24 hodin =~ gij
= Fh)

Mapové méFitko: 1:10000 b

Mtk intenzit: 1mm = 500 vozidel za 24 hod Rl

1.2.4 Posuzovani kapacity ne Fizenych k fizovatek

Zakladnicleréni kiizovatek je na:
e Uroviové

e mimourowiové.

Pfi navrhovani aroiovych WKiZzovatek se pouZzivaji jejich zékladni typy, ktesoy
uvedeny v tab. 1-3. Kazdy &chto niZze uvedenych typkiizovatek se rniize obngnovat jak
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v rozsahu, tvaru tak i stupni usmeéni a to v zavislosti na vychozich podminkach dané

lokality.

Pro posouzeni kapacityikovatky je nutnd znalost intenzit dopravy ve vSdopravnich

proudech kiZzovatky a taktéz i rozliSeni podle druhu vozidek( priloha 4).

Pro analyzu saiasného stavu se vyuziva intenzit dopravy &jgth dopravnim

prizkumem a nasledrpro navrh kiZovatky je vyuzivano vyhledovych intenzit doprai5j

Tab. 1-3 Typy a stugreusnernéni uroviiovych Kizovatek [5]

Druh Uspo radani Typ Stupe i usm érnéni dopravnich proud
Urov riova prisedna - s dopravnim znac¢enim uréujicim
kAZovatka | . pez uréeni prednosti v jizdé prednost v jizdé
- s délicim ostrivkem na hlavni
- stykova komunikaci - s délicim ostrivkem na
v jizdé dopravnim znagenim vedlejSi komunikaci
C - s fadicim pruhem/pruhy pro odboceni
.. o - vidlicova P pruny p
- s uréenim prednosti v jizdé vlevo
- odsazena - - s fadicim pruhem/pruhy pro odboéeni
dopravnim znagenim hvézdicova vpravo
provoz fizen svételnymi - I ]
o - nekonvenéni - s pfipojovacim pruhem/pruhy
signély
- okruzni - s dopravnimi ostrdvky a délicimi pasy
- s 1jizdnim N
- S nepojizdénym ostrovem
pruhem
-se 2 avice - s ¢aste¢né pojizdénym stfednim

jizdnimi pruhy
- mini
- zvlastni

ostrovem
- s ob¢as pojizdénym stfednim ostrovem
- se spojovaci vétvi pro odboceni vpravo

- s turbinovym uspofadanim jizdnich
pruhli na okruznim jizdnim pasu

Kiizovatky na mistnich komunikacich jsou dle TP 188/rhovany na vyhledovou

intenzitu. Tou je prav intenzita Spikové hodiny stanovenaigpaitem podle denniho

rozdleni intenzit, vizCSN 73 6110. Za tuto hodnotu je povazovana intenztapékové

hodirg béZzného pracovniho dne v jarnich a podzimnicsieich roku (tedy v #sici dubnu,

kvétnu, cervenu, z# ¢i tijnu).

Na komunikacich, majicich odliSny charakter provgakymi jsou nap rekre&ni oblasti

¢i nakupni centra, je nutné zvazit, zda-li rozhatiugiptkova hodinova intenzita nenastava

v jiné dny v tydnu, nap patek, sobotdi v nedtli. Z tohoto divodu byl dopravni gizkum pro

potreby této diplomové prace proveden iv patek 092viz. kap. 2.2.1.

VySe zmirné plati i pro pijezdni Useky silnic v zast&wém UGzemi obci, wejne
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pristupné delové komunikace v zast&avem Uzemi a také prdipad zastavitelnych ploch.
Navrhové obdobi se stanovuje &mé vyznamu a rozsahu mistni komunikace a vychazi
se [ tom z dostupnych podklédo rozvoji Uzemi obce, vyvoji automobilové dopraaye
nutné zohlednit vSechny znamé rozvojové &dna vyvojové trendy na obdobi cca 20 let po
uvedeni dané komunikace do provozu.
Prognéza vyhledovych intenzit se provadi Wteon pomoci koeficiert ristu intenzit
(viz. tab. 1-4) dopravy a dopravnich vyko#i za pomoci jinych metod, jakymi jsou riap

matematické modely komunikaich siti.

Tab. 1-4 Doporéené pepaitové koeficienty skladby dopravniho proudu [2]

Osobni Nakladni vozidla Nakladni
Typ k Aizovatky | Jizdni kola Motocykly . a) b) soupravy,
vozidla autobusy .
kloubové autobusy
Prasecné a 0,50 0,80 1,00 1,50 2,00
stykoveé

 v&etn& nakladnich vozidel do 3,5t celkové hmotnosti.
®) Nakladni vozidla nad 3,5t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové

autobusy

Zohledreni skladby pothzenych proud je nezbytné pro vypet zakladni kapacity.
Prepaitové koeficienty uvedené v tabulce 1-4 jsou dopeny shoda pro zohledwni intenzit

podtazenych proutlstykovych i pise&nych arowiovych KiZzovatek. [2]

1.2.5 Navrh reSeni
Po analyze a deni kritickych bod dopravy je vypracovana studie (nave$eni). Studie
nasledg slouzi jako podklad pro projednavani navrhovanyeBeni, néaslednk vybéru
vhodné varianty a taktéz naslédnako zadani projektov&ipravy.
Takovato studie obsahuje:
e zmeny v organizaci dopravy
* navrhované stavebni Gpravy

» ataktéz apravy dopravniho ziesi.

Zpracovatel studieipdklada ¥tSinoufadu variant moznéhieseni, ¥etné popisu jejich

Mrivriw s

e cinnost opateni, odstraujicich problém, tedy vedoucich k zvySeni b&ppsti
dopravy

* investini a provozni nakmost opateni
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o dalsi ginos opateni (sniZzeni hknosti, emisi, rychlosti a plynulosti
dopravy apod.,

* atakeé i ochotuijmuti opateni veejnosti.

Opateni musi také pitat se vSemi sloZzkami dopravniho systému. Tedgmedbat:
e pe&si
e cyklistickou
* ahromadnou dopravu osob (a to vSech jejichigruh

v

na ukor automobilové, ktera bude §istejslozitjsi.

Vybrana varianta, vhodna pro dalSi rozpracovanisinyt komunikovana s budoucimi
posuzovateli a uzivateli (tedy vlastnikem komuneaabci, s déenymi organy statni spravy,

samospravy a vejnosti).

1.2.6 Navrh typu k Aizovatky

Obecré musi navrzenaikovatka vyhovovat pozadatrkn na urové kvality dopravy. B
posouzeni vhodnosti typdikovatky musi byt respektovana tato kritéria:

e podminky pro bezpmost provozu, zejméenatasna posehnutelnost #Zzovatky,
soulad skuténé a psychologickérpdnosti v jizd, poZzadované délky rozhledu
a bezpené uspwadani v oblastechistnych bod

e je umozrna plynulost jizdy v imém sn&ru i na &tvich KiZzovatky a umozén
prijezd v celé oblastifkZovatky pro ndvrhova vozidla

» geometricky navrh vSech prirkkiizovatky musi byt v souladu s pozadavky
CSN 73 6102, vybavenim a tvarem GUzemi a musi tiowt fadné odvodni
a udrzbu

e umistni a postehnutelnost dopravniho zteni a z&zeni zajisti ¥asnou
informovanost dastnika silnicniho provozu o existenci a typufizovatky,
pohybech naikZovatce &izeni provozu

* jsou respektovana chr&ma Uzemi, kulturni pamatky a zafiSa ochrana krajiny,
piirody a Zivotniho prosedi

* vhodné zaler¢ni do prostoru s ohledem na estetiku, zastavbibawgni Gzemi

» celkovéieSeni kizovatky musi byt hospodarné z hlediska vystavimpiozu

e umiseni a feSeni kzovatky musi byt Setrné k zaboru pozemku a exituj
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zastavk. [2]
1.2.6.1 Zakladni charakteristiky Kizovatek vhodnych pro mistni komunikace

A) Nefizena WiZzovatka

v s

negastjsi pati kiizovatky s vyzné&enou gednosti v jizd - stykové a prsené.

Kapacita ¢chto Kizovatek je vSak limitovana. Orieit®& |ze uvazovat hranici kapacity
souwtem vSech vjead okolo 1 200 - 1 800 vozidel/h. Urikovatek s vyraz& prevazujici
intenzitou v hlavnich s#mech a nizkych intenzitdch na vedlejSich vjezdexsh dvazovat
o kapaci¢ az 2 000 voz/h. Skuteé hodnoty kapacity jsou vSak zavislé na etexl intenzit
dopravy do jednotlivych dopravnich praydna skladb dopravniho proudu, intenzit
cyklista, chodd, taktéz na geometrickém udpdani kizovatky a v neposledniack na
rychlosti jizdy na hlavni komunikaci. ZvySeni kapgacnefizenych kiZzovatek je mozné
dosahnout nap

e pridanim pruhut) na vjezdu z vedlejSi komunikace

* rozStenim spoléného pruhu na vjezdu z vedlejSi komunikace (moZrastni
vozidel vedle sebe)

e pridanim samostatného pruhu pro levé agiod z hlavni

* znemozgnim rekterych Kizovatkovych pohyb (nejefektivigjSi je znemozéni
levého odboeni)

e snizenim rychlosti jizdy na hlavni komunikaciigy zlepSenim rozhledovych
podminek

» rekonstrukci na okruzniiovatku nebdizeni pomoci SSZ. [2]

B) Okruzni ki‘izovatka

Okruzni Kizovatka limituje moznost kolize veiethém bod pouze pro nagzeny proud
jedouci po okruhu po#nné nizkou rychlosti s paddzenym proudem vjiZgicim na okruh. Je
tedy obdobou odhlmvani vpravo z vedlejSi komunikace. [2]

Vedle vysSi bezpmosti také nabizi i relatienvySsi kapacitu. Orienta¢ lze uvazovat
hranici kapacity okruzniiovatky s jednim pruhem na okruhu sumou vSechduj@z000 —
2 500 vozidel/h, vyjiméné az 2 700 vozidel/h. Skuteé hodnoty zavisi @p na pondru
dopravniho zatizeni jednotlivych papiiskskladi# dopravniho proudu a geometrickém

uspdadani kizovatky.
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Zvyseni kapacity okruznichizovatek Ize dosahnout nidklad:
* spojovaci ¥tvi mezi d¥ma sousednimi paprsky
e zvySeni potu pruhi na okruznim pasu (dopamny min. vigjSi pramer 70 m)
* fizeni pomoci SSZ
e prestavba na stykovoufmeinou Kizovatku se SSZ. [2]
C) Swtelna kiizovatka
Swtelna KiZovatka je dalSi moznosti pro zvySeni kapacityndkterych ojediglych
piipadech je mozné kapacituéssireé signalizované #Zovatky, nap. tiiramenné KzZovatky
s jednimiadicim pruhem, srovnavat s okruziizkvatkou. AvSak obe@nje mozné sitelné
fizené Kkizovatky povazovat zaftikovatky s podstath vySSi kapacitou. &n¢ dosahuji
kapacity kolem 3 000 az 4 000 voz/h. Kapacita jeistd zejména na @tu radicich pruld
a zpisoburizeni. ZvySeni kapacity &telné signalizovanych kzovatek se da dosahnut map
» dynamickymtizenim provozu
* rozStenim vjezdu fidanim samostatnyadfadicich pruld pro jednotlivé proudy
e zvySenim potu jizdnich prubl na vjezdu i vyjezdu pro konkrétni dopravni proud
e zme¢nou signalniho planu
* znemozgnim rekterych Kizovatkovych pohyb (dle moZnosti dopravni &jt

» prestavbou na mimourdéevou KiZovatku. [2]

1.2.7 Odhad naklad & a zpasob jejich financovani
Naklady a zpsob jejich financovani jsou uteZitym faktorem zaji$ni realizace
zklidnujicich opatteni na jejichz financovani seiie podilet:
* jak samotna obec
e piip. jiny vlastnik komunikace
» i je zde také moznost financovani z dotaci a gréod kraje, stat&i evropskeé

unie).

Z tohoto divodu je vhodné, aby navrh obsahoval orieénmtandhad naklatl stanoveny f
zohledréni mistnich podminek, stavu i komunikace apod. (orierdtai odhady naklail
nékterych prvki zklidinovani dopravy spot@osti EDIP viz. tab. 1-5).

Pramérné ceny materialovych nakkaddopravni infrastruktury je mozné zjistit na

webovych strankachiddu Gzemniho rozvoje v publikaci [19].
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Tab. 1-5 Orienténi odhad naklailnékterych prvki zklidiovani dopravy [2]

Prvek dopravniho zklidéni orienta¢ni odhad naklaak

Vyznateny frechod pro chodce (vodorovné g
svislé zn&eni)

10 tis.Ke

vyrazné os#tleni gechodu pro chodce(dv

svitidla) 60 tis. K&

piechod pro chodce se stavebni Upravou
(ostriivek ¢i zuzeni)

staveb# feSeny zpomalovaci prah (integrovari%o tis. K
s prechodem pro chodce) '
mala okruzni kzovatka 2-20 mil. K

komplexni Uprava fitahu obci dle TP 145 20-40 mil¢Kkm

100-300 000 Kk

1.2.8 Projektova p riprava

Pro poteby dalSich stupm projektové dokumentace (viz. tab. 1-6) je nutnedit
zpracovanou variantti lokalitu dale rozpracovat a nasledm v téchto stupnich projektové

dokumentace aifit.

Tab. 1-6 DalSi stupgnprojektové dokumentace

stupei projektové dokumentacs poznamka

jedna-li se pouze o menSiam

dokumentace k Uzemnimu nepesahujici rhmec stavajiciho
rozhodnuti pozemku komunikace, neni tato
dokumentace eba

dokumentace ke stavebnimu
povoleni

dokumentace k realizaci stavby -

Pokud se jednd o opehi, sestavajicich se jen ze &y dopravniho znni, je
dost&ujici navrh tohoto znni s pedpokladanym jednodussim projednanim.

Ceny studii a projektovych praci $&li honoréovym fadem komory autorizovanych
inzenyii (tzv. CKAIT). Je moznéici, Ze naklady by se &y pohovovat cca mezi 5 aZz 12%
Z ceny stavby.

1.2.9 Realizace samotné stavby

Jelikoz je cilem praktické, fughi reSeni, je zap#tbi zabranit mozné Spatné realizaci,
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kterou by tohotdaeSeni nebylo dosazeno. Kéné provedeni op&ni ma vliv nejen na jeho

funkeénost, ale také na apob vnimani takovychto ogani SirsSi véejnosti.

1.2.10 Propagovani prvk @ zklid rfujicich opat Feni
Powdomi SirSi véejnosti, zastupitél policisti apod. o prvcich zklitbvani dopravy je
v CR zatim ponirné malé. Tato opaeni jsou velmi¢asto vnimana se z&@ou nevoli,
neporozuminim apod. Je tedy vice nez vhodné, tato dopravafrerp, SirSi véejnosti (i
realizaci projeki vyswtlovat a podrobéje s jejich dopady seznamit.
Vhodnou formou jsou pro tent@el na.:
o prednasky mistnim @anim a politikim
* besedy s atany

» ¢lanky v mistnim tisku, vysstlujici vhodnost aplikace prikzklidiovani dopravy.

1.2.11 Vyhodnoceni U €innosti opat feni
Z davodu owteni vhodnosti aplikace zkidijicich opateni je vhodné provést po jistém
¢asovém odstupu vyhodnoceni jejichininosti a to pomoci nap
* dopravniho pizkumu — pro zjig&ni zmen intenzit dopravy, rychlostii v chovani
fidi¢na, spojeného s danym opaim
» dalSi moznosti je analyza nehodovosti — pomocingre@ni obdobitt let pred
aplikaci opateni a v dob tii let po jeho realizaci

e a.
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2. Charakteristika vybrané lokality
2.1 Popis FeSeného Uzemi

2.1.1 Popis obce

Obec Statenice se nachazi viee8tteském kraji, v okrese Praha — zapad na spojnigcsil
[1/241 (vedouci do Prahy — Sedlce) a 11/240 (progioj Statenice, Horostice a dale
smeétujici na Lysolaje a NebuSice), viz. obr. 2-21 aZ2-Po katastru obce pgatuzemi
o rozloze kolem 350 ha s 932 obyvateli ke dni 312007. Souhrnné informace obce viz.
tab. 2-7.

Obr. 2-21 Statenice — i®datesky kraj — okres Praha — zapad
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Postupny ndist obyvatelstva v obci se datuje odaku devadesatych letiqdevSim pak
od roku 1998 a pozfl od roku 2007 (viz. graf 2-1), kdy byla dostma obytna z6na ve
sttedu obce. Je #goben pistthovanim lidi za praci v hl. m. Tento aar bude #ejme¢
i nadale pokréovat, cemuz nasgdcuje jiz zmiiovany graf 2-1 a Uzemni plan obce, ktery

s s

pocita s pdgtem obyvatel blizicim sek 2500.
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Tab. 2-7 Souhrnné informace obce Statenice

Souhrnné informace

Status Obec
kod obce 539686
NUTS5 CZ020A539686
NUTS 4 CZ020A - Praha-zapad
NUTS3 Eé;)zo - StfedocCesky
E)Ft;z(;; :poverenym obecnim Roztoky
Obec s rozSifenou plsobnosti: Cernosice
Katastralni plocha (ha): 378
Pocet bydlicich obyvatel k 1.1.2008: | 932
Nadmorska vysSka (m n.m.): 258
Zemépisné souradnice (WGS-84): ;40 197" E, 50°8" 33"
Prvni pisemna zprava (rok): 1227
Pocet katastru: 1
Pocet izemné technickych jednotek: | 1
Pocet ¢asti obce: 2
PSC: 25262

Obec je diky své poloze (vzdalenosti od hranicdhyxa 5 km) hoj& vyhledavanou
destinaci k rekreaci. Naléza se zde okolo 285 nydim donti a 200 chat.

Graf 2-1 Demografické udaje obce Statenice

Demografické Udaje obce Statenice

Po et obyvatel
{
/
|

—8— Pocet obyvytel k 1.1 —8— P¥irGstek obyvatel Pocet obyvatel k 31.12.
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2.1.2 Komunikace
Obci prochazi silnice druhéidy ¢. 241 vedouci z Prahy (Sedlec), na kterou & p
hranici obce napojuje silnice druhiédy ¢. 240 (sn&iujici na Horondiice a dale Prahu —
Lysolaje). DalSi komunikaci prochazejici obci State je silnice 11/2405 sujici na

Tuchongfice, v obci se na ni napojuje silnice [11/0079 vadbna Lichoceves, viz. obr. 2-22.

2.1.3 Hromadnéa doprava
Do obce je zavedena autobusova hromadné doprabeadsdinky PID:
e (. 356 (Statenice — Praha — Dejvice)

e ac. 316 (Holubnice, Kozinec — Statenice — Praha -vioe).

Zastavky autobusovych linek, nachazejicich $eSeném Uzemi, jsou zakresleny na obr.
2-23.

2.1.4 Cyklisticka doprava v obci

Obr. 2-22 Silnice, mistni komunikace a cyklotrasy
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Obec Kizuji celkem 4 cyklostezky/cyklotrasy celorepubléio systému (v tomto
piipack znasené systémem&T (viz. obr 2-22):
« 0077 — Okd — Bude — Zakolany — Traény Ujezd — Hole — Svakyn- Noutonice —
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Velké Rilepy — Staténice — Horondfice — Praha, Sarecké adoli

« 0078 — Ok®d — Malé Cocovice — Tuchonsice — Redni Kopanina —
Na Padesétniku - Praha, Purkrabsky haj

e 8100 — Prazské kolo - okruzni &&i cykotrasa kolem Prahy (na Uzemésta
oznaovana jako A50). Jednd se o rafegrazskou cyklotrasu

* 0101 - Tuchorgrice — Dobroviz — Febe.

2.2 Re3ené lizemi obce

Dle dohody s panem starostou Michalem Pokornymebegeno Gzemi obce (obr. 2-23)
dané ulicemi:
» Ke Kulndm prostor silnice 111/0079, aZ paikovatku s ulici Statenicka (aktualni
stav Kizovatky je vidt na upraveném satelitnim snimku vidigha 7)
» dale ulice Statenickdd vySe jmenovan&ikovatky

e ana ni navazujici ulice Pod Hajetady prostor silnice 11/2405, viz. obr. 2-23.

Obr. 2-23 Mistni komunikace, MHD a cyklotrasyeseném

Uzemi

Legenda:' 7.
KfiZovatky: ¥ Brushome. \.

il U £+ U L i taivilivia O f
Pod Héjem - Pod Punéochou - K Chocholu - g'_ :'T'?esﬁcvwa :‘ =
= § 1 B ; 1 - R /|
Autobusové zaﬁ.té.vky (spoje &. 356): vy @be " " i u\
; BUS 1 - Statenice, U Kovarny e N
@ O BUS 2 - Statenice # B
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2.2.1 Dopravni pr uzkum

Dopravni péizkum v obci byl provégh studentyCZU od roku 2007, v normélnich
vSednich dnech. Bzkum 27.10.2007 provedl pan Jaroslav Sobota, 7008.20an Petr
MasSek.

Dalsi pfizkum ze dne 3.4.2009 byl proveden v patek 3.4.2008se mezi 16. a 19.
hodinou. Tento den &as byl zvolen zdlvodu zmapovani odpolednich intenzit dopravy p
navratu obyvatel Statenic a sousednich obci z @ma@ove v ¢ase odjezdu obyvatel Prahy
na chaty a chalupy nachazejici se jak v obci gimjekoli.

2.2.1.1 Kfizovatka: Ke Kulnam - Pod Hajem — Statenicka

A) Dopravni pizizkum ze dne 23.10. 2007

Dopravni ptizkum na této HZovatce (viz. obr 2-23 a podro§jnna obr. 2-24) prohl
v normalni vSedni den (a to v Utery) 23.10. 200@zin®:30h a 19:00h. Hodinové intenzity
provozu viz. tab. 2-8 a 2-9, skladba dopravnitmugu viz. tab. 2-10. Tyto hodnoty intenzit
jsou pro nazornost uvedeny v grafu 2-2.

Obr. 2-24 Detail kizovatky: Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka

® .
0 ‘

o

’

Legenda:
3 - smér Lichoceves - Cerny Vil
4 - sm¥r Lichoceves - Cerny Vil
2 - smér Cerny Vil - Tuchomé¥ice
8 - smér Tuchoméfice - Cerny Vil |

‘ 6 - smér Lichoceves - Tuchoméfice |

& 7 - smér Tuchomef¥ice - Lichoceves
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Tab. 2-8 Dopoledni hodinoveé intenzity 23.10.20G¥;dvatka: Ke Kulnam — pod Hajem -

Statenicka
Dopoledni hodinové intenzity [voz/hod]
hodina OA LNV TNV BUS CYKL
6:30 - 7:30 113 7 6 7 0
7:30 - 8:30 168 12 9 3 2
8:30 - 9:30 105 19 15 3 1
celkem jednotlivych d.p. 86 38 30 13 3
celkem d. p. 470

Tab. 2-9 Odpoledni hodinové intenzity 23.10.20GiZdvatka: Ke Kulnam — pod Hajem -

Statenicka
Odpoledni hodinové intenzity [voz/hod]

hodina OA | LNV | TNV |[BUS CYKL
16:00 - 17:00 125 9 6 6 21
17:00 - 18:00 119 3 6 6 8
18:00 - 19:00 96 3 0 5 4

celkem jednotlivych d. p. B40 15 12 17 33

celkem d. p. 417

Tab. 2-10 Skladba dopravniho proudu 23.10.208Z¢ok%atka: Ke Kulnam — pod Hajem -

Statenicka
Skladba dopravniho proudu
Pocet vozidel | Procentuelni zastoupeni [%]

Osobni automobil 726 82
Lehka nékladni vozidla 53 6
Tézk& nakladni vozidla 42 5
Autobusy 30 3
Cyklisté 36 4

Celkem 887 100
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Graf 2-2 Variogram hodinovych intenzit dopraviizkvatka Ke Kulndm - Pod Hajem -
Statenicka, rreno dne 23.10. 2007

Varioagram hodinovych intenzit doprgavy

krzovatka Ke Kulndm — Pod Hajem - Statenicka
méreno dne 23. 10. 2007

8%
7% -
6% -
5% ]

4%
3%
2%

1% -

0% |_|\ T

procenta vozidel (6:30-9:30; 16-19)

O F S § > > R Y
67 AT AT T 7 T S NS
Ny NS N N NN

Cas [h]

B) Dopravni puizkum ze dne 3 4. 2009

Prokehl v patek wtase mezi 16. a 19. hodinouii povetrnostnich podminkéach: sucho,
jasno, teplota okolo 20°C. Tento dertas byl vybran z dvodu zjiSéni intenzity dopravy
v obdobi konce pracovni doby a vyjezdu obyvatehPraa chaty a chalupy v jejim okoli.

Odpoledni hodinové intenzity viz. tab. 2-11. skladimpravniho proudu je v tabulce 2-12
a hodinové intenzity dopravy jsou znazom v grafu 2-3.

Tab. 2-11 Odpoledni hodinové intenzity 3.4.20G% dvatka: Ke Kulnam — Pod Hajem -

Statenicka
Celkové odpoledni hodinové intenzity

hodina OA |LNV TNV BUS MOTO YKL

16:00 - 17:00 167 1 3 6 10 16

17:00 - 18:00 174 2 4 6 15 21

18:00 - 19:00 135 2 1 6 12 16
celkem 476 5 8 18 37 53
celkem | 597 |
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Tab. 2-12 Skladba dopravniho proudu 3.4.2086@pkatka: Ke Kulnam — Pod Hajem -

Statenicka
Skladba dopravniho proudu
Pocet
vozidel Procentuelni zastoupeni [%]
Osobni automobil 476 80
Lehka nékladni vozidla 5 1
Tézka nakladni vozidla 8 1
Autobusy 18 3
Motocyklisté 37 6
Cyklisté 53 9
Celkem 597 100

Graf 2-3 Variogram hodinovych intenzit dopraviiZzkvatka Ke Kulnam - Pod Héjem -
Statenicka ri¥eno dne 3.4. 2009

Varioagram hodinovych intenzit doprgavy

kAzovatka: Ke Kulndm — Pod Hajem - Statenicka
méreno dne 3. 4. 2009

14%

12%

10%

8% ]

6%

4% 4

2% | _’»
0%

procenta vozidel (16-19)
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Cas [h]

2.2.1.2 Kfizovatka: Pod Hajem — Pod Puichou — K Chotolu

A) Dopravni prizkum ze dne 7.10. 2008

Dopravni ptizkum prokhl v normalni vSedni den 7.10.2008 (Utery). Polkiizovatky je
znazorgna na obr. 2-23 a podrofjinna obr. 2-25.

Kiizovatka se nachazi v ngmledném mist jelikoz hlavni komunikace prochaziste
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kolem obecniho i@&adu, ktery brani v rozhleduc@stnikim silnicniho provozu. Ot i zde
chybi jakékoli vybavenost pro¢di a cyklistickou dopravu. Tento fakt plati pro teecelé
obce, aZz na nepatrrkratké Useky vyjimek, kde se nachazejici podél loikaci chodniky,
piip. jsou vodorovnym zranim vyznaeny gechody pro chodce na silnicich 11/2405
a ll1/0079, které vSak nemaji valnou uzitkovou haoidnvzhledem Kk jejich stavu a kvalit
provedeni.

Dopoledni hodinové intenzity jsou zaneseny v tab@kl 3, odpoledni pak v tab. 2-14 a o
skladi# dopravniho proudu vypovida tab. 2-15. Graf 2-4oxda o hodinovych intenzitach
na této kizovatce.

Obr. 2-25 Detail kiZzovatky: Pod Hajem — Pod Ptothou — k Chotolu

Legenda:
| 6 - smér ul. K Chotolu/Pod Pun&ochou
- ul. Pod Héjem
4 - smér ul. K Chotolu/Pod Punéochou

Y

OU Statenice

Silnice 11/2405
Pod Hajem

Legenda:
2 - smér Tuchoméfice - Ul. Pod Héjem

3 - smér Tuchoméfice - K Chotolu/Pod Punéochou

8 - smér Pod H4jem - Tuchoméfice

7 = smér ul. Pod Hajem - ul. K Chotolu/Pod Punéochou

Tab. 2-13 Dopoledni hodinové intenzity 7.10.20G&,dvatka: Pod Hajem — Pod Ruothou

— K Chotolu
Dopoledni hodinové intenzity
hodina OA LNV TNV BUS [MOTO
6:30 - 7:30 87 3 1 0 0
7:30 - 8:30 91 1 3 0 0
8:30 - 9:30 90 2 4 0 0
celkem jednotlivych d.p. P68 6 8 0 0
celkem d. p. 282
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Tab. 2-14 Odpoledni hodinové intenzity 7.10.20G&dvatka: Pod Hajem — Pod Ruothou

— K Chotolu
Odpoledni hodinové intenzity
hodina OA LNV TNV BUS |MOTO
16:00 - 17:00 73 4 0 0 6
17:00 - 18:00 114 3 0 0 4
18:00 - 19:00 96 2 1 0 2
celkem jednotlivych d. p. P83 9 1 0 12
celkem d. p. 305

Tab. 2-15 Skladba dopravniho proudu 7.10.20@8pkatka: Pod Hajem — Pod Rimthou —

K Chotolu
Skladba dopravniho proudu
vzgi?j%tl Procentuelni zastoupeni [%0]
Osobni automobil 551 94%
Lehka nakladni vozidla 15 3%
Tézka nakladni vozidla 9 2%
Autobusy 0 0%
Cyklisté 12 2%
Celkem 587 100%

Graf 2-4 Variogram hodinovych intenzit dopravyiZkvatka: Pod Hajem — Pod Riathou
— K Chotolu, néteno dne 7.10. 2008

Variogram hodinovych intenzit dopravy

krAZovatka: Pod Hajem - Pod Pun ¢ochou - K Chotolu
méreno dne 7.10. 2008

7%

6%

5% —

4% - _ I = _
3% |
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1% H i H -

0% \

procenta vozidel (6:30-9:30; 16-19)
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B) Dopravni prizkum ze dne 3.4. 2009

Dopravni péizkum prolghl v patek wase mezi 16. a 19. hodinou a totwaldu zjiSéni
intenzity dopravy v obdobi konce pracovni doby gxgiu obyvatel Prahy na chaty a chalupy.
Bylo teplé, slunéné paasi s teplotami okolo 20°C.

Hodinové intenzity dopravy viz. tab. 2-16 a skladb@pravniho proudu je v tab. 2-17.

Taktéz jsou ogt v grafu 2-5 uvedeny hodinoveé intenzity doprawygrafické podob.

Tab. 2-16 Odpoledni hodinové intenzity 3.4.200& dvatka: Pod Hajem — Pod Riathou

— K Chotolu
Celkové odpoledni hodinové intenzity

hodina OA [LNV TNV BUS MOTO YKL

16:00 - 17:00 95 3 4 6 9 11

17:00 - 18:00 86 2 4 8 9 18

18:00 - 19:00 82 2 0 5 6 2
celkem 263 7 8 19 24 31
celkem | 352 |

Tab. 2-17 Skladba dopravniho proudu 3.4.208%pkatka: Pod Hajem — Pod Riothou —

K Chotolu
Skladba dopravniho proudu
Pocet
vozidel Procentuelni zastoupeni [%]
Osobni automobil 263 75
Lehka nakladni vozidla 7 2%
Tézka nékladni vozidla 8 2%
Autobusy 19 5
Motocyklisté 24 7
Cyklisté 31 9
Celkem 352 100
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Graf 2-5 Variogram hodinovych intenzit dopravyiZkvatka: Pod Hajem — Pod Riathou
— K Chotolu, néteno dne 3.4. 2009

Variogram hodinovych intenzit dopravy

kAzovtka: Pod Hajem - Pod Pun ¢ochou - K Chotolu
méreno dne 3.4. 2009
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2.2.2 Analyza dopravni nehodovostiv  FfeSené ¢asti obce

Nehodovost v obci je potmeé zna&na, avSak &sSina dopravnich nehodipada na pitah

obci silnice 11/241, kde je intenzita provozu velgsoka.

Tab. 2-18 Statistika dopravni nehodovosti v obeai&tice, rok 2008

Pocet
nehod celkem 56
nehod s nasledky na zdravi
usmrcenych osob
tézce zran énych osob
lehce zran énych osob
nehod pod vlivem alkoholu
Zdroj: http://www.jdvm.cz/pcr

wlo|N|O |

Patet dopravnich nehod v obci, naslédka zdravi a nehod zéginénych vlivem
alkoholu za rok 2008, jeiphledr uspdadan v tab. 2-18. Tab. 2-19 vypovida o statistice

nehodovosti v obci v jednotlivych dnech. Na obr2&jsou tyto nehody pro lepSi orientaci
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zakresleny v map

Tab. 2-19 Denni statistika dopravni nehodovostiei &tatenice v roce 2008

Pocet nehod vive

pond éli 10
Utery 6
stfeda 10
Gtvrtek 11
patek 8
sobota 7
ned éle 4

Obr. 2-26 Dopravni nehodovost — Statenice

e Ry T T

.‘;

un A Legenda:
® misto doprqavni nehody =

O e T

d 2l

s 2

2.2.2.1 Statistika dopravni nehodovostiieSené&?asti obce

V reSenécasti obce je jiz nehodovost oproti silnici 11/241Inahem nizSi (podili se na
celkové nehodovosti 5,04%, viz tab. 2-20 a 2-21ba 8-27), avSak s ohledem na absenci
jakékoli vybavenosti pro cyklisty a¢pi a s pihlédnutim na velké mnozZstvi nighlednych
mist a nekvalitni povrch komunikaci 11/2405 a ID® na Uzemi obce. Podrobné informace

o jednotlivych dopravnich nehodachiedeném Gzemi v roce 2008 jsdilgZzeny v filoze 2.
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Tab. 2-20 Statistika dopravni nehodovostiesen&asti obce Statenice

Pocet

nehod celkem

nehod s néasledky na zdravi
usmrcenych osob

téZce zran énych osob
lehce zran énych osob
nehod pod vlivem alkoholu

o|o|o|o|o|o

Tab. 2-21 Denni statistika dopravni nehodovos&Sen&asti obce Statenice

Pocéet nehod v/ve
pond éli

Utery

stfeda

Gtvrtek

patek

sobota

ned éle

Rlo|lr|[a]lr]R]+

Obr. 2-27 Dopravni nehodovosteSeném Uzemi, grafické znazéwh

——

e -.i S -rf—:?;"?—:m—" o18 '“n"%%

E ;%?j-\'“‘.
)
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2.2.3 Zohledn éni zam éru uzemniho planu

Uzemni plan obce jeifiozen v iloha 1. Z tzemniho planu vyplyva, z&mo v obci jiz
neni planovana obytnd, gpnyslova ¢i obchodni zastavba. Na perifériich obce jecasti
tuzemniho planu moznost obytné zastavby (severodyehod ulice Ke Kulnam, tedy silnice
[11/0079), avSak zaroveje zde i planovana spojovaci komunikace mezi cgimi [11/0079
a ll/241. Tato komunikace tak navede tranzitni doprod Lichocevse, tak i obyvatele
piipadnych novostavebfimo na silnici 11/241. Nedojde takfipdalSim néiistu obyvatelstva
v obci, ke zvySeni intenzity naikovatce Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka (vaan
obr. 2-24), ani naifkZovatce Pod Hajem — Pod Rwchou — K Chotolu (viz. n&pobr. 2-25),

zarove tedy i dale v celém uUseku ulice Statenicke.

2.2.3.1 Pramyslova vystavba

Primyslova vystavba dle izemniho planiegeném Uzemi, ani v obci jako takove, neni

planovana.

2.2.3.2 Skoly
V obci se nyni nenachazeji zadné Skoly, jakéhostolpre. Neni zde ani Zzadna madka

Skolkaci jesle.

2.2.3.3 Zdravotni p&e

V obci se nenachazi prakticky a ni zubni &kginé zdravotnické zdzeni.

2.2.3.4 Obchody a sluzby

V rfeSené&iasti obce se v ulici Pod Ptochou cca 30 m odiiZovatky Pod Hajem — Pod
Purtochou — V Chotolu (viz. obr. 2.25) nachazi reste@ré&tatenicka hospoda. Ta je
piedevsim v jarnich a letnichégicich hoji navsStvovana cyklisty a turisty.

Nedaleko této #Zovatky, naproti autobusové zastavce Statenicka fag. obr.3-30) se
nachazi obchod se smiSenym zbozim. Tertgedirt vyuzivan mistnimi, kié jej navsévuji
piedevsim pSky ¢i na kolech. V mensi rfé pak automobily.

Dale se weSen&asti obce nachazi kavarna a to v Ulici Statenick@tobusové zastavky
Statenice, U Kovarny v objektu novostaveb (viz.inapr.3-38).

Ve stejné ulici se u rybnika nachazi dalsi restayr&tatenicky mlyn, ktera je untisa
v prostoru obytné zény (viz obr. 3-40 v prostordelse na obr.ipkryvaji stavajici obytné

zbny)
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2.3 Analyza dopravniho systému obce

V reSen&ésti obce je doprava vedena po komunikacich ll. &idy (viz. nag. obr. 2-22
¢i 2-23) s pondrné nekvalitnim povrchem a dé giei, Ze i bez jakékoli vybavenosti prédi.
Cyklisté zde jsou opominani zcela fepto, Ze toutofasti obce prochazeji vyznamné
cyklotrasy KCT viz. obr. 2-2 2-23..

Prostor mistnich komunikaci diky zdejSim r@&ravym pon&ram je v zastatném Gzemi
piedevSim v zatkach a také vikZzovatce Pod Hajem — Pod Ruchou — K Chotolu (viz.
obr. 2-22, 2-23 a detail na obr. 2-25) sloZzen paujgedniho pasu o dvou jizdnich pruzich —
chybi zde tedy i jakykoli bezprostni odstup od okolni zastavby hagbr. 2-28, na kterém je
vidét objekt obecnihofiadu (bily dim v pravé strahobr.), jehoZz secha pimo zasahuje do
silnice a pedevsim siha objektu brani v rozhledu naiZovatce, coZ jgeSeno zrcadlem na

protilehlé stras komunikace.

Obr. 2-28 KizZovatka: Pod Hajem — Pod Riathou — K Chotolu ve sénu na Tuchonéice

— N R
Legenda:
[F} smér cyklotrasy + motorové dopravy
: ul.
F——— smérjizd}-r motorove dﬂpfﬂv}" LI_I. P'jd P{)d HEE}'{‘H:I

Puncochou

~—p Statenice - Cerny
.y .'ﬂ,f'i,'i .; e i e
K Chotolu Tuchomérice

Horomérice l

0078; 0101; 8100

Dopravni zn&eni v obci, pedevSim pak iikazové zneéky, urtujici maximalni rychlost,

jsou nadmirné pouZzivany, jelikoZz velmicasto je na relativh kratkych Usecich, pomoci
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svislého zn&eni, nénéna maximalni povolena rychlost jizdy. Tento fakiplsiné s moralkou
¢eskychridi¢t, vede k tomu, Ze rychlost v obci neni ve velkénohstvi Fipadi dodrzovana
aprovoz na mistnich komunikacich tak neni zcelst jibezpény. Tyto projevy
neohleduplnosti ¢kterychiidi¢t a nedostatky v mistni komunii@ siti, jakymi jsou i Uzké a
nep'ehledné zatky a to i ve spojeni ndips Kizovatkou viz. obr. 2-28, mohou vést ke
zna&nému ohrozeni vSeché@stniki provozu. JelikoZ se zdegglevSim v jarnich a letnich
mesicich pohybuje velké mnozZstvi cykiisje zatim zazrak, Ze zde nedoslogjaké dopravni

nehod majici trval&i smrtelné nasledky.

Obr. 2-29 Kizovatka: Pod Hajem — Pod Riathou — K Chotolu ve séru naCerny Vil

Legenda:
smér cyklotrasy + moforové dopravy

smér jizdy motorové dopravy

ul,
Pod Hijem Zastivka

a tl':.":j”'i:l Kp {._"..'.il?l_}rli_ll Jr_]

Tuchomerice
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3. Navrh reSeni vedouci k odstran éni dopravnich
problém 0

Navrh, vhodny pro novou organizaci dopravy v oltgi, mél byt komplexnimieSenim,
kterym bude docileno zlepSeni dopravni situaceranmailizace jejich negativnich dopada
obyvatele. Tedy, aby bylo dosazeno =zkéidin dopravy. Mistni komunikace svym
uspdadanim a stavebnim provedenim ideu zidichni dopravy nenajpliji. Z tohoto divodu
jsou néslednareSeni navrZzena tak, abyiipjejich realizaci bylo zklidani dopravy
a kompromisu mezi pt#bami vSech uzivateimistnich komunikaci a obyvatebbce.

Intenzity provozu naikzovatkach (viz, kap. 3.2.1) jsou velmi nizké. BAato divodu neni
nutné se zabyvat vyptu pro posuzovani kapacity jak stavajicich, taképavrhovanych
kiizovatek v této kapitole. Intenzity provozu nikdyedosahnu maximalnich hodnot
udavanych TP 188 — Posuzovani kapacitjizemych uroxiovych KiZzovatek. Maximalni

orienta&ni kapacity gkterych druli téchto Kizovatek jsou v filoze 6.

3.1 Stavebni Upravy mistnich komunikaci

Vzhledem k prostorovému usi@lani v obci je moznéigbudovat pedevSim prostory
kiizovatek, v ®gkterych ¢astechieSeného Uzemi vybudovat ckijibi vybavenost chodc
(chodniky a pechody pro chodce) stavajici vybavenostippracovat ve smyslu zkiidvani
dopravy, pipadré vhodre zkombinovat prvky zklidovani dopravy a umigi autobusovych

zastavek.

3.1.1 Kh#Zovatky

V feSeném Uzemi se nachazejé gaténi kiizovatky, viz. kap. 2.1. Tytofikkovatky jsou

v tomto Uzemi dopravou nejzatiZgsi.

3.1.1.1 Pod Hajem — Pod Puéochou — K Chotolu

Nepehlednym prostorem tétotikovatky prochazejiti cyklotrasy a jedna turisticka
stezka, viz. obr. 2-22 v kap. 2.1. Taktéz je v lpizkosti, a to u autobusové zastavky, usmst
obchod se smiSenym zbozim a prakticky ihnediigokatky, v ulici Pod Puochou, se
nachazi restaurace, ktera je néejas Ié€ a na podzim, nawstovana hoji cyklisty, turisty
a mistnimi obany.

Prostorové uspgadani kizovatky Pod Hajem — Pod Ptothou — K Chotolu nedava

mnoho moznosti kipstavis. Prakticky jedinou moznosti, jak docilit zklighi dopravy na
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samotné kzovatce a v jejim okoli, je umisti zpomalovacich prdh pripadré zvySené
kiizovatkoveé plochy.

NejvhodrgjSim feSenim by zde bylo umésti zvySené kzovatkové plochy. Ta musi byt
fadreé ozna&ena jak svislym, tak vodorovnym zfemim (znakami A 7b + dodatkovou E1
a V17, viz. piloha 8). Pokud by v obci byla aplikovana Zéna 86bpli zéna ,Tempo 30),
nemusi byt tato vyvySen&ikovatkova plocha (podle TP 85) ozeaa.

A) Zvysena Kizovatkové plocha
Vyuziti zvySené kizovatkové plochy je v souladu s TP 85, viz. naa$eni na obr. 3-30.
Podle &chto technickych podminek je mozné zvySené plochgradny pouzit u mistnich
komunikaci funkni skupiny C, D1 a v atvodnénych gipadech i fun&ni skupiny B a na
prijezdnich Usecich silnic Il. a lllfitdy s podminkou souhlasného stanoviskislpSného
silni¢niho spravnihoi@adu a zaroueprojednanim se spravcem komunikace.

Obr. 3-30 Kizovatka: Pod Hajem — Pod Ruachou — K Chotolu, varianta A)
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B) Zpomalovaci prahy
DalSi moznosti, jak docilit zklidmi dopravy na této ifikovatce, je instalace kratkych
zpomalovacich prah pied samotnou fikovatku. Obdob# jako je tomu v pedchozim
navrhu, bylo by vhodné prahy umistit nejen na hldemunikaci, ale taktéz i na vedlejsi
vétve kizovatky. A to jak z dvodu zklidréni motorové dopravy, tak i Zwdodu zpomaleni

cyklisti, vyjizdkjicich z vedlejSich &tvi kiizovatky.

Obr. 3-31 Kizovatka: Pod Hajem — Pod Riamtchou — K Chotolu, varianta B)

3.1.1.2 Ke Kulndm — Pod Hajem — Statenicka
Tato KiZzovatka je oproti KZovatce u obecnihorédu, tedy kZzovatce Pod Hajem — Pod
Purtochou — K Chotolu, vytizena o zhruba 100% vice, Wap. 2.2.1. RedevSim vtve
kiizovatky ve smrech 3 a 4, viz. obr. 2-24, jsou dopravou nejzatigé Celkové Skové
uspdédani kizovatky a jeji umisini, relativni gehlednost po Useku zUZené komunikace
s nepehlednymi zat&kami vedouci fimo kolem okolni zastavby (a to v oboué&eth, tedy
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jak ve sndru na Tuchoniice, tak i ve srru naCerny Mil), vedefidi¢e motorovych vozidel,
a motocykl nevyjimaje, k podddomému zvySovani rychlosti wikovatce a tim tedy
k naristu pravdpodobnosti ohrozenicastnili silnicniho provozu, zvySovani hladiny hluku,
prasSnosti a v neposledfdd ke zvySeni mnozstvi emisi ze spalovacich nigtopisobenych
akceleraci vozidel.

Diky prostorovému usgadani této kzovatky se nabizidkolik alternativieSeni Gprav.
Sowasny stav KZovatky viz. satelitni snimek ¥oze 7.

A) Okruzni kiizovatka
Jednou z moZznosti, jak docilit zklighi dopravy na tétoik?ovatce a v jejim okoliibec,
je vybudovéni okruzni iKovatky. Rozmdrové usptadani této KZovatky vyhovuje
parametim pro okruzni kZovatku, dle TP 135 &SN 73 6102, jedno z mozny¢hseni je
na. obr. 3-32 a na obr. 3-33 je ukazk&méhorezu takovouto OK.

Obr. 3-32 KiZzovatka: Ke Kulnam — Pod H4jem — Statenicka, vd&a)

\ ; . B RS SEe & F
oy i 1Y

 Legenda:
e chodnik
schody+ndjezdovs
=| rampa pro koédrky
J &i voziky tél. postiZenych
== z4bradli
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Obr. 3-33 Ukazkaifxnéhotezu okruzni a miniokruznitiZovatkou

PR
N
WNEJS! PRONER OKRUMN KRZoVATKY  [D)
VOZOVEA CKRUZNMHO JZONHO PASU STREGOWY OSFROV
SRPOVITA PRSTENEG NEZPEWNENA CAST
ZPEVNENA | STREDOVEHD OSTROVA
KRAJNICE
5-8%
&% Do 35% —
i ———

Zdroj: TP 135

Parametry této navrzené okruzniZzkvatky €i dle nekterych lit. pramefi je mozno

mluvit i o tzv. malé okruzni fiZovatce, kam by ji bylo podle niZze uvedenych pataim

mozné z#adit) jsou (v souladu s TP 135):

vnejSi pramer 24 m

pramér stedniho ostrova 12 m, ktery by bylo vhodné osadikmi zeleni
(kvetouci rostliny, nizké traviny apod.)

véetrg pojiz€eného 2m prstence, ktery je zde navrzeniuwdu pfjezdu
rozmérnych vozidel (pedevsim moznost fjezdu nap. sklizecich mlatiek a jiné
zentdélské techniky)

jizdni pruhy na vyjezdovychéwich jsou Sie 3,5 m, optovré s ohledem na
mozny pfijezd roznérnych vozidel (pedevsSim tedy ze&délské techniky, viz. bod
vyse);

pii¢ny sklon prostoru OK by #h byt dostedny, gesrji dle CSN 73 6101, ukazka
piicnéhoiezu OK je na obr.3-33

oswtleni kizovatky je navrzeno centralni, viz. VL 346.02.9%.0s giloze 6,
taktéZ by nebylo nutnér@souvat sloup wejného osstleni i jeho zapojeni,jelikoz
na tomto mistjiz nyni stoji

navrhova rychlost iZovatky je 30 km/h (dle TP 135 prdikovatky s vijSim
primérem okruzniho pasu od 23 do 50 m je 30 km/h)

na portalech f&d OK musi byt osazeny n#sini tabule IS 9b,foha 8

na vyjezdech z OK musi byt gsnové tabule IS 3a az IS 3dilpha 8
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» smeérovaci ostiivky, jsou navrzeny jako zvySené (majici max. vyskuubniku,
z divodu moznosti fipadného projizthi zentdélské techniky) s nezpe¥nou

Gpravou — nizkym travnim porostem s plochou al@<por.

B) Miniokruzni kiizovatka
DalSi moznou Upravou stavajicfizovatky Ke Kulndm — Pod H4jem — Statenickd, by

mohlo byt vybudovani miniokruzntigovatky, viz. obr. 3-34.

Obr. 3-34 Kizovatka: Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka, vaad)
k & .“_ .‘ | .:1 3 ] i e —__—— & L4

rampa pro koéarky
&i voziky télpostiZzenych
== zébradli

Vybudovani miniokruzni #Zovatky vyZzaduje fedevSim mensi prostorové naroky oproti
OK popsané v badA). Zarover vSak ztizi pipadny ptjezd zengdélské techniky, ten by byl
feSen pomoci ppojizd&Eného stedového ostivku. TotofeSeni zarovevyzaduje kompletni
piestavbu viejného oswtleni v okoli Kizovatky, jelikoz stavajici sloup ¥&ného oswtleni
ve stedu Kizovatky (dle TP 135) nefite Zistat. Bylo by tedy zarowenutné vybudovat
sloupy véejného osttleni okolo KiZovatky, viz. obr. 3-34.

Parametry takto navrzenézovatky by byly (v souladu s TP 135):
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» jednopruhovy jizdni pasige 5,00 m, oftovreé navrzeny s ohledem na moznost
projiz&ni rozn¥rnéjSich vozidel

e pIné pojizckny stedovy ostilvek o paiméru 4 m, viz. VL 324.02.95.09 ifloze 6,
ze které je dle mého nazoru nejvhg8hpouzit variantu c) sdového osfivku

e pfipojovaci pravostranné oblouky vjezdovych a vyjezai wtvi jsou 0 R >3 m

» navrhova rychlost je v cel&ikovatce, vetrg vjezdi a vyjezai 30 km/h

* na portélech f&d OK musi byt osazeny n#ini tabule 1S 9b,ifloha 8

* navyjezdech z OK musi byt gnové tabule IS 3a az IS 3dilpha 8

e smeérovaci ostéivky, jsou navrzeny jako zvySené s nezpgou Upravou — nizkym
travnim porostem s plochou alegf®nt (opst max. s vySkou obrubniku Zidodu
mozného projizéhi roznernych vozidel)

e pricny sklon KiZzovatky, viz. obr. 3-33.
C) Stykova Kizovatka — Uprava stavajicin@seni

Obr. 3-35 Kizovatka: Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka, vdaaC)

rampa pro koddrky .
i voziky tél. postiZenych

stfedni délici ostriivek

55



DalSi moznosti je ,pouha“ Uprava stavajiciteseni. Kizovatka je nyni prostor@v
naddimenzovéna, nejsou zde aplikovany zadné prikgirgni dopravy a taktéz zde chybi
jakeékoli vodorovné zngeni, viz. satelitni snimek ¥ijtoze 7.

Bylo by tedy vhodné #zovatku osadit vodorovnym zéenim a také pouzit fyzické fip.
psychologické prvky zklidéni dopravy. Sotasti tohotoieSeni kiZzovatky je ogtovré
i presunuti v&ejného osetleni z jejiho stedu. Navrh tohotedeSeni je na obr. 3-35.

Parametry kZovatky:

» standardni $& jizdnich pruh 3,5 m
e nadazenost a pddzenost proudjednotlivych &tvi kiizovatky je ponechana beze
zmen, viz. obr. 3-35

* verejné os¥tleni je gesunuto ze gtdu Kizovatky na stranydtve vedlejsi silnice.

3.1.1.3 K#izovatka: Statenickd —Za Kovarnou — Strma — U Padok

Obr. 3-36 KiZovatka: Pod Hajem — Pod Risthou — K Chotolu, varianta B)

———— il
I Legenda:
Autobusovd zastdvka Statenice, U Kovarny

BB  smér Cerny Vil (Dejvickd)
| OS2  smér Statenice (konednd zastivka)

-
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Uprava této kizovatky je odvozena odi@sunu autobusové zastavky linky P¢D356,
smérem naCerny Mil (tedy snér Statenice — Dejvickd), viz. kap. 3.2.2 bod B).

Navrh p@ita s nepatrnym zmensenim poksmhlavni komunikace v prostorttikovatky,
S presunutim pechodu pro chodce, nachazejiciho se nyni za awwebusastavkou (na obr.
3-36 oznaenou jako BUS 1),#ed ni, jako integrovaného zpomalovaciho prahteshmpdem,
viz. obr. 3-36.

3.1.2 Autobusové zastavky

A) Autobusova zastavka Statenice

Souwasny stav této autobusové zastavky je na satelismimku v piloze 7 a na
priloZzenych fotografiich v tétoifloze.

NavrzenéieSeni Upravy zastavky (viz. obr. 3-8D 3-31) spdiva ve zmdné rozmera
ostrivku, nachazejiciho se mezi autobusovou zastavkalica Pod Hajem, tedy silnici
[1/2405. Tyto Upravy jsou navrZzenyigmevSim zdvodu snadgSiho pgijezdu autobusu
k zastavce a nasleginpro jeho snadfjSi vyjezd. K bezp&éjSimu vyjezdu autobusu
a osobnich automolil z prostoru fed obchodem, také napomahajé aiavrzené alternativy
Upravy kKizovatky Pod Hajem — Pod Ptothou — K Chotolu, jelikoZz nufidice, gipadré
i cyklisty, ke zvySeni pozornosti v prostortidovatky (viz. kap. 3.1.1.1, obr. 3-30 a 3-31).

B) Autobusova zastavka Statenice, U Kovarny

Autobusovéa zastavka, linky PIB 356, U Kovarny (viz. kap. 2.1.3), ve &m naCerny
Viul, je umiséna nevhodé# jak je vickt na obrazku aktualni situace (obr. 3-37). Rozhled
fidica je zde negativh ovlivnén zakivenim komunikace mezi okolni zastavbou, ktera tak
omezuje rozhledidi¢t (obr. aktualni situace okoli zastavky a ji sarégsou v piloze 7).

Z téchto vySe zmiovanych dvoda by tedy bylo vhodné autobusovou zastaviespnout,

z tohoto nefehledného mista daghledrjSiho prostoru.

Jako moznou alternativou se jewiepun zastavky zaiigovatku ul. Statenicka s ul. Za
Kovarnou (viz. obr. 3-37), coz zaraveryZzaduje i Upravu minimaéncasti ulice Statenickée
(mozna uprava ulice Statenické je znazomna obr. 3-38).

Prostor této mistni komunikace v ulici Statenické, autobusové zastavky sram na
Cerny \il, je na zdejsi pogry znainy. Dokonce po obou stranach komunikace vede ckodni
(viz. obr. v giloze 7), ktery od samotného jizdniho pasu komwgkzo jedné str&moddluje
travnata plocha. Prostor pebny pro pemistni zastavky se zde tedy nachazi.

Podle mého nazoru je napvhodnou alternativou ipmisténi zminované autobusoveé
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zastavky za vySe zimvanou KiZzovatku ulic Statenickd — Za Kovarnou a Uprava jiz

zminovaného prostoruikovatky, viz. obr. 3-36 a 3-38.

Obr. 3-37 Autobusova zastavka Statenice, U Kové@owasny stav)

» N
2
T TR
M.,

Legenda:

' ¥ Autobusova zastdvka Statenice, U Kovarny
- EY 4 il smér Cerny Vil (Dejvicks)

v %\\"ﬂ - 2) smér Statenice (koneén4 zastdvka)
< \,}%\L X N )
.’§_).4"' ’ - ’ A

e ; . .: o
~ B . Vs
»
d . p
1

Tento navrh spiva v odstradéni chodniku, i pohledu ve srru jizdy snérem naCerny
Vil (viz. obr. v giloze 7), nachazejiciho se na pravé straifstni komunikaceiimz se ziska
prostor, patbny pro vybudovani osivku, oddlujiciho oba jizdni pruhy. Ten e byt
osazen v rozhledovych prostorectizkvatky a v okoli vjezél do obytné zoény travinandii
jinou nizkou zeleni, ktera nebude branitipbhému rozhleddidict. V ostatniché¢astech
ostriivka mohou byt vysazeny napstromy.

Obdobny pistup bych aplikoval i uidruzeného prostou komunikace, nachazejiciho se
po pravé strah v opa&ném snéru jizdy (tedy ve swru jizdy BUS 2 — na Lichoceves,
Horometice). Tim dojde vizuak k odcleni prostoru va této mistni komunikace a k jeho

zatraktivréni, které je mozné jeSkvysit nap. vybavenim lavikami, vysazenim strofmapod.

Obr. 3-38 Autobusova zastavka Statenice, U KovamayrhieSeni)
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Legenda:
Autobusovd zastdvka Statenice, U Kovérny

I smer Cerny Vil (Dejvicks)
BIUS 2 smér Statenice (koneénd zastdvka)

v 8%

3.1.3 Stredni d élici ostr gvky - vjezdni brany

Stredni dlici ostiivek, pouZity jako tzv. vjezdni brana do obce, jattgmim s velmi
vysokou @innosti pro snizeni rychlosti vozidefijgzdéjicich z extravilanu do intravilanu.
Znemo#uje nebezpiné pedjizdEni a také homogenizuje pohyb dopravniho proudu, tim
zaji¥uje vysokou bezgmost silnEniho provozu f ptiznivych nakladech.

Pro zajis¢ni dostateného snizeni rychlostitipvjezdu do obce je v tomtotipad vhodné
pouzit ostiivky provedené tak, Ze Boi posun osy jizdniho pruhu budtelny afidi¢ bude
nucen k upra¥ smeéru jizdy ovladanim volantu a ke snizeni rychlostiostitivki nemajicich
vyrazného béniho posunu osy jizdniho pruhu, nastava (podle #B) bnizeni rychlosti
pramérné o 5 km/h pi rychlostech nad 70 km/h, coz by v tomtpgadt nebylo dostatné,
jelikoZz se automobily ip piijezdu do obce od Lichocevse i Tuch&im pohybuji rychlosti
vySSi.

Z divodu regulace rychlosti nejenfijizdéjicich motorist z extravilanu, ale také
i motoristi vyjizdgjicich z intravildnu, navrhuiji instalaci o8kt zabezpéujicich vychyleni
jizdnich prulé v obou snirech, aby nedochazelo ke zvySovani rychlosti odji¢ith vozidel
z intravilanu je&t na Uzemi obce. Z tohotdiebdu by bylo vhodné umistit viezdni brany vzdy
na gechodu z extravilanu do intravilanu na vSeéimgch vjezdech do obce, kde se motorova
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doprava pohybuje vysSimi rychlostmi (iagilnice 111/0079, tedy ulice Ke Kulnam).

Obr. 3-39 Sedni dlici ostiivek Stetten (Dolni Rakousko)

Zdroj: TP 145

Vhodné by také bylo osazeni jak samotnychiwsit, tak okraji vozovky kei ¢i stromy,
¢imz by bylo dosaZeno zvyrasm stedniho dliciho ostéivku a tim umoc#ni (Einnosti.

Prikladem ostitvku zajif'ujiciho obousr&rné vychyleni jizdnich prdhmtze byt nap.
obr. 3-39.

3.2 Upravy dopravniho zna é&eni

Upravy dopravniho zrani v obci by se tykaly ipdevsim snizeni maximalni rychlosti
jizdy, jak jiz v nebezpsych Usecich mistnich komunikaci (v zuUzZenich Ubegic
nep'ehlednych zatkach a v blizkosti #zovatek ¢i prechodi pro chodce), tak fijpadré
vybudovanim obytnych zén apod.

Ke zklidreéni dopravy s pomoci zény dopravniho zngeni je mozno fistupovat:

* komplexrg, tedy ploSnym zklidénim dopravy
« zavedenim obytnych zon
* pfipadré mistnimi Upravami rychlosti jizdy

» ¢i kombinaci vySe uvedeného.
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A) Plosné zklid@ni

S ohledem na obytny charaki@Seného Uzemi obce, rommvé a rozhledoveé patry na
komunika&ni siti, nemoznost vybudovani vybavenosti cliodccyklisti (dano prostorovym
uspdadanim mistnich komunikaci), se zavedeni ploSn&lanzni vieSen&asti obce samo
nabizi.

Snizenim rychlosti v celé obci ve spojeni se stawebupravami viz. kap. 3.1, které by
toto opateni vhodw dophovaly, by zcela jist vedlo k zasadnimu Utlumu negativnichtev
s dopravou spojenych (emise spalovacich niotodalSich, jako je htimost, praSnost atd.)
a samoejme i k zvySeni bezpmosti.

Toto opateni by v sob zahrnovalo ozngni vSech vjezi do tohoto Uzemi (podrobjn
popsano v kap. 1.1.4), které bych navrhoval prowcidSenowast obce, fipadre i pro obec
samotnou, s vyjimku ftahu silnice 11/241. Zarovwe by vSak odpadlo zwani ugujici
piednosti v jizd (opst popsano v kap. 1.1-4. Maximalni dovolend rychlpst prajezdu
navrhovanymi stavebnimi Gpravami by byla v souladuaximalni povolenou rychlosti, tou
je prae rychlost 30 km/h. B jejim zavedeni se (dle TP 85) neuziva Zadnéhel&ho
znaeni. V gipadt aplikace zpomalovaciho prahu vyfeaého stavebni Gpravou, se pouzije
pouze vodorovného svislého Zeai a to znékou V 17, tzv. ,Trojuhelnilk” (viz. ptiloha 8
a obr. jednotlivych alternativ navrhovanych staviebhniprav v kap.3.1).

B) Obytné zoény

CeléteSené uzemi obce je vyuzivano prakticky pouze knghy (elaim. Tento fakt je
treba @i navrhu Uprav komunikmi si€ a zn&eni v obci respektovat.i@devsim z & tedy
vyplyva, Ze prioritou Uprav komunikai si€ museji byt pdeby zdejSiho obyvatelstva,
jakymi jsou:

* bezpeénost

* nizka hlgnost

* nizk& prasnost

* nizké emise

» atedy zaji&tni co mozné nejmensi intenzity dopravy na zdejgachunikacich

* aobsluznost zastavby.

Nyni jedinou obytnou zénou, nachazejici seeSeném Uzemi, je prostor novostaveb ve
stredu obce (viz. obr. 3-38) a s ni sousedici komg#ich novostaveb blize k silnici 11/241,

mezi ulicemi U Skoly (na ni navazujici ul. V Lukach ul. Statenicka (patrné z obr. 2-22
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a 2-23) a dale oblasterného Vola. Tatdast obce v3ak jiz negak reSenému Gzemi, kterym

se tato diplomova prace zabyva.

Obr. 3-40 Obytné zény
Legenda:

stavajici obytné

navrZzené obytné zény

Navrhované obytné zony jsou zndzom na obr. 3-40. Jedna se o bytovou zastavbu
prilehlou k hlavnim mistnim komunikacim. Ozeai vjezdi do jedné takovéto obytné zony
je pro ilustraci znazogmo na obr. 3-30 v kap. 3.1.

ZKklidnénim obytnych¢éasti obce s vyuZzitim prikz kap. 1.1.3 by se tytdasti staly
atraktivnimi a vzhledoyi uzitkowe hodnotnymi.

Vjezdy do &chto obytnych z6n by bylo vhodné stavélupravit variantami dleifiohy 3,
podle prostorového upédani jednotlivych vjead a Kizeni s hlavnimi mistnimi

komunikacemi.
C) Mistni Upravy rychlosti jizdy
Tato moznost by znamenala Upravu rychlosti jizdyafgou B20a - NejvysSi dovolena
rychlost a pipadré i znatkou B20b - Konec povolené rychlosti, vizilpha 8) v jednotlivych
usecich mistnich komunikaci. Tedy osazenintetdpdnyclti jinak nebezpénych mist (viz.

obr. v @iloze 7) dopravnimi zrkami ugujicimi maximalni povolenou rychlost, tu &p

predpokladam na 30 km/h.
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3.3 Pési doprava

Vybavenost pro ¢i dopravu v obci (az na kratké Useky v ulici Siatlea a kolem jiz
zminovanych novostaveb v této ulici), chybi. Reseni pSi dopravy, weSené&iasti obce je
vhodné toto Uzemi rozlit s ohledem na moznost Upraviig vybudovani nové vybavenosti

chodd na:

» ulice Pod Hajem ke kZzovatce s ulicemi Pod Puochou a K Chotolu

Tato ulice (viz. obr.2-23) svym prostorovym ugfaéni nenabizi alternativu vybudovani
chodniku. Intenzita dopravy zde vSak neni vysokéoto je mozné stavajici sléeny provoz
s chodci (a cyklisty) na této komunikaci ponecreztebzngn.

Obdobr je tomu i v gipact samotné Wzovatky ulic Pod Hajem — Pod RPtothou —
K Chotolu, kde ot prostorové uspadani KiZzovatky nenabizi moZznost vybudovani
chodniku pro pSi. AvSak oproti samotné ulici Pod Hajem, je proskdizovatky tak
negehledny, Ze ponechat jej bez stavebnich Uprav nsminé. Pro vySSi bezfmost
sloweneého provozu (i s ohledem na chodce) byly v kabnavrzeny zrny kiizovatky tak,
aby se provoz nejen v prostortidovatky, ale také prostortifehly k télesu Kizovatky, stal
bezpeéngjSim (viz. obr. 3-3@&i obr. 3-31).

» ulice Pod Hajem dale kei&ovatce s ulicemi Ke Kulnam a Statenicka

V celém Useku ulice Pod Hajem je prostorové idg@ni totozne, tedy i v celé délce
tohoto Useku schazi vybavenost chodKomunikace je zde vSak vyuZivandegevsim
k cestam do prostoru autobusové zastavky Statefwckaobr. 3-3Ci obr. 3-31) .

Pro gipadnou cestu k autobusové zastavce Statenicka,oldarky ¢i do prostoru
novostaveb a zp, mohou gSi vyuzit ulici U Potoka, ktera je pro tentéelivhodna (viz. obr.
3-37 nebo obr. 3-38).

Jedinou upravou ulice U Potoka by bylo vybudovaabradli, v délce zhruba 70 m,

zabraiujicimu vzniku Urazu chodgdoucich kolem potoka ve zGZzenych mistech ulice.

» ulice Statenicka od KZovatky s Ulicemi Ke Kulndm a Pod Hajem po ulici U
Potoka
Navrh moznéhdeSeni pSi dopravy naiZzovatce Pod Hajem — Ke Kulnam — Statenicka
je na obr. 3-32, 3-34 a 3-35, dle typu navrhovarigokatky. Jak je z obrazkvidét, jde
o vybudovani chodniku po pravé s@akizovatky, ktery zde doposud chybi. Navrhovany
piechod pro chodce (moZno vybudovat jako vyvySengElagody s najezdovou rampou pro

kocarky (pip. pro postizené uvadzané na invalidnim voziku)sloyzily jako spojnice s ulici
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Svatojanskou, ifpadré pro chodce sefujici do okoli zastavky Statenicka (tedy do okoli

obecniho tadu apod.).

Obr. 3-41 Ulice Statenicka u staré zastavby

Navrhovany chodnik by dale (odikovatky Pod Hajem — Pod Ptothou- K Chotolu)
pokratoval ulici Statenickou dle obr. 3-41 vedouci pastéré zastavby dale az kdzovatce
s ulici U Potoka. V tomto useku by vSak musel bytiorykoupen zhruba jeden délkovy metr
hloubky okolnich pozemik jelikoz stavajici chodnik, vedouci obdébnsvou Sikou
nevyhovuje. A dale samigm¢ vodorovnym a svislym zganim vyznait prechody pro
chodce (viz. obr. 3-41)

» ulice Statenicka po KZovatku s ulici U Potoka

Celkova navrhovana Uprava ulice Statenicka od uwlid@otoka dale ve sfru naCerny
Vul (az po usek k novostavbam) jéepna z obr. 3-38. Zde podle pringipklidhovani
dopravy je navrZzenoipsunuti autobusové zastavky za prosthizokatky, s vyvySenym
piechodem pro chodce,fstlovymi ostiivky s moznosti vysazeni zetera s ochrannym
pasem odéujicim chodnik od prostoru mistni komunikace, kt¢e dostat&né Siroky

k vysazeni stroiina vybudovani sezeni pré$. Realizaci tohoto navrhu by nyni nevzhledna
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a nezklidena ulice dostala novy zajimavy a pohledny raz,yktey byl spojen s vysokou

uzitkovou hodnotou pro zdejSi obyvatel a zkéidim dopravy na této komunikaci.

3.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava veSenécasti obce je f feSeni dopravni situace nezanedbatelna.
JelikoZz obci prochazfada cyklotras, viz. kap. 2.1.4 a obr. 2-22, a tprazska patei
cykotrasa (kterou je cykotrasaR oznaovana jako 8100 nebo-li A50), intenzita cyklistické
dopravy ve slunnych jarnich, letnich a podzimnictedh vzdy vzroste aiplédneme-li
k sowtasnému stavu komunikaci, ktery neni vyhovuijitikladem tomu jsou kriticka mista:

* nepehlednd kizovatka: Pod Hajem — Pod Rimthou — k Chotolu, viz. obr. 2-25,
2-28 a 2-29

e ulice Pod Hajem, komunikace je zde v zat zUZena, na obr. Vifpze 7 je
kritické misto pro ilustraci vyfoceno (ve $m na Cerny \il) s projizajicim
nakladnim automobilem &stskych sluzeb

« dale ulice Statenicka, za nyj&i zastavkou MHD (s Cerny Ml - Dejvicka),
kde opgt (obdobré jako je tomu u KZovatky Pod Hajem — Pod Ptocthou —
k Chotolu) v rozhledu dastnikim silniécniho provozu brani zastavba, nachazejici
se @imo u silnice, viz. floha 7.

Navrhovana op&eni v kap. 3.2 a 3.3, vedou taktéz ke zvySeni iexysti cyklisti v obci.
Z prostorovych dvoda neni mozné cyklisticko dopravu odvézt z hlavniadmknikaci
a proto i zde musi byt ny$i sloweny provoz zachovan.

3.5 Hromadna doprava osob

Zmeny ve vedeni MHD nejsou v této dbly obci zapdiebi. VieSenécasti obce jsou
zastavky autobuis situovany z pohledu dochéazkovych vzdalenosti (mdz. 400 m)
a vytizenosti linek vhodn Jedina zrna v umisini zastavky je navrZzena v kap. 3.1.2
Autobusové zastavky, viz. obr.3-8Bdetailrgji na obr. 3-36 v kapitole 3.1.1. Stavebni Gpravy
kiizovatky s pesunem autobusové zastavky jsou provedaregqySim z dvodu zvySeni
bezpénosti a zarowe jako prvek zklidgni dopravy.

Pt realizaci nové obytné zastavby na severovychsttaié obce (viz. piloha 1 — Gzemni
plan obce) bude zagebi vybudovani nové autobusové zastavky.Stavajgtagky se stanou,

s ohledem na dochazkové vzdalenosti, pro obyvattzastavby nezajimave.
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4. Zhodnoceni

Zhodnoceni variant je nutné provést jak z pohlegiah) (tinnosti, tak z pohledu fin&ni

nara:nosti [ jejich mozne realizaci.

4.1 Uéinnost jednotlivych alternativ

U¢innost jednotlivych alternativ je nutné hodnotibldedem na podminky dopravniésit
v obci, gihlédnutim na morélkweskychtidi¢a a uzZivateh mistnich komunikaci dbec,

a zkuSenostmi se zklidvanim dopravy v jinych lokalitach, srovnatelnéhaur.

4.1.1 Mistni upravy rychlosti jizdy

V n¢kterychcastech obce jsou mistni Upravy rychlosti dopravizimaékami (B 20a, resp.
B 20b) zavedeny. AvSak ty svou ulohu neplni, jelikejsouridi¢i nejsou respektovany, kdyz
jsou umisovany na nefehlednych Usecich, fedevSim ve zlOZenicki nepehlednych
zatakach mezi okolni zastavbou.

Z tohoto vyplyva, Ze samotné Upravy rychlosti jizgpmoci dopravniho zgeni

nepovedou ke zklidimi dopravy na Uzemi obce.

4.1.2 Obytné zény

Vybudovanim obytnych zén dojde ke zkliahi dopravy, tim ke zvySeni uzitné hodnoty
komunikaci i k estetickému zhodnoceni celydisti obce. AvSak zémou tohoto usp@dani
nedojde k tizenému zklidni dopravy na hlavnich mistnich komunikacich, jenzklidréni
v navrhovanych obytnych zénéch (viz. kap. 3.2 8p40).

Je tedy #ejmé, Ze oft toto reSeni se fi¥e stat obdohkinjako mistni Gpravy rychlosti

jednim z ditich kroki, vedoucim ke zklideni dopravy v obci.

4.1.3 Plosné zklidn éni

Plosné zklideni dopravy bude zcela jishe&inngjSim reSenim. Motoristé budou ihned
pii viezdu do zény informovani o ziné maximalni povolené rychlosti (dopr. ztkau IP 25a
viz. ptiloha 8) a dale jiz tato rychlosti, aZz po nasledtyyezd ze zbény, nebude émina.
Odpadnou tedy jakékoli zny rychlosti v negehlednych mistech apod. DalSi vyhodou bude
absence zr@ni gednosti jizdy,cimz budoufidi¢i pozorrgjSi a tim se stane provoz na
mistnich komunikacich bezgjsi.

Pro eliminaci moznych jeévnekazs fidi¢t, bude vhodné vyuZitékteré z navrhovanych
alternativ stavebnich Uprav z kap. 3.1, které #ydoce ukazni Vhodnym dopémim Gprav
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kiizovatek, chodnik ¢i autobusovych zastavek by také bylo vystdvstednich dlicich
ostrivkt (vjezdnich bran) naipchodech z extravildn do intravilanu, které by samo
aplikaci ploSného zklidimi umocnily.

4.1.4 Stavebni upravy
Stavebni Upravy pro zkliégni dopravy v obci maji nezanedbatelny vyznam, ¢aik
moralkaceskychridic¢i, bohuzel, neni na tolik vysokda, aby hagamotné zklidéni dopravy
vytvoienim zon plosného zklidni ¢i mistnimi apravami rychlosti jizdy postavalo. S timto

faktem se setkavame dnes a dena viech pozemnich komunikacicBeské republice.

4.1.4.1 K#izovatka Pod Hajem — Pod Pdnchou — K Chotolu

Prostorové uspgadani této Kzovatky (viz. kap. 3 a obr. aktualni situaceftilqze 8)
nenabizi mnoho mozZnosti Uprav. To je dano blizkoktini zastavby, ze které riddgdad
objekt obecniho fiadu, respektive tedy jehoistha, prakticky zasahuje nad vozovku. Neni
zde mozné vybudovat odény dopravni prostor pro chodae pro cyklisty. Jedinymi
moznymi Upravami #Zovatky, které povedou ke snizeni rychlosti pijicich vozidel
a k zvySeni pozornosti jejidiidi¢i, jsou varianty navrzené v kap. 3:

» kratké zpomalovaci prahy

» zvySena kizovatkova plocha.

Vyhodami zpomalovacich pralobect je:
* snizeni rychlosti vozidel
» vyS3Si bezpénost vSech &astnilki provozu

e mére zavazné nasledkyipadnych dopravnich nehod.

Moznymi negativni dopady zpomalovacich prahize byt:
» zvySeni hladiny hluku
* mohou byt zdrojem vibraci
e mohou vznikat problémy s odvogrim komunikace
e udrzba komunikace setibe stat narngjsi
* vznika vysSi opdebeni krytu vozovky, Zjsobené vlivem dynamickychéinkt
vozidel

* av rekterych gipadech mohou tva prekazku pro cyklistickou dopravu.
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A) Kratké zpomalovaci prahy

Vyuziti kratkych zpomalovacich prahjako zklidiujicich prvki na této kiZzovatce,
i vjejim okoli, je jednou z moznych variant dosaiZzevySené pozornosti a zpomaleni
projizcgjicich ridi¢t. Jejich aplikovanim se stane prostéz&vatky bezpéngjSi a @i jejich
pouziti i na vedlejSich&vich kiizovatky, dojde ke zvySeni ostrazitostijizdéjicich vozidel
a cyklisti na kKizovatku.

Nevyhodou pouziti kratkych zpomalovacich pravSak niize byt zvySeni hluku ip
prijezdu gredevSim nakladnich automahiljejichz fidi¢i nebyvaji ¢asto jejich vlastniky
(sluzebni vozy) a protorpjejich prejezdu nezpomali nagdepsanou rychlost.

DalSi nevyhodouéthto prald je kratSi Zivotnost, vysSi ogebeni vozovky a jsougtsim
zdrojem vibraci ve srovnani ve srovnani s dlouhymomalovacimi prahyi zvySenymi
kiizovatkovymi plochami.

B) zvySenda kZovatkova plocha.

Zvysené kizovatkové plochy jsou vhodnou alternativou proididni dopravy. Jejich
pouzitim dojde ke zvySeni pozornogitlica a k zpomaleni projizgicich vozidel s ¥tSim
acinkem nez je tomu u kratkych zpomalovacich pr@hz. obr. 4-42). Ve srovnd s kratkymi

zpomalovacimi prahy maji delSi Zivotnost, nevznikli velké opdtbeni vozovky, jsou

i zdrojem menSich vibraci aigob estetitéjSim dojmem.

Obr. 4-42 Fiklad &inku sniZeni rychlosti vozidekipuZiti dlouhého zpomalovaciho prahu

konstruovaného na rychlost 20 km-h-1
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4.1.4.2 Kiizovatka: Ke Kulndm — Pod Hajem — Statenicka

Velky prostor této kZovatky, ve spojeni s plynulym napojenim vedlg@ve, nyni svadi
fidice k rychlému pijezdu, ktery je zde ve velké maitaké aplikovan. Z tohotoidodu je
nutné upravit prostor ikkovatky tak, aby vhodnym #Agobem zabteoval takovému to
nebezpeénému a rychlému jyezdu vozidel prostoremrizovatky a v jejim okoli.

Zarover zde chybi i vybavenost chaddkteré je samdejme nutné v navrzich zohlednit,
jelikoz prostor pro vybudovani chodiila giipadré pirechodu pro chodce se zde nachazi.
Cyklisticka doprava musi byt v celé obci vedenadeafme s motorovou dopravou po mistnich
komunikacich, jelikoZ se v jejich prostoru nenadtdastatek mista pro vybudovani ¢téhé
sit cyklostezek.

Pro odstraéni vySe zmitnych negativnich jav byly navrzeny it mozné pestavby
kiizovatky (viz. kap. 3):

» Uprava stavajici stykové&ikovatky
» vybudovani miniokruzniikzovatky

e ¢ okruzni Kizovatky.

A) Stykova KiZzovatka

Upravou nywjsi stykové kizovatky na navrhovanou stykovotizovatku viz. kap.3.1.1.2,
by doSlo k zpomaleni vozidel, odhgicich na silnici 111/0079 (do ulice Ke Kulnam)
smefujici na Lichoceves. Tim by bylo docileno zkkdin dopravy v prostoru ikkovatky
a v jejim blizkém okoli. Uprava odteni na vedlejsi &tev kiZzovatky je totiz navrzena pod
mensSim uhlem, coéidi¢e nuti ke zpomalenitpodbaieni. Jelikoz je dle vysledkdopravniho
prizkumu tato ¥tev kiizovatky zatizena vysSi intenzitou provozu, bylo tbyo zklidréni
zna&né.

Navrhovany chodnik stpchodem (viz. obr. 3-35), ktery je mozno vybudoyeito
zvySeny, odvede §3i dopravu z prostoru samotné mistni komunikadmz se docili
minimalizovani stetu chodé s vozidly.

N

Nevyhodou stykové ikZovatky vSak je ve srovnani s okruzni vysSicgiomoznych
B) Miniokruzni k#zovatka
Prestavbou stévajici stykové&ikovatky na miniokruzni (viz. kap. 3 obr. 3-34) leud

docileno zpomaleni vozidel, zvySeni ostrazit@stica i snizeni mnozstvi koliznich btd

a zarova dojde i ke zpomalerfidica blizicich se k prostoruriZovatky.
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Vystavbou navrhovaného chodniku dojde i k odvegesich z komunikaceim se zvysi
jejich bezpeénost, resp. Bezgaost &astniki silnicniho provozu ubec.

Kiizovatka je navrzena takovymi parametry, aby jiobyozné projet i nap s velkou
zenedélskou technikou (pl&é pojizdeny ostrov), viz. kap. 3, avSak jejitpezd i tak nebude
zcela snadny.

Pri vystavi® této KiZovatky vSak musi dojet ke Zme umiseni verejného osstleni, které
musi byt ze $edu KiZovatky gresunuto na jeji okraj a to miniméltak, jak je tomu na obr.
3-34.

Esteticky bude zdejSi prostor zcelagibbdnotrjSi, coz spolén¢ se zklidnim dopravy
a zvySenim bezgeosti oceni pedevsim obyvatelé obce.

C) Okruzni kfizovatka

Vystavbou okruzni #zZovatky na tomto mist spol&én¢ s chodnikem a eventuéin
i ptechodem pro chodce (viz. kap. 3 obr. 3-32), dojoéobre jako tomu je u miniokruzni
kiizovatky v gredchozim bo& ke zhodnoceni zdejSiho prostoru, zkéidihdopravy a zvyseni
bezpeénosti Eastniki silnicniho provozu.

Tato navrzena okruzni figovatka, oproti miniokruzni, umdénje lepSi pijezd
nadnernych vozidel, k tomuto delu je zde navrZzen pojigdy prstenec (viz. kap. 3). Déle
neni nutné femig’'ovat sloup veejného osttleni, ktery se nyni nachazi v jejimiesdu.
Konstrukcecast&né ojizdéného stedového ostrova také nabizi moznost vysazeni akrasn
zelerg ¢i umiseéni umeéleckého dila apod.¢imz by oproti miniokruzni #Zovatce bylo

docileno je&t vétSiho estetického dojmu.

4.1.4.3 Autobusova zastavka Statenicka, U Kovarny

Upravou tohoto prostoru dle navrhované alternativigap. 3, by doslo k celkovému
zklidnéni dopravy v celé ulici Statenické podél sjgich novostaveb (viz. obr. 3-38), zvySeni
bezpeénosti, zlepSeni fistupu obyvatel k autobusové zastavce a celémutgorosulice

Statenicka by byl vetknut humanni raz, ktery muneghi dob chybi (viz. obr. v filoze 7).

4.2 Finan éni naro ¢nost

Ekonomicka stranka navrhovanych Uprav je velieZita pro jejich moznou realizaci
(viz. kap. 1.2.7). Jak jiz pro vg¢b samotné varianty, tak i zidodu zajiSéni financovani,
které mize byt ze zdrdy;:

¢ samotné obce
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» ¢i maze byt financovano z dotaci a gnaatto jak od kraje, statu takip. evropskeé

unie.

4.2.1 Stavebni Upravy

Finartni nar@nost jednotlivych stavebnich Uprav vychazi z [19R2h Ceny uvedené
v nasledujicich kap. jsou odhadem naklad pouZzité materidly. Nejedna se tedy o odhady
konenych cen za provedeni, jelikoz ty se vzdy odvijzedleného dodavatele.

4.2.2 Khrzovatka: Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka

Jsou navrzenyitupravy Kizovatky Ke Kulnam — Pod Hajem — Statenicka.
A) Stykova KiZzovatka

Tento navrh je prakticky jen Upravou stavajicihosporu KiZzovatky. Povrch vozovky
vtomto pgipac€ nevyZzaduje zasadnich Uprav. Je nutriésynout poudini oswtlent,
vybudovat chodnik vedouci po pravé stratizovatky (viz. kap. 3.1.1.2) a v jeji blizkosti
instalovat zabradli, stejntak po straé vozovky (viz. obr. 3-35) instalovat svodidla, dale
vystawt stredni dlici ostiivek a prostor KZovatky fadré ozn&it svislym a vodorovnym
znaenim, steji tak i p‘echod pro chodce a vybudovat rigmavazujici schody a najezdovou
rampu pro koarky ¢i télesre postizené. Cenaédhto Uprav prostoru ikovatky Wetns
vybavenosti chodcse pohybuje okolo 150000G:K

B) Miniokruzni kifiZzovatka
Prestavba kzovatky na miniokruzni je spojena s naklady naauprstavajici komunikace
(tu je mozné z&sSi ¢asti vyuzit a tim dojit ke z&aému snizeni naklay, na vystavbu
chodniku, ¥etrné osazeni kKzovatky zabradlim a svodidly (viz. obr. 3-34),dalechodu pro
chodce se schod&h a najezdovou rampou, také je nutéspnout poulini oswtleni na
okraj kiZzovatky, a cely prostorikovatky fadreé oznait vodorovnym a svislym zianim.

Materialové naklady na takovéto Upravy se pohybkgilo 2000000 K.
C) Okruzni kfizovatka
Vystavba okruzni #Zovatky spolén¢ s vybavenosti chodc(nazngenou na. obr. 3-32)
by se pohybovala okoleastky 2500000 K Tento navrh si vyZaduje Uprava celého prostoru

kiizovatky a pedevSim jejiho sédu (vystavba ostrova okruzniizovatky, ktery je navrzen
jako ¢aste&ne pojizcny).
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4.2.3 Krzovatka Pod Hajem — Pod Pun ¢éochou — K Chotolu

Vv s

NejlevrgjSi Upravou prostoru tétofikovatky navrhovaného kap. 3.1.1.1 je Uprava
ozn&ena pismenem B). Ta si vyZaduje pouze poloZenkyahtzpomalovacich praéha jejich
fadné oznéeni. Naklady na takovouto Upravu by se pohyboviblame¢astky 50000 K.

Varianta A) v kap. 3.1.1.1 je variantou drazsi. Wgbvani zvySenéikovatkové plochy
by se pohybovalo okolo 150000 KTato varianta klade velké naroky na Upravu gtéiva

kiizovatky.

4.2.4 Autobusova zastavka Statenicka, U Kovarny

Presun autobusové zastavky Statenicka (viz. kap2)3jd.spojen s vysokymi naklady, do
kterych je nutné zahrnut nejen vystavbu nové zagtavlikvidaci staré, ale také vystavbu
stredniho dliciho ostfivku v celé délce ulice, dlouhého zpomalovaciho pimtegrovanym
pirechodem pro chodce, ale také Upravu prostoru podaogh vysadu zel€érapod. Realizace

tohoto navrhu by s sebou nesla nakladgdech milior K¢.
4.3 PFinos jednotlivych  FeSeni

4.3.1 Hluk a emise
Zjistovani hladiny hluku a ostatnich emisi u jednotllvygavrzenych variant a jejich
kombinaci, by bylo fednttem procesu EIA. Timto procesem je posuzovan \dinezu na
Zivotni prostedi. Jednalo by se tedy o zpracovani dalSi pramndtici dopady jednotlivych

zameru (jiz vytvorenych kombinadfeSeni z navrhovanych touto diplomovou praci).

4.3.2 Plynulost dopravy

Veskeré navrhované zmy v komunik&ni siti, jak jiz zmény v organizaci dopravy
samotné, stavebni Upravy apod., jsou navrzenyatak,se doprava v obci stala plynulejsi a
bezpengjsi.

Prostor zde dostavajégi spoléné s cyklisty na ukor motorové dopravy. Navrhovanymi
opatenimi se totiz stane tat@st obce pro tranzitni dopravu nezajimavou. Tal@iZzobce
nebude v takové i, jak je tomu doposud, fiti Bylo by vSak vhodné, tato zkiidjici
opateni v obci realizovat vase oteieni dnes budovaného obchvatu hl. m., aby se tranzit

doprava mohla obci zcela vyhnout.

4.3.3 Akceptovatelnost ze strany ve  Fejnosti

VSechny navrhy by #y byt véci verejné, protoze jedinkomunikaci a projednavanim

12



dopravnich opaéni s véejnosti, tedy jejich vysitlenim a odvodrénim, je mozné nalézt
spol&nou cestu, jak tato ogani vhodi se souhlasem d@gqrevsim se sprdvnym pochopenim
od veejnosti realizovat.

Pro tento Gel je vhodné aktivér do takovéto kampanzapojit Gedniky obecniho fé@du,
v mistnim tisku otisknout vystlovaci ¢clanky k navrhovanym opgnim, pdadat gednasky
a besedy s mistnimi ddny a v neposledritac je mozné i akceptovat navrhy &pgominky

vefejnosti pro Upravy navth

73



5. Zaver
Hlavnim cilem této diplomové prace je zmapovanicaesného stavu dopravy vybrané

lokality. Na zaklad zjisSttnych faktoti, s gihlédnutim k zem& planovaci dokumentaci

nasledg navrhnout komplexnihtesSeni dopravy této lokality.

ZvySujici se intenzity automobilové dopravy s jejimegativnimi vlivy na Zivotni
prostedi, jsou dvodem, prd vyvijet snahu o jeji zklidkni. Toho je mozné dosahnout tehdy,
kdyz se automobilova dopravaizpusobi sidlu. To znamena, Ze dojde ke snizeni rythlos
projizc€jicich vozidel, zminé prostorového uga@dani uléniho prostoru ve progph chodé
a cyklisti, zvySeni bezpmosti fechodi a KiZovatek, odstraimi nadazenosti automobilové
dopravy a jeji zbytné formy ze sidelnich Gtuar

Takovato humanizace dopravy byvalaivpdné doménou pouze siti obsluznych
komunikaci, spojenych stvorbou zén se snizenolnlogtd a @Sich ¢i obytnych zo6n
s vystavbou chodnika infrastruktury pro cyklisty. V dnesni dblse zklidiovani gesouva
piredevS§im na hlavni mistni komunikace aitghy. Prag¢ tyto mistni komunikace jsou
dopravou nejvice zatizené a stavaji se zdrojemdwetosti, hluku, emisi spalovacich mator
atd.

ZKklidnénim dopravy je tedy nutné dosahnout:

* snizeni rychlosti automoliil

* zvySeni bezpmosti chodéa

* zvySeni bezpmosti uzivatel verejné dopravy
* zvySeni bezpmosti cyklisti

* azvySeni bezgaosti na kizovatkach.

Nastroji a opaenimi, které tyto dopady minimalizuji, jsou podlkugenosti s jejich
aplikaci ze znéné casti Evropy:
* plosné zklidgni dopravy, tedy vyti&ni zon Tempo 30
* vznik obytnych zén
* budovani zpomalovacich pirah
* budovani zastadvek MHD v jizdnim pruhu
» dale vystavba vysazenych chodnikovych plochiedsich dlicich ostfivka, jak

pro usnadéni prechazeni, tak jako nastroje k zpomaleni vozidelreghrani
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extravilanu a intravilanu
e ziizovani zvysenych ploch vozovek a to jak zvySengieithodi, tak i KiZovatek
e vyuzivani optického zu0zZeni ezdného profilu komunikaci a snovych
vychyleni jizdniho pruhu

¢ ¢&ilokalnim zGzenim komunikace.

Dopravni sf ve zvolené obci (Statenicich) vyZaduje @@ znény, které povedou
k zlepSeni dopravni situace, tedy k zklidhdopravy..

Stavajicim stavem mistnich komunikaci i@Senim ulinich prostoi je nyni
uprednosiiovana pedevsim automobilova doprava. Tento stav neni mdeglihlédneme-li
k faktu, Ze v obci naprosto schazi vybavenost chadcyklistické dopravy. Btom jeji
opomijeni zde neni mozné, jelikoZ obci prochémia velmi frekventovanych cyklotras,
vcetre prazskeé patai cyklotrasy A 50 (tzv. prazskeé kolo).

Pt navrhovani zrén dopravni sit bylo snahou veSkera tato negativa minimalizoviiitna
zlepSit kvalitu Zivota obyvatel obce, bezZpest vSech &mstniki provozu, tedy chodc
a cyklisti nevyjimaje, a také zhumanizovat stavajicic¢nili prostor. Ten by se tak

Samotna volba z navrhovanych variant jiz zaleZisamotnych zastupitelich obce a na
jednanich s v@jnosti, na kterych by bylo vhodné Sirokouejrost s jednotlivymi variantami
seznamit aifipadné pipominky ¢i podréty do navrli zakomponovat. Tim bude docileno
pochopeni jednotlivych zén obyvateli a ziskani kladného postoje pro jejiedizaci.

Naklady spojené s realizaci ofati je velmi obtizné odhadnout. Odhad nakladoto
diplomové praci je ziskan z podkiadUstavu Gzemniho rozvoje, kde jsou &igleny
materidlové naklady na vystavbu mistnich komunikaciz orienté&niho odhadu néaklad
firmy EDIP s .r. 0.

Financovani navrhovanych Gprav je mozné ze strany:

e samotné obce

» (i z dotaci a graifita to jak krajskych, statnich takip. z evropské unie.
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Priloha 2: Dopravni nehody — obec Statenice silnice |

/2405 a 111/0079

Dopr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9
nehoda ¢.
datum 14.2.08 13.4.08 18.8.08 1.1.08 6.12.07 6.12.07 5.12.08 28.6.07 2.5.2007
den Gtvrtek nedéle pondéli Utery Gtvrtek Gtvrtek patek Gtvrtek Stfeda
éas 16:40 23:20 19:30 25:60 9:40 16:26 19:20 20:35 19:20
- srazka s srazka s srazka s srazka s srazka s .
srazka s . . . . . . . . . . p . . srazka s
druh evou srazka s lesni jedoucim jedoucim jedoucim srazka s pevnou jedoucim jedoucim eviou
nehody pevn Zvefi nekolejovym | nekolejovym | nekolejovym prekazkou nekolejovym nekolejovym pevn
prekézkou . . ; . . prekéazkou
vozidlem vozidlem vozidlem vozidlem vozidlem
nepfichazi v nepfichazi v nepfichazi v neprichazi v
Gvahu, nejde | Uvahu, nejde o Gvahu, nejde o Gvahu, nejde
druh . . « . - . - Lo
srazky o srazlfu _ srazk,u celni bocéni zezadu . srazk}J z boku bocni o sraz!<u
jedoucich jedoucich jedoucich jedoucich
vozidel vozidel vozidel vozidel
nepfichazi v nepfichazi v nepfichazi v nepfichazi v zed.pevna Gast nepfichazi v nepfichazi v
druh _nep ; Gvahu, nejde | uvahu, nejde | Gvahu, nejde PEVNE _nep ; Gvahu, nejde
. Gvahu, nejde o N N N mostd, Gvahu, nejde o N
pevné strom ‘s o srazku s o srazku s o srazku s L , ‘s o srazku s Strom
. srazku s pevnou podjezdd, tuneld | sraZzku s pevnou
prekazky e pevnou pevnou pevnou L e pevnou
prekazkou N NN NN apod. prekazkou NN
prekazkou prekazkou prekazkou prekazkou
nehoda
oUZE S nehoda pouze s nehoda pouze | nehoda pouze | nehoda pouze nehoda pouze s | nehoda pouze s nehoda pouze | nehoda pouze
charakter r? - s hmotnou s hmotnou s hmotnou o o s hmotnou s hmotnou
motnou hmotnou Skodou - o o hmotnou Skodou [ hmotnou Skodou o o
o Skodou Skodou Skodou Skodou Skodou
Skodou
fidicem lesni zvéri, fidicem fidicem fidicem fidicem fidicem fidicem fidicem
zavin éni motorového domacim motorového | nemotorového | motorového motorového motorového motorového motorového
vozidla zvirectvem vozidla vozidla vozidla vozidla vozidla vozidla vozidla




nepr. rychlosti

nepf. rychlosti

dopravné dopravné Fekrodeni
technickému i technickému nedodrzeni pr chlosti jizda po predjizdéni
hlavni stavu nezavinéna P | stavu vOzovky bezpecné Y . nespravné vlevo vozidla | nezvladnuti
o ik odboc&ovani v . . stanovené R Lo e .
pricina vozovky fidicem (zatacka, vzdalenosti za . strané, vjeti do | odbodujiciho | fizeni vozidla
= vlevo L : dopravni A
(zatacka,kles klesani, vozidlem « protismeru vlevo
Y L - znackou
ani,stoupani, stoupani,
Sifka apod.) Sifka apod.)
stav . . . . . . .
povrchu povrchvsugh)f, povrch mokry povrchvsughy, povrchvsughy, povrch mokry povrchvsughy, povrchfugh){, povrchvsughy, povrchvsughy,
vozovky neznecistény neznecdistény | neznedistény neznecistény neznecistény | neznecistény | neznecistény
v noci - bez , v noci-s
N v noci - bez L
verejného N ve dne, ve dne, ve dne, ve dne, verejnym ve dne,
R vefejného - S S ve dne, - NI A S
osvétleni,vidit VI viditelnost viditelnost viditelnost S viditelnost osvétlenim,vid [  viditelnost
osvétleni,viditeln . 2 . 2 . 2 zhorSena . ) . 2
- elnost <. - | nezhorSen& nezhorSena nezhorSena - nezhorSena itelnost nezhorSena
viditelnost - - | ostnezhorSena : . . viditelnost . - . .
nezhorSena : vlivem vlivem vlivem g vlivem nezhorSena vlivem
. vlivem . . . . . .| (svitani,soumrak N . : " .
vlivem ¥ . povétrnostnic | povétrnostnic | povétrnostnic poveétrnostnich vlivem povétrnostnic
« . | povétrnostnich p p p ) . - . ;
povétrnostnic . h podminek h podminek h podminek podminek povétrnostnic | h podminek
h : podminek ;
podminek h podminek
P P NP NP v blizkosti P iz “s 2 P
I Zadné nebo Zadné nebo Zadné nebo Zadné nebo . Zadné nebo Zadné nebo Zadné nebo Zadné nebo
specificka NP RPN PN RPN pfechodu pro RPN NP PN PN
. Zadné z Zadné z Zadné z Zadné z Zadné z Zadné z Zadné z Zadné z
mista . . , , chodce (do 20 . . , .
uvedenych uvedenych uvedenych uvedenych m) uvedenych uvedenych uvedenych uvedenych
pFimy Usek
po projeti
_ | #zatackou (do kiizovatka | kfizovatka kfizovatka
smérove vzdalenosti e . . e - . L e
« pfimy Usek stykova - stykova - pfimy Usek zatacka stykova - primy Gsek primy Gsek
poméry | cca100m od ” . ” . o .
S tfiramenna tfiramenna tfiramenna
optického
konce
zatacky)




druh
vozidla

osobni
automobil bez
privésu

osobni
automobil bez
privésu

osobni
automobil bez
privésu

jizdni kolo

osobni
automobil bez
privésu

nakladni
automobil s
privésem

osobni
automobil bez
privésu

osobni
automobil bez
privésu

osobni
automobil bez
privésu




Priloha 3: P fiklady stavebnich Uprav vjezd G do obytné

zény

Priklad FeSeni vjezdu do obytné zény zobsluzné komunikace

chodnikovym pfejezdem — s pasem zelémezi vozovkou a chodnikem

Zdroj: TP 103

Priklad reSeni vjezdu do obytné zény zobsluzné komunikace

chodnikovym piejezdem
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Priklad ¥eSeni vjezdu do obytné zény z obsluzné komunikaceomoci

zvysSené ploch Kizovatky v mist napojeni obytné zény
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Zdroj: TP 103

Priklad reSeni vjezdu do obytné zény jako moznost napojenbytné zény

na vice zatizenou komunikaci (nap. funkéni skupiny B)
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Priklad feSeni vjezdu do obytné zony z obsluzné komunikace s

cyklistickym pruhem
= -

o

EEsEer" % { il /
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Zména povrchu obsluzné komunikace v migtnapojeni obytné zony

Zdroj: TP 103
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PFiloha 4: Druhy vozidel

Oznedent off Hranice délky
iznaceni pfi - .
Druh vozidla | Popis celostatnim automatickich llustracni obrdzek
scitani do, .
PEY | detektora ASD
- viechny kategorie -
- jizdnich kol - silni€ni, C - (7 il
Jizdni kaola . e
horska, ..
M jednostopa motorova = %& Sy
; ' M 5 TERE
Motocykly vozidla, sajdkary | . -
& 2,
=5m
0 osobni automobily
bez pfivésl i s pfivésy, - f 1
Osobni 1 o,N1 ) =
) mikrobusy, dodévkové ‘ Qf-ﬁfﬂ" ? SE==X0h = — W=
autamaobily ’ ’ N N
: automobily
an = .
Fiee (Ao 670
lehké, stfedni a téZké i ' i —
. nakladni automobily N1, N2 . ;A £r
Nakladni ' . S >5m, <8m o SN o o SN =0 ST
. traktory, speciini N3, TR - = )
automaobily ) |
’ nékladni automobily ¥ "
; .-w_' - ©
vazidla uriend pro AD 4 __.UE - I|
pfepravu osob a jejich O
A 2§vaza_ae, Ir:.'.r;"..élvr'naj'w A, PA 5 9m. <12m :
Autcbusy vic neZ 9 mist (véetn&
¥ - '*T._. F“I'—-
kloubovich autobusa W;ﬂu H uu
a autobusd s piivésy) — f}_r
K fivé Swdsove PN2, PN3 ] ]
B . piivésove a nawésove , PN3, . S i |
Makladni Zm ] W ——
e nékladni soupravy NS, FTR = - —
Soupravy

Komentd: N1 — podle Celostatnih@isani dopravy se jedna o lehké nakladni automobily
s uziténou hmotnosti do 3,5t. Tuto definici vSak mpgl i nékteré osobni automobily
vybavené dliici prepazkou za zadnimi sedadly. Jinak tyto automolsphuji vSechny
standardy osobniho automobilu, tzn. Ze neni nijaknolog&né snizen péet mist pro
posadku. B provadni dopravniho pizkumu rénim zpisobem se dopoéuje dodavkové
automobily bez loZzného prostofiadit mezi osobni automobily a automobily s loZnym
prostorem mezi automobily nakladni. [TP 189]

V dopravnich pizkumech, zpracovanych pro peibu této diplomové prace, byla vozidla
kategorie N1 zmzovana mezi OA, tedy osobni automobily, podle timhdopordeni
Technickou podminkod. 189.

Nakladni souprava je v metodice Celostatnitithei dopravy uvaZzovana jakodvozidla

- tazné vozidlo je Zazeno do skupiny N3 &ipojné vozidlo do fislusné skupiny.

12



Priloha 5: Posuzovani kapacity ne Fizenych Grov novych

kFizovatek
Maximalni orientani kapacity éznych typ kiiZzovatek
Typ kiiZovatky Maximalni hodinova Maximaini celodenni
kapacita [voz/h] kapacita [voz/den]
Nefizena kiizovatka ) 1500 - 2 000 18 000 - 24 000 ©)
OkruZni kfiZovatka s jednim pruhem na 2000 -2 500 25 000 - 30 000 ©)
okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdu °)
OkruZni kiizovatka s dvéma pruhy na 2500 -3 500 30 000 - 40 000 ©)
okruZnim pasu a dvéma pruhy na vjezdu °)
Svételné fizena kiizovatka ") 3000 -6 400 36 000 - 77 000 %)
3\ zavislosti na pottu jizdnich nebo fadicich pruhi a na intenzitach jednotlivych dopravnich
proudd.
P) Kapacita fizené kiizovatky zavisi - krom& zplsobu fizeni - pfedeviim na poétu fadicich pruhi.
° Odvozeno z hodinowych kapacit pfi b&2nych dennich variacich dopravy.

Zdroj: TP 188
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Priloha 6: Vzorové listy

a)

Existuji dva zpdsoby osvilleni kfizovatky, kaZdj ma sve prednosti a nevyhedy.

al umisteni centrilnd - [ u minikfizovatek s pfejitdinym ostrovem nelze poudit ). Jeho
hlavni pfednesti je, Ie stedni stoZir je vidét z dilky a vias signalizuje kfifovatku

jake prekdzku v pfimé jizde, Vjezdovd mista nzjsou viak dOraznéna, stejné jake
pfechody pro chodee, kieré se doporufule asvétlovat separalng.

b) umlstEnl obvodavé - umoifuje viraznkjii osvEtlen’ konfliktnich mist :
ystupl, prechodd a delicich ostrOvkd. Ridne osvetiuje cbruby stfedniho ostrova, ev.
svislé natky na ném umishiné,

3 KRIZOVATKY MDCR | vL 3

0D30R POZEM

OKRUZNI KRIZOVATKY - PROVOZNI ZASADY KOMUNIKAD | 346.02
Dsvietleni e VZOROVE s
Lotseby eavitlen’ skruis kiifevalhy LlSTY D5, ﬂ'g

14



b
} 4 -5 w)
e ——
bl 1:5 )
— - I
I 10m 1=2,75m
c
r——
1 ]-ﬂ
1 “bkm
——

Jegnucuchou upraveu strednfhe ostrivku Je Totkovité vyvySenl | viz pfitny fez al |;
aby byle viak (finné, musl bt s nerovnym pevrchem | CSN 736102 ).

Ve Skandindvii se ufiva)i ostrovky ve tvaru plochéhe kuZele { sklony 32 115 pfi
paloméry 3m, pak je stfed zvySen o 40cm - viz obr. b

V Norsku byl poulity pfejizdény stfedni ostrivek [ rozmirnygmi vozigly 1, kbesy se
skldds z nexolika kruhovych ostrivied | desex | se zmensujicim se poloseren
a polofenych na sebe | viz obr, ¢l |,

V Angif byvd stfedni ostrévek v nekterych piinscech nezvyleny @ je vyznateny
vadorovnym zhatenim | v Anglii 2fidka le3l na vozovee snih ),
Nekdy bivd nejen estrivek, ale celd kruhovd plotha okruini kfitovatky zdraznéna

odllEnym krytem | dlaiba ),

3 KRIZOVATKY JMoeR | ovL 3

OKRUZNI KRIZOVATKY - ZAKLADNI VZORY KOMUNKACL | 390 04
MinigkruZal kfidovathy VZOROVE :
Uzrava sifednine sabriviy miniekrain’ Liiavaliy LlST\lf 95_ ne

15




Priloha 7: Fotografie aktualni situace v obci

Kiizovatka Ke Kulndm — Pod Hajem — Statenicka, aktustiav

Kiizovatka Pod Hajem — pod Rtathou — K Chotolu a autobusova zastavka Statenicka,

aktudlni stav

16



Prostor autobusové zastavky statenicka (focenan¢eusnaCerny \il)

L

o

1595

T

=
i

Santaeres

Prostor u autobusové zastavky Statenice, U Kovéioogno ve siru naCerny \al)
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Prostor u autobusové zastavky Statenice, U Kov@ioogno ve siru naCerny \il)

Prostor u autobusové zastavky Statenice, U Kov@iorgno ve si@ru na Tuchondice)
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Prostor u autobusové zastavky Statenice, U Kovongno ve siru na Tuchordtice)

Ulice Statenicka (foceno ve g naCerny \il)
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Ulice Statenicka (foceno ve $m na Tuchordice)
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Priloha 8: Zna €ky

Vzorové schéma vyziani VDZ (zng&kou V 17) na pozemni komunikaci futik tfidy B

1,0m

Y

ﬁ

—>

&

10,5 m._.

Fozn. vzdalenosix =025 m

Priklady kombinaci zngek s vystraznou zikou¢. A 7b

ATb AT7b
IP 5 B 20a
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Priloha 9: Zpomalovaci prahy a zvySené k fiZovatkové

plochy
Definice parametr prahi dle TP 85
Dlouha zpomalovaci prah
| délka najezdové rampy 2
B
smér jizdy 4
délka prahu
—— smer jizdy
smér jizdy — ?
Kratky zpomalovaci prah
smeér jizdy
- =
3]
5
m
7=
smér jizdy s
delka prahu
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Zpomalovaci polsta

gitka

smer jizdy

—>

smér jizdy

<

R IE R CEE TR R
PR

LR B W

L, e S

£ & & & £ £ & £

£ & & & & £ & £

£ & £ £ £ £ £ £

v v ¢ ¢ & &
ks s s e e e
TR
o+ =+ & & & &

fs-

Najezdova rampa Chaodnik Zvysena plocha

Obytna zona

Trvaly travni porost
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