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Abstrakt

Tato bakalaiska prace se zabyva historickymi technickymi stavbami v ptihrani¢nim
regionu. Na tvod je zafazen kratky popis technickych staveb a budov a vyznamné
historické milniky ve vyvoji prace se dfevem a dievozpracujiciho primyslu. Jsou zde
zminéné 1 dulezité historické osobnosti, které se zasadily o rozvoj v této oblasti.
Hlavni ¢ast prace tvofikapitoly o pilach, plavebnich kandlech a elektrarnach. V praci
jsou uvedeny jednotlivé technické stavby (pily, vodni kanaly, elektrarny), piipadné
mista, kde tyto objekty ptivodné staly. Cilem je vSechny tyto historicky vyznamné

objekty zmapovat a popsat je v regiondlnim kontextu.

Klicova slova

Zpracovani dfeva, dievo, pila, vodni kanal, elektrarna, technicka stavba, historicka

technick4 stavba, ptihrani¢ni region, Sumava, mapovani.



Abstract

This bachelor's thesis discusses historical technical buildings in a boarding region.
The beginning is focused on types of technical buildings, woodworks history and
woodworking industry. Furthermore, there are described two main personalities who
played an important role in this area. The main part of the thesis is focused on
sawmills, shipping channels and power stations. Biggest and most significant
sawmills, shipping channels and power stations in the border region are discussed in
the following chapters, as well as places, where these objects were located. The goal
of the thesis is to describe these historical objects in regional context and point them

in maps.
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1 Uvod

Drevo je po tisicileti privodcem Cloveéka jako material na stavby, pro vyrobu
nastrojl, nabytku, obalti apod. Jeho zpracovani ma v lidskych déjindch dlouhou
tradici. Jiz prvni zemédélci mlad$i doby kamenné kolem roku 6000 pf. n. I. pfinaSeji
na naSe Uzemi novy zivotni styl spjaty s mycenim tehdejSiho "nekone¢ného lesa".
Zpisob lovu a sbéru nahradilo trvalej$i osidleni krajiny a s tim souvisejici potieba
volného mista k zemédelstvi ¢i stavbé domti. Dochdzelo k vypalovani a myceni
lesnich porostl. Prvotnim néstrojem ke kaceni a opracovani byl kus kamene
upevnény na dievéném toplrku v podob¢ jednoduché sekery. Ruku vruce s vyvojem
cloveka Sel 1 postupny rozvoj technologii, postupem casu se zdokonalovaly techniky

na vyrobu a zpracovani dieva a vyuzivalo se modernéjs$i vybaveni.

O prvni osidlovani tizemi v Cechach se zasadili Keltové a Slované, ktefi dievo
pro své ¢innosti vyuzivali ve velké mife. Pfihraniéni oblasti na jihu Cech se vsak
kvili své husté zalesnénosti zalidiiovaly jen velmi pomalu (tato bakalaiska prace
pojedndvéa o vyvoji dievozpracujiciho primyslu a technickych stavbach podilejicich
se na zpracovani a dopravé dfeva na jihu Cech). Nejvétsi rozmach dievaistvi na
Sumavé nastal az diky t87bé zlata. Dfevaii nasli uplatnéni i pfi rozvoji sklaistvi v této
oblasti. Velka poptavka po dfevu pokracovala i po Gpadku sklaiské vyroby. Vznikaly
pily, papirny a rozvijela se domaci dfevovyroba. Postupem casu a vlivem
historickych udalosti dochdzelo k omezovani téZby a dievafské podniky zacaly
ukondovat svij provoz. Po 2. swétové valce v Cechich zistalo jen nekolik

fungujicich zavodi a ptihranici se kvili vojenskému prostoru prakticky vylidnilo.

Pravé historické udélosti na nasem uzemi mély velky podil na tom, Ze na fadé
mist, kde plivodn¢ staly pily, sklarny ¢i hamry, nalezneme jen paseky v lesich.
Spousta budov uz dnes neexistuje, zbyly po nich jen rozvaliny, nékteré maji asponi
Sasteéné zachovaly provoz (napi. Cetikova pila, vodni elektrarna Vydra).
Dievozpracujici primysl na Sumavé dosahl velmi vysoké trovng, kvalitni dievo
odtud bylo dopravovano do spousty mist v Cechach, zejména do Prahy. Podniky
zpracovavajici dievo se vyskytovaly v ptihrani¢i témét vSude, je proto zajimavé

porovnavat mista jejich ptivodniho vyskytu s tim, jak dané lokality vypadaji dnes.



2 Cile prace

Ukolem této bakalaiské prace je zmapovani historickych technickych staveb v

prihrani¢nich oblastech jiznich Cech, zejména Sumavy.

Prvnim cilem je ur¢it, jaké technické stavby a objekty se ve vybraném regionu
budou popisovat. Informace o téchto stavbach pak budou vyhledavany v knihach a

internetovych zdrojich.

Na zaklad¢ vyhledanych informaci bude druhym cilem vybrané technické stavby
popsat a zmapovat mista, kde se nachdzely ¢i nachazeji. Nasledné budou vytvofeny

mapy technickych staveb v softwaru ArcMap.



3  Druhy technickych staveb

Technicka stavba je jakakoliv stavba slouzici k vyrobé€, zpracovani, opravé ¢i Upraveé
ur¢itého typu zbozi ¢iproduktu. Mezi technické stavby fadime pily, sklarny, cihelny,
pivovary, cukrovary, lomy, doly, vyrobny keramiky a porcelanu ¢i podniky na

zpracovani Zeleza.

Na fece Vltavé, vyznamné fece protékajici jiznimi Cechami, je vybudovano
mnozstvi technickych staveb. Nachazi se zde totiz mnoho vodnich nadrzi, které
vznikly pfehrazenim vodniho toku. Hrdze vodnich nadrzi se nazyvaji piehrady.
Nejzniméj$i vodni nadrze v jiznich Cechich jsou mnaptiklad Lipno, Orli,
Hnévkovice, Rimov a dal$i. Dal§imi vyznamnymi technickymi vodnimi dily jsou

napiiklad Schwarzenbersky plavebni kanal ¢i kanal Vchynicko-tetovsky na Sumave.

V této bakalaiské praci se zabyvam jednotlivymi technickymi budovami a

stavbami, jako jsou pily, plavebni kandly a elektrarny.

Prvnim popsanym typem technickych staveb jsou pily. Pila je technickd budova,
ve které dochazi ke zpracovani dfeva. Difevo je dilezitou surovinou jak pro
praktickou ¢innost (stavby, natadi), tak pro svou schopnost hotet. Stalo se nezbytné
nutnou surovinou pro primyslové podniky, napt. provoz sklaren ¢i huti. Naslo vSak i
dalsi uplatnéni. Vyrabély se z n¢j rolety, Sindele, dfevaky, bedny, sita, zatky, hracky,
hudebni nastroje a spousta dalSich vyrobkil. Ze dfeva se zhotovovala zapalkova
diivka v dalich technickych stavbach - sirkarnach (Horpeniak, 2007). Historie

drevafstvi, vyvoj a té¢zba dieva popisuje ¢tvrta kapitola.

V této praci popisuji také plavebni kanaly. Nepiistupné husté lesy Sumavy
poskytovaly dostatek difeva, moZznosti jejich transportu vSak byly omezené
nedostatkem cestni sité. Zrodily se myslenky dopravovat dievo po vodé a vzhledem
k nesplavnosti nékterych tokl bylo nutné je upravit ¢i vybudovat nova koryta k
transportu. Tak wvznikly plavebni kandly. Jejich nejzndméjSim tvircem je
schwarzenbersky inzenyr Josef Rosenauer. Plavebni kandly jsou nize popsany v Sesté

kapitole.

Je zde zminéno 1 nékolik modernéjSich technickych staveb - vodnich elektraren,

které hraly vyznmamnou roli v zagatcich elektrifikace Sumavy. Na realizaci téchto
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vodnich dél se podilel Karel Kosek, inZenyr zabyvajici se vyuzitim
hydroenergetického potencialu $umavskych fek. O elektrarnich na Sumavé

pojednava sedma kapitola.

V Ceské republice se nachazi pies 2500 technickych staveb a objekti, které jsou

fazeny mezi chranéné kulturni pamatky (Hlusickova, 2001).

Obr. ¢. 1 Vodni nadrz Orlik {1} (cs.wikipedia.org)
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4  Historie tézby a zpracovani di‘eva

V 1. tisicileti pf. n. 1. pf§li do cesko-rakouského piihrani¢i Keltové, prvni
prokazatelné trvali obyvatelé Sumavy. Dfevo a dfevorubecké prace byly
nepostradatelnou surovinou jejich kazdodenniho zivota. K systematickému
osidlovani Sumavy viak doglo az v 10. stoleti pfichodem Slovand. Ti kolonizovali
pouze podhtii Sumavy, do nitra zdej$ich lesti v prvni fazi osidlovani pronikali jen
jednotlivi zlatokopové. Jejich obydli byla vystavéna ze dfeva, vznikaly prvni
zlatokopecké osady a dievorubecké nacini bylo nepostradatelnou soucésti vybavy
kazdého hledace zlata. Vliv na osidlovani mély 1 obchodni stezky ¢i cesty, které pres
Sumavu prochazely, a jejichz budovani a udrzovani vyzadovalo odlestiovani t&7ko
pristupnych hvozdl. V 16. stoleti postupn¢ dochazelo k osidlovani 1 hornich ¢asti
Sumavy, do t¢ doby jen s malym zalidnénim. Nejvétsi podil na tom mél rozvoj
sklarstvi, které zde naslo diky dostatku kiemene i dieva idealni podminky. S
rozvojem sklarstvi tedy dochazelo i k rozvoji dievarstvi. Tak jak rostla spotfeba
paliva pro sklarské pece, tak rostla i1 t€zba dieva v lesich. Drfevafi byli tedy
nepostradatelnou soucasti sklaiské vyroby. Nejvetsi rozvoj dievarstvi vSak piisel na
prelomu 18. a 19. stoleti - v dob¢ tpadku sklatstvi. Nové budované pily, papirny a

domacidievovyroba vyvolaly velkou poptavku po dievu.

Jak postupovala kolonizace, rozvoj pramyslu a zemédé€lstvi, dochazelo v lesich k
obrovskym (a ¢asto nekontrolovanym) t€zbam, vypalovani lesnich ploch a volnému
paseni dobytka. To se zménilo az po roce 1799, kdy zde knize Josef II.
Schwarzenberg, novy majitel Prasilského panstvi, zavedl efektivni pfistup k
hospodateni. Do lest vSak nevedly t¢émét zZddné cesty a vodni toky byly divoké, plné
meandrt a balvand, tudiz pro plaveni dfeva nevhodné. Knize Schwarzenberg tedy
schvalil navrh inzenyra Josefa Rosenauera. Ten vypracoval projekt na stavbu
plavebniho kandlu, ktery zajistoval pfesun diivi z Sumavskych lest az do Prahy a
Vidné. TéZba, doprava a plaveni dfeva vyzadovaly znacny pocet délnikii a
pomocného persondlu. S nariistajici t€zbou tak souvisi nejvétsi riust osidleni

Sumavské oblasti.

Zlata éra dievarstvi ma vSak i stinné stranky. Vlivem industrializace a stoupajici

poptavky po surovinach doslo k vyznamnym a dalekosahlym proménam krajiny a
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osidleni na Sumavé. Uzemi bylo vyuZivano jako zdroj palivového dfeva, které bylo
dopravovano ptevazné do Prahy a zde prodavano. To zptsobilo zinik mnoha malych
lokaInich podniki a vyroben na Sumavé, coZ se dotklo mnoha mistnich sklaren a pil.
Ty byly Schwarzenbergy postupné odkoupeny a zruSeny, aby byl zastaven jejich
odbér dieva. Splavovani potokid, budovani kandlli, mohutnd kolonizace a kéceni
rozsahlych lesnich oblasti, toto vSe ovlivnilo ekosystémy a ekologické pomeéry
oblasti dodnes. DoSlo k destrukci stavajicich ekosystémii a jejich nahrazeni
ekosystémy novych typt (holiny, smrkové monokultury), vyskytla se eroze lesnich
pud. Ménila se druhova skladba lesa na ukor druhové rozmanitosti. Lesy se pozvolna
proménovaly ve smrkové monokultury, coz bylo Casto pficinou velkych polomt

béhem vétrnych smrsti a nasledné ktirovcovych kalamit (Blazkova, 2019).

Druha svétova valka vyznamné ovlivnila Zivot na Sumavé. V souvislosti s
odsunem puvodniho némeckého obyvatelstva a vznikem hrani€éniho pasma se
pierusil vyvoj regionu a oblast postupné zaostavala. Vize rodu Schwarzenbergi

zpisobila jednak vznik industrializace, ale na druhé stran¢ zménu plivodni krajiny.
4.1 Prace v lesich

Sumava a les patfily vzdy k sob&. Neproniknutelné hvozdy pokryvaly hory i udoli
fek a tim branily lidem osidlovat pidu. Probihalo kaceni, aby bylo mozné z‘izovat
pole ¢i pastviny pro dobytek. Price v zemédélstvi vSak nedokdzala obyvatelim
zajistit dostate¢nou obZivu, a proto ji hledali v lesnich pracich. Obyvatelé zjistili, ze
t¢zbou dieva a praci v lesich ziskaji vice prostfedkl pro své zivobyti. V letnim
obdobi se kacely stromy, osekavaly vétve, zpiistupniovaly porosty. V zim¢ se dievo
svazelo z lest pomoci sani. Dievo se postupné stavalo vyhledavanym materidlem,

prodavalo se na trzich a pfedstavovalo vyznamnou komoditu pro cely region.

V rovinatém terénu se k dopravé kment a polen vyuzivaly také kotiské €1 volské
potahy. S nastupem jarniho tani dochazelo k postupnému zvedani hladin vodnich
toktl, ke kterym bylo dfevo svaZzeno sanémi. Reky a potoky slouzily k plaveni dfeva

ze vzdalenéjSich mist.

Prace v lesich byla provadéna lidskou silou, byla nebezpe¢na, narocna a Casto
pfi ni dochdzelo ke zranénim. Lesni délnici méli k dispozici pouze sekery a pily, a

proto museli byt zdravi a s dobrymi fyzickymi pfedpoklady. Museli znat dopodrobna
13



techniku kaceni stromt a mit dobré znalosti o zdejsi pfirodé. ZvIastné na Sumave se
pocasi ménilo béhem dne nékolikrat - slunecny den se zménil v pritrz mracen ¢i
sné¢hovou vanici. Proto bylo tak dulezit¢ poskytnout dfevaiim moderné;jsi technické

vybaveni.

4.2 Prace a zivot dievarua

Pro piiklad v této kapitole uvadim, jak popisuje zivot dievaiti Vlastimil Vondruska
ve své knize Zivot staré Sumavy: "Dievaii pracovali v lesich v malych skupinach,
obvykle po dvou ¢i1 ¢tyfech. Rdno odchazeli do prace velice brzy. Pies zdda meli
navlecenu obloukovou pilu, na jejimz ostfi byval dfevény ¢i kozeny kryt, chranici
pilu pfed poskozenim a soucasné dievaie béhem cesty pied pripadnym zranénim. Na
rameni nosili sekeru a na zadech pytel pfivazany popruhem, v némz méli celodenni

potravu."

Za zminku stoji, ze existovaly ve své dobé dva zplsoby zivota dievait. Prvni
byli starousedlici, ktefi Zzili jiz v existyjicich vsich, a druzi pfichazeli z osad
vzdalengjsich. Ti si na celou pracovni sezénu s sebou brali rodiny i doméaci zvifata a
bydleli v docasnych obydlich. Jejich chatrée byly postaveny z dfevénych
neotesanych klad, vétvi a kameni. Misto oken mélo obydli jen mensi otvory.
Netopilo se ani v kamnech, uprostfed mistnosti bylo pouze ohniSté. Podél stén byly
lavice k sezeni i spani. Vedle ptistfesku staval i chlév pro dobytek ¢i dribez. Josef
Blau ve své knize Béhmerwdlder Hausindustrie und Volkskunst piSe, ze dfevati
zabyvajici se t€Zzbou a dopravou dieva z hor Casto opoustéli své usedlosti na dlouhou
dobu a své rodiny, zeméd¢lské ¢innosti a domaci hospodaiské zvifectvo zanedbavali.

Veskeré své sily a ¢asové moznosti podiizovali dfevaiské praci.

Soucasti t&zby dieva bylo nékolik operaci. Skupinu tvofili dva az tfi clenové.
Pted samotnym kécenim si nejprve museli strom prohlédnout, odhadnout jeho stav a
vyklidit okoli. Nejprve se ur¢il smér padu stromu. Poté dfevorubec v pokleku vysekl
sekerou zasek z té strany, na kterou mél strom padat. Mohl si pomoci i pilou a
nafiznout zakladni fez zafezu. Dva dfevafi pak z opacéné strany VvV pokleku
podiezavali pilou strom do té doby, nez se ozubeni pily piiblizilo zdseku na
vzdalenost 2 - 5 cm, aby byl strom pfidrzovan pafezem a nespadl predCasné. Treti

Clen zarazel palici za pilou klin z tvrdého dieva, aby se pila nesvirala (Landa, 2003).

14



Veskeré porazené stromy se odvetvily a specidlnimi loupéky se z nich oloupala kiira.
Dievo se potom stahovalo a svazelo do ptistupnéjSiho terénu. To byla velmi
nebezpecna Cast drevaiskych praci Jejich prvni modernizaci bylo budovani tzv.
splazli (dnes oznaCovanych jako smyky). Byla to izkd koryta ze dfeva, v nichz klady
sjizdély dol k cestam. Pomoci koniskych ¢i volskych potahti se kmeny stahovaly z
méné prudkych svaht. Byly dopravovany K vodnim nadrzim (napf. Roklanské a
Plesné jezero), kde se dievo ponechavalo az do doby, nez nastalo tani sn¢hua mohlo
se dale plavit. Na téchto pracich se podileli kromé dievait i obyvatelé okolnich obci

(napft. Srni, Modravy a dal$ich).
4.3 Doprava dreva

Kmeny a polena se z hor dopravovaly do nizsich poloh, kde byly zpracovavany ¢i
transportovany na dal$i mista. Sumavsky terén - prudké srazy hor a baZiny - spolu s
klimatickymi poméry a neupravenymi cestami dlouho branily intenzivnéj$imu
vyuzivani diivi (Vanes, 1988). 1 kdyz se dfevo tahalo po zemi pomoci volské ¢i
(Landa, 2003). Pro dopravu byla nejvhodnéj§i zima, protoze pln¢ naloZzené sané se ze
svahil fitily vlastni vahou. Sankovani dieva pfinaSelo mnoha rizika. Pfestoze svoz
dreva k cestdm byla prace t¢7ka a nebezpecnd, znamenal lepsi vydélek nez za letni
kaceni (Roucka, 2006). Svazet se zacalo teprve tehdy, kdyZz byla sné¢hova vrstva
dostate¢n& silna a utuhld. Casto napadly vysoké zavéje snéhu, proto se hromady
polen a klad, ptipravené¢ k odvozu, oznacovaly vysokymi ty¢emi. Difevo se v zimé
dopravovalo na sanich k nejbliz§imu potoku, kde se ulozilo do jara. Teprve po roztati

ledu se mohlo zacit plavit (Vanes, 1988).
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4.3.1 Sané Smejcky

Typickym dopravnim prostiedkem pro svoz diivi v oblasti Sumavy v zimé byly sané
zvané $mejcky. Vozilo se na nich dfevo krat$i, metrové, ale i sedmimetrové klady.
Sitka i rozméry $mejéek se prizpisobovaly délce piepravovaného dieva. Za
pozornost stoji, ze delSimi sanémi se prepravovalo polenové diivi, a naopak krat§imi

se svazely dlouhé klady. Na ptili§ dlouhé kmeny bylo nutno pouzit dvojité sané.

Neni vyjimkou, Ze se na Sumavé dopravovaly klady o délce nékolika desitek
metr. Napiiklad v 18. stoleti se provadéla t€¢zba a doprava klad o délce vice nez 25
metril, jejichz odbérateli byly holandské lodénice, kde se kmeny pouzivaly k vyrobé
vysokych stozart lodi. Diky tomu se toto dlouhé diivi nazyvalo Holandské kmeny
(Nedveéd a Vodérova, 2009).

O Sumavskych sanich zvanych $mejcky jsem nalezl zminky v né¢kolika knihach.
Napt. Ludvik Baran v publikaci Smyky a sané v zemich ceskych a na Slovensku
popisuje konstrukci t€chto sani. V pfedni ¢asti sani se nachazi rohy ¢i nosy, spojené
cepemk silnym sanicim. K sanicim byly ptipojeny stupice, sloupky spojujici sanici s
takzvanym voplinem. Vopliny, duleZity spojovaci element, byly dfevéné tramky
pripevnéné ke svrchni ¢asti sloupkti a spojovaly stupice na jedné strané s protéjSimi
sloupky. Vopliny pifedstavovaly dulezitou nosnou c¢ast sani, na niz spocival
piepravovany naklad. K voplinim se ptipojovaly pticky, nazyvané jako pruZzina,

vedouci az k rohiim. Pticky tvotily nosnou plochu sani, kam se pokladalo zboZi.

Obr. ¢. 2 Sané smejcky, Rokyta 2013, foto A. Smréka {2} (is.muni.cz)
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Miroslav Landa v knize Sumava: priroda - historie - Zivot popisuje techniku
brzdéni: "Dfevat se zady opiral o naklad dfeva na sanich, paty mél zaryté do sn¢hu,
obéma rukama zvedal tramky a brzdil. K pfibrzdovani sani slouzily také "zavirky",
coz byly kratsi a siln&j$i fetézy, které se pred jizdou ze svahu omotaly kolem sanice a
zvySovaly tak pii jizd& tfeni." V. Vondruska v knize Zivot staré Sumavy dodava:
"Nékdy se za sané provazem pripojil "kocour™ - velka otep kratkého dieva, ktera

pomahala pfibrzd’ovat."

Svoz dfeva popsal Zdendk Roucka ve své knize Sumavou Karla Klostermanna
takto: "Drevaf zabyva se pfes zimu vyvozem diivi po zvlasté¢ k tomu z'izenych
nizkych sanich se sanicemi okovanymi, anebo po mnohdy piikrych svazich, coz
spojeno byva s nebezpecim zivota a mnohou jiz obét’ lidskou si vyzidalo. Na tyto
san¢ nalozi dfevar 1,5 az 3 metry diivi, svaze je pevné dvéma silnymi provazy neb
fet€zy: sedne pak v pfedu sani mezi vy¢nivajici rohatiny, které obemkne rukama,

nohama napjatyma a zelizky opatfenyma tidi san¢."

Blécherziehenim Bohmerwalde., ~  ~' A/

"R

Obr. ¢. 3 Svazeni polenového diivi, foto: J. Seidl {3} (encyklopedie.ckrumlov.cz)
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5 Pily

Lesnictvi na Sumavé zaZilo rtizné vyrazné etapy vyvoje. Dnedni lesy jsou pouze
malym zbytkem hustého pohrani¢niho pralesa zvané¢ho "Kralovsky hvozd". Postupna
kolonizace pfispéla ke kéaceni a kluceni rozsdhlych porosti za uUcelem zisku
zeméd€lské pudy. Rozvoj mést, primyslu, dolti, huti ¢i sklaren vyvolal dalsi
poptavku po dfevu. Dievo se postupné stdvalo dulezitou surovinou, coz vedlo ke
zvySovani zdjmu o hospodafeni v lesich. V duisledku vycerpavani zdroji dieva v
okoli sidlist’ dievati pronikali hloubé&ji do lesti, coZ urychlovalo osidlovani kraje a s
tim souvisejici zaklddani novych osad. Nevhodné zemédélstvi, paseni dobytka,
vypalovani lesii ¢i nizky zidjem o myslivost zapti€inily zna¢né Skody v lesich. Ménila
se puvodni skladba porostu, prevladly smrky a jedle, naopak mizel buk a dub.
Poruseni rovnovahy vedlo nasledné¢ k rozsahlym kalamitdm s obrovskymi Skodami.
V letech 1870 - 1890 miCily vétrné kalamity rozsahlé lesni plochy zejména na
sttedni Sumavé. Po pifrodnich pohromach bylo nutno diivi urychlené zpracovat.
Vznikaly nové pily a dalsi dievozpracujici zavody, zejména v sedmdesatych letech
19. stoleti. Nejznamgjsi byla Cefikova pila, pojmenovana podle svého zakladatele a
obchodnika Cefika Bubeni¢ka (Horpeniak, 2007).

Pila je technicka stavba obsahujici mechanismus, ktery pohani nastroj na fezani
dfeva. Predstavovala velmi dilezitou stavbu, zejména pro zpracovani stavebniho
dfeva. Jednotlivé trdmy se protahovaly pfes kmitajici list pily, ktery tvotil hlavni
soucast celého zatizeni. Charakter provozu urCoval typicky vzhled téchto staveb.
Zpravidla byly pily jednoduché, uzké, dlouhé konstrukce s bednénim a Castecné s
otevienymi sténami. V blizkém okoli se nachdzely budovy a plochy pro skladovani

diivi (Skabrada, 1999).

Uvadéji se dva typy pil. Prvnim typem byla tzv. "jednoska". Charakterizoval ji
provoz pouze jediného pilniho listu, coz mélo vyhodu v mensi spotiebé vody.
Konstrukce tvofila jednoduchy obdélnikovy pidorys. Stavba byla obita prkny,
vyjimku tvofila bo¢ni sténa, kudy se dovnitt valily klady a dfevo ke zpracovani.
Stfecha byla vétSinou sedlova, nékdy i1 valbova Sindelova. Podlaha rozdélovala
stavbu na dv¢é ¢asti. V horni ¢asti se klady fezaly, v dolni ¢asti (tzv. podpili) se z

hiidele otacené vodnim kolem pienasel pomoci klik a tdhel pohyb na ram pily.
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Druhy typ tvofila pila s hnacim kolem, jehoz pohyb se pomoci ozubenych pievod
prenasel na hiidel a z ni na dalsi stroje, predev§im na pilni katr s vice pilnimi listy

(Frolec a Vareka, 2007).

Na Sumavé existovalo velké mnozstvi pil. Kolem roku 1900 se jen kolem
Kasperskych Hor nachazelo asi 35 pil, na Prachaticku 20, kolem Vimperka asi 30
(Roucka, 2008). Nejznadméjsi pily jsou Bienertova pila na Modraveé, Javori pila,
Karlina pila, Idina pila a Ceiikova pila. Kromé nich se zde nachazelo hodn& mensich
pil a podniki na zpracovani dfeva, napt. Watzlawickova pila a tovarna v udoli
Losenice u KaSperskych Hor, Strunzova pila na Kvildé (zahdjila provoz v r. 1820,
zpracovavala rezonancni dfevo, ukon¢ila provoz po r. 1989), pila v Prasilech, pila na
Zadovg, pila u Zelezné Rudy, pila ve Stodilkach &i pila na Gerlové Huti u Zelezné
Rudy (vznikla na mist¢ zaniklé sklarny) (Roucka, 2008). VétSina menSich podniki
jiz zanikla (viz. obrazek Kufnerovy pily u Bu€iny).

wpd
7

Ef ,'rn‘w ’

5

>
e g T

b
- .’:

Obr. ¢. 4 Zbytky Kufnerovy pily, foto O. Kudldk (zanikleobce.cz)
5.1 Bienertova pila

Modrava byla dtive rybarskou osadou, prvni zminky o osidleni se datuji na pocatek
17. stoleti. Krom¢ rybolovu a lovu zvéfe méla oblast 1 dalsi veky potencial -
zpracovani dieva. Modravsko bylo obklopeno hustymi smrkovymi porosty. Roku
1799 koupil knize Schwarzenberg od hrabéte Kinského Prasilské panstvi (kam tehdy
Modrava patfila), aby vyuzil bohatstvi t€chto rozsahlych hvozdu {4} (sumava.cz).
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Krom¢ stavebniho vyuziti se vSak dievo ze zdejSich smrkovych lest vyznacovalo
pozoruhodnou vlastnosti - tzv. rezonanci (ozvuc¢nosti). Je jemnovlakné, pruzné a ma
vynikajici Stipatelnost. Je to dfevo ze star§ich stromi, rostoucich nejméné v
nadmoiské vysce 700 metri. Ma bélejsi (jarni) vrstvu a cervenohnédou (letni) vrstvu.
Cim je vrstva jarniho dieva vyssia letniho uzsi, tim je dievo kvalitngj§i. Timto bylo

dfevo vhodné na vyrobu rezonancnich desek a klavesovych nastroji (Lysy, 1989).

Toho si v§iml rodak z Warnzdorfu, podnikatel Frantisek Bienert, a rozhodl se
toho vyuzit. Roku 1827 koupil od Josefa Schwarzenberga pilu stojici na biehu
Roklanského (tehdy jesté Mlynského) potoka. Tuto pilu piestavél na podnik na

vyrobu rezonanc¢nich desek.

V roce 1837 postavil Bienert novou pilu, jen par desitek metrti od své pavodni.
Tato nova stavba se stala zikladem jeho podniku, ptivodni pila se zacala pouzivat
jako sklad difeva a misto pro suSeni materidlu. V roce 1855 zfidil podnikatel dalsi
provozovnu, tentokrate ve Stozci. Po jeho smrti roku 1866 zacala oba zivody
obhospodatovat jeho manzelka. Kvili velké konkurenci a rozsahlému polomu z roku
1870 vyroba postupné zpomalovala, dfevo bylo dovazeno z dalekych mist. Proto

roku 1871 vdova ob¢ pily prodala knizeti Schwarzenbergovi {4} (sumava.cz).

Neni zndmo, kdy pila ukonéila svilj provoz, avsak podle mistnich obyvatel po
druhé svétové valce vyhotela a okolni stavby byly postupné zbourany. Dodnes se
dochovala (byt’ pfestavend) pouze piivodni prvni pila, ktera slouzi jako penzion. V
prakticky nezménéné podobé se dochovala byvala hajovna, dnes je zde penzion

Modrava {5} (modrava.com).

S
Y
[T ]
Vil

ngimimiin
I:ll=lll (11}

Obr. ¢. 5 Aredl Bienertovy pily v soucasnosti (vlevo) a na rytiné z 80. let 19. stol. (vpravo) {6}

(mistopis.eu)
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5.2 Javori pila

Archeologické nalezy dokladaji, Ze udoli Roklanského a Javoriho potoka bylo
prilezitostné osidlovano jiz v dobach paleolitu a mezolitu (8 000 let pred naSim
letopoctem). Stopy po svém pobytu tu zanechaly tlupy lovci a sbéracli, mifici sem
kazdoro¢né za obzivou. Pfichazeli sem kvuli tahnoucim pstruhtim a lososim a sbirali

zde lesni plody.

Vznik samoty na Javoii pile souvisi s osidlovanim Sumavy na zadatku 19.
stoleti, kdy na Modravsku doSlo k rozmachu t€Zby a plaveni dieva. Osada se skladala
ptivodné ze tfi ¢asti. Prvni tvotila pila na zpracovani dfeva, druhou hajovna, slouzici
jako vyletni hostinec U tetieva a nocleharna, a treti usedlost Ahornstall na soutoku

Javotiho a Tmavého potoka {7} (mistopis.eu).

Vznik pily souvisi s osobou FrantiSka Bienerta a jeho tovarnou na resonanéni
dfevo (viz. kapitola 5.1). S ristem svého podniku se Bienert rozhodl vybudovat dveé
mensi pily - v Prasilech (1852) a na Javoiim potoce u Modravy (1856). Tato pila na
levém biehu Javotfiho potoka zpracovavala dievo z ptilehlych lesti a zisobovala
podnik na Modravé. Karel Klostermann o Javoiipile v dile V rdji sumavskeém pise,
7e to bylo jedno z mist, kam se v zim¢ svazelo pokacené diivi a plavilo se do dalSich
mist. Po Bienertové smrti a ukoneni vyroby v podniku na Modravé v roce 1880
skonCil provoz i1 na Javoii pile. V roce 1892 byla zbourana. V okoli se pozd¢ji
ztizovaly domky pro ubytovani pracovnikii lesnich brigdd rtznych zavodd. Se
ziizenim hrani¢niho padsma vSak usedlosti zanikly, misty po nich zbyly jen kamenné

podezdivky {8} (sumava.modravsko.cz).

Obr. ¢. 6 Byvald Javori pila {9} (zanikleobce.cz)
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Obr. ¢. T Misto byvalé pily v soucasnosti, foto V. Hromada {9} (zanikleobce.c2)

5.3 Karlina pila

V poloving 19. stoleti podnikatel Bienert, majitel podniku na rezonancni diivi na
Modrave, vybudoval v udoli ficky Losenice malou pilu. Ta vSak roku 1887 ptesla do
majetku KaSperskych Hor. Stala zde i dilna na vyrobu zipalkovych diivek, ktera
zaméstnavala 40 lidi {10} (turistika.cz). Po pozaru roku 1903 byl provoz na pile
zastaven a nebyl jiz obnoven. Na misté byvalé pily stoji v soucasnosti obytny dim.

Obr. ¢. 8 Obytny diim na misté byvalé Karliny pily {11} (sumava.cz)
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5.4 Idina pila

Idina pila, nachazejici se v katastralnim Gzemi Horni Vltavice na Sumave, je samota
a vychozi bod k Boubinskému pralesu {12} (cs.wikipedia.org). Byla zaloZzena roku
1862 Janem Reifem za G¢elem zpracovani rezonancniho dieva pro vyrobu hudebnich
nastroji. Pojmenovani nese po Id¢, manzelce knizete Josefa Schwarzenberga. Po
ukon¢eni provozu objekt slouZil jako hajovna a ubytovna pro kociho lesni spravy.
Pozdéji zde bylo vybudovano informaéni stfedisko CHKO Sumava. V roce 1995
prosla rekonstrukci a dnes se zde nachdzi expozice Boubinského pralesa {13}

(web.archive.org).

Obr. ¢. 10 Soucasny stav Idiny pily {12} (cs.wikipedia.org)
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5.5 Ceiikova pila

Cefikova pila je vodni pila situovani na soutoku fek Vydry a Kiemelné. Hrala
vyznamnou roli pfi splouvani feky Otavy, ktera zde soutokem Kiemelné a Vydry
vznikd. Plavilo se tu dievo a vzniklo zde vyznamné vazi$t¢ vort. Pivodné zde stal
mlyn s vodnim kolem. Prazsky podnikatel Cendk Bubeniéek zde roku 1863 nechal
postavit pilu, ktera vyuzivala k pohonu #i¢ni vodu. Zpracovavalo se zde dievo téZzené
v okolnich Sumavskych lesich. Po Bubenickové smrti objekt v roce 1892 koupilo
mésto Kasperské Hory. Roku 1908 doSlo k upravé ndhonu, ktery tak mohl ptivadét
vodu na dvé€ kola pohanéjici katry k fezani dfivi a na jedno kolo k pohonu strojti na
obrabéni dieva. V roce 1910 pila vyhotela a mésto Kasperské Hory se rozhodlo
vybudovat zde vodni elektrarnu Cefikova pila {15} (turistickyatlas.cz). K piivodu
vody poslouzil piivodni ndhon, ktery se prodlouzil o dfevéné vantroky. Tak se
dosahlo spadu o délce deset metri (David a Soukup, 2017). Elektrarna vcetné
vybaveni se dochovala t¢mét v pltivodnim stavu, je stale v provozu a dnes se fadi k
vyznamnym technickym pamatkam. Elektrarnu Ceiikova pila dale popisuje kapitola

7.3 v této bakalarské praci.

Obr. ¢. 11 Pension na misté byvalé Ceiikovy pily
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6 Plavebni kanaly

6.1 Charakteristika plaveni dieva na Sumavé

Jiz od stiedoveéku oplyvaly Sumavské lesy obrovskym bohatstvim dieva, které se
vyuzivalo k topeni, na stavbu i k dalSimu zpracovini. Pro ceské kralovstvi
predstavovala Sumava velmi cenny zdroj nepostradatelné suroviny a stavebniho
materidlu, dfevo se dopravovalo do tfady ceskych mést, pozdéji i do Vidn¢ a
némeckych mést. Kvili Spatné dostupnosti ¢asto neproniknutelnych Sumavskych
hvozdl vSak byl vyznam lesniho bohatstvi témét zanedbatelny. Jeho potencial
zefektivnil rozsahly systém dopravy dieva, ktery zde fungoval po staleti v témét
nezménéné form& zhruba do poloviny 20. stoleti. Tento systém reprezentuje
predeviim plaveni dfeva po vodé. Pro tento el na Sumavé najdeme dvé vydatné
feky Vltavua Otavu. Zejména Vltava se spojenim s Labem u Mélnika stala duilezitou

dopravni tepnou, spojujici Sumavus Hamburkem a tim ise Severnim mofem.

Transport difeva po Sumavskych tocich mél dvé formy. Prvni byla volna plavka
kratkého polenového diivi, jejiz zacatky sahaji do konce 15. stoleti. Druhym typem
se stala plavba svazaného dfivi, nazyvana voroplavba. Ta mé¢la 3 podoby - doprava v
jednotlivych svazcich, transport jednotlivych tabuli z dlouhych klad a spojeni
nckolika tabuli. Tabule skladajici se z n€kolika kust dlouhych kldd nese oznaceni
vor. Pokud se spojilo vice tabuli neboli vorit dohromady, vzniklo dlouhé plavidlo

nazyvané pramen (Scheufler a Solc, 1970).

6.2 Plaveni dfeva na Vlitavé

Vltava patfila mezi hlavni ptirozené vodni toky, po kterych se plavilo dfivi ze
Sumavy. Historické zpravy o plaveni dokladaji, Ze jiz v roce 1472 se polenové i
vazané kmeny plavily od Vysitho Brodu do Ceského Krumlova (Nedvéd a
Vodérova, 2009). Dolni tok Vltavy se vSak vyuZival uz ve 14. stoleti, jak dokladaji
zpravy z doby vlady Jana Lucemburského. Tento Cesky panovnik na zékladé
privilegia z roku 1316 ustanovil, Ze veskeré dievo plavené po Vltavé se musi nejprve
nabidnout staroméstskym zijjemcim Vv Praze a az poté¢ ostatnim. DalSim
prokazatelnym dikazem je natizeni cisafe a krale Karla I'V. o jezech a clech z roku

1366. V ném se pravi, ze jezy na Vltavé maji byt postaveny tak, aby nebranily plavbé
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vori; propusti v nich mély mit $itku 12 loket, tj. asi 7 m (Landa, 2003). S nejveétsi
pravdépodobnosti se po Vitavé v Cechach plavilo volné a snad i vazané dfevo
mnohem diive. K tomu bychom mohli nalézt tidaje v ziznamech o mlynech a jezech
na Vltavé v zakladaci listin€é bfevnovského klastera v Praze z roku 993, na Otavé

podobné zpravy pochazeji zroku 1045 (Landa, 2003).

Horni tok Vltavy se vyuZival k prepravé diivi vytdZzeného na Sumavé, plavba
nad Vy$$im Brodem vsak byla tém&f nemozni. Okoli Ceského Krumlova bylo jiz
znacn¢ odlesnéno a poptavka po drevu stale stoupala, bylo proto nutno dopravovat
diivi z véts$i dalkky. Petr III. z Rozmberka se rozhodl v letech 1539 - 1545 zavést
volnou plavku dieva z lest nad Certovou sténou nad Vy$§im Brodem. Certova sténa
s korytem Vltavy plnym velkych kamenti vSak komplikovala transport dieva natolik,
7e se brzy objevily navrhy, jak tento stav zlepSit. Planovalo se balvany rozsttilet,
vykopat nové koryto ¢i zbudovat jezy. Na zaklad¢ rozhodnuti Petra II1. doSlo v roce
1549 k vycisténi tohoto koryta. Ptispélo k tomu nejspisSe i nafizeni Ferdinanda 1. ke
zlepseni splavnosti Vltavy z roku 1547 (Nedvéd a Vodérova, 2009). Usek pod
Certovou sténou presto dale patfil mezi problematickd mista plaveni dfeva horni

Vitavy.

Na zlepSeni splavnéni tohoto tseku vzniklo mnoho navrhi. K realizaci témét
doslo v pfipadé projektu schwarzenberského inzenyra Josefa Rosenauera. V roce
1780, po podrobném pruzkumu lokality, navrhl zbudovat kanal v délce pies Sest
kilometri, ktery by odvadél vodu od tzv. lipenského zdvihu jinudy a ptivadél by ji
zpét k plvodnimu korytu az nad klasterem ve Vy$Sim Brod€é. Knize Jan
Schwarzenberg tento projekt jest¢ v roce 1784 schvalil, protoze se vSak vyskytly
potize s jednanim o vykopovych pracich na uzemi vysSebrodského klastera, navrh byl
odloZen az do roku 1786. V t¢ dobé uz byl Rosenauer pln¢ zaneprazdnén stavbou
Schwarzenberského kanalu, k realizaci koryta od lipenského zdvihu k Vyssimu
Brodu tedy nakonec nedoslo. Reseni problému plavby dieva v Giseku Vltavy pod
Certovou sténou se znovu objevilo az pozdéji. V roce 1828 za¢al podnikatel Adalbert
Lanna s vyvozem dfeva ureného ke stavbé lodi do Némecka. Horské prostiedi
Sumavskych lesti poskytovalo dostateéné dlouhé kmenové diivi, pro jeho dovoz se
muselo ptistoupit k Upravdm horniho toku Vltavy. V pozadovaném useku feky

nechal Lanna vybudovat jezy opatiené propustémi a vy¢istil koryto od kamend. Mezi
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lipenskym zdvihem a Vys$§im Brodem byla postavena takzvand pozemni plavebni
silnice, po které¢ bylo difevo prevazeno na povozech. Ve Vys§im Brodu se kmeny

svazovaly do vortia do pramenu (Landa, 2003).

6.3 Schwarzenbersky plavebni kanal

Nesplavnost tseku Vlitavy pod Certovou sténou &inila velké problémy pii plavbé
dlouhého difeva z Sumavskych lesti, coz omezovalo dopravu dieva do Vidné. Na
videniském trhu vyznamné stoupala spotieba dieva, zvySovala se i jeho cena a zacaly
se ozyvat hlasy, které zadaly propojeni dvou rozvodi (Vitavy a Dunaje) a zajiSténi
dopravy Sumavského dieva do hlavniho mésta monarchie. Problémem bylo
prevedeni vod centralni Sumavy z povodi Vltavy pies horskou rozvodnici do povodi
Dunaje. V roce 1774 knize Jan Schwarzenberg pozadal svého schopného inzenyra
Josefa Rosenauera, aby problém plaveni provéfil a vyresil (Landa, 2003). Ten jesté
t¢hoz roku piiSel s navrhem vybudovani plavebniho kandlu, ktery mél umoznit
plaveni dfeva z nepfistupnych lesli na svazich Smr¢iny, Plechého a Ttistoli¢niku.
Tento projekt pfedlozil k posouzeni knizeci komisi, ktera ho vSak nepodpoftila. Roku
1778 se Rosenauer rozhodl seznamit se svym projektem piimo knizete
Schwarzenberga. Zavazal se, ze stavbu prvni ¢asti plavebniho kanalu provede na své
naklady a dalsi vydaje pokryje zisk z prodeje splavené¢ho diivi. S timto navrhem

knize souhlasil a dal pokyn k realizaci.

Prvotni vykop provedl Rosenauer s vlastnimi délniky na mist¢ u Rizového
vrchu v nadmotské vySce 790 m. Vybudoval vykop provizorni stoky, jiz ptevedl
vodu z ptihranicniho potoka Jezova do Svételského potoka, ktery jiz tece do
Rakouska. Tento dikkaz byl dostate¢nym impulzem k vydani povoleni a samotnému
budovani kanalu. Jeho stavba byla zahajena 29. dubna 1789. Jesté v tomto roce byl
vykopéan kanal o délce 21,6 km, tuto délku dosahl v lokalit¢ U Jird€ka (v mistech
soucasné Klapy). V roce 1790 byl kandl prodlouzen k Jezernimu potoku nedaleko
Jezerniho smyku, ktery odvadi vodu od Plesného jezera, jez bylo upraveno a zacalo
slouzit jako plavebni rezervoar. Prvni pokusnd plavka byla provedena roku 1791, kdy
bylo do Dunaje splaveno asi 12 000 saht palivového diivi. V roce 1793 byl kanal
prodlouzen proti proudu az po Jeleni vrchy, dnes osadu Jeleni. Toto prodlouzeni od

lokality U Jira¢ka méfilo na délku 10,7 km (Landa, 2003). Tim byla dokon¢ena prvni
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cast kandlu, zvana "stary kanal", v celkové délce 39,9 km. Volnd polena plula
Schwarzenberskym kanalem a dale po fece Miihl az do Dunaje. Zde byl vybudovan
vylodovaci kanal a pristavisté, ze kterého lodé odvazely dfevo do Vidné {17}
(encyklopedie.ckrumlov.cz). Tim se zajistila rychld doprava dfeva ze Sumavy do

Vidné - touto vodni cestou se tam piepravilo za 8 dni.

Dobry odbyt dfivi a jeho stale se zvySuyjici spotieba daly vzniknout mysSlence,
jak zptistupnit dalsi oblasti lesii pro tézbu dieva. V letech 1821 - 1822 probihala
stavba druhé ¢asti Schwarzenberského plavebniho kanalu, tzv. "novy kanal", o délce
11,8 km. Piivodni kanal byl prodlouzen o isek vedouci od Jelenich vrchi k bavorské
hranici do oblasti Nového Udoli a ddle na Svétlou Vodu aZ po Rosenauerovu nadrz.
Stavba probihala jiz bez inzenyra Rosenauera, ktery zemiel v roce 1804. Prace mél
na starosti Arno§t Mayer s inzenyry Faltou a Krausem, ktery byl jesté
spolupracovnikem samotného Rosenauera (Landa, 2003). Stavba nové ¢asti kanalu
zacala v Cervnu 1821, na jate nésledujiciho roku byla dokoncena a prvni plavba se
uskuteCnila v kvétnu 1824 (Nedvéd a Vodérova, 2009). Na Schwarzenberském
kanalu v oblasti Jelenich vrchii pod horou Plesivec vznikla dulezita technicka stavba
- tunel. Byl to vyznamny piinos pro plavbu dfeva. Jeho razba zacala 4. zati 1821.
Me¢l délku 419 metrt, Siroky byl 2,6 m a vysoky 2,8 m. V mnoha mistech v podstate
kopiruje vrstevnici a vyznamné zkratil plavbu v kanalu. Stavbu tidil Arnost Mayer.
Prvni plaveni dfeva novym kandlem a tunelem probéhlo 5. 5. 1824. Tunel
ohraniCovaly zulové portaly, horni v novogotickém a spodni v novorenesan¢nim
slohu. Na dolnim portdlu je napis "Im Jahre 1823". Pfipomind dokonceni stavby
kanalu (Roucka, 2008). Na plavebni kanal navazovaly ¢tyfi plavebni nadrzky, tzv.
klauzy, pro zlepSeni stavu plavebni vody. Byly to Rosenauerova nadrz na Svétlém
potoce, Jeleni jezirko a Rijisté na Koniském potoce. Jako piirozena nadrz bylo
vyuzito Ple$né jezero. Do kanalu Usti tfi smyky (skluzy) - Jeleni, Jezerni a Konsky.

Jako posledni byl ztizen smyk Zelnavsky (Hladik, 2013).

Po spojeni obou ¢asti kanalu dosahla vodni cesta Schwarzenberskym kandlem
od Svételského potoka po Usti do Dunaje u Neuhausenu celkové déky 90 km
(Landa, 2003).

Do roku 1849 bylo kanalem splaveno vice nez 1,6 milionu saht dfeva, do roku

1873 ptes 2 miliony sahli polenového dfivi. Zésadni obrat v provozu plavebniho
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kanalu zplsobila ndhrada palivového dieva uhlim a vzristajici poptavka po dlouhém
stavebnim dievu. Jesté nez se plavba polenového dieva v roce 1891 témét zastavila,
piijala se opatieni a dalsi navrhy pro plaveni dlouhého kmenového dieva (Landa,
2003). V roce 1887 byl mezi kanalem a Vltavou zfizen 3,9 km dlouhy spojovaci
smyk, nazvany Zelnavsky. Byly upraveny zikruty kanalu a doslo k jeho ¢asteénému
rozSifeni tak, aby se v ném dalo plavit dlouhé dfevo rovnou do Vltavy {16}
(drevarstvisumava.cz). V Zelnavé vzniklo nové piekladisté diivi, do kterého se
dopravovala kulatina z horniho toku Vltavy i ze Schwarzenberského kanalu. Pro
zlepSeni vykonnosti manipulace se dfevem zde byl v roce 1926 postaven prvni
portalovy jefdb. V provozu byl pouze tfi roky, v roce 1929 padl po vichiici Rok

nato, vroce 1930, byl dodan Ceskomoravskymi strojirnami v Praze novy jefab.

V roce 1892 se dilezitost smyku jesté zvysila. Z Ceskych Budéjovic byla do
Zelnavy prodlouzena Zeleznice, kterd znamenala novy levngj§i zpisob dopravy.
Drtivi se naklddalo na vagony a dopravovalo do ¢eskych mést i do Némecka. Proto
byl instalovan vySe zminény jefab. Zeleznice vitézila nad vodni tepnou, vyznam
plavby diivi Schwarzenberskym kandlem se pomalu ztracel a v roce 1916 se plavilo
po celé délce kanalu naposledy {17} (encyklopedie.ckrumlov.cz). Napiiklad v roce
1932 se plavilo dievo pouze v 2,8 kilometru dlouhém useku U Jiracka - Hut'sky
Dvir. Posledniregulérni plavka se v kanalu uskute¢nila v roce 1966 (Landa, 2003).

V letech 1999 - 2001 doslo k rekonstrukci vybranych usekti tohoto vodniho dila.
V soucasnosti vede okolo kandlu cesta pro pési i cyklisty. Nékolikrat ro¢né se zde
provadi ukazka plaveni dieva, zejména v misté kiizeni kanilu s potokem Jezova a
nedaleko Jelenich vrchi. Za navstévu stoji 1 oba portaly plavebniho tunelu a
Rosenauerova kaplicka. V Nové Peci a ve Chvainach nalezneme expozice

zamétené na historii plavebniho kanalu (Heskova a kol., 2006).
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Obr. ¢. 12 Schwarzenbersky plavebni kandl

(vpravo)

i

13 Portdly tunelu: horni (Vlevo) a doln

C.

Obr.
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Obr. ¢. 14 Model plavebniho kanalu v muzeu Jeleni vrchy

6.4 Plaveni difeva na Otavé

K dopravé diivi ze Sumavy slouzil vedle Vltavy dalii dilezity vodni tok, feka Otava.
Jeji vyznam v transportu zbozi a hlavné v plaveni dieva zde existoval po n€kolik
staleti. Nejstar$i, byt ne zcela konkrétni zprava o plaveni dfeva na Otavé je z roku
1130, za vlady krale Jana Lucemburského zde probehla prvni dolozena voroplavba.
Jist¢ zaznamy o plaveni volného 1 vdzaného diivi na Otavé jsou z 13. stoleti, o
voroplavbé na hornim toku Otavy nas seznamuji doklady z roku 1584 (Frohlich,
2012). Rozsitujici se pramysl vyvolal v druhé poloviné 19. stoleti vét§i poptavku po
dievu. To se projevilo i ve voroplavbe, kterd se posunula na zacatek Otavy a jeji
etnost vzrostla. Od roku 1892 se zde plavily prameny uz od Cetikovy pily
(Scheufler a Solc, 1970).

Kvili posunuti zacatku plaveni vorli a prameni bylo potfeba vystavét i nova
mista k jejich vazani. Prazky obchodnik se dfevem Cendk Bubenitek, mimo jiné
majitel Cetikovy pily, nechal nova vazi$té postavit u RadeSova a na Pauling louce. Z
oblasti Horské Kvildy se pokacené dievo dopravovalo k Cetikové pile, zde vznikaly

prameny a ty se plavily po Otavé do Pisku a dale po Vltavé az do Prahy (Kuncl,
2014).
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Piestoze Otava byla vhodnd k plaveni dfeva 1 voroplavbé, na hornich
Sumavskych tocich, jako byly feky Vydra ¢i Kfemeln4, to bylo naopak. Kamenité a
kiivolaké potoky byly splavné jen za jarnich povodni, uzitek z lest byl proto
minimalni. Nevynosné bylo i panstvi Prasily, bohaté na okolni lesy. Navrh komisate
Prachefiského kraje Baierwecka splavnit vodni toky této ¢asti Sumavy byl sice
diskutovan, kvili nedostatku financi vSak projekt nebyl uskute¢nén. Bayerweckav
plan vSak zaujal schwarzenberského inzenyra Josefa Rosenauera, podle které¢ho byl
uskuteCnitelny. Seznamil s navrhem kniZeci spravu a 6. biezna 1799 knize Josef Il.
Schwarzenberg Prasilské panstvi koupil. Na zdklad€é Rosenauerova projektu byl tak v
letech 1799 - 1801 vybudovan plavebni kanal, nazvany Vchynicko-tetovsky,
spojyjici Vydru s fekou Kfemelnou (Landa, 2003).

Na potocich, které byly zdrojnicemi teky Vydry, byly vybudovany plavebni
nadrze. jejich opakované napousténi a vypousténi zvedalo hladiny potokt, do
kterych bylo vhazovano a plaveno polenové diivi ptfipravené na brezich. Vyznamné
byly nasledujici nadrze: Roklanskd nadrz v udoli Roklanského potoka (posledni
plaveni v r. 1958), Novohut'skd naddrz na stejnojmenném potoce (po r. 1962 byla jeji
hraz nejspiSe zZAmérné protrzena a nechana napospas piirodnim vliviim), Luzenska
nadrz piehrazyjici stejnojmenny potok v Luzenském udoli (vybudovana na ndvrh
ing. Koseka, existovala velmi kratkou dobu - v r. 1962 byla jeji hraz poSkozena a
protrzena), Ptadi nadrz na stejnojmenném potoce, Cernohorskd nadrz na
Cernohorském potoce (obé ve filipohut'ském reviru), Cikdnska na stejnojmenném
potoce (zdokumentovana nejpozdéji), Studend naddrz na Studeném potoce (posledni
pouzivani v r. 1962, nyni jen zbytky konstrukce), Rokyteckd nadrz (jedna z
nejvétsich), Javofi nadrz (podle ndvrhu ing. Koseka, pravdépodobné znicena
pohrani¢ni strazi v r. 1962, nyni jen terénni zbytky), Tmava nadrz na Tmavém
potoce (v soucasnosti jen zchatralé pozistatky). VSechny tyto nadrze jsou v soucasné

dobé jiz zaniklé a neslouzi ke svému tcelu (Blazkova, 2019).
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Obr. ¢. 15 Roklanska nadrz a hdjenka, 30. léta 20. stol. (www.roklanskahajenka.wbs.cz)

Obr. ¢. 16 Soucasny pohled na pritlom hraze Roklanské nadrze (www.sumava-modravsko.cz)

6.5 Vchynicko-tetovsky plavebni kanal

Vchynicko-tetovsky plavebni kanal ptedstavoval klicovou dopravni tepnu v
transportu dieva v oblasti sttedni Sumavy. Roku 1799, 10 let po prokopani a
zprovoznéni prvniho Useku Schwarzenberského kandlu, byl zpracovan navrh a
pfipraven rozpocet na stavbu plavebniho kandlu, diky kterému se obeSel nesplavny
usek feky Vydry pod Antyglem. Jeho nazev je spojens vyznamnym rodem Kinskych
z Vchynic a Tetova. Poté, co knize Schwarzenberg v roce 1799 koupil od Kinskych
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panstvi Prasily, se ziejmé na zdklad¢ tradice rozhodl pojmenovat toto nové vodni

dilo podle predeslych majiteld.

1. biezna 1799 ptedlozil Josef Rosenauer knizeci spravé navrh na stavbu kanalu
a podrobny plan na plaveni dfivi. Na ziklad¢ obhlidky vodnich tokt ur¢enych pro
plavbu dfeva zistil, Ze ani po Gpravé tokl nebude kvili Cetnym balvaniim, prudkym
spadiim a pefejim plavba dieva bezpecna. Proto naplanoval, ze na Rokytsky a
Modravsky potok, které byly pro plaveni dfivi vhodné, bude navazovat kanal tustici
do feky Kiemelné. Z velké ¢asti m¢l vést po pozemcich prasilského panstvi. Naklady
na stavbu tak mély byt nizsi, navic by kanal zptistupnil i ¢asti lest, které se pro t¢zbu
dfeva daly vyuzit jen s velkymi ndklady. Stavba kandlu méla také odstranit
nedostatek vody, mohlo se tak plavit i pti nizké vodé (Landa, 2003).

KniZe Schwarzenberg Rosenaueriiv projekt 6. ¢ervna 1799 schvalil a jiz 10.
Cervna roku 1799 se zaCalo se stavebnimi pracemi. Prvni rok pracovalo na stavbé
pod vedenim inZenyra FrantiSka Adlera 200 d¢Inikt, kvali neptiznivému pocasi vSak
prace nepostupovaly tak rychle, jak si Rosenauer ptal. Na jafe roku 1800 proto na
stavbé kanalu zacalo pracovat 203 tesait, 108 zednikti a 1000 pomocnych déInikt.
Pro velky pocet stalych dfevorubcti bylo nutno odlesnit nékteré plochy kolem kanalu
a vystavét pro dfevare obydli. Tak vznikly nové osady, napt. Filipova Hut' (17
domt), Dlouhd Ves (22 dvojdomkti) a dalSi (Roucka, 2008). Vystavba kandlu
zahrnovala i pfidruzené prace, napf. Gpravu a vyc¢iSténi koryt fek, zfizeni propusti v
mistech jezli, vybudovani vodnich nadrzi ¢i zfizeni novych vazist, sklada a

prekladist. V zatiroku 1801 pak doslo k jeho otevieni (Landa, 2003).

To, ze Vchynicko - tetovsky kandl hral v transportu dieva klicovou roli,
potvrzuje mnozstvi plaveného diivi za dobu fungovani tohoto vodniho dila. Po
zahijeni plavky roku 1801 v ném bylo splaveno 270 800 kubickych sahd, t.
prumérné 27 000 sahtiro¢né. To odpovida 81 000 metrim krychlovym dieva. Oblast
téZby dieva zahrnovala rozlohu od Filipovy Huté, Brezniku, Modravy, Nové
Studnice a Prasil (Landa, 2003). Dievo se dopravovalo z oblasti Modravy u byvalé
osady Vchynice-Tetov. Kanal za¢ind 72 metr dlouhym a 3,5 metru Sirokym
dfevénym hradlovym mostem, zvanym Rechle, u 0sady Vchynice- Tetov. Tento most
slouzil k pfemosténi Vydry a k zichytu plaven¢ho diivi, které bylo odtud odvadéno

do usti plavebniho kanalu {18} (drevarstvisumava.cz). Ten n¢kolikrat méni smér,
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obchazi vrchy Kostelni a Spaleny. Kamennym skluzem pak usti do Sekerského
potoka a z n¢j do Kiemelné. Pozdé&ji byla ptivodni trasa prodlouzena az pod ves
Sedlo, odkud bylo dievo splavovano podzemnim potrubim do Kiemelné piimo
(David a Soukup, 2017). Na hornim toku Roklanského a Modravského potoka bylo
zbudovano 8 plavebnich nadrzi, aby se posilila plavba dieva {18}
(drevarstvisumava.cz). Dievo se po Otavé dale dopravovalo do Dlouhé Vsi, kde byl
vybudovan sklad. Odtud se dale plavilo do Prahy nebo do okolnich mist. Délka
kanalu ¢ini nejspiSe 15 840 metra (Landa, 2003). Odborna i vlastivédna literatura se
vSak v tomto udaji rlizni, néktefi autofi udavaji délku odliSnou. Naptiklad v publikaci
Sumava a jeji perspektivy, jejimz autorem je P. Valtr, se uvadi 14,413 kilometru. Na
tyto rozdily upozoriiuje v publikaci Sumava: piiroda - historie - Zivot Miroslav
Landa, ktery tvrdi, Ze podle Rosenauerova dopisu knizeti Schwarzenbergovi ¢ini
délka Vchynicko-tetovského kanalu 15 840 metrd. To mohlo byt pravdépodobné

zpiisobeno pouzivanim rozdilnych saha.

Ve druh¢ poloving 19. stoleti doSlo k postupnému poklesu plavby diivi. Bylo to
zpusobeno jednak poklesem poptavky po dievu v Praze (zaalo se pouZzivat uhli z
nedalekych uhelnych panvi), a také omezenim ro¢ni t¢Zby dieva v prasilském
panstvi. Prvni svétova valka zpUsobila pferuseni plavby dieva v kanalu, mezi obéma
valkami se vSak plaveni v omezené mife udrzelo (Landa, 2003). Posledni plavba
dreva po kandlu se uskuteCnila v roce 1958. Plavebni zatizeni se vSak uz nachazelo
ve Spatném stavu, proto bylo plaveni ndrocné¢ a neprobihalo hladce (Nedvéd a

Vodérova, 2009).

Kanal se zachoval do soucasné doby s piivodnim vyzdénim, dlazdénym dnem a
klenutymi kamennymi mostky. Témét kolem celého kanalu vede Sirok4 cesta pro

pesiicyklisty.
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Obr. ¢. 17 Hradlovy most Rechle

Obr. ¢. 18 Vchynicko-tetovsky plavebni kandl
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Obr. ¢. 19 Vchynicko-tetovsky plavebni kandl
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7  Vodni elektrarny na Sumavé

7.1 Elektrarna Cerné jezero

Vodni elektrarna Cemé jezero je pieterpavaci vodni elektrarna, kterd se nachazi v
tdoli na fece Uhlavé u obce Hamry v jihozapadnich Cechach. Byla uvedena do

provozu v roce 1930 a pySni se tak titulem prvni precerpavaci vodni elektrarna v

Cechach {19} (cs.wikipedia.org).

Cemé jezero na Sumavé lakalo kromé piirodnich kras také svym
hydroenergetickym potencidlem. Hladina jezera lezi v nadmotské vysce 1008 m,
jeho rozloha &ini 18,43 ha a povodi zabira plochu 13,18 km?. Voda zjezera odtéka
korytem Cerného potoka, ktery odvadi vodu do feky Uhlavy. Kolem roku 1920 se
objevily prvni studie o vyuZiti vodni energie Cerného jezera. Autorem nejzajimavéjsi
mySlenky byl vrchni technicky rada Zemského tGfadu v Praze inzenyr Karel Kosek.
Navrhoval vybudovat pod Cemnym jezerem piederpavaci elektrarnu. Myslenku déle
rozvijel inZenyr FrantiSek Alexej Pech, ktery postupné zpracoval projektovou
dokumentaci. Zapadoceské elektrarny se rozhodly uskutecnit realizaci této stavby a
inzenyr Pech byl povéfen provedenim meéfeni. V listopadu 1928 byl projekt
dokonc¢en a ptedloZen k vodopravnimu fizeni. Navrh byl schvalen a pfistoupilo se k

vypracovani podrobnych planti a ndvrhu rozpoctu (Bél, 1998).

V kvétnu 1929 zacaly stavebni prace, na kterych se podilelo 300 déInikd. Strojni
a elektrické zafizeni objednaly ZCE ve Skodovych zivodech v Plzni. Dilo se
nachdzelo na uzemi statni rezervace, musela se tedy dodrzet podminka nedotceni
pifrody v okoli jezera i jezera samotného. Nejnaro¢néjSi prace predstavovaly
vykopani zikladd pro jez vyrovnavaci nadrze na Uhlavé, budovu elektrarny a
vykopy pro potrubi. Navzdory obtiznym ptirodnim podminkam se harmonogram
dodrzel, v listopadu 1930 byly stavebni prace dokonfeny a zahajil se zkusSebni
provoz. Radny provoz elektrarny byl zahajen 6. 12. 1930 (Domanicky, 2003).

Budova elektrarny je situovana na levém biehu feky Uhlavy a navazuje na 7 m
vysokou hriz vyrovnivaci nadrZe, postavenou napii tdolim Uhlavy. Nadrz o
objemu 25 000 m® zadrovala vodu odtékajici od turbiny. Voda pak mohla byt

béhem dne rovnomérné vypousténa nebo odebirdna pro cerpani. Elektrarna je
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osazena jednou Peltonovou turbinou s hltnosti 800 /s pfi spadu 247,7 m, s jednim
obéznym kolem o priméru 860 mm, otacky 750/min. (B€l, 1998) Na spole¢ném
hiideli s turbinou je tfifdzovy motorgenerator, ktery dosahoval vykonu 1500 kW.

Dalsim strojem je Sestistupniové odstredivé cerpadlo {19} (cs.wikipedia.org).

V obdobi let 1939 - 1945 musela byt elektrarna prodana némecké spolecnosti
Oberpfalzwerke a provoz zajistovali némeéti pracovnici. V roce 1945 ji ziskaly ZCE
zpét. V roce 1960 se zastavil Cerpaci provoza hrozilo jeji Gpln€ zruseni. Zaméstnanci
elektrarny vSak sami zahgjili nutné opravy a i diky nim elektrdrna ptezila dodnes
(Domanicky, 2003). | v souc¢asné dobé dodava do sit¢ ur¢ité mnozstvi energie, ale
jeji vyznam je uz pievazné turisticky. Patfi mezi nejvyznamnéjsi technické pamatky,

o ¢emz sveédci jeji unikatni technické feseni i zachovalost.

Obr. & 21 Strojovna elektrarny Cerné jezero (cez.cz)
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7.2 Elektrarna Vydra

Vodni elektrarna Vydra se nachazi u soutoku fek Vydry a Kiemelné, pobliz obce
Smi. Obé tyto feky upoutaly svym energetickym potencidlem pozornost vladniho
rady Zemského ufadu v Praze, inzenyra Karla Koska, ktery zkoumal hydrologické
poméry Sumavskych ek za ucelem jejich energetického vyuziti. Ve svych ndvrzich
pocital i s vyuzitim Vchynicko-tetovského plavebniho kanalu, jehoz vyznam po
omezeni t¢zby dieva klesal. Roku 1923 zvefejnil dva projekty na vybudovani
elektrarny v této oblasti, bohuzel ani jeden nebyl uskute¢nén. Projekty vSak zaujaly
Zapadoceské elektrarny, které se na ing. Koska obratily s moznosti realizace jeho
navrhl. Jednani vyustily ve zpracovani posudki a plant a roku 1935 ptedlozil ing.
Kosek podrobny projekt k projednani. Navrh byl schvalen a 29. 4. 1937 zacala
vystavba (B¢l 1998).

Stavba byla rozdélena do n€kolika Casti a z vétSi Castise na nipodilela firma ing.
Jelinka z Plzn¢€. Cely aredl zac¢inal vtokovym objektem u Mechova. Odtud se voda z
Vchynicko-tetovského kanalu vedla podzemnim ptivadééem o celkové délce 3,2 km
do akumuladni nadrze u osady Sedlo. Nadrz o objemu 67 000 m® byla uréena k
akumulaci vody pii menSich pritocich a v dobach $piek se voda z ni mohla pouzit
pro vyrobu elektrické energie. Budova elektrarny byla postavena na levém biehu
Vydry nad osadou Cefikova pila. V prosinci 1937 byla dokonéena hruba stavba, v
roce 1938 probéhly dokonCovaci prace a montdz vybaveni a zafizeni (Domanicky,

2003).

Prace byly dodasné pieruseny po obsazeni Cech a Moravy Némeckem v bieznu
1939. V dubnu té¢hoz roku byla elektrarna se souhlasem némeckych ufadia uvedena
do zkusebniho provozu, kvuli nedokonfené akumula¢ni nadrzi zatim jen jako
prito¢na. Do tplného provozu byla uvedena teprve po dokonceni akumulaéni nadrze

v lednu roku 1942 (B¢, 1998).

Ve strojovng elektrarny se nachazi dvé turbosoustroji skladajici se z Francisovy
horizontalni turbiny o vykonu 3,2 MW a tfifazového generatoru. V sou€asnosti
elektrarnu Vydra vlastni Zapadoceska energetika a. s. v Plzni, kterd prevzala podnik
ZCE. Elektrarna je stale funk&ni a piistupnd vefejnosti, nachazi se zde stala expozice

"Sumavska energie" (Domanicky, 2003).
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Obr. ¢. 22 Vodni elektrdarna Vydra (svetenergie.cz)

B e

Wb ek

Obr. ¢. 23 Pohled do strojovny elektrdarny Vydra
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Obr. ¢. 24 Akumulacni nadrz Sedlo

7.3 Elektrarna Ceiikova pila

Na soutoku fek Vydry a Kiemelné vybudoval roku 1856 podnikatel Cengk
Bubenicek dievozpracujici pilu (viz. kapitola 5.5 v této praci). Ta roku 1910
vyhotela a objekt ziskalo do spravy meésto Kasperské Hory, které se rozhodlo
postavit zde v roce 1912 vodni elektrarnu. Pivodni ndhon z kamennych kvadrt byl
upraven a prodlouzen o dievéné vantroky. Projekt a dodavku elektrické Casti strojii
zajistovala firma Brown-Boveri Wien. Strojovna byla vybavena Francisovou
horizontalni turbinou od firmy Voight s vikonem 125 koni, hitnosti 1,4 m* a spadem
10 m. V elektrarng je instalovan generator o vykonu 96 kW doplnény budi¢em 3,6
kW (Bél, 1998).

Vybaveni se dochovalo dodnes témet v plivodnim stavu a na svou dobu bylo
velmi moderni. Elektricka energie z elektrarny se vyuzila pfi stavbé vodni elektrarny
Vydra v roce 1942. V roce 1961 byla elektrarna Cefikova pila automatizovana,
provoz a udrzbu zajist'uji zamestnanci elektrarny Vydra. Od roku 1995 je narodni
technickou pamatkou a od roku 1997 je sou¢asti expozice Sumavskéa energie {21}

(svetenergie.cz).
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Obr. ¢. 25 Elektrarna Cerikova pila

Obr. ¢&. 26 Strojovna elektrdarny Cerikova pila
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8 Vyznamné osobnosti Sumavy

8.1 Josef Rosenauer

Do historie Sumavy se vyznamnd
zapsal Josef Rosenauer, dulezitd
osobnost v organizaci Sumavského
plaveni dfivi. Jeho jméno je nejcasteji
sklofiovano \ souvislosti se
Schwarzenberskym a  Vchynicko-
tetovskym plavebnim kandlem, on se
vSak podilel 1 na plaveni difeva a

voroplavbé na Vlitave.

Pfesné datum narozeni Josefa
Rosenauvera nezndme, pravdépodobné

se mnarodil 26. unora 1735 v

ChvaKinach. Toto datum je uvedeno v

jeho kiestnim listu. Jako rodiSe byli  Opr. & 27 JosefRosenauer (cs.wikipedia.org)
uvedeni Ursula (psana také jako

Vorsila) Traxlerova, dcera tesafe Martina Traxlera, a Anton Rosenauer. Ten vSak
otcovstvi nepfiznal a popiral, coz v budoucnu zptisobovalo Josefovi zna¢né problé my
{22} (drevarstvisumava.cz). Od tfinacti let se uCil u lesnika Petra Lambechara, ktery
spravoval bazantnici v nedalekém Cerveném Dvofe. Diky svym mimoiadnym
schopnostem a nadani pro lesnické povolanipozadal v roce 1758 o povyseni, zidosti
vSak nebylo (nejspiSe pro jeho nemanzelsky ptivod) vyhovéno. Listina Marie Terezie
jesté te¢hoz roku tuto piekdzku odstranila a roku 1759 Rosenauer nastoupil jako
asistent do schwarzenberského lesniho tfadu v Ceském Krumlové. Zde se velmi
osveédcil, proto jej knize Schwarzenberg na své naklady vyslal studovat inZenyrskou
akademii ve Vidni, kterou dokon¢il roku 1770 s vybornym prospéchem. O rok
pozdéji ziskal titul schwarzenberského lesniho inZenyra a roku 1774 se stal po
sloZzeni zeméméticskych zkousek také priseznym zemskym zeméméticem (David a

Soukup, 2017).
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Do dgjin Sumavy se zapsal roku 1789 svym mistrovskym projektem
Krumlovsko - videtiského kanalu, ktery je mnohem znaméjsi jako Schwarzenbersky
plavebni kanal. Vypracoval také ndvrh kandlu na obejiti nesplavné kamenité ¢asti
Vitavy u Certovy stény, touto trasou se mély plavit i vory. Projekt byl sice schvalen,
pro potize s jednanim pied zahdjenim stavby se neuskute¢nil. Na konci 18. stoleti
Rosenauer dostal prilezitost k prokdzani svych kvalit - knize Schwarzenberg ho
povetil (tehdy uz zastdval funkci feditele schwarzenberské vodni dopravy)
navrzenim zpusobu plaveni dfeva z oblasti Modravy a Roklanu. Vznikl Vchynicko-
tetovsky plavebni kandl, ktery obchazel nesplavny tsek feky Vydry. Josef Rosenauer
stal také u ziizeni plavebniho kanalu na fece Aist v Hornim Rakousku (David a

Soukup, 2017).

Poprvé se ozenil v roce 1772 s Antonii Bfeskou, dcerou krumlovského senatora.
Po jeji smrti se v roce 1778 znovu ozenil, tentokrate s Elisabeth Neumann {22}

(drevarstvisumava.cz).

Josef Rosenauer zemiel 10. bfezna 1804 v Ceském Krumlové. V jeho rodnych
ChvalSinach jsou na domé ¢p. 118 umistény dv€ pamétni desky ptipominajici
vyznamného inZenyra, prvni je z roku 1928, druhd z roku 1991 {24}
(encyklopedie.ckrumlov.cz). V letech 1999 - 2000 bylo ve Chval$inach zfizeno
Muzeum Schwarzenberského plavebniho kandlu se spoustou dokumentl a predméti
odkazujicich na Rosenauertv Zivot, stav plavebniho kandlu i t¢ématiku Sumavského

dfevarstvia lesnictvi.
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8.2 Karel Kosek

Karel Kosek je autorem fady vyznamnych
technickych a vodohospodaiskych dél stredni
Sumavy. Viytipoval lokality vhodné pro
hydroenergetické vyuziti, projektoval napft.
vystavbu vodni elektrarny Vydra ¢i elektrarny

Cerné jezero.

Narodil se 8. 11. 1882 v Podmoklicich v

okrese Semily. Po studiu v Chlumci nad

Cidlinou a absolvovani realek v Ji¢iné€ a Plzni

Obr. ¢. 28 Karel Kosek (sanquis.cz)

byl pijat na stavebni fakultu CVUT v Praze,
kterou zakonCil uspéSnymi zkouskami (BEL 1998). V Praze pusobil jako inZenyr-
adjunkt v Zemském spravnim vyboru. V dobé prvni svétové valky byl odeslan na
ruskou frontu, kde upadl do zajeti. Posléze se pridal k Ceskoslovenskym legiim, v
Balatinsku se seznamil se svou budouci manzelkkou Marii. Po ukonceni vojenské
sluzby se oba vratili do Prahy. Karel Kosek se stal vrchnim technickym radou na
Zemském ufad¢ v Praze {25} (sumava-bavorskyles.cz). Studoval vyuziti vodni sily a
jeji mozné uplatnéni u vodnich d&l, zejména vyse zminénych elektraren na Sumaveé -

elektrarny pod Cernym jezerem a elektrarny Vydra.

Prestoze jej ve staii ocni choroba ptipravila o zrak, ddle pracoval zpaméti a jeho
technické zavéry piekvapovaly ostatni. Casto travil ¢as na své chaté pobliz Srni na
Sumavé. Byl tak stdle pobliz vodnich d&l, které pomahal realizovat. Karel Kosek
zemfel 15. 11. 1960 (B¢&l, 1998).
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9 Mapy staveb zvoleného regionu

Legenda
e  Elektrarna

® Pila

- Plavebni kanal

mapa ¢. 1 Mapa technickych staveb
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9.1 Bienertova pila

Na biehu Roklanského potoka v obci Modrava se nachazi budova, kterd v historii
slouzila jako jedna ze staveb podniku na zpracovani rezonan¢niho dfeva. Ze vsech
objektl byvalého podniku Frantiska Bienerta se zachovala jen budova na ukladani a
suSeni vyrobeného materidlu. Po rekonstrukci dnes slouzi jako rekreacni zafizeni.

Objekt byl také vyhlaSen kulturni pamatkou a tvoti jednu z dominant Sumavské obce.

Legenda
O  Bienertova pila

03
kilomet

Legenda

«11" Eienertova pila

mapa ¢. 3 Bienertova pila, historicka mapa z r. 1878 (oldmaps.geolab.cz)
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9.2 Javori pila

Puvodni osada se nachazela na soutoku Javotiho a Tmavého potoka. Stavala zde pila,
kterd zpracovavala dievo z okolnich lesti, a hijovna. Pila doddvala dievo podniku
Frantiska Bienerta v Modravé. Poté, co modravsky podnik ukoncil vyrobu, skon¢ila
¢innost i1 na této pile. Do dne$ni doby se nedochovala, jeji pivodni poloha je v
krajiné¢ vidét hlavné diky myting, kterou zanechala v zalesnéné krajiné¢ kolem. Po
roce 1950 zde byl postaven objekt roty Pohrani¢ni straze SuSice a podél cesty byla
vystavéna hradba "Zelezné opony". Dnes se zde nachazi pouze turistické rozcesti a

misty jsou zde patrné zéklady diivéjsich staveb.

mapa ¢. 4 Okoli Javori pily v soucasnosti

ST T R
AR S WY

Legenda
=51 Javofi pila

i TN e - o | 1

mapa ¢. 5 Javori pila, historicka mapa zr. 1878 (oldmaps.geolab.cz)
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9.3 Karlina pila

V tdoli Losenice pii usti Bilého potoka u obce Cervena stala diive budova Karliny
pily. Kromé pily se zde nachdzela i dilna na vyrobu zapalkovych diivek. Po vyhoteni
v roce 1903 byl provoz mistni pily ukon¢en a na jejim misté vznikl obytny diim. Ten
se pozd¢ji stal hostincem, dnes vSak ani ten jiz neslouzi svému ucelu. Nachazi se zde

turisticky rozcestnik a tabule pojednavajici o byvalé pile.

Legenda

O  Karlina pila

Legenda
=11" Karlina pila

mapa ¢. 7 Karlina pila, historickd mapa z r. 1878 (oldmaps.geolab.cz)
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9.4 Idina pila

V udoli Kaplického potoka pobliz Horni Vltavice stavala pila, kterd slouzila ke
zpracovani rezonancniho dfeva pro vyrobu hudebnich nastroji. Pivodné zde stavalo
vice objektd, do dneSni doby se zachoval jen jeden dim. Po rekonstrukci slouzi
budova Idiny pily jako informaéni stfedisko Spravy NP a CHKO Sumava a je

vychozim mistem k Boubinskému pralesu.
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Legenda
11" Idina pila

mapa ¢. 9 1dina pila, historickd mapa z r. 1878 (oldmaps.geolab.cz)
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9.5 Ceiikova pila

Ceikova pila leZi na soutoku Fi¢ky Kiemené s fekou Vydrou v Sumavskych planich.
Soutokem Kfemelné a Vydry tu vznikd teka Otava. Pivodni pila v roce 1910
vyhotela a mésto Kasperské Hory postavilo v jeji blizkosti vodni elektrarnu. Objekt
byvalé pily byl piebudovan na rekreacni zatizeni, ale postupné chatral a nakonec byl
v drazbé prodan soukromému majiteli. Ten zde po rekonstrukci do soucasné podoby

poskytuje ubytovani.

Legenda

mapa ¢. 11 Cerikova pila, historickd mapa z r. 1878 (oldmaps.geolab.cz)
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9.6 Vodni elektrarna Cerné jezero

Vodni elektrarna Cerné jezero se nachazi na Sumavé v jihozipadnich Cechach.
Pracuje mezi piirodnim Cernym jezerema udolni nadrziPod Cernym jezerem u
obce Hamry. Pfederpavaci komora je postavena piimo na fece Uhlavé ado roku
1960 slouzila jako preterpavaci elektrarna. Po vzniku CHKO a NP Sumava se od
pivodniho vyuziti elektrarny ustoupilo s ohledem na zachovani Sumavského

ekosystému. Dnes funguje jako bézna vodni elektrarna.

Legenda

©  Elektrama Cerné jezero

mapa ¢. 12 Okoli elektramy Cerné jezero
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9.7 Vodni elektrarna Vydra

Vodni elektrarna Vydrase nachazi u soutoku feky VydryaKiemelné u
obce Srni v okrese Klatovy. Celé technické feSeni bylo citlivé zasazeno do Sumavské
ptirody a svou jedine¢nosti patii mezi naSe vyznamné technické stavby. Elektrarna je
stale funkéni a ptistupnd vefejnosti Je to znamy turisticky cil, nachazi se zde

expozice Sumavska energie. Nedaleko najdeme dal§i vodni elektrarnu Ceiikova pila.

mapa ¢. 13 Okoli elektramy Vydra
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9.8 Vodni elektrarna Ceiikova pila

Vodni elektrarna Cefikova pila leZi nékolik kilometri pied obci Srni na soutoku dvou
Sumavskych fek Vydry a Kiemelné. Elektrarna byla automatizovana a v ur¢ité mite
funguje dodnes. Jeji vybaveni se dochovalo t¢méf v plivodnim stavu a byla zafazena
mezi narodni technické pamatky. I diky tomu je to jeden z nejnavstévovangjSich

turistickych cilt této oblasti.

Legenda

©  Elektrara Cefikova pil

mapa ¢. 14 Okoli elektramy Cernkova pila
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9.9 Schwarzenbersky plavebni kanal

Mimoiadné vodni dilo Schwarzenbersky plavebni kanalbylo postaveno na cesko-
rakousko-bavorském trojmezi ve svahu Trojmezné a Plechého v letech 1789 - 1791
(prvni usek) a 1821 - 1822 (druhy usek) podle projektu inzenyra Josefa Rosenauera.
Kanal je dlouhy 51,9 kilometru, z toho v povodi Vitavy vede 44,3 kilometru. Podél
kanalu vede nau¢na stezka vhodna pro pési i cyklisty s mnoha turistickymi
zastavenimi. Kanal uzk svému ucelu neslouzi, ale na nékterych tsecich se nékolikrat
roén¢ kona ukazkové plaveni dieva. V obci ChvalSiny se nachiazi muzeum
Schwarzenberského plavebniho kandlu, dal$i expozici nalezneme v osad¢ Jeleni

Vrchy.

©berschwarzenberg]

Schwarzenberg|
amiBohmenwald
Legenda

wess Schwarzenbersky
plavebni kanal

mapa ¢. 15 Schwarzenbersky plavebni kandl {28} (mapy.cz)
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© 2nd Military Survey. Austrian State Archive a dali

mapa ¢. 16 Historicka mapa Schwarzenberského kandlu (pocatek 19. stol) (mapy.cz)
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9.10 Vchynicko-tetovsky plavebni kanal

Technické vodnidilo Vchynicko-tetovsky plavebnikanal o celkové délce 14,4 km
obchazi nesplavny usek Vydry pod Antyglem a spojuje fecisté Vydry s fickou
Kiemelna. Kanal byl vybudovan v letech 1799 - 1800. Plaveni dfeva uzse zde
neprovozuje, v dne$ni dobé slouzi ¢ast kanalu jako ptivod vody pro vodni elektrarnu
Vydra na Cetikové Pile. Po celé jeho délce az do Mechova-Srni je nau¢na stezka,

kanal od Hradlového mostu po Mechov sleduje Otavska cyklostezka.

Ry Aiee:

=Telov) | s

Legenda

=== \/chynicko-tetovsky
plavebni kanal

mapa ¢. 17 Vchynicko-tetovsky plavebni kanal {29} (mapy.cz)
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mapa ¢. 18 Historicka mapa Vchynicko-tetovského kandlu (pocatek 19. stol.) (mapy.cz)
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10 Zaveér

Z této bakalaiské prace vyplyva, Ze vétSina historickych technickych staveb se do
dnesni doby nedochovala ¢i se nezachovala ve své ptivodni podobé nebo neslouzi
svému plvodnimu tcelu. Ani jejich bohatd historie a vliv na vyvoj krajiny v tomto
tizemi Sumavy, které jsem zvolil, viak nezabranily jejich postupnému upadku a
ztraté¢ vyznamu. Pfesto byly ve své dobé nepostradatelnou a dulezitou soucasti

Sumavy.

Ve své praci jsem se zamétil na pily a plavebni kanaly, které mély velky vliv na
vyvoj Sumavské krajiny. Zpracovani a doprava dieva, které bylo vyznamnou
surovinou, hraly roli i v kolonizaci této oblasti. Kvuli zakladani pil (a s tim
souvisejici vznik osad) a stavbé kanali lidé zacali osidlovat krajinu pokrytou
puvodné jen hustymi lesy. Velka ¢ast Sumavskych hvozdd byla vymycena a na
uvolnéné pudé zaCali hospodarit zemédélci. DoSlo tak k zalidnéni i phvodné
nepiistupnych a liduprazdnych oblasti Sumavy. Cast prace je vénovana moderndjsim
technickym stavbdm - vodnim elektrarnam, které hraly vyznamnou roli v zacatcich

elektrifikace Sumavy.

Nejznamgj$imi pilami v tomto regionu byly Bienertova pila, zabyvajici se
zpracovanim rezonan¢niho dfeva pro vyrobu hudebnich nastrojii, dale Javofti pila,
Karlina pila, Idina pila ¢i Bubenickova pila, znAma pod svym dne$nim nazvem
Cefikova. Pro plaveni diivi byly na fekach Vlitavé a Otavé z'izeny plavebni kanaly.
Nachézi se zde Schwarzenbersky a dale Vchynicko-tetovsky plavebni kanal. Obé
tato vodni dila jsou projektem jedné z nejvyznamnéjSich postav Sumavského kraje -
inzenyra Rosenauera. Dalsi vyznamnou osobou Sumavské historie se stal Karel
Kosek, inzenyr zabyvajici se vyuzitim hydroenergetického potencidlu Sumavskych
fek. Podilel se na realizaci n€kolika vyznamnych vodnich dél, které ovlivnily vyvoj
okolni krajiny. Mezi tyto dila patii elektrarny Cerné jezero, Vydra a Ceiikova pila.
Sila vody umocnéna postavenim plavebnich kanalti byla vyuzita nejen pro plaveni
drivi, ale také pro provoz pil pti zpracovani dieva a pozdé¢ji 1 pro Cinnost vodnich
elektraren. Toto je jeden z ptikladli provazanosti historickych technickych staveb a

staveb soucasnosti.
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VétSina staveb, které se dochovaly, zménila svij ucel a dnes slouzi prevazné
jako turistické cile ¢i k ubytovani. N&které si vSak zachovaly své ptivodni vyuZziti
dodnes, o to cennéjsi je jejich historicky vyznam. Stavaji se tak pfedmétem poznani

doby minulé i zpiisobu Zzivota tehdejSich obyvatel.
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