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Abstrakt:

Tato bakaléska prace se zabyva srovnanim autobusové link@a&eadové dopravy,
piedevsim pak porovnanim ekonomickych a provoznictarpetfi. Dale tato prace
obsahuje typy autobtigpouzivané prouzné druhy autobusové dopravy a grafubghi
jizd mestské, pimestské, regiondlni, dalkové autobusové dopravegtré méstského
transferu nepravidelné autobusové dopravy. Grabhayeji z addj, které byly naréreny

na jednotlivych spojich.
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Autobusova doprava, druhy autobusové dopravy, dopebsluznost

Excursions and regular bus service
the economic and operational comparisons

Summary:

This thesis focuses on the comparison of regularama coach transport, especially by
comparing the economic and operational paramekenthermore, this work shows the
types of buses used for different types of bussraled graphs of urban, suburban, regional,
long distance bus services, including the transf@nunicipal charter bus service. Charts

are based on data which were measured at each joint
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1. Uvod

Tato bakal&ka prace je zadhena na autobusovou dopravu. Snahou je pohled gpa cel
komplex dopravni sluzby, které tento druh siidopravy zabezgeje.

V préaci jsou popisovany provozni a ekonomické agpaltobusové dopravy. Jsou zde
uvedeny rozdily mezi jednotlivymi typy autobusow#pravy, jako je rastskd, piméstska,
regionalni, dalkova a zajezdova. Pozornostégovana tiznym typim autobus, které se
liSi dle Gtelu autobusové dopravy, respektive dleiglotzakaznika, neboli cestujiciho.
Prikladem ntize byt zcela odliSny typ autobusu nasazovany rkod@lmezinarodni linky
a typ autobus, ktery zajigje mestskou hromadnou dopravu osob.

Vystupy bakal&ské prace, které jsou uvedeny ve druhé polpwabsahuji porovnani
linkové a zajezdové dopravy. Je zde uvedertevyakladnich dokumeinpotebnych pro
provozovani autobusové dopravy. Déle jsou wgag provozni aspekty jednotlivych

druhi dopravy a v neposlediadc také ekonomické srovnani linkové a zajezdoveé dopra



2. Doprava

Dopravou se rozumi ciledomy proces femig’ovani osob, naklad raznych druli
energie a informaci v prostoru pomoci dopravniacsgedk.

Dnesni moderni 8vje na dopra¥ piimo zavisly a s dopravou se setkavame kazdy den,
a uz v @mé ¢i neimé forne i presto, Ze to nemusi byt na prvni pohlegdjmé a
viditelné.

Doprava obklopuje kazdého z nas a jeésti naSeho Zivota. igpraw osob znamena
doprava jak kazdodennfgmig’ovani do Skol, zagstnani, obchodnich center, lé&iaych
zarizeni a podob¥ tak i cestovani a poznavani novych &rajebo dopravovani se na
dulezita vnitrostatnéi mezinarodni obchodni jednani.

V prepra¥ nakladi se jedna o moznost vSech vyroliorwit své produkty do celého
swta. Tak vznikad konkurence vyrab®ma dopravovaném méstTo znamena sniZzeni cen
vyrobki, a tak je mozno zakoupeni zbozZi z Evropy, ifgat z jiného kontinentu za
minimalni cenu.

Co se tye dopravy informaci, internet je bezkonkufein Diky internetu mizeme byt
ve spojeni s lidmi po celém &, vyhledavat informace, nakupovat, prostglatebni

piikazy a mnoho dalSiho.

v e

viv s

kvalitn¢jSi doprava.

3. Rozdéleni hromadné dopravy osob

- silni¢ni
- dréazni
- vodni

- letecka

- podpovrchova [6]



3.1 Silnkni doprava

je soubor¢innosti, jimiz se zajidlje preprava osob vozidly, jakoz ifgmigovani
vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnichmkmikacich a vejn¢ pristupnych
Gcelovych komunikacich.

K silni¢ni hromadné dopr&vosob se dnes zpravidla pouzivaji autobusy. Opngtin
druhim dopravy jsou sil@éni vozidla konkrété autobusy velmi flexibilni a dostanou se na

mnoho mist, kde neni vybudovana Zeléanhst'. [1]

3.1.1. Vnitrostatni silniéni doprava
Vnitrostatni silnini doprava je takova doprava, kdy vychozi mistimyvéi misto a cela

dopravni cesta lezi na Uzemi jednoho statu. [9]

3.1.2. Mezinarodni silnéni doprava
Mezinarodni doprava je takova doprava, kdyheyd a cilové misto lezi na Uzemi dvou
stafi, nebo misto vychozi a cilové sice lezi na Uzermdnglo statu, al€ast jizdy se

uskut&ni na Gzemi jiného statu. [9]

4. Déleni autobusové dopravy

4.1. Nepravidelna autobusova doprava

Nepravidelnd autobusova doprava nebdliileiitostna osobni siltni doprava je
neveéejnd osobni doprava, kterd4 neni linkovou doprawoezinarodni kyvadlovou a ani
taxisluzbou.

U tohoto druhu dopravy jeifimani zakazek progdnictvim objednavky, tauz

telefonicky, pisem& ¢i elektronicky ged uskuténénim prepravy.

4.2. Pravidelna autobusova doprava
Pravidelna autobusova doprava je linkova osobniral@p kterd poskytuje sluzby
v uréeny ¢as na utené dopravni trasefigkteré cestujici vystupuji a nastupuji nagem

uréenych zastavkach.



Linkova doprava sedi na:

Verejnou linkovou dopravu, pii které jsou pepravni sluzby nabizeny podléedem

vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokiojogepravnich pdaeb.

Zvlastni linkova doprava je doprava utena pro pedem vybranou skupinu lidi

s vylowenim ostatnich osob.

5. Druhy autobusové dopravy

Pod pojmem obsluznost autobusovou dopravolkig Siroky pojem. S timto typem
osobni dopravy se lidé&tsinou setkavaji dermpri premig’ovani jak do Skol a zasatnani,
tak i za zabavou, na vylety, do zdravotnickyctizni apod.

Typy dopravnich spojeni, které populace vyudivdopravni obsluznosti se vSak lisi.

Z pohledu charakteru jizd se autobusova doprakiand:

- méstskou

- priméstskou

- regiondalni

- dalkovou - vnitrostatni
- dalkovou - mezinarodni

- nepravidelnou — z4jezdovou

5.1. Meéstska autobusova doprava

Méstska autobusova doprava je provozovana na Uzerei tSinou se jedna o obce
s vy38im pstem obyvatel. V mnohaifpadech mluvime o krajskych &stech. Ukolem
meéstské autobusoveé dopravy jepravit velky pdet osob na kratké vzdalenosti.

U tohoto druhu dopravy se vyskytuje vysokamzita pepravniho proudu &asova
nerovnondrnost intenzity pepravniho proudu. &e se tak pevazné § rannich a

odpolednich hodinach vzhledem Katku a konci Skolni a pracovni doby. [4,11]



Vzhledem k charakteristice dopravy, kteradivastska hromadna doprava, dale jen
MHD, jako preprava co nejvyssiho @i cestujicich, je cely systém potazméhgh trasy
a paet zastavek k tomuizpusoben. Na kazdé trase, kterérijen rékolik kilometri jsou
umisgny zastavky ¥tSinou s malymi rozestupy mezi sebou. Je to z tivodu, Zze MHD
je dopravni obsluznost nejblize obyvéatela je nutno, aby se kazdy obyvataista mohl
piemistit ze svého obydli do zastavky MHD v co ndfdralolé a bez pouziti jiného
dopravniho prosedku.

Autobus MHD na celém &eném Useku zastavuje na kazdé zastavce, kterd glauz
vystup a zarovenastup cestujicich.

Vzhledem k tomu, Ze pet zastaveni na trase v zastavkach je velky, dolizhu jizdy
se nijak neprodluzuje a pobyty v zastavkach jsobydnezbytd nutné k nastupu a
vystupu cestujicich.

Kolisani celkové hmotnosti jeizné a zavisi na lukrativnosti a undist zastavek.
Prikladem jsou zastavky u nakupniho centra, zastdudey se kiZi vice spaj, nebo na jiny
spoj se peseda jako u Skol a administrativnich budov.¢thto zastavek bude kolisani
celkové hmotnosti vyrazné.

U MHD jsou intervaly dopravy spojstejné linky velice kratké. Jsou uwéy
v minutdch maximaka v desitkach minut. K tomu je geba étSi paet autobus, nebo
zkraceni pestavky na konmé. Samoiejnme, Ze je z ekonomického dfitka vedena druha
varianta, a tak prodlevagsiskych autobusje minimalni.

FezevSechno, tyto vlastnosti, az na velkygizastavek na kratké trase, nemaji vliv na
cestovni rychlost, kter4 je velice nizk4. Je taispbeno pohybem po &stskych
komunikacich, kde je velky vyskyt osobni automol#laopravy, velky pé&et swtelnych

kiizovatek, neukaameé zaparkovanych automobibranici péjezdu autobusapod. [4,11]
5.2. Himéstska autobusova doprava
Charakteristika fiméstské dopravy je ovliwna strukturou osidleni. N#glad

satelitnimi obcemi kolem jadrovéhoésta, satelitnimi obcemi kolem dvou a vicaSich
meést nebo kombinaci jadrovéhaista a ¥tSich nést spolu se satelitnimi obcemi.



At je brana v Uvahu jakakoliv varianta, vzdy bglanpiiméstska autobusova doprava
slouzit k dopraw obyvatel ze satelitnich obci a malycksthsnérem do jadrového dsta a
naopak, ¥tSinou za Gelem dopravy do Skol, do z&sinani a za zabavou.

Zastavky jsou mimo jadrové &sto umisiny s \WtSimi rozestupy s porovnanim
s MHD. Ri vjezdu giméstské linky do mista je mozné, Ze autobus kopiruje trasu a
zastdvky MHD. Fib¢h jizdy ve mést je proto s pibéhem jizdy MHD totoZny.

Z celkového pibehu jizdy giméstské autobusové dopravy se srovnanim MHD je patrné
Ze pa@et zastavek vzhledem k ujeté délce je nizsi, cestigehlost je mimo jadroveé &sto
vySSi, ve miste pak srovnatelna.

Na prvni pohled by se dala tato doprava ¢itrjako vyhodrjSi, ale je patba vzit na
védomi, Ze cestujici vipméstskych autobusech travi pémg vice ¢asu, nez je tomu v
autobusech gstskych. U &chto spoj je vyrazné kolisani celkové hmotnosti. Jedna & to
0 jednosmirné vytizeni v gepravnich Sgkach. Je to zjsobeno pedevSim dojizéhim
v rannich hodinach do skol a z&tnani a v odpolednich hodinactezp

Tato dopravni obsluha neni takZzba jako mistska a tudiZz prostoje vozidel jsou

jednoznéné vyssi. [4,11]

5.3. Regionélni doprava

Regionalni doprava jetibe z&aditelna a je da séci mezistupim mezi giméstskou a
dalkovou dopravou. Jedna se o dopravni obsluzridsta nmize mit funkci patini,
doplikovou nebo napajeci.

P pateéni funkci jsou konéné stanice umishy ve WtSich néstech a spolu s nimi se
dopravre obsluhuji i mensi obce, lezici na trase spoje.

Pt napdajeci funkci je kladentudaz na komfort  sttidani spaj, a tak jsou festupni
stanice umighy v &sné blizkosti stanic Zzelezmiich.

Pfi dophkové dopra¥ jsou gestupni uzly jak ve velkych &atech, tak i v blizkosti
Zeleznénich stanic. Tento typ dopravy ide byt problematicky za podminek, kdy
dopravni obsluznost probihd na Uzemi dvou ikrdjo vede ke komplikovagsimu
vykazovani ztraty dopravcem a naslednému vyplaokau kraji dopravci. VSe zalezi na
domluv mezi kraji respektive krajskymi dopravnimi @tiEhimi mezi sebou. Tato

problematika se vSak &aa projednavatied objednanim dopravni obsluznosti.



U tohoto druhu autobusové dopravy jsou pobyty vaédsch delsi, nez urgdchozich
druhi dopravy. Je to Zfsobeno tim, Ze cestujici jsou povinni nastupovazpgfednimi
dvermi a zarove si ufidice autobusu kupuiji jizdenku dle destinace, do kteséuji.

Délka jizdnich spdj se pohybuje v desitkach kilomitra proto i poet zastaveni na
trase je vyraztimensi.

Co se ty¢e kolisani celkové hmotnosti, je nutné specifikdw@tkrétni druh spoje spolu
s dobou jizdy. Dkazem je nafiklad to, Ze Bkteré regionalni spojefipvjezdu do ngst
vyuZivaji zastavek, kde cestujici nemusejtkéyvat na mistsky spoj, ale mohou vyuzit
regionalniho spoje, kterym by za normalnich okalihosstovali a kde plati pro pohyb po
meéste stejné cenové tarify jako u MHD. To ma za nasledgéyvnejSi obsazenost.

Vzhledem k menSimu @tu cestujicich, fevazré v dopravnich sedlech, na velkygad
ujetych kilometd, stava se tato doprava nd¢ékonomicka, tudiz i intervaly jednotlivych
spoji jsou delSi. To ma za nasledek mnohetdivprostoje vozidla.

Oproti tomu, cestovni rychlost je mnohem vySSi, jeebmu u piméstské dopravy.
[4,12]

5.4. Dalkova autobusova doprava

Dalkova autobusova doprava, jak uz vypovida naeetdpprava na velké vzdalenosti.
VétSinou tyto spoje slouzi k co nejrychlej$epra mezi dema frekventovanymi gsty.

Autobusova doprava je roddna na #kolik kategorii gicemz dalkova autobusova
doprava zaujima nejvySSi pozici. Ztoho vyplyva, &e jednd o nejrychlejsi a
nejkomfortrejSi dopravu s velkou cestovni rychlosti, coZ jecespijemné pro cestujici.

Zastavky jsou zpravidla nastupni nebo vystupnid&tnedochazi k prodluzovani doby
jizdy stagnim na zastavkach. Timto je dano také kolisani hosbt vozidla, které jeip
vyjezdu z poateeni zastavky a&hem jizdy pevazrit konstantni.

Vzhledem k tomu, Ze dalkova doprava je ¥&we pripadi finanéné nepodporovanou
dopravou z pohledu kraj zalezZi jen na dopravci, potazmo na krajéludci dopravci
licence, jak vytizi dalkové autobusy tak, ab§lyrco nejmensi prostoje.

Dalkova autobusova doprava jako takova jdena na vnitrostatni a mezinarodni

autobusovou dopravu. Uzemni rozdil je uveden vyse.



Co se tye dopravnich vzdalenosti, u mezinarodni autobusde@ravy jsou
pochopitel’ vetsi.

Pfi pohledu na vybavu autohuge u dalkové autobusové dopravyraz na pohodli
cestujicich. Stupevybavenosti vozidla pro vnitrostatni a mezinarodalkovou dopravu

se vyrazg nelisi. [1,4]

6. Radiobus

Radiobus je Zjsob linkové autobusové nebo minibusové dopravy, |siri
v jizdnim fadu uvedeny konkrétriasy konkrétnich spojtak, jako v pravidelni linkove
dopra\, ale spoj vyjede pouze tehdy, kdyz alaspeden cestujici hodla spoj pouzit a
potvrdi to tak centralnimu disgieku.

Jak je statisticky podlozeno jednotlivymi serdi, v dopra¥ osob se rizeme
setkat s vyrazy dopravni §ga a dopravni sedlo.

Vyraz dopravni Sgka zna ¥tSinou kazdy z nas, zejména ti, itedojizdji kazdodeni
do prace. Nejlépe se s touto situadizame setkat v dstské dopray. Jedna se das, kdy
dopravni prosedek vyuziva vice cestujicich, nez jérpérna hodnota.

Naproti tomu termin dopravni sedlo zna o mnoho gmbér populace. Je to tim, Zze
se vzdy vychazi pro posileni sppjkraceni intervdi, nebo zavé&thi novych linek
z dopravni Sgiky tak, aby se zajistila co mozna nejlepSi a steghk ekonomicka dopravni
obsluznost. AvSak dopravni sedlo, coz je opak doprdptky, je nemeén dialezitym
terminem.

V dobé¢ dopravniho sedla vyuZiva tegny dopravni progedek jen malé procento
cestujicich, v &kterych gfipadech dokonce Zadny. Timto se stav@jwa linkova doprava
ztratova, ¢ili neekonomicka. To se vSe promita do naklatbpravce a finaimi ¢astka,
ktera je patebna na dopravni obsluznost regionu pochopitebnfistd. Po tkolikaletém

VyVoji proto nastavéas zefektiviini dopravy a tim je takzvany Radiobus. [7,8]
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Obr. ¢. 1: priklad jizdniha®adu pro radiobus ve &8¢ Rychnov nad Kégnou

Cilem celého systéemu Radiobusu je efektivni a ekocka sodinnost vSech jehoasti
tak, aby byla pokryta ptgba pepravnich sluzeb vSech cilovych skupin regionuchéj
poZadavky naig@pravu respektuje a v maximalni moznéensie jim pizptsobuje.

Jak uz bylo vySe popséano, radiobus neni nic jinéiex efektivijSi dopravni
obsluznost v dobdopravniho sedla tzv. v dgbkdy o gepravu ze strany cestujicich neni
velky nebo dokonce zadny zajem.

K této dopravni obsluze sétginou pouzivaji radiobusy, respektive mikrobusyensi
kapacitou mist pro cestujici, zhruba do 22 mistZeni. Vyhodouéchto mikrobugé jsou
minimalné o 50% mensi gizovaci naklady na nakugahto mikrobud a dale pak nizké
provozni naklady.

Tento systém funguje tak, Ze v jizdnfadu pravidelni linkové dopravy jsou uvedeny
odjezdy autobus z jednotlivych zastavek tak, jak je t&Zné po celéCeské republice a
tak, jak to udava ri&eni. V tomtoradu jsou vSak vyziany ¢asy, respektive celé spoje,
tykajici se pra¥ radiobusu. Takto vyziané spoje je mozné v tyto konkrétiaisy vyuzit
za predpokladu, Ze kontaktujeme digpek radiobusu o péeb: vyuziti tohoto spoje
v konkrétnicas. Paklize tak n€inime, radiobus néjede.

Pro cestujiciho, ktery tento spoj hodla vyuZzit zea& spojit se telefonicky se

specialnim dispgnkem radiobusu a nahlasis a misto zastavky odjezdu. Nahlagesu



a mista odjezdu musi souhlasit s jizdnfimem a dispénk radiobusu zajisti dopravni
obsluznost.

V piipact nekontaktovani disgenku radiobusu Zzadnou osobou hodlajici tento spoj
vyuZzit, mikrobus z konmé stanice nevyjizdi. Jednalo by se o tzv. prazehiwyuzity spoj.
Timto se tak snizuji ndklady na dopravni obsluznost

Duvod, za jakym byl systém radiobus zaveden, je jedamé snizeni naklatl na
dopravni obsluznost &ipm zachovani intervaldopravniho spojeni v dopravnich sedlech
a o vikendech.

Radiobus je dopikova neboli nadstandardni sluzba MHD, vy§ijci pouze na
telefonickou objednavku. Nejedna se vSakjaky druh taxisluzby, nelvaradiobus vyjizdi
sice na telefonickou objednavku, al€asech uvedenych v jizdnitddu a navic i@sre
kopiruje celou trasudetné zastavek uvedenych v jizdniiddu.

V Ceské republice se objevuje vice digiuzeb radiobus Jedna se o sluzbu radiobus
pii MHD, Partner, Asistent nebo Turista.

Na tyto sluzby se pouzivaji stejné mikrobusy zelém vytizenosti mikrobusv dokz,
kdy nejsou pdtba pro dopravni obsluznosti (MHD (ve Spice), kdy véejna osobni
doprava je obsluhovana velkymi autobusyikRdem je sluzba Partner, kde mikrobusy
nejsou na telefonickou objednavku, ale na pravelnizko kapacitni dopravu, gebnou
k premistni nag. handicapovanych Zalkdo a ze Skolnich ¥&eni, seniar na denni pobyt
a zpEt, nebo svoz a rozvoz z chefaych dilen apod.

Tento systém zavedeni radiobys velice efektivni, ekonomicky a nabizi vyssi lkua
obsluznosti. Msto, kde se tato doprava vyskytuje, jeifldpd Rychnov nad K&Znou.
Diky oswdéenosti se o zavedeni systému zajimaji dakstanjako jeCeska TFebova,

Svitavy a dalsi. [7,8]

7. Hrubé ukazatele hromadné dopravy

Jestlize jefe¢ o hrubych ukazatelech hromadné dopravy, nejdecgimého, nez o
statistiky, tykajici se hromadné dopravy osob.
Pod statistikou si&Sina lidi gedstavi nic nigkajici tabulku vypracovanou jen proto,

Ze to frikazuje utity zakon. Ale neni tomu tak.
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Jsou to pr&¥ statistiky, ze kterych vyplyva spousta ighinych dat, které se pouZziji
nagiklad pro budouci planovani dopravni obsluznostban naopak zruSeniékterych
linek. Dale ndm uuji hospod#eni doprave a podoba.

Vzhledem k tomu, Ze stat, konkrétkraj, si objednava dopravu nelukrativnich spaj
dopravci je povinen uhradit ztratu, ktera mu vznikZko kapacitni dopravou, je nutné, aby
dopravce zodpasdre, a to kazdéctvrtleti vykazoval své hospotiké vysledky a
nedochazelo tak k zbyteému navySovani nakladkteré by pozadoval dopravce po kraji
uhradit.

V hrubém ukazateli hromadné dopravy se uvadi vykesku a ztrat, Udaje o
zamestnancich, respektive mzdy a odpracované hodiniladg a trzby z pepravni
¢innosti a podoba
[3,10]

8. Kalkulaéni vzorec

Jak uz bylo mnohokrate¢eno, kraj je povinen zajistit dopravni obsluznobi\atel
Zijicich v ugitém kraji.

VétSinou to krajreSi tak, Ze si najme dopravce, se kterym tezawmlouvu o dopravni
obsluznosti a pravidelnosti dopravy. Dopravci timganiknou naklady na provoz
dopravnich prosedki. VétSinou dopravce provozuje autobusyiasnmou obsaditelnosti.
Naproti tomu ma dopravce trzby z jizdenek a vyrnogydnichiadi a podoba.

Cela ekonomika dopravce se relidak, aby byla na konci roku wda ztratagi zisk.

V piipack, Zze se dopravce dostane do ztraty, tzn. nakladydaje jsou vysSi nez trzby a
vynosy, je kraj povinen dle smlouvy o dopravni obiglosti doplatit dopravci tuto ztratu
spolu s pimétrenym ziskem. [10]

Castka je vypsitavana nasledovn

Ekonomicky opravéné néklady + vypgitany giméreny zisk — (trzby + vynosy +
Uhrada z Zkovského jizdného).
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8.1. Ekonomicky opravréné naklady

Ekonomicky opravéné naklady jsou takové naklady neboli vydaje, kiso@& uvedeny
v 824 zakona o danich %ijpnu. Dale jakékoliv vydaje, které jsou uvedenystamoveni
825 stejného zakona nelze povazovat za ogrévmaklady, které by byly zahrnuty do

vypoctu prokazatelné ztraty.
Pohonné hmoty, oleje

Nejvétsi nakladovou polozku t¥dD pohonné hmoty. Zahrnuje spebbu pra¢
pohonnych hmot tzn. Nafty, LPG, CNG, oleje, benzmaziv a pimési. Do této kategorie
se z#azuje také nafta, sgebovana na vyt@pi a fedetfev motoru v zimnim obdobi.
PryZzové obrute

Zahrnuje naklady na pneumatiky gggace protektory.
Ostatni primy material

Zahrnuje material, ktery sefipno spotebuje na autobus. Jedna se o material, ktery je
spotebovan naiizné opravy. P#t sem nahradni dily, spojovaci material, pryzoa&dié
hadice a podolin

Mimo jiné fadime do této kategorie material jgtiny k &Zné 0drzk nag.: provozni
smesi, ¢istici a myci prosedky, pracovni ochranné péoky apod.
Piimé mzdy

Tato polozka zahrnuje naklady na mzdgica, pracovnik plné zabezpéujici

autobusovou dopravu a dalSich zatnand, ktefi jsou vSak pewh spojeni s provozem

autobusové dopravy nagangstnanci na pokladn revizdi, uklizetky apod.
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Odpisy

Jedna se o detni odpisy autobus (etni odpisy hmotného majetku jako jsou

odbavovaci strojky a odpisy budov. Dale jsoudetadi odpisy investniho majetku.

Pronajem dopravniho prosttedku (leasing)

Jedna se o0 naklady na pronajem dopravniho fediai a z&zeni souvisejici

s provozem \i@jné linkové dopravy dle leasingovych smluv.
Opravy a udrzovani

Zahrnuje naklady na externi opravy.ik& se jednat o specialni servisy, dilny
specializujici se na jednotlivé obory jako je vZdotechnika nebo hydraulika.

Dale zahrnuje opravy ve viastni rezii, krdmékladi na material. Ten musi bytizaen
v kategorii ostatniimy material.
Silniéni daii

V zakort o silniéni dani jsou uvedeny tarify, které je kazdy dopeapovinen uhradit.
V sowasné dob jsou dopravci provozujici vejnou linkovou dopravu osvobozeny od
darg v takovém pipact, ujedou-li pro del vaejné linkové dopravy miniméaén 80%
kilometri z celkového pé&tu najetych kilomet.

Pojisténi

Zahrnuje naklady na havarijni pofigt, pojiS€ni zangéstnané pro gipad Urazu nebo

nemoci z povolani, dale poji&ti sedadel a poplatek za d&hmii znamky.
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Cestovné

Jedna se o cestovni nahrady pro &tmance. Nejde o mzdové néaklady. Ty jsou

zarazeny v polozceiiimé mzdy.

Odvody do fondi

Zahrnuje naklady vztahujici se ke mzdam vyplaceraameéstnanam. VySe &chto
odvodi je stanovena zékonem. Jedna se o néklady spojeo@S8nim na sociélni
zabezpéeni a pispsvkem na statni politiku zagkatnanosti a dale na vSeobecné zdravotni
pojistni.

Dopravce nesmi kalkulovat naklady, které by bylg mamec zdkonem stanovenych

povinnosti.

Jiné ostatni pfimé naklady

Zahrnuje ostatnifimé néklady, které jsowzko z&aditelné pro jednotliva vozidla, ale
zarover se vztahuji k autobusové dopéa¥ikladem je Skolentiidi¢t, naklady na udrzbu
zastavek apod.

Rezijni naklady

Vznikaji provozem autobusové dopravy, nebo se dafrava na jejich vzniku podili.
Tyto naklady nelze dit podle velikosti objednavky od krajskéhdadu. Jedna se o
naklady vlastniho stdiska a spravni rezii odpovidajici autobusove alapr
Provozni rezije se ve vykazgldna provoz a infrastrukturu.

[10]
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9. Z&kon o silnéni dopravé

Zakon o silnéni dopra¥ ¢. 111/1994 sb. pojednava o podminkach provozovbmési
dopravy motorovymi vozidly prov&dé pro cizi paeby. V tomto zakohse vyskytuji
povinnosti tuzemského dopravce, zakladni pojmydopce.

Pro provozovani sildni dopravy pro cizi péeby jsou uvedeny jak podminky a kroky,
které musi byt ze strany dopravce spin tak i zgisob ziskani dokumeinpotebnych pro
provoz. Konkrétgji se jedna o finatni zpisobilost, dobrou passt, odbornou zjsobilost,
zpisob Zadani o koncesi a licenci, povinnosti dopraveeveejné linkoveé dopray
dopravni obsluZznost a podabiyto jednotlivé odetvi budou blize popsany v nasledujici
casti bakaléské prace.

Tento zakon je pro vSechny dopravce pravomocnyZeykge povinen se jirfidit. [1]

10. Vozidla pro autobusovou dopravu

Dopravni obsluznost autobusy je Siroky pojem, kteafirnuje dopravu Siroké sorty
populace, z nichz kazdy ma jiné iy, podminky, zdravotni handicapy a podbbn

Podle pra¥ téchto poteb, délek tras, kolisani celkové hmotnosti, cestoychlosti,
poctech zastaveni a podahrjsou vybrany takové typy vozidel, které nejenngpl ale
nejlépe vyhovuji konkrétnim pozadawk.

NejpouzivagjSim vozidlem pro viejnou osobni dopravu je autobus s délkou 12m, a
uz v podob nizkopodlaZzniho regionalnih@j dalkového provedeni.

Pro specifické podminky vyrobci autolusabizeji dopravien rizné druhy autobuis
nag. s nizsi kapacitou mist k sezeni, nebo naopakSsm mnozstvim sedadel.

Pro mensi provozni kapacitu sedadel vyrobci automabizeji mikrobusy do 20-ti
mist k sezeni, které se pouZzivaji fiklad pro radiobusy, dale pak autobusy typu midi,
potrebné u skterych spaj v doké denniho dopravniho sedla a podébn

Pro poteby s vySSi kapacitou mist k sezeni jsou v nabigeebai autobud 15-ti
metrove tindpravoveé autobusy s maximalnimitgon sedadel 59, wkterych vyrobé 65

sedadel. Tyto autobusy se pouZivaji na dalkovooekterych gipadech na regionalni
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dopravu. ZaleZi jen na dopravci, potazmo na podadnkngsta, ¢i kraje, jakoz na

objednavateli viejné dopravy, jaky typ autobusu bude na dopravsiudhost zvolen.
Jedno vSak autobusy maji spolé, a to je tiraz na bezpmost. Proto nové autobusy

jiz v zakladni vybay vétSinou obsahuji ABS, ESP, kottmyé brzdy na vSech kolech,

elektromagneticky retardéti hydraulicky intardér a podokn[4]

10.1 Autobus pro nméstskou hromadnou dopravu

poner sedici : stojici jeatSinez 1: 1
normalni obsaditelnost 4 osoby/m2 pro stojiciujést
shizena podlaha alespa prvnich dvou dvé

vybaveni informanim systémem

Maximalni rychlostdchto neéstskych autobuisje mensi. Vyjimkou starSich typnové
vozy jsou pevazré vybaveny automatickymiipvodovkami z dvodu ¢astého zastavovani
a rozjiz&ni. Tyto vozy poskytuji &Si prostor pro stani, nez pro sezeni a navic habiz
prostor pro pepravu kéarki nebo prostor pro invalidni voziky.

Nizkopodlazni autobusy jsou vybaveny rampou u pedsich dvé, ktera slouzi pro
invalidy, aby se lépe dostali do autobusu. Tatopaije vysouvana kil manuélg nebo
elektronicky. Dale jsou vybaveniemi dveémi pro cestujici, zivodu rychlého nastupu a

vystupu osob. [4,5]

10.2 Autobus pro griméstskou autobusovou dopravu

poner sedici : stojici vySenez1:1
normalni obsaditelnost 4 osoby/m2
snhizena podlaha alespa prvnich dvou dv& u vybranych linek

informacni systém
VétSinou jsou pouzivany autobusy, které jsou velmdgbhmé ngstskym autobum.

Tomu napovidaji stejné parametry vozu. Vyrobci bush dokonce pouzivaji oztani
jako“mestsky/giméstsky” [4,5]
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10.3 Autobus pro regionalni dopravu

Autobusy pro regionalni autobusovou dopravu jsozistgprem mezi néstskymi a
dalkovymi autobusy. V &kterych gipadech jsou nizkopodlaZzni, ale neni to t&knié jako
je tomu v néstské dopray. Autobusy obsahuji&Si paet sedadel tak, ze p@msedici :
stojici je nize nez 1:1. Autobusy jsou dale vybgveaizenim obsluhovanértidicem,
které slouzi pro zakoupeni jizdenekinpo v autobusu. Nastup cestujicich probiha ve
vétSine pripadi prednimi dvémi a zadni dvie slouZi pro vystup z vozu. Zigbdu
kupovani jizdenek tidi¢e a naslednému delSimu prostoji na zastavkach kieen velky
duraz na rychlost vygny cestujicich. Proto jsou tyto vozy vybaveny podz&mi dvermi.
Do autobus je instalovana &sSinou manualni jgvodovka, protoze nedochaztastému

~r  ts

mestskych voa. [5,13]

10.4 Autobus pro dalkovou linkovou dopravu

Dalkovy linkovy a dalkovy zdjezdovy se od sebe nappohled vyrazé neliSi. Spise
zalezi na dopravci jakym stylem tuto dopravu pmwe. Rikladem je spoknost Student
Agency, ktera pouziva k provozovani dopravy luxuséjezdové autobusy. Vestgine
piipadi jsou autobusy pro dalkovou linkovou dopravu vylmwvpokladnou, coZ umazje
cestujicim zakoupit si jizdenkuripo ufidice. Naproti tomu neni podminkou, aby tyto
autobusy byly vybaveny kavovarem, DViBeprav&em, mikrofonem, WC a podobn [5]

10.4.  Autobus pro dalkovou zajezdovou dopravu

U dalkového zajezdového autobusu je kladen vetkpzdna komfort pro cestujici. Je

to doprava provozovana na nejvyssi arovni, prote bytobusech netta chylet:

- klimatizace,

- WC- chemicky zachod jiZz vyttaje novy na vodni bazi
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- sklopna a bén¢ vysuvna zajezdova sedadla spolu s latkovymi podifks, stkami a
sklopnymi stolkami

- DVD prehrava spolu s monitory- v novych typech autobysou instalovany sklopné
LCD monitory,

- mikrofon,

- kavovar, v gkterych luxusgjSich gipadech kuchyka s parkovéem

- lednice

- tbnovana okna bez moznosti atewi pra¥ z divodu vybaveni autobusu klimatizaci
- manualni nai@ni vSak automaticka@vodovka

- vySka autobusu je zhruba od 3,6 — 4,0 tn&}

11. Linkova a zajezdova autobusova doprava

V Ceské republice Zijeips 10 miliori obyvatel, z toho i@s 1 milion obyvatel pracuje
jako samostathvydéle¢né cinné fyzické osoby nebo jako vlastnici pravnickysob.

Z této skuténosti vyplyva, Ze ziskani Zivnostenského listu etzof zaklad je mozné
z&it s podnikatelskowinnosti neni az takétké. To je samdejme¢ opraviena myslenka,
az nato, o kter&nnosti v podnikani se hovio

Ceska republika nabizi pro budouci podnikatele takévZivnosti volné a Zivnosti
koncesované. Pro Zivnosti volné neriiedita spousta dokumentzaloZeni je mnohem
jednodussi a ménnarané. U koncesovanych zivnosti, jak uz vypovida sapewn, je
zapotebi ugity druh koncese. Mezi takovéto koncesované Zivrpzdti praw doprava.

Osoby, které zdnaji podnikat & uz v linkové nebo nepravidelné autobusové dafrav
musi Fedkladat mnohem vice dokumént kterych bude zminka pagda zalozeni se pro
n¢ stava sloziyjsi. To je samazjmé pochopitelné vzhledem k tomu, Ze se budou zabyvat
dopravou osob, to znamena dopravou na nejvyssniirov

V dopraw jako takové jsou na Zmajici podnikatele potazmo provozujici podnikatele
kladeny velmi vysoké naroky. Jedna-li se o doprasab, jsou tyto naroky jesSvyssi.

Kazdy budouci podnikatel jednatel musi spbvat gredevSim dobrou pa@st, finareni

zpasobilost a il by byt viastnikem koncese, nebo bylmnmit zastupitele, takzvaného
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garanta, ktery koncesi na poZadovanou dopravunijasktery je ochoten se za budouciho
podnikatele zanit. [1,9]

11.1 Dobra powst

Dobra po¥st je velice dlezitou podminkou pro vydani koncese a zkouma se u
budouciho podnikatele za poslednich 5 let od pozizadsti.
Dobra po¥st zaréuje, Ze osoba:
1/ je bezuhonna dle Zivnostenského zédkona
2/ které nebylo zruSeno zivnostenské opéavn poslednich @i letech
3/ ktera neprovozovala sitimi dopravu ped podanim koncese
4/ které nebyla zruSena konceseixatlu porusovani povinnosti obsazené v &ilim

z&kore a podminek koncese

Ve zkracene formje z'ejmé, Ze dobrou p@st sphuje osoba, ktera za poslednich 5 let
nepodnikala v silrini dopra¥ pro cizi poteby, a nebo podnikala v sitmi dopra¥ pro
cizi poteby vsouladu se zakonem a zatovik, jak je uvedeno v podminkach
vztahujicich se ke koncesi. [1]

11.2 Odborna zpisobilost

Vzhledem k tomu, Ze doprava je brana jako vySShiadelskacinnost, je nutné, aby
osoby zéinajici s podnikatelskodinnosti pra¢ v dopra¥ méli odpovidajici vzdlani a
zkuSenosti. V dopravjako takové je t@lezité mit wdomosti a znat &h spol€nosti tak,
abychom tut@&innost vykonavali efektivé bezpéné a v souladu se zakonem.

Pripadni zajemci o odbornou igobilost jsou povinni sgadre pripravit na zagrecny
test, ktery je mozny zdolat nafiglusSném dopravnimiadu. Tato zarecna zkousSka
obsahuje okruhy otadzek pebnych pro podnikatelskotinnost v oboru dopravy, jako je
ekonomika, bezpmost, AETR (evropska dohoda o praci osadek v mezimh silnéni
dopra¥) a mnoho dalSich.
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Ceska republika nabizi 4 druhy odbornésgbilosti:
- vnitrostatni osobni doprava
- mezinarodni osobni doprava
- vnitrostatni nakladni doprava

- mezinarodni nakladni doprava

Pro ziskani koncese je podminktadné vykonani zkousSky z odbornéugpbilosti,
ktera zarduje, Ze Zadatel se orientuje v oboru dopravy adoech k tomu pdebnych a

tudiz je schopen vykonavat dopraviminost v souladu se zakonem. [1]

11.3 Finartni zpiasobilost

Kazdy, kdo hodla na zakladkoncese provozovat vnitrostatni nebo mezinarodni
dopravu s celkovou hmotnosti vyssi nez 3,5 tunysinsphovat podminky pro udeni
financni zpisobilosti. Je to potvrzeni toho, Ze dopravce jeopeh finakné zajistit
provozovani silrini dopravy.

Finartni zpisobilost se prokazuje dostupnym fidafm kapitalem, a to ve vysi 330 tis.
K¢ pro jedno vozidlo a 180 tis.&pro kazdé dalSi vozidlo.

Dopravce je povinen pisemdle skuténosti sdlit pocet vozidel. Dopravci, po spini
téchto podminek, vyda dopravniad finaréni zpisobilost platnou na 12 ¢siai. Dopravce
je povinen finadni zpisobilost dokladat kazdo¥oé nejpoza@ji do 31. cervence
nésledujiciho roku.

Prokazovani finatni zpisobilosti se nevztahuje na linkovou dopravu, ktesmi

zaji¥uje zakladni dopravni obsluznost. [1]

11.4 Ziskani licence

Zivnostensky tad na zakla#l spirsni finargni zpisobilosti, odborné Zsobilosti a
dobré po¥sti vyda koncesi k provozovani siéni dopravy. Pro dopravce v nepravidelné
autobusové dopra\je tento doklad z provozni stranky kéng.

Pokud vSak dopravce bude podnikat véejrgé linkové dopray, je nutné, aby na

kazdou linku, kterou chce zabezpeat, obdrZzel doklad, ktery ho &mto Ukorim
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opraviuje. Tento doklad se nazyva licence. Dopravce jeinem zazadat o licenci
piislusny dopravni iad, jedna-li se o vnitrostatni linku. Jedna-li senezinarodni linku,
7adost je nutno podat na ministerstvo dopr&igské republiky. V Zzadosti musi byt
uvedeny vesSkeré udaje, tykajici se dopravce a kbmklinky jako je nafiklad doklad o
vydani koncese, navrh jizdnibédu, navrh tarifu a trasy, denni datizeni a podobh
Prislusny dopravni iad gedloZi tento navrh dopravninfagiim, v jejichz Gzemnim
obvodu se budou vyskytovat zastavky. Ti jsou povaenke konkrétni lince dditeti dni
vyjadiit. Pred vyjadenim stanoviskaifslusny dopravni iad gedlozi Zzadost o wieni
licence pislusSnému organu policie z hlediska beamesti silnEniho provozu spravci
pozemni komunikace a majiteli oziméku zastavky uvedené v Zadosti @ledi licence.
Dopravni dtad nebo Ministerstvo dopravy &ldlicenci, kde jsou specifikovany Gdaje o
nove lince, jako je forma linkové dopravy, oZeai a vedeni linky, datum zahajeni linky,

dobu, na kterou se licencedigje a dalSi upesiujici podminky. [1]

12. Provozni aspekty

Provozni aspekty jsou technické Udaje jizdy, ker&ji§'uji pomoci specialniho GPS
pocitace kEhem jizdy vozidla. Princip zji®vani respektive vyzkumu sgiga v giprak a
nasledném pouziti GPS ¢itate. Nejedna se o klasickou GPS navigaci, kterageisa
pro vyhledani mista dojezdu s pEiinymi cmi s tim souvisejicimi.

Provozni aspekty jsou tedy technické Udaje Myjpdi prib¢h jizdy. Mezi & fadime
pramérnou dobu jizdy, maximalni rychlost, ¢ zastaveni na trase, ged nastupnich a
vystupnich zastavek na trase, regresitkrgrné rychlosti a podol#n Respektive se jedna
o technické udajeippohybu vozidla po uité trase.
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12.1 Cestovni rychlost

V grafu¢.l je patrné srovnani nikoli jizdni, ale cestovriingrné rychlosti. To je také
duvod nizké pimérné rychlosti u dalkové dopravy, kde je zéip@vana doba stani vozidla
pro nastoupeni a vystoupeni cestujicich a dalé stadla na daliinim odpagivadle.

P vyjadiovani jizdni pimérné rychlosti by u réstské dopravy nepréhla vyrazna
zmeéna. Na rozdil u dalkové dopravy by byla hodnotamgrné jizdni rychlosti daleko

VySSi.
Pramérné cestovni rychlosti
60,26
47,9

< 41,0

S

X,

P 29,52
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o

&
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1 2 3 4 5

Jednotlivé typy autobusové dopravy
1- Méstska 2- P fiméstska 3- Regionalni 4- Prazsky transfer
5- Dalkova

Graf ¢.1: Porovnani p#meérné cestovni rychlosti u jednotlivych fiygopravy

12.2 P&et zastaveni

Kazdé zastaveni a nasledné rozpohybovani z nulolghy vozidla je energeticky
naraina ¢innost. Z toho je patrné, Ze velky @b zastavovani,tauz na zastavkach,
kiizovatkach ¢i swtelnych za@izenich ma velky vliv na spabu paliva a dale na

opofebeni vozidla. R&et zastaveni u jednotlivych tymlopravy je vyrazéodlisny tak, jak
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je patrné z grafw.2. Z divodu 1izné casové délky tras jsou {ky zastaveni vozidel

vyjadieny za 1 hodinu.

Pramérny po €et zastaveni za hodinu

63,6
21
15
l . :
1 2 3

4 5

Poéet zastaveni za hodinu

Jednotlivé typy autobusové dopravy
1- Méstska 2- P fiméstska 3- Regionalni 4- Prazsky transfer
5- Dalkova

Graf ¢. 2: Prumerny pacet zastaveni jednotlivych tyjautobusové dopravy

12.3 Pribéhy jednotlivych jizd

Po namndfeni technickych (daj na fiznych druzich autobusové dopravy jsou

koneinymi vysledky Udaje, zobrazené v jednotlivych gcafe

V grafucislo 3 je zobrazen pbéh jizdy mestské autobusové dopravy od zégid jizdy
do 34 minuty (2040 sekund). Od této doby stejnédlozpokraiuje dale po trase. Nyni se
vSak jednd o dopravuriméstskou. To je patrné jak z grafiislo 1, tak z grafu piu
zastaveni na trase.

Tyto Udaje jsou r¥eny na konkrétni trase Pize Liblin.
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V grafu ¢islo 4 je zobrazen fb¢h rychlosti regionalni autobusové dopravy na trase
Plzer — Marianské Lazh — Cheb. Z grafu jsou patrné vysSi dosazené rythkmssow

delSi linka a zarovemnohem mensi @et zastaveni.

V grafu ¢islo 5 je zobrazena nepravidelna autobusova dopkawakrétréji byl méien
transfer z Leti&t Praha Ruzytdo hotelu Ambasador na Véaclavském géth V grafu je
zarover zobrazen prbéh jizdy z parkovidt smérem na Leti&t Praha a dale z hotelu
Ambasador si#rem na parkovigt Cili ptistaveni a odstaveni vozidla.

U tohoto typu ndteni byly pouze 2 zastaveni pro nastup a vystupjeisth. Ostatni
pocet zastaveni je fyIgoben pohybem podstskych komunikacich a vdstském provozu.

V grafu¢islo 6 je zobrazen pbsh dalkové autobusové dopravy. Udaje byktemy na
trase Praha — Dresden. Z grafu je patrné zastgremastup cestujicich a dale zastaveni
na trase v délce 30-ti minut prod@ostveni cestujicich. #nérna rychlost je nejvyssi ze
vSech drub autobusové dopravy.

Tato trasa byla uskuteéna v nepravidelné dopravV pripact linkové dopravy stejné

trasy by byl piib¢h jizdy téngt totozny.
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Graf ¢. 3: Pribeh jizdy néstské a pimestské autobusové dopravy
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Graf ¢. 4: Pribeh jizdy regionalni autobusové dopravy
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Graf ¢. 5: Pribeh jizdy nepravidelné autobusoveé dopravy na trasstde hotel
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Graf ¢. 6: Pribeh jizdy nepravidelné autobusoveé dopravy na trash®&Dresden
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13. Ekonomické aspekty

Naklady na provozovantaiZ linkovéci zajezdové autobusové dopravy jsou vysokeé.

V ekonomice autobusové dopravy se vyskytujé dejwtSi nakladové poloZzky a to
odpisy vozidel a naklady na pohonné hmoty.

Cenova vyse vyjagna ve miné¢ je zavisla na druhu dopravili pocétu ujetych
kilometri a zarové na pdizovaci ced vozidla. Ostatni naklady jsou v péra téchto
dvou poloZzek podstatnnizSi a mezi linkovou a z4jezdovou autobusovouralap se
vyrazré neliSi, kdyZ opomeneme to, Zze zajezdovi dopraedigponuji uklizecicetou,
protoze u tohoto druhu dopravyiglic¢i zacistotu vozi zodpovidaji sami.

Jak uz bylofe¢eno, cena pohonnych hmot tvgednu z nejvysSSich nakladovych
polozek, tudiz spotba vozidla je z ekonomického hlediska veliddedity prvek. Na
spotebs vozidla ma samdejmé vliv vyrobce a sotasré typ motoru, to znamena vykon.
Dale jsou to parametry, jako typ a hmotnost vozidigpodoba. | pres tyto znamé udaje
vyrobci autobus neuvadji spotebu vozidla v technickych parametrechtamych pro
potencionalni zdkazniky.thodem je @izny styl jizdytidice a rozdilny pibéh jizdy.

Jak je zndmo z provoznich aspektdjezdov&’i linkova doprava, od gstské az po
dalkovou, provaditizné zgisoby jizdy, jizdni rychlosti aifpdevSimiizny paet zastaveni.

Praw na rozpohybovani, neboli rozjezd vozidld, & ze zastavkyi od swtelného
zarizeni nebo KzZovatky je spdtbovano nejvice paliva. Zaravese k palivu fipojuje
vétSi opotebeni brzdovych oblozeni, pneumatik, odpruzovadistswy a podobf
zpiusobenécastym brzdnim. To vSe ma vliv na vysSi naklady, které timimprhvci
vznikaji.

Ekonomickym rozdilem mezi z4jezdovou nepravidelreulinkovou pravidelnou
autobusovou dopravou jsou zdroj@mu.

U z4jezdové dopravy je pronajimano vozidlo jakekegdro cestovni kancékd Skoly,
fyzické ¢i pravnické osoby a podobnnezavisle na obsazenosti vozidla. Na zaklad
poptavky, kde je specifikovanijieh trasy dle pozadavkklienta, je vytvéena kalkulace.
V piipact akceptovani ceny prondjmu je zédkaznikovi poskysnibbus sidicem.

Na rozdil od linkové dopravy, pro dopravce zajezZdalopravy neni rozhodujici
obsazenost vozidla, protoZze cena pronaniwzapro jednu osobti pro padesat osob je

stejna.
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To je rozdil oproti linkové dopray kterd je u nedotovanych linekimo zavisla na
prodeji jizdenek. V fipac, Zze spoj vyuZzije méncestujicich, tudiz i prodej jizdenek a
posléze trzba bude nizSijnge se stat, Ze &ity spoj nebude ziskovy zkratka nepokryje ani
vySi nakladh.

To je vyjime&nou situaci u lukrativnich spojTo jsou linky, kde poptavka po dopeav
je obrovska.

Naopak u linek, které nejsou lukrativni, vznika dhyei ztrata. O takové linky by mezi
dopravci z dvodu pro@dlku nebyl Zadny zajem. Kraj je vSak povinen zadjise svém
regionu zakladni dopravni obsluznost préaty, ktéi nemaji moznost,tauz z jakychkoli
duvoda vyuzit jiny zpisob cestovani do zastnani a podolin Kazdy krajiesi situaci tak,
Ze jsou na tuto ztratovou linkovou dopravu najimdopravci. Ti vykazi trzby a naklady
véetne dotaci a podohn V pripadt ztraty, kraj vyplati dopravci vykazanou ztrattetns
piiméteného zisku. Dopravce je povinen vykazat nakladydopravni obsluznost dle
zékona tak, jak je uvedeno vySe. Oproti tomu dalkarat veSkeré trzby, dotace a
podobrz.

Tento zfiisob zaji&ni dopravni obsluznosti jegbnou skutenosti kazdeho kraje. Kraj
na tuto¢innost vynaklada nemalé finém prostedky, ale zaroveje to jediny zfisob, jak
zaridit dopravni obsluznost kraje. [2]

Myslim si, Ze autobusova doprava je vyznamnou&stil populace,tauz je pouzivana
pro kazdodenni dopravu do z&stnani i Skol nebo jen narazé\pii dopraw za turistikou
a podoba.

Z dat, které byly nagteny vyplyva, Ze je veliceudkzité rozeznavat typy autobusove
dopravy a tudiZz provozni aspekty, jako jsodtp@astaveni, gimérna rychlost a podokn
V zavislosti na d&chto datech jsou vybirany typy autobumk, aby nejlépe vyhovovaly
jizdnim potebam linky a nejlépe sfbdvaly poZzadavky ze strany cestujicich. To je patrné
pii porovnani od sebe nejvice vzdalenych autobusowjaprav, néstské a dalkove.
M¢éstsky autobus buderippisoben naasté zatavovani, maximalni jizdni rychlost bude

nizs8i a velky draz bude kladen na co nejrychlejSi nastup a vystsgiujicich na ukor
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nizsiho komfortu i cestovani. A naopak u dalkové dopravy je klagelky diraz na
pohodli cestujicich a autobusy jsou na tento tygralgy sta¥ny uz jenom tim, Ze dosahuiji
rychlosti kolem 100 km/hod. A takto bychom mohlownavat izné typy autobusoveé
dopravy.

Co se tye ekonomického srovnani, vyrazsee liSi autobusova doprava ve fitiaith
piijmech.

V zajezdové autobusové dopéaye pronajimano vozidlo dopravcem jako celek.
Nezalezi tedy na obsazenosti vozidla, protoZze zadim objednavatel zaplati dopravci
stejnou finadni vysi, @ uz se pepravuje 1¢i 49 cestujicich. To je vyrazny rozdil od
linkové autobusové dopravy, kde dopravci jsou 2ams prodeji jizdenek. Timto setixe
stat, Ze dopravce neproda dostatek jizdediékpebude mit dostateé trzby a konkrétni
Spoj se stane ztratovy.

Tato skuténost se nerize stat dopravci, ktery ma z krajskyntadem sjednanou
smlouvu o zékladni dopravni obsluznosti. Respektitratova linka byt riize, ale tuto
ztratu etrg piiméreného zisku zaplati dle smlouvy krajskfad. Na tomto ukonu neni nic
Spatného vzhledem ktomu, Ze kraj je povinen dlkoza zajistit zakladni dopravni
obsluznost na jeho Uzemi a dopravce by neprovozirébveé linky.

Z toho vyplyva, Ze jedind moznost, jak zajistit comi obsluznost, jeffpadnou ztratu
doplatit dopravci. Nktefi tito dopravci vSak neprovozuji pouze linkovouge dlaké
z4jezdovou nebo kamionovou dopravu.

Otazkou, pipadré dalSim pokr&ovanim této prace je, zdali dopravdi pykazovani
ztraty krajskému iadu nevykazuji vysSi ztraty navySené o nakladytatokh, krajem
nedotovanych druhdoprav, jako je zmima autobusova zajezdovidkamionova doprava.
Dle mého nazoru neni odai se nad touto skuteosti zamyslet. Oproti tomu, prokazovani

takovéhoto druhu prabsku by bylo velice natoeé.
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LUXUSNI DALKOVY AUTOKAR HD 122 MA 128 M

irisbus
IVECD

OBECNE VLASTNOSTI

Dridlkca 12 200/ 12 785 mm

Sifkea 2 550 mm

Celkova vyika 3 620 mim

Rozvor & 321/6 BB6 mm

Predni/zadni pfevis 2 61973 260 mm

Predni/ zadni rozched kol

(ocebovy rafak) 200471 BIT mm

VnitFni vyTka 2 100 mm

Vyska podlany | 380 mm

Wyika |, schodu

prednich/stiednich dveri 343/347 mm
Obsaditelnast 12,20 m (konfigurace 3 %) Eifka prednich/stiednich dveri 830/770 mm
48 sedadel s WIC + priivodes + fidié =l - h Ly

Vné(si stopovy polemér zatadeni 9 250/10 000 mm

WnBEl obrysowvy polomér zatdéenl 11 025711 625 mim

Ukl najeadu predni/zadni B°/ 8

Cellaovi hmotnost plné

nalafeného voru® 18000 kg

Maximalni zatiZeni pfednl nipravy 7 100kg |

Maximalni zatifeni zadni nipravy® Il 500k |

Objem vnitfntho

zavaradiového prostoru 1,25 m* 1,31 m!

Objern zavazadlowch schran

pod podlahau {5 WC) 95m'/108 m
Obsaditelnast 12,80 m (korfigurace 3 %) : 7 BRV BORRN S A

52 sedadel s WC + privodee + fidié

@ o e

Prilohac. 1: Dalkovy zajezdovy autobus pouzivargvaZzi@ pro nepravidelnou dopravu
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irisbus
IVECO

k 49+ 1+ | nebo 51+1+1 nebo 53+1+|

DALKOVY AUTOKAR 12 M

Délka 11 995 mm
Sitka 2 550 mm
Vyska (s klimatizaci) 3755 mm
Rozvor 6 200 rmm
Previs predni / zadni 2483/3 260 mm
Rozchod kol predni / zadni 2014/1 817 mm
Mhitfni vyska ulicly 2 036 mm
Vyslka podlahy I 381 mm
Vyka vstupnich dvefi
pred. / prostr: 343/343 mm
SiFka dvef pred./prostf 721/721 mm
Vn&jsi obrysovy polomér zatacen| 11 050 mm
Wnéjsi stopovy polomér zataceni 9250 mm
Nijezdové hly vpredu/vzadu 9°/8°
Celkava hmotnost 18 000 kg
Celkovd hmotnost
na predni ndpravu 7 100 kg
Celkovd hmotnost
na zadni napravu || 500 kg
Objem vnitfnich
zavazadlavych prostor 24m
Objem zavazadlovych schran
(bez WC dle vybavy) 7.5/9.9 m?
et i v b
EEY iumsy

Priloha¢. 2: Dalkovy autobus pouzivanygvaz®@ pro vnitrostatni dalkovou linkovou

dopravu
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Irisbus 2 LE

MEZIMESTSKY AUTOBUS CROSSWAY LE LINE 12M/ 12,8M

IWWECOD

(OBECNE VLASTNOSTI
" Délka 11995/12 760 mm
PO N N Y = e O Y N Y = Sikea 2550 mm
. = mm e~ Vyika (bez/vEetnd
- jednotky klimatizace) 3125/3 210 mm
Rozvor 6 030/6 795 mm
Pfedni / zadnl pirevis 2673/3 292 mm
Nastupni vyska prednich/
stfednich dver 320/330 mm
Obsaditelnost | 2m (2001 /85)*: Sirka prednich/stfednich dvefi 800/ 1 200 mm

az 92 cestujicich {4143 sedicich) Vn&j&i obrysovy polomér zatéen! |1 100712 000 mm

Vnéjii stopovy polomér zaticeni 9 400/10 200 mm
Uhel ndjezdu — predni/zadni 7°/7°

Maximalni povolend hmotnost
na predni ndpravu 6300 kg

Maximalni povolend hmotnost
na zadni napravu 11 500 kg

GVM Maximalni povolenz
hmotnost nalozeného vozu 17 800 kg

Max. objem vnitfnich
Obsaditelnost 12,8m (2001/85)% zavazadlovych ko3l 3/35m?
az 93 cestujicich (45-53 sedicich) N g

*...zdledi na vybave

Prilohac. 3: Typ autobusu, pouzivanyepazig pro regionalni dopravu



CCROSSIv=) S
=

MESTSKY/PRIMESTSKY AUTOBUS CROSSWAY LE CITY 12M/12,8M — 3 DVERE

Irisbus
IVECO

I 995;’12 760 mm

Délka
I
. Sitka 2 550 mm
| VyEka (bez/vietné jednotky

klimatizace) 3125/3210 mm

| Rozvor 6 030/6 795 mm
Predni / zadni previs 2 673/3 292 mm
[
! MNastupni vygka prednich
' / stednich dvefi 320/330 mm
I =
Sifka pfednich / sthednich
/ zadnich dveri | 200/ | 200/800 mm
Vnejii obrysovy polomér
zataceni 11 100/12 000 mm

Vnéjii stopovy polomér zataceni

9400/ 10 200 mm

Uhel najezdu — pfedni/ zadni LT
[l Maximalni povolena hmotnost
na predni napravu 6500 kg
I Maximalni povolena hmotnost
I na zadni napravu ['1 500 ke
! GVM Maximilni povolena
l hmotnost nalozeného vozu 18 000 kg

Obsaditelnost 12,8m (2001 /85)%

a¥ 105 cestujicich (31 - 37 sedicich)

* ... zaledi na vybavé

Prilohac. 4: Typ autobusu pouzZivanyeyazi@ pro pfimestskou autobusovou dopravu



AT EITS

MESTSKY AUTOBUS 12M — 3 DVERE — DIESEL EURO 4

irisbus
IVECOD

i cca 65 mist (dle vibavy)

OBECNE VLASTNOSTI
Deélka 11990 mm
Sifka 2,500 mm
MNejvyssi vydka 2979 mm
Rozvor 6 120 mm
Previs karosérie predni/zadni 2710/3 160 mm

Rozchod vpredu/vzadu
VnitFni svétld vyska vpfedu/vzadu

Mastupni vyska prednich/
prostiednich/zadnich dveri

SiFka prednich/prostiednich/
zadnich dveft

Polomér zatacen| zadnich kol
Polomér zatateni prednich kol
Uhel najezdu vpredu/vzadu

Celkova dovolena hmaotnost
zatiZeného vozidla

Celkovi maximalni hmotnost
na piredni napravu

Cellova maximalni hmotnost
na zadni napravu

1B0kW (2454) .

213 kW (290 k)

2087/ 869 mm
2344/2 309 mm

320/330/330 mm

1 200 mm
10600 mm
B773 mm

Vi i

18 000 kg
6500 kg

|1 500 kg

EURO: 4 (sTANDAD)

EURO 5 (cpce)

EEV (DT

Prilohac. 5: Typ autobusu, pouzivanyepazi pro mestskou autobusovou dopravu



DAILY

risbus ' TOUR S ;

TURISTICKY MINIBUS PRO 16 NEBO 19 CES UJiCICH

o | OBECNE VLASTNOST|
i = _'_N\ Délka 6 948 mm
' ' Rozvor 3950 mm
Vyika H3 (bez / s klimatizaci) 2930/3 |00 mm
Vyika HZ {bez / s klimatizaci) 2 745/2 895 mm
Sitla 1 996 mm
Predni / zadni pfevis 99872 000 mm
Predni / zadni rezchod kel | 696/1 541 mm

Vnitni svetld vika v ulicee (H3/H2) 2 010/1 80D mm

Vyska prednich dver 1810 mm

Siflca prednich dvefi 700 mm

| 13] [1; 13] g -; Vyika podlahy 800 mm

T ED ‘ —sall M1 Vnéjii obrysowy polomér zatateni I5 140 mm

d T 1*] f’_‘]‘ .fT m| g Vnitfni polomér zatieni 14 020 mm
. Max. povolend hmotnost vozidla 5 600 kg

|6 gastujicich + Fidié

Max. pavoleni hmotnost
na predni ndpravu | 900 kg

Max. povelend hmotnost

na zadni ndpravu 3700 kg
JOOaal ., .
! v 107 KW (146 ki smpesany v . .
|9 cestwijicich + Fdi¢ 130 KW {178 k) oeeny W |EURD

Ie%

Prilohac. 6: Typ autobusu s mensi obsaditelnosti pouZipéewaz@ pro nepravidelnou
autobusovou dopravu

Vi



