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The bachelor thesis deals with the impact of the global crises on air transport in Europe -
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1. UVOD A CILE PRACE

Bakalaiska prace pojednava o dopadech svétovych krizi na primarni a sekundarni evropska
letist¢. Na zaklad¢ téchto dopadid chce poukazat na zranitelnost tohoto druhu dopravy.
Jde o nejmladsi zpisob piepravy, ktery je zaroven velmi bezpecény a efektivni na dlouhé
vzdalenosti. Zaroven jde ale o nejvice zranitelny dopravni mod. A to hlavné proto, ze je velmi
zavisla na déni ve svété. Ohrozuje ji fada vnéjSich Ciniteld, mezi néz bychom mohli zaradit
valecné konflikty, teroristické utoky, epidemie a pandemie ¢i piirodni katastrofy. Pokud
nastane jedna z vySe zminénych mimoiadnosti, staty zavadi opatieni predev$im v letecké
dopravé. Opatfenim muize byt uzavieni hranic statl a tim omezené mnozstvi letli nejen mezi
staty, ale i uvnitf stati ¢i Gplné ruSeni letl. Témito opatfenimi chtéji staty zmirnit naptiklad
nakazu, pokud jde o onemocnéni. V piipad¢ teroristickych utoki chce stat zajistit predevs§im
bezpecnost obyvatel. U teroristickych ttoki 1lidé obvykle maji z 1étani strach, a tak omezuji
svou mobilitu, aniz by musel zasahnout stat. Navzdory tragickému teroristickému utoku v roce
2001, doslo k posileni bezpecnosti cestujicich. Pfed rokem 2001 bylo normou mit na palubé
ostré predméty jako napiiklad noze. Tyto pfedméty byly na zéklad€ této udalosti zakazany.
Krize, kterd mela za poslednich 15 let nejvétsi vliv na leteckou dopravu, byla jednoznaéné krize

zpisobena pandemii Covidu-19. Ta paralyzovala leteckou dopravu globalné.

Dtlezitym milnikem pro leteckou dopravu byla deregulace letecké dopravy, kterd zahrnuje
9 svobod. Deregulace umoznila vznik leteckych alianci a rovnéZ vznik nizkonakladovych
dopravci, ktefi jsou v soucasné dob¢ na vzestupu. Deregulace zapocala ve Spojenych statech

v 70. letech a do Evropy se dostava se zpozdénim v 80. az 90. letech 20. stoleti.

Hlavnim cilem prace je analyzovat dopady svétovych krizi v systému evropskych letist. A to
hlavné za tf1 hlavni obdobi, kterd jsou spojovéana s krizemi a mimotadnostmi. Jde prfedevSim
0 ekonomickou krizi vroce 2008, vybuch sopky Eyjafjallajokull na Islandu v roce
2014 a pandemii Covid-19 z roku 2020.

Dil¢imi cili je sledovani pocti odbavenych cestujicich za delsi Casovy horizont a sledovani
odolnosti linek na svétové krize. Cilem také bude analyzovat dlouhodobé trendy letecké

dopravy na uzemi Evropy.



2. TEORETICKA CAST

Tato cast prace se zabyva teoretickymi vychodisky pro bakalaikou praci. Ta se zaméfuji
na dopravu a jeji vyznam v soucasném svété, historii letecké dopravy. Dale na organizace, které
leteckou dopravu ovliviiuji nejen globalng, ale také na izemi Evropy. V neposledni fad¢é pak

zranitelnosti letecké dopravy.

2.1 Doprava a jeji vyznam v sou¢asném svété

Doprava jako takova je velmi dulezitda a ma obrovsky vyznam. Tyka se nakladu, zbozi,
informaci ¢i osob. Osoby vyuzivaji dopravu, aby uspokojili svou potiebu mobility. Brihova-
Foltynova (2008) definuje mobilitu jako ,, vSechna technicky realizovatelnd prani zménit misto
za ucelem naplnéni své potieby . Velky vliv na mobilitu ma, podle Brihové-Foltynové (2008),
starnuti populace. Toto tvrzeni odliivodiuje tak, Ze starnouci populace ma snizenou mobilitu,
ktera mtze byt trvala nebo docasnd. Podle Rodrigua (2020) mize byt mobilita ovliviiovana
politickymi faktory — zakony, pfedpisy ¢i cly. Ovlivnéni mobility touto cestou mohl svét

pozorovat pfedevsim v roce 2020, kdy byl svét zasaZzen Covidem.

Tato mobilita je uspokojovéana pravé pomoci dopravy, kdy jde o cilevédomou ¢innost, ktera
prepravuje osoby, naklad, zbozi ¢i informace. K dopravé dochazi prostfednictvim dopravnich
prostiedkii. Mimo dopravni prostfedky se k dopravé vyuzivaji dopravni cesty a dopravni
zafizeni. Dopravni cestou je mysSlen prostor, ktery je pfizptisoben k dopravé. Dopravnimi
cestami jsou silnice, Zeleznice, hladiny vodnich ploch a vzdusny prostor. Jako dopravni cestu
lze oznacit i1 rizné kabely, prostfednictvim kterych dochézi k dopravé informaci. Dopravnim
zafizenim jsou pak mysSleny objekty, které slouzi k dopravé — autobusova a vlakova nadrazi

¢ letiste.

Doprava ma mnoho vyznamil — politicky, spolecensky, enviromentdlni, ekonomicky nebo
historicky. Z politického hlediska je doprava dulezitd pro regiondlni rozvoj, protoZze vytvari
nova pracovni mista a pomoci dopravy jsou tato pracovni mista snadno dostupna. Spolecensky
vyznam je také velmi dualezity. Usnadnuje dostupnost zdravotni péce, Skolstvi, pracovnich
pozic a zvySuje kontakty lidi. Historicky je doprava také velmi diilezita, protoze je spojovana
s rozvojem civilizaci. Nejvétsi rozmach zazila doprava v 15. a 16. stoleti, kdy dochézelo
k zamofskym objevim. Spolu s dopravou se rozvijely 1 spoleCnosti a doprava

se pro spolecnost stala dalezitym prvkem, ktery byl podstatny pro obranu naroda.

Dostupnost ovliviiuji faktory, mezi které bychom mohli zaradit (a) zpisob dopravy — jaky

zpusob dopravy si cestujici zvoli, (b) ¢asova naroc¢nost, (c) bezpecnost dopravni alternativy
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a (d) naklady na dopravu (Bruhova-Foltynova 2008). Foltynova (2008) zminuje také pojmy
jako udrzitelna doprava a koncept udrzitelnosti. Udrzitelnou dopravu Bruhova-Foltynova
(2008) definuje takto ,, udrzitelna doprava umoziuje uspokojeni potreb mobility soucasnych
generacl bez omezeni potieb mobility budoucich generaci.”. Koncept udrzitelnosti vychazi
ze zajmu o budouci generace — jiz v soucasné dob¢ by se méla konat rozhodnuti s ohledem
na budouci generace (Bruhova-Foltynova 2008). Brihova-Foltynova zminuje tfi pilife,
na kterych by méla udrzitelnost stat. Témi pilifi jsou Zzivotni prostfedi, spravedlnost

a ekonomika.

Nejen, ze doprava zaméstnava miliony lidi po celém svété, ale také dalsi miliony lidi
prepravuje. Ukolem letecké dopravy je zabezpeéit prepravu osob, ale také nékladu, zboZi,
¢i informaci v prostoru (Kraft 2015). Nicméné pro ptepravu nakladu neni tak efektivni, jako
napiiklad Zelezni¢ni nebo lodni doprava. V piepravé nakladu se vyuziva pouze ve vyjimeénych

ptipadech.

V soucasném propojeném svéte nabyva letecka doprava na vyznamu a miizeme ji tak povazovat
za nejrychleji rozvijejici se dopravni odvétvi. K tomuto dynamickému rozvoji prispélo nékolik
faktordi. Za jeden z nich miizeme povazovat pokles ceny letenek v posledni dobé. Cestujici
tohoto faktu intenzivné vyuzivaji. Cim vice klesaji ceny letenek, tim vysii je poptavka
po cestovnim ruchu. Letecké spole€nosti prepravi rocné miliony lidi z riznych koutl svéta.
Dalsim faktorem, ktery ptispél k rozvoji letecké dopravy je globalizace. Ta vznikla jako potfeba
K propojeni svéta a jadrovych oblasti. V dusledku globalizace dochazi k tzv. prostorovému
smr$tovani svéta. Prostfednictvim globalizace dochdzi k vetsi integraci zemi do jednoho

velkého propojeného svéta (Management Mania 2020).

Leteckou dopravu mezi staty fidi mnoho dohod. Tou viibec nejdilezitéjsi je Chicagskd tmluva
— Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (UMCL) z roku 1944 (Prusa 2007). Tato umluva
definuje dilezit¢ pojmy pro leteckou dopravu. Mezi t€émito pojmy Prusa (2007) zmifnuje
svrchovanost statu, pravo nepravidelného Iletu, pravidelné Iletecké sluzby, pfistani

na mezinarodnim letisti, letiStni a jiné poplatky a mnoho dalSich.

2. 2 Specifika letecké dopravy
Kazdy dopravni mod ma sva specifika a letecka doprava tedy neni vyjimkou. Leteck4 doprava
je efektivni v pfepravé na velké vzdalenosti. Dokéze rychle a efektivné propojit misto

A s mistem B, aniz by se mista musela nachézet naptiklad na stejném kontinentu. To znamena,



ze dokéze propojit i velmi odlehld mista na Zemi a mohli bychom tak tedy fici, ze zabezpecuje

jak kontinentalni, tak i mezikontinentalni dopravu (Kraft 2015).

Mezi dalsi specifikum bychom mohli zafadit jeji rychlost. Je schopna, za relativné kratkou
dobu, dopravit cestujiciho z jednoho mista na druhé. DalSim plusem muze byt to, Ze cestujici
muze cestovat nejen rychle, ale také velmi komfortné. Za ptedpokladu, Ze si za letenku pfiplati.
Komfort cestujici ztraci, pokud cestuje s nizkonakladovou spolecnosti. Tyto spole¢nosti chtéji
piepravit co nejvice cestujicich za co nejméné penéz, a proto jsou letadla téchto spolecnosti
stavéna tak, aby zde bylo co nejvice mist k sezeni. Tim dochazi k tomu, Ze jsou cestujici béhem
letu stisnéni. V posledni dob¢ si tyto spole¢nosti také uctuji poplatky i za sluzby, které byly
dtive zcela zdarma. Zpoplatiiovani zacalo po Covidu, kdy se vSechny letecké spole¢nosti chtéji
vratit finanén€ do normélu. Tim jsou ale cestujici nuceni pfipldcet si napiiklad

za vybér mista, odbavené zavazadlo ¢i dokonce i za zavazadlo piiruéni.

wewvr

(Prisa a kol. 2007). Na bezpecnost se klade velky diraz i u cestujicich, ktefi prochéazeji
dikladnymi kontrolami. Aby se cestujici dostal na palubu letadla musi projit pfes celni
a policejni kontrolu. Jsou striktn€ stanovena mnoZzstvi kapalin a pfedméty, které si miize pasazér
vzit na palubu letadla do pfiruéniho zavazadla. Jiz neni bézné, ze by byly na palubé dovoleny

ostré predméty, jako tomu bylo napiiklad na zacatku tisicileti.

Aby mohla leteckd doprava spravné fungovat, potiebuje velké mnozstvi kvalifikovaného
personalu. Toho v dob€ covidu vyrazné ubylo. Persondl byl propoustén, protoZze byly ruSeny
lety. Letecké spolecnosti si nemohly dovolit platit tolik zaméstnanct, a tak byly nuceny

zamgéstnance propoustét.

Velkym negativem jsou vysoké néklady na provoz a rovnéZ vy$s$i mnozstvi emisi ¢i hluk. Prave
hluk je jednim z nejvice vnimanych negativnich dopadii (Slaby 2007). Letisté vSak vyuzivaji
rizna opatieni, aby miru hluku co nejvice snizila (Slaby 2007). Podle Slabého (2007) emise
a hluk ale nemaji ptfimy vliv na Zivot obyvatel. Slaby (2007) dale podotyka, Ze letectvi vénuje
ekologii vysokou pozornost a snazi se vyuzivat méné hlu¢nych a ekologictéjSich motorti.
Provoz letecké dopravy ma velké dopady také na kvalitu ovzdusi, pid a vod v bezprostiedni
blizkosti letist (Junek, Hornik, PrtSa, 2007). Vreakci na tuto skutecnost byl
zaveden Kjotsky protokol, ktery ma za cil stabilizovat velké mnozstvi sklenikovych plyni v

kratkém ¢asovém horizontu (Junek, Hornik, Prasa 2007).
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Specificka je také leteckd sit, kterd je velmi nerovnomémné rozlozena. Nejvice propojuje tfi
svétova jadra — Severni Ameriku, Evropu a vychod Asie. S leteckou siti je Uzce spojena

deregulace letecké dopravy, ke které zacalo dochazet na konci 20. stoleti.

Jak bylo jiz zminéno, dilezitym milnikem pro leteckou dopravu byla deregulace. Podle
Kajmana a Melichara (2016) je deregulace ,, proces, ve kterém jsou dopravni moédy vystavené
volnému trhu, dosazeného skrze odstranéni vétsiny regulacnich kontrol nad tvorbou cen a také
povoleni dopravcum vstupovat a opoustét trh tak, jak budou chtit. “. Tento zédkon tak pomohl
ke vzniku novych dopravci (Junek, Hornik, Prasa, 2007). Deregulace zahrnuje devét svobod

letecké dopravy, které zminuje (Kajtman, Melichar 2016):

1. svoboda: pravo svodného pieletu nad izemim druhé strany bez pfistani,

2. svoboda: pravo svobodného pfistani na tizemi druhé strany z neobchodnich dtvodd,

3. svoboda: pravo svobodné volby piepravy cestujicich, zbozi a posty z vlastniho izemi
do dalsiho statu,

4. svoboda: pravo svobodné piijimat cestujici, zbozi a posStu na izemi druhého statu a
pfepravovat je na Gzemi tietiho statu,

5. svoboda: pravo piijit cestujici, zbozi a posStu na tizemi druhého statu a prepravovat je
na uzemi tfetiho statu,

6. svoboda: kombinuje prava tieti a ¢tvrté svobody vzduchu,

7. svoboda: pravo prepravit cestuji z jednoho statu do druhého, aniz by byl dopravce
registrovan v téchto dvou zemich,

8. svoboda: pravo dopravce piepravovat cestujici a zbozi ve druhém staté, piiCemz
doprava zapocala v prvnim statg,

9. svoboda: uplna kabotaz.

Na zaklad€ deregulace zacalo dochazet ke sdruZzovani do kooperujicich alianci, které vznikaji
mezi jednou evropskou a jednou americkou spolecnosti, které byvaji soucdsti i asijskych
aerolinek (Marada 2011). Tim chtéji pokryt ty nejvice dlilezité oblasti na svéte. Marada (2011)
mezi hlavni aliance fadi Sky Team, Star Aliance a One World. Letecké spolecnosti zacaly
vyuzivat uzlova letiSté, na ktera jsou cestujici dopravena prostfednictvim mensich dopravnich
prostredki. Nasledné cestujici prestoupi do dalkového letadla — toto usporadani se oznacuje

jako ,, hub and spoke *“ (Marada 2011).

Pro kratsi lety je efektivnéj$i vyuzit strategii ,,point to point“, kterou zajiStuji pfedevSim

nizkonakladové spole¢nosti (Marada 2011).
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Letecka doprava je ovlivilovana riznymi faktory — mimotadnostmi, ekonomickymi krizemi,

ptirodnimi katastrofami ¢i nemocemi. O téchto faktorech bude pojednano dale.

2. 3. Organizace letového provozu

Ke spravnému fungovani leteckého provozu je tfeba, aby byl provoz korigovan a zamezilo se
tak nehodam. A aby byla tato spravnost dodrzovana, je potieba, aby byly specializovanymi
podniky provadény nasledujici sluzby. Hlinovsky (2007) zminuje nasledujici: letové provozni
sluzby, mezi né€z patii sluzby ftizeni letového provozu, letové informacni sluzby a pohotovosti

sluzby.

Srazka letadel, odstranéni piekdzek na provozni plose, pfedavat informace o ztracenych
letadlech — to jsou zakladni letové sluzby, které musi byt zajistény (Hlinovsky 2007). Tyto
zakladni sluzby se oznacuji jako Air Traffic Services (ATS) (Hlinovsky 2007).

Druhou sluzbou je sluzba fizeni letového provozu — Air Traffic Control (ATC). Tato sluzba
zahrnuje tii ¢asti, které jsou poskytovany v riznou dobu letu — oblastni sluzby, ptiblizovaci

sluzby a letistni sluzby (Hlinovsky 2007).

Tteti sluzbou letové a informacéni sluzby — Flight Information Services (FIS). Tato sluzba
je poskytovana vSem letadlim, kterym mohou byt informace prospésné (Hlinovsky, 2007).
Hlinovsky (2007) podotyka, Ze tyto sluzby mohou vyuZit i letadla v§eobecného letectvi, pokud

si informace vyzadaji.

Posledni sluzbou jsou pohotovostni sluzby — Alerting Service (ALR). Tato sluzba ma za kol

vyhlasovat patrani (Hlinovsky 2007).

2. 4. Principy letového provozu

Hlinovsky (2007) tika, ze letovy prostor je rozdélen na letové informacni oblasti, které jsou
rozdéleny v ramci ndrodnich hranic podle riznych kritérii. Letové informacni oblasti 1ze pak
rozdélit na jesté mensi Casti, které maji letové cesty pro fizené oblasti a koncové fizené oblasti
(Hlinovsky 2007). Letovy provoz Hlinovsky (2007) rozdéluje na stfediska fizeni letového
provozu (ACC), pfiblizovaci stanovisté fizeni letového provozu (APP) a letiStni fidici véze
(TWR). Letovy provoz probiha na tzv. systémovych elementech —témi jsou body, traté, vzdusné
prostory a schémata trati (Hlinovsky 2007). Letové traté¢ Hlinovsky (2007) definuje jako
., koridory vybavené radionavigacnim zarizenim, kterymi se letadla pohybuji ve vyskovych
hladinach, oddeélenych od sebe vertikalne 1000 az 2000 stopami v zavislosti na nadmorské

vysce “.
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2. 5. Historie letecké dopravy

S prvni myslenkou letu se zabyval Leonardo da Vinci, ktery Zil od poloviny 15. stoleti do 20. let
16. stoleti (Junek, Hornik, Prisa, 2007). Uplné prvnimi piedchidci letadel pak byly balény,
které byly pohénény horkym vzduchem. Ty byly vynalezeny roku 1783 (Vanck 2013).
Nicméné balony nebyly vhodné pro dopravu z mista na misto, a to predevSim proto,
7e V horkovzdu$ném baldnu nelze ovladnout podminky vétru (Vanék 2013). V 19. stoleti tedy
zacaly pokusy o sestrojeni prvnich letadel, ktera by byla schopna Iétat ve vzduchu (Vanck
2013). Ptelomovy byl rovnéz rok 1900, kdy Ferdinand von Zeppelin sestrojil prvni vzducholod’
(Kraft 2015). S velkym posunem pfisly bratii Wrightové, ktefi jako prvni uskute¢nili fizeny let
(Kraft 2015). Velkym problémem v sestrojeni letadla bylo nalezeni vhodného pohonu (Vanék
2013). AZ na pocatku 20. stoleti se podafilo vyvinout takovy motor, ktery byl lehky a zroven
vykonny (Vanék, 2013). Diky tomuto vyvoji mohly byt sestrojeny také dalsi stroje, jako
napiiklad letouny nebo fiditelné baldény (Vanék, 2013). Nejvétsi rozvoj zaznamenala letecka
doprava po druhé svétové valce. Do letadel se zacala ptidavat riizna zafizeni, ktera zlepSovala
komunikaci. Zacaly se zavadét navadéci systémy a radary. ZlepSovaly se také konstrukce

letadel.

2. 6. Letecka doprava na izemi Evropy

Leteckou dopravu na tizemi Evropy organizuje do jist¢é miry Evropskd unie, kterd zavadi
nejriznéj$i normy a dohody. Dohody jsou dvojiho typu: bilaterdlni a plurilateralni. Jako
bilateralni oznacujeme takové dohody, které jsou uzavieny mezi zemémi, kde je tato dohoda
vyzadovana kviili ekonomickému a politickému vyvoji (Prusa 2007). Dohody plurilateralni
jsou pak takové, které vznikaji dusledkem globalizace — dochazi tedy k interakci mezi regiony
(Prusa 2007).

Evropska unie ma zakladni smlouvu, ktera zajiSt'uje rovny pfistup na letecké trasy mezi vSemi
Clenskymi staty a treti stranou (Prusa 2007). Prusa (2007) zminuje, ze v ramci EU lze pak
rozdélit letecké dohody na vertikalni (vertical agreements) a horizontalni (comprehesive
agreements). Vertikalni chtéji ziskat lepsi podminky pro ¢lenské staty Evropské unie naptiklad
tim, Ze urcuji technické predpisy nebo konkurencni pravidla. Horizontalni dohody jsou pak
projednavané se staty, které nejsou Clenskymi staty Evropské unie, ale lezi na izemi Evropy.
Horizontalni dohody se fesi napiiklad s nasledujicimi staty — Svycarsko, Island, Norsko nebo
Lichtenstejnsko (Prusa 2007). Mimo tyto dohody zmifiuje Prusa (2007) také tzv. Dohody
0 spole¢ném evropském prostoru (European Common Avation Area), které jsou pro evropské
staty, jez nejsou sice ¢lenskymi staty EU, ale maji zajem se jimi stat.
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Dulezitym orgénem je rovnéz Agentura Evropské unie pro bezpe€nost letectvi (EASA —
European Aviation Safety Agency), ktera sidli v Koliné nad Rynem a ma za ukol zajistit
bezpecnost a zaroven i ochranu zivotniho prostfedi v Evropé (EU 2023). Veskera ¢innost
provadeéna touto agenturou je piinosna pro fadu subjekt, mezi které pati naptiklad samotna
letisté, piloti, vSichni pracovnici letového provozu, evropské ufady civilniho letectvi apod. (EU
2023).

2.6.1. Primarni a sekundarni leti§té v Evropé

Jako primarni letisté je podle FAA (2022) oznacovano takové letisté, na kterém nastoupi
do letadla vice nez 10 tisic cestujicich ro¢n¢. Jimenez a Suau-Sanchez (2020) zminuji, ze
vV metropolitnich regionech je vzdy jedno letiS§t€¢ dominantni (primarni), které obsluhuje velkou
spadovou oblast, a ostatni jsou sekundarni zaméfujici se na specifickou kategorii dopravy.
Dulezité dopravni uzly na izemi Evropy nalezneme ve Francii, Anglii, Nizozemi, Némecku a

Spanélsku (Mosnicka 2019).

Sekundarni leti§t€¢ jsou spojovana s nizkonakladovymi dopravci. Ti se nejdiive objevuji
ve Spojenych statech americkych, odkud se dostdvaji do Evropy v 90. letech 20. stoleti
(Dziedzic, Warnock-Smith 2016). Pravé kvili rozvoji nizkonakladovych dopravci doslo
K rozvoji téchto letist. Podle Matta Falcuse (2016) mezi sekundarni letist¢ v Evropé patii:
London Gatewick, Stockholm Bromma, Glasgow Prestwick, Barcelona Girona, Paris Orly,

Brusel Charleroi, Rome Ciampino, Belfast City.

Dziedzic a Warnock-Smith (2016) ve své studii zminuji sekundarni letisté ve 4 evropskych
zemich, konkrétnd v Némecku, Velké Britanii, Italii a Spanélsku. V Némecku je
6 sekundarnich letist (Dortmund, Memmingen, Frankfurt Hahn, Liibeck, Weeze a Berlin
Schonefeld), ve Spojeném kralovstvi je 7 sekundarnich letist’ (Londyn Gatewick, Liverpool,
Londyn Luton, Glasgow Prestwick, Londyn Southend, Londyn Stansted a East Midlands),
v Italii jsou 3 sekundarni leti§té (Bergamo, Rim Fiumicino a Milan Linata) a ve Spanélsku

2 sekundarni letisté (Girona a Reus).

Zhang (2014) tadi mezi sekundarni leti§t¢ mimo jiz zminéné letisté v Oslu, Helsinkach nebo

Lisabonu.

2. 7. Organizace ovliviiujici leteckou dopravu

Aby civilni letectvi mohlo fungovat spravné, musi byt vedeno riiznymi organizacemi. Tyto

organizace Junek a kol. (2007) rozdé¢luje podle rozsahu c¢lenti na: svétové, regionalni
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a skupinové. Déle je Junek a kol. (2007) dé€li podle okruhu problému na: specializované

a univerzalni. Z hlediska charakteru ¢lent je Junek a kol. (2007) dé€li na: vladni a nevladni.

2. 7. 1. Vladni organizace

Mezi tyto organizace lze zatadit také Organizaci spojenych narodii (OSN), organy Evropské
Unie (Evropsky Parlament, Evropskd Rada, Evropsk4d komise atd.) (Junek, Hornik, Prusa
2007). Univerzalni organizaci v civilnim letectvi je ICAO (International Civl Aviation
Organization). Jde o mezinarodni organizaci spadajici pod OSN, ktera vznikla pii konferenci
v Chicagu. Sidli v Montrealu a ma Siroky zabér pravomoci (Junek, Hornik, Prusa 2007). Sklada
se z Valného shromazdéni (193 statt svéta) a Rady ICAO (36 stattr). ICAO smi Cinit jakakoliv
opatieni, aby byla zachovéana bezpe¢nost a pravidelnost letového provozu. Tato organizace smi
také provadet jakékoliv Setieni, pokud dojde k branéni rozvoje mezinarodniho 1étani a navigace
(Junek, Hornik, Prusa 2007). Strategickymi cili ICAO jsou: bezpecnost letového provozu,
kapacita a Gc¢innost letecké navigace, Zabezpe€eni a usnadnéni, vyvoj ekonomiky a ochrana
zivotniho prostiedi (ICAO, 2022). Evropskd Unie ma také své organy, které zajist'uji chod
civilniho letectvi v Evropé. Témito organizacemi se rozumi ECAC (European Civil Aviation
Organization), Eurocontrol, EASA (Europian Air Safety Agency). VSechny vySe zminéné

organizace maji obrovsky vliv na civilni letectvi, nebot” ho ovliviiuji celkové.

Existuje také fada organizaci, které ovliviuji leteckou dopravu pouze ¢astecné. Mezi né Ize
zafadit naptiklad NATO (North Atlantic Treaty Organization), které¢ se podili na jednani
souvisejici s vyuzitim vzdusného prostoru civilnim 1 vojenskym letectvim (Junek, Hornik,
Prusa 2007). Dale sem mizeme zatadit Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO), které se
zabyva Sifenim epidemii, pandemii a zdravim cestujicich v letecké dopravé. WHO vydava
I nejriznéjsi doporuceni, aby dochazelo k ochrané nejen cestujicich ale i ob¢anti jednotlivych

stata (Junek, Hornik, Prusa 2007).

2.7. 2. Nevladni organizace
Jako hlavni nevladni organizaci zmifiuje Junek a kol. (2007) organizaci IATA (International
Air Transport Association). Jde o dobrovolnou organizaci, ktera vznikla 19. dubna 1945
na Kube (IATA 2022). V soucasné dobé¢ sidli v kanadském Montrealu (Junek, Hornik, Prusa
2007). Prostfednictvim této organizace mezi sebou spolupracuji letecké spolecnosti, aby
dokazaly zabezpecCit veSkeré letecké sluzby (IATA 2022). V roce 1945 méla organizace
57 ¢lent z 31 zemi svéta, v soucasnosti ¢itd 290 Clent ze 120 zemi svéta. Prioritami pro IATA
je predevsim Zivotni prostfedi, kdy chtéji snizovat emise pomoci udrzitelného leteckého paliva
(IATA 2022). Organizace si klade za cil také vytvofit jednotny letecky systém, ktery bude
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pravidelny; chce zajistovat a koordinovat spolupraci mezi leteckymi spole¢nostmi. Mimo jiné
organizace spolupracuje s ICAO (Junek, Hornik, Prusa 2007). Nicméné Junek, Hornik, Prusa

(2007) poukazuje na skutecnost, ze ve Spojenych statech je jeji Cinnost limitovéna.

Co se tyc¢e dalsich nevladnich organizaci spojenych s leteckou dopravou, mohli bychom mezi
n¢ zaradit Airport Council International (ACI), Civil Air Navigation Services Organization
(CANSO) ¢i International Academy of Aviation and Space Medicine (IAASM) (Junek, Hornik,
Prusa 2007).

2. 8. Zranitelnost letecké dopravy

Zranitelnost poukazuje na to, jak moc je systém nachylny k incidentim a jak moc systém
ohrozuji v§echny ostatni faktory (Zhou a kol. 2021). Letecka doprava je bezesporu tim nejvice
ohroZenym dopravnim méddem. Svétové krize a mezi né pattici terorismus, ekonomickeé krize,
pfirodni katastrofy, ale i nemoci — to vSe ohrozuje leteckou dopravu a zplsobuje to jeji
zranitelnost. Letecka doprava a jeji organizace je Caste¢né zodpovédna za Sifeni nemoci
(Guimerd a kol. 2005). Coz cely svét pocitil v poslednich tiech letech, kdy nas postihl vir

SARS-CoV2, ktery zptsobuje onemocnéni Covid-19.

2.8. 1. Terorismus

Bezpecnostni informacni sluzba (2022) terorismus definuje jako ,,ndsilnou formu prosazovani
politickych zajmii stoupencu urcité radikalni ideologie. Je jednim z faktort,, kterého
se cestujici dési nejvice. Tyto skupiny mohou byt rizného zaméteni — politické, ndboZzenské,
separatistické, ekologické a dalsi (BIS, 2022). Rizikem pro vznik terorismu mtize byt naptiklad
migraéni krize &i Islamsky stat (Zackova, 2021). V novodobé historii byla prvni forma
terorismu spojena s Velkou francouzskou revoluci (Leicmanova 2006). Tehdy byly
za teroristické povazovany akce vedené stitem vuc¢i svym tehdy nevyhovujicim obcaniim
(Leicmanova 2006). Jiny teroristicky utok vyvrcholil v 1. svétovou valku — tim hovofime

0 atentatu na Frantiska Ferdinanda d’Este (Leicmanova 2006).

Teroristicky utok, ktery otfast celym svétem byl proveden 11. zafi 2001. Tento utok byl
zorganizovan ¢leny teroristické organizace Al-Kaidy, ktera byla zalozena Usamou bin Ladinem
Clenové teroristické organizace si s sebou na palubu vzali kapesni noze — tehdy byly v letadlech
jesté povolené. Predméty, které si pronesli pres bezpecnostni kontrolu na palubu, zabili né€kolik

cestujicich.
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Tento utok ze dne na den zmeénil svét — tisice rodin pfisly o své blizké, doslo k politickym
zménam, byla ohroZena bezpecnost a ekonomika, lidé se zacali bat vycestovat za hranice

(Kostalova, 2020). Nasledky tohoto ¢inu pocit'uje svét dodnes.

2. 8. 2. Ekonomické krize

Pojem ekonomicka krize 1ze jen velmi tézko definovat. Zjednodusené feceno lze fici, ze jde
0 pokles a zpomalovani ekonomiky. Tento pokles ovSem musi trvat del$i ¢asové obdobi.
Je dilezité poznamenat, ze velkd fada ekonoml povazuje ekonomickou krizi za soucast
ekonomiky a povazuje ho za jev zcela piirozeny. Abychom mohli s jistotou fici, zda
se ekonomika nachazi v krizi, je dilezité uplatnit jeden ze dvou pristupti (Martinus 2016). Prvni
Z nich analyzuje ekonomické ukazatele, které maji jasné¢ dané hranice. Pokud se hodnoty
ekonomickych ukazateli dostanou pod minimum, Ize hovofit o ekonomické krizi
(Martinus 2016). Druhym pfistupem je pak analyza vyvoje a urCeni trendu, jakym ekonomika
funguje, je krize je stanovena po pozorovani ukazateld za delsi casové obdobi (Martinus 2016).
K ekonomické krizi muze dochazet napiiklad v dusledku valky ¢i pfirodnich katastrof, které

zatézuji ekonomiku statu (Martinus 2016).

Velmi znamou je Velkd hospodaiska krize, ktera propukla vroce 1929 po padu akcii
na newyorské burze. Nicméné¢ tato krize, ackoliv je velmi dillezita, nebude pfedmétem naseho

zajmu.

Podstatnou je také ekonomicka krize, ktera ptisla vroce 2008. Krize ztohoto roku
je ptirovnavana k té, ktera prob&hla ve 20. letech 20. stoleti (Lungova 2011). Tyto krize mély
podobné pti€iny a stejné misto pivodu, kterym byly Spojené staty americké (Lungova 2011).
Lungovéa (2011) tika, Ze prapocatek této krize bychom mohli hledat v menSich krizich
v pribe¢hu 90. let. Tim prapocatkem Lungovd (2011) mysli pad tzv. nadhodnocenych
technologickych akeii.

V roce 2007 dochazi ve Spojenych statech k hypotecni krizi. Aby se Spojené staty dokazaly
poprat s padem téchto akcii, byly banky nuceny snizit hypote¢ni sazby na minimum — a
to ze 6,5 % na 1 % (Lungové 2011). Lungova (2011) dale zmiiuje také to, ze krizi v roce 2008
spustila inflace, ktera rostla v disledku nedostatku ropy. Tento nedostatek a rtst inflace
znamenal riist ceny ropy. Na tento nedostatek upozoriiuje Assaf (2008), ktery podotyka, ze
naklady na palivo tvoii az 34 % provoznich nékladl. Protoze se zvySuji néklady, musi se
zvySovat 1 ceny letenek, aby letecké spolecnosti byly schopny pokryt vSechny naklady

a nedostaly se do ztraty. Assaf (2008) dodava, Ze kolisani ceny ropy zvysuje konkurenci na trhu
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leteckych spolecnosti. S riistem ceny ropy souvisi také ruSeni nékterych regionalnich spoja,
které nasledné¢ miize velkym zpisobem ovlivnit obyvatele Zzijici v téchto regionech
(Assaf 2008). RuSeni spoju by mohly vyuzit nékteré letecké spole¢nosti, kdyby zavedly letecké

spoje navic a tim by ziskali dal$i cestujici navic (Assaf 2008).

2. 8. 3. Vybuch sopky Eyjafjallajokull na Islandu

Pro Island jsou vybuchy v celku bézné. Island se nachazi na styku dvou litosférickych desek —
euroasijské a severoamerické. 14. dubna roku 2009 na Islandu projevil svou aktivitu vulkan
Eyjafjallajokull (CT24 2020). K vybuchu sopky doslo pak vroce 2010 (Puchar 2011).
Po vybuchu sopka vyvrhla velké mnozstvi materialu a mrak popela vystoupal az do vysky okolo
9 kilometrii (Pavelkova 2013). Dalsi velky vybuch nastal 2. kvétna 2010, kdy byl vybuch sopky
slySet az 40 kilometri daleko (Pavelkova 2013). Mrak plny popela byl po této explozi jesté
tmavsi a viditelny i z 200 kilometrti vzdalenych mist na Islandu (Pavelkové 2013). Za zminku
rozhodné¢ stoji fakt, ze v disledku vybucht Eyjafjallajokullu doslo k omezeni zivota obyvatel
Islandu — zaviraly se Skoly a lidé méli zakazané opoustét své domovy (Pavelkova 2013).
Vulkanicka ¢innost sopky skoncila v kvétnu roku 2010 a dale se projevovala pouze seismickou
¢innosti (Pavelkova 2013). Vybuch sopky na kratkou dobu ovlivnil leteckou dopravu mezi
Evropou a Spojenymi staty. A opét vybuch sopky neohrozil pouze dopravu, ale také kazdodenni
Zivoty obyvatel (CT24 2020). Ruseni lett omezilo 30 % celkové letecké dopravy (CT24 2020).
Protoze dochézelo k velkému ruseni letd, lidé ¢astokrat vyuzivali nahradni dopravu, kdy vliv
na vybér nahradni dopravy maji socialni a kulturni rozdily (Kvizda, Seidenglanz 2014). Volbu
nahradniho druhu dopravy ovliviiuje mimo jiné narodnost cestujiciho. Jinak by cestoval Brit,

jinak Némec nebo American.

Vybuchy sopek jsou pro leteckou dopravu velkym problémem, protoze se do ovzdusi dostavaji
ruzné casti prostiednictvim sopeného popela. Tim mize byt letadlo poSkozeno. Vzduch, ktery
se dostane do letadla, je ptivadén z vnéjSiho prostiedi. To znamend, Ze se do letadla dostavaji
&asti sope&ného popela a mohou tak ohrozit cestujici na palubé (Pavelkova 2013). Casti popela
se dostavaji nejen na palubu, ale také do motorti, a to zptsobuje poskozeni lopatek (Pavelkova
2013). V horsim ptipad¢ muze motor v dusledku vyskytu popela zhasnout (Puchar 2011). Tento
popel vsak Ize odstranit pouze, pokud letadlo klesne — tim se popel ochladi, rozlomi a vylétne
ven z motoru (Puchar 2011). Vulkanicky popel ohrozuje ale také povrch letadla — tfenim popela
o letadlo dochazi k elektrickym vybojim (Puchar 2011). Ty mohou pulsobit na pfistroje
na palubé a mohou zavazné ovlivnit let (Puchar 2011). Je jasné, Ze pokud nastane takova

situace, tak letadlo musi projit kompletni kontrolou, aby bylo letu zptsobilé.
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Sopka je v soucasné dob¢ stale celkem aktivni. V roce 2021 se projevila svou dalsi erupci

(CT24 2021).

2. 8. 4. Nemoci

Letecka doprava byla, zvlasté v poslednich letech, ohrozena formou zavaznych nemoci. Tyto
zavazné nemoci nevédomé nejvice $iii. Timto Sifenim pak dochazi k nejriznéjsim epidemiim
a pandemiim. V letadlech se kumuluji velké pocty cestujicich z celého svéta. Zaroven jde
0 uzavieny prostor a v téch se nakaza S§ifi nejvice a nejrychleji. Lidé se tak Casto nakazili
Vv letadle a nasledné roznesli onemocnéni do riiznych ¢ésti svéta. Ke snadnému prenosu nemoci
z ¢lovéka na Cloveéka dochazi prostiednictvim kapénkové infekce. Touto infekei se prendsi
tuberkuloza, chiipky ¢i riiznd respiraéni onemocnéni. Respiranim onemocnénim je
i onemocnéni SARS, v ptekladu do ¢estiny se jedna o tézky akutni respiraéni syndrom. Nejveétsi
vliv viru SARS svét zaznamenal na zac¢atku roku 2020, kdy se z ¢inského mésta Wu-chan zacal
dostavat postupné do celého svéta. 21. ledna 2020 byl prvni ptipad ndkazy nemoci Covid-19
potvrzen ve Spojenych statech (Burysek, Juna, Behensky 2020). Po tom, co se ndkaza rozsitila
do vétSiny zemi svéta, zacaly jednotlivé vlady zavadét opatieni, kterymi by se zamezilo dal§imu
Siteni onemocnéni Covid-19. Cely svét mél spoleéné jedno plosné opatieni — omezeni
spoleéného setkavani a shromazd’'ovani vétsiho poctu lidi na jednom misté. Dal§im opatfenim
bylo samoziejmé také zavadéni rousek, a to ve vnitinich i venkovnich prostorach. Cely svét
m¢él pocit, jako by se cely zZivot zastavil. Kdyz uz lidé cestovat mohli, tak stejné necestovali,

protoze nechtéli podstupovat karanténu, do které museli po pfiletu. Ta byvala dlouha 1 tyden,

vvvvv

Druhou zminénou nemoci, kterd se §ifi prostfednictvim kapének, je chiipka. Na§im z&jmem
bude konkrétné Mexicka praseci chiipka. Ta se objevila v roce 2009 v Mexiku, odtud tedy
piivlastek mexicka (Kostkova 2021). Odsud se pak dostala do Kalifornie a z ni do celého svéta
(CT24 2012). Vyskyt této nemoci znamenal pokles cestujicich po celém svété, vyjimkou byla
pouze Afrika (Kostkova 2021). Jedna se o nemoc, kterd vznikla ze ¢tyf kmeni virG chiipky
typu A (Tomkova 2009). Jde o kombinaci lidského viru chiipky, ptaciho viru chiipky a dvou
prasecich vira chiipky (Tomkova 2009). Stejné jako u viru SARS-CoV2 jde o respiracni

onemocnéni (Tomkova 2009).

Co se tyce prenosu jakékoliv infekce v letadle, md na né& vliv nejen doba pobytu pobliz
infikované osoby, ale také naptiklad ventilacni systém letadla (Janovska 2015). Tento systém
je nezbytny, aby pasazéii mohli vibec 1état v takovych vyskach (Janovska 2015). VSechny
faktory, které jsou ve vysSich vyskach atmosféry, musi byt kompenzovany timto systémem
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(Janovska 2015). Nejen, ze ventilacni systém vyrovnava tlak, ovlivituje také kvalitu vzduchu
a tim i pfenos nakazlivé nemoci (Janovska 2015). Rovnéz urcuje proudéni vzduchu v kabiné,
které¢ je laminarni (Janovska 2015). To znamend, Ze se spolu vzduch nemisi, ale proudi
rovnobézn¢. DalSim faktorem, ktery ovliviiuje pfenos nemoci na palub¢ letadla, je filtrace
vzduchu. Ta by nebyla sice nutna, ale i pfes to se nejméné polovina vzduchu filtruje (Janovska

2015).
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2.9. Hypotézy prace

H1: Lze ptedpokladat, Zze ze vSech sledovanych krizovych obdobi, byla letecka doprava nejvice
zasazena pandemii Covid-19. Ackoliv projevy jednotlivych krizi byly vzdy na vykonech
letecké dopravy patrné, pravé pandemie Covid-19 zptsobila paralyzu celého globalniho
systému letecké dopravy (Fontanet-Peréz et al. 2022). Hubova letisté budou tedy paralyzovana

vice nez letisté nehubova.

H2: Na zakladé Cetnych analyz, které se zabyvaji dopady pandemie Covid-19 na leteckou
dopravu lze ptedpokladat, ze béhem pandemie Covid-19 byla odlivem cestujicich nejvice
zasazena hubova letisSté, protoZe jsou nejvice provazana s cestovnim ruchem (Hou, Wang, Yang
2021). Odliv cestujicich je spojen s tim, Ze hubova letisté slouzi jako pifestupni uzly letecké

dopravy. I pies tento odliv byla ¢ast letecké mobility zachovana.
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3. METODIKA PRACE

Pro tuto praci bylo vybrano 5 letist’ primarnich a 5 letist’ sekundérnich. Letisté byla vybrana na
zakladé vyro¢ni zpravy organizace Airport Council International (ACI) z roku 2022. V této
zprave jsou letiste rozd€lena na hlavni (primarni), sekundarni a mensi letisté. Za primarni jsou
V této zpravé oznacovana nasledujici letisté: Frankfurt nad Mohanem (FRA), letist¢ Charles de
Gaulle v Patizi (CDG), letisté Franze Josefa Strausse v Mnichové (MUC), Londyn Heathrow
(LHR) aletiste v Istanbulu (IST). Do sekundarnich letist je pak zatazeno letisté Madrid-Bajaras
(MAD), letisté v Curychu (ZRH), letistd ve Vidni (VIE), Rim Fiumicino (FCO) a Helsinky
Vantaa (HEL).

V mapovych vystupech je zobrazeno 20 destinaci, do kterych se z vychoziho letisté cestovalo
nejvice. Pro tvorbu téchto mapovych vystupt jsou nezbytné podklady, které vydava organizace
ICAO (International Civil Aviation Organization). ICAO vznikla v roce 1944 podepsanim
Chicagské timluvy. Je soucasti OSN a sidli je v Montrealu. V soucasné dob¢ ¢ita 193 ¢lend.
Cilem ICAO je zajistit bezpec¢nost, zvysit kapacitu letecké navigace, usnadnit civilni letectvi

nebo chranit zivotni prostiedi (ICAO 2023).

Dulezita je pro nas databaze ICAO (data+): On Flight Origin and Destination, ktera neni volné
pristupna. Tato datova sada obsahuje velmi podrobné informace o letovém provozu na celém
svété. Je mozné v ni sledovat leteckou dopravu v regionech, jednotlivych zemich, teritoriich a
mestech za Casové obdobi, které nds zajima. Neposkytuje informace pouze o poctech
piepravenych cestujicich, ale také o mnozZstvi nakladu. Rovnéz poskytuje informace o dopravé
jednotlivych leteckych spolecnosti. Data jsou vydavana po kvartalech a v databazi se lze dostat

az do roku 1982.

Protoze cilem prace je sledovat dopady svétovych krizi na leteckou dopravu v Evropé¢, byla
vybrana 3 krizova obdobi, kterd by mohla leteckou dopravu na tomto izemi ovlivnit. Jedna se
0 ekonomickou krizi v roce 2008, vybuch sopky na Islandu zroku 2014 a samoziejmé
nedavnou koronavirovou Krizi z roku 2020. Aby bylo mozné posoudit, zda méla krize néjaky
vliv na leteckou dopravu v Evropé, bude vzdy srovnavan krizovy rok s rokem ptredchazejicim.
Rok 2008 bude tedy porovnavan s rokem 2007, rok 2014 s rokem 2013 a rok 2020 s rokem
2019.

Potfebna data byla vyfiltrovana a sepsana do tabulek, aby bylo mozné z nich posléze vytvorit
mapové vystupy. Destinaci, do kterych se z kazdého letisté cestovalo, byl nespocet. U kazdého

letisté bylo tedy vybrano 20 nejnavstévovangjSich destinaci. Kritériem byl pocet piepravenych
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cestujicich do dané destinace za rok. Z takto zpracovanych dat pak byly vytvofeny mapové
vystupy v ArcGIS Pro. Tyto mapové vystupy jsou soucdsti analytické Casti prace a jsou
doplnény komentafem. Ten obsahuje informace o tom, jak se proménil pocet piepravenych
cestujicich, popiipad¢ jak se proménil zebticek nejnavstévovanéjsich destinaci. A dale pak jak

a jestli viibec krize n€jak ovlivnila leteckou dopravu.
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4. ANALYTICKA CAST

Tato Cast prace je zaméfena na analytickou cast a vysledky, které vySly ze zpracovanych dat
spolecnosti ICAO. Jednotliva letisté jsou porovnana po letech, ve kterych doslo ke svétovym

krizim, které mohly ovlivnit leteckou dopravu. Soucésti analytické ¢asti jsou mapové vystupy.

4.1 Primarni letiSté

V grafu o vyvoji poctu piepravenych cestujicich na primarnich letistich je patrny stoupajici
trend v poctu piepravenych cestujicich Kkopirujici silnou ekonomickou silu evropskych
destinaci. Rok 2020 pak predstavuje dramaticky propad v poctu piepravenych cestujicich. Je to
jednoznaéné spojeno s protiepidemickymi opatifenimi jednotlivych vlad, kterd méla v podstaté

ve vSech sledovanych obdobich a teritoriich stejny vysledek.

Graf ¢. 1: Vyvoj poctu ptepravenych cestujicich na primarnich evropskych letistich v letech
2006 az 2021

Vyvoj poctu prepravenych cestujicich na primarnich letistich v
letech 2006 az 2021
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e Frankfurt e ondyn Pariz Istanbul e Mnichov

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani vlastni

4.1.1 LetiSté Frankfurt nad Mohanem
Letisté ve Frankfurtu nad Mohanem je primarnim leti§tém, které zacalo s provozem v roce 1936

a rovnéz letiStém, které v poslednich 20 letech zaznamenalo rast v po¢tu piepravenych

cestujicich. Z tohoto letisté¢ je mozné se dostat do 306 destinaci v 98 zemich. Jde zaroven
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0 centralni uzel, ktery je cestujicimi vyuzivany k pfestupu — vice nez 90 % letl tvori
mezinarodni dopravu (Frankfurt Airport 2023). Letisté je rovnéz zakladnou pro némeckou
leteckou spole¢nost Lufthansa (Frankfurt Airport 2023).

Tabulka 1: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti Frankfurt nad Mohanem v letech
2006 az 2021

Letisté Frankfurt nad Mohanem
rok pocet piepravnych cestujicich

2006 18316 738
2007 18 870 745
2008 18976 780
2009 18 205 496
2010 18 948 249
2011 20321519
2012 22976 841
2013 23 227 688
2014 23 477 582
2015 24744184
2016 22582153
2017 26 207 141
2018 28 705928
2019 29 149 415
2020 7729912
2021 9551191

Zdroj: ICAO (data+), zpracovéni viastni
Dle ptilozenych map je zfejmé, Ze do 20 nejnavstévovanéjSich destinaci spadaji mimo evropské
destinace také destinace ve Spojenych statech americkych, Kanadé a Asii. Z Frankfurtu
nad Mohanem se ve Spojenych statech nejvice létalo do New Yorku, Washingtonu, Chicaga a
San Francisca. Od roku 2008 se pak k destinacim na severoamerickém kontinentu piidalo
kanadské Toronto, které¢ se v Zebficku 20 nejnavstévovangjSich destinaci drzelo az do roku
2013. V Asii se létalo do Dubaje, Singapuru, Bangkoku, Sanghaje, Pekingu, Soulu a Tokia.
Tato asijskd mésta se vzijemné stidala v Zebficku TOP 20. Nicméné v roce 2019 se

z Frankfurtu nejvice létalo pouze do jedné destinace, a to do Sanghaje.

Na svém vrcholu bylo letisté v roce 2019, kdy piepravilo pies 29 milionti cestujicich. V roce
nasledujicim dochdzi k vyraznému poklesu poctu prepravenych cestujicich (9,5 milionu). Tento
V roce 2020 byl dopad krize znatelny nejen na poctu prepravenych cestujicich, ale také
na zmeéné destinaci, do kterych se 1étalo nejvice. V roce 2020 ze zebiicku TOP 20 destinaci

vypadla vétSina asijskych a americkych mést. Z asijskych destinaci se udrzela pouze Dubaj,
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z americkych pak New York. V dusledku pandemie posilily jiné destinace, nejen evropské, ale
také jihoamerické Sao Paulo. Ty se do zebti¢ku mohly dostat predevs§im kvili opatfenim, ktera
byla zavadéna proti §ifeni nemoci Covid-19. Staty omezily leteckou dopravu s Cinou a daliimi
staty z jihovychodni Asie. Tim destinace, které letisté ve Frankfurtu diive obsluhovalo, v Asii

vypadly a na jejich misto se dostaly jiné.

Mapa ¢&. 1: 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z leti$t¢ ve Frankfurtu nad Mohanem v roce 2007

L W ‘?i",,,.

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 2 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letisté¢ Frankfurt nad Mohanem v roce 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa €. 3 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letisté¢ Frankfurt

nad Mohane

m v roce 2013
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa ¢&. 5 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiSté Frankfurt nad Mohanem v roce 2019

Zdro: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.1.2 Letisté Londyn Heathrow
Londynské letist¢ Heathrow je mezinarodnim uzlem a jednim ze sedmi letist, které se

v Londyné nachézi. Toto letist¢ se zacalo budovat v roce 1930. Tehdy mélo fungovat jako
soukromé letiste. Az do roku 1944 bylo vyuzivano Kralovskym letectvem, po valce pak bylo
piredano do rukou ministerstva letectvi a zacalo fungovat jako civilni letisté (Heathrow 2023).
Postupem casu se letisté Heathrow rozrostlo do podoby, kterou ma dnes. Aredl ¢ita 5 terminalil
Z nichz jeden jiz neni aktivni (Heathrow 2023).

Tabulka 2: Tabulka poctu prepravenych cestujicich na letisti Londyn Heathrow v letech
2006 az 2021

Londyn Heathrow
rok pocet prepravenych cestujicich

2006 39042 855
2007 48 164 955
2008 50 880 656
2009 38 288 464
2010 44 233 168
2011 43 519 906
2012 43 980 333
2013 46 635 320
2014 46 888 504
2015 48 840 717
2016 70 366 696
2017 58 575 366
2018 75111901
2019 66 014 230
2020 15451334
2021 11700 360

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni

Ze sledovanych letist’ je londynské letist¢ Heathrow to, které ptepravuje nejvice cestujicich.
Z obdobi mezi lety 2006 az 2022 neklesl pocet ptepravenych cestujicich pod 38 milionti, kromé
let 2020 a 2021. Nejvice cestujicich letiSté¢ ptepravilo v roce 2018, kdy piepravilo pies 75
milionli cestujicich. V tésném zavesu je pak rok 2016, kdy bylo ptepraveno pies 70 milionil
cestujicich. I pfesto, Ze pocty cestujicich nejsou malé, v porovnani s ostatnimi roky nedoslo

k tak vyraznému nartstu poctu cestujicich jako u jinych letist’.

Co se tyce porovnani roku 2007 a 2008 tak k vyrazné proméné nedoSlo. Celkovy pocet
prepravenych cestujicich za rok 2007 cinil 47 164 955, v roce 2008 pak bylo pifepraveno
50 880 656 miliont cestujicich. Doslo tedy k lehkému nartastu poctu cestujicich. V roce 2008

dochdzi k ekonomické krizi, kterd by se méla projevit i na letecké dopravé. Dle zpracovanych
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dat se krize projevila opozdéné, tedy v roce 2009. V roce 2009 bylo ptepraveno 38 288 464

cestujicich — doslo k poklesu o 12 592 192 cestujicich oproti pfedchozimu roku.

V roce 2014 doslo k vybuchu sopky na Islandu. Ten paralyzoval dopravu sice jen na par dni,
nicmén¢ ovlivnil leteckou dopravu mezi Evropou a Amerikou. Z ptilozenych map je patrné ze,
jak vroce 2013 tak vroce 2014, se z londynského letisté stale 1étalo na severoamericky
kontinent. V roce 2013 to byly tii destinace (New York, Chicago, Los Angeles), v roce 2014 se
pocet zredukoval na dvé destinace (New York a Los Angeles). New York se i pfes vybuch
sopky udrzel na prvnim misté¢ v poctu piepravenych cestujicich. Lze tedy usoudit, Ze vybuch

sopky Eyjafjallajokull provoz londynského letist¢ vyrazné neovlivnil.

V roce 2019 bylo pfepraveno 66 miliond cestujicich. Nejvyraznéjsimi proudy byly lety
do Amsterdamu, New Yorku, Dubaje, Barcelony, Zenevy nebo Dublinu. Jedinou vyznamnou
asijskou destinaci byl ¢insky Hong Kong. Dvacaté francouzské Nice v roce 2019 piepravilo
704 302 cestujicich. Takového cisla nedosdhla ani Dubaj, ktera se v roce 2020 umistila
na prvnim misté. Sem bylo z Londyna piepraveno 554 738 cestujicich. Je tedy patrné, ze
nejvice ovlivnéno bylo letisté Heathrow v dobé koronavirové krize. Destinace se nijak

vyrazné€ji nepromenily. Je vSak patrné, Ze nejvice Londyn obsluhuje zdpadni a jizni Evropu.
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Mapa €. 7 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letist¢ Heathrow v roce 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 9 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letist¢ Heathrow v roce 2013
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Mapa €. 11 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letist¢ Heathrow v roce 2019
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Mapa €. 12 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté¢ Heathrow v roce 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.1.3 Letisté Charles de Gaulle Pariz
Letist¢ Charles de Gaulle je druhé nejvétsi letisté v Evropé, co se ty¢e poctu piepravenych

cestujicich.

Tabulka 3: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti Charles de Gaulle v letech

2006 az 2021
Charles de Gaulle Pafiz
rok pocet prepravenych cestujicich
2006 32753503
2007 32533678
2008 33 287 966
2009 24 957 801
2010 25895951
2011 27 292 610
2012 28 664 555
2013 30193 369
2014 22 044 695
2015 37933562
2016 31941010
2017 34614736
2018 35253409
2019 38 029 830
2020 11 202 531
2021 5894 848

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni

Od roku 2006 do roku 2008 se pocet cestujicich drzel nad 30 miliony. V roce 2009 pfisel
propad, ktery lze opét pfipisovat ekonomické krizi, ktera se projevila pozdéji. V roce 2007 se
nejvice cestujici prepravovali v rdmci Francie, piedevS§im do Nice, Marseille a Toulouse.
Vyraznéj§i polty cestujicich lze pak zaznamenat na trasach Patfiz-Londyn, Patiz-Madrid
a Patiz-New York. Asii v nejnavstévovanéjsich dvaceti destinacich zastupuje Tokio. Umistilo
se zde také nase hlavni mésto Praha. Rok 2008 je stejny jako rok predchazejici, pouze misto

Strasburku obsadil Tel Aviv.

Nejvétsi propad pak 1ze zaznamenat v roce 2014 (22 milioni cestujicich), oproti predchozimu
roku jde o pokles o 8 milionil cestujicich. Pokud se v tomto roce zaméfime na leteckou dopravu
mezi Pafizi a Spojenymi staty, v§imneme si, Ze V roce 2014 se létalo pouze do New Yorku.
V predchézejicim roce se pies ocean létalo do amerického New Yorku a kanadského Montrealu.
Na poctu prepravenych cestujicich se mezirocni zména na trase Pafiz New York projevila

mirnym poklesem cestujicich o 271 tisic.
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V roce 2019 bylo patizské letisté na svém vrcholu co se tyce poctu piepravenych cestujicich
(38 milionti cestujicich). Nejvice cestujicich bylo piepraveno v ramci Francie, opét do Nice
nebo Toulouse. Dale také do Barcelony nebo Madridu — tyto destinace jsou pro Francouze
atraktivnimi destinacemi pro dovolenou. Soucasné je ve Spanélsku trh s nemovitostmi finanéné

dostupny i pro obyvatele jinych evropskych statu.

Do 20 nejnavstévovanéjSich destinaci v roce 2019 spadalo také Alzirsko. To miizeme

pfisuzovat historickému pozadi, protoZze Alzirsko bylo v minulosti francouzskou kolonii.

V roce 2020 dochazi stejné€ jako u ostatnich letiSt’ k propadu poctu ptepravenych cestujicich, a
to o témé&f 27 miliont oproti pfedchozimu roku. Pocet cestujicich se vyrazné snizil, destinace
vSak zlstavaji témer nemeénné. Nejvice si pohorsila Barcelona. Tuto skutecnost lze pfisuzovat
tomu, ze Barcelona lezi v Katalansku, kde byl velky problém s onemocnénim Covid-19.
Zaroven Spanélska vlada omezovala nejen ptilet cizinct, ale také pohyb osob mezi jednotlivymi

kantony.

Mapa €. 13 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiste¢ Charles de Gaulle v Patizi v roce 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa ¢. 14 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letiSt€ Charles de Gaulle v PafiZi v roce 200
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa €. 15 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letisté Charles de Gaulle v Paftizi v roce 2013
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 16 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté Charles de Gaulle v Pafizi v roce 2014
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa €. 17 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiste Charles de Gaulle v Pafizi za rok 2019

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 18 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté Charles de Gaulle v Pafizi v roce 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.1.4 LetiSté Franze Josefa Strausse v Mnichové
Letist¢ Franze Josefa Strausse je druhym nejvetSim letiStém v Némecku hned po letisti

ve Frankfurtu.

Tabulka 4: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti F. J. Strausse v Mnichové

v letech 2006 az 2021
Letisté F. J. Strauss Mnichov
rok pocet prepravenych cestujicich
2006 7411 810
2007 8484 769
2008 9010622
2009 9 364 159
2010 10533534
2011 11 611 084
2012 12 522 067
2013 12 528 878
2014 12 581 256
2015 13452 303
2016 13032683
2017 14 958 430
2018 15913 803
2019 19 295 424
2020 4 868 541
2021 5248 453

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani vlastni

Hlavnimi destinacemi, do kterych se v roce 2007 z mnichovského letisté cestovalo, byla
evropska mésta Lisabon, Madrid, Barcelona, Milén, Rim, Athény, Istanbul, Bukurest, Curych,
Patiz, Londyn, Brusel, Amsterdam, Kodan, Stockholm, Helsinky a Moskva. Dle pfilozené
mapy je viditelné, Ze z téchto evropskych mést se nejvice 1étalo do Patize (391 829 cestujicich)
a Londyna (648 233 cestujicich). Jedinou asijskou destinaci byla Dubaj, lezici ve Spojenych
arabskych emiratech. Destinaci reprezentujici Severni Ameriku je New York, stejné jako

U ostatnich letist. Dale pak Chicago, do kterého cestovalo pfes 146 tisic cestujicich.

V roce 2008 nedoslo k zadné zméné cilovych destinaci, ani k vyrazné zméné poctu cestujicich.
Cestujicich spise ptibyvalo, ackoliv skok nebyl nijak rapidni. Lze tedy fict, ze ekonomicka krize

se nijak vyrazné neprojevila.

Vroce 2013 a 2014 opét nedoSlo k zadné zmeéné v poCtu prepravenych cestujicich ani
k proméné destinaci, do kterych se z mnichovského letisté cestovalo. Spise doslo k proméné
poradi destinaci, kdy si naptiklad pohorsSila Patiz, Helsinky nebo Dubaj. Polepsil si napiiklad

Spanélsky Madrid. Do Zebticku 20 nejnavstévovangjsich destinaci se v roce 2014 opét dostala
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Moskva (163 tisic cestujicich). Pfi pozorovani dlouhodobého vyvoje v poctu prepravenych
cestujicich si miizeme vSimnout, ze k zddnému poklesu nedoslo. Nejspise proto, Zze Mnichov

piepravuje cestujici pfevazné po Evropé, a tak vybuch sopky dopravu nijak neovlivnil.

K vyrazné zméné pak ale dochazi ve tfetim sledovaném krizovém obdobi. Podle mapy ¢. 22
muzeme pozorovat, ze v roce 2019 se do TOP 20 destinaci dostala pouze jedna mimoevropska,
a to Dubaj. V roce 2019 z TOP 20 vypadl americky New York, ktery se v tomto roce umistil
na 22. misté. V roce 2019 se z Mnichova nejvice cestovalo do Hamburgu, Londyna, Frankfurtu

nebo Berlina. Nejmén¢ pak do jizni a severni Evropy.

Nasledujici rok se oslabil objem pfepravy mezi Spojenymi staty, a naopak vyrazné posilila
preprava v uvnitt Evropy. Nejvice se cestovalo v ramci Némecka — do Hamburgu, Berlina nebo
Frankfurtu. Silnou pozici ma v tomto roce také Mallorca nebo Istanbul. Nicméné objem

pfepravy byl v tomto obdobi vyrazné nizsi nez ptedchézejici rok o 14,5 miliont cestujicich.

Mapa €. 19 20 nejvyznamnéjSich destinaci z letisté F. J. Strauss v Mnichové za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa ¢&. 20 20 nejvyznamnéjSich destinaci z letiSté F. J. Strauss v Mnichové za rok 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni

Mapa ¢. 21 20 nejvyznamnéjSich destinaci z letisté F. J. Strauss v Mnichové za rok 2013
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 24 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letisté F. J. Strauss v Mnichové za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.1.5 Letisté Istanbul
Vzhledem ke své geografické poloze na rozhrani Evropy a Asie, nabizi istanbulské letisté

nejriznéjsi sméry, kam prepravu uskutecnit. V nejlepSich 20 destinacich lehce pirevladaji
evropské destinace, ale vyrazné zastoupeni zde maji i staty asijské a staty Blizkého vychodu.

S asijskymi staty je Istanbul spojen predevsim kulturné a hlavné nabozensky.

Tabulka S: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti v Istanbulu v letech

2006 az 2021
LetiSté Istanbul
rok pocet pirepravenych cestujicich

2006 5036 884
2007 6 034 333
2008 7174 838
2009 8 043 366
2010 8974081
2011 10071 444
2012 13 980 359
2013 15 603 814
2014 17 711 236
2015 20568 531
2016 20064 319
2017 23774 039
2018 26 007 321
2019 23 601 761
2020 7 886 466
2021 12 836516

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni
V roce 2007 byla ptfeprava nejvice uskuteciiovana do Londyna, PatiZe, Frankfurtu, Mnichova
a Dubaje. V roce 2008 zlstavaji destinace témet totozné, pouze misto Kyjeva zaujala Dzidda

v Saudské Arébii. V poctu piepravenych cestujicich ke zméné nedoslo.

Rok 2013 a 2014 zaznamenal opét rist v celkovém poctu prepravenych cestujicich. V obou
letech zGstava na 1. mist¢ Londyn. Za nim je pak Frankfurt, Pafiz a Amsterdam. Oproti
predchozimu sledovanému obdobi vzrostl podet piepravenych cestujicich do Azerbajdzanu,
Spojenych arabskych emirati a Izraele. V roce 2014 opét k zadné vyrazné zméné nedoslo,
protoze k piepravé opét dochazi prevazné v Evropé a Asii. I tak miizeme zaznamenat mensi
pokles na trase Istanbul-New York, Pravé kvuli omezeni v fadu tydnt, ktera byla zavadéna po

vybuchu sopky na Islandu v letecké dopravé mezi Evropou a Amerikou.

V letech 2019 a 2020 1ze opét pozorovat zménu v posileni objemu piepravy smérem do Asie.

Postupné se k vySe zminénym asijskym destinacim pifidava Teheran v Irdnu nebo Bejrut
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v Libanonu. Druhym nejsilnéj$im proudem byl, v roce 2019, smérovan do Tel Avivu v Izraeli.
Na lepsi pozici se umistila také Moskva.

V roce 2020 dochazi k propadu a mirné proméné oproti predchdzejicimu roku. Mezi dvé
nejnavstévovangjsi destinace patifil Londyn a Moskva. Mezi nimi byl rozdil pouze 3 tisice
cestujicich. Posilila také pozice Kahiry a do zebticku 20 nejnavstévovangjsich se dostal Taskent

v Uzbekistanu.

Mapa €. 25 20 nejnavstévovangjsich destinaci z letisté v Istanbulu za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 26 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté v Istanbulu za rok 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovdni viastni

Mapa ¢&. 27 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiSte v Istanbulu za rok 2013
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Zdroj: ICAQ (data+), ArcGIS Pro, zpracovdni viastni
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni

Mapa €. 29 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letisté v Istanbulu za rok 2019
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 30 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiSté v Istanbulu za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni
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4.2 Sekundarni letisté

Obdobn¢ jako u primarnich letist’ z grafického hlediska vyplyva, ze u sekundarnich letist’ doslo
rovnéz k propadu poctu piepravenych cestujicich vlivem pandemie Covid-19. Zatimco v letech
2006 az 2019 dochazelo prevazné k ristu poctu piepravenych cestujicich, protipandemicka
opatieni znamenala omezeni letecké dopravy celkové. Po roce 2015 dochazi k nejvyraznéjsimu
ristu poctu prepravenych cestujicich, 1ze to ptipisovat skonceni ekonomickeé krize.

Graf ¢. 2: Vyvoj poctu prepravenych cestujicich na sekundéarnich evropskych letistich
v letech 2006 az 2021
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Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni
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4.2.1 Letisté Curych

Letisté¢ v Curychu je jednim ze sledovanych sekundarnich letist, které bylo otevieno v roce
2003. Ve vsech sledovanych obdobich je patrné, Zze nejsilngjsi piepravni proudy smeéiuji
do mést, kde se nachazi primarni letisté. To lze zaznamenat na mapach ¢. 26 az 31. Mezi
nejnavstévovangjsi tak patii predev§im Londyn, Frankfurt, Pafiz nebo Amsterdam. Cestujici
tato velkd mésta vyuzivaji jako ptestupni uzly pro svou dalsi cestu. Vyznamné je také spojeni
do New Yorku, které bylo oslabeno az v roce 2019. Toto spojeni tedy neochablo ani v krizovém
obdobi v roce 2014.

Podle dat ICAO od roku 2006 doslo k prudkému ristu poétu prepravenych cestujicich. Pokles
byl pak zaznamenan jiz tradi¢né v roce 2020. Nejvice cestujicich v roce 2020 bylo pfepraveno

na Mallorcu (175 tisic cestujicich), coz je typicka dovolenkova destinace.

Jevi se, ze ve Svycarsku nedoslo k tak markantnimu poklesu v poétu piepravenych cestujicich
jako v ostatnich statech Evropy. Pravdépodobné to 1ze pfi¢itat neutralité Svycarska a jeho silné

ekonomice zalozené na bankovnictvi.

Tabulka 6: Tabulka poctu ptepravenych cestujicich na letisti v Curychu v letech

2006 az 2021
Letisté Curych
rok pocet prepravenych cestujicich

2006 2 650752
2007 8 068 139
2008 8984 461
2009 9560114
2010 10378763
2011 10 884 160
2012 11 456 763
2013 11541508
2014 11804 150
2015 12 096 982
2016 12 591 550
2017 12 866 456
2018 14 430 601
2019 15 805 660
2020 3975052
2021 4 706 442

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni
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Mapa €. 31 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z leti$t¢ v Curychu za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni
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wvewvr

Mapa €. 32 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté v
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni
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Mapa €. 33 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté v Curychu za rok 2013
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vlastni

Mapa €. 14 20 nejnavstévovangjsich destinaci z letist¢ v Curychu za rok 2014
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni
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Mapa €. 25 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté v Curychu za rok 2019
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa ¢&. 36 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letist€ v Curychu za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.2.2 Letisté Helsinky Vantaa

Jako vSechny ostatni letisté, tak i letiSt¢ v Helsinkach ma nejfrekventovanéjsi spojeni se zdpadni
Evropou. Je napojeno na primarni letisté, ktera funguji jako prestupni uzly pro cestujici. Tomu
se pripisuje dominance destinaci jako Londyn, Patiz nebo Frankfurt. Pfedni pozici si drzi také
Stockholm. Dle pfilozenych map je patrné, ze ekonomicka krize, ani vybuch sopky na Islandu,
v daném obdobi neméli vliv na leteckou dopravu. Ekonomicka krize se projevuje az déle, kdy
nedoslo k propadu poctu cestujicich, ale ani K rastu — pocet cestujicich se spiSe pozastavil.

K rtstu pak dochazi az v roce 2015, kdy ekonomicka krize dozniva.

Tabulka 7: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti Helsinky Vantaa v letech

2006 az 2021
Helsinky Vantaa

rok cestujici
2006 2912925
2007 3217768
2008 3616443
2009 3 505 986
2010 4187 237
2011 4476 199
2012 4024178
2013 3754 893
2014 4299 029
2015 5214 888
2016 6 609 517
2017 7371123
2018 8482213
2019 8 793 688
2020 1688 674
2021 1414 452

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni
Letisté v Helsinkach ma ve sledovanych obdobich silné vazby s asijskymi staty — s Cinou,
Thajskem, Japonskem a Jizni Koreou. Tyto vazby vSak ztratila v roce 2020, kviili onemocnéni
Covid-19. Celosvétové byly omezeny vazby s Cinou, protoze byla zdrojem nakazy. Jedinou
&inskou destinaci v roce 2020 ziistala Sanghaj. Dochazelo nejen ke ztratim vazeb, ale taky

ke snizeni objemu piepravy.
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Mapa &. 47 20 nejnavstévovangjsich destinaci z letist¢ v Helsinkach za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni

Mapa ¢. 58 20 nejnavstévovangjsich destinaci z letisté v Helsinkach za rok 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni
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Mapa €. 69 20
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vilastni

Mapa €. 40 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté v Helsinkach za rok 2014
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.2.3 Letisté Madrid-Bajaras

Letiste¢ v Madridu ma jako jediné ze sledovanych letist’ siln¢jsi vazby s destinacemi v Jizni a
Stiedni Americe. Hlavnim divodem jsou historické vazby a jazykova spiiznénost, kdy jde
prevazné o Spanélsky mluvici zemé¢. Dalsi silné vazby letisté¢ v Madridu vykazuje s evropskymi

metropolemi — Londynem, Pafizi a Amsterdamem.

Ekonomicka krize se projevila nejvice v roce 2009, kdy lidé zacali omezovat sviij pohyb kviili
zvyseni nakladl na zakladni zivotni potieby. Soucasné dochéazelo k vysokému riistu cen energie
i ropy, coz se projevilo i v cenach letecké dopravy. Rok 2015 je povazovan za posledni rok
velké ekonomické krize, kdy dochazi k obnové ekonomického riistu. Toto se pozitivn€ projevi
Vv letech 2016 az 2019. Znacny propad v poctu ptepravenych cestujicich Ize vysledovat v roce
2020. Propad z poc¢atku roku zpisobila pfedevsim protipandemicka opatieni, ktera byla na jaie
drasti¢téjsi nez na konci roku. Diky témto opatienim lidé mén¢ utraceli a do zna¢né miry
omezovali vse, co nebylo zcela nezbytné k zajisténi chodu doméacnosti.

Tabulka 8: Tabulka poctu ptfepravenych cestujicich na letiSti Madrid-Bajaras v letech
2006 az 2021

Madrid — Bajaras
rok pocet prepravenych cestujicich

2006 9717437
2007 11 604 446
2008 12 951 399
2009 9789 053
2010 13011721
2011 12 656 835
2012 12 300 708
2013 11 203 194
2014 11623 331
2015 13 063 508
2016 16 600 370
2017 15571156
2018 20 346 682
2019 19324 280
2020 4 155 396
2021 4244 825
2022 5482470

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni
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aci z letiSté v Madridu za rok 2007

Mapa €. 9 20 nejnavstévovanéjsich destin:
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vlastni

Mapa €. 10 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letist€¢ v Madridu za rok 2008

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 11 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letist€¢ v Madridu za rok 2013
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani vlastni

Mapa ¢. 12 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letisté v Madridu za rok 2014
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.2.4 Letisté Rim Fiumicino

Financ¢ni a ekonomicka krize, ktera propukla ve Spojenych statech americkych v roce 2007, se

jiz tyz rok projevila v po&tu pfepravenych cestujicich na letisti v Rimé&. Diky tomu, Ze Italie je

velkym vyrobcem v oblasti strojirenstvi, dopravy, potravin a odévi, je cestovani casto spojeno

s obchodnimi zajmy.

Italie byla prvnim z evropskych statt, které byly zasazeny pandemii koronaviru. Pro italskou

ekonomiku to byl velky Sok, kdyz doslo k jejimu ,,vypnuti* téméf na 3 mésice. Tento Sok se

projevil v meziro¢nim poklesu poctu piepravenych osob pfedstavujicim vice nez 11 miliont

cestujicich. Coz je vice nez 80% pokles v poctu piepravovanych osob.

Tabulka 9: Tabulka poétu piepravenych cestujicich na letisti Rim Fiumicino v letech

rok
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

2006 az 2021

Rim Fiumicino

pocet pirepravenych cestujicich

10622 854
6 626 784
6 785 846
5316 602
6 206 026
6 259 678
13 760 803
12 823 594
12 183 757
11712 252
14 885514
13 332 652
17 198 234
13 689 808
2 636 020
2444513

Zdroj: ICAO (data+), zpracovani viastni

Po vSechna sledovana obdobi je nejvyuzivangjsi trasa mezi Rimem a Londynem. Az na rok

2020, kdy se nejnavitévovandjsi destinaci stal Amsterdam. Nejvétsi vazby ma letisté v Rimé

s evropskymi metropolemi. Za silné lze povazovat také spojeni s New Yorkem.
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Mapa ¢&. 15 20 nejnavitdvovangjsich destinaci z leti§té v Rimé za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa ¢&. 16 20 nejnavitdvovangjsich destinaci z leti§té v Rimé za rok 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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7 letisté v Rimé& za rok 201
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Mapa €. 17 20 nejnavstévovangjSich destinaci
> = 3

~

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa ¢&. 18 20 nejnavitdvovangjsich destinaci z leti§té v Rimé za rok 2014
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa ¢&. 19 20 nejnavitdvovangjsich destinaci z leti§té v Rimé za rok 2019
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa ¢&. 20 20 nejnavitdvovangjsich destinaci z leti§té v Rimé za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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4.2.5 Letisté Viden

Letist¢ ve Vidni je ze sledovanych letist druhé nejmensi co do poctu piepravovanych
cestujicich. Od roku 2006 do roku 2011 pocet piepravenych cestujicich stagnoval. V roce 2011
dochazi k rapidnimu vzestupu poctu piepravenych cestujicich. Tento vzestup vrcholi v roce
2015, kdy dozniva ekonomickd krize. Na svém vrcholu je letist€¢ v roce 2019, ktery byl
poslednim pfed Covidem. V disledku propuknuti pandemie dochdzi k prudkému poklesu

objemu pfepravy, tak jako u ostatnich letist’.

Tabulka 10: Tabulka poctu piepravenych cestujicich na letisti ve Vidni v letech 2006 az 2021

Letisté Viden

rok pocet prepravenych cestujicich
2006 2047 119
2007 2 552 549
2008 3062571
2009 3921309
2010 3900 905
2011 4164 827
2012 9599119
2013 9578 033
2014 9573 650
2015 10033 314
2016 9189 767
2017 9011480
2018 10269 578
2019 12 382284
2020 3 005 755
2021 3664 012

Zdroj: ICAO (data+), zpracovéni viasmi
V letech 2007, 2008 a 2013 byla Viden vazana ptredev$im na destinace v zapadni Evropé¢.
Dominantni spojeni je s némeckymi mésty jako Frankfurt, Berlin, Hamburg, Mnichov, Kolin
nad Rynem nebo Dortmund. Jde o mésta, kterd maji primyslovou tradici a zaroven je s Vidni
spojuje spole¢ny tfedni jazyk, némcina. V roce 2014 se zacinaji posilovat vazby s Istanbulem
a vroce 2020 i snékterymi staty Balkanského poloostrova (Albanie, Kosovo, Bulharsko,

Rumunsko). Lze ptedpokladat, Ze se jedna o nové objevované dovolenkové destinace.
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Mapa €. 21 20 nejnavstévovanéjSich destinaci z letiSte ve Vidni za rok 2007
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa €. 22 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letisté ve Vidni za rok 2008
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa €. 23 20 nejnavstévovangjSich destinaci

letisté ve Vidni za rok 2013

Zdroj: ICAO (data+), rcGIS Pro, zpracovani viastni
i z letisté ve Vidni za rok 2014

—

Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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Mapa ¢&. 25 20 nejnavstévovangjSich destinaci z letiSt€ ve Vidni za rok 2019
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni

Mapa ¢&. 26 20 nejnavstévovanéjsich destinaci z letiSt€ ve Vidni za rok 2020
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Zdroj: ICAO (data+), ArcGIS Pro, zpracovani viastni
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5. ZAVER

Doprava, zvlasté pak leteckd, je jednim z nejrychleji se rozvijejicim odvétvim. I pfes tento
dynamicky rozvoj je velmi citlivd na zmény v souasném globalizovaném svété. Cilem této
prace bylo poukdzat na zranitelnost letecké dopravy V Evropé — konkrétné v systému
primarnich a sekundarnich letist. Aby bylo mozné poukazat na tuto skute¢nost, bylo nezbytné
provést analyzu poctu piepravenych cestujicich v ramci sledovanych tii krizovych obdobi (rok
2008, 2014 a 2020). Dil¢imi cili bylo sledovani dlouhodobého poc¢tu odbavenych cestujicich a

sledovani trendt letecké dopravy na tizemi Evropy.

Na zéklad¢ téchto stanovenych cilii byly nasledné stanoveny hypotézy. Hypotéza ¢.1
predpokladala, ze ze vSech sledovanych obdobi bude nejvice znatelné tieti sledované krizové
obdobi — tedy rok 2020 a s nim spojena pandemie Covidu-19. Po analyze dat byla tato hypotéza
potvrzena. Pandemie Covid-19 ochromila leteckou dopravu na celém svété. Jednotlivé staty
zavadéli opatieni, kterd byla Casto velmi pfisnd. Jednim z prvnich opatfeni bylo pravé omezeni
pohybu osob mezi staty, aby nedochazelo k §ifeni nakazy. To je hlavni divod, pro¢ letecka
doprava utrpéla tak velky Sok. Dals§im divodem by mohla byt i skute¢nost, Ze po vypuknuti
pandemie se velké mnozstvi lidi balo cestovat a drZeli se primarné pouze ve svych domovech.

Nicméneé tento duvod nebude tim hlavnim.

Hypotéza €. 2 byla stanovena na zakladé analyz, které zkoumaly dopady Covidu-19 na leteckou
dopravu. Tato hypotéza ptredpokléddala, Ze nejvice zasazend letiSté budou leti§t€¢ primarni,
protoZe jsou vice provazana s cestovnim ruchem nez letisté sekundarni. Tato hypotéza je rovnéz
potvrzena. V roce 2019 bylo na vsech sledovanych letiStich pfepraveno nejvice cestujicich
zaposlednich 15 let. Vroce 2020 pak v dasledku pandemie dosSlo k rapidnimu poklesu.
K tomuto propadu doslo na vsech letistich. Pokles je znatelny u kazdého letisté, nicméné na
primarnich je objem pfepravovanych cestujicich vyssi nez u letist’ sekundarnich. Ovlivnéna
byla vSechna letiSté, ale primarni letiSté zasazena vice. ZvIaste pak letist¢ Heathrow v Londyné

nebo letisté Charles de Gaulle v Parizi.

Préce je tvorena 2 stézejnimi ¢astmi — teoretickymi vychodisky a analytickou ¢asti. V teoretické
¢asti je vymezen vyznam dopravy v soucasném svét€. Neni opomenuta ani historie letecké
dopravy a organizace letového provozu — a to jak celosvétova, tak na uzemi Evropy.

Zvlastni pozornost byla pak vénovana zranitelnosti letecké dopravy.

Analyticka Cast se zabyvala zpracovanim dat, kterd byla vydana organizaci ICAO. Na zakladé

téchto tdaji mohly byt vytvofeny mapové vystupy, které jsou stéZejni pro tuto praci. Mapové
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vystupy byly doplnény komentaii a tabulkami, které sleduji dlouhodoby vyvoj poctu

pfepravenych cestujicich.

Na zakladé vytvorenych mapovych vystupt Ize konstatovat, Ze nejvice cestujicich bylo
ptepravovano v ramci Evropy. To je nejspise dano existenci Evropské Unie. Diky niz byl
vytvofen Schengensky prostor, ktery Evropaniim zajistuje jednodus$si cestovani v ramci
Clenskych stati. Pouze letist€¢ v Istanbulu pak nabizelo vyraznéj$i spojeni mezi Evropou a
Blizkym vychodem. Tato skute¢nost je dana jeho geografickou polohou, kdyz lezi na rozhrani

Evropy a Asie.
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