VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI
INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

ROZV0J MISTNICH KOMUNIKACI vV OBCI
PRIBYSLAVICE

DEVELOPMENT OF LOCAL ROADS IN PRIBYSLAVICE

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE Bc. Martin Dusek

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. MARTIN VSETECKA, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2018






VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

Studijni program N3607 Stavebni inZenyrstvi
.. Navazujici magistersky studijni program s prezencni
Typ studijniho programu J 38 Y Ini prog P
formou studia
Studijni obor 3607T009 Konstrukce a dopravni stavby
Pracovisté Ustav pozemnich komunikaci

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Student Bc. Martin Dusek

Nazev Rozvoj mistnich komunikaci v obci PFibyslavice
Vedouci prace Ing. Martin VSetecka, Ph.D.

Datum zadani 31.3.2017

Datum odevzdani 12.1.2018

V Brné dne 31. 3. 2017

doc. Dr. Ing. Michal Varaus prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA
Vedouci Ustavu Dékan Fakulty stavebni VUT



PODKLADY A LITERATURA

* CSN 73 6101, 73 6102, 736110

* Jzemni plan obec

* katastralni mapa

* zaméreni siti

ZASADY PRO VYPRACOVANI

Prostudujte zdméry obce Pfibyslavice v oblasti rozvoje obce a jejich mistnich komunikaci.
Po dohodé svedenim obce vyberte nejvice aktudlni zdméry a zpracujte projektovou
dokumentaci ve stupni studie. Navrzené FeSeni pfedjednejte s dot¢enymi subjekty.
Odevzdejte:

* PFehlednou situaci

* Situaci FeSenych staveb

* Vzorové pricné fezy

* Prlivodni zpravu

* Mapovy nékres souladu s Uzemnim planem

* Mapovy nakres vlastnickych vztahd

STRUKTURA DIPLOMOVE PRACE

VSKP vypracuijte a roz¢lefite podle dale uvedené struktury:

1. Textova ¢ast VSKP zpracovana podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani,
zverejriovani a uchovavani vysokoskolskych kvalifikacnich praci" a Smérnice dékana
"Uprava, odevzdavani, zvefejhiovani a uchovavani vysokoskolskych kvalifikacnich praci na
FAST VUT" (povinna soucast VSKP).

2. PFilohy textové &asti VSKP zpracované podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani,
zverejriovani a uchovavani vysokoskolskych kvalifikacnich praci" a Smérnice dékana
"Uprava, odevzdavani, zvefejhiovani a uchovavani vysokoskolskych kvalifikacnich praci na
FAST VUT" (nepovinna soucast VSKP v pFipadg, Ze pFilohy nejsou soudasti textové Easti
VSKP, ale textovou &ast doplAuji).

Ing. Martin VSetecka, Ph.D.
Vedouci diplomové prace



ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace je pomoci obci Pribyslavice s rozvojem mistnich
komunikaci. To zahrnuje projekéni ¢€innost podle souCasnych potfeb obce
a souvisejici konzultace s vedenim obce a pfisluSnym stavebnim uradem.
Konkrétné byl vypracovan pasport mistnich komunikaci a nasledné navrhnuto
rozsSifeni komunikaéni sité v obci 0 3 nové komunikace, kolem kterych vzniknou
stavebni parcely. Pod komunikacemi je navrhnuta nova splaskova i destova
kanalizace a vodovod. Pfi navrhu byl kladen duraz na co nejmensi zasah
do parcel mimo vlastnictvi obce, pohodiny pristup na stavajici vyuzivané
pozemky, bezpecné napojeni na stavajici krajskou silnici llI/3798 a dostate¢né

polomeéry pro projeti hasi¢ského/popelarského vozidla.

KLICOVA SLOVA
mistni komunikace, pasport komunikaci, splaskova kanalizace, destova

kanalizace, vodovod, Pribyslavice, Otmarov, silnice 111/3798

ABSTRACT

The aim of the diploma thesis is to help the town of Pfibyslavice with the
development of local communications. This includes project work based on the
current needs of the town and related consultations with local representatives
and building authority. First, a passportization of local communications was
drawn and subsequently, widening of the communication network by three new
roads was suggested. This will enable creation of new building plots. New
sewage and rainwater drainage, together with water conduit, were designed.
Emphasis was put on avoiding interference with plots not owned by the town,
on comfortable access to currently used plots, safe connection to the existing
regional road no. Ill/3798, and sufficient radius for passage of firefighters and

a garbage truck.

KEYWORDS
local communications, passportization of communications, sewage, rainwater

drainage, water conduit, Pfibyslavice, Otmarov, road no. 111/3798
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1 Uvod

Smyslem mé diplomové prace je pomoci obci Pribyslavice s rozvojem
mistnich komunikaci, coz zahrnuje analyzu stavajiciho stavu komunikacni sité a
navrh rekonstrukci a vystavby novych komunikaci v obci. Domluva na konkrétni
naplni mé prace probihala formou osobnich schlizek s vedenim obce a

konzultaci s pfislusnym stavebnim ufadem.

V prvni Casti své prace jsem se zabyval analyzou komunikacni sité a
zjisténim aktualniho stavu komunikaci z hlediska rozsahu deformaci, ztrat hmot
¢i trhlin. Cilem bylo vypracovat pasport komunikaci, ze kterého by se nadale

vychazelo pfi domluvé na pripadnych rekonstrukcich Ci vystavbach.

Nasledné se obec vyjadfila ohledné priorit ve vystavbé a domluvili jsme se
na hlavnim tématu mé diplomové préace, kterym je rozSifreni komunikacni sité
v ¢asti Otmarov, z ¢ehoz obci vznikne moznost vytvofeni novych stavebnich
parcel. V ramci tohoto rozsifeni vzniknou tfi nové komunikace, nova splaskova i

destova kanalizace a vodovod.
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2 Pasport mistnich komunikaci

Pro zjisténi stavu komunikaci v obci jsem proved! prizkum oblasti. Prvni ¢asti
prizkumu bylo zjisténi druhu komunikaci a jejich délky, za pomoci spist a udaju
poskytnutych obci a internetovych map. DalSim krokem byla vizualni prohlidka
vsech mistnich komunikaci zaméfena na pocCet a vaznost poruch v obrusné
vrstveé jako jsou trhliny, deformace a ztraty. Dale jsem provedl méfeni rovinatosti
vSech mistnich komunikaci v obci. Méfeni jsem provadél pomoci 3m laté a metru,
po cca 3 metrech délky komunikace (viz pfiloha D3 — Fotodokumentace z mérfeni,
D5 — tabulka z méfeni). Podle Udaju z méfeni jsem vyhodnotil stav komunikaci,
pficemz nejvy$Si roli hraly deformace povrchu zjisténé mérenim rovinatosti (na
zadost vedeni obce — namérené deformace totiz poslouzi také jako podklad
k reklamaci vystavby splaskové kanalizace z roku 2014, nad kterou se liniové

propada stavajici komunikace).

Mistni komunikace jsem rozdélil podle normy o projektovani mistnich
komunikaci v lokalnim mérfitku samotné obce a pfi posuzovani stavu komunikaci
jsem se drzel zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a vyhlasky €.
104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich. Soucasti

pasportu jsou veskeré mistni komunikace v katastru obce.
2.1 Popis komunikaci v Pribyslavicich

2.1.1 Krajské komunikace

Katastralnim uzemim obce Pfibyslavice prochazi jedna komunikace Il. tfidy

¢. 11/602 vedouci ze sméru od Brna az do Pelhfimova.

Dale obci vedou dveé silnice lll. tfidy €. 111/3798 a I11/3799. Silnice 111/3798
zacina na zapadnim okraji obce, je napojena na silnici €. 11/602 a pokracuje
severovychodnim smérem az do obce Svatoslav, kde je ukoncena napojenim na
silnici €. 11/1379. Silnice €. lII/3799 se napojuje na vySe zminénou silnici téze tfidy

a vede do severovychodni ¢asti obce — Radoskov.

VSechny tyto komunikace jsou ve vlastnictvi Jihomoravského kraje a jejich

udrzbu zajistuje Sprava silnic Jihomoravského kraje a to v€etné zimni udrzby.
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2.1.2 Mistni komunikace

V se obci nachazi celkem 21 mistnich komunikaci jejichz celkova délka je
5226 m. Z toho jsou 4 mistni komunikace funkéni skupiny B (oznacené B1-B4)
v celkové délce 2,3 km, 13 mistnich komunikaci funkéni skupiny C (oznacené
C1-C13) v celkové délce 2,5 km a 4 mistni komunikace funkéni skupiny D

(oznacené D1-D4) v celkové délce 0,4 km.

Pfevazna Cast mistnich komunikaci v obci ma asfaltovy povrch, zbytek je

pokryto stérkem nebo makadamem.
V obci se nachazi 2 mosty (na komunikaci C3 a C4) v celkové délce 6 m.

Provoz na vSech mistnich komunikacich je obousmérny.

2.1.3 Uéelové komunikace

Prozkoumany byly 2 ucelové komunikace. Do tohoto pasportu byly
zafazeny kvuli vyznamnosti, a to z divodu zajistovani dostupnosti k obydlenym

oblastem. Pro ucel prace byly oznaceny U1, U2.
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2.2 Zobrazeni mistnich komunikaci v mapé

Mistni komunikace funkéni skupiny B
Mistni komunikace funkéni skupiny C
Mistni komunikace funkéni skupiny D
Ucelova komunikace
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2.3 Naklady na udrzbu a opravy komunikaci

Dle sdéleni starostky obec v poslednich péti letech investovala celkem
751 300 K¢ do udrzby a oprav. Nejvyssi ¢astka potom byla investovana v roce

2016 z dlivodu opravy ucelové komunikace U1.

Zimni Gdrzba je provadénd rozhrnovanim a posypem. Ugelové

komunikace v zimné udrzovany nejsou.

2.3.1 Rozpis nakladti na opravy
2012 —71 021 K&

2013 -0 Kg

2014 — 14 303 K&

2015 -0 K¢

2016 — 616 144 K&

2.3.2 Rozpis nakladia na zimni udrzbu
2012 — 10 683 K&

2013 — 12 392 K&

2014 —7 574 K¢

2015 -7 820 K&

2016 — 11 363 K&
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61

Pocet
jizdnich | Prdm. | Min. Délka | Pocet Stupen dopravniho
Oznaceni | pruhd | Sirka | Sifka Povrch Krajnice |Ucel Stav Provoz |mostli[mosth vytizeni
Pribyslavice Mistrovska B3 B3 1 3,90m|[2,90m asfalt zpevnéna | B 5- havarijni |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice C10 C10 1 3,60m [3,60m asfalt nezpevnéna| C 5- havarijni |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Lipova D1 D1 1 2,50m [ 2,50 m | Stérk, bez Upravy, asfalt |nezpevnéna| D | 5- havarijni |obousmérny. 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice D2 D2 1 2,30m|[2,30m stérk, bez Gpravy nezpevnéna| D | 5-havarijni |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice U2 U2 1 3,20m(3,20m makadam, asfalt nezpevnéna| U | 5-havarijni |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Dlouha Bl B1 2 4,80m |3,60m stérk, asfalt nezpevnéna| B |4- nevyhovujici|obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Sokolska B2 B2 1 3,90m[3,00m stérk, asfalt nezpevnéna| B |4- nevyhovujici|obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice U Zvonicky C2 C2 1 3,20m(2,70m asfalt nezpevnéna| C |4- nevyhovujicilobousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Chaloupky C3 C3 1 3,00m|[2,40m stérk, asfalt nezpevnéna| C |4- nevyhovujicilobousmérny| 24m| 1 |1.lehky aobcasny provoz
Pribyslavice U Hristé C7 Cc7 1 3,60m[3,00m stérk, asfalt nezpevnéna| C |4- nevyhovujicilobousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Otmarov C8 C8 1 3,20m [3,00 m | makadam, Stérk, asfalt |nezpevnéna| C |4 - nevyhovujicijobousmérny. 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice C12 C12 1 3,50m [3,20m stérk, asfalt nezpevnéna| C |4- nevyhovujicilobousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice D3 D3 1 2,50m [2,50m stérk, asfalt nezpevnéna| D |4- nevyhovujicilobousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice D4 D4 1 2,60m [2,60m stérk, asfalt nezpevnéna| D |4- nevyhovujicilobousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice B4 B4 1 3,80m [3,00m asfalt nezpevnéna| B 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Sokolska C1 C1 1 3,70m(3,10m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Dlouha C4 ca 1 2,90m|[2,70m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny| 3,6 m| 1 |1.lehky aobcasny provoz
Pribyslavice C5 C5 1 3,30m|[3,30m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice C6 Cé 1 3,90m (3,60m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Otmarov C9 C9 1 3,40m|[2,90m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice C11 C11 1 2,80m|[2,70m stérk, asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice C13 C13 1 3,50m (3,20m asfalt nezpevnéna| C 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz
Pribyslavice Ul Ul 1 2,80m|[2,80m makadam, Stérk nezpevnéna| U 3-dobry |obousmérny 1. lehky a obcasny provoz

Tab. 1 Stav mistnich komunikaci v obci Pfibyslavice
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3 Pfiloha A - PRUVODNI ZPRAVA
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3.1 Identifika¢ni udaje

3.1.1 Stavba

Nazev stavby: Vystavba komunikaci Otmarov

Kraj: Jihnomoravsky

Misto stavby: Pribyslavice, ¢ast Otmarov
Katastralni uzemi: Pfibyslavice u Velké BiteSe [735787]

3.1.2 Zhotovitel studie

Jméno zhotovitele: Bc. Martin Dusek

Adresa: Franzova 619/99, Brno 614 00
3.2 Vstupni podklady pro navrh

3.2.1 Verejné dostupné zdroje

- Katastralni mapa

- Geomorfologicka mapa

3.2.2 Podklady z vlastnictvi obce

- Zaméfeni skute¢ného provedeni stavby kanalizace a COV v obci
Pribyslavice z roku 2014

- Zaméreni skuteéného provedeni stavby vodovodu z roku 2015

- Vykresy z vystavby destové kanalizace

- Geologicky pruzkum GEON, s. r. 0., 2015

3.2.3 Vlastnoruéné ziskané podklady

- Vyskopis a polohopis z vlastniho méfeni oblasti pomoci GPS zapUjcené
Vysokym ucenim technickym v Brné (zaméreno celkem 197 prostorovych

bodU z nichz jsem vytvoril model terénu)
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3.3 Udaje o uzemi

3.3.1 Plocha k vystavbé

Komunikace budou vystavény v mistech souc€asné trasy komunikaci a
polnich cest z divodu nemoznosti zadsahu do okolnich pozemkl. Nynéjsi
komunikace jsou z €asti zpevnéné asfaltem, z ¢asti zhutnéné makadamem a
z ¢asti jen zhutnénou hlinou. Celkova plocha vystavby by méla byt okolo
1820 m2.

3.3.2 Dosavadni vyuziti

Dosavadni vyuziti komunikaci je hlavné k obsluze mistnich rodinnych
domu, vyjimeéné k prijezdu zemeédélskych stroji smérem na obec Krovi. Denni
intenzity vozidel jsou zde minimalni (z informaci poskytnutych starostkou obci

v jednani ¢. 3) a do budoucna se s zadnym rapidnim narlstem intenzit nepocita.

3.3.3 Zastavénost uzemi

Uzemi vystavby je z 84sti zastavéné a z &asti nezastavéné. Nezastavénou
¢ast ma obec v planu do budoucna zastavét, coz je hlavni dlivod vystavby novych

komunikaci.

3.3.4 Chranéné oblasti

Stavba se nedotkne zadné pamatkové rezervace ani pfirodniho

chranéného tzemi.
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3.3.5 Dopravni sité

Stavba bude ovliviiovat provoz na €asti mistni obsluzné komunikace (C7),
ucelové komunikace U2 a polni cesty vzniklé prljezdem vozidel mezi témito
komunikacemi. Vystavba se musi naplanovat s védomim a souhlasem majitel(
dot&enych rodinnych domU a tém musi byt po dobu vystavby umoznén vstup na
jejich pozemek. Silnici I11/3798, na kterou se bude projekt napojovat, by vystavba
meéla omezit minimalné a po dobu vystavby by mél provoz na ni omezen jen

kratce.

V dané oblasti se nenachazi zadné zelezniéni traté.

3.3.6 Inzenyrské sité

Stavba se dotkne pouze splaskové kanalizace, vodovodu a destové
kanalizace na které se bude zaroven napojovat. Pro vystavbu nebude potfeba
zadnych prelozek. Jediny dopad bude v kratkodobém zastaveni vody pfi

napojovani nove polozeného vodovodu na stavajici vodovodni Fad.

3.3.7 Pozemky dotéené stavbou

Katastralni uzemi: Pribyslavice u Velké Bitese [735787]

Parcely Cislo: 958, 159/91, 159/52, 159/55, 159/96, 359/2, 359/8, 399/2,
359/1, 359/4 ,359/5, 359/6, 359/7, 359/3, 397/1, 398/2, 399/1, 400/2, 401/1,
402/2, 403/1, 404/2, 405/1, 396, 395, 961/4, 961/3, 961/5, 961/6, 961/7, 344/61,
344/2, 344/1, 344/3, 344/4, 393, 392, 391, 390, 389, 388, 380/19

Vedeni obce se jiz s vétSinou majitel’ Ustné dohodlo na do¢asném vyuziti
pozemku béhem stavby nebo pfimo odkupu casti pozemku potfebného pro
stavbu. Tyto odkupy jsme s pani starostkou prabézné resili béhem mnoha
jednani (viz priloha D4 — Zapisy z jednani) a spolecné jsme vytvofili pfedbézny
geometricky plan, do kterého jsem se musel vlézt s navrhem mych komunikaci.
Tento geometricky plan se musel v pribéhu feseni nékolikrat poupravit a znovu
prodiskutovat s majiteli pozemkd. Omezeni vznikla hranicemi mozného odkupu
tvofila nejvétsi prekazku pri navrhu tras, ktery jsem musel mnohokrat predélavat,

nez vyhovél véem omezenim okolnich parcel.
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3.4 Informace o stavbé

Jedna se celkem o tfi nové komunikace, splaskovou i destovou kanalizaci
a vodovod. Stavba bude trvala a jejim ucelem bude zpfistupnéni pozemku, které

se podle uzemniho planu budou ménit na stavebni.

Nové komunikace vzniknou v mistech stavajici u€elové komunikace (U2),
polni cesty navazujici na ulici U hristé (C7) a vyjezdéné polni cesté spojujici tyto
dvé cesty na uzemni, které v ramci této diplomové prace nazvu ,za zahradami.
Inzenyrské sité se umisti pod konstrukci komunikaci, aby jejich vedeni zUstalo

v pozemcich patficich obci.

Na pozadani stavebniho uradu se, oproti stavajicimu stavu komunikaci,
bude dodrzovat pficné usporadani s vetsi prujezdnou sitkou a obrubami po obou

stranach (projednano telefonicky i na jednani dne 10. 11. 2017).

3.5 Varianty reSeni

Cely usek jsem rozdélil do tfi ¢asti a v kazdé z nich navrhl varianty feSeni.
Omezeny prostor pro navrh znaéné ovliviioval riznorodost feSeni, a proto jsem
vybral dvé varianty pro kazdou ze tfi ¢asti projektu a tyto predstavil starostce
obce. Prvni ¢asti je navozeni na ulici U hfisté, dalSi ¢asti je vyjeta polni cesta za

zahradami a posledni ¢ast je komunikace sméfujici na obec Krovi.

3.5.1 Prvni usek - ulice U hiisté

Obé tyto varianty jsou v pfi€éném sporadani dvoupruhoveé, obousmeérné
komunikace s Sifkou pruhu 2,75 m (tzn. Sifka jizdniho pasu 5,5 m), avSak na
zacatku zuzené na Sitku jizdniho pasu 2,83 m kvuli napojeni na stavajici

komunikaci.

3.5.1.1 Varianta SO 101

Touto variantou je reSeni pomoci jednoho dlouhého oblouku o velkém
poloméru. Varianta vyhodna pro plynulost jizdy a prehlednost. Lehké plus ma i

z ekonomického hlediska, jelikoz je o par metrl krat$i nez druha varianta.
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Smérové vedeni této varianty

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 14,86
TK 0,014 86 R=250m 55,75
KT 70,61 pfima 11,53
KU 82,14 piima

Tabulka 2 — smérové vedeni SO 101
U takto velkého poloméru jiz norma nepfikazuje pouziti dostfedného pfiéného
sklonu, coz je pro navrh vyhodné jak diky lepSimu odvodnéni, tak diky napojeni

dalsi komunikace v Useku za zahradami.

3.5.1.2 Varianta SO 102

Touto variantou je feSeni pomoci dvou protismérnych obloukU. Varianta je
vyhodna z hlediska vyuziti odkoupenych pozemku p. €.: 159/97, 159/99. Diky
posunuti napojeni dalsiho Useku za zahradami se mUze narozi kfizovatky rozsirit
a zvysit tim polomér zaobleni obrub na 5 m. Nicméné i varianta SO 101 ma stale
dostacujici poloméry pro projeti hasi¢ského auta i popelarského vozu. O prijezdu
nakladnich automobill se v dané oblasti neuvazuje. Pro vyjimeéné potreby,
napfiklad pfi vystavbé novych dom, je moznost pfijezdu nakladnich automobil(,

které by neprojely, pres polni cestu z druhé strany.
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Smérové vedeni této varianty

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 30,83
TK 0,031 70 R=100m 28,67
KT 0,060 36 pfima 5,21

TK 0,065 57 R=50m 11,26
KT 0,076 83 pfima 7,20

KU 0,084 03 piima

Tabulka 3 — smérové vedeni SO 102

3.5.2 Druhy usek - za zahradami

3.5.2.1 Varianta SO 111

V této varianté je fesenim, kde je osa vedena rovné kolem zahrad se

Sifkou jizdniho pasu 3,0 m, ktera se u napojeni tietiho useku (SO 121) rozSifuje

na Sifku jizdniho pasu 5,5 m a pokracuje rovné dal. Ke konci se staci, aby byla

nasledné na kolmo pfipojena na silnici 111/3798.

Smérové vedeni této varianty

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 180,92
TK 0,180 92 R=30m 20,84
KT 201,76 pfima 8,07

KU 0,209 83 piima

Tabulka 4 — smérové vedeni SO 111
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3.5.2.2 Varianta SO 112

V tomto feSeni je osa opét vedena rovné kolem zahrad se Sifkou jizdniho
pasu 3,0 m, ale pfed napojenim na treti usek se staci, aby mohla byt na kolmo
pfipojena na variantu tretiho useku SO 122.

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 130,91
TK 0,130 97 R=20m 15,35
KT 0,146 33 pfima 1,23

KU 0,147 56 piima

Tabulka 5 — smérové vedeni SO 112

3.5.3 Treti usek — Krovi

3.5.3.1 Varianta SO 121

Tato varianta zacina napojenim na SO 111 v misté stavajiciho napojeni
cesty za zahradami. Je feSena jednim smérovym obloukem a naslednym rovnym

usekem smeérujici na sever az k mistu rozpojeni stavajici komunikace na polni a
lesni cestu.

Smérové vedeni této varianty

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 11,05
TK 0,011 05 R=80m 18,21

KT 0,029 25 pfima 45,91

KU 0,075 16 pfima

Tabulka 6 — smérové vedeni SO 121

27



3.5.3.2 Varianta SO 122

Tato varianta za€ina napojenim na silnici lll/3798 a pokracuje po trase stavajici

ucelové komunikace U2 az do mista jejiho rozpojeni na polni a lesni cestu.

Smérové vedeni této varianty

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 8,66

TK 0,008 66 R=30m 19,66
KT 0,028 31 pfima 22,17
TK 0,050 48 R=20m 33,36
KT 0,083 84 ptima 53,08
KU 0,136 92 pfima

Tabulka 7 — smérové vedeni SO 122

3.5.4 Multikriterialni hodnoceni
Projednavaly se Ctyfi mozné kombinace feseni:

a) SO 101 + SO 111 + SO 121
b) SO 102 + SO 111 + SO 121
c) SO 101 +S0O 112 + SO 122
d) SO 102 + SO S12 + SO 122

(viz Pfiloha D1 — Koncepty variant)

Udélal jsem jednoduché multikriterialni hodnoceni. ve kterém jsem posuzoval

nékolik hledisek a kazdému pfiradil uréitou vahu.

HLEDISKO DOPRAVNE — TECHNICKE 20%
HLEDISKO ZRIZOVATELE 30%
HLEDISKO UZIVATELE 40%
HLEDISKO EKOLOGICKE 5%
HLEDISKO CELOSPOLECENSKE 5%
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TRASY
a) b) c) d)
Hledisko
dopravné Krivolakost 100% 70% 90% 60%
A - * o o o o
technicka PrehI,ednost 90% 80% 100% 70%
ZNAMKA 95% 75% 95% 65%
investicni 100% | 90% | 95% | 75%
naklady
naklady na
provoz a opravy | 50% 50% 50% 50%
.. komunikace
zrizovatele v 5iti pozemkal | 80% | 100% | 70% | 90%
moznost
etapové 100% 100% 100% 100%
vystavby
ZNAMKA 83% 85% 79% 79%
plynulost 100% | 80% | 90% | 70%
prujezdu
.. . bezpecnost o o o o
uzivatell ordjezdu 90% 80% 100% 70%
napojeni viezdl |  70% 70% 60% 60%
ZNAMKA 87% 77% 83% 67%
o pokaceni 100% | 100% | 100% | 100%
ekologicka strpmu
ZNAMKA 100% 100% 100% 100%
, esteticke 95% | 70% | 93% | 68%
pusobeni trasy
celospoleCenska propojeni o o o o
obytnych zon 100% 100% 100% 100%
ZNAMKA 98% 85% 97% 84%
celkova znamka 90% 79% | 87% | 71%

Tabulka 8 — multikriterialni hodnoceni

V mém multikriterialnim hodnoceni vyhovéla nejlépe kombinace a). Na této
kombinaci jsme se také dohodli s pani starostkou a stala se hlavni naplni mé

diplomové prace.
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4 Priloha B - Souhrnna technicka zprava
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4.1 Udaje o terénu

4.1.1 Druh terénu

Terén je tvofen proterozoickymi horninami svrateckého masivu,
budovanymi palezoickymi horninami proterozoického stari zastoupenymi

ortorulami bite§ské skupiny (viz Priloha D2 - Geologicky prizkum).

4.1.2 Odtokové poméry

Celé uzemi je rovinaté a mirné skosené k vychodu. Timto smérem také
odtéka voda, ktera se v souCasném stavu vsakuje v nezpevnénych krajnicich
komunikaci. Jiné feseni odtoku vody v misté vystavby neni. Jedind destova
kanalizace je vybudovana na silnici 1lI/3798 a na tuto kanalizaci se napojuji

v navrhu mé destové kanalizace.

4.1.3 Podlozi vozovky

Typ podlozi: Jilovito-piscCité zeminy se Stérky, tuhé, pevné

Trida tézitelnosti: 3 — 80 % Zahlinéné stérky a suté, pevné, ulehlé
4-20%

Index mrazu: 370

Hloubka promrzani: 1m

Namrzavost zeminy je zatim neznama. V ramci diplomové prace pocitam
s nejhorsi variantou Pl — nebezpeCné namrzavé, min. modul pfetvarnosti
45 Mpa/30 MPa.
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4.2 Clenéni stavby

Stavba je rozdélena na 7 stavebnich objektu.
Objekty komunikaci:
SO 101 — navazuje na ulici U hfisté a sméfuje dal smérem na sever k poli

SO 111 — napojena na SO 101, vedouci pfes nyné€jSi vyjetou cestu za

zahradami a nakonec napojena na silnici I11/3798

SO 121 — napojena na SO 111 a vedouci na sever, kde prechazi na lesni cestu
smérfujici na obec Krovi
Objekty inzenyrskych siti:

SO 211 — splaskova kanalizace vedouci ze stavajici vrcholové Sachty
umisténé na zacatku SO 111, vedouci pod touto komunikaci az do

napojeni na dalsi stavajici Sachtu umisténou u konce SO 111

SO 212 - vodovod, vedeny obdobné jako SO 211, napojeny na posledni
pfipojku u zacatku SO 111, pokracujici pod SO 111 az do napojeni
na stavajici vodovod u konce SO 111

SO 213 - destova kanalizace zacinajici v SO 101, vedena pod touto
komunikaci az do napojeni SO 111, kde kanalizace méni smér a dale
vede pod SO 111 az k jejimu konci kde se napojuje na stavajici

destovou kanalizaci silnice 111/3798

SO 223 — destova kanalizace zacinajici u zacatku SO 121, kde je napojena na

tato kanalizace konéi
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4.3 Pri€né usporadani
Pfi¢né usporadani je vymezeno minimalnimi Sitkami parcel, skrz které bude

cesta vystavéna. Jako v celé obci se bude jednat jen o komunikaci bez chodniku,

ale oproti vétsiné komunikaci v obci zde budou obrubniky.

Navrhnuté jsou dva typy pficného usporadani s rozdilem v Sifce jizdniho
pasu. Prvni bude dvoupruhova obousmérna komunikace o Sifce jizdniho pruhu
2,75 m (dale oznacena ,M02 5,8/5,5/30“), druhé usporadani je jednopruhova,
obousmérna komunikace o $ifce jizdniho pasu 3,00 m (dale oznactena MO1
3,3/3,0/30). Tato uzsi ¢ast bude dlouha 138 m. Cely usek je rovny, piehledny a

na obou jeho koncich je prostor k vyhnuti.

Obr. 3 Pri¢né usporadani dvoupruhové komunikace MO2 5,8/5,5/30

3

l va

T —

Obr. 4 Pri¢né usporadani jednopruhové komunikace MO1 3,3/3,0/30

4.3.1 Obrubniky

AZ na mista vjezdu budou kolem vSech komunikaci klasické silnicni
obrubniky 1000x250x150 s naslapem +12 cm nad hranu asfaltu. V mistech
vjezdu budou nahrazeny snizenymi obrubniky 1000x150x150 s naslapem +2 cm.
Prechod bude zajistén prechodovou obrubou.
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4.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je netuha a je stejna pro vSechny casti vystavby,
navrzena z katalogového listu TP 170. Na zakladé poznatkd vedeni obce jsem
zjistil, ze stavajici i vyhledova intenzita neprekroCi ani polovinu dopravniho
zatizeni tfidy VI. Komunikace budou navrzeny na navrhovou uroven poruseni D1

a typ podlozi PIIl (min. modul pfetvarnosti 45 Mpa/30 MPa).

NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY
CISLO KATALOGOVEHO LISTU DLE TP 170 ,D1-N-2-11I
TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENIi VI

ASFALTOBETON PRO OBRUSNOU VRSTVU ACO 11 40 mm
CSN EN 13108 - 1

§POJOVACi POSTRIK Z EMULSE PSE 0,30 kg/m2
CSN 736129

ASFALTOBETON PRO PODKLADNIi VRSTVU ASP 16+ 50 mm
CSN EN 1308 -1

§POJOVACi POSTRIK Z EMULSE PSE 0,30 kg/m
CSN 736129

INFILTRACNI POSTRIK PI 0,80 kg/m
CSN 736129

STERKODRT SDa 0-32 150 mm
CSN 736126 — 1

STERKODRT SDs 0-32 150 mm
CSN 736126 — 1

CELKEM 390 mm
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4.5 Odvodnéni

Odvodnéni povrchu komunikace je feSeno podélnym sklonem, pficnym slonem

a pomoci destovych vpusti napojenych na destovou kanalizaci.

PFiCny sklon je v celém projektu jednostranny se zakladni hodnotou 2,5 %.
Tento se méni jen z dvodu napojeni na jiné komunikace nebo kvuli smérovym

obloukim.

Podélny sklon se méni v zavislosti na terénu. V celém projektu se snazim
0 co nejpresnéjsi zachovani vyskovych pomérl. Dlvody pro toto rozhodnuti jsou
dva. Za prvé jim je vyhnuti se vy$Sim nasypum, ¢&i zarezim, které by zvySovaly
naroky na odkup pozemku. Druhym divodem je dodrzeni pohodinych sklond do

stavajicich vjezdlU/garazi, které jsou u komunikaci vybudovany.

Pod vSemi navrhovanymi komunikacemi vznika nova destova kanalizace.
Tato ma nejvyssi bod pod komunikaci SO 101 a v jeji blizkosti je vybudovana
prvni destova vpust’. Toto umisténi je dano minimalni potrebnou vzdalenosti od
posledni destové kanalizace zbudované na ulici U hfisté, coz je, podle normy
CSN 75 6101, 60 m. Déle jsou dedtové vpusti umisténé v zavislosti na podélném
sklonu, stale dodrzujici pozadavky na minimalni vzdalenosti podle normy (60 m,
400 m?). Vice informaci je uvedeno v kapitole o destové kanalizaci SO 213 a
SO 223.

Pfikopy anirigoly jsem nenavrhl, jelikoz se v celém projektu nevyskytneme

v zadném velkém nasypu ani zarezu.

Odvodnéni zemni plané je feSeno pficnym sklonem této plané a podélnym
trativodem umisténym na konci tohoto sklonu. Trativod se nachazi po celé délce
vsech navrhovanych komunikaci a napoji se vzdy na nové zbudovanou destovou
vpust, skrz kterou se voda dostane do destové kanalizace. Dno trativodu musi

vzdy lezet v nezamrzné hloubce.
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4.6 SO 101

4.6.1 Smérové vedeni

Trasa zaCinam pfimym napojenim na ulici U hfisté, nasledné se staci do
leva, kolem stavajiciho rodinného domu, a nakonec se opét narovnava a napojuje

pfimo na stavajici polni cestu. Ve staniceni 0,068 01 vpravo je napojena
komunikace SO 111.

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 14,86
TK 0,014 86 R=250m 55,75
KT 70,61 pfima 11,53

KU 82,14 piima

Tabulka 9 — smérové vedeni SO 101
4.6.2 Vyskové vedeni

Trasa po celou svou délku neméni podélny sklon a dodrzuje stavajici
vySku polni cesty. Ulice u hfisté na zacatku useku i nasledna polni cesta na konci
useku maji stale stejny podélny sklon.

ozn. stani¢eni vyska sklon  délka R t y
[km] [mn.m. [%] [m] [m] [m] [m]
B.p.v.]
zZU 0,000 00 51755 -0,73 82,14
KU 0,082 14 516,95 -0,73

Tabulka 10 — vySkové vedeni SO 101
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4.6.3 Pricny skon

PFficny sklon je na zacatku useku ovlivnén pficnym sklonem stavajici
komunikace, ktery je 0,4 % smérem odtoku na vychod. Tento sklon je nasledné
pomoci linearni vzestupnice na 10 m navySen na klasickou hodnotu 2,5 %, se

stejnym smérem. V tomto sklonu pokracuje komunikace az do konce.

4.6.4 Pfi¢né usporadani
Stavajici ulice U hfisté ma komunikaci Sirokou jen 2,81 m. Z tohoto dtvodu

zacina tato trasa se stejnou Sirkou, ktera se linearné zvétSuje na 4,23 m, od

kterych pokracuje v klasickém pii¢ném usporadani MO2 5,8/5,5/30.

4.6.5 Upravy terénu

Na konci useku pfechazi komunikace zpét na polni cestu. Tato polni cesta
jen pouze udusanou hlinou bez jasné vymezenych hranic, proto musi byt vyreSen

pfechod mezi ni a komunikaci.

Navrhl jsem prfechod pomoci dosypani a zhutnéni stérkodrti, ktera se bude
linearné zuzovat z 5,5 m Sifky SO 101 na cca 2,5 m Sifky polni cesty. Toto zuzeni
probéhne na desiti metrech délky cesty a bude na ném téz vyrovnana odchylka
pricného sklonu. Pfed dosypanim stérkodrti je potfeba odhumusovat stavajici

terén.
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4.7 SO 111

4.7.1 Smérové vedeni

Trasa zacina napojenim na SO 101 v jejim stani¢eni 0,068 01. Osa
pokracuje rovné az do staniCeni 0,180 92, kde se staci vpravo a nasledné
napojuje na silnici 111/3798.

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 180,92
TK 0,180 92 R=30m 20,84
KT 201,76 pfima 8,07

KU 0,209 83 piima

Tabulka 11 — smérové vedeni SO 111

4.7.2 VysSkové vedeni

Podélny skon na zacatku kopiruje pricny sklon komunikace SO 101. Po
opusténi prostoru krizovatky se tento sklon méni a snazi se vratit na stavajici
terén, kterého se dale co nejtésnégji drzi. Pfed koncem useku se podélny sklon
meéni na 0,5 %, aby jej nasledné bylo mozno napojit na pficny sklon silnice
11/3798 pod minimalnim uhlem zlomu.
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ozn. stani¢eni vyska sklon  délka R t y

[km] [mn.m.  [%] [m] [m] [m] [m]

B.p.v.]

zU 0,000 00 517,05 -2,50 12,18

LN 0,012 18 516,75 -8,27 16,17 200 5,762 0,083

LN 0,028 35 51541 -1,67 40,02 180 5935 0,098

LN 0,068 36 514,74 2558 61,64 1000 4,533 0,010

LN 0,130 00 513,15 -2,99 60,52 1000 2,046 0,002

LN 0,190 52 511,35 -0,50 16,99 1000 12,449 0,077

LN 0,207 51 511,26 +1,28 2,32 0

KU 0,209 83 511,29

Tabulka 12 —vy$kové vedeni SO 111

4.7.3 Pficny sklon

PFficny sklon je ze zacatku useku 0,73 % smeérem odtoku na jih, aby
zachoval podélny sklon SO 101 na kterou se SO 111 napojuje. Tento sklon
zUstane az do konce narozi kfizovatky, kde se, ve stani¢eni 0,006 44, zacne
linearné zvysovat na 2,5 % ve stejném sméru. Toto navySeni probéhne na desiti
metrech. Tento sklon je na komunikaci az do staniCeni 0,170 92, kde se na délce
10 m zméni na pficny sklon 1,1 % opacéného sméru. Tento pficny sklon je i pfes
rozpor s normou ohledné dostfednych obloucich nutny, kvlli napojeni
komunikace na silnici I1I/3798, ktera ma v misté napojeni podélny sklon 1,1 %.
Jelikoz ve stani¢eni 0,180 92 zacina smérovy oblouk konCici az ve staniceni
0,201 76 (tésné pred napojenim na silnici), navrhuji zmeénu priéného sklonu dat
do vySe zminéného stanieni, aby nedoslo k prevraceni pfiéného sklonu ve

smérovém oblouku.
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4.7.4 Pricné usporadani

Prvni ¢ast komunikace (do napojeni SO 121) je v pficném usporadani MO1
3,3/3,0/30, s osou 0,15 m od jeji levé obruby. Druha &ast (od napojeni SO 121)
je az do konce useku v SirSi, v pficném usporadani MO2 5,8/5,5/30 s osou ve

stfedu komunikace. Toto rozsifeni probéhne upravou narozi krizovatky, kde na

jedné strané narozi dodrzuje 3 m zpevnéni a na druhé jiz 5,5 m zpevnéni.

4.8 SO 121

4.8.1 Smérové vedeni

Trasa zacina kratkou pfimou (napojeni na SO 111 ve staniceni 0,140 93),
vystfidanou pravoto€ivym obloukem, od kterého pokracuje rovné az do prechodu

na stavajici polni cestu vedouci na obec Krovi.

ozn. stanieni [km] typ prvku délka [m]
zU 0,000 00 pfima 11,05
TK 0,011 05 R=80m 18,21

KT 0,029 25 pfima 45,91

KU 0,075 16 pfima

Tabulka 12 — smérové vedeni SO 121

4.8.2 Vyskové vedeni

Podélny sklon zacina kopirovanim pficného sklonu SO 111, ktery je
nasledné zménén, aby trasa co nejvice kopirovala stavajici terén. Ve staniceni
0,036 098 je nejnizsi, udolnicovy bod, kterému se neslo vyhnout, leda by se cely
zacCatek trasy i druha ¢ast SO 111 nezarezaly hloubéji do terénu. To by ale mélo
za nasledek jak rozsifeni prostoru pro komunikaci tak, neschopnost napojit se na
stavajici vjezdy u komunikace SO 111. Tento udolnicovy bod je odvodnén
pomoci destové vpusti. Podélny sklon pokracuje dodrzovanim podélného sklonu

stavajici polni cesty az ke konci. Polni cesta pokracuje dal ve stejném sklonu.
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ozn. stani¢eni vyska sklon  délka R t y

[km] [mn.m.  [%] [m] [m] [m] [m]
B.p.v.]
ZU 0,000 00 512,83 250 6,19
LN 0,006 19 512,98 -0,75 29,91 200 3,249 0,026
LN 0,036 10 512,76  +0,75 34,48 200 1,493 0,006
LN 0,067 57 513,00 +1,60 7,59 200 0,856 0,002
KU 0,075 16 513,12

Tabulka 13 — vySkové vedeni SO 121

vrw

4.8.3 Pficny sklon

Priény sklon zaCina hodnotou 2,99 % sméfujici na vychod, danou podélnym
sklonem SO 111 v misté napojeni. Za hranici kfizovatky se na délce 10 m zmenSi

na klasickych 2,5 % a v tomto sklonu pokracuje az do konce useku.

vrw

4.8.4 Pfi€né uspoiradani

Komunikace dodrzuje po celé délce pficné usporadani MO2 5,8/5,5/30.

4.8.5 Upravy terénu

Na konci useku se ze zapadu napojuji vyjezdéna polni cesta. V misté napojeni
na SO 121 navrhuji tuto cestu odhumusovat a vyrovnat pomoci dosypani a
zhutnéni Stérkodrti.

4.9 SO 211

Nova splaskova kanalizace propoji tu stavajici, ktera je na jedné strané
ukoncena v ulici U hristé a strané druhé ve stavajici komunikaci na Krovi u
posledniho rodinného domu. Nova kanalizace bude zachovavat primér té

stavajici, coz je DN 250.
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Pfipojky splaskové kanalizace se navrhnou az po konec¢ném rozdéleni

okolnich parcel a obec bude znat priblizné umisténi budouci zastavby.

4.9.1 Smérové vedeni

Kanalizace se napojuje na stavajici vrcholovou $achtu jiz vybudované
kanalizace. Pokracuje rovné pod komunikaci SO 111 a az u posledni revizni
Sachty staci svlj smér do leva, aby se nasledné mohla napojit na stavajici $achtu
SS2.

ozn.  staniceni [km] typ prvku délka [m] Sachty
zU 0,000 00 pFima 36,05 SS1
TT 0,036 05 pFima 50,00 RS1
TT 0,086 05 pFima 50,00 RS2
TT 0,136 05 pfima 17,77 RS3
KU 0,153 82 pFima SS2

Tabulka 14 — smérové vedeni SO 211

4.9.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni jsem navrhl tak, aby trasa co nejdéle zachovavala doporucené
minimalni kryti pod komunikaci = 1,8 m. VSude to v§ak neni mozné z divodu
¢astéji se méniciho podélného sklonu komunikace a také kvuli hloubce ulozeni
stavajici kanalizace, na kterou se tato napojuje. Nutno zduraznit, Ze v zadném

bodé navrhu kanalizace nejde nad zamrznou hloubku.

42



ozn. stani¢eni vyska sklon délka R Sachty

[km] [mn. m. [%] [m] [m]
B.p.v.]
zU 0,000 00 515,11 -4,94 36,05 SS1
LN 0,036 05 513,33  -2,09 50,00 RS1
LN 0,086 05 512,28 -2,60 67,77 RS2
KU 0,153 82 510,52 SS2

Tabulka 15 — vySkové vedeni SO 211

4.10 SO 212

Stavajici vodovod je ukoncen stejné jako splaskova kanalizace, tedy na jedné
strané vulici U hfisté a na strané druhé u posledniho rodinného domu
v komunikaci na Krovi. Novy vodovod propoji tyto dva uzavéry a jako splaskova

kanalizace bude dodrzovat priimér stavajicino stavu, coz je u vodovodu DN 90.

Pfipojky vodovodu se, stejné jako u splaskové kanalizace, navrhnou az
budou okolni parcely rozdéleny a obec bude znat priblizné umisténi budouci

zastavby.

4.10.1 Smérové vedeni

Vodovod se napoji na stavajici uzavér v misté krizeni SO 101 a SO 111.
Nasledné se staci vpravo a vede pod komunikaci SO 111, soubézné s SO 211 a
SO 213. Prfed koncem (u napojeni SO 121) se opét staci, aby se mohl napojit na

stavajici uzavér pod touto komunikaci.
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ozn.  staniceni [km] typ prvku délka [m] Sachty
zU 0,000 00 pFima 2,95 SUV1
1T 0,002 95 pfima 137,38
1T 0,140 33 pfima 16,48
KU 0,156 81 pFima Svu2
Tabulka 16 — smérové vedeni SO 212
4.10.2 Vyskové vedeni

Vodovod se snazi po celou svou délku dodrzet stejnou hloubku ulozeni, jako

stavajici vodovod v obci, coz je 1,4 m. Opét nutno zdUraznit, Ze je po celou svou

trasu umistén pod zamrznou hloubkou.

ozn. stani¢eni vyska sklon délka R Sachty
[km] [mn. m. [%] [m] [m]
B.p.v.]
zU 0,000 00 515,27 -2,41 14,64 SuUV1
LN 0,014 64 514,92 -7,55 13,38
LN 0,028 02 513,91 -1,60 40,85
LN 0,068 88 513,25 2,62 7145
LN 0,140 33 511,38 -3,34 16,48
KU 0,156 81 510,83 Suv2
Tabulka 17 — vySkové vedeni SO 212
4.11 SO 213

Nova destova kanalizace bude z potrubi DN 250. Bude zacinat pod

komunikaci SO 101, v misté vzdaleném presné 60 m od posledni destové vpusti,

kterd je momentainé na ulici postavena. Tato vzdalenost vychazi z CSN 75 6101,

kapitola 5.10.15. Konec useku bude napojen na stavajici destovou kanalizaci
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silnice III/3798. Podle projektu této stavajici kanalizace jsem urcil soufadnice i
vy$ku napojeni. Je vS8ak potfeba zdUraznit, Ze projekt stavajici destové
kanalizace je velmi stary, a je mozné, ze vySkové vedeni kanalizace v projektu
nebude presné sedét na skuteCny stav. Prfed zacatkem vystavby doporucuji
provést méfeni pomoci sondy viozené do nejblizsi Sachty této destové

kanalizace.

4111 Smérové vedeni

Kanalizace vznika ve stani€eni 0,037 00 trasy SO 101, pokracuje pod
touto trasou v soubéhu se stavajici splaskovou kanalizaci a vodovodem a
nasledné zabocluje vpravo a pokracuje pod komunikaci SO 111 v soubéhu
s novym vodovodem a splaskovou kanalizaci. U napojeni SO 121 se mirné staci,
ale pokracuje pod SO 111 v jejim levém okraji, dokud se nenapoji na stavajici

destovou kanalizaci silnice 111/3798.

ozn.  staniceni [km] typ prvku délka [m] Sachty
zU 0,000 00 pFima 30,24 RS4
TT 0,030 24 pFima 50,00 RS5
TT 0,080 24 pFima 50,00 RS6
TT 0,130 24 piima 39,40 RS7
TT 0,169 64 pfima 14,22 RS8
TT 0,183 86 pfima 36,54 RS9
TT 0,220 39 pfima 13,25 RS10
KU 0,233 64 pFima RS11

Tabulka 18 — smérové vedeni SO 213

4.11.2 VysSkové vedeni

Kanalizace se opét co nejdéle snazi o zachovani doporu¢eného minimalniho
kryti pod komunikaci = 1,8 m. VSude to opét neni mozné z dlvodu Castéji se
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meéniciho podélného sklonu komunikace a také kvuli hloubce uloZeni stavajici
kanalizace, na kterou se tato napojuje. Nutno opét zdUraznit, ze v zadném bodé

navrhu kanalizace nevede nad zamrznou hloubku.

ozn. stani¢eni vyska sklon délka R Sachty
[km] [mn.m. [%] [m] [m]
B.p.v.]
zU 0,000 00 51547  -1,90 30,24 RS4
LN 0,030 24 51489  -3,42 50,00 RS5
LN 0,080 24 513,18  -2,31 50,00 RS6
LN 0,130 24 512,02  -3,28 39,40 RS7
LN 0,169 64 510,73  -1,17 50,76 RS8
LN 0,220 39 510,14  -2,00 13,25 RS10
KU 0,233 64 509,87 RS11

Tabulka 19 — vySkové vedeni SO 213

4.11.3 Dest'ové vpusti

Destoveé vpusti budou ve stanic¢eni 0,000 00; 0,054 46; 0,116 46; 0,176 15;
0,231 89. VSechny tyto vpusti budou u nizsiho kraje komunikace a jejich napojeni

je zakresleno v pfiloze C4.5 — Pfi¢né fezy SO 213.

4.12 SO 223

4.12.1 Smérové vedeni

Kanalizace zacina napojenim na SO 213 a pokracuje pod komunikaci SO 121
zaroven s kterou se staci vpravo. Je ukoncena hned za destovou vpusti, ktera je

pod nejnizsSim bodem komunikace.
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ozn.  staniceni [km] typ prvku délka [m] Sachty

zU 0,000 00 pFima 20,47 RS8
TT 0,020 47 pfima 16,77 RS12
KU 0,037 24 pfima RS13

Tabulka 20 — smérové vedeni SO 223

4.12.2 Vyskové vedeni

Kanalizace zacina vySkou ur¢enou SO 213 a pokracuje nemeénnym

minimalnim sklonem pod komunikaci SO 111 az do konce.

ozn. stani¢eni vyska sklon délka R Sachty
[km] [mn.m. [%] [m] [m]
B.p.v.]
ZU 0,000 00 510,73 +0,50 37,24 RS8
KU 0,037 24 510,92 RS13

Tabulka 21 — vySkové vedeni SO 223

4.12.3 Dest'ové vpusti

sv v

bodé komunikace (SO 121 km 0,036 98) a napojena bude pfimo na Sachtu

destové kanalizace RS13.

4.13 Dopravni znaceni

V celé oblasti bude platit prednost zprava. Jedina vyjimka je napojeni
komunikace SO 111 na silnici I1/3798, kde zUstane stavajici znatka P04 — dej

prednost v jizdé.

V ramci zachovani komunikace v prostoru vymezeném obci jsem v navrhu
musel pouzit sméroveé oblouky o polomérech vyhovujicich pouze na rychlost 30

km/h a proto doporuéuji v oblasti pouzit znaéeni ZONA 30.
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4.13.1 Rozhledy

Cela oblast je dostatecné prehledna a vSechny rozhledy vyhovi na pfednost
zprava. Prljezd zuzZenou ¢asti komunikace SO 111, je také dostatecné prehledny
a neni nutné jej oznacovat dalsSimi znackami. Napojeni na silnici 111/3798 vyhovi
pouze na prednost v jizdé podle usporadani A — stlj, dej prednost v jizdé,
nicméne je to usek bez nehod, proto navrhuji zachovat stavajici zna¢ku P04 - dej

prednost v jizdé.

4.14 Krizovatky

V celé oblasti se nachazi 3 stykové kfizovatky. VSechny maji, skrz pficné a
podélné sklony, vyfesen co nejplynulejsi prejezd z jedné komunikace na druhou
a zabezpeCen dostateCny rozhled. Narozi kfizovatek spliuje minimalni
pozadavky na prljezd vozidel dodélky 9m podle normy o mistnich

komunikacich, coz jsou 4 m. Konkrétni poloméry narozi kfizovatek jsou:

SO 101 x SO 111 4 m z jizni strany, 5 m ze severni strany
SO 111 x SO 121 4,5 m ze zapadni strany, 10 m z vychodni strany
SO 121 x polni cesta 4 m z jihozapadni strany

SO 111 x silnice [1I/3798 10 m z jihozapadni i severovychodni strany

Jsou zde kladeny pozadavky na prujezd hasi¢ského zachranného vozidla a
vozidla na svoz odpadu, jez by podle sdéleni vedeni obce mély pozadavek
do 9 m splnit. HasiCsky sbor disponuje autem CAS 15/2000/120 M 2 Z, které ma
délku 7 050 mm a Sitku 2 470 mm. Presné udaje o popelarském voze jsou mi

neznameée.

VSechny komunikace jsem zkontroloval pomoci programu AutoTurn a zjistil
vle¢né kfivky typického popelarského vozu o délce 9 030 mm a Sifce 2 500 mm.
Takovyto vlz bude schopny projet celou komunikaéni siti bez obratisté, nebo
muUze jako obratisté pouzit jednu z kfizovatek (viz C1.5 a C1.6 — Situace vie¢nych
kiivek).
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4.15 Vjezdy

Niveletu komunikaci v celém projektu jsem navrhnul tak, aby se komunikace
napojily na vSechny stavajici pozemky bez nutnosti budovani novych vjezdu.
Zadny z nyné&jich vjezdl neni zpevnén, vétsina je tvofena udusanou hlinou &i
stérkodrti. Prostor po vykopu pfi budovani komunikace se tedy doplni stérkodrti

a vyrovna do sklonu stavajiciho vjezdu.
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5 Zaver

V ramci diplomové prace jsem pomohl s analyzou komunikacni sité v obci,
nameril data pro podlozeni reklamace vystavby splaskové kanalizace z roku
2014, a vytvoril projekt, ktery se nyni pouzije pro vyjadieni vSech dotCenych
orgdnl a ziskani Uzemniho rozhodnuti na vystavbu novych obsluznych

komunikaci.

Spole¢né se starostkou obce jsme nasli idealni prostor na vedeni
komunikaci tak, aby vyhovély jak normam o pozemnich komunikacich a zajistily
bezpecény, prehledny a plynuly prijezd, tak ob&anim obce, co se tyée zasahu

vystavby do jejich parcel a zajisténi pohodiného pfistupu na jejich pozemky.
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6 SEZNAM PRILOH

A PRUVODNI ZPRAVA
B SOURHNNA TECHNICKA ZPRAVA
C VYKRESOVA CAST

C1.1 Situace Sirsich vztah(

C1.2 Prehledna situace

C1.3 Situace inzenyrskych siti

C1.4 Situace rozhledovych pomeéru

C1.5 Situace vle¢nych kfivek 1

C1.6 Situace vle¢nych kfivek 2

C2.1 Podélny profil SO 101

C2.2 Podélny profil SO 111

C2.3 Podélny profil SO 121

C2.4 Podélny profil SO 211

C2.5 Podélny profil SO 212

C2.6 Podélny profil SO 213

C2.7 Podélny profil SO 223

C3  Vzorové pficné fezy

C4.1 Pracovni pficné fezy SO 101

C4.2 Pracovni pfiéné fezy SO 111, ZU - km 0,120 00
C4.3 Pracovni pfiéné fezy SO 111, km 0,140 00 - KU
C4.4 Pracovni pficné fezy SO 121

C4.5 Pficnérezy SO 213

D DOKLADOVA CAST

D1 Koncepty variant

D2  Geologicky prizkum

D3 Fotodokumentace z méreni
D4  Zapisy z jednani

D5  Tabulka z méreni rovinatosti
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7 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

R polomér smérového oblouku
Rv polomér vyskového oblouku
do délka oblouku

dl. délka

Edef modul pretvarnosti

KT kruznice — te€na

TK te€na — kruznice

zU zaGatek Useku

KU konec Useku

LN lom nivelety

SO stavebni objekt

tv délka te¢ny vyskového oblouku
y vzepéti vyskového oblouku
mm milimetr

m metr

km kilometr

c. Cislo

VOZ. vozidla

h hodina

km/h kilometr za hodinu

B.p.v. Balt po vyrovnani

S-JTSK Systém jednotné trigonometricke sité katastralni
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8 PODKLADY A LITERATURA

Normy
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN EN 13108-8 Asfaltové smési - Specifikace pro materidly - Cast 8: R-

material
CSN 73 6126-1 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy

CSN EN 13108-1:2006 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy — Cast
1: Asfaltovy beton

CSN 73 6129 Stavba vozovek. Postfiky a natéry
CSN 75 5401 Navrhovani vodovodniho potrubi

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni pripojky

Technické podminky
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek
TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Vzorové listy
VL1 Vozovky a krajnice
Internetové zdroje

www.mapy.cz
www.ikatastr.cz
www.geoportal.cuzk.cz
maps.jdvm.cz
www.nahlizenidokn.cuzk.cz

www.pjpk.cz
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http://www.mapy.cz
http://www.ikatastr.cz
http://www.geoportal.cuzk.cz
http://maps.jdvm.cz
http://www.nahlizenidokn.cuzk.cz
http://www.pjpk.cz

Zakony a smérnice
13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich
104/1997 Sb. Vyhlaska M. D. a spoju, kterou se provadi zakon o P. K.
183/2006 Sb. Stavebni zakon

499/2006 Sb. Vyhlaska o dokumentaci staveb
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