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Abstrakt

Bakalafska prace s nazvem Pristupnost dopravnich uzlll z pohledu osob s hendikepem
se zabyva vybranymi nejvyznamné&;jSimi dopravnimi uzly v Havlickové Brodé. Prvni ¢ast prace
se zabyva teorii, kterd popisuje jednotlivé prvky, které jsou v ramci bezpecného
a bezbariérového uZivani pozemnich komunikaci. Druhd ¢ast prace je prakticka, kde jsou
vytvoreny navrhy pro zkvalitnéni vybranych tras.

Pfistupnost dopravnich uzl( z pohledu osob s hendikepem je dokument, jeZ slouZi jako
koncept k rozvoji bezpec¢nosti a bezbariérovosti dopravnich uzlli ve méstech. Tato préce
zaroven muUZe slouZit jako podklad pro investory, ktefi chtéji vybudovat ¢i opravovat mista,
jeZ nejsou lehce pFistupna a potencidlné nebezpecnd pro osoby s hendikepem. Prace je
tvofena s Umyslem, aby osoby s hendikepem mohly bezpecné absolvovat rutinni cesty,
které kazdym dnem vyuZivaji. Upravy jsou navrZeny pro viechny typy hendikepovanych
osob, kterymi jsou osoby s pohybovym, zrakovym a sluchovym postiZzenim.

Pro tuto praci bylo vybrdno mésto Havlicklv Brod diky tomu, Ze se zde nachazi velky
dopravni uzel v podobé vliakové a autobusového nadraZi, kterad jsou doplnéna zastavkami
méstské hromadné dopravy. Trasy, které jednotlivé objekty propojuji jsou analyzovany
z hlediska bezbariérového uZivani a jejich soucasného stavu.

Klicova slova

Bezpecnost, Havlickliv Brod, bezbariérové Upravy, dopravni uzly, pfistupnost, hendikep

Abstract

The bachelor thesis entitled Accessibility of Transport Nodes from the Perspective of People
with Disabilities deals with selected most important transport nodes in Havlick(v Brod.
The first part of the thesis deals with the theory that describes the individual elements that
are within the framework of safe and barrier-free use of roads. The second part of the thesis
is practical, where suggestions for improving the selected routes are made.

Accessibility of transport nodes from the perspective of people with disabilities is
a document that serves as a concept to develop safety and accessibility of transport nodes
in cities. This work can also serve as a basis for investors who want to build or repair places
that are not easily accessible and potentially dangerous for people with disabilities. The work
is created with the intention that people with disabilities can safely complete the routine
journeys they use every day. The adaptations are designed for all types of disabled people,
which include those with physical, visual and hearing impairments.

The town of Havlick(lv Brod was chosen for this work due to the fact that there is a large
transport hub in the form of a train and bus station, which are complemented by public
transport stops. The routes connecting the individual objects are analysed in terms
of barrier-free use and their current condition.
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Safety, Havlick(v Brod, barrier-free, traffic junctions, accessibility, handicap
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1 Uvod

Vefejny prostor je zpravidla pfistupny prostor pro vSechny, tedy prostor, do néjz
by za normdlnich okolnosti méli vSichni zdkonny pfistup. V praxi oviem ke kazdému
prostoru patfi urc¢itd mira exkluze, projevujici se skrze fadu bariér, at uzZ jsou to bariéry
spiSe materialni povahy. Vefejny prostor je zaroven tfeba vnimat jako prostor, ktery je
utvaren skrze interakci, a tudiZ neustale se proménuijici a vyvijejici se. Kvlli tomu byly
(a stale jsou) urcité skupiny lidi z vefejného prostoru systematicky vylucovany. | pres
snahy podobu vefejného méstského prostoru ménit je vefejny prostor stle spiSe
vytvafen pro zdrava a schopna téla, v némz jsou skupiny osob jako Zeny, seniofi ¢i lidé
s télesnym postiZzenim znevyhodnéni. [1]

Nicméné s tim, jak se ve vefejném prostoru promeénovala naptiklad pozice zmény,
promeérniovalo se i postaveni lidi s télesnym postizenim. V ceském kontextu Ize mluvit
napriklad o 90. letech, kdy doSlo k naruseni zdanlivé prirozeného fadu verejného
prostoru skrze narUst jeho uZivani lidmi s télesnym postiZzenim. Nové zkusenost této
skupiny tak poukdzala na to, Ze byt ve vefejném prostoru neni pouze pravem, ale spiSe
jde o Ukol, jehoz naplnéni neni pro kazdého totozné a nemusi byt ani snadné. [1]

Naopak jejich zapojeni se do vefejného prostoru milze byt zrlznych ddvodu
(at uz socidlnich ¢i materidlnich) ztizeno. Pokud je moZno se zamyslet o bariérach
ve vefejném prostoru, tak je tfeba se nezamyslet pouze o bariérach na Grovni ulic
a ndmésti, ale je tfeba se zamyslet o vefejném prostoru v Sirsim slova smyslu, tedy i jako
o vefejnych budovach, institucich, sluzbach, webovych strankach, informacnich
systémech, aplikaci atp. Bariéra ve vefejném prostoru tak nemusi byt pouze materialni
povahy, ale mdZe byt i socialni, komunikaéni ¢i technologicka. [1]

Vyraz postizeni je v Ceské republice nejfrekventovan&jsim vyrazem oznacujicim
specifické télesné, smyslové ¢i mentalni jinakosti. Jedna se o termin, ktery se bézné
pouZiva jak mezi odbornou, tak i laickou vefejnosti, i mezi lidmi s postizenim. Zarover se
jednd o termin znepokojivy, ktery vsobé obsahuje rozdil mezi normalnimi
a nenormalnimi tély. Tento rozdil s sebou nese i vylucovani lidi s postiZzenim z rliznych
prostor a cinnosti, jejich devalvaci a nutnost jejich napravy prostfedi vytvoreného
pro standardni téla. Standardy v konstrukci mést, ulic i dom0 by mély respektovat,
Ze lidé jsou zkrétka rlizni a maji rdzné naroky. [1]

Mnoha legislativa jiZ na tuto pestrost pamatuje a snazi se vytvorit pfistupnou podobu
mést, aviak ve stavebnich realizacich se tyto standardy Casto neodrazi. Vedle slova
postiZzeni se pouZiva i termin znevyhodnéni , ktery se s nim poji. Moderni mésto a jeho
budovy jsou vytvareny pro standardni téla a smysly. V planovani a realizaci mést a budov
se pocitd s tim, Ze se ¢lovék pohybuje urcitym zplsobem, dosdhne do urditych mist,
orientuje se podle vizudlnich viem0( i akustickych podnétl. S existenci lidi, ktefi
se pohybuji jinak, nékam nedosdhnou, néco nevidi &i neslysi, se uz tolik nepocita.
Tito lidé jsou pak v kontextu vzniklého prostoru znevyhodnéni, protoZe jsou pro né rizné
aktivity obtizné a rliznd mista téZko dosazitelna. Standardni ¢lovék se totiZ nevyznaduje
pouze tim, Ze je tzv. zdravy, ale i Ze ma urcitou vysku i vdhu. Nestandardnimi sestavaji
také déti, a mali Ci stafi lidé, pro které jsou urcité ¢innosti pracné a namahavé, at uz je
to nemoznost prejit bez stresu prechod pro chodce i se bezpecné chytit madel
v autobuse, kterd jsou pfilis vysoko. Malokdo si také predstavi, Ze bariérou mohou byt
Uzké dvere, volné poloZené rohozky pfilis vysoko umisténé zvonky nebo tfeba nevhodné
osvétleni, prilisny hluk, nekontrastni dlazba, velké plochy cirého skla ¢i dokonce zvonek
bez vizualniho vystupu. [1]



1.1 Pristupnost prostredi

Zakladni prvky bezbariérového uZivdni staveb vyjadfuji elementarni principy
a systémové zdsady na uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace. PoZadavky stanovené vyhlaskou vychazeji z minimalnich manipulacnich
a prostorovych moZnosti osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to zejména
dospélych osob na voziku a osob nevidomych. Na obrazku 1 jsou vidét rozméry dané
vyhlaskou, které jsou poZzadovany pro manipulacni prostor. [2]
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Obrdzek 1 - Prostorové poZadavky samostatného pohybu [Zdroj: [2]]

Prvotni mySlenky bezbariérového designu se zacaly rozvijet postupné v Evropé, USA
a Japonsku. Jednim z ddvod{ vzniku myslenky bezbariérového prostoru je zména Uhlu
pohledu ve spolecnosti. Vytvoreni pristupného prostredi umoZziuje Zit plnohodnotny
Zivot a zéaroven nevyluCuje nikoho ze spolecnosti ¢i vyuzivani vefejného prostoru
a sluzeb. [1]



1.1.1 Re3eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Vyzkumy zabyvajici se mobilitou osob s pohybovym znevyhodnénim se témér vyhradné
tykaji zkusenosti uZivatele vozikd. Pfedevsim z dlvodu odlisnych jizdnich vlastnosti,
odlisné fyzické narocnosti pohybu, odliSné vahy voziku ¢i rychlosti pohybu. Déle je
rozlidovdno mezi zkuenosti uZivateld mechanickych a elektrickych vozikd. Re3eni pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu vychdzi jak z dispozic, moZnosti a potfeb osob
na voziku a osob s détskym kocarkem, tak z dispozic a mozZnosti osob pouZivajicich berle,
hole, choditka nebo jiné pomUcky pro chlizi, téhotnych Zen a osob doprovazejicich déti
do tfi let. Prostorové a manipulacni ndroky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
vychézeji zejména z prostorovych a manipula¢nich poZadavkd osob na voziku, které
veskerou svou Cinnost vykonavaji v sedé. Invalidni vozik, jeho rozméry a mozZnosti
pohybu na ném (viz obrazek 2), je limitujicim faktorem pro urceni orientacnich plosSnych
a vyskovych parametrd. [2]
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Obrdzek 2 - Zdkladni rozmérové parametry invalidniho voziku [Zdroj: [2]]

Z prostorovych poZadavk( osob na voziku a intenzité provozu Ize stanovit minimaini
Sirky komunikacnich prostor:

e nejméné 900 mm pro prichody, kratkodobé zGzZeni a jednosmérny provoz

e nejméné 1200 mm pro dvousmérny provoz pésich uZivatelll s ojedinélym
provozem osob na voziku

e nejméné 1500 mm pf¥i dvousmérném provozu - mijeni osoby na voziku s péSim
uZivatelem

e nejméné 1800 mm p¥i intenzivnhim dvousmérném provozu - mijeni dvou osob
na voziku soucasné

U komunikacnich prostor se Sitkou mensi nez 1500 mm (doporuceno 1800 mm) a delsi
nez 50 m je vhodné pro vzadjemné mijeni umistit manipulacni prostor velikosti
1800 x 2000 mm. Tato mista by neméla byt vzdalena vice neZ 25 metrl od sebe.
Tyto poZadavky zobrazuje obrazek 3. [2]
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Obrdzek 3 - Intenzita provozu a Sitka komunikacnich prostor [Zdroj: [2]]

Vyskové rozdily

Vyskovy rozdil je minén predevsim jako rozdil dvou rozdilnych ploch - nap¥. u prechodt
pro chodce rozdil mezi komunikaci pro chodce a vozovkou. VySkové rozdily pochozich
ploch nesmi byt vys3i nez 20 mm (viz obrazek 4). V budové se snazime o maximalni
bezbariérové teseni bez vyskovych rozdild. Pro vstupy do objektu a jednotlivych
mistnosti volime bezprahové dverni systémy. Vystupujici dvefni prahy musi mit zkosené
ndbéhové hrany a mély by byt vizudlné kontrastni. [2]
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Obrdzek 4 - Dveini prahy [Zdroj: [2]]



Povrchy pochozich ploch
Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.
Naslapna vrstva musi mit:

a) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40

c) Uhel kluzu nejméné 10 °, popfipadé ve sklonu pak:

d) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 * (1+tg a), nebo

f)  Uhel kluzu nejméné 10 ° * (1+tg a), a je Uhel sklonu ve sméru chiize

Rosty

Pokud se pro pochozi plochu pouZije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chlize
nejvySe 15 mm, tuto skutecnost je mozno vidét na obrazku 5. Tento poZadavek je
zejména z dlvodU nezapadnuti koncovky francouzské hole nebo berle, bilé hole nebo
volného prljezdu kola voziku, ko¢arku pres oko rostu. Avsak u provizornich obchozich
tras jsou tyto roSty problémem, jelikoZ nespliuji poZadavky. Velikosti mezer ve sméru
chlize byvaji Casto vétsi neZ poZadovanych 15 mm, tudiZz zde vznikd potencidlni
znesnadnéni pohybu osob s pohybovymi omezenimi. [2]

<«

Obrazek 5 - PouZziti rost pro pochozi ploch [zdroj: [2]]
Minimalni manipulacni prostor

Minimalni manipulacni prostor pro otaceni voziku do rliznych smérd v rdmci Ghlu, ktery
je vétsi nez 180 °, je kruh o prméru 1500 mm a nejmensi prostor pro otaceni voziku
090 ° az 180 ° je obdélnik o rozmérech 1200 mm x 1500 mm. Vyhlaska udava minimalni
rozmérové parametry pro manévrovani osob na voziku v zavislosti na Uhlu otoceni.
Vypis jednotlivych poZadovanych rozmérll je vidét na obrazku 6 a 7.
Pro stanoveni idedlni manipulace je nutné vzit v Gvahu také typ voziku a variantu
uzivatele s asistentem. [2]



Potfebny prostor pro otoceni o 90 °

Typ voziku L [mm] S [mm]
mechanicky 1300 1450 —_—
elektricky 1500 1600

)
s asistentem 1200 - 1800 1500 - 1800
min. vyhlaska 1200 1500 —

Obrdzek 6 - Tabulka a obrdzek manipulacniho prostoru pro otoceni o 90 ° [Zdroj: [2]]

Potfebny prostor pro otoceni o 180 °

Typ voziku L [mm] S [mm]

mechanicky 1900 1500 1 . ]
| J \

elektricky 2200 1600 } ] o4

s asistentem 1600 - 2000 1500 - 1800 1 _

min. vyhlaska 1500 1500

Obrdzek 7 - Tabulka a obrdzek manipulacniho prostoru pro otoceni o 180 ° [Zdroj: [2]]

Podjezdy voziku

MoZnosti podjezdu a jeho technické podminky jsou uréeny pro recepcni pulty, stolové
vybaveni v jednacich a zasedacich mistnostech, restauracich atd.. Recep¢ni pulty
a stolové vybaveni slouZici k ¢innostem psani, stravovani musi umoZnit plny podjezd
sedatka voziku s minimalni vySkou 700 mm, pfi Sifce nejméné 800 mm a hloubce
nejméné 600 mm. Pro podjezd pouze stupacek voziku musi byt vySka nejméné 350 mm,
pfi Sifce nejméné 600 mm a hloubce nejméné 300 mm. [2]

Pokladny a prepazky

Pfed a za pokladnou je zaroverl nutné respektovat manipulacni plochu pro mozné
otoceni osoby na voziku velikosti 1500 mm x 1500 mm. Zarovenl musi byt zajiStén
prichod Sitky 900 mm. Jejich vyska musi byt nejvice 800 mm nad podlahou v nejmensi
délce 900 mm, déle doplnéné v cele této délce predsunutou plochou o Sifce 250 mm
pro podjeti vozikem pfi manipulaci s vécmi na této ploSe. [2]

Re3eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu - osoby se zrakovym postiZzenim

ZkuSenost osob se zrakovym znevyhodnénim je zcela odliSnd od zkuSenosti osob
s pohybovym znevyhodnénim a i jeji vyzkumy se vénuji odliSnym tématlim. Stéle se Ize
setkat s nazory, které spojuji zkuSenost osob se zrakovym znevyhodnénim pouze
s extrémni zkusenosti lidi, ktefi nevidi viibec nic jiz od narozeni. Tato ¢ast v3ak tvofiv celé
skupiné lidi s postiZzenim jen velmi maly vzorek. Je tfeba si uvédomit, Ze nejcastéjsim
zastupcem této skupiny jsou lidé, ktefi néjakym zplsobem vidi - lidé s tunelovym
vidénim, perifernim vidénim nebo lidé se zbytky zraku. ReSeni pro osoby se zrakovym
postizenim vychazi jak zdispozic, moZnosti a potfeb osoby bez vizudlni kontroly,
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kterd k orientaci pouzivé pouze bilou hUl, vysilacku poveld, popfipadé také vodiciho psa
- osoba nevidomd, tak zdispozic osoby s omezenou zrakovou schopnosti - osoba
slabozraka. [2]

Zakladnim principem samostatného pohybu a prostorové orientace nevidomych osob
jsou srozumitelné a jednoznacné identifikovatelné hmatové prvky a znaceni trasovani
a akustické informace. Pro nevidomou osobu je obklopuijici prostor souborem vodicich
linii (fasdda budovy, podezdivka plotu, zahradni obrubnik), orientacnich bodd (naroZi
budovy, volné stojici sloup) a orientaénich znakd (sluchovych, cichovych,
hmatovych - struktura terénu). Osoba se zrakovym postiZenim se pohybuje podél vodici
linie technikou dlouhé hole a naslapem. [2]

Pro slabozraké osoby je dUlezZité uZiti vizudlnich kontrast(, vhodny orientacni systém
s kratkymi a lehce srozumitelnymi napisy.

Prvky jednoznacné identifikovatelné podle povrchu jsou prvky hmatové (viz obrazek 8).
Jedné se o:

e umélou vodici linii

e signdlni pas

e vodici pas pfechodu

e varovny pas

e hmatny pés

e varovny pas na specialni draze

e vodici linie s funkci varovného pasu

Mezi hmatové prvky patfi také informacni Stitky v Braillové bodovém pismu. Funkci
hmatového prvku urcuji soubézné a neoddélitelné dva zdkladni faktory - rozmér prvku
a struktura povrchu. [2]

Prvky jednoznacné identifikovatelné podle akustického signalu nebo trylku jsou prvky
akustické:

e akusticka signalizace pro nevidomé na prechodech
e akusticka signalizace pro nevidomé na prejezdech
e akustické orientalni majacky s trylkem

e akustické informacni majacky s hlasovou frazi

e informacni stojany s hlasovym vstupem

e zavésné informacni moduly s hlasovym vystupem

=

Obrdzek 8 - Vyrobky pro hmatové prvky



Vodici linie

Vodici linie je soucdst prostfedi nebo stavby slouzici korientaci nevidomych
a slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prlchoziho prostoru podél
vodici linie je nepfipustno umistovat jakékoliv predméty. AvSak v nékterych pripadech
neni tato podminka splnéna a v prlichozich prostorech ¢asto byvaji umistény stojany
na kola ¢i v letnich mésicich zahradky restauracnich zafizeni, které znemoziuji osobam
s postizenim se dopravit na poZadované misto. Vodici linie se rozdéluji na umélé
a prirozené. Pfednostné se provadi prirozené vodici linie. [2]

Nevidomd osoba se pohybuje podél pfirozené vodici linie se stalym odstupem
300 - 400 mm a prUbéZné ji jednou za 3 - 5 krokl kontroluje prodlouZenim
kyvu hole. [2] [2]

PFirozena vodici linie

Pfirozenou vodici linii tvofi pfirozend soucast prostfedi, zejména sténa domu,
podezdivka plotu, obrubnik travniku vy3si nez 60 mm, zabradli se zardZzkou pro bilou hll
nebo jiné kompaktni prvky Sitky nejméné 400 mm a vysky nejméné 300 mm, slouZici
k orientaci nevidomych a slabozrakych osob pfi pohybu vinteriéru nebo exteriéry;
pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Prerusit pfirozenou
vodici linii I1ze nejvySe na vzdalenost 8000 mm mezi jednotlivymi ¢astmi pfirozeného
hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postizenim, zejména mezi obvodovymi
sténami jednotlivych domU umisténych pfi chodniku. Délka jednotlivych casti
pfirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb
Ize v odlvodnénych pripadech tuto hodnotu sniZit aZz na 1000 mm. PFeruseni pfirozené
vodici linie v délce vétsi nez 8000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou stejné tak,
jako tomu je na obrazku 10. Maximdlni vzdalenost preruseni prirozené vodici linie
ve vzdalenosti do 8000 mm je déna schopnosti nevidomé osoby drZet smér pfimé chlize
(pfiklad uveden na obrazku 9). Minimalni délka pfirozené vodici linie vychazi z techniky
dlouhé bilé hole a schopnosti drZzet smér. [2]

min.1500 . max.8000 , min.1500

! 1 1 I

ece )

Obrdzek 9 - Prirozend vodici linie - venkovni kvétindc [Zdroj: [2]]

ol

[ 1
I ]
1 !
LDL 28000 [Dl

A+ A

Obrdzek 10 - Pferuseni prirozené vodici linie na vzddlenost vétsi ne 8000 mm [Zdroj: [2]]



Uméla vodici linie

Uméld vodici linie je specidlné vytvorend soucdst stavby slouZici k orientaci osob
se zrakovym postiZzenim pfFi pohybu v interiéru nebo exteriéru, zejména pfi pohybu
po nastupisti metra bez vodici linie. Umélou vodici linii tvofi podéiné drazky a jeji Sitka
je v interiéru nejméné 300 mm a v exteriéru 400 mm. Zmeény sméru a odbocky se zfizuji
jen v nezbytné mife a pfednostné v pravém Uhlu (viz obrazek 11). Odboceni musi byt
vyznaceno prerusenim vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie.
V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt Zadné
prekazky (zobrazeno na obrazku 12). Uméla vodici linie musi navazovat na pfirozenou
vodici linii. [2]

Pohyb nevidomého s vyuZitim umélé vodici linie je vedle této linie, ztohoto ddvodu
je nutné respektovat volny prlichozi prostor. [2]

b=

Obrdzek 11 - Upravy umélé vodici linie v misté spojeni dvou tras [Zdroj: [2]]

/A
|~
800

800

<

Obrdzek 12 - Prichozi pdsma pohybu nevidomého podél vodici linie [Zdroj: [2]]

Signalni pas

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie, oznacujici misto odboceni z vodici linie
k orientacné ddlezitému mistu, zejména urluje pristup k prfechodu pro chodce,
popripadé k Zelezni¢nimu prejezdu nebo pfechodu a soucasné urcuje smér prechazeni,
pfistup k mistu nastupu do vozidel vefejné dopravy nebo pfistup ke schodim
do podchodu nebo na lavku a urluje okraj obytné a péSi zény; neurcuje pfistup
k jednotlivym institucim. Signalni pds musi mit Sirku 800 az 1000 mm a délka jeho
smérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokonlenych staveb Ize
v odlvodnénych pfipadech tuto hodnotu sniZit aZ na 1000 mm. Povrch pasu musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt
vnimatelnou bilou holi a ndslapem. Povrch od plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm
od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZeni poZadavku na protiskluzné vlastnosti
a musi byt vlci signdlnimu pasu vizualné kontrastni. Osoby se zrakovym postizenim
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vy

se pohybuiji v pruhu Sife 800 mm pfi okraji signalniho pasu. Od poZadavku na vizudlni
kontrast Ize ustoupit v pamétkovych zéndch a rezervacich, vsoubéhu chodniku
a cyklistické stezky nebo pésu pro in-line brusle a pfi pouZiti barevnych vzor( v dlazbé.
Signalni pas musi zacinat u pfirozené nebo umeélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky
se zfizuji pfednostné v pravém Uhlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich pasaq,
musi byt signalni pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sifce, moZno vidét
na obrazku 14. [2]

Oproti umélé vodici linii se nevidomd osoba pohybuje vedle signalniho péasu
nebo na jeho hranici a bilou holi sleduje hmatovy kontrast signdlniho pdsu - povrch
plochy do vzdalenosti 250 mm od signalniho pasu musi byt vZzdy rovinny. Obdobné jako
u prirozené vodici linie je nutné respektovat minimalni délku signalniho pasu.
Vyhlaska také poukazuje na skutecnost, Ze je nutno napojit signalni pas na vodici linii (viz
obrazek 13) tak, aby nedoslo k preruseni trasy pro nevidomé osoby. [3]

300

max.S

Obrdzek 13 - Varianta napojeni signdiniho pdsu na vodici linii [Zdroj: [2]]

SPLOOLE |
S

Y0000 000

0000000

Obrdzek 14 - Upravy v misté spojeni dvou tras signdlnich pdst [Zdroj: [2]]
Vodici pas pfechodu

Vodici pas prechodu je zvlaStni forma umélé vodici linie, ktera slouZi k orientaci osob
se zrakovym postizenim pfi pfechdzeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z2 x 3
nebo 2 x 2 paskU. Zfizuje se, je-li trasa prechazeni delsi neZ 8000 mm, vedena v Sikmém
sméru, nebo zoblouku o poloméru mensim neZz 12000 mm a musi navazovat

na pripadné signalni pasy na chodniku. Na tyto poZadavky odkazuje obrazek 15. [2]

Osa vodiciho pésu prechodu vZzdy navazuje na osu signalniho pasu. Vodici pas prechodu
se zfizuje také v pripadech, kdy nelze z prostorovych dlvod(, dodrZet minimalni délku
signalniho pasu. [2]
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Obrdzek 15 - Vodici pds pfechodu [zdroj: [2]]
Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se
zrakovym postiZzenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje
rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu
na Zeleznicni prejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové zastavky s pojizdénym
mysem, misto se zdkazem vstupu, konec verejnosti pristupné ¢asti kolejové dopravy,
okraj zpevnéné plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu
dopravniho reZimu na okraji obytné zény. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho
povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli;
musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné
250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZeni poZadavku na protiskluzné
vlastnosti a musi byt v(i¢i varovnému pasu vizualné kontrastni. Od pozadavku na vizualni
kontrast (viz obrdzek 17, pro viditelnost je obrys cervenou linii) lze ustoupit
v pamatkovych zénach a rezervacich, je mozné v téchto mistech také pouZit inverzni
feSeni v podobé nereliéfniho pasu a okolni reliéfni dlazby (viz obrazek 16). Zaroven
na obrazku 16 je vidét, Ze u prechodu pro chodce chybi umisténi signalniho pasu
i dopravniho znaceni, které na tento pfechod upozorni. [2]

Obrdzek 16 - Inverzni varovny pds
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Obrazek 17 - Nekontrastni varovny pds

Varovny pas - pfrechod pro chodce

Varovny pas musi presahovat signalni pas na obou strandch nejméné o 800 mm.
Pfesah varovného pasu je zdlvodu techniky chlize svyuzitim signalniho pésu
vedle tohoto prvku v pasu Sitky 800 mm a schopnosti pfi kyvu hole varovny pas nalézt.
Na chodniku s Sitkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou
strandch, musi byt signalni pas veden na strané u pfirozené vodici linie a presah

varovného pasu se pak zfizuje na jedné strané, tak jak uvadi obrazek 18. [2]

vodici pas prechodu

e . i (v obklouku, Sikmy,
v misté ukonceni varovného délka nad 8 000 mm)
pasu musi byt vyska BE= snizeny obrubnik v = max. 20 mm
obrubniku min. 80 mm
varovny pas § = 400 mm
[ I | [ [ [ [ L I I I [ XI I I [ I | [ I [ [ I
. | &
8
% /4 '\ signalni pas § = 800- 1000 mm
e “Nodici linie  1800/800]800 \
}?{;} vodici linie 4 000 \najezdova rampa %?Zﬁ
SL I <0 sklon max. 1:8 (12,5%) ¥

Obradzek 18 - Varovny pds pfechodu pro chodce u chodniku o Sifce < 2000 mm [Zdroj: [2]]
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Varovny pas - misto pro prechazeni

Tato mista pro prechdzeni se od prechodu pro chodce liSi pouze predepsanym
odsazenim signalniho pasu ve vzdalenosti 300 - 500 mm. Toto odsazeni je zobrazeno
na obrazku 19. [2]

vodici pas pfechodu
(v obklouku, sikmy, délka nad 8 000 mm)

v misté ukonceni varovného
pasu musi byt vyska \
obrubniku min, 80 mm \

\

snizeny obrubnik v = max. 20 mm

najezdova rampa
sklon max. 1:8 (12,5%)

min.800 800 mif.800
000
Y ] ] ] [ﬂl] ] /
| A = — | N
G o P |~ -
varovny pas § = 400 mrn\{)g/////i | J }/ §
odsazeni signalnino 7 o
pésu § = 300- 500 mm b, S ‘

/ o o

. Il L X ol O

signalni pas § = 800-1 000 mm / o 0

; o ; : <

min. délky 1500 mm pfirozend vodici linie € £

E

Obrdzek 19 - Varovny pds v misté pro pfechdzeni [Zdroj: [2]]
Hmatny pas

,

Hmatny pés je zvldStni forma varovného pasu ohraniCujici misto, které
na chodniku s cyklistickou stezkou nebo pasem pro in-line brusle ur€uje rozhrani mezi
vymezenym prostorem pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle (viz obrdzek 20).
Hmatny pas musi mit Sirku
300 - 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu
odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy
do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZeni
poZadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vi¢i hmatnému pésu vizualné
kontrastni. Od poZadavku na vizudini kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zénach
a rezervacich. Hmatny pas musi presahovat signaini pds na obou strandch nejméné
0 800 mm. Hmatny pas neni nikdy umélou vodici linii. [2]

o
i
5
3
>

signéinf pas § =[B00-1000mm
*..délka min. 1500fnm

| | hmatny pés & = 300-400mm

cyklostezka —ﬂ—

| | cyklostezka

signain( pas & = 800-1000mm
délka min. 1500mm

chodnik
chodnik

Obrdzek 20 - Hmatny pds rozdélujici cyklistickou stezku a chodnik [Zdroj:[4]]
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Varovny pas na specialni draze

Varovny pas na specidlni draze je zvlastni forma varovného pasu, ktery na nastupisti
metra oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisté. Varovny pas na specialni
draze musi mit Sitku 150 mm. Tento pés je mozno vidét na obrazku 21. [2]

Obrdzek 21 - Varovny pds na specidini drdze [Zdroj: [2]]

Vodici linie s funkci varovného pasu

Vodici linie s funkci varovného pasu je zvladStni forma umélé vodici linie, kterd
na Zelezniénim nastupisti slouzi osobam se zrakovym postizenim k orientaci
pfi podélném pohybu po ném a zaroven oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy
nastupisté, tato linie a jeji pouZiti je vidét na obrazku 22. Vodici linie s funkci varovného
pasu musi mit Sirku 400 mm. Vizudlné kontrastni oznaceni se provadi pouze o Sifce
150 mm. [2]

Obrdzek 22 - Vodici linie s funkci varovného pds [Zdroj: [2]]
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Akusticky prvek

Akusticky prvek je bud akustickd signalizace pro chodce se znamenim ,Stdj“ Ci
se znamenim ,Volno“, nebo orientacni majacek s pfislusSnym trylkem, popfipadé také
s hlasovou frazi. Trylek je o tfetinu akustického tlaku hlasitéjSi neZ hlasova fraze.
Formulace hlasovych frazi musi respektovat zdsady prostorové orientace osob
se zrakovym postiZenim. Tyto akustické prvky umoZnuji lepsi orientaci osob s postiZzenim
v misté pfechodl pro chodce. Zaroven je také nutné aby pro rozumnéjsi orientaci byly
spravné umistény majacky. Majacky se umistuji v ose vstupu nebo u jiného orientacniho
bodu. Pokud by nebyly tyto akustické prvky na trase spravné instalovany, mohlo by dojit
k ohroZeni provozu motorové i pé&Si dopravy. V praxi se také bohuzel objevuiji i situace,
kdy osoby se sniZzenou schopnosti orientace musi poslouchat dvé signalizace na jednom
misté (viz obrdzek 23). Jednad se o mista, kde chodci vstupuji z chodniku do vozovky,
na které je ostrlivek pro tramvaj a koleje. [2]

Obrdzek 23 - umisténi dvou akustickych signalizaci
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2 Technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové
uzivani pozemnich komunikaci a verejného
prostranstvi

2.1 Komunikace pro chodce a vyhrazena stani

Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, prahy a pasy pro chodce, v€etné ostatnich
pochozich ploch jako jsou ndmésti, obytné a pési zény. Komunikace pro chodce musi mit
celkovou 3ifku nejméné 1500 mm, véetné bezpecnostnich odstupt. Sitka komunikace
pro pési by méla byt volena podle olekdvaného provozu, zejména ke vztahu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. U stdlého dvousmérného provozu osob
na voziku musi byt svétla sitka nejméné 1800 mm (aredly rehabilitacnich Ustav( apod.).
Sitka 1500 mm je vhodné& pro dvousmérny provoz za predpokladu, Ze v odstupovych
vzdalenostech budou navrZzena mista pro vzdjemné vyhybani. [2]

2.1.1 Reeni pro osoby somezenou schopnosti pohybu nebo
orientace

Pro zajiSténi podminek bezbariérového uzivadni musi byt zajiStén pas pro chodce Sirky
1500 mm, aby bylo umoznéno mijeni détskych kocark(, osob na voziku , chodci s bilou
holi apod.. Tento poZadavek dany vyhlaskou je zobrazen na obrazku 24. Projektovani
mistnich komunikaci udavd, Ze bezpecfnostni odstupy musi byt vzdy zachovany
(bezpelnostni odstup od jizdniho pruhu Sitky 500 mm, bezpecnostni odstup od pevné
prekazky jako je souvisld zastavba Sirky 250 mm). Z toho vyplyva, Ze Sitka chodniku
vedeného podél jizdniho pruhu nema klesnout pod 2000 mm. Minimalni Sirka
komunikace pro pési musi byt dodrZena také u odsazenych chodnikd, zalomenych
z bezpecnostnich dlvodd. Manipulaéni plocha musi umoZnit volny pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu. Zaroven u tohoto typu FeSeni je nutné respektovat
poZadavky nevidomych osob na vysku zabradli nejméné 1100 mm a ve spodni ¢asti
vytvoreni zarazky pro bilou hil ve vysi 100-250 nad pochozi plochou. [2]

ﬁ
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Obrdzek 24 - PéSi komunikace a bezpecnostni odstupy [Zdroj: [2]]
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2.1.2 Re3eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vy3Si nez 20 mm, jinak musi byt
FeSeny vytahy nebo v odivodnénych pripadech u zmén dokoncenych staveb zdvihacimi
ploSinami. [2]

Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru 1:12 a pficny sklon
nejvyse v poméru 1:50, u mostnich objektd nejvyse v poméru 1:40. [2]

Vyhrazena stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postiZzené a vyhrazend
stani pro osoby doprovazejici dité vkocarku musi mit Sitku nejméné 3500 mm
(viz obrazek 25), kterd zahrnuje manipulacni plochu Sitky nejméné 1200 mm.
Dvé sousedici stani mohou vyuZivat jednu manipulacni plochu. V pfipadech podéiného
stani pfi chodniku pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postizené musi byt
délka stdni nejméné 7000 mm. Od vyhrazenych stdni musi byt zajistén pFimy
bezbariérovy pristup na komunikaci pro chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize
vUci vchodu a vychodu z pfislusné stavby nebo vytahu. Vyhrazené stani smi mit podélny
sklon nejvySe v poméru 1:50 a pricny sklon nejvySe v poméru 1:40. [2]
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Obrdzek 25 - Kolmd parkovaci stani [Zdroj: [2]]

PodéIné parkovaci misto musi byt vZdy feSeno se zajiSténim manipulacni plochy Sitky
nejméné 1200 mm nutné pro presun osoby na voziku do a zautomobilu.
Délka podélného stani 7000 mm, ktera je vyobrazena na obrazku 26 také odpovida
specidlnim  vozm pro prepravu osob stéZkym pohybovym postizenim
a nezbytné manipulaci pfi nadstupu do vozidla ze zadni strany.
Od vyhrazeného stani musi byt zajiStén bezprostfedni pristup na komunikaci
pro pési. [2]
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Obrdzek 26 - Podéiné parkovaci stani [Zdroj: [2]]
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2.1.3 Redeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se
zrakovym postizenim
Pfekdzky na komunikacich pro chodce , zejména lavicky, pultovy prodej, stavby

pro reklamu a informacni nebo reklamni zafizeni a stromy musi byt osazeny tak, aby byl
zachovan prlichozi prostor podél pfirozené vodici linie Sirky nejméné 1500 mm. [2]

Technické vybaveni komunikace Ize v odlvodnénych pfipadech umistit tak, Ze bude
prlchozi prostor mistné zGzen az na 900 mm. [3]

Nad komunikacemi pro chodce mohou byt v prostoru ve vySce 250 az 2200 mm
nad povrchem umistény pouze pevné Casti stavby, které vystupuji z obrysu stén nejvice
100 mm, zejména vykladce, technicka a jind zafizeni a dale technické vybaveni staveb
obdobného charakteru. Na tyto poZadavky odkazuje obrazek 27. [2]

max.100
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)
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L

Obrdzek 27 - Komunikace pro chodce a vystupujici pevné &dsti staveb [Zdroj: [2]]

U zafizovacich predmétll a technického vybaveni staveb délky do 400 mm,
méreno soubézZné se sténou stavby, Ize tuto hodnotu zvySit na 300 mm. Tyto poZadavky
je moZno vidét na obrazku 28. SniZzeny obrubnik svySkou mensi nez 80 mm
nad pojizdénym pasem nebo s pricnym sklonem mensim nez 1:2,5 musi byt opatfen
varovnym pasem. [2]

ED??:

max.400

Obrdzek 28 - Komunikace pro chodce a technické vybaveni staveb [Zdroj: [2]]
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Na rozhrani mezi pdsem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line brusle s vyskovym
rozdilem menSim neZz 80 mm musi byt zfizen hmatny pas, ktery je soucasti
bezpecnostniho odstupu. [2]

Na zacatku (konci) obytné a pési zény se zfizuje signdlni a varovny pas. Vstup ze zény
na chodnik oznacuje signalni pas a vstup ze zény na vozovku oznacuje varovny pas.
Vobytné a péSi zéné musi byt systém pfirozenych nebo umélych vodicich linii.
Hranice nezvySeného autobusového, trolejpusového nebo tramvajového pasu
se vobytné nebo pési zéné oznaluje varovnym pasem. Varovny pas zabraruje
ndhodnému vstupu do vozovky v misté snizeného obrubniku, signaini pas dava zrakové

postizenému informaci o zméné dopravniho reZimu (pohyb vozidel a péSich na jedné
Urovni). [2]
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2.2 Prechody pro chodce, mista pro prechazeni a
koridory pro prechazeni tramvajového pasu

Zakladnimi prvky prechodl jsou hmatové prvky (signalni pas, varovny pés, vodici pés
prechodu), Sitka a délka prechodu, snizena ¢ast obrubniku, rampova ¢ast komunikace
pro pési, vodorovné a dopravni Feseni, u uréenych prechodd vizualni signalizace
s akustickou signalizaci pro nevidomé, pfipadné i dalkové ovladani (spousténi) akustické
signalizace pro nevidomé.

Zakladnimi prvky mist pro prechdzeni jsou hmatové prvky (odsazeny signalni pas,
varovny pas, vodici pas prechodu), délka mista pro prechdzeni, snizena cast obrubniku,
rampova ¢ast komunikace pro pési, u uréenych mist pro prechazeni vizuaini signalizace
s akustickou signalizaci pro nevidomé, pripadné i dalkové ovladani (spousténi) akustické
signalizace pro nevidomé. OvSem u mist, kde dochdzi k protnuti pfechodu pro chodce
kolejovou dopravou, dochazi ktakovému FeSeni, Ze se namisto klasického feSeni
u prechodt pro chodce pouZzije feseni, které se uZiva u mist znaCenych pro prechazeni.
Jiné fedeni se na téchto mistech objevuje diky tomu, Ze chodec v misté prechodu
pro chodce nema prednost pred projizdéjici kolejovou dopravou. [2]

2.2.1. Reeni pro osoby somezenou schopnosti pohybu nebo
orientace

Pfechody pro chodce bez Fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice pres
dva protismérné jizdni pruhy nebo-li pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci.
Tento typ prechodu je zobrazen na obrazku 29. Pfechod pro chodce pres dva soubézné
jizdni pruhy pred kfizovatkou, z nichZ jeden je pro odbocovani vlevo nebo vpravo
se pfipousti. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného
prechodu mezi jeho obrubami v ose prechazeni 6500 mm.
U zmén dokonlenych se na stavajicich pfechodech mlZe tato hodnota zvysit
na 7000 mm. Uvedené poZadavky plati obdobné také pro mista pro prechazeni. [2]

=l

Obrdzek 29 - Nesignalizovany prechod pro chodce [Zdroj: [2]]

Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pres dva nebo vice
jizdnich pruhl. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného
pfechodu pro chodce se svételnym fizenim mezi jeho obrubami v ose prechazeni
9500 mm. V odlvodnénych pfipadech se u zmén dokoncéenych staveb v zastavéném
Gzemi mdZe tato hodnota zvysit aZ na 12 000 mm a na komunikacich s nezvysenym
tramvajovym pasem az 17 000 mm. [2]
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2.2.2. Re3eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Pfechody pro chodce, mista pro prechazeni a koridory pro prechazeni tramvajového
pasu musi mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce
smi mit podélny sklon nejvySe vpoméru 1:8 a pricny sklon nejvySe v poméru
1:50. Tlacitko pro ovladani signalizaci chodci musi byt umisténo ve vySce maximalné
1200 mm od Urovné komunikace pro chodce. Obrazek 30 tyto pozadavky vyobrazuje. [2]

sloupek svételné
signalizace

N signalni pas $§ = 800 -1000 mm
varovny pas § = 400 mm S /
] . / as pohybu nevidomého
v misté ukonceni varovného E_pX_
pasu musi byt vyska
obrubniku min, 80 mm

najezdové rampa
sklon max.1:8(12,5%

vodici linle
s
\ S
\\
+0,000 =

snizeny obrubnik v = max. 20 mm

Obrdzek 30 - Princip FeSeni pFechod( pro chodce [Zdroj: [2]]

2.2.3. Redeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se
zrakovym postizenim

Pfechody pro chodce se vybavuji signalnimi a varovnymi pasy, popfipadé vodicim pasem
prechodu, tuto variantu je vidét na obrazku 31. Podrobnosti o provadéni hmatovych
Uprav stanovi prislusné normové hodnoty. V misté prechodd je tfeba docilit snizeni
na Urovenn 20 mm nad vozovku. Bocni najezdové rampy tvofi prevazné zborcenou
plochu, ktera je nebezpecnd pro vozitkare. V pripadech, kdy mezi koncem rampového
najezdu a domem, plotem apod. neni dodrZen prichozi pas Sirky nejméné 900 mm,
navrhujeme rampovy najezd v celé Sifce chodniku. [3]
vodicf pés pfechodu

(v obklouku, Sikmy,
délka nad 8 000 mm)
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Obrdzek 31 - Standardni uspordddni pfechodu pro chodce [Zdroj: [2]]
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2.3 Nastupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na
Zeleznici

2.3.1. ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Nastupisté verejné dopravy musi umoZiiovat uzivdni osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Pfistup pres vozovku musi byt po pfechodu pro chodce. [3]

23.2. ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupisté autobusl a trolejbust musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouZziti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb Ize tuto hodnotu
snizit az na 160 mm. Nastupisté tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich a visutych
kyvadlovych lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouZitému vozovému parku tak,
aby byl zajistén bezbariérovy pristup do dopravnich prostredkd. [3]

2.33. ReSeni pro osoby somezenou schopnosti orientace - osoby se
zrakowym postizenim

Nastupisté autobusu, trolejbusl a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim pasem.

Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi

vozidel vefejné dopravy, resp. oznacniku zastdvky (viz obrazek 32). Na nastupnich

ostrlivcich se smérem k mistu pro pfechazeni a na okraji nastupisté tramvajové zastavky
se zvySenym pojizdénym mysem se zfizuje také varovny pas. [2]

‘ vodici linie
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Obrdzek 32 - Hmatové Upravy na autobusové, trolejbusové zastdvce v intravildnu [Zdroj: [2]]
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Hmatové prvky na nastupisti Zeleznicnim jsou vbarvé pochozi plochy.
Vizualni ohranieni nastupisté se provadi v ramci vodici linie s funkci varovného pasu
pasem Sitky 150 mm v barvé Zluté smérem k nadstupni hrané. Konec verejné pfistupné
Casti nastupisté musi byt vybaven varovnym pasem nebo zabradlim vysky 1 100 mm
se zarazkou pro bilou hdl ve vysi 100 - 250 mm. Orientacné dlleZitd mista na nastupisti
jsou hmatové vyznacena signdlnim pdsem (napf. schodisté, vytah apod.)
Napojeni signdlniho pasu na prerusenou vodici linii s funkci varovného pasu je ziejmy
obr. 33.[2]
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Obrdzek 33 - ReSeni Zelezni¢niho néstupisté [Zdroj: [2]]
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3 Analyzované trasy v Havlickové Brodé

HavlickGv Brod je mésto ve stejnojmenném okrese, v kraji VysoCina, na fece Sazavé.
Zije zde priblizné 23 tisic obyvatel. [6]

Mésto se rozklada na priblizné 6494 hektarech. Mésto je umisténo v na rozpéti 422 - 488
m n. m. a bylo zaloZeno vroce 793. Jde o vyznamny dopravni uzel leZici zhruba
uprostred  Ceské  republiky.  Havlickdv  Brod mé&  celostadtni  vyznam
jako silni¢nii Zelezni¢ni kfiZovatka (poloha nadraZi vyznacena na obrazku &. 35 cervenym
obrysem).[5]

V havlickobrodském  Zeleznicnim uzlu se pak setkdvaji celostatni traté
¢. 225 od Jihlavy a Veseli nad LuzZnici, ¢. 230 od Kolina a Prahy, €. 238 od Pardubic, ¢. 250
od Brna a lokalni trat ¢. 237 do Humpolce. Rychliky mezi Prahou a Brnem tudy jezdi
ve dvouhodinovém i jednohodinovém taktu a jsou nejvice pouZivanou dopravou
smérem z mésta. [7]

Mésto je také uzlem lokdlni autobusové dopravy a funguje zde i méstska doprava.
Vlakové, autobusové i nadrazi MHD jsou umistény v pomérné kratké vzdalenosti
od sebe. Tyto nadraZi se nachazeji na jihovychodni okrajové ¢asti Havlickova Brodu. [8]

Polohu Havlickova Brodu je mozZno vidét na obrazku ¢. 34.

Havli¢ktv Brod

Obrdzek 34 - Poloha Havlickova Brodu [Zdroj: [9]]
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Obrdzek 35 - Poloha Zeleznicniho nddraZi [Zdroj: [10]]
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V Havlickové Brodé byly vybrany 3 trasy, které propojuji nejvyznamné;jsi dopravni uzly.
Témi uzly jsou vlakové nddrazi, které je na obrazku 36 oznaceno pod cislem 1.
Cislo 2 zobrazuje zastavky méstské hromadné dopravy a &islo 3 zahrnuje autobusové
nadraZi. Trasy byly vedeny tak, jak by je prochazela osoba zrakové postizena, kterd se
na vedeni této trasy podilela. VSechna feSena mista byla posuzovana dle vyhlasky a bylo
také prihlizeno ke komentardm pana Vondrky (zcela nevidomy), ktery jakoZto zastupce
osob se zrakovym postizenim ma zkuSenosti se sprdvnymi a Spatnymi FeSenimi
dopravnich uzl(. Tyto komentére doplfiuji posouzeni jednotlivych mist.

Obrdzek 36 - Realizované trasy [Zdroj: [11]]
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3.1 Trasa - zelezni¢ni nastupisté - zastavky MHD

Prvni trasa, ktera je vyobrazena na obrazku 37, byla v praktické casti vybrana vede
ze standartniho nastupisté, kde v Havlickové Brodé odjizdi vétSina vlakovych souprav.
Trasa je vedena z nastupisté, dale pokracuje pres schodisté (mozZnost vyuZziti i vytahu
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu). Dale podchodem se pres dalsi schodisté
(opét mozZno vyuzit vytah) dostaneme do nddrazni haly, ze které je moZno se na zastavku
MHD opét schodiStém nebo osoby s pohybovymi omezenimi mohou vyuZit rampu.
Tato trasa méfi necelych 150 metrd.

» / kl
glmm ;

- e

Obrdzek 37 - Trasa od Zelezni¢niho ndstupisté k zastdvce MHD [Zdroj: [11]]
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Na obrazku 38 je mozno vidét umisténi vodici linii s funkci varovného pasu, ktera je Zluté
kontrastné zbarvena a pomaha tak osobam se zrakovym postizenim k orientaci
pfi pohybu po tomto ndstupisti. Tento Usek je vyfeSen spravné. Pan Vondrka s timto
mistem nemda sebemensi problém, jelikoZ pfi pochlzce na nastupisti se dokézal
bezpecné pohybovat.

Obrdzek 38 - Sprdvné feSeni Zelezni¢niho ndstupisté

Jiz dfive zminéna vodici linie na tomto obrazku ¢ 39 navede nevidomé cestujici
ke schodisti, které je zavede do podchodu vedoucimu do nddrazni haly. Toto misto je
tedy opét reSeno spravné, jelikoZ se bezpecné a dle vyhlaSky chodci dostanou spravné
ke schodisti. Zastupce nevidomych pan Vondrka opét toto misto hodnotil kladné, jelikoZz
stavajici Upravy ho dokazaly bez problému dokazaly navadét na schodisté vedouci do
podchodu nadrazni budovy.

==
%%ﬁ&&if

Obrdzek 39 - Naveden/ ke schodisti
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Vnitfni ndhled do nddrazni budovy (viz obrazek 40) zobrazuje, jak osoby s omezenou
schopnosti orientace mohou pohodIiné podél vnitfnich stén budovy pohybovat
k obéma vychoddm ztéto budovy. Pfimo zvychodu od schodisté se mohou
tyto osoby navdzat na jiZ zminénou sténu, kterd je k témto vychodlm navede.
UvnitF této haly se pan Vondrka nedrZel vnitfnich zdi, které by pro néj mohly slouZit
jako pfirozena vodici linie, ale diky svym zkuSenostem mél vytycené body a diky
spocitanému poctu krok( védél, jakym smérem a jak dlouho mu bude trvat se k jeho
vyty¢enym bodUm dostat. V jeho pfipadé témito body jsou pokladny a odpadni kos
umistény vedle vefejnych toalet v budové.

Obrdzek 40 - Interiér nddrazni budovy

Obréazek 41 zobrazuje prvni vychod z nadrazni budovy. Pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu je zde umisténa rampa, po které se osoba nevidoma premisti
k pfirozené vodici linii, kterou tvofi samotna budova, po jejiz obvodu se mUiZe se svoji
bilou holi se dale pohybovat podél pfirozené vodici linie v podobé venkovni zdi, ktera
oddéluje kolejni prostor od prostoru, kde se pohybuji chodci. Jak bylo u prfedchoziho
mista zminéno, tak se drzi pan Vondrka svych vytyéenych bodd a poslednim bodem
je odpadni kos, diky kterému se poté nasméroval k vychodu a bez problému
se k nému dostal.

Obrdzek 41 - Prvni vychod z nddraZni budovy
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Toto misto je velmi nestastné feSeno. MUZe na chvili zméast osobu nevidomou, neZ se zde
zorientuje. Kdyby se zrakové postiZzenad osoba pohybovala podél zdi, ktera zabraruje vnik
na kolejisté, tak se mUze dostat do stisnéného prostoru mezi pravé tuto zed a prosklenou
zastavku hromadné dopravy. Aby k tomuto jevu nedochdzelo, tak jednim z mozZnych reSeni
je zde umistit umélou vodici linii (na obrdzku s obrysem cervenym), ktera slepce bezpecné
a plynule navede k pfistfeSku méstské hromadné dopravy. DalSim FeSenim by také mohlo
byt pouze premistit oranZovy odpadni koS do této mezery, ktery by slouZil jako zabrana
k pfistupu do tohoto problémového mista. Nové navrhnuté feseni, tak napomdze
vhodnéjsi usporadani, které je vidét na obrazku 42. V novém ndvrhu je tedy pouZita uméla
vodici linie, kterd bude po jejim obvodu doplnéna bezfazetovou dlaZbou, kterd pro osoby
nevidomé tento reliéfni prvek zvyrazni. Tato bezfazetova dlazba pak bude vyuzita u vSech
reliéfnich prvkd, které budou v této i dalSich trasadch navrZeny. Ktomuto mistu se pan
Vondrka dostal bez mensiho problému, avsak diky zkuSenostem s timto mistem védél,
Ze je zde na zdi umisténa plechova tabulka (obrys Zlutou barvou), kterd jemu slouZi jako
bod, ktery kdyZ hmatem najde, tak vi, Ze se ma natocit o 90 stupnl a pak se dostat
k pristfeskim méstské hromadné dopravy.

Obrdzek 42 - ReSeni s umélou linif
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Posledni obrazek ¢. 43 zobrazuje umisténi signalniho pred oznacnikem, pomoci
kterého se osoby nevidomé dostanou do autobusu mistni hromadné dopravy.
Toto misto je vyfeseno diky tomuto pasu spravné. Na tomto misté bez problému pan
Vondrka nasel signalni pas, ktery mu znaci, Ze na tomto misté zastavuji autobusy

méstské hromadné dopravy.

Obrdzek 43 - Spravné pouZiti signdlniho pdsu
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3.2 Trasa - zastavky MHD - autobusové nadrazi

Ze zastadvky méstské hromadné dopravy kautobusovému nddraZzi se dostaneme
po pomérné rovném povrchu. Nékteré zastavky na autobusovém nadrazi jsou umistény
pfimo v trase, avSak je zde i varianta zastavek, které jsou umistény na ostrlivcich
uprostied nadrazi. Trasa je zobrazena na obrazku 44 a méfi priblizné 225 metrd.

u?!lll'"

Obrdzek 44 - Trasa od zastdvky MHD k autobusovému nddraZi [Zdroj: [11]]
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Vychozim bodem této trasy je nastupisté méstské hromadné dopravy, ze kterého
se dale priblizuje ke zdi, kterd zamezuje vnik osob na koleje, které vedou k nadrazni
budové. Spravnost tohoto mista potvrzuje signaini pds, diky kterému se osoby
s omezenou schopnosti orientace presunou z odjizdéjicich autobus(, ktery je vidét
na obrézku 45.

Obrdzek 45 - Sprdvné reSeni signdlniho pdsu

Misto okolo vychodu z nddrazni budovy (viz obrazek &. 46) bude noveé feSeno tak, aby
byla ddna priorita osobam nevidomym. TudiZ zde bude navrZzena uméla vodici linie
(na obrazku ohranicena Cervenou barvou) smérem od obvodové zdi k vnéjsi ¢asti
rampy. Po tomto navrhu budou osoby nevidomé navedeny tak, aby nemusely
pokracovat na rampu a poté sejit ze schodisté tak, jak je toto misto v nyné&jsi situaci
feSeno. Toto misto diky zkuSenostem pana Vondrky bezproblémové, jelikoZ vi,
Ze kdyZ narazi na rampu umisténou u vchodu, tak se natodi tak, aby tuto rampu

obeSel podél jejiho vnéjsiho obvodu .

Obrdzek 46 - Navrh vodici linie u vchodu do nddrazni budovy
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V mist&, kde se nachézi pfechod pro chodce, ktery je vidét na obrazku ¢&. 47 byl
v minulosti umistén spravné signalni pas v kombinaci s varovnym pasem. Tyto pasy
tudiz upozorfuji osoby se zrakovym postiZenim, Ze na tomto misté dochazi
k protnuti komunikace pro motorové vozidla s komunikaci pro chodce. Diky tomu
se tak chodci bezpe¢né prepravi na druhou stranu komunikace. Pan Vondrka
se u obvodové zdi napojil plynule na signalni pas a poté se dostal k okraji vozovky.

Obrdzek 47 - Sprdvné reseni u prechodu pro chodce
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Za prechodem pro chodce se nachdzi chodnik, ktery vede k mistni restauraci.
Chodnik (viz obrazek 48) neni pro osoby se zrakovym postizenim p¥ilis funkéni, jelikoz
zde chybi vodici linie v podobé zvySeného obrubniku, kterd bude z tohoto ddvodu
navrzena tak, aby chodci se podél ni mohly bezpecné prepravit ke konci chodniku.
Na stavajicim misté se nachazi nevyuZitd plocha pred reklamnim banerem.
Tato plocha bude v nové Upravé ozelenéna a navrhovana zvySena linie povede okolo
této nové zelené plochy (viz obrazek €. 49). Zde pan Vondrka po par zaskobrtnutich
u obruby chodniku, kterd je nezvySena a je ve stejné roviné jako zelené plochy vedle
né&j konstatoval, Ze by navrhl zvySeny obrubnik, aby k témto situacim nedochazelo.

Obrdzek 48 - Stdvajici situace

Obrdzek 49 - Ozelenéni nevyuZité plochy
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Na konci chodniku je sprédvné umistén varovny pas, ktery osoby nevidomé varuje
pred vstupem na komunikaci, na které se pohybuji motorovad vozidla. Na tuto
skute¢nost poukazuje obrazek ¢. 50. Zaroven po konzultaci s nevidomym zde bude
doplnén i pas signalni odsazeny od varovného pasu, ktery bude veden od obou
obrub chodniku, aby bylo umozZnéno se tohoto pasu chytnout chodcl v obou
smérech, jelikoZ ve stavajici Upravé nejsou schopni chodci prejit bezpecné na druhou
stranu komunikace. K tomuto pasu bude zarover navrZeno i misto pro prechazeni.

Obrdzek 50 - Navrh signdlniho pdsu

voevs

Na protéjsi strané komunikace se nachazi taktéz varovny pas slouZici ke stejnému
UcCelu (viz obrdzek ¢. 50). Stejné jako u situace na druhé strané komunikace zde
po konzultaci s nevidomym bude umistén signalni pds odsazeny od varovného pasu,
ktery jej navede knavrZzené vodici linii vpodobé zvySeného obrubniku, jenz
ve stavajici Upravé chybi. (na obrdzku ¢. 51 Cervena linie). JelikoZz dojde k navrhu
signalniho pasu, tak zde bude navrZzeno misto pro prechazeni.

Obrdzek 51 - Ndvrh signdiniho pdsu a zvySeného obrubniku
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Podél vodici linie, kterd byla navrZzena v pfedchozim misté (linie zobrazena cervenou
barvou) se chodec dostane k obvodové zdi mistni restaurace (viz obrazek ¢. 52).

Obrdzek 52 - Navrh zvySeného obrubniku

Obréazek & 53 zobrazuje klasicky problém svenkovnimi zahradkami restauraci.
Jsou zde umistény stoly a lavice, které bézné slouZi pro letni provoz restaurace.
Osoba zrakové postiZzend, kterd se pohybuje podél obvodové zdi, kterd je zde
pfirozenou vodici linii, miZe ihned o tento nabytek zavadit. MoZnym FeSeni je
pak umisténi tohoto nabytku na dfevénou zvySenou podestu jejiz obvod by mél
funkci vodici linie. BohuZel asto se toto FeSeni potykad s pamatkafri, ktefi casto toto
feSeni neschvaluji. Jednd se tedy zatim o nevyreSeny problém. Toto misto diky
zkuSenostem obeSel pan Vondrka bez problému diky pFirozené vodici linii.

Obrdzek 53 - Venkovni zahrdadka
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DalSim problémovym mistem je Sté€rkovd plocha pfed budovou restaurace.
Problémem je zminéna Stérkova plocha, ktera se nachazi lehce pod Urovni chodniku,
tudiz zde muiZe dojit u osob nevidomych kupadnuti, jelikoz tito chodci
nezaznamenaji zménu povrchu. Obrazek ¢. 54 pomoci Cervené linie zobrazuje feseni,
kde bude poufZit zvySeny obrubnik, ktery tak bezpecné nevidomé chodce povede
okolo této Stérkové zdny. Stejné FeSeni tohoto mista schvaluje i pan Vondrka.

Obrdzek 54 - Ndvrh zvysené vodici linie

Obrazek €. 55 vyobrazuje chodnik, na kterém je jedinou vadou, Ze zde chybi zvy3eny
obrubnik v podobé vodici linie, diky které se chodec dostava dale v trase. Tato Uprava
je vidét pak na obrazku, kde je zvySeny obrubnik zobrazen cervenou barvou.
Tento navrh i sdm pan Vondrka podpofil.

Obrdzek 55 - NavrZend zvysend vodici linie

Toto misto je problémové, jelikoZ jak je mozno z obrazku ¢. 56 pochopit, zde chybi
varovny pas, ktery varuje osoby se zrakovym postizenim pfed mistem, kde dochazi
k protnuti komunikace, kterd slouZi k zdsobovani restaurace a komunikace
pro chodce. Po Upravé bude toto misto vypadat tak, jak jej zobrazuje obrazek ¢. 56.
Zaroven timto mistem prochézi zvySena vodici linie v podobé obrubniku chodniku
(na obrazku 55 oznacena Cervenou linii). Zde pan Vondrka mél mensi problém s tim,
Ze nez zjistil, Ze se3el z chodniku o Uroven nize, kde se pohybuji zasobovaci vozy.
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Na chvili svoji chlizi pozastavil, jelikoZ si zmény Grovné vysky vsiml. Podotkl, Ze by zde
pro lepSi orientaci navrhl také varovny pas.

Obrdzek 56 - Névrh varovnych pdsti

Misto, kde dochazi k pfechodu chodct z chodniku k nastupisti (viz obrazek ¢. 57) je
feSeno pro osoby se zrakovym postizenim Spatné. JelikoZz se vzdalenost mezi
chodnikem a néstupisStém rovna rozméru, ktery je mozno pouZzit v téchto mistech
pro prechod pro chodce, tak se na tomto misté v novém ndvrhu tento prechod
zobrazi. [12]

Aby dosSlo k Uplnému spravnému feSeni, tak se kvarovnému pdasu napoji
i pas signdlni. Zaroven bude varovny pas prodlouzen aZz do vySky + 8 cm nad hranu
komunikace. Tuto Upravu vyobrazuje obrazek ¢. 56. Vtomto misté opét pokracuje
dfive navrzena zvySend vodici linie (vyobrazena cervenou linii). Poslednim doplnénim
tohoto mista bude dopravni znaceni oznacujici pfechod pro chodce.

. =W mm  maw

Obrdzek 57 - Ndvrh napojeni signdlniho pdsu k varovnému pdsu
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Takto vypadd misto po predchozi Uprave, ale zdroven je zde nutno navrhnout
na protéjsi strané prechodu snizeny obrubnik (na obrazku zndzornén cervenou linii)
a zaroven na n&j umistit varovny pds a signalni pas, ktery bude veden od pfistfeSku
nastupisté. Na ném bude umistén varovny i signdlni pas tak, aby byly osoby se
zrakovym omezenim bezpecné prepraveny z tohoto mista. Tato Uprava je vidét
na obrazku ¢. 58. Na protéjsi strané bude opét doplnéno svislé dopravni znaceni
oznacujici pfechod pro chodce. Diky této Upravé nebude dochazet k tomu, Ze by se

v tomto misté museli chodci i pan Vondrka diky zvySenému ostrlvku zdrZovat.

Obrdzek 58 - Navrh prechodu pro chodce

Misto, které je zobrazeno na obrédzku ¢. 59 umoZiuje chodcdm prechod mezi
jednotlivymi nastupisti. Stejné€ jako v pfedchozi Upravé zde ke spravnosti feSeni je
tfeba v novém navrhu pouZzit signalni pas, ktery propoji varovné pasy a prechod
pro chodce, aby se osoby s omezenou schopnosti orientace bezpecné premistit
mezi nastupisti. Misto bude také doplnéno o pfechod pro chodce, na ktery budou
upozorfiovat prislusna dopravni znaceni.

Obrdzek 59 - Doplnéni varovného pdsu pdsem signdinim
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Na kazdém misté, ze kterého odjizdi autobusy verejné dopravy je umistén signalni
pas, ktery nevidomym osobdm znadi, Ze pravé zde zastavuji pravé tyto autobusy.
Toto misto je diky signdlnimu pasu feSeno spravné. Spravné feSeni mista je vidét
na obrdzku & 60. Diky sprdvnému feSeni i pan Vondra védél, kde musi stét,
aby spravné nastoupil do autobusu vefejné hromadné dopravy.

Obrdzek 60 - Spravné feSeni ndstupisté
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3.3 Trasa - autobusové nadrazi - zelezni¢ni nastupisté

Trasa, kterd je vyznacena na obrdzku, vede od autobusového nadraZi k Zelezni¢nimu
nastupisti €. 5 je odliSna v tom, Ze toto nastupisté je umisténo vné od ostatnich nastupist
(viz obrazek €. 61). Je to jediné nastupisté, kam se chodci nemusi dostavat podchodem.
Trasa vede z autobusového nadrazi, okolo budovy restaurace a pres nadrazni budovu
primo k nastupisti. Tato trasa méri necelych 250 metr(

»

s > fd*“k

(0]

Obrdzek 61 - Trasa od autobusového nddraZi k Zeleznicnimu 1. varianta [Zdroj: [11]]
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Na obrazku ¢. 62 je vidét signalni pas, ktery bezpecné navede osoby se zrakovym
postizenim k mistu, kde se otviraji dvefe autobusu a umozni jim tak se pohodIné
premistit. Toto misto je feSeno spravné.

S TR

Obrdzek 62 - Sprdvné feSeni signdiniho pdsu na ndstupisti VHD

Poté se chodci pfepravi na chodnik, ktery je umistén na druhé strané komunikace,
kudy jezdi autobusy verejné hromadné dopravy, diky pfechodu pro chodce, ktery zde
byl navrhnut v pFedchozi Upravé. Uprava je vyobrazena na obrazku & 58.
Chodnik bude opatfen na konci varovnym a signalnim pasem, ktery upozorni
osoby S omezenou schopnosti orientace
na zminény prechod pro chodce. Podél navrZzené vodici linie v podobé zvySeného
obrubniku se bude déle chodci pohybuji k mistu, kde pfijizdi zadsobovaci vozy.
Toto misto jiz bylo feSeno na trase predchozi. Tudiz zde bude navrZena
stejnd Uprava. NavrZeny budou dva varovné pasy tak, aby chodce varovaly
pred mistem, kde se setkavaji s motorovou dopravou.
Tyto Upravy jsou zobrazeny na obrazku 55.
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Déle se chodci podél zvySené vodici linie (opét zobrazena ¢ervenou barvou) dostanou
k budové restaurace. Poté se chodci drZi pfirozené vodici linie v podobé obvodové
zdi. Toto misto bylo feSeno také na obrazku 54 predchozi trasy. Byl zde navrZzen
zvySeny obrubnik a podesta pro zahrddku mistni restaurace. Dale bude navrZena
uméld vodici linie (viz obrdzek 63, kde je zobrazena cervenym obrysem) tak,
aby chodce navedla na také dfive navrZzenou umélou vodici linii v podobé zvySeného
obrubniku.

Obrdzek 63 - Navrh umélé vodici linie a zvySeného obrubniku

Re$eni mista, kde dochazi k situaci, kde se nevidomé osoby navazuiji na varovny péas
a dale maji problém se dostat na protéjsi chodnik se zanechavd stejné, jako
na obrazku 51 predchozi trasy. Diky tomuto navrhu se nebudou stavat situace
takové, jaka se stala panu Vondrovi, Ze veSel Spatné do komunikace pro vozidla

a nedokazal se napojit na protéjsi chodnik.

Chodniku na protéjsi strané nyni chybi signalni pas. Nova Uprava feSi pouZiti
signalniho péasu tak, Ze bude odsazen od varovného pasu a zaroven tak, aby se na
né&j byli schopni navazat zrakové postiZeni lidé, ktefi se chodniku drZi na levé Ci pravé
strané. Signdlni pds bude veden od obou obrub chodniku a dale kolmo
k varovnému pdsu. Zaroven toto misto diky wvyuZiti signdlniho pasu bude
vyznateno jako misto pro  prechdzeni. Tato Uprava je  vidét
na obrazku ¢. 64.
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Obrdzek 64 - Napojeni signdlniho pdsu k varovnému pdsu

Pokud se chodci pohybuji po tomto chodniku dale, tak se opét nemaiji, kde navazat.
Chybi zde zvySena vodici linie, ktera bude v novém navrhu bude v podobé zvyseného
obrubniku (na obrazku 65 zobrazen cervenou linif).

Obrdzek 65 - Dopinéni chodniku zvySenym obrubnikem
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Poté se zde nachazi spravné vyreSené misto v podobé prechodu pro chodce a vyuziti
signalniho i varovného pasu, které chodce navedou k budové vlakového nadrazi
(viz obrdzek 66). Toto misto bez problému proSel i pan Vondrka.
Zde se diky signdlnimu pdsu dostavaji osoby nevidomé k obvodové zdi a podél
ni se dostanou k prvnimu i druhému vchodu do budovy. Druhy vchod
je také opatren schodistém i rampou, kterd slouzi
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Tento vchod je zobrazen na obrazku
¢. 67. Tento vchod je vyfeSen spravné.

Obrdzek 67 - Druhy vchod do nddrazni budovy
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Ve vnitfni prosturu nddrazni budovy neni umisténa Zadna prekazka, ktera by pfi jejim
prichodu branila bezpe¢nému prechodu k nastupisti, které se nachazi vné této haly.
Zdejsi provoz je tedy bezproblémovy. Pohled na halu je vidét na obrazku ¢&. 68.
UvnitF haly se pan Vondrka opét pohyboval bez mensiho problému.

Obrdzek 68 - Vnitini prostor nddraZni haly

Vychod, ktery vede z nddraZni budovy, kde se pohybuji osoby se zrakovym omezenim
diky vnitfnich zdi, které tak tvofi prirozenou vodici linii. U vystupu je umisténa rampa
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Osoby nevidomé se pak k nastupisti
dostavaji diky vodici linii v podobé obvodové zdi nadrazni budovy, oviem zde je
problémem umisténi informacnich tabuli, které by mohli osoby nevidomé zmast
a prerusit jejich cestu. V novém feSeni bude umisténa vodici linie, které povede
od schodu prfed vchodem do nadrazni budovy, podél vytahu a dlazby, ktera je
pred vytahem umisténa a déla kolmo k hrané nastupisté, tak aby tato cesta byla
co nejkratSi. Zaroven na hrané nastupisté chybi vodici linie s kontrastni barvou, ktera
bude v rdmci Uprav na tomto misté také doplnéna. Tyto Upravy je moZzno vidét
na obrazcich ¢. 69 a 70. Ovsem pan Vondrka pochtzku timto mistem Fesil diky svym
zkuSenostem jinak. Od Vchodu se dostal ke sloupu, ktery podpird konstrukci stfechy
pristfeSku nastupisté , odkud kolmo pokracoval k okraji nastupisté.
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Obrazek 69 - Ndvrh umélé vodici linie

Obrdzek 70 - Ndvrh sprdvného feseni Zeleznicniho ndstupisté
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Shrnuti analyz a aprav
Trasa - Zelezni€ni nastupisté - zastavky MHD

Analyza této trasy byla provedena pomérné v kratké dobé. Pfi pochlizce na této trasy
nebyly nalezeny vyraznéjSi nedostatky, které by znemoZriovaly plynuly pohyb
osobam postizenym. VétSina trasy je vedena podél pfirozenych vodicich linii.
Tyto linie jsou zastoupeny vnitfnimi zdmi nadrazni budovy a venkovnimi zdmi, které
oddéluji drdzni provoz od provozu pésiho. Pfi analyze bylo zjiSténo pouze jedno
misto, které bylo potreba Iépe vyresit. Toto misto se nachazi pred pristfeSky méstské
hromadné dopravy. Bylo navrZzeno rfeSeni v podobé umélé vodici linie tak, aby bylo
toto misto z hlediska bezbariérového uzivani bezproblémové.
Tato trasa tedy po této Upravé pro osoby se zrakovym postizenim plynulejsi

vevs

Trasa - zastavky MHD - autobusové nadrazi

Pfi analyze této trasy bylo zjisténo vice rozmanitych problému. Problémy se tykaly
zejména absenci zvySenych vodicich linii. Chybély zde i u problémovych mist signalni
pasy, které byly doplnény tak, aby splfiovaly podminky bezbariérovosti.
Byly navrZeny také dvé Upravy, které zlepSuji podminky pfi prechazeni
pres pozemni komunikace. Konkrétné se jednd o} misto
pro prechazeni priblizné vpoloviné trasy a na konci trasy byly navrZeny
pfechody pro chodce. Chybnym mistem zde také bylo snizené misto chodniku,
ktery slouzil jako pfijezd
pro zasobovaci vozy. JelikoZ na tomto misté chybél varovny pés, tak byl v nové Upravé
doplnén. Byl doplnén tak, aby varoval chodce pred vstupem na toto misto. Po novych
Upravach bude pohyb osob s postizenimi plynulejsi, komfortnéjsi a vyrazné

vevs

Trasa - autobusové nadrazZi - Zeleznicni

Na trase, kterd byla analyzovdna jako posledni, byly nalezeny problémy,
které by vidény jiz na trase predchozi. Re3eni téchto mist byla
navrzena stejna jako u predchozi trasy.
AvSak misto, kde trasa kondi, je z hlediska bezbariérového uZivani u ndstupist
Zelezni¢ni dopravy zcela neodpovidajici. Z podstaty tohoto hlediska nebylo toto misto
vlibec FeSeno. Nové Upravy pozadavky pro osoby s postizenimi tedy zobrazuji.
Jedna se o pouziti umélé vodici linie, ktera bezpecné osoby se zrakovym postiZzenim
navede k mistu nastupistni hrany, kde zastavuji vlakové soupravy. Na této hrané
ve stavajici Upravé mista chybi pouZiti prvku, ktery varuje nevidomé osoby,
pred vstupem do kolejisté. Z tohoto dlivodu byla navrZzena kontrastni vodici linie.
Po téchto Upravach tak nastupisté spini poZadavky, které jsou pro bezbariérové
uzivani nutné.
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Zaveér

Tato bakaldrska prace je dokumentem, ktery studuje v Havlickové Brodé stavajici
pési dopravu v mistech, kde dochdzi k nejvétSimu dopravnimu odbaveni. Prace byla
zpracovdna zejména pro osoby somezenou schopnosti orientace,
avsak byly studovany i mista
po kterych se pohybuji osoby s omezenou schopnosti pohybu i osoby sluchové
postizené. Zaroven prace fesi problémova mista, kterd znesnadriuji pohyb zminénym
osobam. Tento dokument se také opird o cenné rady zastupce osob postiZzenych
zrakem.

Pro tuto bakaladrskou praci byly zvoleny hlavni dopravni uzly v Havlickové Brodé.
Témito uzly jsou nadraZi Zelezni¢ni dopravy, nadrazi méstské hromadné dopravy
a nadrazi verejné hromadné dopravy. Celkem byly vybrany tfi trasy,
pfi¢emz kazda z nich vZzdy propojovala dva uzly. Univerzalnim problémem se ukazalo
v nejcastéjSim méfitku to, Ze na chodnicich, které se na téchto trasach objevily,
chybély vodici linie, které slouZzi osobdm zrakové postizenym v piimém
a plynulém pohybu. Vtéchto mistech byly navrZzeny zvySené linie,
které tento problém spolehlivé feSi. Na vSech trasdch byly spradvné pouZity
varovné pasy, kromé mista, kde pfi cesté k nadraZi vefejné hromadné dopravy, zde
totiZz bylo problémem Spatné feseni vzhledem k protinajici se dopravé chodcl
a zasobovacich vozidel. Nejvétsi Upravou proslo autobusové néadrazi slouzici
pro verejnou dopravu. Pro lepSi pfFistup byl zde navrhnut prechod pro chodce
a snizeny obrubnik. Zaroven mezi jednotlivymi nastupisti tohoto nadrazi byl navrzen
prechod pro chodce, ktery dle vyhlasky byl doplnén signalnim pasem. Na jedné z tras
byl ovSem také Casto vidany problém. Tento problém se tykal mistni restaurace
a nabytku, ktery byl pfed ni umistén. JelikoZ se jedna o zahradku restaurace, tak zde
byla navrZena podesta, ktera by slouzila osobam nevidomym jako vodici linie, oviem
z hlediska ndzor(i pamatkarl se toto Feseni ¢asto setkava s negativnimi reakcemi.

vevs

od Zeleznitniho nastupiSté k nastupisti méstské hromadné dopravy.
Na této trase byla FeSena pouze jedna Uprava a to v podobé umélé vodici linie.
Druhd trasa, kterd byla vedena od nastupisté méstské hromadné dopravy
k ndstupistim vefejné hromadné dopravy, byla doplnéna o vyraznéjsi
zmény napf. umisténi mista pro prechod <& navrh  prechodu
pro chodce. Jinak na této trase byly hojné doplfiovany zvysené vodici linie. Treti trasa
vedouci od nastupisté verejné hromadné dopravy k vné&jSimu nastupisti ¢. 5 byla
posuzovana stejnym Usudkem jako trasa druhd. Nejcastéji zde byly doplfiovany
zvySené vodici linie. Tyto trasy byly konzultovany s zcela nevidomym clovékem, ktery
dana feSeni schvaloval. Zaroven bylo zajimavé sledovat pohyb tohoto
nevidomého chodce. Casto se totiz nepohyboval
po Upravach, které jsou pro tyto osoby navrhovany a diky zkuSenostem se téchto
Uprav drZel jen v nutnych pFipadech, kterymi byly Casto pfechody mezi jednotlivymi
chodniky.

V praci tedy byly navrZeny takové Upravy, které se shoduji svoji spravnosti se
zminénou vyhlaskou a tvoreny tak, aby byl splnén hlavni poZzadavek pro pohyb
postizenych osob, kterym je bezpecnost.
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Trasa - Zelezni€ni nastupisté - nastupisté MHD

Prvni kroky pana Vondrky na této vedou podél umélé vodici Ilinie,
kterd ho navede pfimo ke schodiSti. Na schodisti se pan Vondrka nedrzi
zabradli, ale pokracuje stfedem schodisté. KdyZ jsme na trase sestoupili ze schodisté,
tak se pan Vondrka navazal na zed podchodu, diky které se dostal

k dalSimu schodisti  vedoucimu k nadrazni  hale. Po  vystoupani
po schodisti (opét stfedem schodiSté) se pan Vondrka nedrZel vnitini stény,
kterd slouzi lidem se  zrakovym  omezenim, ale mél  pfimo
nakrokovanou trasu k odpadnimu kosi,

u kterého se pozastavil a dale se natocil smérem k vychodu, ktery spolehlivé nasel
i bez vodici linie. Dale pfi vystupu z budovy seSel ze schodiSté a drZel se rampové
zidky. Na konci této zidky se oviem nechytil obvodové zdi budovy, ale pokracoval
kolmo ke zdi, kterd déli prostor kolejové dopravy a mista, kde se pohybuiji chodci.
Stojan na kola tedy Uplné minul. AZ se pan Vondrka navazal na zed, tak dale podél ni
pokracoval k plechové ceduli, ktera je na zdi umisténa a diky ni védél, Ze zde navazuje
pristreSek meéstské hromadné dopravy. Po diskuzi ohledné problémového mista,
které by mohlo navddét mezi zminénou zed a pfistfreSek MHD, fekl pan Vondrka,
Ze by stavajici koS urcité stacilo premistit do této mezery, aby nezkuseni nevidomi
lidé toto misto prosli bez problému. Na dotaz, zda je tato trasa ma pro pana Vondrku
néjaky problém, ktery by se mél fesit, odpoveédél dotazovany tak, Ze by na této trase
pro zkuSené chodce ze svéta nevidomych nic neménil, jelikoZ ma trasu casto
nachozenou. AvSak pro nevidomé, kterou by trasu Sli poprvé doporucil pouze
pfemistit  dfive zmifovany kos. Cas potfebny na projiti trasy
pfiblizné 2 minuty a 15 sekund.

Trasa - nastupiSté MHD - nastupisté VHD

Podél pristfeSku se dostane pan Vondrka ke zdi kterd oddéluje kolejovou dopravu
od chodniku pfed nadrazni budovou. Podél této zidky se pan Vondrka dostal
k zacatku rampy a jelikoZ védél, Ze nemusi jit po rampé, tak se vydal podél této rampy
k obvodové zdi nadrazni budovy. Zde se chytil signalniho pasu a déle pokracoval
k varovnému pdsu. Zajimavé avSak je, Ze kdyZ se pan Vondrka vychylil z trasy
signalniho pasu, tak se ho dale nechytal, jelikoZ védél, Ze ho bude pred vchodem
do komunikace varuje pravé varovny pas. Poté se kolmo vydal po prechodu
na protéjSi chodnik. Dale se drZel zpevnénych ploch a sdm podotkl, Ze by zde
potfeboval vy3Si vodici linii v podobé zvySeného obrubniku, jelikoZz
i pfi prochazeni této trasy Casto seSel zokraje chodniku do kefikd, které jsou
vysazeny tésné u chodniku. Oviem rozhodné nejproblémovéjSim mistem byl varovny
pas na konci prechodu. Pan Vondrka se zastavil na rohu varovného pasu
a pokracoval kolmo, ale jelikoZ pfi kolmém sméru nenarazil na varovny pas nybrz
na roh parkovaciho stani. Tato skutecnost pana Vondrku lehce zméatla, ale i tak
vystoupil na chodnik. V této situaci fekl, Ze by bylo tfeba Iépe chodce navadét
na protéjSi varovny pas. Poté, kdy se dostal kobvodové @ zdi,
tak bez problému obesel mistni zahradku v podobé lavic a stolll. O tomto misté védél,
tudiZ ho neprekvapilo rozmisténi tohoto nabytku. Dale se podél obvodové zdi dostal
k mistu,

kde je misto pouze s obldzkovymi kaminky. Zde se opét na chvili pozastavil a Fekl,
Ze by bylo dobré aby zde byla zvySend uméla linie, diky které by toto misto obe3el.
KdyZ se dale navazal na roh budovy, tak pokracoval po chodniku, kde opét chybi
zvySend vodici linie v podobé obrubniku. DalSim problémovym mistem byl vjezd
pro zasobovani, ktery tento chodnik protind. JelikoZ se v tomto misté chodnik sniZuje,
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tak po par krocich pan Vondrka zjistil,
Ze se dostal o Uroven niZe, ale nic ho pfed tim nevarovalo, tudiz by zde umistil
varovny pds. Déale pokracoval na konec chodniku, kde je varovny pas.
Poté se kolmo vydal k ostrlivku nastupisti. Zde védél, Zze se nema jak jinak dostat,
neZ pres vysoky obrubnik. Naproti konci chodniku svarovnym pasem by
tedy snizil  tento  vysoky  obrubnik a umistil  varovny  pas.
Na misto, kde se dd nastoupit do autobusu vefejné dopravy ho upozornil signalni
pas. Zde trasa kondi a jeji projiti trva priblizné 2 minuty a 45 sekund.

Trasa - nastupisté VHD - vnéjsi Zelezni€ni nastupisté

Tato trasa je pomérné stejnd jako trasa vedouci od nastupisté méstské
hromadné dopravy k nastupisti vefejné hromadné dopravy. Trasy se ovSem lisi tim,
Ze od prechodu pro chodce, ktery je umistén u nadrazni budovy je oproti
predchozi trase tato trasa vedena napfi¢ nddrazni budovu a kon¢i na ndstupisti, které
je od ostatnich odliSeno tim, Ze se nachdzi vné od ostatnich nastupist. Ze za¢atku pan
Vondrka postupoval stejné jako u predchozi trasy. DrZel se okraje chodniku,
kde chybi zvySena vodici linie. Dale se dostal na roh budovy s restauraci. Diky jeji
obvodové zdi se dostal mistu, kde védél, Ze se napoji na chodnik
po kterém pokracoval dale. Podél okraje chodniku se dostal pan Vondra ke konci
chodniku, kde se podél jeho okraji dostal k varovnému pdasu. Zde bohuZel veSel
do komunikace
pro motorova vozidla, kterd déli dva chodniky a nedokazal se navazat na druhy
chodnik, tudiz veSel do komunikace z pohledu chodce napravo, kudy jezdi autobusy
méstské hromadné dopravy. Kdyby nebyl na tuto skute¢nost upozornén, mohl by se
dostat do nebezpecné situace v podobé kolize s motorovym vozidlem. Tuto situaci
okomentoval tim, Ze se nedokazal spravné nasmérovat varovnym pasem a uvital by
lepsi FeSeni tohoto mista, napfiklad pouZitim signdlniho pasu. A7 se pan Vondrka
dostal sprédvné na druhy chodnik, ktery vede k nadrazni budové, pokracoval podél
jeho okraje, kde opét chybél zvySena vodici linie v podobé obrubniku chodniku.
Nezvyseny obrubnik ho naved| k okraiji chodniku,
kde je umistén signalni a varovny pds. Diky témto pasim se bezpec¢né dostal
na druhy konec prechodu pro chodce. Poté se diky druhému signalnimu pésu dostal
k obvodové zdi nadrazni budovy. Podél této zdi se dostal ke vchodu do nadrazni
budovy. Uvnitf budovy se opét pohyboval bez mensiho problému.
Bezpecné se dostal k vychodu z budovy na vnéjsi nastupisté, kde prekonal maly
schod. JelikoZ pan Vondrka ma zkuSenosti s timto ndstupiStém, tak védél, kde se
nachdzi sloup podpirajici strop nastupisté. Od tohoto sloupu se nasméroval kolmo
k mistu, kde béZné osobni vlaky zastavuji a zde cestu skondil.
Celkové tato trasa byla ¢asové vymérfena na 3 minuty a 30 sekund.
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