Ceska zemédélska univerzita v Praze
Technicka fakulta
Katedra vozidel a pozemni dopravy

Ceska zemédélska univerzita v Praze

4@ Technicka
""{) fakulta

Uk,

Studie dopravniho zKklidnéni priitahu obci
Diplomova prace

Vedouci diplomové prace: Dr: Ing. Retta Zewdie
Autor diplomové prace: Bc. Tomas Picek
Praha 2021



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Technicka fakulta

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Bc. Tomas Picek

Technika a technologie v dopravé a spojich
Silni¢ni a méstska automobilova doprava

Nazev prace

Studie dopravniho zklidnéni prtitahu obce

Nazev anglicky

Investigations on township traffic calming

Cile prace
Cilem prace je navrhnout reseni dopravni zklidnéni pritahu zvolené obce, z hlediska bezpecnosti,
rychlosti dopravy, ekologie, ekonomické a energetické aspekty dané obce.

Metodika

1. Uvod

2. Cil prace

3. Metodika prace — navrh postupt ziskavani dat

4. ReSersni ¢ast: dopravni prlizkumy, sbér dat, metody hodnoceni dat

5. Vysledky a diskuse — informace a data, zhodnoceni bezpecnosti dopravy a
souvisejicich aspektl v dané obci

6. Zavér

7. Seznam pouzitych zdroju

8. Prilohy

OficiaIni dokument * Ceska zemé&délskd univerzita v Praze * Kamyckd 129, 165 00 Praha - Suchdol



Doporuceny rozsah prace
60 — 70 stran vcetné graf(l a tabulek

Klicova slova
dopravni nehoda, bezpecnost v obci, kfizovatka

Doporucené zdroje informaci

CSN 73 6133: Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CUZK. Katastr nemovitosti — Gvod. Geoportal [online]. Dostupné z http://geoportal.cuzk.cz. 2018_06_03.
Mapovy podklad: Katastralni mapa: Mapy CUZK

SEZNAM.CZ. Zakladni mapovy podklad. Mapy.cz [online]. Dostupné z: http://WWW.mapy.cz. 2018_06_03.
TP 131: Zasady pro upravy silnic véetné priataht obcemi

TP 132: Zasady ndvrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich

TP 135: Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 189: Stanoveni intenzit dopravy na PK. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2007

TP 65: zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (v¢. dodatku 1)

Predbéiny termin obhajoby
2018/19 LS—-TF

Vedouci prace
Dr. Ing. Retta Zewdie

Garantujici pracovisté
Katedra vozidel a pozemni dopravy

Elektronicky schvdleno dne 6. 3. 2018 Elektronicky schvaleno dne 9. 3. 2018
doc. Ing. Miroslav Ruzicka, CSc. doc. Ing. Jifi Masek, Ph.D.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 10. 03. 2021

OficiaIni dokument * Ceska zemé&délskd univerzita v Praze * Kamyckd 129, 165 00 Praha - Suchdol



Cestné prohlaseni:

,Prohlasuji, Ze jsem svou diplomovou praci na téma “Studie dopravniho zklidnéni
pritahu obce” vypracoval samostatné a pouzil jen pramend, které cituji a uvadim
v seznamu pouzitych zdroja.

Jsem si védom, ze odevzdanim diplomové prace souhlasim s jejim zvefejnénim
dle zakona €. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu, a to i bez ohledu na vysledek jeji
obhajoby.

Jsem si védom/a, Ze moje bakalarska prace bude ulozena v elektronické podobé
v univerzitni databazi a bude verejné pfistupna k nahlédnuti.

Jsem si védom, Zze na moji diplomovou praci se plné vztahuje zakon ¢. 121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné
nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsSich predpisl, pfedevsim ustanoveni § 35

odst. 3 tohoto zakona, tj. o uziti tohoto dila.”

V Praze dne 31.3.2021



Podékovani:

Touto cestou chci podékovat celé své rodiné za podporu pfi studiu, panu Ing. Bc.
Petru Kumpostovi, Ph.D. za poskytnuti aplikace TRALYS a zvlasté panu Dr. Ing.

Rettovi Zewdie. za jeho odborné vedeni, cenné rady a ochotu pfi zpracovani této
diplomové prace.



Studie dopravniho zklidnéni pratahu obci

Abstrakt: Diplomova prace s nazvem ,Studie dopravniho zklidnéni pratahu obci*
se zabyva studii dopravy ve mésté Uhlifské Janovice. Jejim cilem je na zakladé
ziskanych poznatku o silniéniho provozu navrhnout feSeni dopravnich opatfeni
vedoucich ke zklidnéni dopravy pro vybrané lokality na pritahu obci. Diplomova
prace se sklada ze dvou hlavnich Casti, teoretické a prakticke. V teoretické Casti
prace jsou uvedeny zakladni udaje o mésté. Popisuje dopravni infrastrukturu,
organizaci dopravy a dopravni vztahy v dané obci. Prakticka ¢ast prace analyzuje
souCasny stav dopravy z hlediska jeji bezpeCnosti a kvality. Popisuje postupy
ziskavani dat. Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod, bezpecnostni
inspekce a realizace dopravni prizkumu. Pro vybrané lokality jsou navrzena
feSeni dopravnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni dopravy. Zavér se vénuje

celkovému zhodnoceni a shrnuti navrhd dopravnich opatreni.

Kli¢ova slova: zklidriovani dopravy, dopravni nehoda, bezpecénost v obci,

kfizovatka
Investigations on township traffic calming

Abstract: The diploma thesis entitled "Study of traffic calming of the stretch of
municipalities" deals with the study of traffic in the town of Uhlifské Janovice. Its
aim is based on the acquired knowledge about road traffic to propose solutions
for transport measures leading to traffic calming for selected localities on the
stretch of municipalities. The diploma thesis consists of two main parts,
theoretical and practical. The theoretical part of the thesis contains basic
information about the city. Describes the transport infrastructure, transport
organization and transport relations in the village. The practical part of the work
analyses the current state of transport in terms of its safety and quality. Describes
data acquisition procedures. Statistical evaluation of traffic accidents, safety
inspections and implementation of traffic surveys. Solutions for transport
measures leading to traffic calming are proposed for selected localities. The
conclusion deals with the overall evaluation and summary of proposals for
transport measures.

Key words: traffic calming, traffic accident, safety in the village, crossroads
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Seznam pouzitych zkratek:

Bl — bezpecnostni inspekce

CR — Ceska republika

DN — dopravni nehoda

DZ — dopravni znacka

OK — okruzni kfizovatka

PCR — Policie Ceské republiky

PK — pozemni komunikace

PMK — prostor mistni komunikace
RPDI — roéni prGmér dennich intenzit
SDZ — svislé dopravni znaCeni
VDZ — vodorovné dopravni znaceni

ZS — zakladni $kola



1. UVOD

Intenzity dopravy v dnesni dobé& prudce rostou a mnoho obci na tzemi CR se
potyka s nadmérnymi objemy tranzitni a vnitroméstské dopravy. Vyuzivani
dopravnich prostfedkl téméF ke vSem Cinnostem je dnes samoziejmosti (cesty
do prace, do Skol, do obchodu, za kulturou &i za pFateli). Z toho plynou zvySené

naroky na kvalitu dopravni infrastruktury a jejiho pfislusenstvi.

Diky historicky uspofadanym silni¢nim sitim a chybg&jicim obchvatdm se v obcich
vyrazné zhorSuje dopravni situace z hlediska plynulosti dopravy a také
bezpecnosti vSech uc€astnik( silniéniho provozu. V neposledni fadé ma tato
skutecCnost negativni vliv na kvalitu zivotniho prostfedi. Proto je nezbytné zavadét
tzv. dopravné zklidnujici opatfeni, ktera povedou ke zlepSeni dopravnich

podminek v obcich.

Prekladana diplomova prace ,Studie dopravniho zklidnéni pruatahu obci® se
zabyva dopravni situaci stfedoCeského mésta Uhlifské Janovice. Je zaméfena
pfedevSim na silnici druhé tfidy 11/125, ktera tvofi prutah danou obci. Tato
komunikace patfi v ramci StfedoCeského kraje mezi vyznamné silnice druhych
tfid. Propojuje oblasti Kolina a VIasimi s vazbami na dalnice D11 a D1. Vzhledem
k nevyhovujicimu stavu prujezdnych useku, zvlasté v historickém centru mésta,

jsou Uhlifské Janovice znacné zatizeny tranzitni dopravou.
Pfedmétem této diplomové prace je zmapovani dopravni situace v dané obci

z hlediska bezpecnosti a kvality dopravy. Dale navrh dopravnich feSeni ve

vybranych lokalitach vedoucich ke zklidnéni dopravy.

[1]



2. CIL PRACE

Hlavnim cilem diplomové prace je navrhnout feSeni dopravnich opatfeni
vedoucich ke zklidnéni dopravy a odstranéni €i zmirnéni bezpecnostnich rizik
v uliénim prostoru mésta Uhlifské Janovice. Jednotlivé navrhy budou zaméreny

na aplikaci dopravné zklidfiujicich prvkd na silnici [1/125. Dil€imi cili jsou:

e Zhodnoceni bezpec€nosti silnicniho provozu vobci - statistické
vyhodnoceni dopravnich nehod a bezpec€nostni inspekce.

e Realizace dopravnich prlizkuma v obci. Zjisténi intenzit dopravy, skladby
dopravnich proudl a rychlosti projizdéjicich vozidel na komunikacich.
Zjisténi intenzit dopravy, skladby dopravnich proudd a smérovosti dopravy
na vybranych kfizovatkach v obci.

[2]



3. METODIKA PRACE

Teoreticka cast diplomové prace uvadi zakladni udaje o mésté Uhlifské
Janovice. Jeho polohu, rozlohu, pocCet obyvatel a historii. Dale popisuje dopravni

infrastrukturu, organizaci dopravy a vnitroméstské dopravni vztahy v dané obci.

V praktické ¢&asti diplomové prace bude nejprve zhodnocena bezpecnost
silniéniho provozu v obci. Na feSeném prutahu obci bude provedeno statistické
vyhodnoceni dopravnich nehod pomoci dat z vefejné pfistupného webového
portalu Policie CR. Dal$im nastrojem pro zhodnoceni bezpeénosti silniéniho
provozu je tzv. bezpecnostni inspekce pozemni komunikace. Autorem bude
provedena prohlidka celého useku komunikace a pofizena fotodokumentace za
uCelem odhaleni negativnich faktord a bezpecnostnich rizik v dopravnim

prostoru.

Dale budou realizovany dva typy dopravnich prizkumi za u¢elem ziskani dat o
intenzité, skladbé, rychlosti a smérovosti dopravniho proudu: profilové dopravni
prizkumy a kfizovatkové prizkumy. Profilové dopravni prizkumy budou
provedeny pomoci statistického radaru Sierzega SR4, ktery bude umistén na
vybranych profilech v obci. Kfizovatkové dopravni prizkumy budou provedeny
pomoci videokamery umisténé v blizkosti zvolenych kfizovatek v obci. Postup
vyhodnoceni a pfepocet ziskanych dat z dopravnich prizkumd bude v souladu
s pfislusnymi technickymi podminkami. Vysledky dopravnich prizkumu budou

graficky znazornény a porovnany s daty z Celostatniho scitani dopravy.

Na konci praktické ¢asti diplomové prace budou pouzita ziskana data a poznatky
jako podklad pro navrzeni feSeni dopravnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni
dopravy. Dale budou interpretovany moznosti zklidnéni dopravy v zajmovém
uzemi feSené v uzemnim planu obce. V zavéru bude celkové zhodnoceni

jednotlivych navrhl na zakladé ziskanych poznatka.

[3]



4. MESTO UHLIRSKE JANOVICE
4.1 Zakladni udaje

Uhlitrské Janovice se nachazeji ve StfedoCeském kraji a lezi cca 17 km
jihozapadné od Kutné Hory (obrazek 1). Cleni se na 8 méstskych &asti: Uhlifské
Janovice, Blato, Janovicka Lhota, Kochanov, Malejovice, Mitrov, Opatovice Il a
Slivanka. Vyméra katastru ¢ini 25,43 km?. Pocet obyvatel je 3126 (k roku 2019).

Do okoli mésta zasahuji vyb&zky Ceskomoravské vrchoviny a Stfedodeské
pahorkatiny. NejvySSim bodem okoli je vrch Bfezina (555 m) mezi obcemi
Sud&jov a Zandov. V severni &asti Uzemi je intenzivngé zemédélsky vyuZivana
krajina s malym podilem lesa. Zvinény terén s lesnimi porosty je v jizni Casti
uzemi. Nadmorska vySka se pohybuje v rozmezi od 402 metrd n. m u Uhlifskych
Janovic az po 532 metr( n. m. v Kamenolhotském lese. Uzemi naleZi do dvou
povodi. Jizni &ast k povodi Vltavy a severni k povodi Labe. Uzemim protéka
Vyrovka (Kochanovsky), Janovsky, Silvansky, Starnkovsky, OstaSovsky a

Sudejovsky potok.["2]
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: Méchod
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aaaaaaaaaaaa
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Obrézek 1 — Poloha Uhlifskych Janovic na mapé CR [3]
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4.2 Historie mésta

Osadu zalozili ve 13.stoleti uhlifi, ktefi palili v okolnich lesich dfevéné uhli. Odtud
tedy prameni nazev Uhlifské. Zakladatelem (asi kolem roku 1250) byl Jan ze
Sternberka (podle n&ho je nazev Janovice). Pfed zaloZenim osady zde byla v 11.
stoleti postavena uprostfed slovanského hradisté romanska kaplicka a ve

12.stoleti k ni pfistaven romansko-goticky kostelik sv. Jilji.

Prvni pisemna zminka o mésté je z roku 1352. Ke konci 14. stoleti je mozno
datovat vzacné fresky v kosteliku. Ty byly obnoveny v roce 1953 akademickym
malifem Ter$em. Mé&sto patfilo Sternberkiim aZ do roku 1750, kdy bylo pfipojeno
k panstvi Rataje nad Sazavou. Od roku 1540 byly Uhlifské Janovice mésteCkem

a od roku 1739 méstem. Uhlifstvi zde zaniklo az po¢atkem 18. stoleti.

Své neblahé stopy ve mésté i v okoli zanechaly obé svétové valky. V prvni
svétove valce padlo 72 muzu, ve druhé byl pocet obéti 71 lidi. Mésto bylo centrem
ilegalniho protifasistického odboje celého Sirokého okoli. V povalecnych letech
vznikaly nové zavody, obchody, sluzby, kulturni a sportovni zafizeni. V

polistopadovém obdobi zagal bohaty rozvoj soukromého podnikani.!"l

4.3 Dopravni infrastruktura mésta
4.3.1 Silni¢éni doprava

Z hlediska dopravnich vztaha lezi Uhlifské Janovice mimo zakladni silniéni sit’.
Pfes feSené uzemi neprochazi dalnice a ani silnice 1. tfidy. Uzemi je obsluhovano
silnicemi Il. a lll. tfidy (obrazek 2). Mapa SirSich dopravnich vztahu je zobrazena

na obrazku 3.

[5]
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Obrazek 2 — Dopravni infrastruktura mésta [4, upraveno autorem]

Resenym uzemim prochazi tyto silnice Il. tfidy:

e silnice 11/125; Kolin — Uhlifské Janovice — VlaSim

Jedna se o patefni komunikaci v feSeném uzemi. Jeji délka Cini 7 km, Sifka
vozovky je cca 7 m. Ma dobry asfaltovy povrch. Prochazi zastavbou Uhlifskych
Janovic, Mitrova a Malejovic. V8echny vyznamné objekty v obci jsou umistény
v jeji blizkosti. Na nameésti, v centru Uhlifskych Janovic, se vedle komunikace

nachazi autobusové nadrazi. V zastavbé se na ni napojuji silnice Il. a lll. tfidy.!'%

e silnice 11/335; Zbraslavice — Uhlifské Janovice — Sazava

V feSeném Uzemi je jeji délka 4,5 km. Sitka vozovky je cca 6 m. Ma dobry
asfaltovy povrch. Prochazi zastavbou Uhlifskych Janovic ve sméru vychod —
zapad (od Zbraslavic na Sazavu). Od vychodu prochazi lesem jeji mirné klesajici

usek. Dale pokraCuje mezi zemédélskymi pozemky az k zastavbé Uhlifskych

[6]



Janovic po kfizeni se silnici 11/125, kde je jeji obsluznou komunikaci. V sezoné je
znecistovana zemédeélskou sezdnni dopravou. V zastavbeé je podél ni intenzivni

pési provoz po pfilehlych chodnicich.['%

e silnice 11/336 Uhlifské Janovice — Zru¢ nad Sazavou

V feSeném uzemi je jeji délka 5 km, Sifka vozovky je cca 6 m. Ma asfaltovy
povrch, misty nerovny. Prochazi zastavbou Uhlifskych Janovic od jihovychodu
na severozapad. V sezoné je znecCistovana zemeédélskou sezénni dopravou. Je

na ni znacena cyklostezka.l'%
Resenym uzemim prochazi tyto silnice IlI. tfidy:

e silnice 111/12528 Rasovice — Uhlifrské Janovice — silnice 11/125

V feSeném uzemi je jeji asi 300 m dlouhy usek. Povrch je asfaltovy. Lemovana
je po obou stranach stromy. Prijezdny profil je dostate¢ny. Znecistovana je
zemédélskou dopravou. Jedna se o pomérné malo frekventovanou asfaltovou
komunikaci bez dopravnich zavad. Je na ni napojeno nékolik objektt v Uhlifskych

Janovicich.[9]

e silnice 111/33338 Chmelisté — Uhlifské Janovice

V feSeném uzemi je jeji asi 1,5 km dlouhy Usek. Napojuje se v zastavbé na silnici
[1/125. Je obsluznou komunikaci zastavby, Lemuji ji chodniky. Jedna se o
pomérné malo frekventovanou asfaltovou komunikaci bez dopravnich zavad.

Obsluhuje nékteré vyrobni podniky a cihelnu Chmeli§té.[%]

e silnice 111/12529 usek silnice 33514 — Uhlifské Janovice

V feSeném uzemi je jeji asi 1,5 km pfimy usek. Povrch je asfaltovy. Lemovana je
po obou stranach stromy. Prujezdny profil je dostateCny. ZneciStovana je
zemeédélskou dopravou. Jedna se o pomérné malo frekventovanou asfaltovou

komunikaci bez dopravnich zavad.['%

[7]
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Obrazek 3 — Mapa $irSich dopravnich vztaht [4, upraveno autorem]

4.3.2 Autobusova doprava

Hromadna doprava je vyhradné zajistovana autobusovymi spoji linkové dopravy
Vzhledem k obsluznosti mésta hraje vyznamnou roli. Je provozovana autobusy

vefejného dopravce (ARRIVA Vychodni Cechy a CSAD Benesov s.r.0.).

Zastavky jsou situovany v zastavbé Uhlifskych Janovic. Nejvice spoju zastavuje
na jejich namésti. UvaZzovano je s premisténim téchto zastavek k nadrazi CD.
Zastavky jsou i v dalSich ¢astech a svymi dochazkovymi vzdalenostmi plné
pokryvaji zastavené uzemi. U autobusové dopravy se nepfedpoklada jeji rozvoj.
Vedeni linek a rozmisténi zastavek odpovida sou€asnym potiebam s vyjimkou

umisténi na namésti, které bude feseno jejich prelozenim k nadrazi CD.!""]

4.3.3 Doprava v klidu

Parkuje se na soukromych pozemcich a nékolika vefrejnych mistech. VétSinou se

jedna o odstavna stani, ktera nejsou vymezena dopravnimi znackami svislymi,
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ani vodorovnymi. Automobily se odstavuji i v ulicich. Placené vyznacené
parkovisté je na namésti pro potfeby méstského ufadu a obchodu. Pro ostatni
parkovani jsou vyuzivany pfimo obsluzné mistni komunikace (pokud to jejich
Sifkoveé usporadani umoznuje). Odstavna stani u nové zastavby musi byt feSena
v ramci vlastnich ploch nebo objektl. Rovnéz tak i parkovaci plochy jednotlivych
podnikd a zafizeni. Radové garaze jsou v zastavbé Uhlifskych Janovic jizné od

arealu zakladni Skoly.['%]

4.3.4 Zelezniéni doprava

V oblasti se jedna o méné vyznamny druh hromadné dopravy. ReSenym tzemim
prochazi jednokolejna elektrifikovana Zelezniéni trat CD &.014 Kolin — Lede&ko
se stanicemi Uhlifské Janovice a Mitrov. Uzemi neni dotéeno navrhem koridoru

vysokorychlostni trati.

4.3.5 Pési a cyklisticka doprava

Uzemim jsou vedeny 2 znadené pé&si turistické trasy (obrazek 4). Jedna ve sméru
Rataje — Uhlifské Janovice — Kacov a druha ve sméru Uhlifské Janovice —
Zbraslavice.

Pfes uzemi vedou dvé znacené cykloturistické trasy:

)¢

. 0106 Talmberk — Kutna Hora (v uzemi pfes Silvanku a Janovickou Lhotu),

)¢

. 0120 Rasovice — Zasmuky (v uzemi pfes Uhlifské Janovice a Chmelisté).

[9]
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Obrazek 4 — Schéma znacenych turistickych tras [4, upraveno autorem]
4.4 Vnitroméstské dopravni vztahy

Mezi vyznamné zdroje dopravy v obci patfi zejména obytna zastavba. Za dllezité
cile dopravy jsou povazovany prumyslové podniky zabyvajici se kovovyrobou
(Kooperativa v.o.d. a STS Uhlifské Janovice). DalSimi cili dopravy jsou napfiklad
prodejny potravin, budovy $kol (ZS, MS, ZUS) nebo zdravotnické zafizeni. V

lokalitach jako je centrum mésta, vlakové ¢i autobusové nadrazi se nachazi zdroj
i cil dopravy, obrazek 5.
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Obrazek 5 — Vnitroméstské dopravni vztahy [4, upraveno autorem]

5. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato diplomova prace se tyka pfedevsim silnice druhé tfidy 11/125. Silnice patfi
mezi nejvyznamnéjSi silnice Il. tfid. Vede z obce Mlada Vozice az k napojeni na
dalnici D11. Propojuje oblasti Kolina a Vlasimi s vazbou na dalnici D1 a dale Kolin
s dalnici D11, kde plni funkci dalniéniho pfivadéce. Silnice ma obousmérny
provoz a v kazdém smeéru jeden jizdni pruh. Vzhledem k jejimu vyznamu je
navrhovana fada prelozek odstranujicich hlavni dopravni zavady, pfedevsim

nevyhovuijici prajezdy zastavénym uzemim jednotlivych obci.

Reseny Usek silnice 11/125 prochazi centrem mésta Uhlitské Janovice, viz
obrazek 6. V souCasné dobé je zastavba Uhlifskych Janovic velmi zatizena

dopravou, a to pfedevsim tranzitni. Tento stav je dan historickym vyvojem, kdy
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se v8echny cesty protinaly v centru. VSechny dopravni trasy sméfuji do centra a

vétSina i pfes namésti. Provozu neodpovidaji dimenze jejich prijezdnych useku,
zvlasté v historicky dané siti ulic.[6I?l
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Obréazek 6 — Reseny usek silnice 11/125 [4, upraveno autorem]
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5.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod

Ke statistickému vyhodnoceni dopravnich nehod a zjiSténi nehodovych lokalit
jsou vyuzivana data zvefejné pristupného webového portalu Policie CR
www.jdvm.cz (Jednotnd dopravni vektorova mapa) DBl Do statistik jsou

zaznamenavany pouze dopravni nehody, ke kterym byla pfivolana Policie CR.

Reseny usek silnice 11/125 je rozdélen do celkem sedmi lokalit. Nehodovost je
sledovana v obdobi od 1.1.2007 do 31.10.2020. Jednotlivé dopravni nehody jsou
od nejstarSi zakresleny do mapového podkladu a oznacCeny barvou podle
charakteru nehody. Modrou barvou jsou znaCeny dopravni nehody, u kterych
doSlo pouze k hmotné Skodé. Pfi dopravni nehodé oznacené Zzluté doslo
k lehkému zranéni. Cervena barva znaéi dopravni nehodu s t&Zkym zranénim.
Cernéa barva pak oznaduje dopravni nehodu, pfi které doslo k umrti. Déle jsou
v tabulkach ke kazdé dopravni nehodé zaznamenany dalSi doplfujici udaje
k dopravni nehodé: druh nehody, hlavni pfi¢inu nehody, stav povrchu vozovky

pfi nehodé a druh vozidla.

Usek é. 1

Prvni feSeny usek se nachazi na pfijezdu do Uhlifskych Janovic smérem od
meésta Kolin, viz obrazek 7. Na zaCatku Kolinskeé ulice je usek silnice pfehledny
zastavba Uhlifskych Janovic. Ridi¢e to zde svadi k rychlé jizd&, proto je zde
nainstalované zafizeni na méfeni rychlosti vozidel sméfujicich do mésta.
V blizkosti se nachazeji vjezdy na Cerpaci stanici a do autoservisu. Naproti viezdu
na Cerpaci stanici se napojuje mistni komunikace k Luckému Mlynu. Na strané
Kolinské ulice, kde je zastavba rodinnych domu, se nachazi plocha pro pési.

V oblasti vdak chybi pfechod pro chodce.

[13]



Obrazek 7 — Schématické zobrazeni DN na Useku ¢.1 [4, upraveno autorem]

Na tomto useku bylo mezi roky 2012 a 2020 evidovano celkem 5 dopravnich
nehod (tabulka 1). Tfi nehody se udaly na pfimém useku pfi pfijezdu do obce,
dvé na urovni Cerpaci stanice. Roku 2012 se stala dopravni nehoda s nasledky
na zdravi. Na urovni Cerpaci stanice srazil osobni automobil chodce, ktery byl
téZzce ranén. Nehoda nebyla zavinéna fidiCem automobilu. Chodec s nejvétsi
pravdépodobnosti pfechazel komunikaci v misté mezi zastavbou a Cerpaci
stanici, kde chybi pfechod pro chodce. Dalsi ¢tyfi nehody na tomto useku pratahu
se obesly bez nasledkl na zdravi a jsou evidovany jako dopravni nehody pouze
s hmotnou Skodou. Nehody €. 2 a €. 5 nebyly zavinéné fidi¢i motorovych vozidel,

ponévadz se srazili s lesni zvéfi. Dal§i dopravni nehodu zpUsobil fidi€ osobniho
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automobilu, ktery na konci obce spravné neodhadl vzdalenost pfi predjizdéni a
stfetl se pfi tom bocné s protijedoucim vozidlem. Posledni dopravni nehoda na
tomto Useku se stala v zafi roku 2015 u vijezdu na &erpaci stanici. Ridi¢ osobniho

automobilu se boc¢né stfetl s jedoucim nekolejovym vozidlem pfi odboCovani

vlevo.
Tabulka 1 — Prehled DN na useku ¢. 1 [5]
ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfi€ina Nasledky’ na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
1]21.12.12| 13:00 |srazka s chodcem | nezavindna Fidicem Ixtezke suchy, | osobni.
zranéni neznecistény automobil
2| 23.7.14 | 5:00 |srazkas lesni zvéH| nezavingna fidicem | POUZEhmotna ) suchy, | osobni
Skoda neznecistény automobil
srazka s jedoucim « , . , .
3| 17.7.15 | 11:45 |  nekolejovym Spatny odhad | pouze hmotna suchy, | osobni.
. vzdalenosti k predjeti Skoda neznecistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy osobni
41 30.9.15 | 19:55 nekolejovym pfi odbocovani vievo pouz Y, .
. Skoda neznecistény automobil
vozidlem
. A R pouze hmotna suchy, nakladni
5| 15.4.20 | 20:15 |srazka s lesni zvéfi| nezavinéna Fidicem - ixix .
Skoda neznecistény automobil
Usek €. 2

Na obrazku 8 je zobrazen druhy usek prutahu Uhlifskych Janovic, ktery plynule
navazuje na usek pfedesly. Po obou stranach komunikace pokracuje nizka
zastavba rodinnych domu. Usek komunikace ma pfimy smér a mirny stoupavy
sklon smérem do centra mésta. Na obou stranach Kolinské ulice je plocha pro
pésSi. Na strané smérem do centra mésta je i moznost k podélnému zaparkovani

motorovych vozidel.

Na schématu je patrné umisténi hlavni nehodove lokality. Téméf 67 % z celkem
dvanacti zaznamenanych nehod na tomto useku se udalo u stykové nefizené
kfizovatky ulic Kolinska a Jiraskova. Tato skute¢nost je také zapfic¢inéna polohou
obchodu potravin Junior market a jeho pfilehlé plochy pro parkovani a odstaveni
automobilu. Pfehled vSech dopravnich nehod na useku €. 2 je uveden v tabulce
2.

[15]



Obrazek 8 — Schématické zobrazeni DN na tseku ¢.2 [4, upraveno autorem]

Hlavni pfi¢inou dopravnich nehod na useku €. 2 je nespravné otaceni nebo
couvani motorového vozidla, celkem zaznamenano pét téchto pfipadl. Jako
dalsi pfiC¢iny dopravnich nehod vtéto Ilokalitt muzeme uvést napf.
nepfizpasobeni rychlosti viditelnosti a stavu vozovky, jizda po nespravné strané
komunikace nebo pfi vjizdéni na silnici. Podle druhu kolizi je ve statistice
nejéast&ji zastoupena srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Policii CR jich
bylo feSeno dohromady Sest. Celkem Cc¢tyfikrat evidovala srazku s pevnou
prekazkou a dvakrat fidi€ narazil do vozidla zaparkovaného, odstaveného.
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VSechny dopravni nehody na analyzovaném uUseku zpusobil fidi€ motorového
vozidla, z42 % se jednalo o fidiCe vozidla nakladniho. Ve dvou pfipadech
figurovalo v dopravni nehodé tzv. jiné dopravni vozidlo, a to vozidlo zemé&délské
nebo stavebni. Celkem Ctyfi dopravni nehody se staly za zhorSené viditelnosti
vlivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.), dvé v noci, dvé ve
dne. Na pfechodu pro chodce nebo v jeho blizkosti (do 20 metr() jsou evidovany
celkem dvé doprani kolize, pfi kterych nedos$lo k ujmé na zdravi. AvSak pfi dvou
dopravnich nehodach na feSeném useku doslo k nasledkim na zdravi. Pfi jedné
nehodé zroku 2012 se téZce zranil fidi€ osobniho automobilu, ktery se
dostate€¢né nevénoval fizeni vozidla a stfetl se s dalSim jedoucim automobilem.
Roku 2015 bohuzel doSlo po srazce nakladniho automobilu s jedoucim
nekolejovym vozidlem k jednomu umrti a jednomu lehkému zranéni. Hlavni

pri€inou dopravni nehody na mokré vozovce bylo vjeti do protisméru. Nasledoval

Celni stfet s tragickymi nasledky.

Tabulka 2 — Prehled DN na useku €. 2 [5]

ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfi¢ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
srazka s vozidiem nespravné otaceni ouze hmotna nakladni
1| 24.1.07 | 14:00 | zaparkovanym, P At pouz snézen .
. nebo couvani Skoda automobil
odstavenym
srazka s jedoucim ouze hmotna nakladni
2| 29.1.08 9:45 nekolejovym pfi vjizdéni na silnici P « mokry, dést’ .
. Skoda automobil
vozidlem
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy jiné motorové
3| 1.7.08 | 10:00 | nekolejovym pFi vjizdéni na silnici | POY2 oy, | '
) Skoda neznecCistény vozidlo
vozidlem
srazka s jedoucim nepfizplsobeni ouze hmotna osobni
4| 16.8.08 | 11:30 |  nekolejovym prizp pouz mokry, dést .
. rychlosti stavu vozovky Skoda automobil
vozidlem
srazka s jedoucim nespravné otaceni ouze hmotna suchy nezjisténo
5| 13.8.11 | 16:30 | nekolejowym P e pouz Y, | heasteno,
. nebo couvani Skoda neznecistény fidi¢ ujel
vozidlem
srazka s jedoucim | .. . A Ly . .
631.10.12| 15:25 | nekolejoyym | "V druh nespravného | Ax tézke suchy, | osobni.
) zpUsobu jizdy zranéni neznecistény automobil
vozidlem
srazka s pevnou nespravné otaceni pouze hmotna suchy, nakladni
7| 26.3.13 | 12:40 L e L « impx .
prekazkou nebo couvani Skoda neznecistény automobil
srazka s pevnou nespravné otaceni pouze hmotna suchy, nakladni
8 (18.11.15| 11:00 L e L « impx .
prekazkou nebo couvani Skoda neznecistény automobil
srazka s jedoucim 1x amrti, 1x néakladni
18.12.15| 16:40 nekolejovym vjeti do protisméru . _ . .| mokry, dést )
) lehké zranéni automobil
vozidlem
. srazka s pevnou nepfizplsobeni pouze hmotna , osobni
10 24.11.16 | 17:50 prekazkou rychlosti viditelnosti Skoda mokry, miha automobil
1| 1217 845 srazlfa s Pevnou nespravné ote’icgm pouzve hmotna naledl,' ujety traktor
prekazkou nebo couvani Skoda snih
srazka s vozidiem fidi€ se pIné nevénoval | pouze hmotna osobni
12| 4.8.20 14:50 zaparkovanym, p . P « mokry .
. fizeni Skoda automobil
odstavenym
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Usek €. 3

Na useku €. 3 (obrazek 9) se nachazeji tfi stykové nefizené kfizovatky. Na ulici
Kolinska se zde napojuji dvé silnice treti tfidy a jedna komunikace mistni. Podél
silnic stoji nizka zastavba rodinnych domu s dostate€nym mnozstvim ploch pro
pési. V feSené oblasti se také nachazeji dva vyjezdy ze soukromych areall a
budova PCR.

“

Obrazek 9 — Schématické zobrazeni DN na Useku ¢.3 [4, upraveno autorem]
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Celkem je na tfetim useku registrovano devét dopravnich nehod (tabulka 3).
NejrizikovéjSi nehodova lokalita useku je na tfiramenné kfizovatce ulic Kolinska
a Grégrova. Napojeni silnice tfeti tfidy od RaSovic na prutah obci je nepfehledné
s nedostateCnym rozhledem do kfizovatky, navic je hlavni komunikace smérové
mirné do oblouku. V oblasti kfizovatky se nachazi prodejna automobill
s odstavnou plochou pro parkovani zakaznik(. Vyjezd vozidel z arealu zvySuje

riziko mozného stretu a vzniku koliznich situaci.

Na feSené kfizovatce jsou evidovany &tyfi dopravni nehody, z nichz u dvou doslo
k lehkému zranéni. U obou nehod se jednalo o srazku osobniho automobilu
s jedoucim nekolejovym vozidlem a jako hlavni pfi¢iny nehod bylo ohrozeni
predjizdéného fidiCe pfi pfedjizdéni, respektive nerespektovani dopravni znacky
P4 ,Dej pfednost v jizdé“. Povrch vozovky byl v obou pfipadech suchy a
neznecistény. U zbylych dvou nehod byly vycCisleny pouze hmotné Skody.
V jednom pfipadé se fidi€ osobniho automobilu plné nevénoval fizeni a na mokré
vozovce se srazil s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ve druhém pfipadé doslo
k nehodé pfi nespravném otaceni nebo couvani osobniho automobilu na

odstavné ploSe pfilehlé prodejny vozidel.

Na feSeném useku bylo dale zaznamenano pét dopravnich nehod. U Zadné
z nich nedoslo ke zranéni. Ve tfech pfipadech se fidi¢ motorového vozidla srazil
s pevnou pfekazkou, pfitom u dvou z nich byl naméfen alkohol v krvi. Jako hlavni
priCina srazek je nevénovani se plné fizeni vozidla a vyhybani bez dostate¢né
udaval smér jizdy a srazil se s jedoucim nekolejovym vozidlem. Posledni
evidovanou dopravni nehodu zpuUsobil fidi€ osobniho automobilu, ktery

nepfizplsobil rychlost hustoté provozu a narazil do zaparkovaného vozidla.
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Tabulka 3 — Prehled DN na useku ¢. 3 [5]

ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfi€ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
112112071 0:01 srazlfa s”pevnou fidic se plne n’evenoval pou%e hmotna mokry, miha osobni .
prekazkou fizeni Skoda automonbil
21 15310 | 20-25 srazlfa s”pevnou fidic se plne n’evenoval pou%e hmotna vsouylsla osobni .
prekazkou fizeni Skoda snéhova vrstva | automobil
srazka s jedoucim nespravné otaceni ouze hmotna suchy osobni
3| 28213 | 16:30 | nekolejovym P A pouz s .
. nebo couvani Skoda neznecistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim 1x lehké suchy osobni
4(13.11.13 | 15:20 nekolejovym proti pfikazu DZ P4 . my’v . .
. zranéni neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim fidi¢ se plné nevénoval | pouze hmotna osobni
5| 20.4.14 | 19:00 | nekolejovym pine n pouz mokry, dest .
. fizeni Skoda automobil
vozidlem
srazka s Jgd(?u0|m pr pvredljleierT[vd()vsI(') k 1x lehké suchy, osobni
6| 9.5.15 7:45 nekolejovym ohrozeni predjizdéného - iy .
. vy zranéni neznecistény automobil
vozidlem fidice
srazka s vozidlem nepfizplsobeni ouze hmotna suchy nakladni
7| 7.817 10:21 zaparkovanym, rychlosti hustoté pouz Y, .
: Skoda neznecistény automobil
odstavenym provozu
srazka s jedoucim RV . , . .
8l 41018 | 13:20 nekolejovym chyba prluudanl smeéru pouzve hmotna sucvr.lvy,v ] nakladnll
. jizdy Skoda neznecCistény automobil
vozidlem
. srazka s pevnou vyhybani bez pouze hmotna suchy, osobni
9 17.2.19 | 20:50 s PRI « ivex .
prekazkou dostate¢né bocni vile Skoda neznecistény automobil
Usek €. 4

Priitah mé&stem prochazi na tomto Useku pfes namésti v centru mésta. Usek &. 4
ma pfimy smér a vymezuji ho dvé kfizovatky, (obrazek 10). Tfiramennou
stykovou kfizovatku na zaCatku reSené lokality tvofi hlavni silnice 11/125 s mistni
jednosmérnou komunikaci Zizkova, které se na pritah napojuje jako vedlejsi. Za
kfizovatkou pokracuje usek prutahu méstem pres zastavbu, kde je jeji prijezdny
profil v obci. Po obou stranach komunikace

nejuzsi jsou chodniky

s frekventovanou péSi dopravou. Dale vede komunikace podél namésti, kde se
nachazi autobusové nadrazi, kostel sv. Aloise nebo méstsky ufad s pfilehlou
plochou pro parkovani osobnich vozidel. ReSeny usek silnice zakonéuje nefizena
prisecna kfizovatka, kde se napojuje silnice 11/336 od Zru¢e nad Sazavou jako
vedlejSi komunikace. Tato komunikace tvofi v prostoru namésti jesté jednu
kfizovatku, a to se silnici 11/335 od Zbraslavic. Z opacné strany prasecné
kfizovatky se napojuje mistni komunikace Komenského, ktera spojuje hlavni

dopravni tepnu mésta s vlakovym nadrazim nebo s budovou zakladni Skoly.
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Obrazek 10 — Schématické zobrazeni DN na Useku ¢.4 [4, upraveno autorem]

Za zkoumané obdobi se v oblasti stalo celkem 19 dopravnich nehod (tabulka 4).
Procento poctu nehod s nasledky na zdravi je zde nejvySSi ze sedmi feSenych
lokalit, je to az 43 %. V Sesti pfipadech se jednalo o lehka zranéni, v jednom
pripadé doslo k téZzkému zranéni. Ve statistice dopravnich nehod podle druhu
nejCastéji figuruje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, stalo se tak celkem
devétkrat. Srazka s chodcem je zastoupena v Sesti pfipadech. Déle se jednalo o

tfi srazky s pevnou pfekazkou a jednu srazku s vozidlem zaparkovanym.

NejrizikovéjSi nehodova lokalita je v oblasti prise¢né nefizené kfiZovatky dvou
silnic druhych tfid a ulice Komenského. Diky pfilehlé zastavbé neni vjezd od
ZruCe nad Sazavou do kfizovatky pfilis pfehledny. Rozhledové poméry také
nejsou idealni. Na kfizovatce se nachazeji tfi pfechody pro chodce, na kterych je
velka intenzita pési dopravy. V oblasti kfizovatky se stalo dvanact dopravnich
nehod. VSechny srazky byly zavinény fidiCem motorového vozidla. Hlavni
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pri€inou dopravnich nehod bylo nerespektovani pfikazové dopravni znacky P6
,ot0j, dej pfednost v jizdé!”, stalo se tak ve &tyfech pripadech. Dvakrat nedal fidi¢
pfednost chodci na vyznaCeném prechodu, dvakrat vjel fidi¢ vozidla do
Mezi dalSi pfi€iny nehod na dané kfizovatce patfi nezvladnuti fizeni a odboCovani
vlevo. Presné v poloviné pfipadl figuroval pfi nehodovych situacich osobni
automobil bez pfivésu. Ve tfech pfipadech zavinil dopravni nehodu fidi€
nakladniho automobilu. U dalSich tfech nehod nebyl zjistén druh vozidla, jelikoz

fidi€ z mista nehody ujel.

DalSi nehodou lokalitou v feSeném useku je €ast hlavni pozemni komunikace
v Urovni autobusového nadrazi a parkovisté u méstského ufadu. Na druhé strané
silnice se nachazi nechranény chodnik pro chodce, ktery zpfistuprfiuje nékteré
obchody, restauraci, nebo také budovu Zakladni umélecké Skoly Na obou
stranach komunikace jsou chodniky intenzivné vyuzivany chodci. Ve vétSiné
pFipadl tu pési prechazeji silnici mimo vyznacéeny pfechod pro chodce a tim se
zvysuje riziko kolize s dopravnim prostfedkem. Za zkoumané obdobi se v této
lokalité staly celkem Ctyfi dopravni nehody, z toho tfi byly srazky s chodcem. Ve
dvou pfipadech byl vinikem pfimo chodec. Ve vSech c¢tyfech dopravnich

nehodach byl u¢astnik provozu lehce zranén.

Dals$i dvé dopravni nehody jsou evidovany na kfizovatce ulic Zizkova a Kolinska.
Z ulice Zizkova se na hlavni pozemni komunikaci nenajizdi, je jednosmérna
smérem od kfizovatky. Dopravni nehody tedy souvisi spiSe se situaci pfi
odbog&ovani automobili z hlavni silnice do ulice Zizkova. Pfi jedné nehodé fidi¢
nakladniho automobilu nepfizplsobil svoji rychlost hustoté provozu a srazil se
s jedoucim nekolejovym vozidlem. Pfi druhé dopravni nehodé udélal fidi¢ chybu
pfi odboCovani a srazil se s pevnou pfekazkou. U obou dopravnich nehod byly

evidovany pouze hmotné Skody.

[22]



Tabulka 4 — Prehled DN na useku €. 4 [5]

ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfic¢ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
srazka s jedoucim 1x lehké o0sobni
1| 20.3.07 | 14:25 nekolejovym pfi odbocCovani vievo . mokry, snézeni .
. zranéni automobil
vozidlem
srazka s jedoucim nepfizplsobeni ouze hmotné suchy nakladni
2| 7.807 | 16:55 | nekolejovym rychlosti hustote | PO . .
. Skoda neznecCistény automobil
vozidlem provozu
3| 7907 | 13:05 | SrAZKAsSPeVIOU | i o protismery | POUZe hmotna suchy, | nezjiSténo,
prekazkou Skoda neznecistény fidi¢ ujel
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy osobni
4| 9208 | 13:00 | nekolejovym vieti do protisméru | PO . .
. Skoda neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s vozidlem S . . .
5| 23.4.08 8:30 zaparkovanym, vyh}/bgnl tie? . pouzve hmotna sucvr.lvy,v . osobn .
. dostatecné boc¢ni vile Skoda neznecistény automobil
odstavenym
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy osobni
6| 8808 | 1545 | nekolejovym proti prikazu DZ P6 | PO% . .
. Skoda neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s pevnou nezvladnuti Fizeni pouze hmotna suchy, nakladni
7| 2.9.08 5:30 L s ) N iy .
prekazkou vozidla Skoda neznecistény automobil
srazka s jedoucim pouze hmotna osobni
8| 18.7.09 | 18:30 nekol.ejovym proti pfikazu DZ P6 Skoda mokry automobil
vozidlem
9| 11.8.09 | 15:20 | srazka s chodcem | N0dC na vznaceném | 1x lehké suchy, | nakladni
prechodu zranéni neznecistény automobil
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy osobni
10 17.7.10 | 11:25 nekolejovym proti pfikazu DZ P6 P - my’v . .
. Skoda neznecCistény automobil
vozidlem
1] 30.3.13 | 11:10 | sraza s chodcem | "eSPrave otaceni Ixlehke suhy, | _osobnt
nebo couvani zranéni neznecistény automobil
12| 11.7.13 | 8:20 | srazka s chodcem chodei na vyzhacenem T tegk('a Sucvr.]vy o osobn .
prechodu zranéni neznecistény automobil
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy nakladni
13| 8.10.13 | 16:20 |  nekolejovym proti pfikazu DZ P6 | P°%2 Y, .
. Skoda neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s pevnou | chyba pfi udani sméru | pouze hmotna suchy, nezjisténo,
14| 16.6.16 | 9:00 . L ax " B ek v e
prekézkou jizdy Skoda neznecistény fidi¢ ujel
15| 23.6.16 | 7:50 | srazka s chodcem [ nezavinéna fidicem I Ierjk('e sucvh}/ . n?ZJ.|§te.no,
zranéni neznecistény fidi¢ ujel
srazka s jedoucim jiny druh nespravného | pouze hmotna nezjisténo
16| 11.1.17 | 13:30 | nekolejoyym | M"Y GrUn nesp! pouz mokry ezjisteno,
. zpusobu jizdy Skoda fidi¢ ujel
vozidlem
srazka s jedoucim 1x lehké 0sobni
17| 12.7.18 | 12:00 nekolejovym pfi odboCovani vievo - mokry ;
. zranéni automobil
vozidlem
18| 5.9.19 15:30 | srazka s chodcem | " drl{h nespr avneho poLze hmotna Sucvhvy . n?IZJ.|§te.no,
zpUsobu jizdy Skoda neznecistény fidi¢ ujel
19| 1.10.19 | 12:56 | srazka s chodcem | nezavinéna fidicem Ix Ierjk('e sucvhvy . osobn .
zranéni neznecistény automobil
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Usek é. 5

Usek &. 5 navazuje na predesly feseny Usek a je situovan v zastavbé Uhlifskych
Janovic. Pratah méstem pokraduje jizné od centra mésta ulici Vlasimska. V misté
se nachazi vyjezd z prostoru parkovisté, které je vyhrazené pro zakazniky
jednoho z obchodu. Obchody se nachazeji po obou stranach komunikace, proto
je v oblasti velmi vyuzivana doprava v klidu. Ridi¢i automobilG &asto nechavaji
sva vozidla zaparkovana na krajnicich po obou stranach silnice. V dobé dopravni

SpiCky tato skuteCnost vyrazné zvysSuje riziko nebezpetné dopravni situace.

Dopravni nehody jsou schematicky znazornény na obrazku 11.

Obrazek 11 — Schématické znazornéni DN na useku ¢. 5 [4, upraveno autorem]

Na feSeném useku se celkem stalo deset dopravnich nehod. U tfi z nich byly
evidovany nasledky na zdravi. Z hlediska druhu dopravni nehody je nejvice
zastoupena srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym. Evidovano celkem
v Sesti pfipadech. Dale jsou ve statistice uvedeny dvé srazky s chodcem a dvé

srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Hlavni pfi€¢inou nehodovych situaci je
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nespravné otaceni nebo couvani motorového vozidla, které je zastoupeno v péti

pfipadech. DalSi dvé dopravni nehody nebyly zavinény FidiCem motorového

vozidla. Dale statistika uvadi pfiCiny zbylych tfi nehodovych situaci, které jsou

nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu, vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vile a

nerespektovani pfikazové dopravni znacky P4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Celkem ve

40 % dopravnich nehod nebyl zjiStén druh vozidla vinika nehody, jelikoz Fidi¢

z mista nehody ujel. V ostatnich pfipadech Slo o dva osobni automobily, dva

automobily nakladni vCetné pfivésu, jeden autobus a jedno jizdni kolo. U

zadného z fidicu nebyl zjistén dechovou zkouskou alkohol v krvi.

Pfehled dopravnich nehod na patém useku je zobrazen v tabulce 5.

Tabulka 5 — Prehled DN na useku ¢. 5 [5]

ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfi€ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
srazka s vozidiem hybani bez ouze hmotna suchy nezjisténo
1] 21.1.08 | 11:00 zaparkovanym, vynybani bez poLZt i ezJIsteno,
. dostate¢né boc¢ni vile Skoda znecistény fidi¢ ujel
odstavenym
srazka s vozidiem ouze hmotna suchy nakladni
2| 4.2.08 10:40 zaparkovanym, nezavinéna fidicem | PO%% Y, .
: Skoda neznecistény automobil
odstavenym
srazZka s vozidiem nespravné otaceni ouze hmotna suchy nakladni
3| 24408 | 815 zaparkovanym, P g pouz Y, :
: nebo couvani Skoda neznecistény automobil
odstavenym
. o 1x lehké suchy,
4 5.5.09 12:29 | srazka s chodcem nezavinéna fidicem . i autobus
zranéni neznedistény
srazka s vozidiem nespravné otaceni ouze hmotna suchy nezjisténo
5(16.11.15 | 23:59 | zaparkovanym, P At pouz Ty, | heasteno,
. nebo couvani Skoda neznecCistény fidi¢ ujel
odstavenym
6| 14.3.16 | 10:30 | srézka s chodcem | "SSPravne otaceni Ixlenke suchy, | nezjisténo,
nebo couvani zranéni neznecistény fidi¢ ujel
srazka s vozidlem nepfizplsobeni 1x lehké suchy
7 123.11.16 | 15:50 zaparkovanym, rychlosti hustoté . my’v .| jizdni kolo
. zranéni neznedistény
odstavenym provozu
srazka s vozidiem nespravné otaceni ouze hmotna | naledi, ujety nezjisténo
8| 22.1.18 | 6:20 zaparkovanym, P s pouz ety ezIsteno,
: nebo couvani Skoda snih fidi¢ ujel
odstavenym
srazka s jedoucim nespravné otaceni ouze hmotna suchy osobni
9| 28.4.18 | 9:10 nekolejovym P At pouz Y, .
. nebo couvani Skoda neznecistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim ouze hmotna suchy osobni
10/ 24.11.19 | 14:50 |  nekolejovym proti pfikazu Dz P4 | PO2 Y, .
vozidlem Skoda neznecistény automobil
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Usek €. 6

Usek &. 6 ohraniéuji dvé nefizené kfizovatky. Jedna priiseéna, druha stykova
s odbockou na silnici 11/335 smérem na Sazavu. Nejrizikovéjsi lokalita z hlediska
dopravnich nehod je v oblasti nefizené prusecné kfizovatky, viz obrazek 12. Je
to dano predevsim tim, Ze se nedaleko kfizovatky nachazi budova zakladni Skoly.

V rannich a odpolednich hodinach je zde zvySena frekvence pohybu déti a

automobilt rodicd, ktefi své potomky do Skoly vozi.

Obrazek 12 — Schématické znazornéni DN na Useku ¢. 6 [4, upraveno autorem]

Béhem zkoumaného obdobi je na Sestém uUseku evidovano celkem deset
dopravnich nehod. VétSinou se jedna o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem,
celkem v sedmi pfipadech. Dale jde o jednu srazku s chodcem, jednu srazku

s pevnou pfekazkou a jednu srazku se zaparkovanym vozidlem, tabulka 6.

Sedm dopravnich nehod je zaznamenano v oblasti zminéné nefizené prisecné
kfizovatky u budovy zakladni Skoly. V péti kolizich bylo evidovano celkem Sest

lehkych zranéni. Ztabulky 6 vyplyva, Ze hlavni pfi€inou téchto nehod se

zranénim je odbocCovani automobilu vlevo, co se stalo se ve tfech pfipadech.
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Dale dosSlo ke zranéni chodce, kterému fidi¢ automobilu nedal prednost na
cyklista, ktery nerespektoval pfikazovou dopravni znacku P4 ,Dej pfednost

v jizdé!" a srazil se s jedoucim nekolejovym vozidlem.

Dvé dopravni nehody (€. 5 a €. 6) jsou zaznamenany na rovném useku mezi
kfizovatkami. Obé kolize jsou klasifikovany jako srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem. Pfi jedné z nich doSlo k lehkému zranéni, kdyz fidi€ dopravniho
prostfedku nepfizpusobil rychlost hustoté provozu, nasledné od nehody ujel. Ve
druhém pfipadé vjel fidi€ osobniho automobilu na mokré vozovce do protisméru,
kde doslo ke stfetu. Posledni dopravni nehoda na useku €. 6 se stala na stykove
kfizovatce se silnici druhé tidy &islo 335. Ridi¢ osobniho automobilu se srazil se
soubézné jedoucim nekolejovym vozidlem pfi odbocovani vlevo a zplsobil pouze

hmotné Skody.

Tabulka 6 — Prehled DN na useku €. 6 [5]

ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfic¢ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
srazka s jedoucim 1x lehké osobni
1| 6.11.07 6:50 nekolejovym pfi odboCovani vievo . mokry, snézeni .
. zranéni automobil
vozidlem
srazka s vozidlem - . . .
2(12.1.08 | 10:25 zaparkovanym, vyhybgnl tie? , pouzve hmotna sucvrllvy,v . osobn .
. dostatecné boc¢ni vile Skoda neznecistény automobil
odstavenym
3| 4.11.10 | 11:30 | srazka s chodcem | CMdCi n@ wznaceném | 1x lehké suchy, | osobni.
prechodu zranéni neznecistény automobil
srazka s jedoucim 1x lehké suchy
41 11.6.12 | 17:25 nekolejovym proti pfikazu DZ P4 - Y, jizdni kolo
. zranéni neznedistény
vozidlem
srazka s jedoucim nepfizplsobeni . , I
5| 13.7.12 | 1515 |  nekolejowym rychlosti hustoté 1x lehke suchy, | nezjiSténo,
. zranéni neznecistény fidi¢ ujel
vozidlem provozu
srazka s jedoucim ouze hmotna nezjisténo
6| 12.9.14 | 13:50 | nekolejovym vieti do protismaru | P°Y2 mokry ezisteno,
. Skoda fidi¢ ujel
vozidlem
srazka s jedoucim 1x lehké suchy osobni
71 10.3.15 | 16:00 nekolejovym pfi odboCovani vievo . my’v . .
. zranéni neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim . , .
8| 16.6.18 | 10:05 | nekolejowym | pfi odbodovani vievo | 2 ke suchy, | osobni.
. zranéni neznecCistény automobil
vozidlem
srazka s jedoucim | pfi odbocovani vievo ouze hmotna suchy osobni
9(28.12.18 | 10:00 nekolejovym soubézné jedoucimu pouz Y, .
. . Skoda neznecCistény automobil
vozidlem vozidlu
10| 23419 | 10:30 srazlfa s”pevnou chyba prlﬂudanl sméru pou%e hmotna sucvr.lvy,v ) nakladnl.
prekézkou jizdy Skoda neznecistény automobil
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Usek é.7

Posledni feSeny usek se nachazi na vyjezdu z obce po silnici [1/125 smérem na
Vlagim. Usek &. 7 je pfimy a prehledny. Na jeho pravé stran& smérem do centra
mésta stoji nizka zastavba rodinnych domu a po celé jeho délce plocha pro pési.
AvSak pfechod pro chodce tu chybi. Na tomto useku se staly pouze tfi dopravni

nehody, viz obrazek 13.

Obrazek 13 — Schématické znazornéni DN na Useku ¢. 7 [4, upraveno autorem]
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U dvou dopravnich nehod na useku €. 7 doslo k lehkému zranéni (DN &.1 a €.2).
V obou pfipadech bylo hlavni pfiginou vjeti do protisméru. Slo o srazku osobniho
automobilu na mokrém povrchu vozovky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ve
druhém pfipadé se nakladni automobil srazil s pevnou pfekazkou. Poté je zde
zaznamenana srazka nakladniho vozidla s jedoucim nekolejovym vozidlem.
Pricina dopravni nehody byla klasifikovana jako jiny druh nespravného zplsobu

jizdy. Doslo pfi ni pouze ke hmotné Skodé. Pfehled DN na useku €. 7 zobrazen

v tabulce 7.
Tabulka 7 — Pfehled DN na useku €. 7 [5]
ID| Datum Cas Druh nehody Hlavni pfi€ina Nasledky' na | Stav povrchu Druh vozidla
zdravi vozovky
srazka s jedoucim 1x lehké 0s0bni
1| 6.5.09 12:05 nekolejovym vjeti do protisméru - mokry .
. zranéni automobil
vozidlem
2| 29.9.00 | 12:00 | SraZkaspewnou | o4 brotisméru 1x lehké suchy, | nakladni
prekazkou zranéni neznecistény automobil
srazka s jedoucim | .. . — . , . .
3| 26.3.19 | 20:45 nekolejovym jiny drl{h nesp’ravneho pouzve hmotna sucvr.lvy,v ] nakladnll
vozidlem zpUsobu jizdy Skoda neznecistény automobil

Vyhodnoceni dopravnich nehod

Po celé délce prutahu obci Uhlifské Janovice se za zkoumané obdobi od za¢atku
ledna 2007 do konce fijna 2020 celkem stalo 68 dopravnich nehod. Z toho
vyplyva, Zze zde dojde primérné k péti az Sesti dopravnim nehodam roc¢né.
Grafické znazornéni vyskytu dopravnich nehod podle roku je zobrazeno na
obrazku 14.

Statistika dopravnich nehod podle roku

= =
o (6]

pocet DN [-]

0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

rok [-]

Obrazek 14 — Statistika dopravnich nehod podle roku [autor]

[29]



Pfi dopravnich nehodach bylo zranéno celkem 22 osob, z toho 19 lehce a 3 téZce.
Pfi jedné dopravni nehodé doSlo k umrti. Zbylych 45 nehod se obeS$lo bez
nasledku na zdravi a doSlo pouze ke hmotné Skodé. Jednotlivé podily dopravnich
nehod podle nasledkd na zdravi jsou zobrazeny na obrazku 15.

Dopravni nehody podle nasledkt na
zdravi

B Pouze hmotné $koda
M Léhké
mTEzké

= Umrti

Obrazek 15 — Dopravni nehody podle nasledku na zdravi [autor]

Nejcastéji figurujicim vozidlem v dopravnich nehodach je podle statistik osobni
automobil, ktery byl registrovan v 34 pfipadech. V 17 dopravnich kolizich byl
evidovan nakladni automobil. U celkem 12 dopravnich nehod nebyl druh vozidla
zjistén, nebot’ Fidi€ z mista nehody ujel. Ve zbyvajicich péti pfipadech byla
zaznamenana srazka s kolem, traktorem, autobusem nebo jinym motorovym
vozidlem. Procentualni zastoupeni dopravnich nehod podle druhu vozidla

znazornéno na obrazku 16.

Dopravni nehody podle druhu
vozidla

m Osobni automobil
B Nékladni automobil
 Nezjisténo

u Kolo, traktor, autobus,
jiné motorové vozidlo

Obrazek 16 — Dopravni nehody podle druhu vozidla [autor]
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Analyza dopravnich nehod z hlediska druhu dopravni nehody je zobrazena na
obrazku 17. Podle statistiky PCR je nejéast&ji zaznamenanym druhem nehody
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, ktera se stala v celkem 33 pfipadech.
Dale se jednalo o srazku s pevnou pfekazkou (12 nehod), srazku s vozidlem

zaparkovanym, odstavenym (11 nehod), srazka s chodcem (10 nehod) a

v v

nakonec srazka s lesni zvéfi (3 nehody).

Dopravni nehody podle druhu
nehody

3% m Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

M SréZka s pevnou
prekazkou

B Srézka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

u Srazka s chodcem

m Srazka s lesni zvéri

Obrazek 17 — Dopravni nehody podle druhu nehody [autor]

Celkem 49 dopravnich nehod se pfihodilo na suchém, neznecisténém povrchu
komunikace. U zbylych dopravnich nehod nebyl stav povrchu vozovky pro fidi¢e
tak pfiznivy (napf. mokry nebo naledi), avSak jejich soucet €ini pouze 19 pripadu.

Podily dopravnich nehod podle stavu povrchu vozovky zobrazuje obrazek 18.

Dopravni nehody podle stavu
povrchu vozovky

3% 29 1% 1%
3%

m Suchy, neznedistény

3%
o Mokry

= Mokry, dést

® Mokry, mlha

W Mokry, snéZeni

m Naledi, ujety snih
mSnéZeni

W Souvisld snéhovad vrstva

m Suchy, znedistény

Obrazek 18 — Dopravni nehody podle stavu povrchu vozovKy [autor]
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NejCastéji zjisténa hlavni pfi€ina dopravni nehody na sledovaném useku silnice
[1/125 je nespravné otaceni nebo couvani, celkem 12 kolizi. Az deset nehod
s touto pfi€inou je zaznamenano na usecich €. 2 a €. 5, kde se Casto parkuje
podél hlavni komunikace. Cekem 7 dopravnich nehod nebylo zavinéno Fidic¢em.
Sest nehod zapfricinili fidici pfi odbo&ovani vlevo. Stejny podet Sesti srazek mélo
za piiéinu vjeti do protisméru. Ctyfikrat byly vySetfeny dopravni nehody, u kterych
byly zaznamenany nasledujici pfi€iny: jiny druh nespravného zpusobu jizdy,
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu, nerespektovani pfikazu dopravni
znacky P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé", vyhybani bez dostate¢né bocni vile, fidi¢
se plné nevénoval fizeni. Ostatni pfi€iny jsou na Uuseku zastoupeny v mensim
poCtu a jsou zaznamenany v tabulkach na vySe feSenych jednotlivych usecich.
Statistické znazornéni v8ech dopravnich nehod podle hlavni pfi€iny je

znazornéno na obrazku 19.

Dopravni nehody podle hlavni pficiny

1%
1% o 1% 1%

o

W nespravné otaceni nebo couvani

o pii odbocovani vlevo

M jiny druh nespravného zptisobu jizdy

W proti pfikazu DZ P6

M fidic se pIné nevénoval fizeni

B chyba pfi udéni sméru jizdy

| pii vjiZzdéni na silnici

m nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti

W pii odbocovani vlevo soubéiné jedoucimu vozidlu

M Spatny odhad vzdalenosti k predjeti

H nezavinéna fidicem

vjeti do protisméru
H nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu
m vyhybdni bez dostate¢né boéni vile
B chodci na vyznaceném prechodu
W proti prikazu DZ P4
m nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky
nezvlddnuti fizeni vozidla

W pii predjizdéni doslo k ohroZeni predjizdéného fidice
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Obrazek 19 — Dopravni nehody podle hlavni pfi¢iny [autor]

5.2 Bezpeénostni inspekce pozemni komunikace

Vi vivs

bezpe€nost silniéniho provozu. Vramci této prace byla provedena tzv.
Bezpecnostni inspekce (dale jen Bl), ktera patfi mezi nastroje hodnotici stavajici
stav pozemnich komunikaci. Podle vyhlasky €. 317/2011 Sb., kterou se méni
vyhlasgka ¢. 104/1997 Sb. je Bl definovana jako [

,Posouzeni dopadu stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace
na bezpecnost silniCniho provozu pfi jejim pouzivani a vyhodnoceni rizik, ktera

plynou z vlastnosti komunikace pro téastniky silni¢éniho provozu.“®

Cilem Bl je nejen odhalit negativni faktory a rizika v dopravnim prostoru, ale také
doporucit opatfeni k jejich odstranéni €i zmirnéni. Tato napravna opatfeni maji
formu doporucCeni. V pfipadé jednorazového vykonani Bl se jedna o tzv.
~opecialni bezpe€nostni inspekci®, ktera byla uskute¢néna v ramci hodnoceni

bezpecénosti provozu na pratahu obci Uhlifské Janovice.®!

5.2.1 Metodika provadéni Bl

Bl byla provedena podle 3. vydani ,BezpecCnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni“ [ zpracovanou Centrem dopravniho

vyzkumu.

Na zakladé prohlidky useku byly identifikovany rizikové faktory, které souvisi s
utvarenim pozemni komunikace a jejiho okoli. Rizikové faktory byly dale
ohodnoceny jednou ze tfi urovni podle zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a
vysokou. Zarovenn byla urCena ekonomicka/€asova narocnost provedeni
napravnych opatfeni. Tabulka 8 a tabulka 9 uvadéji stru¢né charakteristiky
jednotlivych zavaZnosti rizika a sloZitost jejich napravnych opatieni . Navrhy

feSeni jsou detailnéji zpracovany a popsany v kapitole €. 6 diplomové prace.
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Tabulka 8 — Zavaznosti rizika a jejich charakteristika [9]

Zavazinost rizika Charakteristika

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvySuje subjektivni
riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikl silnicniho provozu. Vznik nehod s

bl osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na zhorSeni nasledki
pfipadnych nehod je minimalni.
. , Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni
Stredni

nasledkl pripadnych nehod. Inspekce povaZuje jeho odstranéni za dalezité.

PF¥i neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi néasledky. Vliv na zhorSeni nasledkl pripadnych nehod je
znadny. Inspekce povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Tabulka 9 — Slozitost napravnych opatieni a jejich charakteristika [9]

Slozitost reseni Charakteristika
, Jednoduché feSeni (napf. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé dopravni
Jednoduché . . . (, pr- P ) . _y y p. .
v znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace vodicich
reseni o , .
sloupkl u pozemni komunikace).

Administrativni |Zvy$end administrativa — ndvrh umisténi vhodného svislého nebo

feseni vodorovného znaceni popf. drobnych stavebnich Gprav.

Financ¢né a casové ndrocné feseni (napf. stavba okruzni kfizovatky), které v
sobé zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace,
bezpecnostni audit apod.

5.2.2 Provedeni Bl

Specialni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci v feSeném uzemi byla
provedena autorem Diplomoveé prace dne 5. 3. 2020 v dopolednich hodinach za
polojasného pocasi. Zajmové useky pozemni komunikace byly provéfeny v obou
smérech jak z hlediska fidiCe motorového vozidla, tak i chodce. ldentifikovana
rizika a mira jejich zavaznosti jsou popsana v nasledujici kapitole i s pofizenou
fotodokumentaci.
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5.2.3 Bezpecnostni rizika

Popis bezpecnostnich rizik na feSeném pratahu obci je popsan od severniho
vijezdu do obce po silnici 11/125 smér Kolin. U kazdého nalezeného
bezpecnostniho rizika je uveden jeho stru¢ny popis, zavaznost a slozitost jeho

feSeni podle vyS$e uvedenych tabulek a mozné feSeni jeho nedostatka.

Bezpecénostni riziko €. 1

Obrazek 20 — Bezpecnostni riziko ¢. 1 [15]

Popis rizika: Absence vjezdového opatfeni. Rozjezdéné krajnice.
Zavaznost: OStredni.
Reseni: Stavebni Upravy vjezdu do obce — vjezdovy ostrivek, zuzeni

komunikace, zpevnéni krajnice.

Slozitost feSeni: OAdministrativni feSeni.
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Bezpecénostni riziko €. 2

Riziko:

Zavaznost:

Reseni:

Slozitost feseni:

Obrazek 21 — Bezpecnostni riziko ¢. 2 [autor]

Neadekvatni nastupisté autobusové zastavky ,Uhlifské

v rv

Janovice, autoservis® (Sitka nastupni plochy, vyska nastupni

hrany, nerovny povrch).
ONizka.

Stavebni tprava dle CSN 73 6425 — Autobusové, trolejbusové

a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté ['7],

OAdministrativni feSeni.

Bezpecénostni riziko ¢. 3

Riziko:

Zavaznost:

Reseni:

Slozitost feseni:

Délka pfechodu pro chodce az 8 m. Nespravné VDZ pred

pfechodem pro chodce.
CIStredni.

Zuzeni jizdnich pruht pro zkraceni vzdalenosti pfechodu pro
chodce. Nahrazeni VDZ V 2a ,Podélna ¢ara pferuSovana“ za

V 1a ,Podélna &ara souvisla“

OAdministrativni feSeni.
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Obrazek 22 — Bezpecnostni riziko ¢. 3 [autor]

Bezpecénostni riziko €. 4

Obrazek 23 — Bezpecnostni riziko ¢&. 4 [autor]

Riziko: Rozlehla kfizovatka Kolinska — Smetanova. Chybéjici

vodorovné dopravni znaceni (VDZ) pro usmérnéni vedlejsi

komunikace. Spatny povrch vozovky.

Zavaznost: m\Vysoka.
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Reseni: Stavebni upravy kfizovatky — fyzické usmérnéni. Navrh
(obnova) VDZ — aplikace dopravniho znaceni V 5 ,Pfi¢na Cara

souvisla“ a V 1a ,Podélna &ara souvisla“.

Slozitost feSeni: OAdministrativni reSeni.

Bezpecénostni riziko €. 5

Obrazek 24 — Bezpecnostni riziko €. 5 [autor]

Riziko: Absence péSich vazeb podél ulice Kolinska pres ulici
Grégrova — neni uréeno presné misto pro prekonani
komunikace.

Zavaznost: m\Vysoka.

Reseni: Navrh vhodného feSeni chybéjici pési vazby a stavebni

upravy lokalnich chodnikovych ploch. Sitka komunikace
v tomto misté &ini 14 m. Dle CSN 73 6110 ['"! je zapotiebi
snizit vzdalenost péSich vazeb nebo zhotovit integrovany

délici stfedovy ostriivek s pfechodem pro chodce.

Slozitost feSeni: OAdministrativni feSeni.
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Bezpecénostni riziko ¢. 6

Obrazek 25 — Bezpecénostni riziko €. 6 [autor, 4]

Riziko: ZhorSené rozhledové pomeéry pfi vjizdéni do prostoru
kfizovatky Vaclavské namésti x Jungmannova x Komenského

z vedlejSich komunikaci.
Zavaznost: m\ysoka.
Reseni: Stavebni Upravy — navrh okruzni kfizovatky dle TP 135 ['9,

SlozZitost feSeni: MSlozité feSeni.

Bezpecénostni riziko ¢. 7

Riziko: Doprava v klidu v ulici Jungmannova — chybgjici prvky VDZ

pro vhodné usmérnéni parkovani podél PK a dopravy.
Zavaznost: OStredni.
Reseni: Aplikace prvka VDZ.

Slozitost feSeni: OJednoduché reseni.
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Obrazek 26 — Bezpecnostni riziko €. 7 [autor]

Bezpecénostni riziko ¢. 8

Riziko: Chybéjici VDZ pred pfechodem pro chodce. Frekventovany
prechod pro chodce u ZS.

Zavaznost: OStredni.

Reseni: Pouziti VDZ V 1a ,Podélna ¢ara souvisla® pred pfechodem pro
chodce. Aplikace vhodného navrhoveho dopravniho prvku dle

TP 14504 (napf¥. stfedni délici ostrivek).

Slozitost feSeni: COAdministrativni feSeni.

Obrazek 27 — Bezpecnostni riziko ¢. 8 [autor]
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Bezpecénostni riziko ¢. 9

Obrazek 28 — Bezpecnostni riziko ¢. 9 [autor, 4]

Riziko: PFiliS rozlehla kfizovatka Jungmannova x Trebizského x 1.
maje. Chybéjici fyzické usmérnéni kfizovatky. Absence VDZ
v prostoru  kfizovatky. NefeSena doprava vklidu u ZS.

Absence pésich vazeb. Spatny stav komunikace.

Zavaznost: OStredni.
Reseni: Stavebni upravy v prostoru kfizovatky. Aplikace VDZ.
Slozitost feseni: OAdministrativni feSeni

Bezpecénostni riziko ¢. 10

Riziko: Absence vjezdového opatieni. Neni zdlraznén prechod mezi

extravilanem a intravilanem (rozdilné dopravni prostfedi).

Zavaznost: ONizka.
Reseni: Stavebni Upravy vjezdu do obce — vjezdovy ostrivek, zuzeni
komunikace.
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Slozitost feseni: OAdministrativni feSeni

Obrazek 29 — Bezpecnostni riziko ¢. 10 [autor]

6. DOPRAVNIi PRUZKUMY

Vyvoj riznych druht dopravy na dané komunikaci €i v dané oblasti zjistime podle
udajl o intenzitach dopravy. Pravé intenzita dopravy je zakladni charakteristikou
pro popis dopravniho proudu. Je definovana jako pocet vozidel, ktera projedou
profilem dané komunikace za jednotku Casu. NejCastéji pouzivanymi udaji o
intenzité dopravy je ro¢ni primér dennich intenzit dopravy [voz. / den] a hodinova

intenzita dopravy [voz. / h].

Pro potfeby zjiSténi aktualnich intenzit v zajmové oblasti byly provedeny

prizkumy profilové a kfizovatkové prazkumy.

6.1 Profilové dopravni prazkumy

6.1.1 Provedeni

Profilové dopravni prlizkumy byl provedeny pomoci statistického radaru Sierzega

SR4, ktery umozfuje zaznamenavat:
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e intenzitu projizdéjicich vozidel v obou smérech (nelze pouzit pro
komunikace s vy$8im poc¢tem pruhl v jednom sméru nez 1),

e rychlost projizdéjicich vozidel (pfesnost méfeni +/- 3 %, rozsah méfeni 8
az 254 kmh),

e délku vozidel vdm slouzici kurCeni kategorie vozidel a skladby
dopravniho proudu (pfesnost méfeni +/- 20 %, rozsah méfeni 10 az 255
dm),

e (Casovy odstup po sobé jedoucich vozidel (pfesnost méfeni +/- 0,2 s,

rozsah méfeni 0,1 az 25,5 s).

Radarovy prizkum byl provadén v obdobi od 11. 9. 2019 do 24. 9. 2019 v bézné
pracovni dny. Pro uvazovany prepocet denni intenzity dopravy na ro¢ni pramér
dennich intenzit (RPDI) podle TP 189 B probihala jednotlivd méfeni vzdy
minimalné deset hodin od 7:00 do 17:00. Doba méfeni zaroven pokryva dva typy

denni variace dopravy: ranni Spi¢kové hodiny a ¢ast sedlovych hodin.

MéFici zafizeni bylo umisténo v péti profilech na vjezdech/vyjezdech do/z obce.
Diky své nenapadnosti neovliviioval zpisob méfeni zménu chovani fidi¢l, jako

tomu je u méfeni za pomoci ruénich méficich zafizenich.

Pfipadné dopliujici udaje o intenzitach na pratahu silnice 11/125 byly prevzaty
z Celostatniho séitani dopravy (CSD) [l a z Gidaju o poétu vozidel ziskané ze
stacionarniho méficiho zafizeni instalovaného v obci, které poskytl Méstsky urad

Uhlifské Janovice. Rozmisténi méficich profilt je znazornéno na obrazku 30.
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Obrazek 30 — Schéma rozmisténi mérenych profil(i [4, upraveno autorem]

V dopravnich prizkumech jsou podle naméfenych délek projizdéjicich

dopravnich prostfedku rozliSovany nasledujici 4 kategorie vozidel:

¢ M - Motocykly — jednostopa motorova vozidla bez postranniho voziku i s

postrannim vozikem, jednostopa nemotorova vozidla (kola). Délka do 20

dm.

e OA - Osobni automobily — vozidla bez pfivésu i s pfivésy, dodavkova

vozidla. Délka od 21 dm do 60 dm.

e NA - Nakladni automobily — lehka, stfedni, tézka nakladni vozidla,

traktory. Délka od 61 dm do 120 dm.

e NS - Nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy nakladnich
vozidel, autobusy. Délka od 121 dm a vySe.
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Profil P1 — silnice 11/125 smér Kolin

MéFici zafizeni bylo instalovano na sloupu dopravniho znaceni v ulici Kolinska
na primém a prfehledném useku komunikace, obrazek 31. Méfeni probihalo ve
Ctvrtek 19. zafi 2019 po dobu 24 hodin.

Obrazek 31 — Mérici stanovisté v profilu P1 [autor]

Za dobu prazkumu projelo profilem celkem 6066 vozidel. Podle jejich délek byly
dopravni prostfedky zafazeny do vySe zminénych kategorii. Zjisténa skladba

dopravniho proudu je na obrazku 32.

Skladba dopravniho proudu v
profilu P1

W Motocykly
| Osobni automobily
Nakladni automobily

W Nékladni soupravy

Obrazek 32 — Skladba dopravniho proudu v profilu P1 [autor]
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Namérené hodinové intenzity dopravy podle kategorii vozidel a sméru projizdéni
jsou zobrazeny v tabulce 10. V tabulce jsou uvedeny hodinové intenzity od 7:00
do 17:00.

Tabulka 10 — Hodinové intenzity v profilu P1 [autor]

. smér centrum smér Kolin
Profil P1

M OA NA NS M OA NA NS

7:00 - 8:00 2 177 27 11 10 216 19 13
8:00 - 9:00 0 197 22 12 4 187 27 10
9:00 - 10:00 2 170 27 10 8 145 17 17
10:00- 11:00 1 167 30 9 12 153 29 14
11:00 - 12:00 0 153 23 16 4 144 20 12
12:00 - 13:00 1 157 21 13 10 165 32 23
13:00 - 14:00 1 174 26 10 2 155 36 19
14:00 - 15:00 0 220 22 10 8 154 23 15
15:00 - 16:00 0 238 15 11 9 185 19 9
16:00- 17:00 2 205 21 3 9 178 17 7

Z hodnot hodinovych intenzit je na obrazku 33 graficky znazornéna denni variace

intenzit.

Denni variace intenzit: Profil P1 - silnice 11/125 smér Kolin
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Obrazek 33 — Denni variace intenzit v profilu P1
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Na zkoumaném useku komunikace byla také sledovana rychlost projizdéjicich
vozidel. Celkem 94 % vozidel ve sméru z obce prekrocilo povolenou rychlost 50
kmh-'. Ve sméru do centra obce &ini podil vozidel prekracujicich povolenou
rychlost 88 %. Primérna rychlost vozidel jedoucich z obce je 68 kmh'. Vozidlim
smé&fujicim do obce byla naméFena primérna rychlost 61 kmh'.Cetnost vozidel

podle rychlosti je zpracovana v tabulce 11.

Tabulka 11 — Cetnost vozidel podle rychlosti v profilu P1 [autor]

smér centrum smér Kolin
[km/h] M OA NA NS celkem | [km/h] M OA NA NS celkem
0-30 0 0 1 0 1 0-30 4 3 2 0 9
31-40 0 7 1 1 9 31-40 0 16 8 6 30
41 -50 2 281 54 14 351 41 -50 11 90 17 20 138
51-60 4 1126 129 61 1320 51-60 23 478 75 59 635
61-70 5 768 93 49 915 61-70 27 763 115 62 967
71 -85 1 360 25 9 395 71-85 29 850 85 42 1006
86 - 99 0 55 3 1 59 86 - 99 8 175 8 1 192
100 a vice 0 9 0 0 9 100 a vice 1 29 0 0 30

Profil P2 — silnice 11/335 smér Zbraslavice

Mé&reni v profilu P2 probihalo ve stfedu 18. zafi 2019 v ulici TyrSova po dobu 10
hodin — od 7:00 do 17:00. Umisténi méficiho zafizeni je viditelIné na obrazku 34.

Obrazek 34 — Mérici stanovisté v profilu P2 [autor]
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Bé&hem mérfeni projelo danym profilem celkem 673 vozidel. Z toho 66 % osobnich
automobilt, 21 % nakladnich automobild, 7 % jednostopych vozidel a 6 %
nakladnich souprav. Grafické znazornéni skladby dopravniho proudu je na
obrazku 35.

Skladba dopravniho proudu v
profilu P2

® Motocykly
W Osobni automobily
Nakladni automobily

m Nakladni soupravy

Obrazek 35 — Skladba dopravniho proudu v profilu P2 [autor]

V tabulce 12 jsou zobrazeny pocéty zaznamenanych dopravnich prostredki

béhem hodinovych intervalll podle jejich kategorii a sméru jizdy.

Tabulka 12 — Hodinové intenzity v profilu P2 [autor]

. smér centrum smér Zbraslavice
Profil P2

M OA NA NS M OA NA NS

7:00 - 8:00 2 20 4 0 1 22 10 2
8:00 - 9:00 0 22 3 0 1 28 4 1
9:00 - 10:00 0 22 4 5 1 12 6 2
10:00- 11:00 4 26 2 0 1 19 11 3
11:00-12:00 3 26 3 1 0 16 7 4
12:00 - 13:00 2 30 6 2 2 15 18 1
13:00 - 14:00 6 19 3 1 1 35 13 4
14:00 - 15:00 3 26 3 1 4 16 9 2
15:00 - 16:00 6 28 6 2 2 22 14 4
16:00 - 17:00 9 21 7 1 2 17 7 5
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Pro potfebu zobrazeni denni variace intenzit ve zkoumaném profilu (obrazek 36)
se za pomoci prepoctovych koeficientl uvedenych v TP189 dopoditaly intenzity

vozidel ve zbyvajicich hodinovych intervalech v dany den.

Denni variace intenzit: Profil P2 - silnice 11/335 smér

Zbraslavice
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Obrazek 36 — Denni variace intenzit v profilu P2 [autor]

Ve sméru do obce prekrodili fidi¢i za dobu prlzkumu maximalni povolenou
rychlost 50 kmh-! ze 43 %. Jejich pramérna rychlost ¢inila 46 kmh'. Ve sméru
z obce nedodrzelo povolenou rychlost celkem 36 % fidiclu. Primérna rychlost
véech vozidel mificich na Zbraslavice byla 43 kmh'. Celkovy pfehled poétu

vozidel podle rychlosti na profilu P2 zpracovan v tabulce 13.

Tabulka 13 — Cetnost vozidel podle rychlosti v profilu P2 [autor]

smér centrum smér Zbraslavice
[km/h] M OA NA NS celkem | [km/h] M OA NA NS celkem
0-30 13 17 8 0 38 0-30 30 12 5 1 48
31-40 0 17 12 13 42 31-40 1 35 14 8 58
41 -50 1 63 41 12 117 41 -50 4 84 14 4 106
51-60 1 70 34 3 108 51-60 0 84 7 0 91
61-70 0 30 3 0 33 61-70 0 21 1 0 22
71 -85 0 5 1 0 6 71-85 0 4 0 0 4
86 - 99 0 0 0 0 86-99 0 0 0 0 0
100 a vice 0 0 0 0 0 100 a vice 0 0 0 0 0
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Profil P3 — silnice 11/336 smér Zru¢ nad Sazavou

Méfici profil P3 se nachazi na silnici 11/336 v ulici Nerudova na vyjezdu z obce
smérem na Zru€ nad Sazavou (obrazek 37). Méfeni probihalo v utery 24. 9. 2019

po dobu 24 hodin.

Obrazek 37 — Mérici stanovisté v profilu P3 [autor]

Resenym profilem za dobu prdzkumu projelo celkem 902 dopravnich prostfedka.
Podily projetych vozidel podle zvolenych kategorii Cini z 86 % osobni automobily,
z 8 % nakladni automobily, ze 4 % nakladni soupravy a ze 2 % jednostopé
dopravni prostfedky. Skladba dopravniho proudu je graficky znazornéna na

obrazku 38.
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Skladba dopravniho proudu v
profilu P3

m Motocykly
W Osobni automobily
Nakladni automobily

m Nakladni soupravy

Obrazek 38 — Skladba dopravniho proudu v profilu P3 [autor]

Namérené hodinové intenzity v profilu P3 od 7:00 do 17:00 jsou uvedeny
v tabulce 14. Ziskana data jsou opét délena podle kategorii dopravnich

prostfedkd a sméru jejich jizdy.

Tabulka 14 — Hodinové intenzity v profilu P3 [autor]

. smér centrum smér Zruc¢ nad Sazavou
Profil P3

M OA NA NS M OA NA NS

7:00 - 8:00 1 30 3 1 0 32 1 0
8:00 - 9:00 0 18 1 4 0 23 4 0
9:00 - 10:00 0 29 5 1 1 30 3 3
10:00- 11:00 1 34 3 0 2 34 3 1
11:00- 12:00 0 23 3 2 1 21 3 1
12:00 - 13:00 0 31 3 3 0 18 1 2
13:00 - 14:00 0 22 2 1 0 22 5 4
14:00 - 15:00 0 36 3 1 4 20 1 1
15:00 - 16:00 1 50 4 1 3 30 4 1
16:00 - 17:00 0 29 0 0 1 29 3 0

Nasledné jsou podily hodinovych intenzit graficky zpracovany na obrazku 39 —

Denni variace intenzit v profilu P3.
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Denni variace intenzit: Profil P3 - silnice 11/336 smér Zrué nad

;
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Obrazek 39 — Denni variace intenzit v profilu P3 [autor]

Maximalni povolenou rychlost 50 kmh' prekrocilo pifes 80 % fidicu vozidlel
v obou smérech. Primérna rychlost vozidel pfijizdé&jicich do obce i z obce Cinila
58 kmh'. Souhrnna data Getnosti podle rychlosti jsou zapsana v tabulce 15.

Tabulka 15 — Cetnost vozidel podle rychlosti v profilu P3 [autor]

smér centrum smér Zru¢ nad Sazavou
[km/h] M OA NA NS celkem | [km/h] M OA NA NS celkem
0-30 6 1 0 16 0-30 3 11 0 14
31-40 0 1 3 6 31-40 0 4 3 3 10
41 - 50 1 52 7 10 70 41 -50 0 44 12 7 63
51-60 3 140 19 3 165 51-60 2 150 10 5 167
61-70 2 108 6 0 116 61-70 0 138 8 2 148
71 -85 5 61 2 0 68 71-85 0 51 2 0 53
86 - 99 0 4 0 0 4 86-99 0 2 0 0 2
100 a vice 0 0 0 0 0 100 a vice 0 0 0 0 0

Profil P4 — silnice 11/125 smér Vlasim

V utery 17. zafi 2019 bylo instalovano méfici zafizeni v ulici VlaSimska na silnici
[1/125 — méfici profil P4 (obrazek 40). Radar sbiral informace o provozu na
komunikaci od 7 hodin rano do 6 hodin vecer, celkem tedy 11 hodin.
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Obrazek 40 — Mérici stanovisté v profilu P4 [autor]

V pribéhu méfeni projelo profilem P4 celkem 2821 dopravnich prostiedkl. Podle
jejich délek byly zatfidéné do kategorii vozidel nasledovné: 86 % osobni
automobily, 7 % nakladni automobily, 5 % nakladni soupravy, 2 % motocykly.

Skladba dopravniho proudu je znazornéna na obrazku 41.

Skladba dopravniho proudu v
profilu P4

 Motocykly
m Osobni automobily
Nakladni automobily

m Nakladni soupravy

Obrazek 41 — Skladba dopravniho proudu v profilu P4 [autor]
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V tabulce 16 jsou uvedeny hodinové intenzity vozidel, ktera projela profilem P4.

Namérené udaje jsou déleny analogicky s pfedeslymi méficimi profily podle

kategorie dopravniho prostfedku a jeho sméru jizdy.

Tabulka 16 — Hodinové intenzity v profilu P4 [autor]

. smér centrum smér Vlasim
Profil P4

M OA NA NS M OA NA NS

7:00 - 8:00 2 115 5 9 0 103 11 8
8:00 - 9:00 1 128 12 2 6 120 13 5
9:00 - 10:00 0 119 7 5 3 104 9 12
10:00- 11:00 3 106 12 1 7 103 13 12
11:00 - 12:00 1 117 6 7 4 97 9 7
12:00 - 13:00 0 89 11 2 5 110 11 8
13:00 - 14:00 2 105 9 5 0 88 15 9
14:00 - 15:00 1 102 11 4 3 118 5 11
15:00 - 16:00 2 109 9 4 8 159 8 4
16:00- 17:00 3 122 7 2 3 136 5 8

Na obrazku 42 je zobrazena denni variace intenzit v feSeném profilu. Podily

hodinovych intenzit v éase mimo dobu priuzkumu jsou dopocitany pomoci

prepoctovych koeficientu pro dany den v tydnu uvedenych v TP 189.

Denni variace intenzit: Profil P4 - silnice 11/125 smér Vladim
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Souhrn poctu vozidel podle jejich rychlosti se nachazi v tabulce 17. Smérem do
meésta prekroCilo béhem méfeni maximalni povolenou rychlost 52 % Fidi€a
vozidel. Primérna rychlost vozidel jedoucich v tomto sméru byla 52 kmh'. Ve
smeéru opaném nerespektovalo maximalni povolenou rychlost az 83 % fidicu
motorovych vozidel. BEhem méreni byla primérna rychlost vozidel sméfujicich

z mésta 60 kmh'.

Tabulka 17 — Cetnost vozidel podle rychlosti v profilu P4 [autor]

smér centrum smér Vlasim
[km/h] M OA NA NS celkem | [km/h] M OA NA NS celkem
0-30 6 13 2 0 21 0-30 1 11 2 1 15
31-40 0 39 1 1 41 31-40 1 16 3 2 22
41 - 50 5 520 38 19 582 41-50 7 175 13 18 213
51-60 5 437 46 18 506 51-60 20 465 53 42 580
61-70 1 131 8 4 144 61-70 6 391 27 22 446
71-85 0 51 2 3 56 71-85 3 156 4 2 165
86 - 99 0 3 0 0 3 86 - 99 1 24 0 0 25
100 a vice 0 0 0 0 0 100 a vice 1 1 0 0 2

Profil P5 — silnice 11/335 smér Sazava

v vrs

Posledni méfici stanovisté v profilu P5 bylo zfizeno v ulici Sazavska na silnici
[1/335 smérem na Sazavu (obrazek 43). Radar byl instalovan na sloupu verejného
osvétleni na konci obce. Méfeni intenzity dopravy probihalo ve stfedu 11. zafi
2019 po dobu 11 hodin (od 7:00 do 18:00).

Obrazek 43 — Mérici stanovisté v profilu P5 [autor]
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Za dobu prlzkumu zaznamenalo méfici zafizeni v profilu P5 celkem 1816
projizdéjicich vozidel, ztoho: 85 % osobnich automobill, 8 % nakladnich
automobilu, 4 % motocykll a 3 % nakladnich souprav. Graficky je skladba
dopravniho proudu v profilu P5 znazornéna na obrazku 44.

Skladba dopravniho proudu v
profilu P5

® Motocykly
m Osobni automobily
Nakladni automobily

m Nakladni soupravy

Obrazek 44 — Skladba dopravniho proudu v profilu P5 [autor]

Hodinové intenzity dopravy v profilu P5 podle kategorii vozidel a jejich sméru
jizdy jsou uvedeny v tabulce 18. Tabulka zahrnuje naméfena data v rozmezi od
7:00 do 17:00 hodin.

Tabulka 18 — Hodinové intenzity v profilu P5 [autor]

. smér centrum smér Sazava
Profil P5

M OA NA NS M OA NA NS

7:00 - 8:00 3 69 7 3 0 70 8 3
8:00 - 9:00 1 74 11 5 2 68 12 1
9:00 - 10:00 6 68 9 2 0 58 5 5
10:00 - 11:00 5 60 12 1 0 62 5 2
11:00- 12:00 2 56 4 2 2 35 6 0
12:00- 13:00 3 58 9 2 0 68 7 4
13:00 - 14:00 13 71 5 2 2 67 6 2
14:00 - 15:00 8 105 10 3 0 86 5 3
15:00 - 16:00 14 94 5 3 0 86 5 1
16:00- 17:00 4 77 4 2 0 68 1 1
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Graficky znazornéné podily hodinovych intenzit v feSeném profilu komunikace

jsou zobrazeny na obrazku 45.

Denni variace intenzit: Profil P5 - silnice 11/335 smér Sazava
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Obrazek 45 — Denni variace intenzit v profilu P5 [autor]

Cetnost vozidel podle jejich rychlosti, sméru jizdy a kategorie je uvedena
v tabulce 19. Rychlosti presahujici 50 kmh' jelo smérem do centra Uhlifskych
Janovic 84 % fidi¢u, smérem do mésta Sazava az 91 %. Prumérna rychlost
vozidel sméfujicich do mésta byla 62 kmh'. Vozidla sméfujici z mésta jela

v praméru 68 kmh-'.

Tabulka 19 — Cetnost vozidel podle rychlosti v profilu P5 [autor]

smeér centrum smér Sazava
[km/h] M OA NA NS celkem | [km/h] M OA NA NS celkem
0-30 6 7 1 1 15 0-30 0 7 1 0 8
31-40 0 6 1 2 9 31-40 0 5 6 2 13
41 - 50 9 101 14 4 128 41 - 50 1 41 6 4 52
51-60 17 294 22 6 339 51-60 1 166 14 3 184
61-70 16 196 26 6 244 61-70 1 212 23 7 243
71 -85 13 154 11 6 184 71 -85 2 224 12 9 247
86 - 99 2 35 3 0 40 86 - 99 1 70 1 0 72
100 a vice 0 13 0 0 13 100 a vice 1 24 0 0 25
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6.1.2 Metodika vyhodnoceni

Pro vyhodnoceni ziskanych dat z profilovych prizkumud se postupuje podle TP
189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. NiZe jsou detailné

popsany postupy vypoctu ziskanych dat z profilovych méfeni.

Stanoveni odhadu roéniho priiméru dennich intenzit dopravy (8!

Vhodna doba prizkumu ke zjisténi odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit
dopravy je v mésicich duben, kvéten, Cerven, zafi a fijen. Dale se prizkum
provadi v bézny pracovni den, tj.: utery, stfeda nebo d¢tvrtek, pokud jsou
pracovnimi dny a pokud jim pfedchazi i po nich nasleduje pracovni den po dobu
2 x 4 hodiny (7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00).

Z intenzity dopravy ziskané béhem kratkodobého prizkumu se za pomoci
prepoctovych koeficientll stanovi odhad roéniho pridméru dennich intenzit
(RPDI). Pfepoctové koeficienty zohlednuji denni, tydenni a ro€ni variace intenzit
dopravy a jsou stanoveny podle druhu vozidla, charakteru provozu na komunikaci
a ro¢niho obdobi. Stanoveni RPDI se vypocita pro kazdou kategorii vozidel a

provadi se v nasledujicich krocich:

e prepocet na denni intenzitu dopravy v den prizkumu,
e prepocet na tydenni priimér dennich intenzit,

e prepocet na ro¢ni primér dennich intenzit.

Pfepodet na denni intenzitu dopravy v den prazkumu 8!

Denni intenzita se vypocte pro jednotlivé kategorie vozidel podle vzorce (1) [€l:

ly =1 kng (1)

kde:
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I denni intenzita dopravy dne priizkumu [voz. / den],
L, intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz. / doba prizkumul],

kim.a pFepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni

intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci

intenzit dopravy) [-].

Hodnota koeficientu k,, ; se vypocte podle vzorce (2) 1

" 100% (2)
d =

a1

kde:

» p{i je soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na

denni intenzité dopravy [%].
Hodnoty p¢ uvadi TP 189 v pfilohach 1.1 aZ 1.6.

Prepocet na tydenni pramér dennich intenzit

Tydenni pramér dennich intenzit pro jednotlivé kategorie vozidel se vypocte
podle vzorce (3) [€l:

Iy =1 kqy (3)
kde:
I; tydenni pramér dennich intenzit dopravy [voz. / den],
I denni intenzita dopravy [voz. / den],
kg pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na

tydenni primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich

variaci intenzity dopravy) [-].
Hodnota koeficientu k,; , se vypocte podle vzorce (4) [8l;

100%
d =
N [59]




(4)

kde:

Zpl-t je podil denni intenzity dopravy dne prlizkumu 7 na tydennim

primeéru dennich intenzit dopravy [%].
Hodnoty pf uvadi TP 189 v pfilohach 2.1 az 2.6.

Prepocet na ro¢ni priamér dennich intenzit

Ro¢ni prdmér dennich intenzit dopravy (RPDI) pro jednotlivé kategorie vozidel se

vypocte podle vzorce (5) [8:

RPDI = I, - K¢ gpp; (5)
kde:
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz. / den],
I; tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz. /
den],
k¢ rpp1 pfepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy

v tydnu prizkumu na rocni prumér dennich intenzit dopravy

(zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-].

Hodnota koeficientu k, zpp; se vypoéte podle vzorce (6) [8:

100% (6)
t,RPDI — Z_Z%r
kde:
Zpir je podil denni intenzity dopravy mésice 7/ na ro¢nim praméru

dennich intenzit dopravy [%].

Hodnoty p; uvadi TP 189 v pfilohach 3.1 az 3.6.
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Vysledna hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem
se urci souctem jednotlivych ro¢nich primértd dennich intenzit dopravy pro

jednotlivé druhy vozidel x podle vzorce (7) [8l.

RPDI = ZRPDIx (7)
X

Pokud je potfeba vypodcitat hodnotu ro&niho praméru dennich intenzit dopravy
pouze za pracovni dny nahradi se ve vypoctu vztah (4) pro vypocet koeficientu
kq . vztahem (8)&E!:

ka _ plgD (8)
at =t
l
kde:
pﬁD je pramér prepoctovych koeficientl p¢ ve dnech pondéli az patek:
. _ PI+p;+ps+pi+ps 9)
Ppp = 5
kde:
pf je podil denni intenzity dopravy dne prizkumu /7 k tydennimu

priméru dennich intenzit [%], kde pro pondéli je /=1, ..., pro patek
i=5.

Presnost odhadu RPDI

PFi odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy musime pocitat s chybou,
ktera vyplyva zproménnosti intenzit dopravy. Pfesnost odhadu je dana
odchylkou odhadu RPDI a skutecné hodnoty RPDI. Velikost odchylky spocCitame

pomoci vztahu (10) &1,

—0,60

I 10
5:95.(&.100) (10)
RPDI
kde:
é odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%],
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I,

RPDI

intenzita za dobu prizkumu [voz. / doba prizkumul],

odhad ro¢niho priméru dennich intenzit [voz. / den].

6.1.3 Vyhodnoceni profilovych prizkumu

PfepocCet naméfenych intenzit dopravy byl proveden dle postupu popsaného

v kapitole 6.1.2. Charakter provozu na jednotlivych méficich profilech byl

stanoven podle velikosti ukazatele ALFA z CSD. Pro kazdy vypocCet byla

stanovena odchylka vypoctu RPDI, ktera se pohybuje mezi 57 %. Protokoly pro

vypocCet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy jsou uvedeny v

prilohach 1 az 5. Pfehled vypoctenych hodnot RPDI je zobrazen v tabulce 20.

Tabulka 20 — Pfehled vypoctenych hodnot RPDI [autor]

Profil P1-11/125 P2 -11/335 P3 -11/336 P4 -11/125 P5 - 11/335
smér Kolin smér Zbraslavice smér Zru¢ n. Sazavou smér Vlasim smér Sazava
Doatum 19.09.2019 18.09.2019 24.09.2019 17.09.2019 11.09.2019
prizkumu
Doba
o 0:00 - 24:00 7:00 - 17:00 0:00 - 24:00 7:00 - 18:00 7:00 - 18:00
prizkumu
Kat i
ko;:ﬁ?l::e silnice Il. tfidy silnice Il. tfidy silnice Il. tfidy silnice Il. tfidy silnice Il. tfidy
Charakter hospodafrsky smiSeny smiSeny smiSeny smiseny
provozu p y y y y y
Skupina
prepoctovych II-H II-S II-S I-S II-S
koeficientd
Kategorie
. M OA | NA | NS M OA [ NA | NS M OA [ NA | NS M OA [ NA | NS M OA [ NA | NS
vozidel
I
[v:)"z.] 115 (5010| 616 | 325| 50 (442|140 | 41 | 22 (776 | 71 | 33 | 57 (2433|199 | 132 | 70 [1555| 141 | 50
K
[T'd 1,00|1,00|1,00(1,00(1,48|1,48|1,34(1,47]1,00/1,00(1,00(1,00]1,34)11,34(1,27(1,38]1,34|1,34(1,27|1,38
Iq
[voz./den] 115 (5010| 616 | 325 74 [ 652|188 | 60 | 22 (776 | 71 | 33 | 76 [3258| 253 | 182 | 94 [2082| 179 | 69
K
[i']t 1,03/0,92|0,81(0,78|1,10|0,97|0,82(0,79]1,2210,99|0,82(0,78]1,2210,99(0,82(0,78]1,10|0,97(0,82|0,79
I, 118 (4609| 497 | 252 | 81 (635 | 155| 47 | 27 (771 | 58 | 26 | 93 [3235| 206 | 142 | 103 [2027| 148 | 54
[voz./den]
K
Ha 0,67]0,94|0,90|0,90|0,67|0,94|0,90|0,90|0,67 | 0,94|0,90|0,90] 0,67|0,94 | 0,90 | 0,90]0,67| 0,94 0,90 | 0,90
RPDI
79 [4320| 445|227 | 55 | 595|139 | 43 | 18 | 722 52 | 23 | 63 [3032]| 185 | 128 | 69 |1900| 132 | 49
[voz./den]
RPDI celkem
[voz./den] 5072 832 815 3408 2151
Odhad presnosti
uréeni RPDI [%] 5 7 6 7 7
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Nejvyssi vypoctené hodnoty intenzit jsou na profilu P1 v ulici Kolinska, kde RPDI
osobnich automobild pFfesahuje 4300 vozidel za den, RPDI nakladnich
automobilu je 445 vozidel za den, RPDI nakladnich souprav je 227 vozidel za
den a u motocyklt ¢ini RPDI 79 vozidel za den.

Pro srovnani namérenych intenzit dopravy pouzijeme data z Celostatniho scitani
dopravy (CSD), které probihalo roku 2010 a 2016. Mé&feni zajistuje Reditelstvi
silnic a dalnic Ceské republiky a probiha celorepublikové kazdych pét let (roku
2015 se z duvodu diskusi o technickém zajisténi a jeho finanéni narocnosti
scCitani neuskutec€nilo a konalo se az rok nasledujici). V tabulce 21 je porovnani
RPDI na vybranych usecich z let 2010, 2016 a 2019. Tabulka dale uvadi

procentualni pokles/narlst intenzit oproti s¢itani z let pfedchozich.

Tabulka 21 — Srovnani RPDI na vybranych usecich [7, autor]

Srovnani RPDI Profil P1 - 11/125 smér Kolin PZ—II/335.smer P3—II/33’6$merZruc P4 - 11/125 smér Vlasim|P5 — 1I/335 smér Sazava
Zbraslavice n. Sdzavou
Kategorie
Rok ° M | OA| NA|[ NS | M |OA|NA[NS|[ M |OA|NA|[NS| M |OA|NA|[NS| M | OA| NA[ NS
vozidel
RPDI
48 |3975| 571 | 245| 4 |691| 83 41 4 217 | 34 24 | 26 (2189 283 | 122 | 26 (1814| 204 | 84
[voz./den]
CSD z 2010 ol s
ceem 4839 819 279 2620 2128
[voz./den]
RPDI
29 |3733| 675|218 15 | 692 | 80 | 36 33 |2246| 414 | 149 | 17 |1832( 221 | 69
[voz./den] .
CSD z 2016 RPDI celk nemeéreno
celkem
4655 823 2842 2139
[voz./den]
RPDI
79 |4320| 445 | 227 | 55 | 595|139 | 43 18 [ 722 | 52 23 63 [3032| 185 | 128 | 69 |1900( 132 | 49
[voz./den]
2019 RPDI celk:
ceem 5072 832 815 3408 2151
[voz./den]
ard kl
"a;’:;’;;]es -40% | -6% | 18% |-11%|275%| 0% | -a% |-12%| - | - | - | - |27%| 3% |46%|22% |-35%| 1% | 8% |-18%
2010/2006 |
narust/pokies _ao, 0, _ 0, o,
RPDI celkem [%] 4% 0% 8% 1%
nartst/pokles
173%| 16% [-34%| 4% (264%|-14%| 74% | 19% [350%|233%| 53% [ -3% [ 89% | 35% |-55%(-14%|307%| 4% [-40%|(-29%
2016/2019 RPDI [%]
(2010/2019) | narast/pokles o o o, ) 9
RPDI celkem [%] 9% 1% 192% 20% 1%

V roce 2016 nebylo na silnici 11/336 provedeno CSD, proto jsou haméfené RPDI
zroku 2019 porovnany se scitanim z roku 2010. Z vySe uvedené tabulky je
zfejmé, Ze nejvySsi narust intenzity dopravy je na silnici 11/336 smérem na Zrug
nad Sazavou. Dlvodem vysokych procentualnich naristd RPDI muze byt mala

frekventovanost této komunikace.
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Na silnici 11/125 smérem na Vlasim doSlo celkové k pétinovému narustu intenzit
dopravy. Zaznamenana byla zvy3ena frekvence projizdéjicich osobnich
automobilu (narist o 35 %) a vozidel jednostopych (nartst o 89 %). AvSak u
nakladnich vozidel a nakladnich souprav byl registrovan pokles RPDI (NA pokles
0 55 %, NS pokles o0 14 %). Pfi€¢inou mensi frekvence projizdéjicich téZkych
vozidel muze byt volba dopravcd pro finanéné vyhodné;jsi trasu z vychodu Cech
na Jihlavu a dale na Moravu vzhledem k placeni myta. Trasou z Uhlifskych
Janovic po silnicich druhych tfid na Zbraslavice — Lede€ nad Sazavou — Svétla
nad Sazavou — Humpolec se dopravce vyhne useku dalnice D1 od km 49 ViIasim
po km 90 Humpolec. Napovida k tomu také zvySena hodnota RPDI nakladnich
vozidel (narast o 74 %) a nakladnich souprav (narlist o 19 %) na silnici 11/335

smérem na Zbraslavice.

Celkové je registrovan narast intenzit dopravy ve vSech smérech a profilech.
Hlavni podil na zvySené hodnoté RPDI maji pfedevSim jednostopa vozidla a

osobni vozidla.

6.2 Kiizovatkové dopravni prazkumy

6.2.1 Provedeni

V zajmové oblasti byly vybrany 3 nefizené kfizovatky (obrazek 46), na kterych
bylo provedeno méfeni intenzit dopravy, skladby dopravniho proudu a
smeérovosti. Prlizkumy se uskutecnily v béznych pracovnich dnech 24. 9. 2019,
25.9. 2019 a 26. 9. 2019 vzdy v obdobi 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Dopravni
prizkumy nebyly ovlivnény Zzadnou dopravni nehodou nebo praci na silnici. U
kazdé kfizovatky byla umisténa videokamera, ktera zaznamenavala projizdéjici

vozidla. Zaznam byl nasledné vyhodnocen ru¢né autorem.

Dopravni prostfedky byly fazeny do 4 kategorii uvedenych vySe v kapitole 6.1
Profilové dopravni prizkumy. Metodika vyhodnoceni intenzity dopravy je
v souladu s TP 189 8 a pouzity postup pfepocétd na RPDI je shodny s postupem
uvedenym v kapitole 6.1.2.
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Obrazek 46 — Poloha mérenych krizovatek [4, upraveno autorem]

6.2.2 Vyhodnoceni

Pro kazdou kfizovatku byl pomoci aplikace Tralys ['? vytvofen zatéZovy diagram

(tzv. pentlogram), ktery reprezentuje smeérovost kfizovatky a intenzitu vozidel na

vstupu a vystupu v kazdém rameni kfizovatky.

Krizovatka Kolinska x Smetanova

Jedna se o nefizenou stykovou kfizovatku silnic 11/125 a 111/33338. Méfeni
probéhlo v utery 24. 9. 2019. Z hlediska intenzity jsou nejzatizené&jSimi pohyby

v kfizovatce pfimé sméry v Kolinské ulici — Kolinska (S=sever, smér centrum),

Kolinska (J=jih, smér Kolin) — viz tabulka 22 a obrazek 47.

Tabulka 22 — Tabulka intenzit dopravy na kfizovatce Kolinska x Smetanova

oD Kolinska (S) Kolinska (J) Smetanova
K Kolinska (J) | Smetanova | Kolinska (S) | Smetanova =« Kolinska (S) = Kolinska (J)
OA
NA
138 | 3 12| 7 4 | 5
NS
137 119 9
52 5 60 6 3 | 5
M
57 66 8
2360 118 2379 204 101 | 188
RPDI
2478 2583 289




g 2379

2379 g
101 204

Kolinska (S) Kolinska (J)

o
-

2

Mé&fitko: Tmm = 440 pvoziden 322

Smetanova

Obrazek 47 — Zatézovy diagram krizovatky Kolinska x Smetanova [12, autor]

Krizovatka Vaclavské namésti x Jungmannova x Komenského

V centru mésta se nachazi nefizena prusecna kfizovatka Vaclavské namésti x
Jungmannova x Komenského. Mérfeni intenzit dopravy na této kfizovatce
probéhlo ve stifedu 25. 9. 2019. Z tabulky 23 a z pentlogramu na obrazku 48 je
zfejmé, Ze nejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce jsou pfimé sméry ulic Vaclavské

nameésti (SV=severovychod, smér Vlasim) a Jungmannova (smér Kolin).

Tabulka 23 — Tabulka intenzit dopravy na kfiZzovatce Vaclavské namésti x Jungmannova x Komenského

[autor]
Vaclavské namésti (SV) Jungmannova Vaclavské namésti (JV)
Jungmannova Vaclavské Viclavské Vaclavské Viclavské Jungmannova Vaclavské Jungmannova Vaclavské
B nam. (JV) nam. (sv) | nam. (V) nam.(sv) e nam. (sv) E nam. (JV)
on 1710 188 70 1774 19% 88 182 256 130 156 151 115
1968 2058 568 422
9 | 37 | s 20 [ 2 | 8 aa | 30 | 10 u [ 1w | 9
NA
m 240 81 30
s 2 | s | 2 w [ 7 ] 2 2 [ 7 [ s s | s ] s
137 110 24 9
" s [ s [ a o | e | 3 8 | 8 | 6 | s [ a4
114 79 26 15
eppr 211 | 238 | = 255 | 21 | 1o 243 | s [ 15 176 | 169 | 1
2430 2487 699 476
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Obrazek 48 — Zatézovy diagram krizovatky Vaclavské namésti x Jungmannova x Komenského [12, autor]

Krizovatka Jungmannova x Sazavska

Posledni kfizovatkou na feSeném useku je nefizena stykova kfizovatka
Jungmannova x Sazavska. Méfeni probéhlo ve Ctvrtek 26. 9. 2019. Z hlediska
intenzity jsou nejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce pfimé sméry v ulici
smeér

(SV=severovychod, centrum),

Jungmannova — Jungmannova

Jungmannova (J=jih, smér Vlasim) — viz tabulka 24 a obrazek 49.

Tabulka 24 — Tabulka intenzit dopravy na kiiZzovatce Jungmannova x Sazavska [autor]

oD Jungmannova (SV) Jungmannova (J) Sazavska
K Jungmannova (J) Sazavska Jungmannova (SV) Sazavska Jungmannova (SV) ' Jungmannova (J)
o 1317 531 1538 97 1046 223
1848 1635 1269
159 | 37 165 | 9 110 | 19
NA
196 174 129
79 | 17 92 | 4 32 | 12
NS
96 96 44
" 32 | 23 36 | 5 43 | 15
55 41 58
ePI 1587 | 608 1831 | 115 1231 | 269
2195 1946 1500
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Obrazek 49 — Zatézovy diagram krizovatky Jungmannova x Sazavska [12, autor]

7. ZASADY DOPRAVNIHO ZKLIDNOVANI

V intravilanu ma pozemni komunikace (PK) jiné funkce nez v extravilanu. Vyjma
funkce dopravni maji PK v intravilanu funkci urbanistickou a architektonickou.
ProtoZze zde dochazi ke konfliktim jednotlivych druht dopravy, je nezbytné
vytvaret privétiveéjsi prostor PK pro pési a cyklistickou dopravu a odstranovat
nadfazenost dopravy motorové. Cilem dopravniho zklidriovani je pfedevSim
zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a také zlepSeni Zivotniho prostfedi ve
méstech. Zklidnhovani dopravy ma mit vliv na sniZeni rychlosti dopravnich
prostfedkl a na intenzitu provozu. Proto je nutné si uvédomit, Ze opatfeni vedouci
ke snizeni intenzity provozu na urcitych PK naopak vyvola zvySeni intenzit

dopravy na jinych PK [131114],

Dle TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav prutah( silnic obcemi ['4 jsou hlavnimi

principy vedouci ke zklidnéni dopravy nasleduijici:

e Sitkové usporadani PK nesmi byt stejné jako v extravilanu s dirazem na

rychlou a plynulou jizdu motorovych vozidel,
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e Sifky jizdnich pruht nesmi byt pFfedimenzované na ukor potieb
nemotorizovanych ucastnikd dopravy,

e aplikace stavebnich prvkd pro usnadnéni prechazeni,

e zmirnéni bariérového uc€inku PK zhorSujici podminky pohybu pésich,

e ZlepSeni podminek pohybu nemotorizovanych uc¢astnikd dopravy,

e zfizovani okruznich kfizovatek (dopravné zklidrujici prvek) a zlepSeni
provoznich podminek na kfizovatkach,

e feSeni dopravy v klidu (napf. umisténi parkovist),

e snaha o zvétSeni podilu zelenych ploch ['4],

8. NAVRH RESENI

V nasledujici ¢asti diplomové prace budou podrobnéji feSeny navrhy opatfeni a
Upravy prutahu obci pro zlepSeni bezpelnosti a dalSich negativnich aspektu
souvisejicich s dopravou v daném mésté. Jednotlivé navrhy budou predevsim
zameéreny na aplikaci dopravneé zklidfiujicich prvkd na silnici [1/125 v souladu s TP
145 Zasady pro navrhovani uprav pritaha silnic obcemi ' a s CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci ['. Dale budou interpretovany moZnosti

zklidnéni dopravy v zajmovém uzemi feSené v Uzemnim planu obce.

8.1 Sifkové usporadani komunikace

viv s

uspofadani prostoru mistni komunikace (PMK) zobrazené na obrazku 50 podle
TP 145. Jednalo by se usek v ulici Kolinska od zacinajici zastavby rodinnych
domku po kfizovatku s ulici Smetanova. Dale o cely usek v ulici Jungmannova
od Vaclavského namésti po vyjezd z obce. Sitky jizdnich pruhd se zdzi na 3,25
m. Tato hodnota odpovida funkéni skuping& komunikace podle CSN 73 6110 a
umozniuje dodrzet maximalni dovolenou rychlost v obci. ZuZenim jizdnich pruhd
se vytvori dostate¢ny prostor pro dalsi prvky PMK. Vodici prouzky maji Sifku 0,25
m. Chodniky po obou stranach komunikace jsou navrzeny o minimalnich Sifkach

1,75 m. V mistech, kde to dimenze PMK dovoli, se mohou chodniky rozsifit.
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Parkovaci zalivy s plochami zelené maji Sifku 2 m. Vysazené stromy a zelen by

oddélovala parkovaci zalivy "4,

i

Vozovka Parkovaci pruh Chodnik
a zeleny pés :
]
E v T T 1
1.7 6.50 2.00 1.75

4 I
L T

12.00

Obréazek 50 — Sitkové usporadéni komunikace [14, upraveno autorem]

V centru mésta a okoli Vaclavského namésti se nachazi historicka zastavba,

ktera neumoznuje feSit Sifku prostoru pozemni komunikace timto zpisobem.

8.2 Navrhy feSeni bezpeénostnich rizik

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika €. 1

Podle provedeného profilového méfeni v této lokalité (obrazek 20) temér 90 %
fidiCa pfijizdéjicich do obce prekraCuje maximalni povolenou rychlost. Proto je
tfeba navrhnout opatreni, které zabrani pfenosu vysokeé rychlosti z extravilanu do

intravilanu.
Vhodnym feSenim je stfedni délici ostrivek s jednostrannym vychylenim jizdniho
pruhu smérem do obce. Kromé redukce rychlosti zvySuje stfedni délici ostrivek

na vjezdu do obce bezpecCnost silnicniho provozu i tim, Ze znemozhuje

nebezpecéné predjizdéni 4,

Pro zajisténi spravné funkce opatfeni a aby prijezdova rychlost nemohla byt
vySSi nez rychlostni limit v obci, je zapotfebi splnit nasledujici podminky:
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e bocni posun osy jizdniho pruhu musi byt vyrazny (minimalné o 2/3 Sirky
jizdniho pruhu),

e ostrivek musi byt dobfe viditelny, za snizené viditelnosti osvétleny,

e ostrivek musi byt zabezpeCen odpovidajicim dopravnim znacenim
umisténym dle TP 65 — Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich ['61 (Navést zmény sméru jizdy — IS 10c, Zakaz predjizdéni

— B 21a, Pfikazany smér objizdéni vlevo nebo vpravo — C 4a, C 4b)

PFiklad vhodného provedeni stfedniho déliciho ostrivku je znazornén na obrazku

51. Je tfeba poéitat s pfimé&fenym rozsifenim komunikace dle CSN 73 6110 [11],

a § 3
$ 3 g g L
< 3 2 € < @
5 & ‘ &
® 3 T

- -
§ o8 93 mTS : g
e / 2 } 2
] - -

| 20 | 3.0 l 20 |

Obrazek 51 — Stfedni délici ostrivek [14]

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika €. 2

Autobusova zastavka ,Uhlifské Janovice, autoservis® je ve Spatném stavu a
neodpovida standardim podle CSN 73 6425 ['7]. Prostor zastavky se nachazi
v misté, kde Sitka PMK je 14 m. Je tedy mozné, aby byl zastavkovy pruh
vybudovan v Sifce 3 m pfi zachovani vySe navrzeného Sifkového uspofadani
komunikace. Nastupni plocha bude 2,75 m Siroka a jeji kryt bude tvofen dlazbou.
Jeji délka &ini 17 m, coz odpovida minimalni hodnoté dle normy v zavislosti na
délce provozovanych vozidel. VySka nastupni hrany je navrzena na 200 mm nad

vozovkou. Schéma navrhu autobusové zastavky je zobrazeno na obrazku 52.
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A5 |IES SVISLE DOPRAVNI ZNACENI NOVE

712 POZEMKOVA CISLA PARCEL

Obrazek 52 — Schéma navrhu autobusové zastavky [20, autor]

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika ¢. 3

Pfechod pro chodce v ulici Kolinska u kfizovatky s ulici Smetanova (obrazek 22)
ma délku 8 m. Podle navrzeného Sifkového usporadani se vzdalenost mezi
obrubami zkrati na 6,5 m, coz je pro pfechazeni bezpe¢na vzdalenost. Jelikoz
ma vtomto useku PMK Sifku pouze 12 m, navrhne se zeleny pas bez
parkovacich zalivi o Sifce 1 m na kazdé strané. Dale je zapotiebi dodélat
spravné VDZ V 1a ,Podélna ¢ara souvisla“ pfed prechodem podle TP 133 [22],
Dle CSN 73 6110 [""l se VDZ navrhne v pfiblizovacim tseku 50 m od pfechodu

pro chodce, aby se zduraznil zakaz predjizdéni.
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Vv,

pfechod pro chodce stfednim délicim ostrivkem pro usnadnéni prechazeni
(obrazek 53).

|l
f

-—-ﬁiF

R

Obrazek 53 — Stredni délici ostriivek pro usnadnéni pfechazeni [14]

Vyhody tohoto navrhu Ize shrnout do nékolika bodu:

e rozdéleni pfechazeni do dvou fazi,
e zvySeni pozornosti fidiCe,
e ucinna podpora zakazu predjizdéni na pfechodech,

e zlepSeni kapacity prechazeni ['4,

Rozméry ochranného ostrivku se navrhnou podle CSN 73 6110. Navrzena $itka
ostrivku je 2 m, délka 8 m. Délici ostrivek se zabezpedi pfislusnym svislym a
vodorovnym dopravnim znacenim podle TP 65 ['81 a TP 133 [22l. Aby navrhovany
délici ostrlvek nezasahoval do prostoru kfizovatky, posune se prechod pro
chodce 0 5 m smérem od centra mésta. Sitky jizdnich pruhli se v oblasti
pfechodu zmensi na 3 m. Diky stisnénym podminkam chybi v tomto navrhu

zeleny pas a Sitky chodniku €ini 2 m na strané do centra a 1 m na strané z centra.

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika €. 4

DalSim bezpecnostnim rizikem je stykova kfizovatka ulic Kolinska a Smetanova
(obrazek 23). Navrh pogita s fyzickym usmérnénim dle CSN 73 610218l pomoci
déliciho ostrivku na vedlejsi komunikaci, doplnénim VDZ a SDZ (C 4a, C 4c, Z
4b, V2b, V 4) dle TP 65 ['®l a TP 133 22 Déle pak s celkovou obnovou
asfaltového povrchu komunikace. Schéma navrhu spolecné s navrhem stfedniho

déliciho ostrivku pro usnadnéni pfechazeni je zobrazeno na obrazku 54.
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HRANY NOVYCH KONSTRUKCI
HRANICE BUDOV
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712 POZEMKOVA CISLA PARCEL

Obrazek 54 — Schéma navrhu krizovatky Kolinska x Smetanova a stfedniho déliciho ostrivku [20, autor]

Navrh reSeni bezpec¢nostniho rizika ¢. 5

Na stykové kfizovatce ulic Kolinska a Grégrova chybi pési vazba pres vedlejsi
komunikaci (obrazek 24). Chodci pro pfekonani ulice Grégrova musi prejit 14 m
dlouhy Uusek mezi obrubami chodnik(. Na obrazku 55 je v tomto misté navrzeny
délici ostrivek pro usnadnéni pfechazeni. Vzdalenost pro pfekonani komunikace

viv s

bude doplnén o pfislusna SDZ (IP 6 — Pfechod pro chodce, C 4a — Pfikazany
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smér objizdéni vpravo, Z 4b — Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem

vpravo). Navrh pocita také s doplnénim VDZ.

/

1299/1

1299/2

CHODNIK
= VODOROVNE DOPRAVNI ZMACENI 1 : 500
——————  HRANY NOVYCH KONSTRUKCI

HRANICE BUDOV
HRANICE KATASTRU

A3 (15 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI NOVE

712 POZEMKOVA CISLA PARCEL

Obrazek 55 — Schéma navrhu pfechodu pro chodce v ulici Grégrova [20, autor]

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika €. 6

Na prisecné kfizovatce v centru mésta na Vaclavském namésti (obrazek 25)
jsou zhor$ené rozhledové podminky a podle statistiky dopravnich nehod je tato

oblast nejrizikovéjsi co se tyCe bezpelnosti.
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Navrh proto pocita s vybudovanim jednopruhové okruzni kfizovatky za ucelem
snizeni zavaznosti dopravnich nehod, zlepSeni rozhledovych podminek a

neposledni fadé zvySeni bezpecnosti chodcu.

Navrh okruzni kfizovatky (OK) se fidi podle TP 135 ['9 tak, aby umoznil plynuly
prijezd nakladnim vozidlim a autobustm. Aby dimenze navrhované OK prljezd
umoznily, je tfeba zménit polohu kfizovatky. Pfesunout ji dale od zastavby a
smérové upravit dvé vétve OK (ul. Komenského a Vaclavské n. JV). Podle
katastru nemovitosti, vefejné pfistupného na webu CUZK [ (Cesky ufad
zemémeéficky a katastralni), by nové navrzena OK zasahovala na sousedici
pozemky. Jedna se o pozemek p. €. 1245/1 patfici obci a pozemek p. €. 4, ktery
vlastni Rimskokatolicka farnost Uhlitské Janovice. Obec by se s vlastnikem

musela dohodnout a finan¢né vyrovnat.

Vné&jsi primér okruzniho jizdniho pasu je 24 m. Sitky jizdnich pruhd na
vjezdovych vétvich Cini 3 m, na vyjezdovych 4 m. Tyto vétve jsou oddéleny
smérovacimi ostravky. Kazdy ostriivek je opatfen SDZ Z 4b a C 4a. Sitka jizdniho

pruhu okruzni kfizovatky je navrzena na 4 m.

Stfedovy ostrov OK ma kruhovy pudorys o pruméru 12 m. Je zvySeny,
nezpevnény, lemovany zvySenym obrubnikem a opatfeny SDZ Z 3 — ,Vodici
tabule“. Soucasti stfedového ostrova je tzv. prstenec o Sifce 2 m. Tento prvek
ma konstrukci nezpevnéné krajnice, odliSny sklon oproti jizdnimu pasu a maze
byt ojedinéle pojizdén vozidly. Navrhova rychlost na OK je 30 kmh' a z kazdého

sméru je komunikace opatfena svislou dopravni zna¢kou B 20a.

Schéma navrhu je zobrazeno na obrazku 56.

[76]



12451

CHODNIK

VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
HRANY NOVYCH KONSTRUKCI
HRANICE BUDOV

HRANICE KATASTRU

SVISLE DOPRAVNI ZNACENI NOVE

POZEMKOVA CISLA PARCEL

1231 . é

Obrazek 56 — Schéma navrhu okruzni kiizovatky na Vaclavském namésti [20, autor]

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika €. 7

Bezpec€nostni riziko zobrazené na obrazku 26 vhodné feSi navrh Sifkového
usporadani prostoru mistni komunikace feSeny v kapitole 6.1. Podélné parkovani
motorovych vozidel bude FeSeno pomoci parkovacich zaliva, které budou

vymezeny plochami zelené.

Navrh reSeni bezpecnostniho rizika ¢. 8 a ¢. 9

V ulici Jungmannova blizko ZS se nachazi frekventovany pfechod pro chodce
(obrazek 27). Je vyuzivan predevsim détmi, které Skolu navstévuji. Pfechod je 8
m dlouhy s nevyhovujicim VDZ. Sitka PMK &ini 12 m, coZ umozfuje navrhnout
stejny typ opatieni, ktery bude pouzit na prechodu v ulici Kolinska. Vystavba
déliciho ostravku pro usnadnéni prfechazeni v Sifce 2 m osazeného SDZ C 4a a

Z 4b. Délka ostruvku je navrzena na 8 m. VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce” bude
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vyhotoveno bilo€ervenou barvou, aby se bylo opticky vyraznéjsi. Z kazdé strany
bude bezprostifedné prfed pfechodem vybudovano SDZ IP 6 ,Pfechod pro
chodce* zvyraznéné reflexni folii. Sitka jizdnich pruh(i se zizi na 3 m. V fe$ené
oblasti se nachazi nefizena prusecna kfizovatka (obrazek 28), ktera je pfilis
rozlehla, neni usmérnéna fyzickymi prvky a chybi VDZ. Navrh pocita s vystavbou
délicich ostravkl na pfijezdech z ulic 1. maje a Trebizského osazenych SDZ C
4a ,Prikazany smér objizdéni vpravo®. Na vedlejSi komunikaci v ulici 1. maje bude
zfizen pfechod pro chodce pomoci VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce®. Dale je tfeba
v prostoru kfizovatky a v feSeném Uzemi doplnit a obnovit VDZ dle TP 133 [22] —
V 1a ,Podélna ¢ara souvisla®“, V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana“ pro oddéleni
jizdnich pruht a vymezeni parkovani, V 4 ,Vodici ¢ara“, V 10d ,Parkovaci pruh®,
V 13a ,Sikmé rovnobé&zné &ary“. Navrzené Upravy a zklidhujici prvky jsou

zobrazeny na obrazku 57.

786 E <

CHODNIK 1 : 500
— VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

— HRANY NOVFCH KONSTRUKCI
HRANICE BUDOV
HRANICE KATASTRU

£ |18 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI NOVE

112 POZEMKOVA CISLA PARCEL

Obrazek 57 — Schéma navrhu kfizovatky a déliciho ostrivku v ulici Jungmannova [20, autor]
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Navrh reSeni bezpecnostniho rizika ¢. 10

Na pfijezdu do obce smérem od Vlasimi chybi vjezdové opatfeni a neni
zduraznén prechod z extravilanu do intravilanu (obrazek 29). Chybéjici zklidiujici
prvky nenuti fidice motorovych vozidel snizit rychlost na maximalni povolenou
hodnotu. Podle dopravniho prizkumu provedeného v daném profilu komunikace

nedodrzelo maximalni povolenou rychlost 52 % fidiCu pfijizdéjicich do obce.

Navrh pocita se stejnym dopravné zklidhujicim opatfenim navrZzenym na pfijezdu
do obce smérem od Kolina, tj. vybudovani stfedniho déliciho ostriivku
s jednostrannym vychylenim podle TP 145 [ (obrazek 51). Parametry

zklidriujiciho prvku budou shodné jako u pfedesSiého navrhu.

8.3 Uzemniplan

Uzemni plan obce Uhlitské Janovice vypracovany v bfeznu roku 2011 zahrnuje
navrhy pro zlepSeni dopravy v zastavbé mésta. VSechny trasy sméfuji do
historického centra obce, kde se protinaji a dopravné ho zatézuji. Cilem navrhu
je vyfeseni nevyhovujiciho stavu dopravy. Pfedevsim odklonit tranzitni dopravu
a zklidnit centrum mésta, kde se doprava koncentruje [,

NejvétSi dopravni zatéz je na silnici [1/125. Navrh pocita s pfelozkou této
komunikace kolem Uhlifskych Janovic jako severni obchvat (obrazek 58). Je
rovnéz feSena v nadfazené dokumentaci kraje VUC Stfedni Polabi © jako
vefejné prospéSna stavba. Tato pFelozka by zasadnim zpusobem vyfesila
dopravu v obci. Tranzitni doprava ve sméru sever — jih by po realizaci prelozky
minula zastavéné uzemi mésta. PfeloZzka by odvedla dopravu také ze zapadni

Gasti Uzemi obce 9],
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Obrazek 58 — Navrh prelozky silnice 11/125 [21 — upraveno autorem]

Doprava z vychodni Casti mésta by stale sméfovala do centra mésta. Pro
zklidnéni a zvySeni bezpec€nosti jsou proto v dokumentaci navrzené dvé okruzni

kfizovatky, které vymezi centrum mésta, a prelozka silnice 11/335.

Prvni OK je navrzena v misté nefizené prisecné kfizovatky ulic Jungmannova x
Trebizského x 1. maje. Druhy navrh planuje vybudovani OK na kfizovatce ulic
Kolinska a Smetanova. Plan pocita s pfelozkou silnice 111/12528 v ulici Grégrova.
Usek této komunikace pfed napojenim na ulici Kolinska ma Gzky profil. Samotné
napojeni je nepiehledné. Proto je navrzeno feSeni pomoci narovnani ¢asti useku
jako protismérné ulice k ulici Smetanova. Tranzitni doprava by plynule projela
ulici Smetanova k napojeni na severni obchvat mésta. AvSak navrhovana
prelozka by protinala soukromé pozemky. Nastava problém s jejich ziskanim a

naslednym finanénim vyrovnanim. Dal8im uvaZzovanym opatfenim je vybudovani
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prelozky silnice 11/335 od Zbraslavic na soubé&znou silnici 11/12528. Silnice 11/335
je v poslednim useku v zastavbé uzka s nepfehlednymi zatadCkami a sméfuje do
centra mésta. Prelozka povede mimo zastavbu po vychodnim okraji rozvojové

plochy "% (viz obrazek 59).

) o Kolinska x Smetanova x Grérova
p'reloik /112528 | 4

\

|
|

oK Jungmannova x 1. maje x Trebizského

& prelozka
/335

Obrazek 59 — Navrhy dopravniho zklidnéni ve vychodni ¢asti obce [21 — upraveno autorem]
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9. ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout feSeni dopravnich opatfeni vedoucich ke
zklidnéni dopravy a odstranéni i zmirméni bezpecnostnich rizik v uliCnim
prostoru mésta Uhlifské Janovice. Vzhledem k rostoucimu objemu dopravy,
predevsim tranzitni, je mésto znacné zatizeno dopravou. Tato skute€nost ma za
nasledek negativni dopady na bezpecnost uc€astnikd silniéniho provozu,
plynulost dopravy a Zivotni prostfedi. Z toho divodu byla provedena dopravni

studie za ucelem zklidnéni dopravy a zlepSeni organizace v dopravnim prostoru.

V prvni fadé byla hodnocena bezpecnost silniéniho provozu. Bylo provedeno
statistické vyhodnoceni dopravnich nehod pomoci dat z vefejné pfistupného
webového portalu PCR. Dopravi nehody byly sledovény v obdobi mezi roky 2007
a 2020 a rozdéleny do sedmi useku. Na jednotlivych Usecich byly nehody
zakresleny do mapového podkladu a barevné rozliseny podle jejich charakteru.
VSechny dopravni nehody byly tabelovany a doplnény o dalSi udaje (datum
nehody, hlavni pfiina nehody, druh vozidla, stav povrchu vozovky). Nasledné
byla nehodovost na prutahu obci graficky vyhodnocena. DalSim nastrojem pro
zhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu byla tzv. bezpelnostni inspekce.
Autorem byla provedena prohlidka celého uUseku komunikace a pofizena
fotodokumentace za ucelem odhaleni negativnich faktorl a bezpe&nostnich rizik
v dopravnim prostoru. Bezpecnostni rizika byla zaznamenana a stru¢né
popsana. Kazdé riziko bylo zafazeno do kategorii podle zavaznosti a narocnosti

provedeni napravnych opatfeni.

V dal$i ¢asti diplomové prace byly realizovany dopravni prizkumy za ucelem
ziskani dat o intenzité, skladbé, rychlosti a smérovosti dopravniho proudu. V péti
profilech na pfijezdu do obce byly provedeny profilové dopravni prizkumy. Pro
mérfeni byl pouzit statisticky radar Sierzega SR4, ktery zaznamenaval pocet,
rychlost a délku projizdéjicich dopravnich prostfedku v obou smérech.
Kfizovatkové pruzkumy byly provedeny s pomoci videokamery na tfech

vybranych kfizovatkach ve mésté. Data byla poté ruéné zpracovana s cilem zjistit
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intenzity, smeérovosti a skladby dopravniho proudu. Ziskané udaje z obou typu
dopravnich prazkum byly vyhodnoceny a prepocteny dle TP 189 Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Vysledky prazkum byly nasledné
graficky znazornény a porovnany s daty Celostatniho scitani dopravy z let 2010
a 2016.

Ziskana data byla v zavérecné Casti diplomové prace vyuzita jako podklad pro
navrhy feseni dopravnich a stavebnich prvkl zklidiujicich dopravu. Pro kazdou
lokalitu vytipovanou béhem bezpecnostni inspekce byla navrzena opatfeni, ktera

maji za cil zklidnit dopravu a zvysit bezpecnost u€astniku silni¢éniho provozu.

Dle dopravnich prizkumu je zfejmé, zZe velka €ast fidi€l nedodrzuje na vjezdech
do obce povolenou rychlost. Navrhy feSeni bezpe€nostnich rizik €. 1 a 10 maji
za ukol zabranit pfenosu vysoké rychlosti na vjezdech do mésta a zdlraznit
pfechod mezi extravildnem a intravilanem. V téchto lokalitdch doporucuji
vybudovat stfedni délici ostrivek s vychylenim jizdniho pruhu smérem do obce.

Ridi¢ je poté psychologicky i prakticky nucen upravit svoji rychlost.

Navrh feSeni bezpec€nostniho rizika €. 2 se zabyva stavebni upravou autobusove
zastavky ,Uhlifské Janovice, autoservis®, ktera je ve $patném stavu. Sitkové
uspofadani umoznuje vybudovani autobusového zaélivu a nastupni plochy
vyhovuijici standardim dle pFislusnych norem. Zvysi se tak bezpe&nost a komfort

cestujicich v prostoru zastavky.

Bezpecnostni opatfeni v podobé realizace stfednich délicich ostravkd pro
usnadnéni pfechazeni se jako feSeni nabizi u bezpec€nostnich rizik €. 3, €. 5a ¢.
8. V danych lokalitach se nachazeji pfechody pro chodce, které jsou pfilis dlouhé
a rizikové. Zminény zklidfujici prvek vyrazné zvySi bezpecnost chodcu

zkracenim vzdalenosti pro prekonani komunikace.

Navrhy FeSeni bezpecnostnich rizik €. 4, €. 6 a €. 9 se zaméfuji na upravy

kfizovatek s cilem zvySeni jejich bezpec€nosti a zlepSeni prehlednosti. Nefizena
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prise¢na kfizovatka na Vaclavském namésti je z pohledu nehodovosti
nejrizikovéjsSi a ma Spatné rozhledové podminky. Z toho divodu je v oblasti
navrzena okruzni kfizovatka, ktera by zlepSila prfehlednost a sniZila pocet
dopravnich nehod. U dalSich dvou kfizovatek pocCita navrh s fyzickym
usmeérnénim pomoci stfednich délicich ostravki a obnovenim vodorovného

dopravniho znaceni.

VySe navrhovana opatfeni jsou zaméfena na aplikaci dopravné inzenyrskych
prvkl, ktera maiji za cil pfedevsSim zklidnit dopravu v obci, zvysit bezpecnost
ucastniku silni€niho provozu a zlepSit organizaci v dopravnim prostoru. V tomto
ohledu se podafilo splnit hlavni cile prace. Jejich realizaci vSak nebude
eliminovana tranzitni doprava, ktera zasadnim zpUsobem zatéZuje mésto. Proto
je pro mésto stézejni vybudovani prelozky silnice 11/125, ktera by zbytnou

dopravu odklonila mimo méstskou zastavbu.
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Priloha 1 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy v profilu P1

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/125 Stanovisté profil P1
Datum prizkumu 19.09.2019 Den tydne Ctvrtek
Mésic zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 0:00 - 24:00
Vypracoval Bc. Tomas Picek Datum zpracovani 30.09.2019
1 Kategorie a tfida komunikace silnice Il. tFidy
Charakter provozu
2 h darsky
(pouze silnice Il. a lIl. tfidy) ospodarsky
3 Skupina prepoctovych koeficientd II-H
Kategorie vozidel
M OA NA NS
Intenzita dopravy za dobu I,
4 115 5010 616 325 6066
prizkumu bézného pracovniho dne [voz.]
Prenottovy - p K
5 repoc.tO\,/Y koefl'uent dennich m,d 1,00 1,00 1,00 1,00 i
variaci intenzit dopravy [-]
6 Denni mtenzn}a dopravy (ve dnu Iy 115 5010 616 325 6066
prizkumu) [voz./den]
Prepoctovy koeficient tydennich K,
7 repoc.on' oe |c!en ydennic dt 1,03 0,92 0,81 0,78 i
variaci intenzit dopravy [-]
8 Tydenni primér dennich intenzit I; 118 4609 497 252 5476
dopravy [voz./den]
Pfepoctovy koeficient rocnich K,
9 repoF oyy oe |'C|en rocnic t RPDI 0,67 0,94 0,90 0,90 i
variaci intenzit dopravy [-]
10 Roéni primér dennich intenzit RPDI 79 4320 445 997 5072
dopravy [voz./den]
11 Odhad pFesnosti uréeni RPDI [%] 5
Pfepoctovy koeficient tydennich kg?
12 | variaci intenzit dopravy v pracovni [-] 0,94 1,04 1,00 1,00 -
den
v , o v ’ . . PD
13 Roéni primér dennlch’mtenznt RPDI 7 4879 554 293 5799
dopravy v pracovni dny [voz./den]

[1]




Priloha 2 — Protokol pro vypocéet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy v profilu P2

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/335 Stanovisté profil P2
Datum prizkumu 18.09.2019 Den tydne stfeda
Meésic zari Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 17:00
Vypracoval Bc. Tomas Picek Datum zpracovani 30.09.2019
1 Kategorie a tfida komunikace silnice Il. tridy
Charakter provozu P
2 . o smiseny
(pouze silnice II. a lll. tFidy)
3 Skupina prepoctovych koeficientd IN-s
Kategorie vozidel
M OA NA NS
Intenzita dopravy za dobu I
4 50 442 140 41 673
prizkumu bézného pracovniho dne [voz.]
T — p K
5 PrepocttoY\./ koelelent dennich md 148 148 134 147 i
variaci intenzit dopravy [-]
Denni intenzita dopravy (ve dnu Iq
6 . 74 652 188 60 975
prazkumu) [voz./den]
T - , p K
7 Prepoct.on.koeflc!ent tydennich dt 1,10 0,97 0,82 0,79 i
variaci intenzit dopravy (-]
8 Tydenni prmér dennich intenzit I 81 635 155 47 919
dopravy [voz./den]
Prepoctovy koeficient ro¢nich K,
9 repos oyy oe |‘C|en roénic t RPDI 0,67 0,94 0,90 0,90 i
variacf intenzit dopravy [—]
10 Rocni primér dennich intenzit RPDI 55 595 139 43 832
dopravy [voz./den]
11 Odhad ptesnosti uréeni RPDI [%] 7
Prepoctovy koeficient tydennich kg?
12 | variaci intenzit dopravy v pracovni [-] 0,94 1,05 1,00 1,00 -
den
I . - 7D
13 Rocni pramér dennlchllnten2|t RPDI 47 642 169 54 913
dopravy v pracovni dny [voz./den]
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Priloha 3 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy v profilu P3

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 11/336 Stanovisté profil P3
Datum priazkumu 24.09.2019 Den tydne utery
Mésic zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 0:00 - 24:00
Vypracoval Bc. Tomas Picek Datum zpracovani 30.09.2019
1 Kategorie a tfida komunikace silnice Il. tfidy
5 Charakter provozu smieny
(pouze silnice Il. a lIl. tfidy) y
3 Skupina prepoctovych koeficientl II-s
Kategorie vozidel
M OA NA NS
Intenzita dopravy za dobu I
4 22 776 71 33 902
prizkumu bézného pracovniho dne [voz.]
. . — p K
5 Prepoc.tO\,/Y koeﬁ.cnent dennich m,d 1,00 1,00 1,00 1,00 i
variaci intenzit dopravy [-]
6 Denni |nten2|:ca dopravy (ve dnu Iq 27 776 71 33 902
prizkumu) [voz./den]
- Prepoct.ovyl/.koeflc!ent tydennich dt 122 0,99 0,82 0,78 i
variaci intenzit dopravy [-]
8 Tydenni primér dennich intenzit I 27 771 58 2% 381
dopravy [voz./den]
Prepoiowy - .
9 repoFtoYY koefl'uent rocnich Ki rpDI 0,67 0,94 0,90 0,90 i
variaci intenzit dopravy [-]
10 Roéni priimér dennich intenzit RPDI 18 722 52 )3 815
dopravy [voz./den]
11 Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 6
Pfepoctovy koeficient tydennich kg?
12 | variaci intenzit dopravy v pracovni [—] 1,11 1,05 1,00 1,00 -
den
v s o v ’ . . PD
13 Roéni primér dennlch’mtenznt RPDI 16 764 64 30 874
dopravy v pracovni dny [voz./den]
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Priloha 4 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy v profilu P4

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/125 Stanovisté profil P4
Datum priazkumu 17.09.2019 Den tydne utery
Mésic zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 18:00
Vypracoval Bc. Tomas Picek Datum zpracovani 30.09.2019
1 Kategorie a tfida komunikace silnice Il. tFidy
5 Charakter provozu smigeny
(pouze silnice Il. a lIl. tfidy) y
3 Skupina prepoctovych koeficientl -
Kategorie vozidel
M OA NA NS
Intenzita dopravy za dobu I
4 57 2433 199 132 2821
prizkumu bézného pracovniho dne [voz.]
. . — p K
5 Prepoc.tO\,/Y koeﬁ.cnent dennich m,d 134 134 127 138 i
variaci intenzit dopravy [-]
6 Denni |nten2|:ca dopravy (ve dnu Iq 76 3758 953 182 3769
prizkumu) [voz./den]
- Prepoct.ovyl/.koeflc!ent tydennich dt 122 0,99 0,82 0,78 i
variaci intenzit dopravy [-]
8 Tydenni primér dennich intenzit I 93 3235 206 142 3677
dopravy [voz./den]
Prepoiowy - .
9 repoFtoYY koefl'uent rocnich Ki rpDI 0,67 0,94 0,90 0,90 i
variaci intenzit dopravy [-]
10 Roéni priimér dennich intenzit RPDI 63 3032 185 128 3408
dopravy [voz./den]
11 Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 7
Pfepoctovy koeficient tydennich kg?
12 | variaci intenzit dopravy v pracovni [—] 1,11 1,05 1,00 1,00 -
den
v ’ o v ’ . . PD
13 Roéni primér dennlch’mtenznt RPDI 57 3209 297 164 3657
dopravy v pracovni dny [voz./den]
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Priloha 5 — Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy v profilu P5

Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189

Komunikace 11/335 Stanovisté profil P5
Datum priazkumu 11.09.2019 Den tydne stfeda
Mésic zafi Obdobi roku podzimni
Doba prizkumu 7:00 - 18:00
Vypracoval Bc. Tomas Picek Datum zpracovani 30.09.2019
1 Kategorie a tfida komunikace silnice Il. tfidy
5 Charakter provozu smigeny
(pouze silnice Il. a lIl. tfidy) y
3 Skupina prepoctovych koeficientl II-s
Kategorie vozidel
M OA NA NS
Intenzita dopravy za dobu I
4 70 1555 141 50 1816
prizkumu bézného pracovniho dne [voz.]
. . — p K
5 Prepoc.tO\,/Y koeﬁ.cnent dennich m,d 134 134 127 138 i
variaci intenzit dopravy [-]
6 Denni |nten2|:ca dopravy (ve dnu Iq 91 2082 179 69 2424
prizkumu) [voz./den]
- Prepoct.ovyl/.koeflc!ent tydennich dt 110 0,97 0,82 0,79 i
variaci intenzit dopravy [-]
8 Tydenni primér dennich intenzit I 103 2027 148 54 2333
dopravy [voz./den]
Prepoiowy - .
9 repoFtoYY koefl'uent rocnich Ki rpDI 0,67 0,94 0,90 0,90 i
variaci intenzit dopravy [-]
10 Roéni priimér dennich intenzit RPDI 69 1900 132 49 2151
dopravy [voz./den]
11 Odhad pfesnosti uréeni RPDI [%] 7
Pfepoctovy koeficient tydennich kg?
12 | variaci intenzit dopravy v pracovni [—] 0,94 1,05 1,00 1,00 -
den
v s o v ’ . . PD
13 Roéni primér dennlch’mtenznt RPDI 59 2051 161 62 2333
dopravy v pracovni dny [voz./den]
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