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ABSTRAKT

Cilem diplomové préace je navrh dopravniho FeSeni okoli a vnitrobloku ulice Skolni
v Horce nad Moravou. Ulice Skolni je Gcelovd komunikace, kterd prochazi
vnitroblokem a vede ke garazim. Mezi bytovymi domy chybi ucelené chodniky,
které by na sebe navazovaly a byly by bezbariérové, nenachazi se zde ani zadna
zpevnénd plocha urcend pro umisténi kontejner(. V FeSeném UGzemi je rovnéz
nedostatecna kapacita parkovacich stani. Projekt bude reSit napojeni ucelové
komunikace ulice Skolni na mistni komunikaci ulice Skolni. Tato diplomovéa prace
by proto méla pfinést mozné varianty feSeni, pomoci kterych bude mozné nejen
tyto nedostatky odstranit.

KLiCOVA SLOVA

Ucelovd komunikace, vnitroblok mistni komunikace, chodnik, parkovaci misto,
zpevnéna plocha, vjezd, mobiliar, obratisté, inventarizace zelené

ABSTRACT

The aim of the master’s thesis is the design of a transport solution for the
surroundings and inner block of Skolni street in Horka nad Moravou. Skolni Street
is @ purpose-built road that passes through the courtyard and leads to the
garages. There are no integrated sidewalks between the apartment buildings that
would connect to each other and would be barrier-free, and there is no paved area
intended for the placement of containers. There is also an insufficient capacity of
parking spaces in the addressed area. The project will address the connection of
the purpose-built road of Skolni Street to the local road of Skolni Street. This
diploma thesis should therefore bring possible variants of solutions, with the help
of which it will be possible not only to eliminate these shortcomings.

KEYWORDS

Purpose-built road, inner-block, local road, sidewalk, parking space, paved area,
entrance, furniture, turnpike, inventory of greenery
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Uvod

Tato diplomova prace se zabyva navrhem moZnych Gprav ulice Skolni
nachazejici se v obci Horka nad Moravou v okrese Olomouc. Jde o obousmérnou
ucelovou komunikaci prochazejici skrze vnitroblok a vedouci ke garazim.

V feSeném Uzemi chybi ucelené chodnikové plochy s bezbariérovymi dpravami,
které by chodcdm umoznili bezpecny pohyb. Vnitrobloku rovnéz chybi zpevnéna
plocha, kde by bylo mozné umistit kontejnery. Dale se zde nachazi pouze malé
mnozstvi parkovacich stani, které je pro soucasny stav nedostatecné. Cilem
diplomové prace je navrhnout Upravy, které tyto nedostatky odstrani. Pozornost
bude vénovana také pripojeni Ucelové komunikace na mistni komunikaci a navrhu

reSeni odvodnéni celého prostoru.



1 Zakladni udaje charakterizujici stavbu

1.1 Strucny popis stavajiciho stavu

Ulice Skolni se nachazi ve stfedu obce Horka nad Moravou. Jedna se o G¢elovou
komunikaci, ktera vede skrze vnitroblok a dale pokracCuje mezi garazemi. Jeji délka
je pFiblizn& 125 m. Reden bude v3ak pouze Usek pFed garazemi, ktery je dlouhy asi
70 m. V lokalité se nachazi celkem 4 bytové panelové domy, kazdy o 12 bytovych
jednotkach. Celkem tedy 48 byt. Mezi domy vedou chodniky, které vSak nejsou
v dobrém stavu, nejsou ucelené, a postradaji bezbariérové Upravy. V nékterych
usecich chybi chodnik UpIné nebo je tvoren betonovymi panely ¢i dvéma radky
dlazdic o rozméru 20x20 cm. Po pravé strané ulice se nachazi 7 parkovacich stani.
Vedle nich je neusporfadané umisténo nékolik nadob na tfidény odpad. Naproti
parkovacich stani, po levé strané komunikace, je ulice lemovana priblizné
20 popelnicemi o objemu 240 |. Popelnice jsou umistény na vydlazdéné plose
za obrubnikem. Mezi domy na zelenych plochach roste asi 30 stromuU a kefd.
Nachazi se zde 9 ks Zeleznych vé$akd na pradlo. Zelenou plochu na levé strané
ucelové komunikace osvétluji 2 lampy verejného osvétleni, na pravé strané
naopak verejné osvétleni zcela chybi. Nejblizsi lampy jsou osazeny ve vedlejsi ulici
Albrechtova. Re3end Ucelovd komunikace ulice Skolni se napojuje na mistni

komunikaci vedouci ke $kole, ulici Skolni.

1.2 Duvod rekonstrukce

JelikoZ cely prostor neni v pfilis dobrém technickém stavu, zaslouZi si prostredi
celkovou revitalizaci a navrzeni nové podoby. VFfeSeném uUzemi je predevsim
nedostatecna kapacita parkovacich stani. Proto je potfeba navysit jejich pocet tak,
aby jich bylo dostatek pro vSechny obyvatele vnitrobloku, a oni tak nemuseli

parkovat v prilehlych ulicich nebo nelegalné na vegetacnich plochach, které takto
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degraduji. Dale je nezbytné zaméfit se na sit chodnikl - jejich soucasny stav je
nevyhovujici, a rovnéz je tfeba sjednotit jejich provedeni a ndvaznost. Pozornost si
zaslouZi také misto pro umisténi kontejnerll - vreSeném Uzemi totiz chybi
zpevnéna plocha, kde by mohly nadoby na odpad stat. Je potfeba navrhnout

zpUsob odvodnéni komunikace, které v ulici Skolni neni vyfeseno.

1.3 Fotodokumentace

Obr. 1

Chodnik vedouci parcikem

Obr. 2

PFistupovd trasa k domu ¢.p. 400, pohled
na parcik
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Obr. 3

Parkovaci stdni a chybéjici chodnik (pohled od
domu C.p. 422)

Obr. 4

Ucelovd komunikace,
parkovaci stani (pohled od
garadzi)

12



Obr. 5

Pohled do vnitrobloku od Skolni jidelny

Obr. 6

Stdvajici chodnik z panelii vedouci k mistnf
komunikaci
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Obr. 7

Chodnik vedouci od tcelové komunikace kolem
bytového domu C.p. 410 k ul. Albrechtova

Obr. 8

Chodnik vedouci kolem bytového domu
C.p. 400 (pohled z tcelové komunikace)
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Obr. 9

Ucelové komunikace ul. Skolni a

vedle ni umisténé popelnice

Obr. 10

Chodnik vedouci parcikem k bytovému domu

&p. 423
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Obr. 11

Nové opravend ulice Albrechtova, v reZimu obytné

z06ny, s parkovacimi stdni, pro bytové domy.

Obr. 12

Zaustéeni reSené ucelové komunikace

do mistni komunikace ulice Skolni,
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1.4 Celkovy rozsah stavby

Uvedené varianty rekonstrukce ulice Skolni se li3i zejména po¢tem parkovacich
stani, usporadanim chodnikd, jejich Sifkou a trasou, kudy jsou vedeny, dale pak
Sitkovym usporadanim Ucelové komunikace. OdliSuji se také mnoZstvim stromu
a kerq, které je v dlsledku rekonstrukce nutno vykacet. Varianty jsou také rozdilné
zpUsobem vyuZiti prostoru mezi bytovymi domy v ulici Skolni, tj. bytovy dim
C.p. 423 a C.p. 400. Soucasti kazdé varianty je navrh zpevnéné plochy pro 6 ks
kontejnerd o objemu 1100 I. V8echny navrhy rovnéZ obsahuji orientacni

rozmisténi lamp verejného osvétleni.

Varianta A

- 25 parkovacich stani + 1 parkovaci stani vyhrazené pro vozidla
prepravujici osoby tézce pohyboveé postizené

- SiFka Ucelové komunikace: 6,00 m v misté parkovacich stani a 5,00 m
v mistech, kde navazuje zelen

- MnoZstvi kdcenych stroma a kef(: 15 ks (pfesné umisténi, rozmér a druh
stromu byl zjiStovan pfimo na misté a nasledné popsan v pfiloze B.P5
Tabulka kaceni drevin)

- Vprostoru mezi bytovymi domy budou zachovany Zelezné vésaky

na pradlo
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Varianta B

37 parkovacich stani + 2 parkovaci stani vyhrazena pro vozidla
prepravujici osoby téZzce pohybové postizené

Sitka ucelové komunikace: 5,00 m v celé délce

MnoZstvi kacenych stromuU a kerd: 24 ks

V prostoru mezi bytovymi domy je navrZzeno détské/workoutové hristé

Varianta C

1.4.1

36 parkovacich stani + 2 parkovaci stani vyhrazena pro vozidla
prepravujici osoby tézce pohyboveé postizené

Sitka ucelové komunikace: 6,00 m v misté parkovacich stani a 5,00 m
v mistech, kde navazuje zelen

MnoZstvi kacenych stromuU a kerd: 18 ks

V prostoru mezi bytovymi domy jsou navrzena parkovaci stani

Vypocet celkového poctu parkovacich stani

Vzorec pro vypocet odstavnych a parkovacich stani vypada nasledovné:

N=00* ka+P0*ka*kp

.. celkovy pocet stani pro posuzované Uzemi
.. zakladni pocet odstavnych stani

.. soucinitel vlivu stupné automobilizace

.. zakladni pocet parkovacich stani

.. soucinitel redukce poctu stani

18



Z normy CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, konkrétné z tabulky €. 34
s nazvem ,Doporucené zakladni ukazatele u vyhledového poctu odstavnych

a parkovacich stani* byla ziskana informace o poctu ucelovych jednotek na

1 stani. V dané lokalité se nachdzi 4 ¢inZovni obytné domy Citajici celkem 48 byt(
o celkové plose do 100 m?. Na kazdy takovy byt je podle tabulky potfeba

1 odstavné stani. JelikoZ se jedna pouze o bytové domy, a ne o kulturni stavby
nebo stavby pro verejnost, pocita se pouze odstavnym stanim. Obec Horka nad
Moravou ma celkem 2 640 obyvatel, coz je méné nez 5 000, a proto je soucinitel
redukce poctu stani roven hodnoté 1. Z dat registru vozidel Ministerstva dopravy
vyplyva, Ze se pocet registrovanych vozidel pohybuje kolem 400 vozidel na

1 000 obyvatel. Po dosazeni vSech hodnot do vzorce bylo zjiSténo, Ze je potreba
mit v lokalité minimalné 48 stani. 11 stani bylo vybudovano pfi revitalizaci

ul. Albrechtova vedle bytovych domU na vychodni strané feSeného Uzemi. Pokud
jsou obyvatelé bytu navic i majiteli garaze, mohou sva vozidla parkovat i tam.

Z katastru nemovitosti bylo zjisténo, Ze se tento fakt tyka celkem 19 obyvatel.

Z toho vyplyva, Ze staci navrhnout pouze 18 parkovacich stani, aby bylo docileno

celkového minimalniho poctu 48 stani v lokalité u bytovych doma.

2 Varianty rekonstrukce

2.1 Varianta A

Varianta A navrhuje Sifrkovou uUpravu Ucelové komunikace na 6,00 m v misté
parkovacich stani a zpevnénych ploch z divodu manévru najeti do parkovaciho
mista. V mistech, kde navazuje zelen, se komunikace zuZuje na minimalni hodnotu
obousmérné dvoupruhové komunikace, tedy 5,00 m. Jsou zde navrzeny dvé
obratisté u Ulelové komunikace ulice Skolni a jedno obratisté u UGcelové

komunikace u prilehlé Skolni jidelny. Z obratisté u Skolni jidelny pokracuje chodnik,
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ktery je v 15 metrech proveden ze zesilené konstrukce z toho ddvodu, aby byl
umoznén prijezd pozarnich vozidel do vzdalenosti 20 m od vSech vchodl do
bytovych domd. Tyto vzdalenosti jsou viude dodrzeny (dle normy CSN 73 0802).
Obé ulice Skolni jsou navrzeny jako Gcelové komunikace, jsou zde osazeny Eervené
sloupky Z11g z divodu dodrZeni rozhledovych pomérd. Ve varianté A je navrZzeno
celkem 26 parkovacich stani, jedno z nich je vyhrazené pro vozidla pfepravujici
osoby téZzce pohybové postizené. Parkovaci stani jsou navrzena z distancni
betonové dlazby, ktera pomaha vsakovat srazkovou vodu. Chodniky vedouci
kolem parkovacich stani jsou navrzeny v Sifce 2,35 m. Dodrzuji tedy minimalni
Sirku obousmérného chodniku 1,50 m + prislusné bezpecnostni odstupy (0,50 m
od hrany vozovky Ci parkovacich stani a 0,25 m od budov ¢i opérné zdi). Chodnik
vedouci parcikem je navrzen z mlatu Sedé barvy. Vefejné osvétleni bylo v projektu
umisténo pouze orientacné, dale jiz bude feSeno odbornikem. V koordinacnim
situacnim vykresu je navrzena nova vysadba stromd. Po vefejném projednani je
ve varianté A zohlednéno prani obyvatel zachovat Zelezné vésaky na pradlo na
plochach vegetace mezi domy. Ve variantach B a C k tomuto prani pfihlédnuto
nebylo. Oproti ostatnim variantam se tento navrh vyznacuje nizsim, ale presto
dostatecnym poctem parkovacich stani. Diky tomu je mozné zachovat v prostoru

vice zelené a nebude nutné muset pfilis probéhnout rozsahlé kaceni.

2.2 Varianta B

Varianta B navrhuje Sifrkové usporadani na minimalni hodnotu obousmérné
dvoupruhové komunikace, tedy 5,00 m v celé délce. Oproti varianté A je zruseno
obratisté u bytového domu C&.p. 400. Misto néj jsou navrzeny parkovaci stani,
celkem 37, znichz dvé jsou vyhrazena pro vozidla prepravujici osoby tézce
pohybové postizené. Obe ulice jsou navrzeny jako ucelové komunikace, jsou zde

osazeny cervené sloupky Z11g zdlvodu dodrZeni rozhledovych pomér(.
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Parkovaci stani jsou vdélce 4,50 m + pFesah na chodnik. Sitka kolmych
parkovacich stani je volena 2,50 m + rozsifeni 0,25 m u krajnich mist. Z d(vodu
navrzeni co nejvice parkovacich stani u 5,00 m komunikace se uvazuje parkovani
couvanim, aby Sifrka kolmého parkovaciho stani 2,50 m splhovala platnou normu.
Chodniky vedouci kolem parkovacich stani jsou navrzeny v Sifce 2,05 m. Jelikoz
chodniky navrzeny bez bezpecnostniho odstupu 0,25 cm od vozidla. Chodnik
vedouci parcikem je navrzen z betonové dlazby 10x20 cm. V prostoru mezi domy
C.p. 400 a C.p. 423 je navrzeno détské/workoutové hristé. Verejné osvétleni bylo
v projektu umisténo pouze orientacné, dale jiz bude feSeno odbornikem.
V koordina¢nim situacnim vykresu je navrzena nova vysadba strom(. Oproti
ostatnim variantam se tento navrh vyznacuje nejvySSim poctem parkovacich stani.
V dlsledku toho je nezbytné provést rozsahlejsi kaceni a z prostoru odstranit 24 ks

stromU. Dle mého nazoru by bylo vybudovani détského/workoutového hristé tou

nejlepSi vhodnou variantou pro vyuziti prostoru mezi domy.

2.3 Varianta C

Varianta C navrhuje Sifrkovou uUpravu ucelové komunikace na 6,00 m v misté
parkovacich stani a zpevnénych ploch z divodu manévru najeti do parkovaciho
mista. V mistech, kde navazuje zelen, se komunikace zuZuje na minimalni hodnotu
obousmérné dvoupruhové komunikace, tedy 5,00 m. Jsou zde navrZeny dvé
obratisté u Ulelové komunikace ulice Skolni a jedno obratisté u Ucelové
komunikace u pFilehlé kolni jidelny. Obé& ulice Skolni jsou navrzeny jako Ucelové
komunikace, jsou zde osazeny cervené sloupky Z11g zddvodu dodrzeni
rozhledovych pomérd. Na ploSe mezi bytovymi domy ¢&.p. 400 a ¢.p. 423 je
navrzena 6,00 m komunikace, ktera se napojuje na reSenou ucelovou komunikaci
UK, a umoziuje tak pfijezd vozidel z vnitrobloku bliZe k bytovym domdm. Kolem

ucelové komunikace jsou navrzena parkovaci stani. Ve varianté C je tedy celkové
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navrzeno 36 parkovacich stani, dvé z nich jsou vyhrazena pro vozidla pfepravuijici
osoby téZzce pohyboveé postizené. Chodniky vedouci kolem parkovacich stani jsou
navrzeny v Sifce 2,25m. Dodrzuji tedy pfesné minimalni moznou Sifku
obousmérného chodniku 1,50 m + pfislusné bezpecnostni odstupy (0,50 m od
hrany vozovky &i parkovacich stani a 0,25 m od budov &i opérné zdi). Chodnik
vedouci parcikem je navrzen z dlazby a vede podél parkovacich stani. Ackoliv
varianta C navrhuje velké mnoZzstvi parkovacich stani, neni nutné provadét na
Uzemi rozsahlé kaceni, jelikoz parkovaci stani pfiliS nezasahuji do stavajicich
stromU. Verejné osvétleni bylo v projektu umisténo pouze orientacné, dale jiz
bude feSeno odbornikem. V koordinacnim situacnim vykresu je navrZzena nova
vysadba strom0. Dle mého nazoru tato varianta neni moc pfizniva, jelikoZ zabere

vétsinu zelené plochy v disledku vystavby velkého mnoZstvi parkovacich stani.

2.4 Propocet ceny variant

V kazdé varianté jsem proved| propocet, abych zjistil, v jakém cenovém okruhu
se bude stavba pohybovat. Vypocet jsem proved| podle jednotkové ceny, za kterou
se provadi urcita konstrukce a tuto cenu jsem prenasobil plochou, na které se
dana konstrukce rozklada. V tabulkach niZe jsou uvedeny propocty cen varianty A,

B a C. Posledni, ¢tvrtd, tabulka predstavuje rekapitulaci vypocitanych cen.
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SOUPIS PRACI

Stavba:
Dopravni feseni ulice Skolni v Horce nad Moravou
Objekt:
1 - Varianta A
Misto: Horka nad Moravou Datum: 11. 1. 2024
Zadavatel: Projektant:
Zhotovitel: Zpracovatel:  Jan Rochovansky
PC Typ Kaod Popis MJ MnoZstvi J.cena [CZK] Cena celkem [CZK]
Naklady soupisu celkem 6 621 500,00
p 01 Propocet 6 621 500,00
1| K |001 Plna konstrukce - asfaltobeton m2 445,000 6 500,00 2892 500,00
2 | K |002 Obnova - asfaltobeton m2 205,000 1 800,00 369 000,00
3 | K |003 Parkovaci stani - distanéni dlaZzba 20x20 cm m2 295,000 3 500,00 1032 500,00
4 | K (004 Vjezd, parkovaci stani, zpevnéna plocha m2 165,000 3 300,00 544 500,00
5 | K |005 Zpevnéna plocha nepojizdéna (Zulova kostka 10/10/10)] m2 30,000 2 800,00 84 000,00
6 | K |006 Chodnik - betonova dlazba 10x20 cm m2 680,000 2 000,00 1360 000,00
7 | K |00o7 Chodnik - mlat m2 70,000 2 200,00 154 000,00
8 | K |008 Zelen m2 925,000 200,00 185 000,00
SOUPIS PRACI
Stavba:
Dopravni feeni ulice Skolni v Horce nad Moravou
Objekt:
2 - Varianta B
Misto: Horka nad Moravou Datum: 11.1.2024
Zadavatel: Projektant:
Zhotovitel: Zpracovatel:  Jan Rochovansky
PC Typ Kod Popis MJ MnoZstvi J.cena [CZK] Cena celkem [CZK]
Naklady soupisu celkem 6 974 600,00
p 01 Propocet 6 974 600,00
1] K [001 PIna konstrukce - asfaltobeton m2 380,000 6 500,00 2470 000,00
2 | K |002 Obnova - asfaltobeton m2 210,000 1 800,00 378 000,00
3 | K |003 Parkovaci stanf - distanéni dlaZzba 20x20 cm m2 410,000 3 500,00 1435 000,00
4 | K |004 Vjezd, parkovaci stani, zpevnéna plocha m2 190,000 3 300,00 627 000,00
5 | K |005 Zpevnéna plocha nepojizdéna (Zulova kostka 10/10/10)] m2 2,000 2 800,00 5 600,00
K |006 Chodnik - betonova dlazba 10x20 cm m2 760,000 2 000,00 1 520 000,00
7 | K |008 Zelen m2 920,000 200,00 184 000,00
8 | K |009 Détské / workoutové hfisté - kacirek m2 355,000 1 000,00 355 000,00
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SOUPIS PRACI

Stavba:
Dopravni feseni ulice Skolni v Horce nad Moravou
Objekt:
3 - Varianta C
Misto: Horka nad Moravou Datum: 11.1.2024
Zadavatel: Projektant:
Zhotovitel: Zpracovatel:  Jan Rochovansky
PC Typ Kad Popis MJ MnoZstvi J.cena [CZK] Cena celkem [CZK]
Naklady soupisu celkem 8 396 600,00
p 01 Propocet 8 396 600,00
1] K (001 Plna konstrukce - asfaltobeton m2 655,000 6 500,00 4 257 500,00
2 | K |002 QObnova - asfaltobeton m2 210,000 1 800,00 378 000,00
3 | K |o03 Parkaovaci stani - distanéni dlazba 20x20 cm m2 400,000 3 500,00 1400 000,00
4 | K |004 Vjezd, parkovaci stani, zpevnéna plocha m2 185,000 3 300,00 610 500,00
5| K |005 Zpevnéna plocha nepojiZdéna (Zulova kostka 10/10/10)| m2 2,000 2 800,00 5 600,00
6 | K |006 Chodnik - betonova dlaZba 10x20 cm m2 780,000 2 000,00 1 560 000,00
7 | K |oo8 Zelef m2 925,000 200,00 185 000,00

REKAPITULACE OBJEKTU STAVBY A SOUPISU PRACI

Kad: D2024

Stavba: Dopravni feseni ulice Skolni v Horce nad Moravou

Misto: Horka nad Moravou Datum: 11.1. 2024

Zadavatel: Projektant:

Zhotovitel: Zpracovatel: Jan Rochovansky

Kéd Popis Cena bez DPH [CZK] Cena s DPH [CZK]

1 Varianta A 6 621 500,00 8012 015,00
2 Varianta B 6 974 600,00 8 439 266,00
3 Varianta C 8 396 600,00 10 159 886,00

Z vypoctu vypliva, Ze nejdrazsi je varianta C, sohledem na nejvétsi vymeéru
zpevnénych ploch. Nejlevnéjsi je pak preferovana varianta A s investi¢nimi naklady

v Urovni 8,0 mil. K¢ v¢. DPH.
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2.5 Vyhodnoceni variant

VySe predstavené varianty se od sebe odlisuji napfiklad Sifkou Ucelové
komunikace, poctem parkovacich mist ¢i zplsobem vyuZiti plochy mezi bytovymi
domy. Podle vypoctu je potfebnych 48 stani - z toho v3ak jiz 11 bylo vybudovano
pri ul. Albrechtova na vychodni strané FeSeného Uzemi, a 19 majitelt bytd vlastni
i prilehlou garaz, kde mohou parkovat. Z toho vyplyva, Ze staci navrhnout pouze
18 parkovacich stani. Tato podminka je splnéna ve vSech variantach. Jelikoz je
5,00 m Sifka ucelové komunikace dle mého nazoru az pfilis Uzka a pro pohodiné
parkovani je vhodnégjsi 6,00 m komunikace, osobné bych se spiSe priklonil
k varianté A nebo C. Po vefejném projednani navrh( s mistnimi obyvateli se chtélo
docilit kompromisu mezi kacenim strom( a zfizenim vétSiho poctu parkovacich
mist. Tim padem je nejvhodnéjSim FeSenim varianta A, kterou jsem vypracoval
v rozsahu dokumentace pro vydani spolecného povoleni stavby, ktera svym
rozsahem odpovida zadanému stupni dokumentace pro stavebni povoleni, lisi se

mirné zejména strukturou textovych zprav.

3 Vizualizace

JelikoZz Zijeme v dobé neustale modernizace a rychlého technologického
rozvoje, dochaziiv oblasti projektovani pozemnich komunikaci k vyuZzivani novych
inovativnich postupd a metod. Jednou z nich jsou vizualizace. Jedna se o ztvarnéni
projektu ve virtualnim prostredi, které odrazi realny stav, jehoZz by mélo byt
dosaZzeno po dokonceni stavby. Diky vizualizaci je snadnéjsi predstavit planovany
projekt Siroké verejnosti, napfiklad prfi verejnych projednanich. Lidé si
prostfednictvim vytvoreného videa nebo fotografii dokazou zménu predstavit 1épe
nez skrze papirovou projektovou dokumentaci. Z tohoto ddvodu jsem se rozhodl
seznamit se s dvéma programy pro vizualizaci urCené a vytvorit nékolik videi

i pro tuto diplomovou praci.
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3.1 InfraWorks

InfraWorks je softwarovy program od spolecnosti AutoDesk. Urceny pro tvorbu
vizualizaci infrastruktury, jako jsou silnice, mosty nebo méstska infrastruktura.
Slouzi predevSim pro znazornéni liniovych staveb. Tomu odpovida i prostfedi
programu. Postup vytvareni vizualizace v programu InfraWorks je nasleduijici.
V prvnim kroku dochazi k urceni lokality, na zakladé kterého nasledné systém sam
vytvori model budov. Do néj se poté nahraje ortofotomapa a navrzené plochy
projektu z programu Civil 3D. Nasledné je potreba nastavit styl vykreslovani ploch
(asfaltobeton, zelen, rdzné druhy dlazby apod.). Soucasti softwaru InfraWorks vSak
nejsou vSechny styly, které bychom mohli potfebovat a tim se co nejvice pfiblizit
skute€nému stavu. ReSenim ale mdzZe byt nahrani fotografie s danych povrchem,
napriklad dlazbou, kterou v projektu potfebujeme. Programu rovnéz chybi
mozZnost zménit barvu danych styld. Do 3D modelu muiZeme vkladat
prednastavené bloky, jako jsou osoby, vozidla, stromy, verfejné osvétleni
¢i mobiliaf. InfraWorks umozZnuje nastavit pro vytvareny projekt rdznou denni
dobu, odlisné varianty pocasi ¢ polohu slunce. Poslednim krokem je
naprogramovani priletu kamery, aby bylo mozné vysledné video vyexportovat.
PfestoZze ma video nékolik GB, neni az tak plynulé, protoze se sklada z fotek
poskladanych za sebou. Z toho ddvodu nebylo mozné videa k diplomové praci
pfilozit jako pfilohu, ale musela byt nahrdna na YouTube. Vizualizace jsou
dostupné na nasledujicich odkazech (pfi sledovani videa doporucuji zvolit nejvyssi

moznou kvalitu):
Varianta A: https://youtu.be/O0O-kjJjXK14?feature=shared
Varianta B: https://youtu.be/yMEnalLw15n0?feature=shared

Varianta C: https://youtu.be/1pGzOJwSYtU?feature=shared
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Obr. 11 InfraWorks - Varianta A

Obr. 12 InfraWorks - Varianta B
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Obr. 13 InfraWorks - Varianta C

3.2 Twinmotion

Twinmotion je vizualizacni a animacni software, vyvinuty firmou Epic Games.
Slouzi k vytvareni realistickych vizualizaci a animaci pro stavebni projekty. Diky nim
mUZe projektant snadno vytvaret atraktivni prezentace svych navrhd. Twinmotion
se vyznacuje rozsahlou knihovnou 3D objekt a materiald, které pomohou ztvarnit
realistické scény. Oproti softwaru InfraWorks umoznuje Twinmotion vytvareni
plynulych animaci. Ackoliv je program vyuZitelny i pro liniové stavby, domnivam
se, Ze je vytvoren predevSim pro architektonické ucely, jelikoz v knihovné
materiall prevldadd mnoZstvi nejriznéjsich doplfikd pro interiér a exteriér bytu.
| presto je vSak vybér vzorkl daleko pestrejSi a rozsahlejSi nez v programu
InfraWorks. K dosazeni co nejpfesnéjSiho zobrazeni Ize ménit i barevnost ¢i sytost
materidlu. V navrhu je mozné naprogramovat trasy, po nichZ se budou osoby
Civozidla pohybovat a které predstavuji dopravni proud. Do modelu muizZeme
vkladat osoby nebo skupiny osob s pfiblizné dvaceti pfednastavenymi animacemi.
Je zde také daleko vice 3kal, které ovliviuji vysledné video, jako je poloha
a intenzita slunecniho zareni, sytost barev, denni doba, ostrost kamery, kontrast,
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saturace barev a dalsi. | presto, Ze je video stejné dlouhé jako z programu
InfraWorks, jeho velikost je desetkrat mensi. Na kvalitu vSak tato zkuSenost nema
vliv, spiSe naopak - video je v daleko vétSim rozliSeni a navic plynulejsi. Vizualizace
z programu Twinmotion jsou k dispozici v pfiloze diplomové prace. Vizualizace

jsou dostupné na nasledujicich odkazech:
Varianta A: https://youtu.be/4mgCrLyFKLE?feature=shared
Varianta B: https://youtu.be/NIm3v0_kKBg?feature=shared

Varianta C: https://youtu.be/E3tHLat5ibQ?feature=shared

) "i

-
3 Twinmotion | Community Edition

Obr. 14 Twinmotion - Varianta A
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Obr. 15 Twinmotion - Varianta B
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3 Twinmeotion | Community Edition

Obr. 16 Twinmotion - Varianta AC
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Zaver

Vysledkem diplomové prace je zhotoveni navrhu tfi variant dopravniho feseni
ulice Skolni v Horce nad Moravou. Varianta A, ktera byla vyhodnocena jako nejvice
vyhovuijici, byla podrobné vypracovana v projektové dokumentaci pro vydani
spolecného povoleni. Technicky navrh celé projektové dokumentace je fazen jako
priloha.

NavrZzené varianty Uprav se od sebe odliSuji predevSim poctem moZnych
parkovacich stani, velikosti jizdnich pruhd, velikosti a umisténim chodnik( ¢i
zplUsobem vyuZiti volného prostoru mezi bytovymi domy.

Ackoliv by dle mého nazoru z hlediska vyuziti volného prostoru mezi budovami
byla nejvhodnéjSi varianta B, ktera navrhuje vreSeném Uzemi zfidit
détského/workoutového hfisté, bylo prihlédnuto k pfani mistnich obyvatel, ktefi
v ramci verejného projednani odsouhlasili, aby byly v feSeném Uzemi i nadale
ponechany Zelezné véSaky na pradlo. Tuto skutecnost zohlednuje praveé varianta
A, ktera spliiuje minimalni pocet parkovacich stani, umoznuje zachovat velké
mnoZstvi zelené, zamezuje nadbytecnému kaceni, a navic je nejméné ekonomicky
narocna. Pro détské hristé je zde stale ponechdvana Uzemni rezerva, takze mize

byt vyhledové do Uzemi doplnéno.
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Seznam pouZitych zkratek

B.p.v

cm

MK
PK
S-JTSK

P

Baltsky po vyrovnani
centimetr

Ceska statni norma
dan z pfidané hodnoty
Koruna ceska

kilometr

konec Useku

metr

milion

milimetr

mistni komunikace
pozemni komunikace
systém jednotné trigonometrické sité katastralni
technické podminky
ucelova komunikace

zacatek Useku
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