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Souhrn —

Vyuziti polnich cest ke zvySeni prostupnosti kulturni krajiny

V této bakalarské praci byla feSena problematika absence polnich cest
z hlediska prostupnosti krajiny na piipadové studii v obci Renée na Piesticku. Cilem
prace bylo na zakladé reSerSe a analyzy podkladovych udaju vytvofit navrh doplnéni
stavajici struktury polnich cest v feSeném uzemi. V analytické Casti prace bylo feSené
uzemi popsano zhlediska jeho historického vyvoje, piirodnich charakteristik,
kulturniho bohatstvi a velky duraz byl kladen na vyvoj cestni sité. Historicka podoba
cestni sité byla zkouméana na volné€ dostupnych archivnich mapach a leteckych
snimcich. Soucasny stav byl zjistén terénnim pruzkumem a rovné€z za pouziti
leteckych snimkii. Porovnanim vrstvy soucasné cestni sité s vrstvou zaniklych cest
byl ziskan kvalitni podklad pro navrh jejich doplnéni. Z analyz vySlo najevo, ze
zaniklé cesty Ize znovu objevit nejen v historickych pramenech, ale i pfimo v krajing.
Zaniklé cesty byly casto identifikovany na soucasné hranici pozemki, nebo po sobé
zanechaly linii v podob€ remizku anebo alespoii barevnou stopu na leteckém snimku.
Obnova polnich cest ma potencial feSit nejen prostupnost krajiny v ramci sociologie,
ale je dulezita i pro zvySeni jejich ekologickych hodnot.

Klicova slova

polni cesty
prostupnost krajiny
fragmentace krajiny
vyvoj krajiny

pozemkové upravy



Summary —

Use of Dirt Roads to Increase the Permeability of the Cultural Landscape

This thesis focuses on the topic of an absence of dirt roads with respect to
landscape permeability. Specifically, it was solving a territory of the village Rende
nearby Prestice. Based on the research and on the analysis study, the aim of the thesis
was to design an addition of current road network in studied area. The part of the
analysis study has been describing the area of its historical development, natural
characteristics, cultural wealth and big emphasis has been putting on development of
road network. Historical form of the road network has been studying with use of
accessible archival maps and aerial photographs.The current state of the area was
realized by field research and also using aerial photographs. A quality basis for the
proposal of addition current road network was obtained by comparing the layer of the
current road network with the layer of extinct roads. As emerged from the analysis,
the extinct roads can be rediscovered not only with use of historical sources, but also
right in the countryside. Extinct roads were often identified along the current land
border, or it left a line in the form of a bushes or at least a diffirent color trail in the
aerial phothograph. The addition of field roads has the potential not only to improve
the permeability of the landscape within sociology, but it is also important for
increasing its ecological values.

Keywords

Dirt Roads

Landscape Permeability
Landscape Fragmentation
Landscape Development

Land Repalcelling
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1 Uvod —

Historicky vyvoj krajiny a ¢lovéka jsou spolu tzce spjaty. Mnohé informace o nasi
spolecné minulosti byly sepsany a jsou dale uchovany v riznych denicich, kronikach,
novinach a knihach. Kromé pisemnych pramenti muzeme historii objevovat i v jinych
podobach. Napftiklad ve starych mapach, fotografiich, malbach a také v lidové slovesnosti,
kde jsou nam zdrojem poznani razné pisné€, porekadla, ptislovi, poveésti, legendy a myty (Kvét
2003).

Historie krajiny je také uchovana v krajing samotné. Rikame tomu pamét krajiny. Jeji
podstatnou soucasti je i cestni sit, kterd se formovala po velmi dlouhou dobu a ktera byla
v nedavné minulosti z krajiny z ¢asti zcela smazéana. Celd struktura krajiny byla nahle
a nasilné zménéna (Pixova et Charvatova 2003; Kvét 2003).

Clovék coby zemédélec prokazatelng kultivuje krajinu jiz od doby neolitu (Kolaf et al.
2012). Lidska snaha a vyuzivani pfirodnich zdroju vSak zacala byt pohanéna ekonomickymi
silami a ta vygradovala do té miry, ze krajina zacala byt mnohdy vniména jen jako vyrobni
prostor (Weber 2006). Pierod spolecnosti od zemédélské pies prumyslovou az ke spole¢nosti,
jejiz hlavni formu Ize definovat jako spole¢nost informadni/poitatova, nastal nejen v Ceské
republice, ale na celém svéte (Kvét 2003).

Dnes je poskozeni krajiny nasi ¢innosti velmi Casto diskutovanym tématem. Zejména
fragmentace biotopt, bariérovy efekt, izolované populace a ztrata biodiverzity jsou
problémem, jehoz vyznam a naléhavost by mohly v blizké budoucnosti stoupnout na
dulezitosti (Andél et al. 2005; Travers et al. 2021). Negativni dusledky zasahuji do zivota
kazdého znas, a proto bychom se na obnoveé krajiny méli podilet spolenymi silami
(Sklenicka 2011).

Jednim z moznych kroki je obnova sit€ polnich cest. Cesty pfinasi do krajiny
heterogenitu, riznorodost. Z hlediska ekologie krajiny mohou cesty predstavovat linearni
ekosystémové koridory, které zvysi konektivitu mezi jednotlivymi stanovisti, ¢imz zmirni
negativni dusledky fragmentace krajiny (Travers et al. 2021). Nejen polni cesty, ale i silni¢ni
okraje jsou povazovany za ekologicky hodnotné stanoviste. Podél cest je soustiedéna velika
biologickéa rozmanitost (Kroeger et al. 2022).

Multifunk¢nost krajiny by méla byt cilem vSech krajinnych architektd (Di Giulio et al.
2009). Cestni sit’ by méla spliiovat nejen ekologické funkce, ale dalezitou roli by méla sehrat
i funkce socialni. Cesty by mély zobytiovat krajinu, nabizet dobrodruzstvi, vyhledy,
turistické cile, vychazkové okruhy a dalsi. Rozvoj turistiky by se mohl stat jednim z kli€ovych
nastroju, jak bychom se mohli do ochrany krajiny zapojit vSichni jako spolecnost (Dorst 1985;
Smajs 1995).




2 Ci prace ——

V druhé poloving 20. stoleti se vlivem kolektivizace vyrazné snizila délka polnich cest
a tim zhorSila prostupnost krajiny. Scelovani poli do velkych lant vedlo ke snizeni diverzity
krajiny a k jeji homogenizaci. Podle Ivana Dejmala (2000) byly rozorany vice nez dv¢ tietiny
polnich cest a zlikvidovano kolem 45 tisic kilometra liniové zelené.

Nizka kvalita proichodnosti krajiny je problémem, ktery se tyka i obce Rende na
Presticku. Velka cast cest zanikla v druhé poloviné minulého stoleti a ty stavajici byvaji asto
neudrzované a velmi $patné pruchodné. ,Slepych cest” je v krajiné velké mnozstvi. Cilem této
prace je vytvoreni navrhu doplnéni stavajici struktury polnich cest na izemi obce Renée na
Presticku. Cestni sit bude feSena pouze v ramci vyznaCeného Uzemi spravni jednotky se
zaméfenim na propojeni jednotlivych vesnickych sidel v daném tizemi. Cesty vedouci mimo
hranice uzemi nejsou predmeétem této prace.

Néavrh bude vytvoren na zakladé€ analyzy historického vyvoje a identifikaci jiz zaniklych
cest za pouziti archivnich map a leteckych snimkii a na zakladé analyzy stavajiciho stavu
cestni sit€. Vysledky budou prezentovany v textové 1 grafické (mapové) podobé a zahrnou
i navrh taxonomického slozeni vegeta¢niho doprovodu.




Literérni reserSe ——

3.1 Kulturni krajina Ceské republiky
3.2 Prostupnost kulturni krajiny
3.3 Prvek cesty v krajiné
3.3.1 Vyznam cest v krajiné a jejich vztah k ¢lovéku
3.3.2 Promény cest v Case
3.3.3 Zaniklé cesty ve starych mapach
3.3.4 Doprovodné objekty cest

3.3.5 Legislativni uprava polnich cest

,, Cesta je ¢dra vedouci krajinou.
Cesta je kus zemé, po které se chodi pésky.
Cesta spojuje mésta, vesnice, lidi...

(autor neznamy)




3.1 — Kulturni krajina Ceské republiky ——

Tato kapitola se zabyva vyvojem kulturni krajiny Ceské republiky. Hospodareni clovéka
v krajiné je zde soustiedéno na zemédélskou cCinnost. PrestozZe nelze Fict, Ze pojmy kulturni
krajina a zemédélska krajina jsou slova souznacnd, protoze pojem kulturni krajina je
vyznamové nadriazeny krajiné zemédeélské, v této prdci jsou tyto dva pojmy chdpany jako
synonyma.

Dle § 3 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpist, je krajina ,,¢ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvorena souborem
funkcné propojenych ekosystému a civilizaénimi prvky“. Gojda (2017) uvadi definici krajiny:
,,Krajina je mistem, kde se potkava pfiroda s ¢lovékem, prostorem, kde doslo — a neustale
dochazi — ke stykani pfirozeného prostredi s lidskym snazenim, izemim, kde se z pfirozené¢ho
prostfedi stava artefakt.“ Gojda zcela oteviené pfiznava, ze pii uvazovani, co je to vlastné
krajina, nelze opomenout pfitomnost a vliv clovéka. Pisobeni ¢lovéka na krajinu mélo za
nasledek, ze krajina, kterou bychom mohli nazyvat pfirozena, dnes jiz prakticky neexistuje.
Clovékem ovlivnénou krajinu proto nazyvame kulturni krajina, coz jasn& znadi, ze dnesni
podoba této krajiny, se nevyvijela pfirozené.

Kulturni krajina je vysledkem dlouhodobé lidské cinnosti, respektive hospodareni
Clovéka v krajin€. Hospodarenim v krajin€ se obecné rozumi nejen odvétvi zemedé€lstvi, ale
v ném zahrnuto také lesnictvi, vodni hospodafstvi, primysl, té€Zba nerostnych surovin, rozvoj
dopravy a rast meéstskych sidel (Salasova 2015).

Rada autord shodné uvadi vyznamnost antropogenniho vlivu jako jednoho
z krajinotvornych Cinitelt. Mezi dalsi krajinotvorné Cinitele, které jsou neméné dilezité, dale
radime biologické (biotické) a fyzikalni (abiotické) vlivy prostiedi (Kolaf et al. 2012; Miko
et HoSek 2009; SalaSova 2015).

Jako pocatek kulturni krajiny se uvadi staroveék, konkrétné neolit, obdobi piiblizné
5500 let pred nasim letopoctem. Je to doba prvni vétsi expanze zemédélstvi a zemédélska
krajina se viditelné vyclenila od zbylé, dosud ,,pfirodni* krajiny (krajina, ktera neni ¢lovékem
ve vét§im mife ovlivnéna) (Kolar et al. 2012).

Podborsky (1993) nazyva tuto dobu neolitickou krajinotvornou revoluci. Clovék se
usadil a zacal hospodafit — rozvijel své zemédélské dovednosti, péstoval domestikované
rostliny a choval hospodarska zvitata. Krajinna struktura se prvné zacina vyrazné¢ ménit pod
tlakem antropogenniho vlivu.

Zemedélstvi si rozvijelo ruku vruce svyvojem technologii a se zdokonalovanim
nastroju. Zprvu se pouzivaly nastroje dievéné, kosténé a kamenné, pozdéji se zaCaly vyrabét
nastroje kovové. Hospodarska zvirata ¢astecné nahradila lidskou pracovni silu a tak prace na
poli byla ¢im dal tim vic efektivni (Kvét 2003).




Zemédélstvi, které se stalo hlavnim zdrojem obzivy, motivovalo ¢lovéka k hledani
dosud neosidlenych trodnych oblasti. Clovék postupné osidlil veskerou urodnou krajinu nizin
podél tek, ktera se pro své piihodné podnebné, pidni a hydrologické podminky pfirozené
hodila pro zemédélskou vyrobu (Kvét 2003). Za nejurodnéjsi oblasti Ceskych zemi se
zpravidla oznacuje Polabi, dolni Povltavi, Poohii, Pojizefi a nizinné oblasti Moravy. Nicméné
osidleni nebylo vazano jen na nizinné oblasti. Vedle dosud popisovaného trendu osidlovani
nizinnych oblasti, byly hojné osidlovany i pahorkatiny s ¢lenitym terénem a svahy strméj§imi
nez v nizinach. V téchto oblastech se rozsifilo pastevectvi, oproti nizindm vsSak hustota
osidleni byla nizsi (Gojda 2017).

V prubéhu 11. a 12. stoleti bylo osidleni zemédélsky piihodné krajiny na svém vrcholu
a postupné se osidlovaly polohy pahorkatin a niz§i ¢asti horskych oblasti. Spolu s rozvojem
osidleni se rozvijela také cestni sit. Tézba nerostnych surovin pfivedla ¢loveka mezi 10. a 16.
stoletim do horskych oblasti, naptiklad Kru$né hory jsou spojeny s tézbou rudy (Kvét 2003).

V poloviné 19. stoleti nastalo obdobi agrarni revoluce. Agrarni revoluce v podstaté
navazala na primyslovou revoluci. Primyslova revoluce pfinesla pouziti nové technologie,
umoznila pokrok v mnohych aspektech lidského Zzivota a vyznamné se dotkla i oblasti
zemédélstvi. Na zavedeni mechanizace v zemédé€lstvi postupné navazala fada dalSich zmén,
jez, jak dnes jiz vime, mély vliv na ekologickou stabilitu krajiny. Zvifeci prace na polich byla
nahrazena stroji. Stavy zvifat chovanych na praci se zacaly snizovat, imérné tomu zacaly
z krajiny mizet i louky a pastviny. Naproti tomu velikost orné pudy rostla. Na polich se
vyuzival systém stfidani plodin a upustilo se od ponechavani pudy ladem. Zintenzivnéni
zemedélstvi také spocivalo v zavedeni kazdoro¢ni hluboké orby, ¢imz se sice dosahne vyssiho
vynosu, zaroven se tak ale urodnost pole rychleji vyCerpa. I presto se v literatue uvadi, ze
krajina Ceské republiky byla na prelomu 19. a 20. stoleti dosud ekologicky stabilni, protoze
struktura krajiny byla dostatecné riznoroda a obsahovala fadu drobnych krajinotvornych
prvkt (Pixova et Charvatova 2003). VSechny ucinky degradace stanovisté Casto nejsou patrny
hned, destabilizace se projevi s odstupem casu (Forman et al., 2003). Je tfeba si uvédomit, ze
orna puida je v ramci krajiny vysoce labilni systém. Pfirodni ekosystémy neznaji holou pudu,
hlubokou orbu a hutnéni pojezdem t€zké zemeédelské techniky, kteréd je na polich dnes bézna
(Sklenicka 2011).

Za dosud nejvyznamnéjsi milnik z hlediska destabilizace nasi krajiny je povazovana az
druhd polovina 20. stoleti, kterd zapocala hromadnym odsunem némeckého obyvatelstva.
V letech 1945-1947 poklesl pocet obyvatel na naSem tzemi o 2 400 000 lidi. Nejvyznamnéjsi
byl ubytek obyvatel na hranicich mezi staty, kde zbyly mnohdy vylidnéné celé vesnice. Vztah
mezi ¢lovékem a krajinou je autory vniman jako velmi vyznamny aspekt pro udrzeni krajinné
stability. Spolu s némeckymi obyvateli odeSly 1 zkuSenosti a schopnosti hospodafit v dané
krajiné (Bicik et Jelecek 2005; Weber 2006).

Druhym zasahem do vztahu Clovéka a krajiny bylo vyvlastnéni pozemku, zavedeni
kolektivizace a centralizace ekonomiky. Puda, ktera je ve vlastnictvi statu, takzvané patii
vsem a ve skuteCnosti nepatifi nikomu. Zemédé€lec neciti zodpoveédnost za stav pudy, neni




motivovan planovat do budoucna (Pixova et Charvatova 2003; Sklenicka et Pittnerova 2003;
Sklenicka 2011).

Vedle zpfetrhani sounalezitosti Cloveéka s pudou pokracovala dalsi restrukturalizace
krajiny. Na pozadi napjatych udalosti direktivni komunistické vlady doslo k nésilnému
reformovani celé venkovské krajiny. Louky a pole se nadale zcelovaly a jejich rozloha bézné
dosahovala mnoha desitek hektarti. Pro ziskani takto velkych souvislych pidnich bloka bylo
nutné krajinu ,,upravit®. Byly rozorany remizky, vétSina polnich cest, ptikopy, doprovodné
kefové porosty, solitérni stromy. Do praxe se zavedlo pouzivani syntetickych primyslovych
hnojiv. Zkrajiny jsme vytvofili homogenni zemédé€lsky vyrobni prostor (Pixova
et Charvatova 2003; Sklenicka et Pittnerova 2003; Bicik et JeleCek 2005; Weber 20006).
Sklenicka (2011) uvadi souvislost zneCisténi ovzdusi oxidem uhliCitym v zavislosti na typu
pokryvu zemédélsky vyuzivané pudy. Orna puda oproti loukam a pastvinam emituje do
ovzdusi vétsi mnozstvi tohoto plynu.

Sklenicka (2011) uvadi jako jeden z dilCich probléma nasi krajiny nedostatecné
zastoupeni interak¢nich prvka v krajiné — drobné osamocené prvky, které spolu s plosnymi
a lintovymi prvky tvofi mozaiku krajiny. Interak¢ni prvek je naptiklad osamoceny strom ¢i
remizek. Na zakladé prizkumu mezi vlastniky pudy ve tfech riznych okresech dosel
Sklenicka k témto zavérim: Vlastnici se shoduji na nedostateném zastoupeni interakcnich
prvkl v krajiné. Jen maloktery vlastnik orné pudy se vSak citi byt spoluvlastnikem krajiny.
Ochota vytvofit na své pudé interakcni prvky a dobrovolné snizit velikost orané plochy je
velmi nizka.

3.2 — Prostupnost kulturni krajiny ——

Ameri¢an Dayton Stoner ve svém clanku vroce 1925 poprvé pouzil pojem
,,Strafenokologie”, ve volném prekladu ,,ekologie silnic*. Popisoval negativni vliv dopravni
infrastruktury a své tvrzeni kvantifikoval na pozorované mortalité zvéfe na tamnich silnicich
v lowe v disledku stfetu zvéfe s vozidly (Stoner 1925). Silni¢ni ekologie je pojem, ktery
vznikl spojenim slov silnice a ekologie. Silnice je cesta vyuzivana auty. Ekologie je véda
zabyvajici se vztahy mezi organismy navzajem a mezi organismy a jejich prostfedim. Silni¢ni
ekologie se zabyva vztahy mezi organismy a prostfedim podél silnic (Forman et al. 2003).

Dopravni infrastruktura, zejména vysokorychlostni silnice, patfi mezi nejcasteji uvadéné
krajinné bariéry antropogenniho puvodu. Krajinné bariéry zapfiCifiuje jev, ktery je znam pod
pojmem bariérovy efekt. Jedna se o situaci, kdy je v dusledku tvorby umélych prekazek
(bariér) snizena Ci zcela pferuSena piirozena prostupnost krajiny (Andél et al. 2005, Miko
et HoSek 2009; Kolar et al. 2012).




Bariéra mize mit nejen liniovy ale i plosny charakter. Plosné bariéry mohou spocivat
v jednotvarnosti a homogennim charakteru své plochy. Takové plochy snizuji rozmanitost
atim i stabilitu krajiny. Mezi ptfiklady lze uvést zastavéné tizemi obce a také intenzivné
vyuzivana zemeédélska plocha (Sklenicka 2011). Zemédélsky obhospodafovana puda
a zastavéna uzemi maji dle studii negativni vliv na druhovou skladbu Zivocicht a rostlin
(Jokimaki a Huhta, 2000, Niemeld, 2001, Chalfoun et al., 2002, Lienert, 2004).

Vytvorené prekazky, at' maji liniovy nebo ploSny charakter, rozd€luji krajinu na stale
mensi celky (fragmenty). Snizend prostupnost (permeabilita) krajiny omezuje piirozeny
pohyb zivoCichu, rostlin a energetickych slozek ekosystému. Fragmentace krajiny umélymi
bariérami muZze vést az k vytvoreni takzvanych izolovanych ostrovi a izolovanych populaci
(teorie ostrovni biogeografie), jejichz zivotaschopnost je dle studii vnéjSimi tlaky ohrozena
daleko podstatnéji, nez populace vétsiho rozsahu. Soucasné s fragmentaci krajiny, vyznamné
narusta negativni vliv okrajového efektu (anglicky edge effect) — kazdy fragment krajiny ma
svij okraj. Jedna se o prostiedi, kde se setkavaji vlivy obou dvou prostiedi najednou. Okraj
uzemi je vzdy konkurencéné narocnéjsi prostiedi nez stfedova zona uzemi. Organismy, které
za svuj areal voli stiedové zony, piichazi v dusledku rozsifujiciho se okrajového efektu
o velikost svého arealu (Andé¢l et al. 2005; Miko et Hosek 2009; Kolaf et al. 2012; Primack
etal. 2011). Forman a kol. (2003) zduraziuje, ze izolované populace jsou vystaveny
vysokému riziku, které muze vyustit k zaniku dané populace a spolu s ni i mozné ztraté
geneticky cenného materialu.

Negativni vlivy fragmentace v krajiné pocituje i Cloveék coby turista. Pfi prachodu
krajinou narazi na piekazky v podob€ vysokorychlostnich silnic, dalnic, oplocenych
soukromych pozemku, rozsahlych poli a zaniklych cest. Autor ptfipodobiiuje nepriachodnost
krajiny k jistému druhu nesvobody, ktera je dédictvim minulého stoleti. (Sklenicka 2011).
Autor (Di Giulio et al. 2009) potvrzuje, ze fragmentace krajiny pfinasi negativni vliv nejen
v biologické roving, jako je naptiklad ubytek a fragmentace stanovist’ ¢i snizeni migrace mezi
populacemi a mortalita zvéfe na silnicich, ale i vroving kvality Zivota &lovéka. Clovek
negativni vliv fragmentace krajiny nejvice pocituje v pfiméstskych a méstskych oblastech,
kde je problematika tvorby bariér velmi intenzivni. Tyto oblasti jsou charakteristické malymi
plochami izolovanyi silnicemi, sidli a intenzivné obhospodarovanou zemédélskou ptdou
(Di Giulio et al. 2009).

Autofi Matsuoka a Kaplan (2008) vymezili tfi zakladni kategorie lidskych potteb
spojenych s pfirodnimi prvky. Autofi popisuji, ze Clovék ve svém zivotnim prostiedi
vyhledava esteticky hodnotné prvky, pfimy kontakt s pfirodou a moznost rekreacnich ¢innosti
v pfirodé. Snadna dostupnost vySe uvedenych bodu je pro ¢lovéka dilezita pro odbouravani
stresu a zkvalitnéni zivota. Zejména v husté osidlenych oblastech mohou 1 malé plosky
ptirodniho charakteru (lesy, solitérni stromy a jiné) zlep§it kvalitu zivota pro mistni obyvatele
(Kaplan 2001; Korpela et al. 2001).

Liniové stavby nemusi nutné vzdy pro krajinu predstavovat migracni bariéru. Zatimco
pro nékteré druhy predstavuji cesty, silnice, zeleznice a vodni toky bariéru, pro jiné druhy
mohou slouzit jako koridor nebo docCasné stanoviste, které vyuzije jen jako , naSlapny kamen*.
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Za urcitych podminek mohou pusobit i1 jako koridory a pfispét tak ke zvySeni konektivity
v krajin€. Dulezita je Sitka koridoru, ktera snizuje negativni vlivy okrajového efektu. Spise
nez souvisly koridor vSak autofi doporucuji ,,polooteviené koridory®, které v krajiné pasobi
jako takové naslapné kameny, diky kterym mohou jednotlivé druhy krajinou migrovat (Coffin
2007; Travers et al. 2021).

Pfi srovnani stanovistnich podminek okraju silnic a pfilehlé zemédé€lské pudy, nabizely
okraje silnic ekologicky stabilng€jsi prostiedi. Okraje silnic nabizi heterogenni prostiedi a jsou
Casto osidlovany rozmanitymi druhy bylin a dfevin, maji vyssi schopnost poutat v sob& uhlik
a jsou vice odolné vii&i erozi. Cim §irsi je okraj silnice, tim v&tsi jsou pozitivni uéinky (Ding
et Eldridge 2022). ZvySeny pozitivni efekt spojeny s Sirokymi silnicnimi okraji popisuje
naptiklad Saarinen a kol. (2005) na zaznamenané pestrosti vyskytu motylt podél dalnic oproti
pozorované pestrosti podél mensSich silnic méstského a venkovského charakteru.

Z hlediska bilance pozitivnich a negativnich u¢inkd jsou nezpevnéné polni cesty
protinajici plochy intenzivné obhospodafované pady povazovany za piinos. Autofi
(Suarez- Esteban et al. 2013) studovali Sifeni semen vykaly zivocichli (endozoochorie) podél
nezpevnénych cest. Zjistili, ze nékteré druhy se témto cestam vyhybaji, zatimco jiné je
vyhledavaji a vyuzivaji je pro znackovani svého uzemi pomoci trusu. Z toho divodu oznacuje
tato studie nezpevnéné cesty, jako jsou ty polni, za koridory pro Sifeni semen rostlin
s duznatymi plody.

3.3 — Prvek cesty v krajing¢ ——

Slovo cesta je z hlediska etymologického pivodem z latinského via a italského viale
(cesta, prospekt) (Hendrych 2015a).

3.3.1 — Vyznam cest v krajin€ a jejich vztah k cloveku ——

Prvni cesty v krajiné byly v podstaté proslapané linie. Jejich prvnim tvircem byla
kromé cCloveka také zvirata. Zvitata, jako naptiklad mamuti, koné, sobi a jini velci savci
pohybujici se ve stadech, migrovala krajinou z riznych divodd — ménici se ro¢ni obdobi,
migrace za zdroji potravy, hledani vhodného protéjsku k reprodukci a dalsi. Zvitata pti
pravidelnych pohybech krajinou vyslapaly téze cesty jako ¢lovék. Oba puvodci cest (Clovek
i zvite) vyhledavali v krajinném reliéfu pfirozené trasy, tzv. predispozice krajiny, které jim
nabizely co mozna nejsnazsi pruchod krajinou (Kvét 2003).




Cesty, které Clovek vytvoril, zacaly velmi brzy nabyvat na vyznamnosti. Nejenom, ze
umoznily snazsi, rychlejsi a bezpecnéjsi priichod krajinou, ale také zacaly plnit mnohé funkce.
Mezi ty nejvyznamnéj§i patfil rozvoj obchodu a vznik informacni sité, kterd se dle autora
prilis nelisila od informacni sité, jak ji zname dnes, pouze byla pomalejsi (Kvét 2003).

Kvét (2003) deli cesty dle jejich hierarchie do tii kategorii. Prvni kategorii jsou cesty
lokélniho charakteru, které slouzily pouze v mistnim méfitku. Druhou kategorii jsou cesty
regionalni, které propojovaly vzdalengjsi sidla. Treti kategorii jsou cesty dalkové, které se
uplatiiovaly zejména pro obchod.

Lidé zacali putovat na del§i vzdalenosti a pfinaseli s sebou rizné predméty urcené
k obchodovani a také nehmotné hodnoty v podob& ustné predavanych sdéleni. Ustni sdéleni
byla rizné povahy. Mohlo se jednat o informace typu zprava o umrti vyznamné osoby,
narozeni ditéte v sousedni vesnici, prubeh prirodni katastrofy a tak podobné. Sdéleni se mohlo
také tykat novych objevl, technologii, léCitelskych postupu, nabozenskych smeérq,
uméleckych disciplin jako je zpév ¢i hudba a mnohé dalsi. Vyznamné cesty se staly také
terCem loupezivych prepadeni (Kvét 2003).

V ramci krajiny byla cestni sit’ néco jako kulturni osnova krajiny. Cesty soustfed ovaly
mnozstvi lidi zriznych mist a za nejvyznamnéj$i byly ztohoto pohledu povazovany
ktizovatky. Kfizovatky a brody nesou symboliku spojeni mezi lidmi navzajem. Na kfizeni
cest byly nej¢astéji umistovany rozliéné drobné sakralni stavby, které se vSak mohly nachazet
i jinde podél cesty. Nejcastéjsimi objekty byly kaplicky, kaple, sochy svétci a bozi muka
(Hendrych 2015b; Kvét 2003).

Cesty zprvu slouzily zejména jako spojnice mezi riznymi body. Zcela pfirozené brzy
prebraly funkci informacni sité, misto obchodu a socialnich kontakti. Podél cest zanechaval
Clovek stopy architektury v podobé nabozenskych symboli, ztéch dochovanych Cerpame
historické poznatky dodnes. Mezi dalsi funkce cestni sité patii jejich biologicky a ekologicky
ptinos. Podél cest vznikaji stanovistni podminky odlisné od okolnich ploch, které mohou
vyhovovat zivotni strategii zivoCichim a rostlinam, pro néz okolni krajina nenabizi vhodné
stanovisté. Cesty tak zvySuji pestrost krajiny, takzvanou diversitu (Hendrych 2015a; Kvét
2003). Sazeni stromu podél cest a na hranicich pozemkt byvalo dfive tradi¢ni zaleZitosti
(Sklenicka 2011).

Z estetického hlediska jsou cesty vyznamnou hodnotou nasi krajiny. Liniovy charakter
cest vnasi do obrazu krajiny kontrastni prvek. Mezi linearni prvky v krajiné patii cesty,
ptikopy, meze, strouhy, hranice poli a pluzin. Liniovy charakter cest umoctiuje doprovodna
vegetace, ktera je bud’to zamérné vysazovana nebo je vysledkem prirodnich procest. Kulturni
krajina je dnes ve velké mife obrazem, ktery vytvoril ¢lovék a jehoz prostorovou organizaci
tvori struktura uméle vytvorenych ekosystémut. Linie cest a doprovodné vegetace vnasi do
krajiny harmonii a jsou-li cesty vedeny citlivé po vrstevnicich, pusobi jejich obraz
i pfirozenym dojmem (Hendrych 2015b).




3.3.2 — Promény cest v Case ——

Prvni cesty v krajiné vznikaly Casto v ndvaznosti na pfirodni podminky. Je obecné
platné, ze pii moznosti volby si v zivoté volime cestu, ktera se nam jevi jako ta nejméné
komplikovana. Jinak tomu nebylo ani v minulosti pfi prichodu krajinou. Kvét (2003) uvadi
termin ,,pfirodni predispozice krajiny“. Pfirodni predispozice krajiny popisuje piihodnost
dané krajiny k vytvoreni ,,schudné” cesty.

Jednou z moznych ptirodnich predispozic pro vznik cesty v krajiné mohla byt naptiklad
hydrograficka sit daného uzemi (soustava povrchovych vodnich zdroja v povodi). Cesty
pochopitelné nevznikaly podél kazdého toku — podmacené pidy mokiadnich spoleCenstev,
uzkd udoli s divoce meandrujicim tokem ¢i zcela zatopena udoli neposkytovaly pithodné
podminky pro vznik cesty. Pokud se vSak v okoli vyskytoval vétsi vodni tok, ktery protékal
krajinou pozvolnég, v mélkém koryté a s rovinatou tidolni nivou, ukazalo se byt velmi vyhodné
smér takového toku jednoduse okopirovat. Cesta se pak nachazela na nejbliz§i vhodné terénni
terase. Tyto trasy nabidly svym uZzivatelim pohodlné cestovani podél vodniho zdroje a bez
nutnosti pfekonavat kopce s Cetnymi useky stoupani a klesani (Kvét 2003).

Hydrograficka sit pochopitelné nebyla jedinou krajinnou predispozici. Na priabéh stezek
mély vliv pfirodni prekazky, které tvofily migracni bariéru v krajin€. Mezi pfirozené bariéry
patii naptiklad mofte, vodni tok nebo pohoii. Nicméné pozvolné stoupani po hiebenech mohlo
nabidnout vhodné podminky pro vznik cesty (Kvét 2003).

Na hustotu cestni sit€ mél velmi dobry vliv trend obdobi zacatku neolitu (pfed pfiblizné
péti tisici lety pfed nasim letopoCtem), kdy se lidé zacali usazovat a tvofit sidla. Osidleni bylo
soustfedéno v urodnych nizinach, které byly ptfihodné pro vznik zemédélstvi. Autor uvadi, ze
dosud se v krajiné€ nachazely spiSe stezky, které nemély prili§ stabilni charakter. Navic cesty,
které zacaly vznikat jako propojeni jednotlivych sidel v krajin€, Ize jen tézko desifrovat
z ptirozeného terénu, nebot’ zakladem pro vznik jejich trasy nevychazel z predispozic krajiny.
Bez ptirodnich predispozic vznikaly také takzvané slepé trasy, které vedly naptiklad na pole,
do lesa, a tak podobné (Kvét 2003).

Rostouci pocet obyvatel, vznik novych sidel a kultivace krajiny na zemédélsky
obhospodarované pozemky mély pfimou uméru s rozvojem cestni sité. Vznikaly nejen cesty
regionalniho vyznamu i dalkové cesty. Rostouci trend osidlovani krajiny a vznik nové cestni
sité vrcholil zhruba zacatkem 14. stoleti. V prubéhu 14. a 15. stoleti doslo k zaniku mnoha
sidel, a protoze cela fada cest ztratila svij vyznam, tak zanikly spolu se sidly. Od té doby
zaznamenavame postupné zanikani ptivodnich cest. Velké mnozstvi cest zaniklo také na konci
18. stoleti. Nejvyznamnéjsi rozpad cestni sit€ vSak zpusobilo budovani cisafskych silnic
a zeleznic na prelomu 19. a 20. stoleti a dale rozvoj automobilismu ve 20. stoleti. Rozvoj
dopravy vedl k potiebé zmeénit cestu na silnici, které zprvu propojovaly jen nejvyznamnéjsi
a nejvetsi mésta. Na mizeni cest z nasi krajiny se také podilelo zavedeni novych technologii
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v oblasti zeméd¢lstvi — scelovani poli, rozorani mezi i fady polnich cest. V soucasné dobé
navazuje na potiebu zprichodnéni krajiny tvorba turistickych tras (Dorst 1985; Smajs 1995).

333 — Zaniklé cesty ve starych mapach ——

Cesty jsou stopou lidského pohybu v krajiné. Davno zaniklé cesty po sobé v krajiné
zanechavaji jen malokdy Citelnou stopu o své pritomnosti. UrCitym voditkem muze napftiklad
osamocene stojici kaplicka. ZkuSeny Ctenai pak muze ledacos vycist z drobnych barevnych ¢i
reliéfnich odchylek na aktualnich leteckych snimcich. Jednim z relativné spolehlivych zdroju,
ze kterého l1ze Cerpat informace o vyvoji cestni sit€, jsou staré mapy (Kvét 2003).

Na starych mapach je linearni prubéh cest s doprovodnou vegetaci velmi Casto dobie
viditelny, diky tomu jsme schopni identifikovat prubéh jiz zaniklych cest, anebo urcit stari
téch dochovanych (Hendrych 2015b).

Spolehlivost jednotlivych map se razni. Autor povazuje za nejvhodnéjsi mapové
meftitko pfiblizné¢ 1:1 000 000. Pro podrobné zkoumani krajiny doporuCuje mapy
III. vojenského mapovani. Déale uvadi také mapy 1. a II. vojenského mapovani, které ale
nejsou vzdy dostupné. Ke zvySeni jejich divéryhodnosti je dobré konfrontovat mapu se
skutecnym reliéfem (Kvét 2003).

Vyse uvedené podklady nas vedou ke znovuobjeveni pavodni podoby nasi krajiny. Cast
pavodnich prvka jsou hodnoty, které jsou v paméti krajiny uchovany jesté¢ dlouho potom, co
je &lovek znigil. Cast historie nasi krajiny je uchovana jiz jen ve starych mapach a kronikach
(Sklenicka 2011).

3.34 — Doprovodné objekty cest ——

Podél cest, a zeyména na jejich ktizeni, byly Casto umistovany drobné sakralni stavby.
Nékteré objekty se dochovaly dodnes. Nejcast€ji se jednalo o kaplicky, kaple, sochy svétcu
a bozi muka (Hendrych 2015b; Kvét 2003).

Kromé prvka architektury jsou cesty lemovany doprovodnou vegetaci, ktera je bud'to
zamérné vysazovana nebo je vysledkem pfirodnich procest. Vegetace je tvorena hlavné kefi
a stromy, které mohou byt solitéri povahy, tvofit rozvolnéné skupiny, anebo maji jasnou
linearni formu (Hendrych 2015a).
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Nejvyrazng€jsi liniovy charakter maji vysazovana stromotfadi podél cest, a o to
vyrazngj§i je, je-li stromotradi vysazené v pravidelném sponu a podél obou stran cesty.
V minulosti byla vysadba stromi podél cest dokonce povinna, bylo tomu tak napiiklad ve
Francii, Sasku, Prusku ¢i Dansku (Hendrych 2015b).

Linearnost stromotadi pfinasi i vertikalni smér v podobé sloupového usporadani kment
stromu. Stromoradi a zejména alej jsou vnimana jako architektonicky velmi vyznamny prvek
a své uplatnéni nasla naptiklad v baroku, klasicismu a empiru. Odlisného charakteru
stromotadi 1ze dosahnout pouzitim vhodného druhu dfeviny a vyznamnou roli zde také hraje
stafi vysadby. Autor pfipodobriuje prostor cesty lemované oboustrannou aleji k interiéru
a vertikaly stromu ke sloupovité kolonadé (Hendrych 2015a; Hendrych 2015b).

Stromy vysazované podél cest maji polyfunkéni charakter. Kromé estetickych
a kulturnich hodnot obohacuji stromy krajinu o dal§i ekologické, produkcni a rekreacni
funkce (Hendrych 2015b).

Stromy zvySuji diversitu krajiny, poskytuji atoCisté a zdroj potravy raznym ZzivociSnym
druhtim. Stromy svymi kofeny zpeviiuji podlozi a prikopy podél cest. Koruny vytvafi stin,
¢imz pomahaji vyrovnat letni teplotni vykyvy, také slouzi jako vétrolam, zachytavaji
prachové Castice, snizuji hlu¢nost. Tyto a dalsi jiné funkce vyrazné zlepsuji mikroklimatické
podminky podél cest (Hendrych 2015b).

Co se tyka produkc¢nich funkci, jedna se predev§sim o produkci ovoce a medonosné
druhy dfevin. Z ovocnych druhi lze jmenovat napiiklad jablon€, hrusné, tfe$né, visné,
slivoné, ofesaky a lisky, medonosné druhy jsou majoritné zastoupeny lipami, duby a jilmy
(Hendrych 2015b). Vserikajici je pak pfirovnani Vaclava Cilka — krajina ovocného Stradlu
(Cilek 2004).

3.35 — Legislativni uprava polnich cest —

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni, upravuje
problematiku dopravnich cest. Tento zadkon rozliSuje Ctyfi druhy pozemnich komunikaci a to
dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Velikost silni¢niho ochranného
pasma se li§i podle tfidy silnice. U dalnic je velikost ochranného pasma 100 metrd od osy
prilehlého jizdniho pasu dalnice, u silnic 1. tfidy 50 metri od osy vozovky nebo prilehlého
jizdniho pasu a u silnic II. a II1. tfidy 15 metra od osy vozovky nebo piilehlého jizdniho pasu.
V ramci ochranného pasma plati pfisnéj§i opatieni tykajici se stavebni, reklamni ¢i péstebni
¢innosti. Doprovodna vegetace nesmi ohrozit bezpecnosti uzivani pozemnich komunikaci, ani
nadmérné mife ztézovat jejich udrzbu. Dle § 33 tohoto zakona musi byt u silnic au . a IL
tfidy mistnich komunikaci zachovéan rozhledovy trojuhelnik, tedy u hlavnich silnic nesmi byt
od ktizovatky ve vzdalenosti 100 metrd a u vedlejSich silnic ve vzdalenosti od kfizovatky
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50 metrii vysazovana zadna vegetace, ktera by branila v bezpecném vyhledu. Dale na vnitini
strané oblouku o poloméru mensim 500 metr( vCetné nesmi byt vysazovany stromy ani
vysoké kefe €i jiné kultury, které by branily bezpecnosti provozu. Vyjimkou je zde pouze
pfipad lesnich porostu, které zajistuji stabilitu okraje lesa. Polni cesty, které jsou tématem této
bakalai'ské prace, jsou fazeny do kategorie G¢elové komunikace. Ugelova komunikace je dle §
7 definovana jako komunikace, jejiz ucel je spojovat nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi, spojovat jednotlivé nemovitosti navzajem nebo spojovat nemovitosti
s obhospodarovanymi pozemky. U téchto se predpoklada, ze je primarné budou uzivat
vlastnici nemovitosti, nicméné zejmeéna polni a lesni cesty podléhaji pravu obecného uzivani,
a tak nikoho nelze vyloucit z prava je uzivat.

Polni cesta je dle CSN 73 6109 G&elovou komunikaci, ktera slouZi zejména
k zptistupnéni pozemku vlastnikli, zpfistupnéni krajiny a k dopravé™. Polni cesty jsou v této
norm¢ kategorizovany dle vyznamu na polni cesty hlavni, vedlejsi a dopliikové. Podle
povrchu se déli na zpevnéné (hlavni a vedlejsi) a nezpevnéné (dopliikové). Diraz je kladen na
krajinafské upravy a doporuCuje se pouziti doprovodné dievinné vegetace, coz zvysSuje
pestrost krajiny a dotvaii krajinny rdz. Norma dale upravuje technické pozadavky na
konstrukci cest a rychlost jizdy motorovych vozidel.
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4 Meiodika —

V analytické casti bude proveden sbér informaci a na jejich zékladé bude sestavena
charakteristika feSeného uzemi. Bude vymezena lokalizace zaymového uzemi, dale budou
popsany klimatické poméry, piirodni podminky a kulturni bohatstvi obce. Cerpano bude
z dostupnych literarnich a internetovych zdroji. Pokud je k dispozici platny tizemni plan,
bude v praci pro potieby urceni budouciho vyvoje pouzit jako podkladovy material.

Za pouziti dostupnych mapovych dél, leteckych snimka a zapisti v kronikach obce bude
vytvofena podrobna analyza vyvoje cestni sité v daném uzemi. Stavajici stav bude zkouman
na aktualnich ortofotomapach a ovéfen v terénu. Pfedmétem zajmu jsou cesty mistni, zejména
pak takové, které propojuji vesnicka sidla v feSeném tzemi nebo které tvoii vychazkové
okruhy. Pfi inventarizaci cest v krajiné bude rovnéz zaznamenan vyskyt doprovodnych
objektt (drobna sakralni architektura) a prvka zelené.

Porovnanim zjisténych dat tykajici se stavajicich 1 zaniklych dat vznikne podklad pro
navrh doplnéni cestni sité. Vystupem bude prezentovan v textové a grafické (mapové)
podobg.

Zdroje pouzitych dat:

Vv v

- letecké méficské snimky z poloviny 20. stoleti dostupné napriklad zde:

< https://geoportal.gov.cz/web/guest/map/>;

<https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/ >

- historické archivni mapy zpfistupnéné v elektronické podobé fadou serverd, napiiklad
zde:

< https://ags.cuzk.cz/archiv/ >;

< https://geoportal.gov.cz/web/guest/map/>;

<http://oldmaps.geolab.cz/>
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5.1 — Lokalizace zajmového uzemi ——

Resené uzemi, obec Rence, se nachazi v ramci Ceské republiky v Plzefiském kraji,
v okrese Plzeri jih (viz obrazek 1). Obec lezi asi 30 kilometr od Plzné a 8 kilometri od
Piestic. Rende maji obec s rozifenou pasobnosti i obec s povéienym obecnim ufadem v obci
Predtice. Pod obec Rence spada 7 venkovskych sidel: Rence, Libakovice, Pleviiov, Knihy,
Osek, Vodokrty a Haje (viz obrazek 2). Tato prace se dale zabyva cCasti obce, ktera je
stejnojmenné pojmenovana a dale v praci je nazyvana jen Rence (CSU © 2022; obec Renée ©

2022).

Dal3i identifikaéni udaje (obec Rende © 2022)

soufadnice WGS 84: 49° 34.799 severni Sitky, 13° 24.60 vychodni délky
celkova vyméra obce je pfiblizné 26,16 ¢tvereénich kilometra

k 31.21. 2020 bylo v ramci s¢itani zjisténo 912 obyvatel

- prumérna nadmotska vyska je 432 metr nad morem
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5.2 — Uvzemni plan —

Uzemni plan byl zpracovan pro katastralni uzemi obce Rende. Pro detailnéjsi
prostudovani uzemniho planu (viz obrazek 3 a 4) je dostupna online verze na internetové
adrese <https://www.rence.cz/obec/uzemni-plan-1/>, [cit.2022.02.09.].

- datum nabyti G€innosti — 05/2013, pozd¢jsi zména €. 1 nabyla G¢innosti 06/2017
- odpovédny projektant — Ing. arch. Blanka Hyskova
- pofizovatel dokumentace — meéstsky ufad Prestice

==

Obrazek 3 — Uzemni plan obce Rence, zdroj: rence.cz, upraveno autorem
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Uzemni plan jasng definuje plochy sidelni
zeleng, zastavéné Uzemi obce, zastavitelné plochy,
zemédélské plochy, plochy krajinné zelené a jiné.

Cennym zdrojem dat je zde zakres biocenter
a biokoridorti v ramci tizemniho systému ekologické
stability (USES) a to jak na lokalni, regionalni
i nadregionalni Urovné. Zajimavou informaci je téz
zapis pomistnich nazvi.

Ve vsech spravnich celcich s vyjimkou Oseka
a Pleviiova je v Uzemnim planu jasné vyznaCena
uzemni rezerva zastavitelného uzemi, kde by do
budoucna mohly vzniknout nové plochy pro bydleni
a obCanskou vybavenost.

Vizemnim planu je stanoven zamér na
vytvofeni podminek pro zvyseni retencni schopnosti
tamni krajiny, snizeni vétrné a vodni eroze. Navrzeny
jsou suché poldry, vsakovaci pasy luk rozdélujici
souvislé plochy orné puady na svazitych pozemcich
a navrzeny jsou i podél vodote¢i. Napriklad v okoli
Libakovic a Pleviiova je zakresleno na ukor
zemé&délské pady nékolik novych ploch lucnich
porostu.

Vplanu jsou vramci extravilanu obce
zachovany hodnotné pfirodni oblasti a tyto jsou dale
mezi sebou propojovany. V planu proto je zakresleno
velké mnozstvi drobnych prvki zelené a zejména
linearni zelen¢, ktera slouzi hlavné jako doprovodna
vegetace stavajicich cest 1 podél nové navrzenych.
Cestni sit byla rozSifena o fadu ucelovych
komunikaci a nékolik novych tras urenych primarné
pro vyuZiti p&§i turistiky a cyklistiky. Cast linek
zelené vede krajinou 1 mimo cestni sit’ a rozd€luje tak
vétsi bloky orné ptidy na mensi. Stavajici stromoradi
podél cest je vnovém uUzemnim planu doplnéna
v maximalnim mozném rozsahu. Vybrané useky této

zelend rozsituji stavajici prvky USES.
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5.3 —  Kiimatické podminky —

Dle klasifikace klimatickych oblasti (viz obrazek 5) Renéemi prochazi mimé tepla
a tepla klimaticka oblast, ktera zasahuje prevaznou &ast uzemi Ceské republiky. Pro tyto
oblasti je typické teplé 1éto dlouhé 20-40 (50) dni s primérnou teplotou cca 15 °C a srazkami
200-400 mm. Zima je mirn¢ chladna s 50-60 ledovymi dny, primérnou teplotou -2 az -3 °C
a srazkami 200-400 mm. Z naméfenych dat mezi roky 1981-2010 byla pro okres Plzen-jih
zjisténa priméma roCni teplota 7,6 °C a pramémy ro¢ni srazkovy uhrm 684 mm.
(www.portal.chmi.cz). Z dlouhodobého pozorovani mistnich vyplyva, ze srazky z letnich
destovych mrakd, které prechazi pies uzemi, obvykle spadnou v blizkém okoli mimo Rence.
Renée pravdépodobné lezi ve srazkovém stinu.

Graf (viz obrazek 6) ukazuje primérné hodnoty z predesSlych tficeti let naméfenych
piimo v obci Renée. Cervena kiivka ,,primémé denni maximum* ukazuje maximalni teplotu
pramérného dne pro kazdy mésic v roce pro Rende. Nejteplejsimi mésici jsou zde ervenec
a srpen s prumérnou maximalni denni teplotou 23 °C. Nejchladnéj$imi mésici jsou prosinec,
leden a Gnor s prumérnou maximalni denni teplotou 2-3 °C. Vedle Cervené kiivky je graf
tvoren jeSté modrymi sloupci, které predstavuji mésicni thrn srazek, rovnéz jako prumér ze
sbéru dat z poslednich tficeti let. Dlouhodobé¢ plati, Ze za nejsussi mesice jsou zde unor, duben
a fijen, zatimco nejvyssi mésicni uhrn pfipada na obdobi letnich mésict.
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Srazky — Primérné denni maximum

Obrazek 7 ukazuje ro¢ni teplotni extrémy a roéni primémou teplotu v obci Rence
v porovnani s dlouhodobym teplotnim primérem v okrese Plzefi-jih. Uvedena data jsou
meéfena mezi roky 2013 a 2021. Rocni primérna teplota byla ve sledovaném obdobi vyssi, nez
je dlouhodoby primér okresu. Teplotni maxima horni hranice teplomeéru se pohybuji az okolo
40 °C, napriklad v roce 2018 zde bylo dokonce naméteno 43 °C. Ve spodni skale teplot klesa
v zimé€ hodnota na teploméru k — 15 °C. V ramci sledovaného obdobi padl teplotni rekord
v roce 2021 s namétenymi — 17,4 °C.

45
40 L ————
35
30
25
20
15
teplota (°C) 1(53 .......................................................................................
0
-5
-15
-20

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
ro¢ni teplotni minimum | -8,4 | -11,4 | -8,5 -16 | -15,5 | -15,5 | -13,3 | -8,5 | -174
ro¢ni teplotni maximum| 38,5 | 36,4 | 38,2 | 36,9 38 43 42,3 | 39,9 | 41,6
ro¢ni primérna teplota | 9,4 10,7 | 10,7 10 9,9 10,9 | 10,6 | 10,2 9,1
--------- dlouhodoby prdmér 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6 7,6
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5.4 — Pfirodni podminky ——

Obec Renée se rozprostira na zvinéném reliéfu Plzeiiské pahorkatiny. Okres Plzefi-jih je
z geologického hlediska tvofen usazenymi horninami algonkického (geologickd éra mezi
prahorami a prvohorami) az devonského stafi. Jsou to pievazné bridlice a fylity, bulizniky
a vapence prostoupené vyvielymi spility (CSU © 2022; obec Renge © 2022).

Krajina Reneg je zvinéna a od vychodu svazita. Hranice obce jsou tvofeny zalesnénymi
kopci, zatimco lidska obydli se pfevazné nachédzi v udolich ¢i mirné zvlnénych stranich.
Témér pétinu uzemi zabiraji lesni plochy, vychodni Cast izemi je pokryta lesnim porostem.
Jedna se zaroveri o nejvyse polozenou cast izemi. Nejvyssi bod je polozen jizné od Libakovic
a jmenuje se Hajek (585 m n. m.). Lesy jsou prevazné jehlicnaté. Smisené kultury se objevuji
predev§im podél dopravnich cest, a také Cim blize se nachazime u lidskych obydli. Ze
zemédelsky vyuzivanych ploch predstavuje orna puda hlavni podil, vyznamné zastoupeni
maji i louky. V mens§inég jsou pastviny.

A - LR I\ - ( - oy |
\ \ \ o S\ - : N \
/. \ / \ 476 ) \7 P D Nebilovy Chouzovy >
| -/ L \/
/ W / > - Y4
/ / | /
o~ =7 ) 1 Pfedenice d =
! ¢ / \ / -\ b) Netunice -
//H /. \ '/ ==
JHomi / N#"* a0l 3 Victejn
# LuKavice \ A { ;
Y A \ ( A
La w_ 2 \
\ Lisice”/ ?]m:)cunovy =4 \ ST Chicaray
7 ( ((
% / . \ A
Dolni Hajo) ™
\ Lukavice / e C ~ Chium =
\ ! Pahorek -
a
— - 549
Krar . - [ 4 Osek ) 4 :
S
Vodokrty /- ) 4 “
~ e 4 /
e ] ;:;Kmhy Seé /
T ) NG =] T " \ ~ 7z
. \— ' =
565 — Ay = , ~
L - T 7 Unétice Z
/ o
/ ;
( ’ S
Stiizoy -5 L /
2 - N + '
=z % - \ NN
- \! \_ o Chocenicky |
\ LI \ N, Gl ;
§ ~7 . bien 0 ) 1
> “ler fov. Libakovics il W( 4 " of Chocenicka
- | Pfichovice — @ Lhota
! .
[ ( Y \ 9
g — 7 g
i 2 // ~—— Kuciny ) Drahkov
) 4 525 Kotousov
/ “
| "/ < 'Dolce/ ~ /,/ ’
Luzany, / s/ ~— / 72
(SL/ e
[ ,/ Qe .
/ / Radkovice L) Jindtin
535 - Bz
s’ Kbelnice ~ per]
/ : ) N7 : ' s '
Zelena o 7 ” \ 17 L 7
Hora ses S . /
: ) s 7 Letiny L

Obci protékaji drobné vodni toky. Takzvany Divoky potok prameni nad Libakovicemi,
protéka Rentemi az k Vodokrtim a dale se vléva do Uhlavy. Z vodnich ploch jmenujme
napiiklad Rybnik Bubenéak u silnice z Rene¢ do Libakovic, rybnik Olsanka vedle mistniho
hibitova, rybnik ,,Za nahajecCkou” a plochy koupalist ve Vodokrtech a nevyuzivané koupaliste
v Rengich. Mezi dalsi vyznamné piirodni bohatstvi patii mistni skaly a staré lomy.
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Okolni krajina obce Rende je dle typologie &eské krajiny podle vyuZiti tvorena
lesozemédélskou krajinou. Vyznamna krajinna zelen se nachazi na zapadni a severovychodni
Casti uzemi (viz obrazek 5). Podél udolnich niv Oseckého potoka a potoka Lukavice je veden
biokoridor lokalniho vyznamu. Tyto dva toky se jiz mimo feSené Uzemi vlévaji do feky
Uhlava, kde se napojuji na biokoridor regionalniho vyznamu.
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Zapadnim cipem katastru Vodokrt prochazi biokoridor nadregionalniho vyznamu, jeho
ochranné pasmo vSak zasahuje do jedné tietiny izemi obce. Na zapadni hranici Vodokrt a na
vychodni hranici Oseka se nachéazi biocentrum lokalniho vyznamu, kazdé o velikosti piiblizné
120 hektart.

V mapé (viz obrazek 5) je také zakreslen navrh novych prvkd tGzemniho systému
ekologické stability. Na uzemi obce je navrzen lokalni biokoridor, ktery ve velké mite
kopiruje zalesnénou Cast uzemi a ktery by navazal na jiz existujici biokoridor regionalniho
vyznamu. V obci se nenachdzi zadné uzemi podléhajici zvlastni ochrané dle zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

Dle mapy potencialni pfirozené vegetace Ceské republiky je spravni uzemi obce
vymezeno tfemi typy vegetace — vétSina uzemi je bikova a/nebo jedlova doubrava (viz
obrazek 10 zlutad barva), okrajové pak zasahuji bucina s kycCelnici devitilistou a CernySova
dubohabfina (Neuhduslova et al. 1998).
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Téméf celé tzemi se nachazi v oblasti bikové a/nebo jedlové doubravy, typicky vyskyt
je na chudSich pudach v nizinném, pahorkatinném a vzacnéji submontannim stupni.
Dominantni dievinou acidofilni bikové doubravy je dub zimni. Stromové patro dale zastupuje
bfiza bélokora, habr obecny, buk lesni, jefab ptaci, lipa srdCita. V kefovém patru by nemél
chybét hloh, raze Sipkova ¢i kruSina olSova. Jedlova doubrava je charakteristicka obdobnym
slozenim jako bikova doubrava, vyzdvihnout je tfeba dub letni, dub zimni a jedli b&lokorou,
v kefovém patie se pak dobfe uplatiiuje bez Cerny. V uméle vysazovanych stromotadich se
dobfe daii biize bélokoré (zejména v zapadnich Cechach), dubu &ervenému (zejména
v jiznich Cechach) jefabu ptatimu, trnovniku akéatu, jablonim. Dale jsou vypsany druhy dub
zimni, jirovec madal, tfeSen ptaci a lipa srd¢ita, které jsou v danych podminkach nachylnéjsi

a proto jsou v mensim zastoupeni (Neuhéuslova et al. 1998).

'v

e

Obrazek 10 — Potencidlné pfirozena vegetace, zdroj: geoportal.gov.cz, upraveno autorem

Cast Libakovic zasahuje biotop kvétnatych budin s ky&elnici devitilistou, ktery je
charakteristicky stromovym patrem s podrostem bylinného patra, kde kefové patro vétSinou
zcela chybi. Stromové patro charakterizuje majoritni zastoupeni bukem lesnim, doplitkovymi
dfevinami jsou javor klen, jedle bélokora a smrk ztepily. Ve stromotadich se dobie uplatiiuji
jasan ztepily, javor klen, javor mlé¢ a jerab ptaci (Neuhduslova et al. 1998).

Posledni typ biotopu potenciondlné pfirozené vegetace zasahuje Cast Vodokrt ze
zéapadni strany. Jedna se o ¢ernySovou dubohabfinu. Zde dominuji dub zimni a habr obecny.
Dopliikkové dreviny jsou lipa srdcita, pripadné lipa velkolista, dub letni, jasan ztepily, javor
klen, javor mléc, tifeSen ptaci. Ve stromoradich se dobfe uplatiiuji tfeSen ptaci, lipa srdcita,
lipa velkolista, javor mléc, oresak kralovsky, hrusefi obecna a kiizenci topoli. Malo
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zastoupené jsou pak jabloné obecné a Svestky. Kefové patro je vhodné vysazovat s druhy
svida krvava, ptaci zob obecny, hloh jednosemenny, hloh obecny a liska obecna (Neuhduslova
et al. 1998).

5.5 — Kulturni bohatstvi —

Architektonickou dominantou Rene¢ je jednoznain& kostel Sv. Cyrila a Metodgje.
Zakladni kamen byl polozen roku 1869. Véz kostela je viditelna ze vsech cest, které do
vesnice Rende vedou. (viz obrazek 11 a 12). Piedevsim u kostela a podél cesty smérem ke
hibitovu, se dochovalo nejvice puvodnich chalup a roubenek. Jsou zde nizké domy

s podlouhlym padorysem a sedlovou stiechou, stodoly, sypky, kolny a staré brany (viz
obrazek 13 a 14) (obec Renge © 2022).

Kostel sv. Cyrila a Metod¢€je je nejvyznamnéjsi sakralni stavbou na uzemi obce (viz
obrazek 15 a 16). MenSimi stavbami jsou napifiklad kaplicky v Hajich, Knihach,
Libakovicich, Pleviiové, Vodokrtech a Oseku. Dale také kitize, svaté obrazky nebo sochy
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svatych, naptiklad svata Anna na kopci v lese na rozcesti cest ReneC, Unétic, Libakovic
a Stfizovic ¢i tfeba socha sv. Jana Nepomuckého v Rencich.

Zajimavou stavbou je kamenna tvrz vedle kostela (viz obrazek 17), ktera
pravdépodobné pochazi z prvni poloviny 16. stoleti, ale jeji vznik neni presné datovan. Tvrz
je jednoduché gotické architektury. V minulosti prosla prestavbou v renesan¢nim slohu.
V 18. stoleti byla tvrz kratce vyuzivana jako sypka. Od roku 1989 je tvrz opusténa
a nevyuzivana (obec Rence © 2022).

Naproti kostelu a tvrzi je mezi tfemi lipami monumentalniho vzristu (pavodné byly
Ctyfi) umistén kamenny pomnik, ktery zde stoji od roku 1920 jako vzpominka padlym
v L. svétové valce.

V obci se také nachazi obecni ufad, ktery sidli v budové byvalé fary, ktera byla
postavena na konci 19. stoleti.

Asi 200 metrd za vesnici smérem na Pleviiov spociva mistni hibitov s malou, jiz
nevyuzivanou marnici (viz obrazek 18). Hibitov byl zbudovan v roce 1899 (obec Rende
© 2022). Pres hibitovni zed je jeden z nejkrasnéjsich vyhledl na otevieny horizont. Zejména
krasny je pohled pifes hibitovni zed mezi vétvemi lipy, kdyz se proti vam opird zapadni
sluni¢ko a na louce pred vami fialové kvetou kakosty (viz obrazek 12).
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5.6 E— Historie uzemi ——

Podle povésti obec zalozil jisty rytit Renek. Ten se pak stal i zakladatelem $lechtického
rodu Rene&skych z Rene¢, ktery se postupné rozvétvil a v obci ptisobil az do tiicetileté valky.
(obec Rence © 2022)

Prvni pisemn4 zminka o obci se vztahuje k roku 1379 (obec Renée © 2022). Dle
dochovanych pisemnych prament zde bylo ve 14. stoleti vlastnictvi pozemkt rozdéleno mezi
tfi majitele. Pozemky se dale dédily na syny, z nichz nejvice zde figurovala rodova linie
jistého rodu Suda (Slégl 1925). V roce 1523 ziskal ves Rence a spadova tuzemi Pleviiov,
Osek, Knije, Libakovice, Haje a Lhotku rod Markvarti z Hradku (Zap 1872) a po roce 1571
pfipada vlastnictvi Krys§tofu Loubskému z Lub, manzelovi Veroniky Markvartové z Hradku.
Po smrti Krystofa Loubského byl dédicem syn Jachym Ladislav Loubsky. V tu chvili
zahrnovalo dédictvi ves Renée, Libakovice, Pleviiov, Vodokrty, Knije, Osek, Snopousovy,
Haj a Gast Predenic (Halada 1993; Slégl 1925). Dal§imi vyznamnymi rody, které se dostaly
k vlastnictvi Rene¢ a souvisejicich pozemkd, byly rod Morzing, ktery pozemky vlastnil od
roku 1666 do roku 1780, a posléze rod Schonbornti, ktery panstvi koupil roku 1794 a prodal
jej v roce 1924 Josefu Cejkovi (obec Rence © 2022).

V roce 1920 byla uplatnéna pozemkova reforma, kvili které byl velkostatek rodu
Schonbornl rozparcelovan a rozdélen mezi mensi vlastniky. Pivodnimu majiteli zistaly
pouze hospodaisky dvir, pivovar, cihelna a ¢ast lesd (Kronika fary Renée 1900-1985).

Vliv komunistické vlady a kolektivizace zemé&délstvi zasahly Rente v 50. letech
20. stoleti, kdy zde za¢ala vznikat jednotna zemé&délska druzstva (JZD). JZD v Ren&ich neslo
nazev Straz a mélo pét zakladajicich ¢lent. V sousednich vesnicich byla zalozena JZD Osek,
JZD Mir Vodokrty a JZD Pleviiov. Tato druzstva se po ¢ase sloucila v jedno s nazvem JZD
Straz miru Rence (Kronika obce Rence 1922-1984).

5.7 — Cestni sit v archivnich mapach a leteckych snimcich ——

VétSina historickych archivnich map a leteckych snimkt (letecké méficské snimky) je
dostupna online. Mapy II. (1836-1852) a III. (od 80. let 19. stoleti) vojenského mapovani jsou
dostupné napiiklad na webovém portale <geoportal.gov.cz>. Dals$i mapy jako I. vojenské

mapovani, Miillerovo mapovani, cisarské otisky a mapy stabilniho katastru jsou dostupné
rizné na webovych poratlech <ags.cuzk.cz/archiv>, <mapire.eu> nebo <oldmaps.geolab.cz>.
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Miillerovy mapy Cech (1720) a Moravy (1716) zaznamenavaji piirodni podminky
(reliéf, vodstvo, zelefl) a prvky spojené s Cinnosti Clovéka (sidla, komunikace, vyznamné
objekty jako naptiklad doly, vinice, mlyny, postovni stanice a mnohé dalsi. K mapé se
dochovala také podrobna legenda s vysvétlivkami (Laboratot geoinformatiky UJEP © 2022a).

Na Miillerové mapé (viz obrazek 19) jsou jasné vyznacCend vSechna sidla, kterd dnes
tvoii obec Rende - Rende, Knihy, Osek, Haje, Vodokrty, Pleviiov a Libakovice. Na mapé je
zietelny prabéh hlavnich cest, terén a pokryti lesnimi porosty. Pfi porovnani piesnosti
umisténi jednotlivych sidel byla zaznamenana pouze vétsi odchylka v zakresleni Pleviiova,
ostatni Casti byly zakresleny s velikou pfesnosti, a proto se da predpokladat, ze i pribéh cestni
sité odpovidal skutenosti. V Renéich je nakreslena znatka pro vesnici se zamkem,
pravdépodobné se jedna o zminiovanou tvrz (viz kapitola 5.5 Kulturni bohatstvi).
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Miillerova mapa se pozdéji stala podkladem pro mapy I vojenského mapovani,
takzvané ,,Josefské™. Mapovani probihalo v letech 1764-1768 a nésledné v letech 1780-1783
probéhla jesSteé korektura (rektifikace). Tyto mapy vznikaly takzvané , od oka™“ nebo také
,,Z koniského hibetu“, coz jasné vypovida o presnosti mapovani. Jednotlivé mapové listy na
sebe velmi $patné navazuji, dochazi k prekryvim, vyskytuji se nezmapované useky a mapy se
razné deformuji. Nicméné meéfitko mapy 1 : 28 000 nabizi velmi podrobny piehled o stavu
uzemi. Mapy vojenského mapovani vznikaly pro ucely vojenskych tazeni, duraz byl tedy
kladen na zaznamenani komunikaci, vodnich toki a vyznamnych budov, také obsahovaly
informaci o poctu obyvatel, koni a podobné. Oproti Miillerovu mapovani nabizi mapy
I. vojenského mapovani barevné rozliSeni jednotlivych prvki (Laboratoi geoinformatiky
UJEP © 2022b).
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Mezi roky 1826-1843 (Cechy) a 1824-1836 (Morava a Slezsko) vznikal Stabilni katastr,
ktery nabizel informace o velikosti pozemku, vyuziti, bonité, vlastnictvi a dalsi, co bylo
dulezité pro vymeéteni dani. Mapy byly nejcastéji v méfitku 1 : 2 880. V podrobném mapovém
mefitku tak byl zachycen stav krajiny jesté pred reformou krajiny v prubéhu primyslové
revoluce (Laborator geoinformatiky UJEP © 2022d).

Mapy II. vojenského mapovani, takzvané , FrantiSkovo™ mapovani, probihalo v letech
1836-1852. Mapy jsou oproti I. vojenskému mapovani diky geodetickému zaméfeni
zakladnich bodu presnéjsi. Obsahové je 1. a II. vojenského mapovani velmi podobné, nicméné
kvuli nastupu primyslové revoluce a zavedeni intenzivniho zeméd€lstvi se krajina razantné
proménila (Laborator geoinformatiky UJEP © 2022c).

Mapa (viz obrazek 20) zachycuje obec Rende v prvni poloving 19. stoleti. Pomoci
siln€jsi Cerchované (nebo spiSe teckované) Cary je v mapé zakreslena hranice spravniho
uzemi, ktera se dodnes nikterak nezménila. Ve $vu jednotlivych map je zfejmé, ze na sebe
jednotlivé listy ne zcela piesn& navazuji a dochazi zde k piekryvu. V Rencich je stejné jako
v mapé Millerovy mapy zakreslena tvrz. Velky statek (dvar) je dale zakreslen jiz také ve
Vodokrtech. Z pfirodnich charakteristik jsou v mape velmi dobie patrné vodni toky, zejména
pak Divoky potok mezi Rentemi a Vodokrty. Vyznamné zachytné body jsou také nejvyssi
mista sledovaného tizemi — vrch Stfizov, Hajek a Kozich. Pfestoze je mapa je velmi podrobna
a odborné zkoumani by jisté pfineslo fadu dualezitych poznatkl tykajici se napiiklad pidniho
pokryvu, je kvalita pouzitého skenu nepiili§ vysoka, aby bylo mozné s presnosti identifikovat
a popsat vSechny zakreslené prvky. Zejména v cestni siti jsou zji§téné typy cest uvedeny
pouze jako odhad. V mapé (viz obrazek 20) je jejich prubéh zvyraznén.

zemska

7 -7

silnice
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Zjisténé typy cest dle vyznamu sestupné — zemska silnice, zemské cesta neudrzovana
a pési cesta. Podél zemskych silnic a zemskych cest byla vysazovana stromotadi, coz je
v mapé€ velmi jasné patrné. Jak jiz bylo napsano vyse, v tuto chvili nelze s jistotou fict, zda
jejich vyznaceni v mapé bylo provedeno spravné. Kontrolou spravnosti bude vyznaceni
a porovnani vyznacenych cest v nasledujicim III. vojenskym mapovanim a také vyznaceni na
starych leteckych snimcich. Vice viz kapitola 6 Vysledky.

Nasledovalo III. vojenské mapovani, takzvané FrantiS§ko-josefské. V letech 1876-1878
probihalo mapovani Moravy a Slezska, a mezi roky 1877-1880 byly tvoreny mapy pro Cechy.
Jiz ve II. vojenském mapovani byl znazornén vyskopis pomoci Srafy. Ve III. vojenském
mapovani jsou Srafy doplnény 1 o vrstevnice a zakladni koty (Laboratot geoinformatiky UJEP
© 2022¢).

Mapovy list III. vojenského mapovani je ve zkoumaném uzemi v o néco lepsi kvalité
nez mapovy list II. vojenského mapovani. Z tohoto divodu bylo mozné 1épe rozlisit prubéh
cestni sité, ktera byla do mapy (viz obrazek 21) stejné jako u obrazku 20 pro lepsi Citelnost
mapy zvyraznéna. Cervenou nepierufovanou Garou jsou zaznaleny cesty, které jsou dle
vyznamu nejdilezitéjsi, pravdépodobné to byly zpevnéné cesty, v legendé mapy maji popisek
silnice. Druhym vyznamové nejdalezitéj$im typem cesty, ktery byl rozpoznan v této mapy,
jsou cesty pro vozova vozidla. V mapé ma znacku Cerné neprerusované ¢ary. Tento typ cesty
nebyl v Rengich piili§ rozsifen. Poslednim typem jsou zde polni cesty, které jsou v mapé
zakresleny Cernou teckovanou Carou. Je patrné, ze polni cesty byly z hlediska propojenosti
cestni sit€, jinymi slovy miry prostupnosti krajiny, velmi dtlezité. V mapé byly zaznamenany
polni cesty, které 1ze rozdélit do dvou zékladnich kategorii. Prvni z nich slouzily jako spojnice
mezi vyznamnymi misty. Tyto cesty spojovaly sidla mezi sebou nebo mohly slouzit jako
vychazkovy okruh s cilem né&jakého turistického zajmového bodu (naptiklad cesta vedouci na
vyhlidku vrchu Kozich. Druha kategorie polnich cest jsou ucelové komunikace. Tyto cesty
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jsou v mapé takzvané slepé a konci uprostfed pole, louky ¢i lesa. Pfi porovnani tehdej§iho
stavu pudniho pokryvu s dnesnim obrazem, je rozloha lesnich ploch az na drobné odchylky
témer stejna. V mapé jsou také dobie Citelna pomistni pojmenovani (Knizska skala, hgj
Hadovka, Hluboka, Homolka a dalsi) a také znacky oznacujici kaple, kaplicky a jinou
drobnou sakralni architekturu. V mapé maji tyto objekty znacku Cerveného puntiku s bilym
okrajem. Stejnou znackou je v Renéich jiz zakreslen také kostel sv. Cyrila a Metodgje, dnesni
architektonicka dominanta obce, jehoz vznik je dle pisemnych prament datovan do roku 1869
(viz kapitola 5.5 Kulturni bohatstvi). Za zminku stoji také poutni misto v lese nad Rentemi na
kiizovatce &ty cest spojujici Rende, Unédtice, Libakovice a Stiizovice, kterému se tehdy, tak
i dnes, fika u svaté Anny. V téchto mistech je v tomto listu Franti§ko-josefského mapovani
zakreslena znacka pro strom s obrazkem, coz odpovida dodnes dochovanému poutnimu mistu
s obrazkem svaté Anny, ktery je zde dnes vSak v renovované podob¢.

Pisen: ., 1y, FeneCska svatd Anno, vSech milencii ochrano,
komu srdce nejvic boli, u tebe se zahoji.
Renecska patronko, byla jsi malinkd,
nelze na ty pouti,
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co srdce rmouti, na tebe zapomneéti.

Slozil Bohumil Dudek — fidici u¢itel mistni §koly (2. setkani rodakd Reneg a Pleviiova 2010).

Dal§imi pouzitymi prameny pro zkoumani pivodni podoby a vyvoje cestni sité ve
zkoumaném uzemi obce Rende jsou letecké a satelitni snimky (ortofoto, ortofotografie,
ortofotomapa):

V 50. letech minulého stoleti probéhlo prvni letecké snimkovani povrchu celého uzemi
dnesni Ceské republiky. Snimky zachycuji krajinu Ceské republiky z ptati perspektivy
a poskytuji nam kvalitni a davéryhodny obraz nasi krajiny tésné pred zavedenim centralizace
hospodarstvi a kolektivizace zemédélstvi, coz kvuli scelovani pozemkl zasadné a nevratné
promeénilo podobu a strukturu krajiny. Letecké snimky z 50. Let jsou klicovym nositelem
informaci o polnich cestach a s nimi souvisejici strukturou krajiny.

Pouzity snimek z 50. let (viz obrazek 22) dokladd miru ¢lenéni sledovaného tzemi na
malé ploSky poli a rozsah propojeni téchto pozemku se sidelni oblasti. Pro nazornost byla
cestni sit do mapy zakreslena, stejné¢ jako tak jako u archivnich map viz vyse.
NepreruSovanou Cernou Carou byly zakresleny zpevnéné komunikace silnic a teCkovana Cerna
cara znaci polni cesty. Z polnich cest neni zakreslena kompletni sit komunikacnich linii, ale
byla snaha vybrat pouze ty cesty, které mohly mit vyznam z hlediska pruchodnosti krajiny.
Jedna se tedy o takové cesty, které se napojuji pfimo na sidelni oblast, nebo se napojuji na
silni¢ni cesty anebo tvoii pfihodné spojeni mezi jednotlivymi polnimi cestami navzajem.
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Je patrné, Ze cesty, které fungovaly jako spojnice a umoziovaly prachod krajinou, jsou
na mapach zfetelnéjs$i, coz muize byt CasteCné zapfiCinéno tim, ze byly frekventovanéjsi,
a ¢asteCné tim, ze vétSinou vedou pomémeé pifimocare mezi jednotlivymi pozemky, coz na
zkoumané map€ intuitivn€ pouta pozornost. Pro prubéh polnich cest, byly Casto také
vyuzivany linie podél okraje lesniho porostu a castokrat prechézi polni cesta v cestu lesni.

Meétitko mapy rovnéz dovoluje zkoumat existenci vegetacniho doprovodu. Dobfe
viditelné jsou pravidelné vysazené stromy podél cest a zapojené kefové skupiny, méné patrné
je pak solitérni kefova vegetace. Doprovodnd vegetace cest zvySuje pestrost kulturni
zemédélsky vyuzivané krajiny. V 50. letech 20. stoleti vS§ak byla doprovodna vegetace podél
cest méné zapojend, nez jaké byly moznosti. Naproti tomu v soucasné dobé je zapojeni
kvalitni doprovodné vegetace podél cest jednim z hlavnich cili (viz platny izemni plan obce
Rence).

polni cesta
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5.8 — Souéasny stav cestni sit€¢ ——

Soucasny stav byl zjistén jednak na zakladé terénniho prizkumu a jednak je dolozen na
ortofotomapé z roku 2020-2021 (viz obrazek 23). Cerna nepieruiovana &ara znadi zpevnéné
silnice. Teckovana Cerna Cara jsou polni cesty, které vedou k n&akému turistickému
zdjmovému bodu nebo je spojnici jinych cest a je mozno ji vyuzit jako turistickou trasu.
Teckovana Cervena ¢ara jsou polni cesty, které jsou pro pési turistiku nepouzitelné, nebot’ jsou
slepé ¢i verejné zcela nepfistupné. V mape jsou také vyznacCeny doprovodné objekty drobné
architektury, napfiklad sochy svatych, ktizky, kaple, kaplicky a dale také rozhledna Kozich
a kostel sv. Cyrila a Metodéje. Najdeme je téméf vyhradné v ramci intravilanu obce v tésné

blizkosti silni¢nich cest. Tyto jsou v mapé€ znaCeny ¢ervenym puntikem.

/ silnice polni cesta .
_ udrZovand |
+ polni cesta neprichozi @ drobna
nebo slepa architektura
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Nejvétsi mnozstvi neptistupnych nebo slepych cest bylo nalezeno podél silnice spojujici
Rence a Pleviiov (viz obrazky 24 — 31). Nachazi se zde nepiistupné cesty, které jsou
uzavreny, protoze vedou na pastvinu mezi kravy. Dale jsou zde dvé cesty, které diive byly
prichozi a spojovali Renée a Vodokrty a Pleviiov a Vodokrty. Tyto dvé cesty byly pii
terénnim prazkumu v roce 2020 neprachozi, cesta Castecné mizela v poli. Dale jsou zde cesty,
které jsou jiz dlouhé roky slepé, jedna se o ucelové cesty vedouci k zemédélskym pozemkam.
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Nejveétsi mnozstvi priachozich polnich cest bylo identifikovano tam, kde bylo polni
cestu mozno navazat na lesni cestu. Tyto se v nejhojnéjsim poctu nachéazi ve vychodni ¢asti
Rene, Libakovic a Oseka (viz obrazky 32 — 33). Pfesto maji tyto cesty asto velmi dogasny
charakter a jejich existence je podminéna pravidelnou udrzbou cesty v podobé sece travy ¢i
prujezdu tézké techniky.

Obcas vznikaji 1 cesty, které maji ryze sezonni charakter, naptiklad kdyz vyjeté koleje
od traktoru lze vyuzit jako prichozi cestu (viz obrazek 34).
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6 Nvrh dopln&ni polnich cest v obci Rende ——

Soudasna kvalita cestni sité fe§eného tizemi obce Renée je z hlediska prostupnosti
krajiny c¢lovékem nedostacujici. Cilem této kapitoly je zhodnoceni moznosti obnovy jizZ
zaniklych polnich cest a také doplnéni o cesty zcela nové.

Zkoumani polnich cest na archivnich mapach a leteckych snimcich z 50. let 20. stoleti
piineslo hodnotny podklad pro obnovu polnich cest v obci Renée. Nedilnou soudasti byl takeé
terénni pruzkum stavajicich cest, u kterych byl zkouman jejich stav, vyznam, prachodnost,
doprovodné objekty a moznost napojeni na dalsi cesty. Vysledkem je navrh polnich cest (viz
obrazek 35) takovym zpusobem, aby byl respektovan historicky prabeh cestni sit€ a zaroven
stavajici rozlozeni pozemkd.
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 silnice polni cesta stavajici . sidlo
polni cesta polni cesta @ drobnd
znovuobnovena navrzena architektura
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Vétsina zaniklych polnich cest po sobé dodnes v krajiné zanechala stopy po své ptivodni
existenci. Nékteré stopy jsou dobie patrné, jiné jsou Citelné hife. Pfi porovnani archivnich
map a starych leteckych snimka se soucasnou ortofotomapou bylo zjisténo, ze vétSina cest
vedla linearné na hranici mezi pozemky a tato hranice byla zachovana dodnes. Na obrazku 35
je na mnohych mistech dobfe patrné diky rozdilu barvy péstované kultury na daném
pozemku. Jednoduse identifikovatelné jsou zaniklé cesty v mistech, kde byl zachovan alespon
vegetacni pokryv v podobé remizku. Nejhufe jsou Citelné zaniklé cesty tam, kde byla cesta
rozorana a dnes se nachazi uprosted celistvého pozemku. Ale i takové cesty 1ze diky kvalité
ortofotomap znovu objevit. V mistech, kde dfive byla cesta, dnes Casto vede barevna linka,
ktera se odlisuje od okolni plochy. Bez znalosti ziskanych studiem historickych prament jsou
takovéto cesty pro laického pozorovatele dokonale skryty a navzdy zapomenuty.

Pti navrhu doplnéni stavajici cestni sit€ bylo primarnim cilem zajistit kvalitni propojeni
jednotlivych sidel v obci, které by vyuzivali p€si a nemotorova vozidla. Dale byl kladen diraz
na celkové zlepSeni prostupnosti krajiny, a tak vznikly vychazkové okruhy riznych
narocnosti, od t€ch mistnich v t€sné blizkosti intravilanu jednotlivych sidel, pfes ty naro¢néjsi
regionalniho charakteru. Duraz byl kladen na cesty, které vedou k né€jakému zajmovému
bodu, naptiklad turisticky zajimava rozhledna Kozich. Napojeni polnich cest na cesty lesni
bylo provedeno pouze intuitivné z divodu nedostatku znalosti pfesného vedeni lesnich cest.
Hlavni funkci téchto polnich cest je tedy funkce dopravni, rekreacni a psychohygienicka.

Ve dvou pripadech byla navrzena polni cesta soubézné se silnicni komunikaci.
Konkrétné pii cesté mezi Rendemi a Vodokrty a mezi Rendemi a Osekem. Tyto komunikace
jsou pomérné frekventované a z divodu bezpeCnosti navrhuji feSit tyto dva useky timto
zpusobem.

Pfi obnové zaniklych cest byla v nékterych pripadech respektovana stavajici hranice
pozemkd, a tak bylo tifeba vedeni cesty misty upravit, jindy naopak protnuti pozemku bylo
zadouci, aby byl rozdélen piili§ velky pidni blok na mensi. Obnova zaniklych polnich cest
pfinasi dalsi dulezitou funkci — historickou. Znovuobjevujeme to, jak krajina jesté pomérné
nedavno vypadala a presto to mohlo byt snadno zapomenuto.

Nelze opomenout ani funkci ekologickou. Linie cest ¢leni monokulturni plochy poli na
mens$i a zaroven nabizi vhodné podminky pro zivot ¢i alesponi doCasné utoCisté pro fadu
zivo€ichti a rostlinnych druhd. Kromé toho pfi dostatecném vyuziti doprovodné zelené
pomaha tato vegetace napfiklad ochlazovat a zvlhcovat vzduch, zachytavat prachové castice,
absorbovat znecistujici latky, zvySovat retenci vody.

V neposledni fadé muzou mit polni cesty funkci produkéni, respektive dieviny tvorici
doprovodnou vegetaci. Pro pfirodni podminky v ramci feSeného uzemi a s ohledem na
skladbu potencionalné pfirozené vegetace je doporucend vysadba jabloné lesni, tfe§né ptaci,
hrusné obecné, ofeSaku kralovského, jefabu ptaCiho, lisky obecné a ruze Sipkové. Dalsi
dfeviny mohou byt zastoupeny taxony lipa srd¢ita, habr obecny, bfiza bélokora, javor mléc,
javor klen, hloh obecny, ptaci zob obecny a dalsi.
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7 Diskuze —

Cesty predstavuji vyznamny liniovy prvek v ramci krajiny. Jsou soucasti krajinné
struktury a ve velké mife se podili i na jejim fungovani a ekologické stabilité. Z literatury
vyplyva, ze cestni sit se v prubéhu historie proméfiovala jednak expanzi do dosud
neosidlenych ¢asti krajiny a jednak hustotou, ktera méla rostouci tendenci. Ani zanik celych
usekti cestni sité vSak nebyl ojedinélym pripadem (Kvét 2003). V nedavné historii jsme
zaznamenali dva milniky, v ramci kterych doslo k vyraznému ubytku polnich cest. Za prvé se
jedna o obdobi druhé poloviny 19. stoleti, kdy zapocala primyslova a agrarni revoluce
(Pixova et Charvatova 2003). A druhym milnikem se stala druha polovina 20. stoleti a nasilna
kolektivizace zemédélstvi Bicik et JeleCek 2005; Weber 2006). Zaniklé cesty vSak nejsou
zcela zapomenuty, jejich podobu muzeme opét objevit v dostupnych archivnich mapach
a leteckych snimcich (Hendrych J., 2015b).

Doplnéni stavajici cestni sit€ je nezbytné pro zvySeni biologické rozmanitosti kulturni
krajiny a je dilezité i pro zvySeni welness mistnich obyvatel. Pozitivni ucinky cest jsou
sledovany nejvice v homogenni krajiné, ¢emuz kulturni krajina vyuzivana k intenzivnimu
zemedélstvi odpovida (Sklenicka 2011).

Uzemni plan obce Rende nabyl (véetné pozdgjsiho dodatku) G&innosti v roce 2017. Pii
porovnani vysledného navrhu bakalarské prace s uzemnim planem daného uzemi je patrné, ze
oba navrhy vychéazi zanalyzy historického vyvoje a stavu zjisténého z archivnich map
a starych leteckych snimkd. Uzemni plan krajinu obce fesi velmi komplexné. Resi ochranu
stavajicich hodnot, revitalizaci vodnich toki, protipovodiiova opatieni a doplnéni polnich cest
s dirazem na vytvoreni vychazkovych okruht. VySe zminéna témata by bylo mozné fesit

v navazujici diplomové praci.
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8 Liver —

Prace méla za cil zhodnotit kvalitu stavajici cestni sit® na uzemi obce Rende na
Presticku a vytvorit navrh jejich doplnéni. Navrh byl vytvotfen na zakladé analyzy stavajici
stavu a analyzy historického vyvoje cestni sit€¢ v daném tzemi. Stézejnimi podklady pro tyto
analyzy byly dostupné archivni mapy (zejména Miillerovo mapovani a sady vojenského
mapovani) a staré letecké snimky. SouCasny stav byl z velké casti zjistén pii terénnim
prizkumu lokality. Pro lepsi seznameni se s krajinnym razem Renel byla doplnéna také
obecna charakteristika obce, analyzy klimatickych podminek, ptirodniho bohatstvi, kulturni

bohatstvi a historie izemi.

Na zakladé analyzy soucasného stavu, ktera byla z velké ¢asti provedena jako terénni
prizkum, bylo patrné, Ze krajina Rene¢ je mimo silniéni infrastrukturu pro lovéka jen velmi
tézko prostupna. Cela fada cest, je dnes nepruchodna, bud’to jsou pfimo uzavieny, nebot
vedou na soukromy pozemek, nebo jsou neudrzované a zarostlé. Velké mnozstvi cest bylo
v této praci zafazeno do kategorie ,slepé cesty™, protoze z pohledu chodce/turisty nikam
nevedou. Pfitom pravé tyto slepé cesty maji velky potencial pfi obnové zaniklych cest

a doplnéni cestni sit¢.

Pfi terénnim pruzkumu byly také inventarizovany doprovodné objekty (zejména drobna
sakralni architektura — kaple, kaplicky, sochy svatych, kiizky) podél cest i mimo né. Prave
tyto skryté pamatky mohly byt cilovym bodem, ke kterému by bylo vhodné piivést cestu.
Nicméné€ v ramci prizkumu doslo k zavéru, ze pravé takového zajmové body se nachazi
bud’to pfimo v intravilanu obce nebo v té€sné blizkosti stavajicich cest. Doplnéni cestni sité se

tedy soustiedilo na vytvoreni kvalitnich vychazkovych okruhti rizné délky a naro¢nosti.

Diky archivnim mapam a starym leteckym snimku bylo objeveno, ze i zaniklé cesty po
sob¢ Casto zanechavaji v krajiné€ stopy, nékteré na prvni pohled nendpadné, jiné pak posléze
pomérn¢ zietelné. Zaniklé cesty byly vétsinou identifikovany na hranici pozemkd, vedly

podél stavajiciho remizku anebo jsou na leteckém snimku viditelné diky barevné stopé.

V praci byl kladen daraz na zvySeni prostupnosti krajiny pomoci polnich cest, které
vhodné doplni stavajici cestni sit. Byla obnovena cela fada zaniklych cest, jejich pribéh byl
pouze misty poupraven tak, aby vedly pfi hranici pozemki. Jinde naopak byla cesta pouzita
k preruseni pfili§ velkého padniho bloku na mensi. Stavajicich , slepé cesty* byly dokresleny,
obnoveny a napojeny na ostatni vychazkové okruhy. Ve dvou piipadech byly polni cesty
vedeny soubézné se silnici a to z divodu vyssi frekvence silnice a bezpecnosti chodcu.
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Zvyseni prostupnosti krajiny pro ¢lovéka bylo zéarover 1 zasadni z hlediska zlepSeni
ekologickych funkci krajiny a zvySeni biodiverzity, nebot prace se rovnéz zabyvala

doplnénim vegetacniho pokryvu pomoci vhodnych taxont dievinné vegetace.

Navrh doplnéni sité polnich cest na tizemi obce Rence muze slouzit ke konfrontaci
zminéného uzemniho planu a dale muze byt vyuzit pfi feSeni prostupnosti krajiny v ramci

pozemkovych uprav (plan spole¢nych zafizent).
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