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Abstrakt

Zavérecna bakalatska prace si klade za cil provést analyzu platné legislativy na zfizeni
letisté pro vSeobecné letectvi. Zejména se zaobira zkouméanim piedpisu L14 a zdkona ¢.49/1997
o civilnim letectvi CR. Prace obsahuje specifikaci obvyklych typt letount v CR. Na zakladé
téchto specifikaci stanovi kritéria pro pozadované leti§t€. Dale prace popisuje vybér vhodné
plochy pro pozadované letisté z pohledu klimatu, fyzickych parametrt, piekazek, zivotniho
prostfedi a izemniho planovani. Také se zabyva povinnym vybavenim letisté dané kategorie a
jeho provozem. V ramci toho zmifiuje bezpe¢nostni vybaveni a postupy. V posledni ¢asti prace
je popsano hledani vhodné plochy a navrh jeji upravy pro zfizeni letisté na zaklade zpracované
analyzy.

Klicova slova

Letisté, vSeobecné letectvi, pozadavky, L.14, analyza, vzletova a pfistavaci draha

Abstract

This Bachelor thesis aims to analyze the current legislation for building an airport for
general aviation. It deals mainly with requirements of the regulation L14 and act N0.49/1997
Coll., civil aviation law of the Czech Republic. This thesis contains the specifications of usual
aircraft operating in the Czech Republic. These specifications are used to determine specific
requirements for the airport in question. In the next section of the thesis requirements for area
suitability for the new airport with respect to climate, physical parameters, obstacles,
environment and zoning plan are determined. This work also describes mandatory equipment
for airport of the given category and its operation. In this context, the thesis mentions safety
equipment and procedures. The last section describes the search of a suitable area for the
airfield, according to the previous analysis.
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1 Uvod

Bakalarska prace bude zkoumat moznosti nalezeni vhodné plochy pro vystavbu letisté
vSeobecného letectvi pro letadla s MTOW do 5 700 kg s dennim VFR provozem v souladu
s platnou legislativou.

Na zacatku bude tfeba zvolit specifické pozadavky pro nové letisté. Ty ur¢ime na zakladé jiz
existujicich letist’ a zvoleném kritickém letounu. Kriticky letoun vybereme z nejpouzivanéjsich
letit v CR, aby byla zaji§téna co nejvétsi vyuzitelnost leti§té. Bude nasledovat analyza
legislativnich pozadavkt udanych zejména predpisem L14, zakonem ¢.49/1997 Sb. o civilnim
letectvi a zakonem ¢.183/2006 Sb. o izemnim planovani a stavebnim tadu.

V druhé casti prace dojde k hledani vhodné plochy pro vystavbu letisté na zakladé prechozi
analyzy. Plocha bude hledana v okoli mésta Havifov, v severovychodni ¢asti CR. Budou
zkoumana zanikla letisté na izemi souc¢asného Havifova a moznost jejich opétovného ziizeni.
V ptipadé nerealnosti jejich obnoveni budou zkoumany dalsi plochy v okoli mésta.
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2 Upresnéni pozadavki na plinované letisté

Pred zacatkem navrhovani samotného letisté je dulezité provést analyzu kritérii na konkrétni
plochu, na které se bude letisté planovat. Budouci vlastnik a provozovatel by mél brat v uvahu
ucel, Cetnost pouziti, urCeni letount, které by plochu vyuzivaly, a také geografické umisténi
vzhledem k jiz existujici letecké infrastruktute. Nedilnou soucasti planovani je samoziejmé
zvazeni financnich moznosti investora. Dojdeme-li k zavéru, ze plochu hodlame vyuzivat pouze
pro ultralehké letouny, anebo s mensSi Cetnosti, je rozumné zfidit jinou alternativni plochu s
niz§imi administrativnimi a financnimi naroky.

2.1 Alternativy

Mimo leti§té definované predpisem L 14 existuje registrovana plocha pro vzlety a pfistani SLZ,
kterou definuje LAA CR, respektive jeji predpis LA3. Jedna se plochu pro vzlety a piistani
zahrnutou v uzemné planovaci dokumentaci nebo izemnim rozhodnuti, ktera je registrovana v
rejstifku LAA CR. Na takové ploge mohou byt uskutednény pravidelné pohyby ultralehkych
letadel. [1]

Pro vyuziti plochy zahrnuté v uzemni planovaci dokumentaci lehkymi letouny jsou stanovena
urcita pravidla. Predpokladaji se lety pouze ve dne za VFR. V neobchodni letecké prepraveé
musi mit pilot nalet alespori 100 hodin. Pti obchodni letecké doprave, leteckych pracich nebo
letecké Cinnosti pro vlastni piepravu musi byt plocha soucasti pfislusné licence pro vykonani
téchto lett. Letouny na téchto plochach nesmi pfistavat za i€elem vyhlidkovych leth a nacviku
vzletd a pristani. [2]

Druhou moznosti jsou vzlety a pfistani z jakychkoliv ploch. Podobné jako v predchozim ptipadé
jsou predpokladany lety za VFR ve dne, provadény pilotem s naletem vét§im nez 100 hodin.
Pro obchodni leteckou dopravu, leteckou praci a letecké ¢innosti musi byt opét plocha soucasti
prislusné licence. Navic vSak musi byt udélen pisemny souhlas vlastnika, popfipadée
provozovatele plochy, jestlize existuje. Takto vyuzivana plocha musi byt mimo uzemi NP,
CHKO, prirodni rezervace a pfirodni pamatky, pokud neni udélena vyjimka ptislusnym tradem
pro ochranu zivotniho prostfedi. Plocha se taktéz nesmi nachazet v ochrannych pasmech
vodnich zdroji. Rozméry plochy musi odpovidat danému letadlu a musi se nachazet nejméné
100 m od obytného uzemi obce a 50 m od shromazdisté osob. [2]

Pokud chce jeden provozovatel na ploSe zahrnuté v planovaci dokumentaci, nebo jakékoliv jiné
ploSe provadét vice nez tii vzlety a pfistani za tyden, musi o tom provozovatel letadla, poptipade
plochy informovat mistni obecni ufad. [2]

2.2 Letisté

Budou-li nase pozadavky zahrnovat pravidelné pohyby lehkych letadel, pak nam nezbyva nez
planovat budovani plochy zvanou letisté. Realizace letisté musi byt v souladu nékolika
predpist. Nejobecn€jsi pozadavky urCuje ICAO v Anexu 14. Zné& také vychazi
specifikovanéj§i Evropsky predpis CS-ADR-DSN (udavajici certifika¢ni pozadavky pro
planovani leti§t€) a naSe narodni legislativa, ktera je oznacovana jako predpis L.14. Musime brat
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v potaz, ze pripadné nesrovnalosti mezi predpisem L14 a CS-ADR-DSN se musi fesit
ve prospeéch nadfazenéjSiho Evropského dokumentu.

Definice Letisté

Odpoveéd’ na otazku, co presné se mysli pod pojmem letisté, mizeme nalézt v zakonu o civilnim
letectvi €.49/1997 Sb., jenz uvadi, ze se jedna o ,uzemné vymezenou a vhodné upravenou
plochu, vCetné souboru leteckych staveb a zafizeni letisté trvale urCenou ke vzletim a pfistani
letadel a k pohybtuim letadel s tim souvisejicim.” Ze zakonné definice je tedy patmé, Ze soucasti
letisté je vSe, po Cem se muze letadlo pohybovat. Veskeré stavby jako jsou napiiklad hangary,
fidici véz, sklad pohonnych hmot, nebo zadzemi letisté. Dale veskeré provozni vybaveni, mezi
které mizeme pocitat znacky, navéstni plochu, vétrny rukav atd. Z toho nam také vyplyva, ze
pro vybudovani jakékoliv stavby v prostoru letisté nebudeme projekt fesit s mistnim stavebnim
ufadem, nybrz se stavebnim oddélenim leteckého uradu.

2.3 Urceni specifickych kritérii

Jak bylo zminéno vySe, rozhodli jsme se tesit letisté¢ vyuzivané lehkymi letouny. Stale jsme
vSak v dosti obecném pasmu moznosti, a proto je tieba urcCit konkrétni druh a pozadavky
na dané letisté. K tomu nam maze pomoci rozdéleni druhti letisté dle zakona o civilnim letectvi:

(3]

1) podle vybaveni provoznich podminek a zakladniho urceni
a) Vnitrostatni
b) Mezinarodni
i) Vnitini — lety v ramci Schengenského prostoru
ii) Vngj§i — lety mimo Schengensky prostor

2) Podle okruhu uzivateli a charakteru letist’
a) Civilni
i) Vefejna — piijimaji vSechna letadla v ramci své technické a provozni zpisobilosti
ii) Nevefejna — pfijimaji letadla na zéklade pfedchozi dohody v ramci své technické a
provozni zpusobilosti
b) Vojenska — v ptipadé smiSeného provozu se vSak stdle musi fidit zakonem o civilnim
letectvi a piislusnymi predpisy

Rozd¢leni dle zakona pro nas neni stale dosti specifické a pro ucel této prace si tedy jeste letiSte
rozdelime nasledovné:

3) Podle druhu povrchu
a) Zpevneéné
b) Nezpevnéné
¢) Vodni

4) Podle doby provozu

a) S dennim provozem
b) S nocnim provozem
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Leti§té v Ceské republice

Podle statistiky, zpracované na zakladé dat z VFR manualu, lze zjistit nejcastéjsi varianty letist
v CR.

Celkem je v manualu zminéno 90 letist, z toho 7 letist spliiuje podminky pro IFR provoz.
Ze zbyvajicich 83 VFR letist’ disponuje 87 % nezpevnénou (travnatou) drahou (idaj neni zcela
ptresny, pii existenci vice drah byla vzata do uvahy vzdy delsi draha bez ohledu na povrch).
Dale 90 % letist funguje pouze za denniho provozu. [4]

Prace se dale bude dale zabyvat, dle predchoziho déleni a kritérii stanovenych v ivodu, pouze
vefejnymi, vnitrostatnimi letisti s nezpevnénou drahou a dennim provozem pro letadla
s MTOW do 5 700 kg.

Pro predstavu planovani je v tabulce 1 uveden primér a median rozméra a vyhlasenych délek
(vyhlasené délky viz kapitola 3.2.1), pro VFR leti§té s nezpevnénou drahou.

délka Sirka
TORA TODA ASDA LDA RWY RWY
Primér 905 m 949 m 907 m 895 m 900 m 64 m
Median 887 m 920 m 890 m 880 m 878 m 50m

Tab. 1: Vyhldsené délky a rozméry RWY nezpevnénych letist v CR, zdroj dat: VER manual

Pro presné urCeni pozadavku, nejen dle rozmeéra drahy, musime urcit kodové znaceni letisté.
Z toho budou vyhazet dalsi pozadavky dle predpisu L14. Kodové znaceni letisté je kombinace
dvou prvki, a to kodové Cislo znacici minimalni délku vzletu letounu pii MTOW na hladiné
morte za MSA a koédové pismeno znacici rozpéti kiidel a Sitku rozchodu hlavniho podvozku.
Letadlo odpovidajici danému kédovému oznaceni by mélo byt schopno na letisti pfistat a
pohybovat se. Neni v§ak zaruceno pfistani za vSech meteorologickych podminek ani provozni
vybavenost letisté pro dany typ letounu. [5]

Kodovy prvek 1

Kadové gislo Jmenovita delka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 Od 800 m aZz do, ale ne véetné 1 200 m
3 Od 1 200 m aZ do, ale ne véetné 1 800 m
4 1 800 m a vice
Kodovy prvek 2
Kédove pismeno Rozpéti kfidel
A AZ do, ale ne véetné 15 m

Qd 15 m aZ do, ale ne véetné 24 m

Qd 24 m aZ do, ale ne véetné 36 m

0Od 36 m aZ do, ale ne véetné 52 m

0d 52 m aZ do, ale ne véetné 65 m

MmO |0 |m

0Od 65 m aZ do, ale ne véetné 80 m

Tab. 2:Kédové znaceni letist, Zdroj: Predpis L14
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Pro stanoveni kodového znaceni je tfeba zjistit kritické letouny, s jejichz provozem se
v budoucnu na letisti pocita. Na zaklade kritickych letount se také stanovi vyhlasené délky.

Kriticky letoun

Pokud budouci provozovatel leti§té zna letadlo, s kterym bude letisté vyuzivat, bude jisté jeho
prioritou. Pokud vSak chceme co nejvyssi vyuzitelnost verejného letist€é, méli bychom ho
planovat 1 vzhledem k roz§ifenosti jinych letadel u nés. Piikladem takového vybéru letadel
muze byt extrahovani dat z leteckého rejstiiku, podle kterého urime nejCastéji vyuzivané
sportovni typy letounti v CR.

Cetnost letadel do 5 700 kg

160
140
120

100
80
60
: I l
: |
[ ] - -

Trenér Z37/37T C172 C150/152 Z142 AN 2 L 200

o O O

Obr. 1: Cetnost letadel v CR, Zdroj dat: Letecky rejstrik UCL

Na obrazku 1 muzeme vidét Cetnost letadel s MTOW do 5700 kg ziskanou z leteckého
rejstiiku. Nejvetsi pocet zastava legendarni Cesky Trenér. Pro spravnost je vSak nutno
podotknout ze nejCastéjSim konkrétnim typem Trenéra je Z 226, ktery by poétem 72 kusu
obsadil tfeti pficku. Diky podobnosti vSech letadel X26 vSak byl vzat do Givahy jejich spolecny
pocet. Stejné tak u Cessny 150 a 152. [6]

Pti porovnani se stavem v roce 2008 dojdeme k zavéru, ze prudce stoupa pocet letount Cessna
150, 152 a 172, zatim co pocet starSich ¢eskych typu je ustalen, poptipadé klesa. [7]

Do uzsiho vybéru proto zaradime vétsi Cessnu 172. Dale nejzastoupenéjsi typ Ceského letounu
Zlin Z-226 Trenér a dalsi Cesky letoun Zlin Z-142. Ponévadz muze byt letisté sportovniho
charakteru vyuzito také pro vysadky, vybereme i sovétsky Antonov AN-2. Letoun Z37 —
Cmelak nezatadime z divodu, Ze se nejedna primarné o sportovni letoun, nybrz o letoun uréeny
pro zemédélské ucely.

Pro potfeby planovani letisté potfebujeme zjistit hodnoty rozpéti ktidel, rozchodu kol hlavniho
podvozku a jmenovitou délku vzletu. Dale vyuzijeme udaje o vykonnosti letounu pifi vzletu a
pfistani.

Pfi vzletu nas zajimaji hodnoty délky rozjezdu (TOR) a vzletu (TOD), coz odpovida délce
rozjezdu plus stoupani do vySky 50 ft. Pokud neni v letové prirucce obsazen udaj pro vzlet
ze suché nezpevnéné plochy, tak musime zvysit TOD pro zpevnénou plochu o 20 %. Obdobné
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pro pfistani potfebujeme znat délku pfistani (LDR) opét z vysky 50 ft. Jestlize ani zde nezname
hodnotu pro nezpevnénou drahu, pak musime zvysit LDR o 15 %. [8]

Letoun TOR TOD LDR Rozpéti | Rozchod kol| MTOW
Cessna 172 312 m 550 m 431 m 10,92 m | 2,54 m [9] 1111 kg
Zlin 226 230 m 350 m 384 m 10,28 m - 890 kg
Zlin 142 288 m 648 m 529 m 9,16 m 2,33 m 1090 kg
Antonov An-2 || 200 m | 584 m [10] {489 m [10]| 18,18 m 3,36m 5500 kg

Tab. 3 Parametry letounii, Zdroj dat: Letecké prirucky danych letounii (pokud neni uvedeno jinak)

V tabulce 3, jsou uvedeny parametry jednotlivych letount potiebné k planovani. Jako kritické
letouny muzeme urcit Zlin 142 svou délkou vzletu i pfistani a Antonov AN-2 svym rozpétim a
rozchodem kol. Pi porovnani s tabulkou 1 tedy zjistime, ze finalni podoba naseho letisté musi
byt v souladu s kddovym znafenim 1-B.

Tato data plati za podminek MSA pii hladiné mofe. Vétsina letounti ma v letové prirucce
nomogram, ze kterého lze vycist délku vzletu a pfistani pro konkrétni podminky. Nezname-li
konkrétni vykonnostni charakteristiku pozadovaného letounu, musime zvolit TOD, vzhledem
k provoznim pozadavkim pfi MSA u hladiny mofte, bezvétii a bez sklonu drahy. Tato hodnota
se zvysi v tomto pofadi o 7 % na kazdych 300 m nadmoiské vysky, o 1 % na kazdy stupeni
zvySené vztazné teploty letiSté od teploty MSA ve vysce letisté a o 10 % na kazdé procento
sklonu drahy. [11]
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3 Vybér vhodné plochy

Pti vybéru vhodné plochy pfijdou na mysl nejprve parametry samotné drahy. Nedilnou soucasti
planovani jsou ale také vzdalenosti od piekazek, okolni ochranné zony vodnich toki, zvlasté
chranénych Gzemi, dohody s okolnimi obcemi o protihlukovych opatfenich a vliv primérnych
meteorologickych podminek v dané lokalité.

Je tedy rozumné zacit SirSim vybérem lokality, ve které je letiSté pozadovano. Z té je nutné
vyloucit oblasti, které nejsou v souladu s ochranou pfirody (pokud nam pfislusny urad ochrany
zivotniho prostfedi neudéli vyjimku [3]) a s ochranou vodnich tokd. Uzsi vybér by mél
zohlednit terénni prekazky a komunikaci s okolnimi obcemi. Finalni plocha bude planovéana s
ohledem na bezpeCnou vzdalenost piekazek od priletovych a odletovych tras a stalost
meteorologickych podminek jako je smér vétru.

V ramci planovani by mela byt brana do uvahu 1 okolni blizké letisté a vzdusné prostory.

3.1 Studie klimatu

Pro urCeni provozni vyuzitelnosti leti§t¢ by méla byt na pocatku planovani vypracovana
klimatologicka studie, ktera naznaci pfedpokladané meteorologické podminky pro vzlety a
pfistani. Primarné by se méla zabyvat rozlozenim sméru vétru, vyskytu snizené viditelnosti a
vztaznou teplotou v dané oblasti.

Rozlozeni sméru vétru musi vychazet ze statistik za nejdel§i mozné obdobi, nejméné péti let,
pficemz méfeni by mélo byt provadéno nejméné osmkrat denné. Pii nedostatku spolehlivych
informaci skute¢ného rozlozeni vétru se da uvazovat rozlozeni rovnomeérné, to vSak muze
citelné snizit vyuzitelnost planovaného letiste. [5]

3.2 Parametry

Geometrie a vlastnosti drahy a pojezdovych ploch musi zajistovat bezpecné pfistani a vzlet
danych typu letount. Podminky té€chto parametri podrobné rozebira hlava III a dodatek A
predpisu L14. Jejich splnéni je zadouci pro naslednou certifikaci a bezpecnost provozu.

3.2.1 Délka drihy

Délka drahy by méla byt planovana s ohledem na vykonnosti pozadovanych letadel, teplotu,
prevladajici smér a silu vétru, sklon drahy, povrch drahy a lokalni faktory jako je vyska letisté
a okolni terén. Délka RWY vychazi z vypoctenych vyhlaSenych délek. Ty musi byt stanoveny
pro kazdé letiste a zvefejnény v AIPu.

Mezi vyhlasené délky patii:

1) Pouzitelna délka rozjezdu — TORA

2) Pouzitelna délka vzletu — TODA

3) Pouzitelna délka preruseného vzletu — ASDA
4) Pouzitelna délka piistani - LDA
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Vypocet vyhlasenych délek ovliviiuje pfitomnost predpoli, dojezdové drahy, nebo posunutého
prahu drahy. MiZou tak nastat Ctyfi ptipady, popiipad€ jejich kombinace.

Draha bez predpoli, dojezdové drahy, nebo posunutého prahu

V ptipadé samotné RWY se vSechny vyhlasené délky rovnaji. Vychazeji pak z vypoctu TODA.
Pro letouny vykonnostni tfidy B pak plati: [8]

TODA = 1,25 X TOD

TORA

<«— TODA——p|
ASDA

LDA

Obr. 2: RWY bez CWY, SWY a posunutého prahu drdhy, Zdroj: Predpis L14
Draha s predpolim

Pokud opatifime drahu predpolim, pak se nam TODA rozsifi o dané ptedpoli. V piipadé
nepfiistrojovych drah s kodovym znacenim 1 a 2 se do piedpoli uvazuje také presah pasu RWY.
Sitka piedpoli musi odpovidat poloving §itky pasu drahy na kazdou stranu od prodlouZené osy
RWY a délka nesmi presahovat polovinu délky RWY. Piedpoli musi byt prostor zbaven vSech
prekazek, ale nemusi byt zvlast upravovan. [5]

cwyY
TORA

<«——— ASDA———>

< LDA TODA ———»

Obr. 3: RWY vybavena CWY, Zdroj: predpis L14

Draha s dojezdovou drahou

Dojezdova draha prodluzuje pouzitelnou délku preruseného vzletu. Musi plynule navazovat
na vzletovou drahu a jeji povrch musi odpovidat minimalné jeji kvalité. [5]

SWY
TORA
<«— TODA——>|
LDA
< ASDA —»

Obr. 4: RWY vybavena SWY, Zdroj: predpis L14
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Pro pfipady, kdy je draha vybavena CWY, SWY, nebo jejich kombinaci pouzijeme k vypoctu
vyhlaSenych délek nésledujici vzorce:

TOD <TORA
1,15TOD < TODA
1,3TOD < ASDA
Draha s posunutym prahem

Posledni moznosti je posunuti prahu drahy. Divodem k zavedeni mohou byt prekazky
pfed pristanim, které vSak neovlivni vzlet opacnym smérem, nebo docasné posunuti
pfi rekonstrukci.

g
|« LDA—>
“«— TORA—
TODA
ASDA

Obr. 5: RWY s posunutym prahem drahy, Zdroj: predpis L14
Pristani
Pouzitelnad délka pfistani se obdobné jako vyhlasené délky pro vzlet vypocte na zaklade
charakteristik kritického letounu. V tomto ptipadé se k vypoctu vyuzije LDR, tedy pozadovana

délka pfistani z vysky 50 ft, do uplného zastaveni letounu na zemi. Pro vypocet vyuzitelné délky
pfistani plati podminka: [8]

0,7 LDA > LDR
Stanoveni vyhlasenych délek na zakladé kritického letounu

Kriticky letoun Z142 ma nejvétsi omezeni pro potfebnou délku vzletu a potiebnou délku
pristani. Z jeho hodnot TOD a LDR se vypoctou vyhlaSené délky. Finalni délka drahy tedy
musi odpovidat nasledujici tabulce, vytvofené na zékladé vySe zminénych podminek.

RWY bez SWY a
CWY RWY se SWY nebo CWY
TORA TORA TODA ASDA LDA
810 m 648 m | 746m | 843 m | 756 m

Tab. 4: Minimalni vyhlaSené délky kritického letounu, Zdroj: Autor
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3.2.2 Siika drihy

Sitku uréime na zakladé kodového &isla a rozchodu kol hlavniho podvozku kritického letounu.
V nasem pfipadé by se tedy jednalo o kombinaci kodového Cisla 1 a rozchodu kritického
letounu Antonova AN-2 coz je 3,36 m a odpovida tedy minimalni Sifce 18 m.

Rozchod kol hlavniho podvozku
Kédové cislo [ <4,5m | 45m-6m | 6m-9m | 9m-15m
1 18 m 18 m 23 m -
2 23 m 23 m 30m -
3 30m 30m 30m 45 m
4 - - 45 m 45 m

Tab. 5: Sika drahy, Zdroj: Predpis L14

3.2.3 Sklon drahy

Sklon drahy vypocteme podé€lenim rozdilu nejvyssiho a nejnizs§iho bodu drahy s délkou drahy,
pficemz nesmi presahnout 2 %. Pokud mé draha zménu sklonu drahy, pak zména mezi témito
sklony nem¢la presahnout opét 2 %. Pfi pfechodu mezi dvéma sklony musi byt aplikovan
zakruzovaci oblouk s minimalnim polomérem 7 500 m, coz odpovida maximalni zmeéné 0,4 %
na 30 m. Tyto podminky viak mize Urad upravit. Pi vizualng patrném sklonu drahy musi byt
zajiSténa viditelnost pro kodové pismeno A z libovolného mista ve vySce 1,5 m na vSechny jina
mista ve vySce 1,5 m ve vzdalenosti poloviny délky RWY. [5]

Pfi¢ny sklon by mél napomahat rychlému odtoku vody a mél by byt stfechovitého tvaru,
popiipadé jednotného sklonu ve sméru nejcastejsiho vétru, ale nesmi presahnout 2 %. V ptipade
nezpevnéného povrchu vSak bude odvod vody komplikovangjsi a v piipadé vytrvalejSich desta
muze vzniknout nutnost drahu uzavfit do doby, nez dojde k jejimu vysusSeni. [5]

3.2.4 Smér drahy

Smér drahy volime na zéklad¢ klimatologické studie. Draha by méla smétfovat mimo piekazky
a zastavéna uzemi s ohledem na budouci vyuziti nezastavénych pozemku tak, aby nedochazelo
k ruSeni hlukem.

3.2.5 Povrch drahy

Povrch drahy jsme stanovili jako nezpevnény. Nezpevnéna (v naSich podminkach nejcastéji
travnatd) draha je dle statistiky zminéné v kapitole 2.3 nejcast&ji pouzivana varianta v CR.

Vyhodou jsou nizsi potfizovaci naklady v pfipadé, ze je plocha vybrana na vhodnéj§im misté,
na kterém nejsou nutné velké upravy na zarovnani, ¢i zhutnéni pady.

Naopak mezi nevyhody se mize fadit limitace letadel nevhodnych k pfistani na nezpevnéné
draze, napiiklad z divodu nevyhovujici konstrukce podvozkl. Dalsi komplikaci je rozmoceni
pudy pfi vytrvalém silném desti, nebo po tani snéhové pokryvky, coz muze letisté docasné

19



zneschopnit. Posuvy a prosednuti pidy zméni charakteristiky celé plochy a je tfeba na né davat
pozor zvlast v poddolovanych, ¢i kopcovitych oblastech se zvySenou koncentraci ro¢nich
srazek.

Vyzaduje se také pravidelna Gprava drahy, pficemz maximalni povolena vyska travniho porostu
je 35 centimetri. Kombinace vlhkosti travy s jeji délkou muze prodluzovat délku brzdéni pfi
pristani. Zaroven musi byt splnéna tinosnost povrchu, ktery odpovida pozadované tinosnosti
letounu. Unosnost musi byt zvefejnéna v AIPu. Jeji stanoveni je mozno napiiklad
penetrometrickym méfenim. Méfeni se provadi zarazenim penetracniho hrotu do pady. Odpor
pudy proti vniknuti hrotu lze pfepocist na inosnost, konzistenci a miru zhutnéni pudy. [12]

Na nezpevnéném povrchu taktéz mize vznikat mnozstvi nerovnosti, které budou zabranovat
odtoku vody a podporovat vznik kaluzi. Ty také mohou v zimnich mésicich zamrzat s zhorSovat
brzdné ucinky. [5]

3.2.6 Pas drahy

Draha musi byt umisténa v pasu drahy, ktery, zabezpecuje blizké okoli RWY. V tomto prostoru
se nesmi nachazet nic, co by ohrozovalo provoz letounu pii neplanovaném vyjeti z drahy.
Vyjimkou je navijak pro provoz kluzak a meteorologické, poptipadé navigacni zafizeni. V
dobé vzletu a pfistani se v tomto pasu nesmi nachéazet zadné vozidlo nebo letadlo. [5]

Presahy pésu jsou minimaln€ 30 m pted prahem a za koncem drahy. Pozadavek na §irku pasu
je alespon 30 m na kazdou stranu od osy drahy. Pozadavky na sklony jsou stejné jako pro sklony
drahy. Unosnost pasu by se méla snizovat se vzdalenosti od RWY pro postupné boreni letadla
pii neplanovaném vyjeti z drahy. [5]

Mimo pas drahy by mélo byt umisténo misto pro vyckavani za piedpokladu, ze ocekavame
vétsi hustotu provozu. Tedy alespori 30 m od osy RWY. [5]

3.2.7 Drahy pro pojizdéni

Slouzi k pojizdéni letadel z RWY ke stani. Sitka musi byt dostateéna na to, aby vznikla mezera
mezi vnéj§im podvozkovym kolem a koncem pojezdové drahy, alespont 1,5 m u letadel
s rozchodem hlavniho podvozku do 4,5 m. [5]

Podélny sklon mize byt maximalné 3 % s maximalni zménou 1 % na 25 m. Pfi sklonu musi
byt zajiSténa vzajemna viditelnost dvou boda ve vysce 2 m a vzdalenosti 200 m. Pti¢né sklony
by mély byt dostate¢né pro odvod vody, avSak ne vétsi nez 2 %. Vzhledem k vét§imu zatizeni
pii pomalych pohybech ¢i stani letadel je nutna minimalné stejnéd tunosnost jakou ma RWY. [5]

3.2.8 Plocha pro odbaveni

Slouzi pro nastup a vystup posadky a cestujicich a pro stani letadel. Méli bychom planovat
velikost dostateCnou pro o¢ekavany provoz se vzdalenosti mezi stojicimi letadly minimalné tfi
metry. Pfi navrhu bychom méli brat do uvahy, ze pro stojici letadla jsou vétsi pozadavky
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na unosnost nez na RWY. V opacném piipade by se mohla dlouho stojici letadla zacit borit.
Sklon pro odvodnéni by nemél presahovat 1 °, vyjimky jsou vSak podle predpisu ptipustné. [5]

3.2.9 Plachtarsky pas

Budeme-li v planovani predpokladat plachtatsky provoz, ktery se bézné na letiStich nasi
kategorie vyskytuje, je mozné zfidit plachtarsky pas slouzici ke vzletim a pristanim kluzaku a
samoziejme i ke vzletim vlecnych letadel. Pozadavky na sklony, inosnost a povrch jsou stejné
jako na RWY. Plachtarsky pas musi byt mimo drahu a muze se nachazet na obou stranach.
Takovy pas pak musi byt publikovan v AIPu. [5]

3.3 Odstupy od prekazek

Pro zamezeni nebezpeci stietu letadla s okolnimi prekazkami a zvySeni bezpecnosti letového
provozu v okoli letisté se stanovuji prekazkové plochy. Existuje vicero typtu prekazkovych
ploch. Pro letisté naseho typu potfebujeme znat nasledujici: [5]

Vnitrni vodorovna plocha

Vodorovna plocha, vétsinou kruhového tvaru, ktera je umisténa vzhledem ke vztaznému bodu
letisté. Na ni navazuje kuzelova plocha

Kuzelova plocha
Stoupa vzhiiru a pod uhlem smérem od leti§té z vnitini vodorovné plochy.
Priblizovaci plocha

Rovina klesajici pod danym tthlem smérem k prahu drahy. Se vzdalenosti od drahy se rozevira.
Vzhledem k bo¢nimu pfiblizeni mize byt rozevirani poupraveno tak, aby vyhovovalo
pozadavkim na pfilet.

Prechodova plocha

Je umisténa ve vnitini vodorovné plose jako pas podél RWY. Na koncich drahy hraniéi s
pfiblizovaci plochou.

Rozmeéry ploch definuje nasledujici tabulka, pficemz vysky a sklony nesmi dosahovat vyssich
hodnot nez v tabulce a ostatni rozmé&ry nizsich hodnot

KuZelova Vnitini vodorovna | Priblizovaci Prechodova
Délka Vzdalenost gloazevrem
Sklon | Vyska [ VySka | Polomér |[wvnitiniho|od prahu|; | Délka | Sklon | Sklon
. , kazdou
okraje drahy
stranu)
5% |35m |45m |[2000m |[60m 30 m 10 % 1600m|5% |20 %

Tab. 6: Rozmeéry prekazkovych ploch, Zdroj: Predpis L14
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Nové objekty a stavby se do prekazkovych ploch nesmi umistovat. Vyjimkou muze byt
umisténi nového objektu, ktery by byl zastinén jiz existujici schvalenou piekazkou. V ptfipadé
kuZelové a vnitini vodorovné plochy muize dojit k dalsi vyjimce za predpokladu, ze by nové
vznikla prekazka neovliviiovala bezpecny provoz leti§té. Takové vyjimecné stavy jsou vSak na
posouzeni Utadu. Stejné tak je nutné odstranit piivodni objekty pii vystavbé nového letists.
Opét plati dvé zminéné vyjimky, kdy bude piekdzka umisténa ve stinu neodstranitelné
prekazky, popiipadé bude v ramci letecko-provozni studie vyloucené ovliviiovani bezpecnosti
a provozu zminénou piekazkou. [5]

Objekty mimo tyto plochy musi byt projednany s UCL, pokud prevysuji schvalenou vysku
stanovenou zakonem na zaklad€ letecko-provozni studie vlivu stavby na provoz letadel.
Objekty prevysujici vysku 100 m jsou povazovany za piekazky, jestlize letecko-provozni studie
nevyvrati moznost nebezpe&i. Pokud UCL shleda jiny objekt mimo prekazkové plochy, ktery
nepiesahuje vyskové omezeni, jako nebezpecny, pak musi byt takovy objekt odstranén. [5]

3.4 Ochrana zivotniho prostredi
Letisté je zdrojem hlukového a emisniho znecisténi. Proto se musi pfi jeho umisténi brat v potaz
chranéna uzemi a blizké obce.

V Ceské republice rozlisujeme nékolik zv1a§té chranénych oblasti: [13]
- Nérodni park

- Chréanéna krajinna oblast

- Narodni ptirodni rezervace

- Ptirodni rezervace

- Nérodni pfirodni pamatka

- Ptirodni pamatka

V téchto oblastech letisté vzniknout nemuize, neda-li k tomu souhlas piislusny ufad ochrany
zivotniho prostredi. [5]

Letisté nesmi za zadnych okolnosti stat v ochranném pasmu vodnich zdroj, jelikoz by mohlo
dojit k znecisténi. [14]

Hlukové znecCisténi muze byt kompenzovano provoznimi postupy daného letiste. Napriklad
urCeni pfesné priletové a odletové trasy. Tyto postupy vSak nesmi byt zavedeny, jestlize
odpovédny organ neurci, ze hlukovy problém existuje. Takové rozhodnuti musi udélat
na zakladé studie. Nasledné se po konzultaci s provozovateli, ktefi vyuzivaji dané letiste,
stanovi provozni postupy pro snizeni hluku. Pfi vypracovani provoznich postupt by se mél brat
ohled na polohu citlivé oblasti, kritickou denni dobu, typy letadel, existujici druhy postupd,
minimalni vysku letu nad prekdzkami a schopnost uskutecnit provozni postupy z pohledu lidské
vykonnosti. [15]
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Vyhodnoceni vlivii na zivotni prostredi

Pro stavby, u kterych hrozi negativni dopad na zivotni prostiedi, se pfed ziskanim stavebniho
povoleni a tzemniho rozhodnuti musi provést proces EIA, ktery posuzuje vlivy stavby
na okolni faunu, floru, ekosystém, ptidu, vodu, ovzdusi, pfirodni zdroje, ale i majetky a kulturni
pamatky. Posuzuje se nejen vliv, ale i vzajemné pusobeni nové stavby a puvodniho okoli.
Proces je fizen krajskym uradem, nebo Ministerstvem zivotniho prostedi. Zaslanim oznameni
o zaméru provést proces EIA piislusSnému turadu se proces zahaji. Oznameni musi byt
zpracovano autorizovanou fyzickou osobou. Poté je proces zvefejnén na ufedni desce kraje.
Pozdé&ji probiha verejné projednani, po kterém si ufad necha zpracovat posudek, opé€t tvoien
autorizovanou fyzickou osobou, avSak jinou, nez zpracovala oznameni a dokumentaci
k zahajeni procesu. [16]

Pii vystavbé letiSt€é je povinnost vypracovat EIA, pokud ma planovand draha vice, nez
2 100 m, pficemz zavere¢né ustanoveni posuzuje Ministerstvo zivotniho prostredi. V piipadé
kratsi drahy bude nejprve probihat zjist ovaci fizeni, které urci, zda bude mit nové letisté zasadni
vliv na zménu zivotniho prostredi. Na zakladé tohoto zjiSténi se rozhodne o tom, jestli je proces
EIA nutny nebo ne. Pokud je proces nutny, tak bude ptislusnym tradem zvolen dotceny krajsky
urad. [16]

3.5 Uzemni planovani

Uzemni planovani slouzi k zabezpeteni rozumného vyvoje vyuzivani Gzemi s ohledem
na ptirodu, kulturu a civilizacni hodnoty. Pfi vystavbé novych staveb se proto musi brat ohled
na uzemni plan, ktery je uzemni planovaci dokumentaci obce a nesmi byt v rozporu s izemni
planovaci dokumentaci kraje. [17]

Vzhledem k tomu, ze vétSina vhodnych pozemkt v tizemnim planu je klasifikovan jako orna
puda bez dalsich planovanych zmén, bude nutnosti zazadat o zménu v izemnim planu. Podnét
ke zméné muze podat obCan obce, nebo fyzicka, ¢i pravnicka osoba, ktera pozemek vlastni,
nebo jej ma v pronajmu. Obec poté mize (ale nemusi) schvalit zménu v uzemnim planu. [18]
Zaroven si obec mize zménu podminit tim, ze zapracovani zmeény do izemniho planu bude na
naklady zadatele. [19]

Zadani zmény v Gzemnim planovani je dlouhy proces bez zarugeného vysledku. Vzhledem
k tomu, ze zadatel uz musi mi vlastnické, ¢i obdobné pravo na dany pozemek, je vhodné fesit
zménu pied odkoupenim pozemku pfes puvodniho majitele. V piipadé koupi pozemku a
nasledné zadosti o zménu by vznikalo riziko, ze zména nebude schvalena a investorovi zbyde
,,Zbytecny* pozemek.

Vhodnym feSenim se nabizi nalezeni plochy, ktera ve svém tizemnim planu pocita s vyuzitim
pro letisté. V praxi mezi takové pozemky patii plochy pro vzlety a pfistani ultralehkych
1étajicich zatizeni, poptipadé byvalé plochy pro hospodarské ucely. V takovém ptipadé by bylo
realné stavajici SLZ, nebo hospodarskou plochu rozsifit na leti§té pro vSeobecné letectvi.
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4 Vybaveni letisté

Pro bezpeény a smysluplny provoz letist€ musi byt letisté vybaveno informacnimi,
bezpecnostnimi a provoznimi prostiedky, které popisuje nasledujici kapitola.

4.1 Provozni informace
Pro informovani provozu na letisti slouzi navéstni plocha a prostiedek pro zjisténi sméru a
rychlosti vétru.

4.1.1 Vétrny rukav

Prostiedek pro zjisténi sméru a pfiblizné rychlosti vétru viditelny jak ze vzduchu, tak
z pohybovych ploch. Pii jeho umisténi musime dbat na vlivy zavétii a vzdusnych vird, které
vznikaji za okolnimi budovami. [5]

Rukav musi byt ve tvaru komolého kuzele s minimalnim primérem 0,9 m na zacatku a 0,3 m
na konci a minimalni délkou 3,6 m. Musi byt rozdélen na pét pruht, které se barevné stiidaji.
Na vnéjsich koncich a uprostfed musi byt oranzova, poptipadé Cervena. Mezi nimi barva bila.
Takovy kuzel by mél byt rozeznatelny ze vzduchu a z vysky 300 m. [5]

Ukazatel musi byt umistén ve vyznacené kruznici o praméru 15 m s tloustkou Cary kruznice
0,5 m a vyplnénou kontrastnim pozadim vici okoli. Nesmi byt vzdalen dale nez 600 m od prahu
drahy. [5]

Vyse popsany ukazatel vétru by se mél dle predpisu nachéazet na kazdém letisti alespoii jednou.
Provozovatel v§ak miize doplnit letist¢ dalsimi vétrnymi rukavy riznych rozmeért a umisténi
pro provozni ucely.

4.1.2 Navéstni plocha

V piipadé mensiho leti§te, na kterém neni stala sluzba INFO nebo RADIO, popiipadé pogita-li
se s provozem letadel bez radiového vybaveni, je nutné pouzit navéstni znaky pro predani
vybranych informaci pilotim. V takovém piipadé se musi zfidit navéstni plocha, do které se
pozemni naveésti umisti.

Néavéstni plocha musi byt umisténa na dobfe viditelném misté. Pilot ji musi vidét z vysky
300 m, a to z vyskového uhlu nejméné 10° nad horizontem. Plocha musi byt ¢tvercového tvaru
o strané minimalné 9 m s barvou kontrastni k okoli plochy a bilym ohrani¢enim o minimalni
Sifce 0,3 m. [5]

Na navéstni ploSe vyznacujeme predepsanymi znaky:

1) Zakaz pristani — letist€ je mimo provoz a pristani je zakazano

2) Opatrnost pii pfistani — pfistani je povoleno, ale na vlastni nebezpeci se zvySenou
pozornosti

3) Pouziti pouze RWY a TWY — pohyb je povolen pouze po vzletovych a pfistavacich
drahéch a pojizdécich drahach
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4) Pro vzlet a pfistani pouziti pouze RWY — ostatni pohyb neni omezen na pojizdéci drahy

5) Smér pfistani a vzletu — smér pouzivané drahy vede do pficného ramene T

6) Smeér okruhu — naznaceny smér letiStniho okruhu

7) Vysadky na letisti — pilot by mél dbat zvySené opatrnosti z divodu parasSutistické
¢innosti

8) Provoz kluzaka - — pilot by mél dbat zvySené opatrnosti z davodu provozu kluzakt

4 oo [— o

B
1 3 g 7
. D = UL
2 4 o _3.

Obr. 6: Navésti, Zdroj: Predpis L14

4.2 Navigace po letisti

Pro navigaci k bezpecnému pfistani, vzletu a pojizdéni se na zpevnénych plochach vyuziva
intuitivniho pozemniho znaceni. Pro nezpevnéné drahy predpis pozaduje stejné znaceni jako
pro zpevnéné. Jelikoz by vSak takovy typ znaceni na letisti s nezpevnénym povrchem byl huie
proveditelny, vyuziva se jednodussiho oznaceni predepsanymi znackami. [5]

Znacka je predmét nad arovni zemé, ktery vyznacuje piekazku nebo hranici. Pro zachovani
bezpecnosti letountd musi byt znacky blizké draze a pojizdécim draham dostatecné kiehké, aby
v piipade kolize doslo k poSkozeni znacky a ne letounu. Musi byt sice dobfe viditelné, avsak
nesmi byt vysoké tak, aby nedoslo ke kolizi listu vrtule se znackou. Vzdalené&jsi znacky mohou
byt vétsi, jelikoz je piloti musi rozeznat z vétsi vzdalenosti. [20]

Pomoci znacek zvyraznime drahu pro vzlety a pfistani, pojizdéjici drahy, vyckavaci mista a
ohrani¢ime cely prostor letiste.

Pro RWY se zfizuji postranni a prahové znacky. Rohy drahy se vyznacuji bilymi znackami
tvaru L. Pro kraje se vyuziva bilych obdélniki, nebo kuzeld. Pokud ma draha vétsi sklon a nejde
vidét z jednoho konce na druhy ve vySce 1,5 m, tak se podél drahy umisti praporky vysoké 0,5
m. Priklad vymezeni drahy mizeme vidét v pfiloze 1. [5]

Pokud na travnatém a jiném nezpevnéném letiSti neni jasné rozliSitelna pojezdova draha
od okolniho terénu, pak musi byt i pro ni zfizeny postranni znacky. Jako postranni znacky
pojezdovych drah se vyuzivaji kuzely. [5]
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Hranici leti§t€ vymezuje oploceni, nebo pomezni znacky. Jako pomezni znacky lze pouzit
stfiSky dlouhé 3 m, vysoké 0,5 m se zakladnou 1 m, které jsou rozmistény maximalné 200 m
daleko od sebe, poptipadé kuzely alesponl 0,5 m vysoké se zdkladnou 0,75 m. Pro pomezni
znaceni jsou mozné tfi kombinace barev — Cervend a bil4, oranzova a bila a Cervena a zluta.
Barvy se nanaseji ve tfech pruzich s ervenou/oranzovou na krajich. V praxi muzeme vidat i
jiné typy pomeznich znacek jako napiiklad obdobné natiené sudy. Vlastni varianty pomezniho
znadeni jsou viak piipustné jen po posouzeni Uradem. [5]
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5 Provoz letiSté

Fungujici letisté by mélo disponovat piislusnymi provoznimi sluzbami, pravidelnou udrzbou a
zazemim pro samotné fungovani. Zajisténi téchto nezbytnosti je na provozovateli letisté. Ten
musi mit v pfipadé osvédceného letisté vypracovanou prislusnou pfirucku (viz. Kapitola 6.3.1.),
ktera popisuje provozni, popiipade krizové postupy.

5.1 Udriba

Letisté musi mit plan udrzby, ktery zaruci jeho provozuschopnost. Na pohybovych plochéach a
na vzletové a pfistavaci draze obzvlast se nesmi nachazet zadné nebezpecné predmety, které
by mohly narusit bezpeCnost provozu. Na nezpevnénych pohybovych plochach s travnim
porostem musi byt zaji§téna Giprava porostu, ktery nesmi byt vyssi nez 35 cm. [5]

5.2 Bezpecnostni postupy

Pro pfipad mimoradnych udalosti na letiSti a jeho okoli musi byt vypracovano letiStni
pohotovostni planovani. To se zabyva spolupraci vSech letistnich slozek a zachrannych, ¢i
pozarnich slozek okolnich obci, které by dorazily na misto v pfipadé nehody. [5]

LetiStni pohotovostni plan musi obsahovat minimalné nasledujici ¢asti:
- Typy predpokladanych udalosti

- Utvary zahrnuté v planu

- Ukoly jednotlivych utvart

- Kontakty dle konkrétniho typu mimotadnych udalosti

- Mapu letiste a okoli

V ptfipadé mimoradnych udalosti se pak dle planu ziizuje koordinacéni stiedisko, které tidi cely
zasah a mobilni misto vedent, jehoz funkci je rychly presun k mistu udalosti, kde fidi konkrétni
ukoly. S tim souvisi nutnost oboustranného komunikacniho spojeni mezi jednotlivymi utvary,
koordina¢nim stfediskem a mobilnim mistem vedeni. [5]

Pro spravny chod pohotovostniho planu se musi délat celo-letiStni cviceni v urCenych
terminech. [5]

V ptipadé incidentu nebo nehody, ktery zneschopni letadlo k vlastnimu pohybu, musi byt letisté
schopno letadlo premistit na misto, kde nebude prekazet provozu. [5]

5.2.1 Pozarni ochrana

V piipad€ nehody musi byt na letisti zajiStény protipozarni prostfedky a sluzby. Rozsah pozarni
ochrany zalezi od kategorii leti§t€¢ pro hasi¢skou a zachrannou sluzbu. Ta se rozliSuje na
zakladé délky trupu letadla a maximalni Sitky trupu. Celkem existuje deset kategorii, avSak pro
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potieby této prace jsou na zakladé predem stanovenych letadel dostacujici prvni tfi (viz. Tab.

)
Kategorie | Celkova délka I\/Iav><’|vmaln|
. Sirka
letisté letounu
trupu
1 Omaz9%m 2m
2 9mazl2m 2m
3 12maz18m 3m

Tab. 7: Pozarni kategorie letist, Zdroj: predpis L14, upraveno

S délkou 12,74 m je kriticky letoun z tvodu prace Antonov AN-2. Spadatedy do tieti kategorie,
na kterou jsou kladeny piisné&j$i naroky na hasi¢skou a zachrannou sluzbu. Jedna se vSak o
vysadkovy letoun, na ktery se vztahuje vyjimka a mize byt posuzovan jako mensi letouny
niz8ich kategorii, u kterych v CR plati odlisnost od standardd ICAO. Dale se tedy budeme
zabyvat leti§t€ém druhé kategorie. [5]

Na letistich druhé kategorie se musi dodrzovat pozadavky pozarniho planu daného letisté. Musi
byt dodrzena minimalni zasoba hasebnich latek pro pfipad letecké havarie, a to dva hasici
préaskové piistroje o hmotnosti hasiva 50 kg. Toto mnozstvi nepocita s hasenim letistnich budov,
poptipadé skladu pohonnych hmot. [5]

Déle musi byt zajistény nasledujici zachranné prostredky:
- Pacidlo

- Pozarni sekera

- Nuz pro fezani pasa

- Pracovni rukavice

- Zdravotnické potieby

- Material pro poskytnuti prvni pomoci

Tyto prostfedky se musi nachazet na vozidle, nebo pfipojeném piivésu urceném k vykonavani
pozarni a zachranné sluzby. Takové vozidlo musi byt v dob& provozu umisténo tak, aby bylo
schopno kdykoliv rychle vyrazit k jakémukoliv mistu na letisti. [5]

Bezpecnost musi zajiStovat minimalné dva lidé, ktefi jsou proskoleni v pouziti zachrannych a
pozarnich prostfedkd. Jeden z nich maze soucasné vykonavat sluzbu RADIO, popiipadé AFIS.

(5]

5.2.2 Nebezpedi stiretu letounu se zveéri

Jednou z pfiCin ohrozeni bezpecnosti mize byt stietnuti letounu se zvéfi pii vzletu nebo piistani.
Velkym problémem je ptactvo, které se v hejnech pohybuje kolem letisté. Rozlehla prehledna
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plocha ma nejen pro ptactvo pfiznivé zivotni podminky. Dal$im piikladem muze byt zvySeny
vyskyt zajica. [21]

Pii¢inou zvyseného vyskytu mize byt blizka skladka. V takovém piipadé je na Utadu, aby pro
zajisténi bezpecCnosti leteckého provozu ucinil piislusné kroky k jejimu odstranéni [5]. Dalsi
vlivy na vyskyt zvéfe ma ro¢ni doba, meteorologické podminky, vyskyt vodnich ploch a
zemédelské plochy v okoli letisté. [21]

Muze se zdat, ze je zveéf pomeémné placha a hluk leteckych motorti ve zviratech budi strach.
Bohuzel pii Castém provozu se adaptuji a prestavaji se bat prolétavajicich letadel. Mélo by se
tedy vyuzivat stfidavé kombinovani prostiedkt k plaseni tak, aby se na konkrétni druh nezvladli
adaptovat. Mezi hlavni moznosti ruseni zvéfte patii hluk (napt. délobuchy) a biologicka ochrana
postavena na vyskytu pfirozeného predatora v okoli letisté, tedy naptiklad vycvi¢eného ptaciho
dravce. V soucCasné dobé se také aplikuje ruseni ptactva drony. [21]

5.3 LetiStni stavby

V piipadé letiStnich staveb nahrazuje stavebni ufad odbor leteckych staveb a letiSt’ na leteckém
ufadu. Jedna se o veskeré stavby nachézejici se na uzemi leti§teé, nebo souvisejici s leteckym
provozem. Chceme-li tedy postavit, zasadn€ upravit, nebo odstranit, letistni stavbu, musime
kontaktovat letecky ufad. Na webovych strankach leteckého ufadu jsou k dispozici formulare
pro zadosti, popiipad€é oznameni pro dany zamér. [3]

5.3.1 Ochranné pasmo leteckych staveb

Jedna se o vymezené uzemi, ve kterém je zakaz nebo omezeni urcité Cinnosti kvili ochrané
leti$t’ a leteckych staveb.

Ochranné pasmo se zakazem staveb

Vymezuje OP provoznich ploch. Je zde zakaz jakychkoliv staveb, které nesouviseji s leteckym
provozem. Zarovei je nepiipustné vysazovani stromt nebo ketli, upravovat terén a umistovat
zde vozidla. Nesmise zde konat &innost, ktera méize ohrozit letecky provoz. Po posouzeni UCL
je mozné zfidit v tomto prostoru docasnou stavbu. Pro letisté s kodovym Cislem 1 je ochranné
pasmo zfizovano jako obdélnik vné RWY s §itkou 100 m a délkou piesahujici oba prahy RWY
0 100 m. Ochranné pasmo provoznich ploch Viz obr. 7 plocha E. [5]

Ochranné pasmo s vyskovym omezenim staveb

Do téchto ochrannych pasem se nesmi zfizovat nové stavby s vyssi vyskou, nez je definovana
pro konkrétni poddruh ochranného pasma. Ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb
délime na nekolik dalSich poddruha. [5]

OP vzletového a pfiblizovaciho prostoru mé lichobéznikovy tvar, ktery se rozevira
od ochranného pasma provozni plochy pod thlem 15° na kazdou stranu od osy RWY. Ochranné
pasmo pokracuje do vzdalenosti 3 000 m od prahu RWY. Pasmo stoupa ve sklonu 3,33 % az k
vnéj$imu okraji. Viz obr. 7 plocha A. [5]
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OP prechodové plochy stoupa od okraji OP provozni plochy a OP pfiblizovacich prostora
do vysky OP 45 m nad leti§tém se sklonem 20 %. Viz obr. 7 plocha B. [5]

OP vnitfni vodorovné plochy vymezuji kruhové oblouky, které maji stied ve vysce 45 m,
v pruseciku osy RWY s krat§imi stranami ochrannych pasem provoznich ploch letisté. Polomér
kruhovych obloukt je 2 000 m. Viz obr. 7 plocha C. [5]

OP kuzelové plochy stoupa od kraje OP vnitini vodorovné plochy ve sklonu 5 % do vysky 35
m nad OP vnitini vodorovné plochy. Viz obr. 7 plocha D. [5]

Obr. 7: OP s vyskovym omezenim staveb, Zdroj: Predpis L14

Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétam

V tomto OP se nesmi nachazet 7adna svétla, ktera by dle UCL mohla narusit bezpe¢nost
leteckého provozu. Plocha ma obdélnikovy tvar. Osa obdélniku je totozna s osou RWY,
pficemz jeho Sitka je 1 000 m a délka musi piesahovat alespori 1 000 m za kratsi strany OP
provoznich ploch. [5]

Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN

Nové vzdusné vedeni se zde mohou umistovat pouze se schvalenim UCL. OP je vymezeno
obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou RWY o Sifce 2 000 m a délce presahujici
2 000 m za kratsi strany OP provozni plochy.

Ochranné pasmo ornitologické

Divodem OP je omezeni srazky letount s ptactvem. Nesmi se zde proto nachazet zadné
skladky, stohy, silaze, vodni plochy, hnojisté, krmelce a jinad zafizeni, které zvySuji vyskyt
ptactva. OP je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou RWY o sifce 1 000 m a
délce presahujici 1 000 m za kratsi strany OP provozni plochy. [5]
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Postup zfizeni ochrannych pasem

Provozovatel letecké stavby, ktery zada o vytvoreni ochrannych pasem, musi predlozit
dokumentaci pro ziizeni pasem. Dokumentaci vytvaii odborné zptisobila osoba. UCL naslednd
ovéri, zda je dokumentace kompletni, poptipadé ji provozovateli vrati s vyzvou k doplnéni. [22]

Utad nasledng rozesle viem obcim ,,Navrh opatieni obecné povahy*, ktery obce musi na svych
ufednich deskach vyvésit po dobu alespon 15 dnti. Do 30 dnti od vyvéseni ,,Navrhu“ na ufedni
desce piijima Utad namitky a pfipominky, které musi nasledn& vyhodnotit a zvefejnit. [22]

Doba platnosti ochrannych staveb pak souvisi s existenci letecké stavby. Zanikd pouze
v pfipadé¢ zaniku letecké stavby. [22]
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6 Certifikace

6.1 Zadost o provozovani letisté

Fyzicka osoba, nebo zastupce pravnické osoby, kterd chce provozovat letisté, musi podat
prislusnou zadost zvetejnénou leteckym ufadem. Mimo to také musi byt plnoleta, bezithonna,
pravné zpusobila a odborné vzdélana v problematice spjaté s provozovanim letisté. K zadosti o
provoz letisté musi zadatel dolozit doklad o odborné zpusobilosti, vypis z rejstiiku trestu
odpoveédné osoby a doklad o vlastnictvi letisté, poptipadé o souhlasu vlastnika letiSté. Pokud
uz akceptovany provozovatel prestane spliiovat predpoklady na provozovani letisté nebo sam
podal navrh pro zrugeni povoleni provozovani leti§té, pak Ufad rozhodne o zrueni povoleni. V
pfipad€ spori o provozovani letist€ ma pravo stat se provozovatelem vétSinovy majitel
letistnich pozemku. [3]

6.2 Zadost o stanoveni druhu leti§t&

Provozovatel leti§té zada o stanoveni, nebo zménu druhu leti§té Utiad pro civilni letectvi.
K zadosti, ktera je vefejné dostupna na webovych strankach Utadu, se piiklada povoleni
o provozovani letiSt, vlastnicka prava, nebo souhlas vlastnika letisté, vypis z katastru
nemovitosti spolu s katastralni mapou s vyznaCenymi parcelami leti§t€ a navrh zplisobu vyuZiti
leti§té. V pripadé této bakalarské prace se zabyvame vetrejnym vnitrostatnim letistém. [3]

Veftejné vnitrostatni letist€ pak musi zajistit provozni dobu stanovenou a publikovanou v AIPu
a v obdobi sezony (tedy 15.4. — 15.10.) musi zaru€it minimalné 7 hodin provozu o vikendech a
svatcich. Mimo publikovanou provozni dobu musi byt provozovatel schopny zajistit provozni
sluzby na vyzadani. [2]

V obdobi provozni doby musi byt k dispozici letistni letova informacni sluzba v Ceském jazyce,
pohotovostni sluzba znamému provozu na letiiti a v ATZ, telefonni spojeni na RLP nejblizsiho
leti§t€¢ a meteorologickou sluzbu, vybavenou mistnost pro posadky, zdzemi pro cestujici a
posadku, vefejny telefon, pristupné parkoviste, plnéni pohonnych a hmot, zakladni vybaveni
pro oSetieni letadel, parkovani letadel a moznost ukotveni, informace o okolnich letistich a
jejich sluzbach a zajisténi dalSich sluzeb jako je obCerstveni, socialni zafizeni, ubytovani Ci
doprava na vyzadani. [2]

6.3 Provozni zpusobilost
Letecky urad vydava na zakladé zadosti ,,OsvédCeni o provozni zpusobilosti letiste”. K zadosti
je nutné dolozit vypracovanou letistni prirucku.

OsvédcCeni o provozni zpusobilosti je nutnou podminkou pro provoz mezinarodniho letiste.
Muze vsak byt za stejnych podminek udéleno i letisti vnitrostatnimu.
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6.3.1 LetiStni prirucka

Provozovatel se musi pfi provozovani letisté fidit dle Ufadem schvalené verze piirucky.
Podrobnou osnovu letistni piirucky lze nalézt v priloze ¢.5, Vyhlasky ¢.108/1997 Sb.
Mezi hlavni body patii nasledujici:

- Popis systému fizeni

- Popis systému fizeni bezpecnosti

- Postupy pro hlaseni

- Pozadavky na kvalifikaci letistniho personalu
- Podrobné informace o miste letiste

- Podrobné informace o letisti, které se hlasi LIS

- Podrobné informace o provoznich postupech, bezpecnosti a vybaveni letisté
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7 Aplikace v dané lokalité

V predchozich kapitolach byly shrnuty pozadavky k nalezeni vhodné plochy a jeji pretvoreni
na letisté. Tato kapitola se zabyva jejich aplikaci na vybranou lokalitu. Pro prakticky ptiklad
bylo vybrano okoli mésta Havifova. Havifov je pomérné mladé statutarni meésto a lezici v
okresu Karvina. Vzniklo v roce 1955 za ucelem ubytovani pracujicich pro ostravsko-karvinsky
prumysl. Jeho vystavba vSak zacala jiz ke konci roku 1947. [23]

Historicky se na tomto Gzemi nachazely tfi letistni plochy. Ugelem téchto ploch byl vycvik
mladych pilota a poradani leteckych dna. Prvni plocha vznikla po druhé svétové valce na tizemi
Dolnich Bludovic, kde byl zalozen Aeroklub Sucha. Aeroklub disponoval jednim motorovym
letounem Piper, pravdépodobné vleCnym pro kluzaky a vétroné, na kterych se cvicili zaci v
plachtatském vycviku. Druha leti§tni plocha vznikla za G¢elem leteckého dne v obci Prostiedni
Sucha v roce 1946. O rok pozdéji se rozhodlo o presunuti prvniho letist€é z Dolnich Bludovic
do Zivotic. Diivodem byla rozsahla plocha vhodna k vycviku plachtaiti na celém Tésinsku. K
letistni ploSe s délkou 1 300 m a Sitkou 500 m byl pfistavén zdény hangar. V roce 1949 vSak
nékolik plachtaiti emigrovalo do zahrani&i a Ginnost letisté tak musela byt pozastavena. Casem
se obfi letistni plocha predélala na jablofiovy sad, ktery je dodnes pro tuto ¢ast dneSniho
Havifova ikonickym. [24]

Obr. 8: Letadlo v Zivoticich, Zdroj Zpravodaj o historii mésta [24]

Aktualni letistni infrastrukturu mizeme vidét v piiloze 2, kde je zelené vyznaceno mezinarodni
letiS§t¢ LeoSe JanacCka, zelené vnitrostatni verejné letisté Zabieh u Hluc¢ina (severozapad) a
Frydlant nad Ostravici (jihovychod). Plochy SLZ jsou oznaceny bilou barvou.

34



7.1 Hledani plochy na izemi Havifova
Pti hledani vhodné plochy, na stavbu leti§té se nabizi zacit s misty, na kterych uz letisté stala.

7.1.1 Plocha Dolni Bludovice

Plocha v Dolnich Bludovicich se dle zachovanych prament méla nachazet v prostoru dnesnich
ulic ,,Na Dulniaku® a ,,Na prostfediiaku®. V téchto mistech se vSak dnes jedina plocha vhodnych
rozmérl nachazi v kopci, navic je kfizovana vedenim vysokého napéti a v okoli doslo
k vystavbé rodinnych domt. Vedlejsi plochy, které se jiz nachazeji na roving, jsou lemovany
remizky ajsou v udoli, kde na severni stran¢ kopce lezi zastavba méstské ¢ast Havifov — Mésto.
Kolem navic protékaji meandry feky Luciny, coz je pfirodni pamatka. Pro ucely leteckého
vyuziti jsou tedy tato mista nevhodna. [24]

7.1.2 Plocha Prostredni sucha

Zde vznikla pouze provizorni plocha v blizkosti narodniho domu za G¢elem konani leteckého
dne. I pfes rovinaty terén se prostiedi za poslednich 63 let podstatné zménilo. Pres vzniklou
zastavbu rodinnych domu neni v této oblasti realné nalézt vhodnou plochu.

7.1.3 Plocha Zivotice

I na této oblasti se podepsal ¢as. Hledat plochu o rozmérech 1300 x 500 m je zde nemozné. I
presto by bylo mozné nalézt plochu pres 800 m dlouho a 60 m Sirokou, ktera by byla pro nase
ucely dostacujici. Soucasny stav viz ptiloha €. 3.

Bohuzel také tady je ne€kolik problému. Plocha by mifila do zastavéné oblasti na vychodé a do
mistniho zamecku na zapad€. Zaroven prochazi tzemim jablonovych sadu, které jsou
pro méstskou &ast Zivotice ikonou a zména v tzemnim planovani by pies protesty mistnich
obcCanu nebyla realna.

7.1.4 Jiné plochy na uzemi Havifova

Historické plochy se za poslednich 60 let zménily zpuisobem, ktery neumoziuje pokracovat
v jejich pivodnim vyuziti. Pfi hledani jinych ploch na izemi mésta Havifov dojdeme k zjisténi,
ze nalezeni vhodné plochy je prakticky nemozné. Ve vétsing piipadii zkoumanych ploch nebyly
dostatecné rozmeéry kvili zastavbe, plochu protinalo vedeni vysokého napéti, nebo byly
nevyhovuyjici z hlediska husté dopravni infrastruktury, nebo nerovnosti terénu. Pro hledani
plochy v dané lokalité se tedy musime porozhlédnout v Sirsim okoli.

7.2 Plochy vzdalenéjsi méstu

Pfi hledani dalSich ploch vzdalen€jSich méstu mame na vybér pokracovat nekolika sméry.
Smérem na vychod nas bude limitovat piilehlé mésto Cesky T&sin a pohoii Beskyd. Na zapad
se pro zménu dostavame do primyslové oblasti Ostravy.

Jedina nova vhodna plocha, kterou se podafilo nalézt, je cca 15 km severné od Havitfova v obci
Dolni Lutyné. Jako alternativni feseni se jevi nestaveét letisté na nepouzité ploSe, ale prestaveét
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plochu SLZ na leti§té pro vSeobecné letectvi. Do finalniho vybéru tedy pfipadly tfi varianty, a
to Dolni Lutyné, SLZ plocha sedlisté a SLZ plocha Mistek

7.2.1 Plocha Dolni Lutyné

Plocha se nachazi piiblizné 600 m od polskych hranic, severovychodné od mésta Bohumin.
Rozklada se na dvou rovnych parcelach s celkovou délkou priblizné 1 000 m a Sitkou 350 m.
Pres takika idealni parametry i zde nachazime problémy. Nahled plochy mizeme vidét v piiloze
¢. 4.

Plocha je v izemnim planu vedena jako plocha orné pudy trvalych travnich porosti, ktera podle
textové Casti uzemniho planu nepfipousti stavbu letistniho typu. Navrh na zménu uzemniho
planu  je v obci Dolni Lutyné mozny prostiednictvim formulafe na webu
http://new.dolnilutyne.org/informace/uzemni-plan-obce/2.

Problémem vsak je, ze do vybrané parcely zasahuje na zapadni ¢asti pozemku plocha izemniho
systému ekologické stability (USES), konkrétn& lokalni biocentrum (viz piiloha &. 5). I pies
posunuti prahu drahy mimo biocentrum by letadla prelétavala nad jeho tzemim, coz by mélo
za nasledek ruSeni biocentra. Zména uzemniho planu ve prospéch leti§t€¢ by byla
pravdépodobné nerealna, jelikoz by neprosla pfes ochranare zivotniho prostedi a i samotny
zadatel by v prvé fadé mél stavét zajmy prirody nad zajmy osobni.

7.2.2 SLZ plocha Sedlisté

Nevetejna plocha pro vzlety a pfistani sportovnich 1étajicich zafizeni v Sedlisti disponuje
drahou o délce 450 m a §ifce 15 m. [25] Vzhledem k zastavbé na jizni strané drahy je v pouziti
pro vzlet pouze drdha 35 a pro pifistani draha 17. Vznika tak omezeni pro vyuziti za urcitych
vétrnych podminek.

Dalsim kritickym omezenim jsou rozméry. Drahu by sice bylo mozno rozsifit na pozadovanych
18 m, ale prodlouzeni by vzhledem ke komunikaci v jednomu sméru a zastavbé v druhém bylo
realné pouze na cca 550 m. Takova délka drahy by neodpovidala kritériim pro vzlet a piistani
naseho kritického letounu a ani ostatnim vybranym letountm.

Plocha tak muze slouzit vyhradné ultralehkym letadlim, popfipadé jinym prostiedkim
spadajici skupiny sportovnich létajicich zafizeni. Jeji pfestavba na leti§té vSeobecného letectvi
by byla teoreticky mozna za predpokladu radikalnich uprav okoli, vybourani prekazejicich
budov a preklenuti pozemni komunikace. I pfesto by vSak kvuli jizni obytné zastavbé byl
mozny provoz pouze v jednom sméru drahy. Takové feSeni by bylo nepraktické, neekonomické
a pravdépodobné by nebylo schvaleno mistni obci.

7.2.3 SLZ plocha Mistek

Plocha se nachéazi jizné meésta Frydek — Mistek. Jedna se nevefejné ultralehké letisté
s nadmofskou vyskou 325 m. Zapadné plochy zac¢ina CTR mezinarodniho letisté Ostrava a jizné
ATZ Frydlant. [4]
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Rozméry

K dispozici jsou zde dv€ RWY. Draha 23/05 s délkou 280 m a Sitkou 20 m a vétsi draha 34/16
dlouhd 530 m a Siroka 25 m. Pravé druha draha je realné prodlouzitelnd az na délku 900 m.
Rozsifeni sice neni potiebné, ale z bezpeCnostniho divodu a pro priznivejsi pocit pilota
pfi pfistani pocitame v navrhu se Sitkou 45 m. Pro zvétSeni rozméri drahy je vhodné drahu
mirné odchylit oproti stavajici situaci (viz piiloha €. 7). Tento krok je vhodny také z hlediska
blizké povrchové tézby nerostnych surovin, ktera tak nezasahuje do osy drahy, a kterou praveé
nahrazuje vystavba Frydecko-Misteckého obchvatu.

Takto feSend draha ma stale prostor pro pas drahy, tedy presah 30 m na obou koncich a 7,5 m
na kazdou stranu drahy. Celkova pozadovana plocha vcetné pasu drahy ma tedy 960 x 60 m.

Podélny sklon drahy je, dle méfeni na portalu mapy.cz, 0,43 % a pti¢ny sklon je stejnou
metodou neméfitelny. Pro presné€jsi stanoveni sklond by se nabizelo méfeni vySek pomoci
kalibrovaného GPS zafizeni. Lze vSak pfedpokladat, ze nepfesnost pouzitého méfeni bude
dostatecné vysoka, aby sklon byl v normé dvou procent.

Komplikaci je vzdusné vedeni vysokého napéti kiizujici osu drahy z jihu ve vzdalenosti zhruba
250 m. Provoz za t&chto podminek by musel schvalit UCL. V piipadg, ze by Utad prohlasil toto
feSeni za nebezpecné, bylo by feSenim omezit provoz na jednosmérny. Vzhledem k izemnimu
planu, kde vedeni VN prochazi plochou dopravy letecké, ktera ma slouzit k rozsireni letiste
Mistek (viz. nize), by byla realna domluva s méstem Frydek — Mistek o posuvu vedeni VN dale
na jih.

Uzemni planovani

Letisté dle uzemniho planu lezi ve vymezeném prostoru chranici loziskové uzemi a prostoru
vymezujicim vyhradni loziska nerostnych surovin. Dochazi zde vsak ke stietu zajmu ptimo v
uzemnim planovani, jelikoz uzemni plan také toto izemi chape jako plochu sportovniho letisté
(SL), u kterého se pocita s rozsifenim. Pro tyto ucely jsou také jizné letisté plochy dopravy
letecké (DL). Ty maji slouzit k vystavbé letiStnich budov a zafizeni. Plan také nabada k
respektovani rozsifovani letist€ Mistek — Bahno.

Kolem drahy 34/16 vede ochranné pasmo vzletovych a ptistavacich drah, na to navazuje, kolem
prodlouzené osy drahy, rozsifujici se ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostort.

Nahled uzemniho planu s legendou dotéenych ploch a hranic je v pfiloze 1 na konci této prace.
Prevladajici smér vétru

Pro uréeni vyuzitelnosti leti§t€ je nutné stanovit prevladajici smeér vétru. K tomuto ucelu muze
poslouzit blizka meteorologicka stanice umisténa na hrazi vodni nadrze Olesna. K ziskani dat
z této stanice je nutna objednavka u Ostravské pobocky CHMU.

Nase draha v daném sméru jiz existuje, je funkéni a vzhledem k okoli ji neni mozné vyrazné
otoCit. Zamérem je pouze zvetsit jeji rozméry. Proto bude pro nase potieby stacit vétrna ruzice,
ktera je soucasti uzemniho planu mésta Frydek — Mistek.
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Obr. 9: Vetrna RiiZice, Zdroj: izemni plan F-M

Z vétré ruzice je patrny Casty jihozapadni vitr. Ten pii draze 34/16 znamena téméf kolmou
bocni slozku vétrd pusobici na pfistavajici/vzlétavajici letadlo. To muze negativné ovlivnit
vyuzitelnost letisté. Zalezi pak na sile aktualniho vétru, parametrech konkrétniho letadla a
schopnostech pilota. V pifipadé silnych nepfiznivych vétrnych podminek muze letadlo
divergovat na blizké letisté Frydlant, nebo na mezinarodni leti§té Ostrava.

Okolni vzdus$né prostory

Plocha se nachazi v TMA 1I se spodni hranici 4000 ft nad mofem a na hranici TMA IV
se spodni hranici 3 500 ft. V blizkosti je bod ECHO a CTR letisté Ostrava. Jizné od letisté je
v blizké vzdalenosti ATZ letisté Frydlant.

Nové ATZ letisté Mistek by tak muselo byt okle§téno ze zapadu, jelikoz by nesmélo narusit
prostor CTR. Podobnou situaci mizeme vidét napfiklad na letisti Medlanky, které je na hranici
s CTR letiste Turany.

Protnuti dvou ATZ se v CR také vyskytuje. Obdobnou situaci mézeme vidét na letistich
Roudnice a Sazena, nebo Rokycany a Letkov. Protnuti ATZ Mistek s ATZ Frydlant by tak
nemél byt problém.

Na obrazku 10 mizeme vidét navrh nového ATZ letisteé Mistek, kterému byl ptidélen pracovni
ICAO kod LKMS. Frekvence 122,590 MHz byla zachovana z puvodni SLZ plochy, avsak jeji
piidéleni zalezi na Ceském telekomunikagnim ufadu.
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Ekologie

Vzhledem k blizkosti mésta je pravdépodobné, ze budou vyzadovana hlukova omezeni. Ta se
maji konkrétné tvofit po konzultaci s mistnimi provozovateli a na zaklade pfislusné studie.
Ackoliv je nad méstem vytvoreno ochranné pasmo, bylo by viic¢i obyvatelstvu ohleduplnéjsi po
vzletu puvodni drahy 34 stoupat levou zatackou mimo zastavénou oblast. Pro vzlet z drahy 14
pravdépodobné nebudou vyrazné€j$i hlukovad omezeni nutnd. V blizkosti letisté se nachazi
nékolik rodinnych domi. Z toho divodu by mohl byt provoz omezen v rannich hodinach.

Pfi rozSifovani letisté by bylo také nutné zah4jit zji§tovaci fizeni procesu EIA, které by se fesilo
prostfednictvi ufadu Moravskoslezského kraje.
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8 Zavér

Prvni ¢ast prace analyzovala soucasné legislativni pozadavky pro vytvoreni letisté vSeobecného
letectvi pro letadla s MTOW do 5700 kg. Pro specifikovani pozadavku byly vybrany
nejcastdjsi letouny v CR, pro které se letiité planovalo. Na zakladé zjiiténi této analyzy se
nasledné hledala vhodna plocha pro aplikaci analyzy. Vybrana byla lokalita okoli rodného
meésta autora — Havifov.

Postupné byly zkoumény tfi plochy na tzemi meésta Havifova na zakladé historickych
skutecnosti. Vzhledem k vyvoji v daném oblasti za poslednich 60 let se vSak tyto plochy
ukézaly jako nepouzitelné pro vystavbu letisté.

Dale byly zkoumany ti1 vzdalené&jsi plochy.

Plocha v obci Dolni Lutyné, ktera vSak byla nevhodna z divodt problematického tizemniho
planu.

Dalsi navrh byl na prestavét SLZ plochu Sedlisté k ucelim vseobecného letectvi. I zde se vsak
nalezly komplikace, nebot’ plochu nebylo mozné rozsitit a disponovala pouze jednosmérnym
provozem.

Jako jedina realnd vysla ze vSech uvazovanych moznosti prestavba stavajici SLZ plochy
Mistek. Mésto Frydek — Mistek v izemnim planu pocita s rozSifovanim soucasné plochy. I zde
jsou vSak komplikace ve vyuzitelnosti letisté z divodu nepfiznivého vétru., kdyby po vétsinu
roku na letiSti pasobila bo¢ni slozka vétru. V okoli se navic vyskytuje letisté Frydlant a
mezinarodni leti§t€ Ostrava-Mosnov, ktera mohou poslouzit k planovanému provozu. Neni
proto nutné stavét letisté dalsi. V okoli samotného Havifova se pak v obdobné vzdalenosti jako
leti§té Frydlant nachazi leti§té Zabteh u Hlucina.

Vystavba nového letiste, respektive nalezeni prostoru k vystavbé, neni jednoduchym ukolem.
Zajemce se musi potykat s naronym vybérem vhodné plochy a i v pfipadé, Ze takovou plochu
dokaze nalézt, tak jej pravdépodobné Cekaji uiskali v podobé uzemniho planovani. NejlepSim
feSenim se zda byt obnoveni jiz nefunkcniho leti§té, nebo SLZ plochy, poptipade plochy pro
vzlety a pristani zemédélskych letadel. I v takovém pripadé je ale nutné zvazit, zda se vystavba
letisté skutecné vyplati a zda neni v blizkém okoli jiné letiste, které muze zajemce vyuzit ke
svym zaméram.
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10 Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Zkratka | Vyznam Cesky Vyznam anglicky
AlIP Letecka informaéni pfirucka Aeronautical information publication
ASDA  [Pouzitelna délka preruseného vzletu Accelerate - stop distance available
ATZ Leti$tni provozni zona Aerodrome traffic zone
CAA Utad pro civilni letectvi Civil aviation authority
CTR Rizeny okrsek Control zone
CWY  [Piedpoli Clearway
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
EIA Vyhodnoceni vlivl na zZivotni prostfedi || Environmental impact assessment
CHKO [ Chranéna krajinna oblast

Mezinarodni organizace pro civilni International civil aviation
ICAO letectvi organization
IFR Pravidla pro let podle pfistrojii Instrument flight rules
LAA Letecka amatérska asociace
LDA Pouzitelna délka pfistani Landing distance available
LDR Pozadovana délka pristani Landing distance required
LIS Letecka informacni sluzba
MTOW | Maximalni vzletova hmotnost Maximum takeoff weight
NP Narodni park
OP Ochranné pasmo
RWY | Draha Runway
SLZ Sportovni létajici zafizeni
SWY Dojezdova draha Stopway
TOD Délka vzletu Take-off distance
TODA  [Pouzitelna délka vzletu Take-off distance available
TOR Délka rozjezdu Take-off run
TORA  [Pouzitelna délka rozjezdu Take-off run available
TWY | Pojezdova draha Taxiway
VFR Pravidla pro let za viditelnosti Visual flight rules
VN Vysoké napéti
VVN Velmi vysoké napéti
Jednotky
ft Stopa Feet
kg Kilogram Kilograms
m Metr Metres
MHz Megahertz Megahertz
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Priloha ¢é. 1

POSTRANNI
ZNACKY
rovnomeéme
po 200 m
man

Praporky se umisti pokud neni vidét
Zvyéky 1,5 m nad THR na konec RWY

Priloha 1: Priklad vyuZiti znacek pro vymezeni drdhy, zdroj: predpis L14
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Priloha ¢. 2

Priloha 2: Letisté v okoli HaviFova, zdroj: mapy.cz, upraveno
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Priloha ¢. 3

Priloha 3: Zivotice (soucasny stav), Zdroj: mapy.cz
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Priloha ¢. 4
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Priloha 4: Plocha Dolni Lutyné, Zdroj: mapy.cz

49



Priloha ¢. 5
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P#iloha 5: Uzemni plan Dolni Lutyné, Zdroj: http://new.dolnilutyne.org/informace/uzemni-plan-obce/2

50



Priloha ¢. 6

Priloha 6: SLZ plocha Sedlisté, zdroj: mapy.cz
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Priloha ¢.7

Priloha 7: Navrh zmény RWY (Mistek), zdroj: ikatastr.cz
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Priloha ¢. 8
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Plochy dopravy
letecké

Plochy sportovnich
letist’

Ochranné pasmo
vzletovych a
pristavacich drah
Ochranné pasmo
vzletovych a
priblizovacich prostor:
Vymezeni vyhradnich
lozisek nerostnych
surovin

Vymezeni

chranénych
loziskovych uzemi

Priloha 8: Ndhled iizemniho planu plochy Mistek, zdroj: Uzemni pldan mésta Frydek - Mistek, upraveno
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