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Abstrakt:

Zamérem této bakalaiské prace je zhodnoceni celkovych ekologickych
aspektl lesnich cest s primarnim zaméienim na nejvetsi ekologicky aspekt a to na
erozi lesnich cest. Po rekognoskaci terénu byla vybrana lesni cesta nejvyssi
kategorie ,,1L*.

Literarni ¢ast bakalaiské prace se zabyva zakladnim délenim lesnich cest,
jejich vyuziti a predevSim vliviim eroze a ostatnich ekologickych aspekt. Zabyva
se také protieroznimi opatfenimi a udrzbou lesnich cest, aby se zabranilo vzniku
dalsich skod. Dale pak prezentuje prakticky ptiklad ukazkové lesni cesty, ktera
byla lokalizovana, popsana, zamétena a zhodnocena pro nazornou ukazku k této

bakalarské praci.

Kli¢ové slova

Lesni cesta — ekologické vlivy - eroze-

Abstract:

The aim of this work is to evaluate the overal enviromental aspects of forest
roads with primary focus on the biggest ecological aspect of forest roads -
erosion. For this study was selected the highest category of forest roads ,,1L*.

The first part of this thesis deals with basic division of forest roads, especially
their use and effect of erosion and other enviromental aspects. It also deals with
erosion control and maintenance of forest roads, in order to prevent further
damage. Second part is practical study of exemplary forest road, which has been

identified, described, measured and evaluated as demonstration for this study.

Key words
Forest road - enviromental impacts - erosion
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Uvod

Lesni cesty maji primarn¢ slouzit pro dopravovani a transportovani dievni

hmoty z lesa a tim padem slouzit jako pevna zakladna pro provozovani lesniho
hospodarstvi. Lesni dopravni sit’ je vV dnesni dobé relativné dostatecné rozsifena
sit” inzenyrskych staveb. Na tizemi CR se dnes jiz prakticky nevyskytuji
nezpiistupnéné lesy, které¢ maji hospodaisky vyznam (Tomanek et al., 2012).

Pro provoz lesniho hospodaistvi neni prioritni pouze pocet a hustota vyskytu
lesnich cest, ale 1 jejich stav a péce o celou lesni dopravni sit’. S vystavbou lesnich
cest neprichazi pouze ekonomicky vydélek, ale ptichazeji i urcitd rizika, které
zpuisobuji ekologické Skody primarné na blizké okoli cesty.
dopady az na druhém misté. V dneSni dobé se jiz hodné hovoii o ekologickych
vlivech, a tudiz je bran vétsi ohled na Zivotni prostredi

Mezi nejdilezitéjsi ekologické aspekty lesnich cest predevs§im patii eroze na
lesnich cestach a eroze vznikajici diky vystavbe a plisobeni lesnich cest. Erozi na
lesnich cestdch se zabyva spousta odbornikl, a je to velmi dilezité¢ téma.
Predevsim z diivodt, kdy rozsahlé neudrzované a erodované lesni cesty mohou
zpusobovat sesuvy pudy.

Lesni cesty by méli byt navrhovany tak, aby slouzili maximalné nejen
pro lesni hospodafstvi ale 1 pro dalsi Gi€ely. Samotna vystavba lesni cesty by méla
byt ekonomicky schidnd, a vybudovana cesta by méla byt maximalné vyuzivana.
Aby jeji ptipadny negativni dopad na okolni prostfedi neptesahoval rdmec jejiho
vyuziti, ale aby v tomto ohledu nastala rovnovdha, a v lepSim piipadé by
presahoval uZitek z cesty nad negativnim vlivem.

Dulezitou soucasti omezovani ekologickych vlivii lesnich cest je i nasledovna
péce po vystavbe, diky které 1ze ¢astecné predchazet a zaroven zabranovat vzniku

ekologickych skod.
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Cile prace

Prace poukazuje na problematiku ekologickych aspektii lesnich cest. Lesni
cesty a jejich vliv na zivotni prostfedi jsou siln¢ diskutovana a zkoumana témata.
Tato prace je pfedevS§im primarné zaméfend na vznik eroze vlivem lesnich cest.
Klade si proto za cil popsani a rozdéleni lesnich cest, eroze na lesnich cestach,
ostatnich ekologickych aspektti a déle také opatfeni pro zabranovani vzniku skod
na zivotnim prostredi.

Praktickym cilem této bakalafské prace bylo nalézt, popsat a zhodnotit

ukazkovou lesni cestu.
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1. Literarni reserse

1.1 Lesni cesty

Lesni cesta je pozemni komunikace, kterd je soucasti lesni dopravni sité je
uréena k odvozu diivi, pfepravé osob, materialu, pro prijezd specialnich vozidel
(pozarni, zdravotni sluzba), ale mize slouzit i1 jinym tceltm.

Lesni dopravni sit’ je dopravni zafizeni vSeho druhu slouzici k propojeni

lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, k ptiblizovani a odvazeni diivi
a jinych produktd zlesa, kdopravé osob a materialu v souvislosti
S hospodatenim v lese, popf. 1 k jinym ucelim. Soucésti lesni dopravni sité jsou
i lesni skladky. (CSN 73 6108)

V Ceské republice je vybudovano cca 160 tisic kilometrd lesnich cest, které
jsou vyuzivany podle potiteby a podle okolnosti. Vystavba dalSich lesnich cest
neni dnes jiz tak aktualni jako dfive a k dal§im vystavbam, rekonstrukcim,
zahustovani a dopliovani lesni dopravni sit¢ bude do budoucna dale dochazet.

Lesni cesty jsou zékladni soucésti lesni dopravni sité, kde spolu s ostatnimi
dopravnimi zafizenimi umoziuji a usnadiiuji hospodareni na lesnich pozemcich.
Lesni cesty nemaji pfedevsim hospodaisky vyznam, ale maji i dal$i vyznamné
ucely jako napf. ochrana lesa, myslivost a rekreacni ucely. Lesni cesty musi
slouzit nejen k tézbé a predevS§im dopravé diivi zlesa, ale mély by také
zabezpecCovat bezpecny pohyb pro zachranné slozky, tudiZ musi mit cesty
vysSich tfid lepsi technické vybaveni.

Pii vystavbé novych cest musi byt bezpodmine¢né dodrzovana norma CSN
73 6108, ktera udava vSechny doporucené technické navrhy jednotlivych prvkl
a Vv ptipad¢ stavebnich tprav stavajicich cest, by melo dochazet k ipravam téch
parametri, jejichZ realizace bude po strance technické a ekonomické dostupna
a proveditelna.(Vopata, 2003)

Lesni cesty mohou pozvednout rekreacni potencial Gzemi tim, Ze pfedevsim
usnadiiuji vstup do lesa pro turisty a cykloturisty. Turisté se dostanou na jim
diive uzaviend a nepfistupnd mista. DalSim bonusem kvalitnich lesnich cest

je pfistup pro provoz myslivosti. (Hay, 1998).
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1.1.1 Vyznam lesnich cest pro lesni hospodarstvi

Lesni cesty maji veliky vyznam pro lesni hospodaistvi, ackoliv mnoho
odborniki vidi piedevsim jejich environmentalné¢ Skodlivé elementy. Jejich
funkce je klicova ptredevSim pro chod a ulehceni tézebnich a dopravnich procest
V lesnim hospodaftstvi. Lesni dopravni sit’ je rozd€lena podle ucelu na tyto druhy
cest:

Lesni odvozni cesta je zpravidla jednopruhovd tucelovd komunikace
vytvarejici dopravni spojeni uvnitf lesnich komplext. Z dopravniho hlediska
zarucuje bezpecny celoro¢ni nebo sezénni provoz.

Lesni priblizovaci cesta je vzdy jednopruhovd tucelovda komunikace

vytvafejici dopravni spojeni uvnitf lesnich komplexii a zpravidla spojuje
ptiblizovaci linky s odvoznim mistem.

Lesni priblizovact linka je soucasti lesni dopravni sité, slouzi predevsim

K vyklizeni vytézeného diivi z porosti a naslednému pfiblizovani. Zpravidla
spojuje porost s piiblizovacimi ¢i odvoznimi cestami. Je vedena po neupraveném
terénu bez odstranéni vrstvy humusu, ve sklonitych terénech se zpravidla vede po
spadnici, tzn. nejkrat§im smérem k cesté. (Hanak, 2008)

Bez vyskytu lesnich cest by nebyla vétSina vyroby v lese mozna. Vystavba
lesnich cest kde bude provadéna aktivné téZebni a dopravni ¢innost ma velikou
pravdépodobnost zvysSeni vyskytu ekologickych skod, a 1 pfes to je vystavba
1998).

Trvalé lesni cesty vSeho druhu tfidy a kategorie jsou primarni siti
vyuZivanou v lesnim hospodarstvi. Lesni cesty jako tUcelové komunikace zde
pfimo plni funkci kostry lesni dopravni sité, kterou je celé lesni hospodarstvi
propojeno a bez nichz by nebyla lesni vyroba mozna a maji tyto specifikace:

e Piedevsim tvofi zéklad veskerého zpfistupnéni lesa a lesnich komplexd,
zabezpecuji plynulost a vykonnost priibéhu lesniho hospodaistvi.

e Tvoii zaklad pro hospodaiskou tupravu lesa jako faktor prostorového
rozdéleni lesa a predevSim zjednodusuji a zptehlediluji systém

hospodateni.
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Ovliviiuji moZznosti a intenzitu hospodaieni pfedevsim umoziuji vyuzivani
mechanizovanych prostiedki  pro tézebni a dopravni procesy.
Zjednodusuji technologickou pfipravu pracovist a zvysuji produktivitu
prace

Urychluji dopravni proces v lese a zabezpecCuji vCasné dodavky drivi
k odbératelim, snizuji poSkozeni pudy, ztraty na dievé, stojicich stromu

a lesnich ekosystému pii zkraceni piiblizovacich drah. (KI¢ et al., 2008)

Ve Zpravé o stavu lesa a lesniho hospodaistvi v Ceské republice v roce 2013

byl zaznamenan mezirocni ptiznivy vyvoj ve zvySenych nékladech na opravy

a udrzbu lesnich cest a svdznic. Nejvice financnich prostiedkii na opravy

a udrzbu lesni dopravni sit¢ vynakladaji nadale subjekty hospodafici ve statnich

lesich (1 078 K¢ na 1 ha lesa), nejméné naopak v lesich mést a obci (475 K¢ na 1

ha lesa). (MZE, 2013)

Tabulka 1 Primérné ro¢ni naklady vynaloZené na 1 ha

Vykon- ¢innost t.j 2010 2011 2012 2013
Obnova lesa ha 68 854 77 825 66 221 66 469
Hete © sl ha 9036 9173 9051 8 881

kultury
Protezavky ha 7 798 8401 8 493 8 882
Ochrana lesa ha 131 90 103 102
CEIKSMPESIEbIN | 0.0 | 1836 1822 1820 1797
cinnost
Té&zba dieva m? 267 202 193 191
Priblizovani dfeva m? 232 230 229 222
Odvoz dieva m? 149 181 174 172
Rl 1 csa 575 731 737 856
lesnich cest
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1.1.2 DalSi Vyuziti lesnich cest

V posledni  dobé  dochazi kzvySovani  boje, pro  zlepSeni
a zkvalitnéni zivotniho stylu ztohoto divodu dochazi predevSim k zvySovani
zdjmu a provozovani cykloturistiky, turistiky a ostatnich rekrea¢né sportovnich
odvétvi jako je na priklad nordic walking a hiopoturistika. Soucasny vyvoj sebou
piinasi stale se zvysujici vyznam turisticky, rekreacni a sportovni funkce lest a
lesnich cest. ZvySujici se zivotni troven vysoky technologicky pokrok zpusobili,
Ze tento vyvoj se uz netyka jen piriméstskych lesti, kde je rekreacni funkce funkei
primarni, ale i1 stdle se vice rozSifuje a dotykd hospodaiskych lesi a lest
ochrannych a to i pfes odpor lesnickych i nelesnickych organizaci.(KI¢ et al,
2008)

Lesni cesty lze vyuzit pro zpfistupnéni urcitych lesnich oblasti a pro
ziskavani prospéchu znich. Zpfistupnéni lestt zahrnuje stavbu silnic pro
mechanizované prosttedky dulezité pro tézbu a dopravu diivi z lesa, nicmén¢ lesni
cesty maji SirSi uplatnéni a to jak v lesnictvi, tak pro potieby spolecnosti. Lesni
cesty se daji vyuzivat pro jednodussi a spravné péstebni zasahy, Siroké vyuziti
mechanizace pro vSechny druhy lesnickych praci, doprava zaméstnanct, doprava
materialu, ochrana pfed ohném a snadné&jSi méteni, fizeni a dohled nad lesem.
Lesni cesty jsou vSak vyuzivany i v jinych hospodarsky odvétvich napiiklad
zemé&délstvi, zdravotnictvi a cestovni ruch.(Picman et al, 1998)

Spinelli a Marchi (Spinelli et al, 1998) tvrdi, ze kvalitni lesni cesty jsou
rozhodujicim faktorem pro efektivni chod lesniho hospodarstvi, ale bez ohledu na
jejich primarni vyznam jsou diilezité i pro chod myslivosti a volno¢asové aktivity.
I tyto sekundarni vyznamy lesnich cest vyzaduji kvalitné vybudovanou lesni
dopravni sit’.

Podle Kl¢e a Zacka (KI¢ et al, 2008) lesni cesty kromé hospodaiskych funkci
také zabezpecuji a plni vyznamnou preventivni protipozarni funkci a pifi vzniku
pozaru umoziuji a usnadnuji lokalizaci a blizky pfistup k vzniklému pozaru. Jako
dalsi vyznamné funkce uvadi rekreacni, sportovni, zdravotni, estetickou 1
mysliveckou funkci a maji vojensko-strategicky vyznam pii naplnéni vojenské

doktriny statu.
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Poto¢nik (Potocnik, 1998) se zabyval problematikou lesnich cest a jejich

vyznamem, nakonec vytvoril seznam patnacti nejvyznamnéjSich vyuziti lesnich

cest a to:

1.

© ©° N o gk~ wDN

e e o o o
o h w N Bk O

Lesnictvi

Zptistupnéni a propojeni vesnic

Myslivost

Zptistupnéni chat, chalup a chatai'skych oblasti
Zptistupnéni farem

Zptistupnéni loveckych chat a chalup
Zptistupnéni rezervaci s volné zijicimi zivoCichy
Zpftistupnéni horskych chat a chalup

Tranzitni vyuziti

. Turistické vyuziti

. Policejni pouziti

. Zemé&d¢lske vyuziti

. Vojenské pouziti

. Vyuziti pfi sbéru lesnich plodi
. Vyuziti pro sport a rekreaci

1.2 T¥idy a déleni lesnich cest

Lesni cesty, které tvofi lesni dopravni sit’, se d¢li podle dopravni dalezitosti

a ucelu, dale dle jejich prostorového usporadani.

1.2.1 Déleni lesnich cest dle CSN 73 6180

V Ceské republice se nejéastéji pouziva déleni lesnich cest dle CSN 73 6180.

Tato norma je v platnosti od r. 1996. tato norma dé€li lesni cesty do patti¢nych tiid,

coz jsou lesni cesty stejné dopravni dilezitosti pro lesni hospodarstvi.
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Lesni cesty 1. tridy

Lesni cesty 1. tfidy jsou odvozni cesty umoziujici svym prostorovym
uspofddanim a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz motorovych vozidel.
Jsou vzdy opatieny vozovkou z riznych stavebnich materiali. Minimalni Sitka
jizdniho pruhu je 3,0 m, volna Sitka koruny cesty je minimaln¢ 4,0 m. Maximalni
podélny sklon nivelety trasy je 10%, v extrémnich polohach na kratkych usecich
az 12%.(CSN 73 6180, 1996)

Obrazek 1: Lesni cesta 1. tfidy
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Lesni cesty 2. tridy

Odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspoiddanim a nezbytnou
technickou vybavenosti alespoil sezonni provoz motorovych vozidel. Povrch cesty
se doporucuje podle tnosnosti podloznich zemin opatfit provoznim zpevnénim
nebo jednoduchou netuhou vozovkou, kdyz mé podlozi dobrou unosnost lze cestu
zanechat bez provozniho zpevnéni. Minimalni $itka jizdniho pruhu je 2,5 m, volna
Sitka koruny cesty je minimalné 3,5m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty je
volen v zavislosti na morfologii terénu, druhu podloznich zemin, jejich inosnosti
a na typu zpevnéni povrchu, nema vsak ptekrocit 12%. U trubnich propustki musi
byt zabezpeceno téleso cesty Cely pouze v mistech kiizeni trasy se stalymi
vodote¢emi. U ostatnich propustkll 1ze ¢ela nahradit jen jednoduchou upravou,

napt. kamennou rovnaninou nebo dfevénou srubovou sténou. (CSN 73 6180,

1996)

Obrazek 2: Lesni cesta 2. ti'idy
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Lesni cesty 3. tridy

Ptiblizovaci cesty, dfive také nazyvané svaznice, slouzici k vyvazeni
a pfiblizovani dfivi, sjizdnd pro traktory a specialni vyvaZeci a pfiblizovaci
prostfedky. V pfiznivych podminkidch je moZzny prijezd terénnich vozidel.
Minimalni volna §itka koruny cesty 3,0. Omezujicim faktorem je podélny sklon,
unosnost podloznich zemin a jejich nachylnost k erozi. Povrch miize byt bud’ bez
zpevnéni, nebo je opatfen celoploSnym ¢i ¢astenym provoznim zpevnénim.
Technickd vybavenost je z(Zzend pouze na zpevnéni povrchu, zlepSeni podlozi
mechanickou ¢i chemickou stabilizaci a na nutné odvodnéni. V misté osazeni
propustkli se doporucuje zabezpecit téleso cesty alespont jednoduchou upravou,
napf. kamennou rovnaninou nebo dfevénou Sroubovou sténou. Vytokova strana
trubnich propustkt se stalym pratokem musi byt zabezpecend proti eroznimi

opatfenimi, napf. tézkym kamennym zahozem. (CSN 73 6180, 1996)

Obrazek 3: Lesni cesta 3. tiidy
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Lesni cesty 4. tridy

Priblizovaci cesty a linky slouzici primarné k soustfed’'ovani vytézeného
dtivi z porostu nebo z ¢asti porostu. Jsou vedeny zpravidla po spadnici. Povrch je
vzdy nezpevnény, zpravidla bez sejmuti organické vrstvy (humusu). Zemni prace
jsou provadény jen ve vyjimeénych piipadech. Siika této cesty je nejméné 1,5 m.
Cesta ma pouze nezbytné technické zabezpeéeni napt. odvodnéni. (CSN 73 6180,
1996)

Obrazek 4: Lesni cesta 4. tiidy
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Lesni stezky

Navrhuji se s parametry, které vyhovuji ucelu, kterému maji slouzit
naptiklad pro jezdecké ¢i cyklistické ucely. Povrch stezky mize byt zpevnén
odpovidajicim zpiisobem anebo muze byt bez zpevnéni. V nepiiznivém terénu
musi byt stezka zajiiténa proti nepfiznivym vlivim povrchové vody. (CSN 73
6180, 1996)

Lesni pésiny

Navrhuji se pro nejvétsi vyuziti souCasnych tras a péSin a tak, aby
podchycovali turisticky nejvyznamnéj$i a nejzajimavéjsi body. Maximalni
podélny sklon zélezi pfedevsim na morfologii terénu a na nachylnosti podloznich
zemin K poskozovani povrchovou vodou. Ptipadné zajistovani povrchu pésin se
provadi vyhradné z piirodnich materiali jako je kamen &i dievo. (CSN 73 6180,

1996)

1.2.2 Déleni lesnich cest dle UHUL

V CR je pouzivano jako dalii oznaovani a déleni lesnich cest. Neni stejné
s normou CSN 73 6108, a v CR bylo vyuZito pro narodni inventarizaci lest, ktera
probé&hla od roku 2001 do roku 2004.

Definice kategorie lesnich cest fika, Ze kategorie je tfidici znak spolecny
pro lesni cesty téhoz dopravniho vyznamu z hlediska lesniho provozu. Kategorie
lesnich cest upravuje CSN 73 6108.

Lesni cesty se oznacuji ¢iselnym a pisemnym znakem, jeZ charakterizuji
dopravni dileZitost cesty a za pomlckou zlomkem charakterizuji prostorové
uspoiadani cesty. Ciselny znak uréuje tiidu cesty, pisemny znak ,,.L* znaéi, Ze se
jedna o cestu lesni.

Celé rozdéleni slouzi k zjiStovani vyuziti a dileZitosti urcitych lesnich

cest. (UHUL, 2002)
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Lesni cesty 1 tridy -1L

Odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspoiddanim a technickou
vybavenosti celoro¢ni odvoz navrhovym vozidlem. Cesty jsou vzdy opatfeny
vozovkou z riznych stavebnich materiald, volna Sitka cesty je minimalné 4,0m.
Maximalni podélny sklon nivelety cesty je 10%, v extrémnich horskych polohach

12%.(UHUL, 2002)

Lesni cesty 2 tridy — 214

Odvozni cesty se sezénnim az trvalym provozem, jsou opatfeny
jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem, piipadné provoznim zpevnénim.
(UHUL, 2002)

Lesni cesty 2 tridy — 2L
Odvozni cesty se sezonnim provozem, nezpevnéné. Vyskytuji se pouze na

tinosnych podlozich. (UHUL, 2002)

Lesni cesty 2 tridy — 3L

Vyvézeci a priblizovaci cesty sjizdné pro traktory, specidlni vyvazeci
a priblizovaci prostiedky. Minimalni volna Sitka je 3,0 m. Povrch miize byt
opatien provoznim zpevnénim, casteCnym provoznim zpevnénim nebo bez
zpevnéni. Technickd vybavenost omezena jen na zpevnéni povrchu, zlepSeni

podlozi a na nutné odvodnéni. (UHUL, 2002)

Lesni cesty 2 tridy — 4L
Vyvazeci a piiblizovaci cesty, které maji minimalni §itku koruny 1,5 m.

Také jsou bez jakéhokoliv technického vybaveni. (UHUL, 2002)
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1.2.3 Déleni lesnich cest dle prostorového usporadani

Kazda lesni cesta je ur¢ena k odvozu a ptiblizovani diivi ma odpovidajici
specifické prostorové uspofadani, které zahrnuje specifické Sitky vozovek
a nutnych zpevnéni, volné Sitky koruny, podélny a pfi¢ny sklon, minimalni
poloméry smérovych a vyskovych obloukt atd. Cesty stejného prostorového
uspotadani vytvareji jednotlivé kategorie v ramci tiid.

Dle prostorového usporadani se ¢leni lesni cesty na jednotlivé kategorie.
Které jsou charakterizovany zlomkem X/Y. Pfi¢emz cCitatel zlomku vyjadiuje
volnou §ifku koruny v metrech, jmenovatel pak navrhovou rychlost v kilometrech

za hodinu. U lesnich cest 4. tfidy se uvadi pouze volna $iika cesty.(Hanak, 2008)

1.2.4 Oznacovani trid a kategorii lesnich cest

Lesni cesty se oznacuji Ciselnym a pisemnym znakem charakterizujicim
dopravni dilezitost cesty a za pomlckou zlomkem charakterizujicim prostorové
uspotadani cesty. Ciselny znak oznaGuje tfidu cesty, pisemny znak poté
ze se jedna o lesni cestu.

lesni cesty 1. tfidy ~ 1L-X/Y
lesni cesty 2. tfidy ~ 2L-X/Y
lesni cesty 3. tfidy ~ 3L-X/Y
lesni cesty 4. tfidy ~ 4L-X

Kazda lesni cesta mé& mit v Co nejvétsi délce stejné charakteristické znaky.

Pokud cesta alesponi jednim znakem nespliiuje podminky zatazeni do pfislusné

tfidy a kategorie, piefadi se do niZsi tfidy. (Hanak, 2008)
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1.2.5 Zastoupeni lesnich cest v CR

Kl¢, Zagek a Sotornik vypracovali (Zaéek et al, 2007) ¢lanek na téma:
Zpiistuptiovani lesti v Ceské republice lesni cestni siti, ve kterém zjistili, Ze
nejveétsi zastoupenou skupinou lesnich cest jsou priblizovaci cesty kategorie 4L
(44,8%). Piiblizovaci cesty kategorie3L jsou také silné zastoupena skupina
(32,5%). Zpevnéné cesty kategoriel L a 2L, které jsou vhodné pro transport diivi
nakladnimi vozy, maji dohromady 23% ze vSech lesnich cest. Nezpevnéné cesty
3L a 4L, které jsou uzivany pouze pro pfiblizovani dfivi pomoci traktorti nebo

pomoci konskeé sily maji dohromady 77% ze vSech lesnich cest.

Tabulka 2: Procentuslni zastoupeni jednotlivych kategorii lesnich cest v CR

Tiida a kategorie lesnich cest Procentualni zastoupeni %
Lesni cesta 1 tfidy -1L 6,8

Lesni cesta 1 tfidy -2 7,4

Lesni cesta 1 tfidy -2L» 8,5

Lesni cesta 1 tfidy -3L 32,5

Lesni cesta 1 tfidy -4L 44,8

Celkem 100

1.3 Zpristupnéni lest

Zakladem veSkerych téZebné dopravnich technologii a optimalniho
obhospodatovani lesti a lesnich porostd je kvalitni zpfistupnéni o peclivé
vybudovana a optimalizovana cestni sit’.

Pod zptistupniovanim lesa a lesnich komplext se primarné rozumi racionalné
rozlozené trasy lesnich cest, pozemnich a vzdusnych komunikaci a dopravnich
tras. Veskeré tyto logistické zaleZitosti musi byt optimalné strukturovany. Lesni
cesty musi byt planovany a zaroven realizovany tak, aby plocha jejich vymeéry
byla co nejmensi, ale aby zaroven zpfistupniovali co mozna nejvétsi procento

plochy lesti. Déle se také musi optiméln€ volit vzdéalenosti a rozestupy lesnich
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cest, aby se pro tézebné¢ dopravni procesy lesniho hospodaistvi mohla zapojit
1 nejnovejsi technika a nejnovejsi technologie.

Zptistupnéni lesa se realizuje hlavné predevSim diky vystavbé primarni
a sekundarni lesni cestni sitd. Do které ve smyslu CSN zatazujeme lesni odvozni
cesty 1L a 2L , zemni pfiblizovaci cesty tfidy 3L zndmé taky pod starSim nazvem
svaznice. Pro komplexné&jsi zptistupnéni lesnich ploch se vyuzivaji také vetejné
komunika¢ni sit¢ a komunikace rtznych tifid. Zaklad ¢i kostru zptistupnovani
lesnich ploch tvoii odvozni cesty vybavené vozovkou, kterd je potiebna
predevsim diky jejim moznosti celoro¢niho provozu.

Zptistupnovani mensich tsek lesa se feSi pomoci tvorby tercialni cestni sité.
Tato sit’ se realizuje v prib&hu technologické ptipravy prostoru lesa pro zahajeni
téZebnich a dopravnich praci. Protoze jsou tyto cesty doCasnym feSenim situace
zptistupnéni lesa, musi po ukonceni t€zebné dopravnich praci do ptivodni funkce
lesa. Proto se pozistatky téchto cest musi zalesfiovat, ozelefiovat ¢i piipadné
asanovat.

Mezi Castou cast lesni dopravni sité se fadi lesni skladky dfeva, odvozni mista,
mista pro piistdvani vrtulnikd nebo pfirozené rozsifena mista na trasach lesnich
cest. Do dopravni sité¢ se také dale tadi veskera dopravni zatizeni vSeho druhu,
které prispivaji k chodu a provozu lesni cestni sité. Jedna se o veskera zafizend,
ktera ptispivaji k odvozu diivi, pfepravé osob a materialu jak v souvislosti
K lesnimu hospodafstvi tak i v pfipadné vyuziti lesni cestni sité K jinym G¢elam.

(KI¢ et al., 2006)

Problematika zpristupniovani lesa

Uz v dobach minulych se na tizemi CR fesilo zpfistuptiovani lesti. Probihalo
planovani piedevSim pii vétsi potiebé a vyuZiti dfeva. Drfive existoval pouze
urcity zplsob dopravy riiznych druhli dieva pro rizné ucely a potieby. Jednalo se
pfedevSim o vyuzivani gravitatni a animdlni sily sukolem co nejkratsi
a nejjednodussi cestou dostat dfevo na misto zpracovani a spotieby.

Pouzivani napfiklad vodni cesty je patrné vidét napiiklad na vystavbach
plavebnich kanalti na Sumavé. V pribéhu let dochazelo k zlepSovani a k inovaci

a modernim zpiisoblim jak zpfistupniovat lesni plochy.
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Nejvetsim problémem je do dnes zptistupniovani lest v horskych podminkach.
Na tuto problematiku se dodnes nenaslo raciondlni ¢i univerzalni uspokojivé
feSeni. Zpusob gravitatniho spousténi je nouzové feSeni, které nebylo a ani
nebude vyhovujicim feSenim, uz jen z divodi ekologickych dopadu tohoto
zpusobu. Ve strmych svazich je tézké vyklizovani piimo z porostu jak pro koné¢,
tak pii prekroceni bezpecného sklonu terénu pro traktor. Vyklizeni pomoci
lanovych drah je velice nakladny zptisob, i kdyz je hodnocen jako ekologicky
nepfipustnéjsi, tak se u nas, ale i ve svété, vyuzivad pouze minimalné. Poroto je
velice dilezité stale hledat a zkouset nové zplsoby a kompromisy feseni. Proto do
budoucna ptipadaji v ivahu predevsim lesni cesty, kterych je potfeba si uvédomit
ze lesni cesty nemaji pouze jen negativni dopady na svoje okoli, ale i na druhou

stranu funguje sama lesni cesta jako ekologické opatieni.(KI¢ et al., 2006)

Specifika a vyznam lesnich cest pro zpristupneni lesti

Komunikace a komunika¢ni systém vSeobecné ztvariiuje dopravni spojeni jak
mezi hmotnymi tak i nehmotnymi latkami na zemi, slouzi jak pro piepravu lidi,
zbozi a zvitat, tak i pro pfepravu napf. zivin a energie. Komunikacni systém je
délen podle druhu na pozemni, kolejovy, vzdusny, vyskovy a potrubni.

Mezi nejpouzivangj$i komunikacni systémy v lesnim hospodaistvi se fadi
lesni cesty riznych druhti a kategorii. Tyto lesni cesty tvofi pevny zaklad lesni
dopravni sité a tvoii predevsim zaklad veskerého zptistupniovani lest. (KI¢ et al.,
2006)
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1.4 Vliv lesnich cest na Zivotni prostiedi

Pti pohledu na vliv lesnich cest na zivotni prostfedi je potfeba brat lesni
cesty jako komplex lesnich cest, které jsou spojeny a funguji dohromady
s vefejnymi komunikacemi. V celkovém ovlivnéni Zivotniho prostfedi hraji roli
jen nekteré segmenty (lesni cesty), které puasobi jako vyznamny Cinitel
ekologickych problémt a na druhou stranu, jsou zde cesty, které ovliviiuji Zivotni
prostiedi minimaln€ nebo viibec.

Pro hodnoceni vlivll lesnich cest na zivotni potiebi je predevSim potieba
podrobnd analyza a pochopeni celkovych ekologickych vlivi silnic. Coz
znamena, ze je zapotiebi uvédomit si jakd je souhra mezi vSemi Zivymi slozkami
ekosystému, funkei silnic a faktorG zivotniho prostfedi které ovliviiuji procesy
podél silnic.

Samotné lesni cesty mohou byt chapany jako castecné ekosystémy, které
jsou pravidelné ovlivilovany lidmi. Pfedev§im diky jejich struktufe a vystavbé
vytvaii prostor pro ndlet novych rostlinnych druhti, které mohou byt invazivni
a mohou ohrozit ptivodni floru stanovisté. Také tvoii predev§im diky piikoptim
a odvodiiovacim prvkiim prostiedky pro ochranu vegetace. Sife povrchu silnice se
li$i od Sife jejiho ekologického vlivu a to pfedevsim diky ruseni a ovliviiovani
okoli pfi vystavbé cesty. Hluk, prach a emisni zne€isténi vznikajici pfi provozu na
cesté se Sifi dale a nezustava pouze v prostoru cesty. Dale muze ovlivnit pohyb
vody v krajiné. (Lugo et al., 2000)

Velice dilezité je pfi navrhovani lesnich cest dbat na to, aby byl co nejvice
zmirnén jejich vliv na Zivotni prostfedi a jejich rusivy vliv na krajinu. PoZadavky
ochrany zivotniho prostfedi a ochrany krajiny jsou:

e Sife jizdniho pruhu a tedy $ife odlesnéného pruhu by méla byt omezena
pouze na splnéni jizdnich pozadavkl a pozadavki navrhu trasy.

o Cesty by neméli byt vedeny chranénymi oblastmi a oblastmi s cennou
biodiverzitou, dale se musi brat ohled na ochranu vzacnéjSich druhi dievin
a porostt.

e mozny vliv esteticky tvorbou dlouhych prisekl pii rovném vedeni cesty.

e Pii vystavbach lesnich cest se maji pfednostné vyuzivat ptirodni materialy

a ekologicky Skodlivy materidl se nesmi pouZzivat.
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e Jak pii vystavb¢ tak i rekonstrukci se musi dbat na opatfeni k zamezeni
vyskytu pidni eroze.

V minulosti, zejména v Sedesatych letech, se vybudovalo v lesnim
hospodarstvi velké mnozstvi lesnich cest rizného druhu a stupné vybaveni.
Zavedeni lesnich kolovych traktor (LKT) do procesu piiblizovani diivi si
vynutilo vybudovani mnoha lesnich cest, které byli vybudovany pomérné rychle,
levné, nekvalitné, bez projektové dokumentace, nezohlediujici jejich negativni
vlastnosti a dopady na zivotni prostiedi
mozné konstatovat, ze s pfechodem na Setrnéjs$i formy a zpisoby hospodateni v
lesich, se bude vyzadovat hustéjsi a kvalitnéjsi lesni dopravni sit coZ znamena,
ze v zpiistupnovani lest a lesnich komplexti a ptebudovavani lesni dopravni sité
se bude dale dlouhodob¢ pokracovat.

V souCasnosti chybi piedev§im systematickd 1udrzba a komplexni
starostlivost 0 vybudované lesni cesty a ucelové komunikace a jen malokdy se
odstranuji havarijni a kritické stavy na jednotlivych cestich vzniknutych po
zivelnych pohroméch zejména po povodnich a sesuvech.

Nedostatek financnich prostifedkii neumoziiuje vykonavat permanentni
udrzbu a opravy lesnich pozemnich komunikaci.

Cisténi a tidrzba cest po vzniku kalamity a zabezpedeni piistupu k vodnim
zdrojim by mélo byt v postizenych oblastech ve vztahu k protipozarni funkci
lesnich cest prioritni zalezitosti.(KI¢ et al., 2008)

VéEtsi pravdépodobnost vyskytu ekologickych Skod vznikd pii porusovani
lesnich cest. Poruseni lesnich cest se nejCastéji objevuje pii intenzivnim
vyuzivani. Dal§imi vyznamnymi podminkami pro spusténi degradacnich procest
jsou zhorSené klimatické podminky, zanedbavani drzby odvodnéni a absence
praci na jejich udrzbé a opravach. Patficnou pozornost je dilezité vénovat nejen
vozovkam, ale i krajnicim, které nesmé&ji byt vytlaCeny tak aby znemoznovaly
odtok vody z povrchu vozovky v pficném sméru.(Tomanek et al., 2009)

Pti vystavbé lesnich cest dochdzi také k porusovani a ovliviiovani lesni pudy.
Jedna se predev$im o odstranéni organickych vrstev pidy a odstranéni ornice.

Dale dochazi k zhutiiovani piidy, a dochéazi k erozi na exponovanych plochach
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lesnich cest. Toto poSkozeni pidy ovliviiuje predev§im pohyb vody a to jak
povrchové tak i podpovrchové. Vyslednd eroze muze pusobit pravdépodobné
nejsilnéji na celou problematiku, a to predevSim diky tomu, ze zpiisobuje

vyraznou ztratu zivin.(Kolka et al., 2004)

1.4.1 Eroze

Eroze je nazev pro mechanické destrukéni procesy pusobici na vnéjsi tvar
zemské kiiry. Je zplisobena pohybem unasecich médii, jako je voda (led)
a vzduch (vitr) s obsahem horninovych nebo mineralnich soucastek v suspenzich.
Mechanicka ¢innost je umocnéna funkci chemické koroze. Eroze je mnoho druhi
rozeznavame erozi ficni, motskou, jezerni, ledovcovou, zptisobenou gravitaénim
pohybem eluvii, padem zvétralin a vétrnou erozi. Intenzita eroze je zévisld na
klimatu, morfologii horninovém sloZeni (sloZeni ptid) a vegetacnim pokryvu.

Drsnost klimatu na jedné strané napf. mnozstvi srazek urychluje proces
eroze, ale zaroven podporuje rust vegetace. Nejrychleji eroze pusobi
v semiaridnim klimatu.

Z hlediska morfologie intenzivngji plsobi v horskych oblastech nez
V mistech rovinnych. Snahou rusivych procesii je vytvofit plochou, vyrovnanou
spadovou kfivku, kde mezi horni a spodni erozivni bazi je co nejmensi vyskovy
rozdil. Kvalita hornin ovlivituje rychlost eroze. Nejen pro svoji malou pevnost, ale
i proto, Ze horninové fragmenty jsou eroznim ¢inidlem. (Vanicek, 2000)

Eroze snizuje produkéni schopnost ptid a urychluje jejich degradaci jako je
napiiklad zména padnich vlastnosti, ztrata organické hmoty a Zivin. M4 nejen
velky ekonomicky dopad na uzivatele ptudy, ale ptisobi velké skody mimo hranice
pozemkd, které Casto pievysSuji i Skody na samotnych pozemcich. (Janecek, 2008)

Vegetacni pokryv je globaln€ ovlivnén klimatickym pasmem, ale obrovsky
vyznam méla civiliza¢ni ¢innost. Clovék z hlediska eroze pozitivné ovliviiuje jeji
rozvoj. Cini tak pfedevsim historicky plosnym odlestiovanim a zemédélskou
¢innosti. Podobné poznamenava povrch zemé a ovliviluje erozivni jevy rozsahla
stavebni ¢innost. (Vani¢ek, 2000)

Pidni eroze ptedstavuje proces odd€lovani, transportu a ukladani ptidniho

materidlu eroznimi Ciniteli. Je to mechanicky proces, ktery vyzaduje energii.
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Vétsinu vyzadované energie dodavaji predevsim dopadajici destové kapky, které
dopadaji na pidni povrch rychlosti okolo 30 km/h-1, rozbijeji pidni agregaty
a oddéluji od hmoty ptidy jednotlivé ¢astice. Soustiedény odtok na povrchu miize
odnést takové mnozstvi pidy, ze vznikaji mala koryta — ryhy. U ryhové eroze jsou
pudni ¢astice oddélovany plsobenim vody tekouci po povrchu pidy a poklesem
bocnich stén. Oddelené Castice jsou v ryze transportovany kombinaci pohybu po
dné ryhy a pohybu v suspenzi. Pii desSti probihd mezi ryhami také ploSna eroze.

(Janecek, 2008)

Povrchova vodni eroze

Spociva predevsim v dopadu vodnich kapek a v povrchovém odtoku na
zemském povrchu, ktery je takto rozrusovan. DéEli se podle formy na erozi
ploSnou, vymolnou a proudovou.

Plosna eroze se jen tézko rozezndva od eroze vymolné. Pfi plo$né erozi
dochézi k udrzovani vody na zemském povrchu rovnomérnég, avsak i1 nejrovnéjsi
povrch na svahu mize vodu soustfed’ovat do ryh.

Vodni eroze probiha v n€kolika krocich, jako prvni se objevuje na povrchu
kapkova eroze, diky které na povrchu vznikaji malé dulky. Jako dalsi faze je
pohyb vody po naklonéné roving, pfi které zavisi na rychlosti vody, pfi pomalém
odtoku vody dochazi k odplavovani malych a nejjemnéjSich Céstic, po kterém
vznik4 na povrchu pidy hrubozrnna vrstva skeletu. Soustied’ovanim plosné eroze
vznikd ryhova eroze, diky které vznikaji na povrchu erozni ryhy.

Voda nepiisobi pouze pii povrchovém odtoku ale také pti podpovrchovém
pohybu vody, ktery zplisobuje vnitro-pidni erozi. Jde o vyplavovani rtzné
velikych ¢astic pldy gravitacni vodou, coz prispiva ke skeletizaci pidy. (Janecek,

2008)
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1.4.2 Eroze lesnich cest

Dobias (Dobias, 2005) tvrdi, ze eroze na lesnich cestach se 1isi v zavislosti
na technologickych konstrukcich, jednotlivych tfidach a podle sklonitosti terénu.
Lesni cesty nejvyssi kategorie ,,1L*, ptisobi vznik eroze ptedevsim diky vozovce
a diky mohutnému télesu cesty, které¢ Casto podléha eroznim Cinitelim. Na
povrchu vozovky cCasto vznikd plosna eroze a erozni ryhy. Mezitim co na
nezpevnény priblizovacich cestach kategorie ,,4L*“vznikaji pfedevSim na erozi
nachylné koleje a ryhy vznikajici pfi piiblizovani dfivi.

Cestni eroze predstavuje predevsim smyv zemin piimo z télesa lesnich cest,
ale vztahuje se také k samotném budovani lesnich cest a vyuzivani lesnich cest. Je
to krasny piiklad kombinace antropogennich a pfirodnich Cinitelti. Nejvetsi
potencidl pro vznik eroze a eroznich jevi u lesnich cest jsou zatezové nasypové
svahy a podélné odvodinovaci opatieni coz jsou ptikopy, nezpevnéné zemni plané
zemnich odvoznich cest a svaznic a spadiSté vodnich svodnic a propustki.
(Hanak, 2008)

Kl1¢(1992)In (KI¢ et al., 2006) poznamenal, Ze zemni lesni cesty patii mezi
nejvetsi zdroje cestni eroze v lesnim prostiedi a o lesni cesty se musi pecovat
a starat se o to aby eroze nevznikala, bez péfe je pravdépodobny vznik
ekologickych a ekonomickych nésledkt pro lesni hospodafstvi.

Lesni cesty jsou zakladem pro zptistupniovani lesa a je nutné si uvédomit, ze
lesni cesta neni jednoucelova stavba, ale pravé lesni cesta dokaze svym
vybudovanim zabraniovat a chranit ostatni lesni plidu proti vzniku eroze, tim ze
zkracuje piiblizovaci vzdalenosti a zjednodusuje planovani hospodateni.

Eroze lesnich cest Uzce zéavisi se srazkami, jejich ndslednou akumulaci
a proudénim. Akumulace proudéni vody do proudi ruzné velikosti zvysuje
tangencialni napéti a zplsobuje erozi na mistech, kde neni dostate¢na soudrznost
podloznich zemin. Voda se hromadi do prohlubni v podobé stop po kolech
pouzitych traktord a ryh vzniklych tazenim dfivi, které vznikly pfiblizovanim
dtivi na nezpevnénych pfibliZovacich cestach.(Dobias, 2005)

Dobias (Dobiés, 2005) vypracoval modelové situace poruseni koruny cesty, ve
kterych zjistil, jak jsou na sobé zavisly podélny sklon a pravdépodobnost vzniku

erozniho poSkozeni.
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Tabulka 3: Poti‘ebné podélné sklony pro vznik eroze (Dobias, 2005)

) ) Unosny podélny sklon %
Typ poskozeni koruny Hloubka vody - m
cesty Skody znaéné Riziko vzniku §kod
0,1 3,7
0,3 m Siroké vyjeté 005 53
koleje i :
0,03 12 8
0,1 4,1
0,2 m Siroké vyjeté 005 61
koleje i :
0,03 13 8,6
V pruméru 0,2 m 01 6 41
siroka ryha po 0,05 10,1 6,7
vleceném kmeni 0.03 17 111
V priméru 0,13 m 01 75 4.9
Siroka ryha po 0,05 10,7 7,1
vle¢eném kmen 0.03 17 115
3,0 m Siroka koruna 0,05 56,4 4,2
cesty 0,03 10,4 7,1

KI¢ a kolektiv (KI¢ et al., 2007) v &lanku Zpiistupiiovani lesi v CR lesni

dopravni siti uvadi procentudlni zastoupeni sesuvll pliidy a eroze na télese cest

uvedenych v nasledujici tabulce.

Tabulka 4: Procentuslni zastoupeni eroze a sesuvii pidy v CR. ( KI¢ et al., 2007)

Sesuvy pudy a eroze na télese cesty

Procentuilni zastoupeni %

Bez eroze a sesuvt pudy 90,7
Sesuvy pudy 0,4
Eroze 8,7
Eroze a sesuvy pudy 0,3
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Jako dalsi informaci zvefejnili procentualni zastoupeni eroze vozovek, viz

tabulka 5.

Tabulka 5: Procentualni zastoupeni typi eroze na vozovkach. (KI¢ et al., 2007)

Eroze vozovky Procentualni zastoupeni %
Bez eroze 83,5

Podélné erozni ryhy 151

Pticné erozni ryhy 0,2

Sesuv pady, bazinaty povrch 1,2

1.4.3 Kategorizace eroze dle UHUL

UHUL provadi Nérodni inventarizaci lest, kde se také zamé&fuje na sesuvy
a erozi na naspech a zarezech lesnich cest. Sesuvem se rozumi pohyb ptdnich
vrstev do niz$i polohy zplisobené podmacenim ¢i podemletim a erozi se rozumi
pfemistovani pidy v dasledku jejiho splavovani vodou. Sesuvy a eroze na
naspech a zafezech jsou negativnim faktorem. ZjisStovani probihd okularni
metodou, kdy se hodnoti i minimalni zndmky téchto jevli na 25 m na kazdou
stranu od cesty. Pracovnici erozi a sesuvy oznacuji, a hodnoti ¢iselnym kodem dle

stupnice, viz tab. 6.

Tabulka 6: Kategorizace eroze na naspech a zaiezech lesni cesty. (UHUL, 2002)

Ciselny kod Popis

100 Z4dné sesuvy ani eroze
200 Sesuvy

300 Erozni jevy

400 Sesuvy i erozni jevy

Jako dalS$i ur€uji erozi koruny lesni cesty, ¢imz se rozumi splavovani
a nasledné naruseni povrchu vozovky. Jedna se o negativni projev hlavné
jednorazovych extrémnich srazek pifi nedostate¢ném technickém vybaveni cesty.

Opét se hodnoti dle tabulky €. 7.
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Tabulka 7: Kategorizace eroze na korunzch cesty. (UHUL, 2002)

Ciselny kod Popis
100 Zadna
200 Podélné erozni ryhy
300 Pticné erozni ryhy
Sesuv, natrze, zabahnéni atd. zptisobujici neprijezdnost lesni
400 cesty

Aby se zabranilo vznikiim eroze tak maji lesni cesty technické vybaveni
pro odvadéni vody, ¢imz se rozumi vyskyt zafizeni slouzicich k udrzeni lesni
cesty v suchém stavu a tim ke zlepSeni (resp. udrzeni) stavu lesni cesty hodnoceni

opét probih4, dle tabulky viz tabulka €. 8.

Tabulka 8: Hodnoceni odvodiiovacich za¥izeni. (UHUL, 2002)

Ciselny kod Popis

100 Bez technického vybaveni

200 Svodnice

300 Ptikopy, rigoly s propustky

400 Svodnice, prikopy, rigoly s propustky

1.4.4 Protierozni opatieni

Protierozni ochrana télesa lesnich cest zahrnuje:

e DodrZeni optimalniho sklonu pfi projektovani a vystavbé cesty

e Opevilovani podélnych odvodiiovacich ptikopi

e Vyuzivani svodnic pro pfi¢né odvadéni vody z télesa cesty.

e Opevilovani spadiSt’ propustki a svodnic

e Ochranné ozelenovani zatfezovych a nasypovych svahil a plani docasnych

lesnich cest a svaZznic

Trasy lesnich cest by méli byt predev§im navrhovany v optimalnim podélném

sklonu coz je sklon, pfi kterém odtékd povrchova voda z télesa cesty snadno

a nedestruktivng. Sklon musi byt taktéz uspokojivy a bezpecny pro pohyb vozidel.
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Pti projektovani sklonu by mél byt bran zfetel na druh podloznich zemin a na
klimatické podminky v konkrétni zptistupfiované oblasti.

Vznik eroze lesnich cest ovlivituje vystavba piikopti, coz jsou ryhy hloubené
podél cest a slouzi k zachycovani a odvadéni vody z pfilehlych strani, z koruny
cesty a podzemni vody. V piikopech dochézi k vymilani vodou. Piikopy se hloubi
bud'to trojuhelnikové, nebo lichobéznikové, pficemz lichobéznikové Iépe slouzi
pro odvadéni vody, jelikoz maji vétsi plochu v pficném fezu pro odvod vody.
Trojuhelnikové piikopy jsou néachylné k vymilani vodou tudiz ke vzniku
erodovanych ploch.

Dal$im vyraznym cinitelem na lesnich cestach jsou svodnice, coz jsou pti¢na
odvodnovaci korytka na zemnich cestach, ktera svadeji vodu do ptikopti nebo
mimo téleso cesty. Slouzi jako zmirfiujici Cinitel eroze nebot’ zkracuji drahu
vodniho toku na koruné a ptredevsim zamezuji kulminaci vétSiho mnozstvi vody,
coz by mélo demoli¢ni ucinky. Svodnice jsou konstruovany ze dfeva, betonu ale i
oceli. Tvoti prekazku pro plynulou jizdu vozidel a komplikuji udrzbu vozovky,
proto musi byt navrhovany a umistovany s rozvahou primarné¢ do mist kde je
vysoké procento podélného sklonu koruny cesty, a také kde je vysoké procento
atmosférickych srazek. Rozmisténi a vzajemnou vzdalenost mezi svodnicemi
uréuje CNS 736108.

Nespravn€ umisténé a zabezpecené odvodnovaci prvky lesnich cest mohou
zpiisobovat vysoké riziko vzniku eroze. Proto uz pfi vystavbé se musi myslet
a pocitat s tvorbou protieroznich opatfeni. U vyusténi svodnic se podlozi muze
chrénit napt. kamennym zahozem nebo zatravnénim.

Dale se musi upravit spadi§t¢ vytokd z propustkil, ktery piivadi velké
mnozstvi vody z pfilehlych piikopti ¢i pfimo vodniho toku, aby se zajistilo
bezeSkodné rozptyleni vody na piilehly terén, a tim se zabranilo riziku vzniku
eroznich skod.

Nespravné umisténé a zabezpecené odvodiovaci prvky lesnich cest mohou
zpiisobovat vysoké riziko vzniku eroze. Proto uz pfi vystavbé se musi myslet
a pocitat s tvorbou protieroznich opatfeni. U vyusténi svodnic se podlozi muze
chrénit napf. kamennym zdhozem nebo zatravnénim Déle se musi upravit spadisté

vytokli z propustktl, ktery pfivadi velké mnozstvi vody z pfilehlych piikopl ¢i
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pfimo vodniho toku, aby se z se zajistilo bezeskodné rozptyleni vody na ptilehly

terén, a tim se zabranilo riziku vzniku eroznich skod.

U¢inna protierozni ochrana je predev§im souvisly vegetacni kryt, nejlepsi je
avSak trvaly travni porost, ktery mé predevSim uc¢inek na snizeni rychlosti
stékajici povrchové vody, ochrana pred destrukénim ucinkem kapek a zvySuje
propustnost pidy pro vodu.

Protierozni ozeleniovani velkych ploch slouzi na vytvoieni vegetacniho
pokryvu a tim padem zabranéni ¢i utlumeni vzniku eroze.

Na ozelenovani velkych ploch je nejucinnéjsi vyuzit hydro-osev coz je nastiik
erodované plochy smési osiva, hnojiva a asfaltové emulze. Tento zplsob je
omezen pouze na mista kam se dostaneme s cisternou. Tato praktika se vyuziva
predevsim na ozelenéni erodovanych ploch vzniklych svahovanim pfi vystavbé
lesnich cest, samoziejmé lze vyuzit jen tehdy, pokud se osivo dokaze na svahu
udrzet a vytvofit potfebny vegetacni pokryv.

Na ozeletiovani malych ploch lze vyuzit zatravilovacich rohozi, které¢ maji na
spodni strané miizkovanou tkaninu, jez se postupné trava proroste a prikotvi na
povrch a vytvoii stabilni travni drn, ktery je vysoce odolny proti mechanickému
a hydromechanickému poskozeni. Travni rohoze ptisobi jako protierozni ochrana
jiz od prvniho momentu, kdy jsou poloZeny a fixovany k podlozi. Brani pfimému
kontaktu vné&jsich vlivii na padu.(Hanak, 2008)

Dalsim protieroznim opatienim je i vhodné naplanovand vystavba cesty. Cesta
by neméla piekracovat povoleny sklon svahu. Pii pfili§ velké sklonitosti svahu
vznikaji mista, kde se svah trvale sesypava, neudrzi se zde Zadna vegetace a svah

trvale eroduje. Pfi trvalé erozi mize dochazet i k piipadnym sesuvim pudy.
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1.4.5 Ovlivnéni vodniho rezimu

Jakykoliv technologicky zasah provedeny v terénu do jist¢ miry ovliviiuje
vodni rezim. Pfedevsim se jednd o ovlivnéni odtoku srazkové vody. Lesni cesty
ovliviiyji tok nevsaknuté srazkové vody tekouci podél sklonu lesniho porostu.
Tato voda se akumuluje v piikopech, ze kterych propustky protéka do ptilehlych
terénnich prohlubni. Na pfiblizovacich linkach, které nemaji zadné ptikopy, voda
proudi podél sméru sklonu trasy a predevSim podél koruny cesty ¢imz vyrazné
ovliviiuje odtok srazkové vody pfedev§im v pahorkatindich a horskych
oblastech.(Dobias, 2005)

Lesni cestni sit’ miZze mit velky vliv na vznik povodni v danych oblastech,
jelikoz je vyznamnym hydrologickym dCinitelem. Jeji potfeba a hustota stoupa
S pouzivanim mechanizacnich prostfedkii. Nejvetsi ovlivnéni diky ristu hustoté
lesnich siti je pfedev§im v horskych oblastech, protoze zvySeni poctu lesnich cest
zaroven zvySuje mnozstvi kulminacnich pratokii zejména pii vyskytu prudkych
srazek nedaleko malych toki.

Nejvétsim problémem v cestni siti zptsobuji pfedevSim nezpevnéné cesty,
které jsou ¢asto ponechany bez potiebné tdrzby a silné poskozovany transportem
drivi. Ty jsou nejvétsim zdrojem soustfedéného odtoku vody a vzniku plavenin se
vSemi negativnimi disledky. Z lesnich cest tak miize velka ¢ast vody pfitékat do
tokt bez ptirozeného vsakovani a piirozeného zpozdéni.(Postulka, 2007)

AvSak vSechny lesni cesty, které nebyli poSkozeny provozem, mohou
podléhat erozi a tim padem pfispivat moznosti zvySeni povodiiovym stavim. Jde
tu ne jen o vodu dopadajici ve formé srazek, ktera odtéka, ale jde zde i o vodu
kterd se diive zasdkla do plidy. Diky nedostatecnému zajisténi prudkych
skopanych svahii mize dochazet k nekontrolovatelnym sesuvim pudy.(Simon,
2004)

Vodni rezim je velice dileZity pfedev§im pro piesun a vyménu materiald
a jejich nasledné sedimentaci. Lesni cesta mliZze zvysit, zménit a ovlivnit pifesun
vody, a tvorbé novych toki, které by bez ptitomnosti lesni cesty nikdy nevznikly.

Je dilezité cesty planovat a pfizpisobovat tak aby co nejméné ovlivnili

vodni rezim v krajing. (Lugo et al., 2000)
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1.4.6 Ovliviiovani chemismu pidy

Pti vystavbé lesnich cest se musi nékdy provést technologické upravy
podloznich zemin a ty se tykaji vysokého procenta zemin piedevsim jilu, jilovité
hliny, prachovité hliny a hliny, které svymi fyzikaln¢ mechanickymi vlastnostmi
neposkytuji dostatecn¢ vhodné podlozi pro vystavbu vozovek.

Podlozni zeminy se musi tedy chemicky upravit, aby mohli plnohodnotné
slouzit pro lesni cestu. Chemické upravy se d€li na zlepSovani a zpeviiovani
zemin. ZlepSovani zahrnuje Upravy pii, kterych ziskavaji zeminy lepsi vlastnosti
pfedevSim ohledné zpracovavani a pfi zatfidovani vhodnosti zemin pro silni¢ni
podlozi. Smisi se a propoji s pojivem. Zpeviiovani zemin jsou Upravy piedevsim
pro zlepSeni vlastnosti pozadovanych pro spodni vrstvu vozovky, coz je
odpovidajici unosnost a odolnost proti u¢inkiim mrazu a vody. (Hanak, 2008)

Vyuzité latky a materidly na vystavbu ¢i rekonstrukei lesnich cest mohou
mit vliv na zménu pH okolni ptdy, pfi pravidelném smyvu a protékani srazkové
vody télesem cesty. Pii zméné pH pidy mize dojit 1 k zméné vegetacniho
pokryvu ptredev§im nahrazenim nepivodnimi druhy rostlin, a zméné celych

lesnich spolecenstev.

1.4.7 Zabor pudy

Lesni cestni sit by méla byt budovana tak aby nebyla zbytecné
predimenzovana a tim padem nezabirala zbytecné moc produkéni plochy lesa.

Zabor lesnich ploch vznikd vystavbou lesnich cest a je ¢asto chépan jako
negativni zasah do ekosystému lesa a nepfiméieny zabor produkéni plochy lesa.
Na druhou stranu zabor lesni pidy je nezbytny pro chod lesniho hospodafstvi

Pro minimalizaci vzniku nepfiméteného zaboru pidy je nutno dbat jiz od
zacatku planovani trasy cesty. Pfi kvalitnim vytyCeni trasy cesty se minimalizuje
moznost zvyseni Sitkového zaboru pidy.

Vystavba cesty musi byt provedena tak aby do budoucna nedochézelo

Kk rozsifovani télesa cesty.(Hrtuiza, 2007)
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1.5 Péce o lesni cesty

Péce o lesni cesty je velice dulezitd soucast ekologickych aspektii lesnich
cest. O lesni cesty je nutno 1 po vystavbé dlouhodobé peCovat aby se piredchazelo
pfipadnym Skodam vzniklym jak na lesni cesté, tak i v jejim okoli.

Kl¢ (KI¢, 2006) vypracoval komplexni péci o lesni cesty, coz je soubor
planovacich, technickych, provozné hospodarskych opatfeni na udrzeni cest
V provozu schopném stavu, aby plnily ucel, pro ktery byly vybudovany.

Hlavnim Umyslem komplexni péce je zachovani, obnovovéani ptipadné
zlepSovani uzitkovych vlastnosti a snizovani jejich ekologicky neptiznivého
dopadu na krajinu, ve které jsou vybudované. Dale také snizovani Skod vzniklych
existenci cest a provozem na nich.

Komplexni péfe o lesni cesty vytvari predpoklady na systematické
planovani a vykonéavani veskerych potiebnych praci a cinnosti, na zachovani
jejich dopravni zpisobilosti a vykonnosti a také postupné zlepSovani celkového
stavu lesnich cest.

Podle druhu vykonavacich ¢innosti miizeme komplexni péci o lesni cesty
rozdélit do dvou zékladnich oblasti a to nasledovné:

I.  Oblast pfipravy a planovani - nastroje a metodika

Il.  Oblast vlastnich praci - prevence, udrzba opravy a rekonstrukce

Oblast ptfipravy a planovani zahrnuji ve své naplni také ¢innosti, jako je
napiiklad evidence a hospodafeni s lesnimi cestami, pficemz vyuzivd vhodné
metody a nastroje. Na komplexni péci o lesni cesty byly vytvofeny nové nastroje
a metody, které se daji dobfe vyuZit pii ptipravé a planovani jako je napiiklad
passport lesni cesty nebo systém prohlidek lesnich cest.

Oblast vlastnich praci je pro komplexni péci o lesni cesty lze rozdélit do
Ctyt zékladnich skupin a to: prevenci, udrzbu, opravy a rekonstrukce lesnich cest.

Prevence neboli pfedchdzeni je v€asné rozpoznani ptiin vzniku poruseni
a zavad lesnich cest. Pomoci volby korektniho technologického postupu se
snazime zabranit vzniku porusSeni a zavad. Tato opatieni jsou dobra a zaroven
ucelna pozitivni opatieni ¢i technologie na odstranéni ptipadné zvraceni moznosti

vzniku vétSich porusSeni a zavad lesnich cest. Mezi preventivni postupy se fadi
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napt. cCisténi povrchovych odvodiovacich opatieni (svodnice), ozelenovani
obnazené pudy, ozelefiovani svahu télesa cesty. Pfi téchto jednoduchych pracich
a postupech neni potieba vyuzivat stroji ani zadnych mechanizacnich prostredk.

Udrzba je pravidelna a opakovana péée o lesni cestu, coz je dileZité k plné
provozuschopnosti cesty. Mezi Cinnosti udrzby se fadi predev$im odstranovani
drobnych zavad a poruseni, které se pravidelné opakuje na celé lesni cestni siti.
Z ekonomického hlediska se udrzba nepovazuje za investici a provadi se pouze
jednoduchymi mechaniza¢nimi prostfedky. Udrzba se podle obdobi vykonavani
déli na Gdrzbu zimni a letni.

Oprava se provadi zdivodu navriceni urCitych cestnich useki do
provozuschopného stavu. Oprava stejn¢ jako udrzba a prevence neni investici
a nezveda dopravni hodnotu cesty. Poruseni lesnich cest se minimalizuje pomoci
prevence a udrzby a odstraiiuje se primarné opravami. Oprava je soubor
technologii a Cinnosti, kterymi se odstranuje poruseni, nebo fyzické opotifebovani
a predevsim se zvySuje kvalita provozu, uzitkovost a bezpecnost cesty. Pro opravy
se uplatiuji nejnovéjsi trendy védy a techniky, hlavné pii volbé technologie
a materialu. Naklady spojené s prevenci, idrzbou a opravou lesnich cest, pocitané
Vv pfipravné projektové dokumentaci, financuje organizace z provoznich
prostiedkd, piipadné z fondu oprav.

Rekonstrukce neboli uvedeni do pivodniho stavu ¢i obnova je ¢innost,
kterou se méni prostorové usporadani cesty a méni se taktéz stavebni fez cesty,
zlepSuje se dopravni hodnota cesty, nebo se cesta prestavuje na jinou kategorii.
Do rekonstrukénich ¢innosti spada naptiklad rozSifovani koruny cesty,
zpeviiovani krajnice, asanace a rekultivace nevyuzivanych a neperspektivnich

lesnich cest. Rekonstrukce je stavebni investici.

1.6 Udrzba odvodnovacich zarizeni

Udrzba odvodiovacich zafizeni je velice dilezitd z divodu piedchazeni
moznosti vzniku vétSich vlivlh na Zzivotni prostfedi. Udrzba odvodiovacich
zafizeni je proces, ktery je potiebny a mél by byt peclivé a pravidelné provadeén,

aby se zabranilo vét§im negativnim dopadiim na Zivotni prostredi.
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Jedna se predevsim o udrzbu rigold a ptikopt, ze kterych musi byt odstranény
naplaveniny, musi byt upraven podélny sklon svahli a podélny sklon dna.
V mistech kde dochazi k erozi dna je potfeba zpevnit piikop dlazbou nebo
piikopovymi tvarnicemi.

Dalsi dulezité odvodiovaci zafizeni jsou svodnice, které se udrzuji pouze
pravidelnym ciSténim a ptipadnou obnovou zachytnych pruht. Jejich vyusténi by
mélo byt opatfeno dlazbou nebo Stérkovym zdhozem aby nedochézelo k vétsSimu
vyskytu moznych erodovanych ploch.

Udrzbou také musi prochazet propustky, jez musi byt pravidelné &isténé. Pi
nalezeni poskozeni musi byt opraveny pfipadné vymeénény propustni roury.

A opravou musi projit také ¢elni stény propustk.
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2. Metodika

2.1 Zakladni zamér a metody FeSeni

Zakladnim zadmérem prace bylo zhodnoceni celkového stavu a celkového
ekologického vlivu mnou zvolené cesty. Dobfe pfistupné lesy jsou zakladem
hladkého organizovani a chodu lesniho hospodarstvi a to piredev§im diky lesnim
cestam, ale na druhou stranu lesni cesty maji i svoje negativni vlivy na Zivotni
prostfedi. Pravé z tohoto divodu je moje prace zaméiena na ekologické vlivy
a dopady lesnich cest.

. Lesni cesta byla po prozkoumdni zatazena do patfi€né kategorie lesnich
cest dle CSN 736108. Dle normy CSN jsou lesni cesty fazeny do &tyt kategorii.
A oznaCuji se znakem ,L“ coz znali cestu lesni. Poté dle kategorii
a technické vybavenosti na 1L, 2L ,3L a 4L. Mnou zvolena lesni cesta je kategorie
1L a to oznaduje nejvyssi tiidu. Udaje o kategorii cesty jsou pro mé dilezité
z diivodu vybavenosti cesty, kterd ovliviiuje, piipadné omezuje vznik eroze
a ovlivnéni vodniho rezimu lesa.

Pti terénni pochlizce lesni cesty bylo zvoleno stani¢eni po 50 m, kde byla
méftena Sitka lesni cesty a nadmoiskd vyska pozice. V pribéhu terénni pochtizky
byla lesni cesta hodnocena v ohledu ekologického ovliviiovani okolniho prostiedi
a to bylo primérn€ zaméteno na vznik erodovanych ploch. Pii terénni pochiizce
byl zakreslen nacrt lesni cesty, do kterého byla zaznamenina odvodiiovaci
zafizeni a predevS§im erodované plochy. Ostatni informace byli zaznamenany do

pasportu lesni cesty.

2.2 Popis a lokalizace ukazkové lesni cesty

Lesni cesta byla vybrana ve stfednich Cechich mezi obcemi Hvézda
a Msec v lesnim useku Malikovice, ktery spada pod Vojenské lesy a statky CR.
Lesni cesta je umisténa v pfirodni lesni oblasti Rakovnicko Kladenska

pahorkatina.

43



Obrazek 5: Mapka lokality cesty (www.mapy.cz)
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2.3 Zjisténi soucasného stavu lesni cesty

Pro zjisténi stavu ukazkové lesni cesty byla provedena terénni pochtizka
a posouzeni soucasného stavu jak lesni cesty, tak i blizkého okoli. Soucasnym
stavem lesni cesty se mysli uroven jejiho povrchového poskozeni, uroven
poskozeni télesa lesni cesty, stav odvodinovacich objektli a Groven vybavenosti
lesni cesty.

V terénu jsem si evidoval nejdulezitéjsi udaje a to tyto:

Délka lesni cesty- bylo provedeno méfeni pomoci GPS a distan¢niho kolecka

Sitka cesty- Sitka koruny lesni cesty, v pfipad¢ rozSifeni udaj dilezity pro

zjisténi zaboru pidy. Méfeni bylo provedeno pomoci distan¢niho kolecka.

Eroze vykopu a nisypu — evidovdna obnaZené a erodované plochy pudy

V misté nasypu a vykopl

Stav_odvodnéni- Piedev§im byl zaznamenan pocet propustkli a svodnic

a jejich stav, délka a stav prikopt
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2.4 Pouzité pomicky

Pro zameéteni délky lesni cesty bylo pouzito klasického turistického GPS
aparatu Garmin etrex legend HCx a distan¢niho kolecka. V tomto vyzkumu neslo
tolik o presnost GPS soufadnic, a proto nepfili§ velika presnost GPS aparatu, ktery
méfi s presnosti na jeden metr, nebyla na Skodu. Distanéni kole¢ko bylo taktéz
vyuzito na zméieni délky mnou zvolené cesty, pii méteni koleckem dochézi kvuli
pojezdu na nerovném povrchu k chybam, které jsou zanedbatelné. Pro méteni

erodovanych ploch jsem pouzival svinovaci metr.

2.5 Zpracovani udaji

Matematicka analyza vyskytu eroze na lesni cesté byla realizovana predevs§im
diky zékladnim geometrickym utvarim a vypoctu jejich plochy. Erodované
plochy jsem co nejvice ptizptisobil zékladnim geometrickym utvarim a vypocetl

jejich obsah. Pro tvoru tabulek jsem pouzival program MSExcel.
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3. Vysledky

3.1 Naért
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Obrazek 6: Nacrt ukazkové lesni cesty



3.2 Passport lesni cesty

Tabulka 9: Passport ukazkové lesni cesty.

Délka |Plocha |Erodované | Svodnice |Propustky

Druh Kategorie | Piikop
Sitka | cesty plochy Ocel pocet svétlost

cesty cesty
m/m | m? m? ks ks m m
12935

Zemni 1L 3 4268,55 |209,31 10 4 0,6 1102,2m

3.3 Pric¢ny profil lesni cesty

Tento pticny profil ukazkové lesni cesty méa za tkol nastinit podélny sklon

cest. Staniceni bylo zvoleno po padesati metrech, a na kazdém bod¢ byla

naméfena nadmotska vyska pomoci GPS.
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3.4 Ziskané hodnoty

Erodované plochy:

Erodované plochy byly po pfevedeni na geometrické utvary spocitany na
celkovou plochu 209,31m?, mista vyskytu erodovanych ploch jsou zndzornéna na
nacrtu.

Odvodnovaci prvky:

Propustky: Propustky byly lokalizovany a prohlédnuty. Propustky jsou
Vv dobrém udrZzovaném stavu, maji svétlost 60 cm. U propustkii je dobie

vybudovano beton-kamenné spadiste.
Svodnice: Svodnice byli lokalizovany a prohlédnuty. Na cesté je deset
kust svodnic. VSechny svodnice byly cCasteéné zaneseny necistotami a to

ptedevsim opadanym listim a naplaveninami z povrchu vozovky.

Piikopy: Piikopy byli naméteny na celkovou délku 896,2 m. Ptikopy byly

Vv dobrém nezane$eném stavu.

3.5 Vyhodnoceni ekologickych dopadu

V této Casti je okomentovana ukdzkova lesni cesta v ohledu na jeji ekologické

dopady na okoli a na celkovy stav lesni cesty.

3.5.1 Vyskyt eroze

Tato cesta mlize ¢aste€né plsobit negativné a mit negativni ekologické dopady
na svoje okoli. Na jeden metr cesty p¥ipada 0,162m?eroze. Na nékterych mistech
se vyskytuje silna eroze, na které s do budoucnosti pravdépodobné neudrzi zadna
vegetace, jelikoz jde o moc piikré svahovani terénu. Lesni cesta ma svoje
protierozni opatfeni, které zabezpecuje ochranu primarné samotné cesty a to

ochranu jejiho povrchu, proti vodni povrchové erozi.
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Eroze zde na nékterych mistech nevznikd diky piasobeni klimatickych jevd,
ale predevsim diky vystavbé, naptiklad ptikopy u propustkii maji povétSinou silné
erodovany povrch. Viz obrazek 7.

Vozovka ukdzkové lesni cesty je bez vyskytu eroze, veSkerd vznikla eroze je
mimo lesni cestu, da se fici, ze takto vyskyt lesni cesty dokaze ovliviiovat okolni
prostiedi. Sama cesta je chranéna, ale v okoli vznikaji erodované plochy a tseky,
kde je obnazena piida. Na obnazené piid€ je velikd pravdépodobnost vzniku eroze.
Tyto tseky by nikdy nevznikly, kdyby nebyla pfitomna vozovka a lesni cesta.

Na této cesté¢ je dobfe navrzena protierozni ochrana samotné cesty, a vSe zde

funguje tak jak ma.

Obrazek 7: Ukazka erodovaného povrchu u propustku
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3.5.2 Zabor pudy

Zabor pudy ptisobi negativni vliv jak na zivotni prostfedi, tak i na lesni
hospodarstvi kde cesta zaujima produkéni plochu lesa. Zaroven je ale nutnosti
pro provozovani lesniho hospodafstvi a pro logistické feseni t€zebn¢ dopravnich
technologii. Cesta zabira plochu 4268,55 m? a ma pramérnou S§itku 3,3 m.

Na nékterych mistech se cesta rozsitila az na 3,9 m.

3.5.3 Ovlivnéni vodniho rezimu

Z pocatku je cesta v celku pasivni na ovliviiovani vodniho rezimu lesa,
jelikoz mé jedinou moznost jak ovliviiovat vodni rezim a to diky ptikoptim, které
jsou ze zaCatku cesty az po rozsifeni po obou strandch cesty, pferusovan pouze pii
pripojeni jiné lesni cesty. Po rozsifeni cesty se zacal zvySovat podélny sklon, tudiz
zde byla nutnost vybudovat ocelové svodnice, jeZ uz naruSuji pfirozeny tok vody
a presmérovavaji ho tak, aby co nejméné ponicil povrch vozovky. Koruna
vozovky je diky svodnicim chranéna.

Tato cesta ovliviluje vodni reZim lesa bliz§iho okoli, a to pfedevSim
propustky. Tyto propustky Vv podstaté urcuji smér toku vody, jez pii kulminaci

a vétSich vodnich srdzkach vznika ¢astecné staly vodni tok, ktery je pravé diky
propustkiim veden jinym smérem, nez by pfirozené tekl. Pfirozené by voda tekla

pies ¢i pfimo po vozovce.
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4. 7.aveér

Jak uz bylo popisovano v resersni ¢asti, tak lesni cesty jsou nedilnou soucasti
lesniho hospodaistvi tak maji 1 mnoho dalSich diilezitych vyznamt. Maji jak
negativni, tak i pozitivni dopady na svoje okoli. Planovani lesnich cestnich siti
neni jednoduchad zélezitost a to pfedevSim diky spoust€¢ moznych hledisek,
na které se musi dbat, aby lesni cesta plnila sviij primarni cil a co nejméné Skodila
svému okoli.

Pii terénnim prizkumu byla mezi obcemi MsSec a Hvézda lokalizovana
ukdzkova lesni cesta 1. tfidy o délce 1293,5 km a primérné Sifce 3,3 m. na
ukéazkové lesni cesté byly hodnoceny ekologické dopady a vlivy lesni cesty na své
okoli. Na lesni cest¢ byla zajisStovana dilezitd data a to predevSim erodované
plochy, kterych v okoli cesty bylo naméfeno 209, 31 m? Dalsi ¢asti bylo
hodnoceni zdboru pidy lesni cestou. Zabor pidy byl vycislen na 4268,55 m?2.

Dalsi byl zjistovéan stav odvodnovaciho zatfizeni. Piikopy na lesni cesté jsou
udrzovany a bez znadmek zaneSeni. Dalsi dualezitou slozkou odvodiiovani lesni
cesty jsou ocelové svodnice, které se na lesni cesté nachazeji. Tyto svodnice jsou
castecné zaneSené necistotami. Svodnice nebyli naruSeny ani pojezdem vozidel.
Primarnim a nejvétSim vliv na ovlivnéni vodniho rezimu lesa maji propustky.
Na lesni cesté jsou propustky se svétlosti 60 cm a tyto propustky jsou perfektné
udrzované a nejsou vubec zaneseny necistotami. Propustky maji i dobfe
vybudovanou protierozni ochranu, jelikoz maji dobfe zabezpefené spadiste.
Ale velké plochy eroze vznikaji pravé u odvadécich ptikopt, které jsou silné

rozruseny erozi.
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