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This bachelor thesis outlines the point of view of a captain and a director of a shipping company
at the issues of safety and protection of health within the field of ship transportation. The
objective of this thesis is to present an analysis of the development of this issue while
considering certain features of ship transportation. The theoretical findings have drawn upon
scientific works, publications and studying of ship transportation. Finally, the thesis describes
the system of implementation of the European norms applying to safety and operation of ship
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UvoD

Cilem této bakalafské prace je shrnout problematiku bezpeénosti prace a
poZarni ochrany souvisejici s vnitrozemskou vodni dopravou. Po vstupu Ceské
republiky do Evropské unie byly a stéle jsou postupné zaclefiovany a implementovany
predpisy, které maji zabezpelit sjednoceni pravidel pro vSechny CcClenské staty
Evropské unie. v oblasti bezpeénosti plavby se jedna zejména o smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2006/87/ES, kterym se stanovi technické pozadavky pro plavidla
vnitrozemské plavby.!

Plavebni spole¢nosti v nakladni vnitrozemské plavbé maji v soucasnosti
moznost vyuziti podpory z Operaéniho programu doprava v Prioritni ose 6 - Podpora
multimodalni nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni plavby v oblasti podpory
6.3. - modernizace ficnich plavidel.

Touto podporou se zajistuje zvySeni bezpecnosti a plynulosti plavebniho
provozu a nasledné ziskani konkurenceschopnosti v ramci Evropy oproti jinym druhim
doprav.

Bakalarska prace dale popisuje vyvoj plavebnich nehod za poslednich deset let
s vyuzitim informaci od plavebniho Ufadu — Statni plavebni spravy a Ministerstva
dopravy. Prace dale pfinasi pohled do historie plavby v souvislosti s rozvojem
plavebnich podminek a splaviiovani vodni cesty na tzemi Ceské republiky. Sougasné
jsou uvedeny plany rozvoje vodnich cest, které po jejich vybudovani mohou mit znacny
hospodaisky vyznam v celoevropském méfitku. Realizace téchto modernich
transevropskych cest sebou nese zvySeni zaméstnanosti v oblasti a sou€asné zajisténi
udrzitelnosti a stabilizaci celého oboru. V sou€asné dobé je téma vystavby vodniho
koridoru spojeni Odry, Labe a Dunaje stale diskutovanéj$i. Autor uvede pfipady
Z historie plavebnich nehod, a to jak u vnitrozemské nakladni dopravy, tak i z osobni
lodni dopravy.

Popisovana je metodika zaméstnavani ve vodni dopravé s uvedenim odchylek
ve smyslu nafizeni vlady. RozvrZeni pracovni doby a odménovani pracovniku s cilem
podpory rozvoje a vzdélavani zaméstnancu.

V neposledni fadé je cilem prace rozbor Skoleni pracovnik( v oboru lodni

dopravy pfi zohlednéni specifik a odliSnosti, které tento malo rozSifeny obor ma.

! Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi
technické pozadavky pro plavidla. Dostupné z: Systém ASPI - stav k 28.1.2013 do ¢astky 9/2013 Sh. a
8/2013 Sh.m.s. Obsah a text 32006L.0087 - stav k 29. 1.2013.



Skoleni jsou pro zaji$téni bezpednosti v plavbé jednou z nejdllezit&jsich forem
informovanosti, kterymi organizace v této oblasti disponuje a v kombinaci s nacvikem
postupu pfi mimoradnych udalostech se jedna o velmi G€inna preventivni opatieni.
Nové smérnice Evropské unie, které jsou vramci harmonizaéniho procesu
zacleniovany do narodni legislativy pfinaSeni do oboru plavby opatfeni vedouci
k zajisténi zvySeni bezpecCnosti plavby. V bakalafské praci jsou uvedeny a popsany
jednotlivé normy a konkrétni pfipady, které bezpecCnost plavebniho provozu, ale i
stavbu plavidel pfimo ovliviiuji a méni. Pfi zavadéni novych celoevropskych postupl se
plavebni spoleénosti v Ceské republice nové setkavaji s nafizenimi o vycviku a
proskoleni posadek v krizovych situacich. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze autor
dlouhodobé pusobi v plavebnim podniku, opira se o konkrétni pfiklady a zkuSenosti

Z praxe.



TEORETICKA CAST

1 DEFINICE POJMU A PRAVNI UPRAVA
1.1 Kli€ové pojmy a pusobnost statnich organt

Vzhledem k tématu bakalarské prace je nutno na zacatku definovat klicové

pojmy, o které se prace opira:

- BezpeCnost prace — je obor, ktery ma za cil vytvofeni bezpeéného
pracovisté na kterém je bezpeCnost prace zajisténa stanovenim a
dodrzovanim technickych pozadavk(, organizaci prace a dalSimi

technickymi a technologickymi pracovni postupy,

- Ochrana zdravi — soubor pozadavku, jejichz cilem je predchazeni

poskozeni zdravi, nemocem a pracovnich Urazd,

- Plavebni nehoda - ,je ve smyslu zédkona o vnitrozemské plavbé udalost,
k niz doslo v provozu na vodni cesté nebo v pfi¢inné souvislosti s nim a
ktera ma za nasledek poSkozeni nebo zni¢eni plavidla, poSkozeni nebo
zni¢eni prfepravovaného nakladu, pokud tyto nasledky nevyplynuly z povahy
samotného nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, tjmu na

zdravi nebo smrt Géastniki provozu na vodni cesté.”

- Pracovni uraz — ,je poSkozeni zdravi zaméstnance nebo jeho smrt pfi pInéni

pracovnich Gkolii nebo v pfimé souvislosti s nim.*®

- Vnitrozemska vodni doprava — soubor Ccinnosti, kterymi se zajiStuje
pfeprava zbozi, osob a také pfesun samotnych plavidel po vodnich

vhitrozemskych cestach.

2 STATNI PLAVEBNI SPRAVA: plavebni prekdzky, plavebni nehody [online]. [cit. 2013-03-12].
Dostupné z: http://spspraha.cz/provoz/nehody.php

¥ STATNI URAD INSPEKCE PRACE: Hldseni pracovnich virazii [online]. 2013 [cit. 2013-03-12].
Dostupné z: http://www.suip.cz/hlaseni-pracovnich-urazu/
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Pusobnost organll statni spravy ve vodni dopravé se vaze predevSim na
Ministerstvo dopravy Ceské republiky, resp. na odbor plavby a na plavebni ufad,
kterym je Statni plavebni sprava. Tento plavebni uUfad vykonava dozor nad
vhitrozemskou vodni dopravou s cilem zabezpedéit rozvoj plavby a jeji bezpeény a
plynuly provoz. Plavebni ufad dale zkouSkou ovéfuje odbornou zpusobilost lodnich
posadek a inspektord urCenych technickych zafizeni na plavidlech. Technické
prohlidky a inspekéni €innost plavidel vykonavaji povérené klasifikaCni organizace
s akreditaci pro provadéni technickych prohlidek plavidel vnitrozemské plavby véetné
plavidel uréenych pro prepravu nebezpe&ného zbozi. v Ceské republice tuto inspekéni
ginnost vykonava v nejvétsi mite organizace Ceskoslovensky Lloyd s.r.o.. Mezi dalsi
na naSem uUzemi puUsobici klasifikaCni organizace muzeme jmenovat anglicky Lloyds
register, francouzsky Bureau Veritas nebo némecky Germanischer Lloyd.
Vnitrozemska vodni doprava je upravena zejména nasledujicimi normami:

- zakonem ¢&. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé,

- Radem plavebni bezpeé&nosti, ktery byl vydan vyhlaskou &. 344/1991 Sb.,

- vyhlaskou €.224/1995 Sb., o odborné zpusobilosti osob,

- vyhlaskou €. 223/1995 Sb., o technické zpUsobilosti plavidel,

- vyhlaskou ¢. 84/2000 Sb.,o zpusobilosti osob k provozovani vnitrozemské

vodni dopravy pro cizi potfeby,

- vyhladkou €. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych

vodnich cestach,

- vyhlaskou &. 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych v Ri¢nich

informacnich sluzbach,

- vyhlasdkou &. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu

v pfistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych latek,

- zakonem ¢&. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon)

- nafizenim vlady €. 168/2002 Sb, o zajisténi bezpe&nosti prace a

technickych zafizeni ve vnitrostatni plavbé,

- smérnici Evropského parlamentu a Rady €. 2006/87/ES, kterou se stanovi

technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby,

- nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava

pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancli v doprave, ve znéni nafizeni
vlady €. 353/2008 Sb.,

11



- nafizenim vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpisob organizace
prace a pracovnich postupu, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi

provozovani dopravy dopravnimi prostfedky,

Namoini plavba je v oblasti bezpe€nosti upravena zejména normami:

- zakonem &. 61/200 Sb, o namofini plavbé,

- vyhlaskou &. 378/2000 Sb., o poplachové ¢innosti na namofni obchodni lodi,

- vyhlaskou ¢&. 450/2000 Sb., o kapitanském slibu, zkouskach, odborné a
zdravotni zpUsobilosti ¢lent posadky lodé, prikazech zpUsobilosti,
namofrnickych knizkach a o zdravotni péci o ¢leny posadky lodé,

- vyhlaskou ¢&. 25/2001 Sb., o pravidlech bezpec¢nosti prace na namorni

obchodni lodi.

12



2 PLAVBA A JEJi ROZVOJ

2.1 Historie lodni dopravy

.Prvni pisemné zminky o plavbé u nas pochazeji z 10. stoleti. Prvni listina,
zabyvajici se plavbou z hlediska prava vybirat za pfepravované zboZi clo litomérickou
kapitulou, pochézi z roku 1057. Do Cech se dopravovala hlavné stl, nejdfive ze Saska,
a od 16. stoleti z Rakouska, vyvazelo se hlavné dFfivi, stavebni hmoty, klze a
zemédélské vyrobky, ovoce a pivo. Lidé byli prepravovani spiSe jen vyjimecéné; $lo
vétsinou o kupce, riizné pocestné a v dobéch vélek i vojsko.“*

Nejvétsi rozvoj plavby v Cechach je spojen zejména se jménem pana Frantiska
Dittricha, ktery spole¢né s dal$imi vyznamnymi méstany v roce 1865 zalozZil Prazskou
paroplavebni spole€nost a.s. Tato spole¢nost od svého vzniku az doposud kontinualné
funguje a je tak jednim z nejstar$ich podnikd v Cechach. Mezi dal$i osobnosti, které se
podileli na rozvoji plavby, zejména po strance technické je tfeba zminit velmi nadaného
technika pana Josefa Bozka, ktery se vénoval pohonu a konstrukci parniho €¢lunu.
Prvni Cesky parnik pro dopravu osob byl spustén na vodu 1. kvétna 1841. Tento parnik
byl pojmenovan Bohemia, v souvislosti s tématem této prace je tfeba zminit, Ze pfi
spusténi parniku na vodu byl zranén jeden italsky délnik. Konstrukéni vyhodou tohoto
parniku byl jeho velmi nizky ponor, okolo 40 cm. Diky tomuto ponoru na tehdy jesté
nedokonale splavnénych fekach Vitavé a Labi mohl tento parnik plout velmi bezpec¢né.

DalSim vyznamnym podnikem ve vodni dopravé byla spolecnost
Ceskoslovenska plavba labsko oderska a.s., ktera byla zaloZena po vzniku CSR v roce
1922. Tento plavebni podnik byl zalozen zakonem &.188 z 13.6.1922.° Zakladateli této
spoleénosti byly stat Ceskoslovenska republika a nékolik vté dob& vyznamnych
Eeskoslovenskych bank. Zajimavosti je, Zze stat do podniku Ceskoslovenska plavba
labska vlozil svij podil pfimo plavidly a plovoucimi zafizenimi, které ziskal v ramci
arbitrazniho fizeni na zakladé Versailleské smlouvy®. Jednalo se o prevzeti vyznamné
Casti némeckého plavebniho podniku.Tato spoleCnost v dobé nejvétsi slavy patfila

k nejvétSim evropskym rejdarstvim, jeji lodni park Cital az tfi tisice plavidel.

* HUBERT, M., BOR, M. Osobni lodé na Vitavé, 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojii, 1985. s.
9. OD-31-012-85-05-101.

®SVARC, B., VANNER, L a ZIDEK, K. Do svéta po velkych Fekdch, 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spoju, 1984. s. 82. OD 31-011-84-05-102.

©217/1921 Sb. Mirova smlouva mezi mocnostmi spojenymi i sdruzenymi a Némeckem a Protokol,
podepsané ve Versailles dne 28. ¢ervna 1919. Dostupné z: Systém ASPI - stav k 7.1.2013 do ¢astky
2/2013 Sh. a 1/2013 Sb.m.s.. 217/1921 Sh. - posledni stav textu.
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Rozhodné stoji za zminku zaloZeni Ceskoslovenské namofni plavby a.s., ktera
fungovala od roku 1959 a méla velky vyznam v oblasti zahrani¢niho obchodu, zejména
vramci RVHP. Ceska namofni plavba piedstavovala ve své dob& znaény pfijem
devizovych prostiedkil pro Ceskoslovensko.

Po roce 1989 vznikali dalsi mensi soukromé plavebni spoleénosti, které si
postupné vybudovali své jméno a postaveni na trhu a naopak vétdina tradic¢nich
lodnich spolec¢nosti zanikla nebo se transformovala v ramci prodeje, at uz v prvni Ci
druhé viné kupoénové privatizace, v pfimém prodeji nebo ve vybérovych Fizenich. Nutno
podotknout, Zze mnoho nové vzniklych plavebnich spole¢nosti v prabéhu devadesatych
let zaniklo. U nakladni plavby nejvice kvuli nedostate¢nym plavebnim podminkam na
Labi.

2.2 Bezpecénost prace na ¢eskoslovenskych lodich

BezpeCnost prace se na plavidlech a v pfistavech feSila vzdy s velkou
odpovédnosti. Do roku 2006 si organizace vykonavali Skoleni o bezpecnosti prace a
pozarni ochrany prostfednictvim povéfené osoby uréené organizaci, tzv.
bezpecnostnim a pozarnim technikem. Tito Skolitelé obvykle sami pUvodné prosli
vlastni praxi na plavidlech jednotlivych spole€nosti. Pivodné se jednalo, alespor u
vnitrozemské plavby o dva nejvétsi podniky, kterymi byla Ceskoslovenska plavebni
akciova spoleénost labska (CPLS, pod timto jménem zndma do roku 1949 ) a Prazska
paroplavebni spole¢nost a.s. Nejlépe propracovany systém Skoleni méla vsSak
Ceskoslovenska namorni plavba s.p., ktera provozovala namorni flotilu. Spoleénost
Ceskoslovenska plavba labsko-oderska v dobach nejvétsiho rozmachu zaméstnavala
az 3000 osob, nékteré z nich, pfiblizné 600 osob i v nékolika rizikovéjSich provozech,
kterymi jsou opravarenské lodénice, pristavy a prekladisté.

V minulosti opakované Ministerstvo dopravy vydavalo a nasledné aktualizovalo
smérnici o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci ve vodni dopravé. Tato smérnice
nesla oznadeni VD 16.” Timto pfedpisem byly dotéeny veskeré organizace, které
pusobily ve vodni dopravé vcetné statnich organd a byl zavazny pro vSechny
organizace fizené odborem vodni dopravy. Rozsah znalosti byl rozdélen dle profesi u
jednotlivych organizaci. Tento dokument velmi detailné popisoval jednotlivé ¢innosti na
plavidlech a v pfistavech souvisejici s povahou jednotlivych vykonavanych profesi.

SoucCasné byly definovany hygienické zasady spojené s poradkem a Cistotou, ale i

"FEDERALNI MINISTERSTVO DOPRAVY. Smérnice o bezpecnosti a ochrané zdravi pii prdci ve
vodni dopravé, 13. prosince 1976 (&.j. 25 814/76-19), Praha: Nadas, 1976.
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prvni pomoci a prevenci rizik. Zvlastni zfetel byl vénovan palubnim pracim, praci
s lany, pohybu na palubach lodi, jak o ni hovofi Smérnice VD 16:

» Paluba plavidla je hlavnim pracovistém lodni posadky a jako takova musi byt
udrzovana v Cistoté, nezablacena a nezaolejovana. Ochozy, pruchody mezi
nastavbami a manipulacni prostory musi zlstavat volné, nezastavené ruznym
materialem. Na palubé se nesméji volné povalovat rizné pfedméty. NepouZivana lana
musi byt natoéena na civkach, navijacich nebo poradné stoéena na palubé. Zasobni
material umistény na palubé musi byt nalezité zaji§tén proti uvolnéni i sesunuti (sudy
s olejem, kolesové lopaty, bidla, sochory, hacky apod.) Pokud byla do dfive volného
prostoru nové instalovana néjaka prekazka, zabrana nebo vycnélek, a to tfeba jen
docasné, musi byt vyrazné oznacena. Prilezy v palubé musi byt zakryty poklopy nebo
mfizi. Otevieny prilez musi byt oznacen tfeba i vyraznym natérem (barva nesmi
splyvat s okolim) vnitini strany poklopu tak, aby oznacleni bylo viditelné pri jeho
otevreni.®

Bezpecnostni pokyny pro praci ve strojovné jsou timto pfedpisem velmi solidné
popsany. Vzhledem ktomu, ze smérnice VD 16 byla vypracovana pro vSechny
organizace ve vodni dopravé, detailnim zpisobem byly popsany postupy a zasady pro
lodénice. Zvlastni kapitola upravuje cinnosti, pfi kterych se na opravarenskych
lodénicich vytahuji plavidla na souS. Prace v pfistavech zohledriovala manipulaci se
zbozim, vazacim prostfedkim, vykladce a nakladce plavidel i praci s nasypkami.

Federalni ministerstvo dopravy, kromé vySe uvedené smérnice mélo schvaleny
ministrem dopravy pracovni fad pro pracovniky vodni dopravy. Rozsah plUsobnosti byl
vymezen pro organizace, respektive pro zaméstnance ve vodni dopravé organizaci:
Ceskoslovenska plavba labsko — oderska, narodni podnik, Ceskoslovenska plavba
dunajska, narodni podnik, Statni plavebni sprava v Praze, Statni plavebni sprava
v Bratislavé, Ceskoslovensky lodni registr v Praze. Tento pracovni fad byl zavazny pro
pracovniky ve vodni dopravé a stanovoval mimo jiné uzavirani pracovni smlouvy,
povinnosti pracovnikli, pracovni kazen, karna opatfeni a kone¢né i bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci. Jedna €ast tohoto fadu se vénuje péci o pracovniky, kvalifikaci
pracovniku, pracovni spory atd.

PFilohou pracovniho fadu byl seznam funkci a povolani ve vodni dopravé, na
néz se vztahuje povinnost podrobit se vySetfeni na zjisténi alkoholu podle § 33,

pismena e) tohoto Ffadu, konkrétné: ,podrobit se pfi nastupu do prace (sluzby) nebo

8 FEREDALNI MINISTERSTVO DOPRAVY. Smérnice o bezpecnosti a ochrané zdravi pi prdci ve
vodni dopravé, s. 14-15. 13. prosince 1976 (&.j. 25 814/76-19), Praha: Nadas, 1976.
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béhem jejiho vykonu vySetfeni, které provadi organizace nebo prislusny organ statni
spravy, aby Zzjistili, zda nejsou pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych prostfedkd,

pokud vykonévaji éinnost, pfi které by mohli ohrozit Zivot, zdravi lidi nebo majetek*®
2.3 Historie splaviovani a budovani vodnich cest

Plavebni ¢innost na nejvyznamnéjSich Ceskych fekach probiha jiz fadu staleti.
Pdvodné byla dopravni ¢innost zajistovana voroplavbou, jejiz nejvétsi rozmach nastal
v dobach Karla IV. B&hem jeho vlady dohazelo k upravam koryt fek a jezd. Vzhledem
k tomu, ze vory se plavily z jihoCeské oblasti, zanikla voroplavba pravé s budovanim
pfehrad na hornim toku Vltavy. Vystavba vitavské kaskady vSak obecné pfispéla
k rozvoji plavby z hlediska zlepSeni podminek nad Prahou a zaroverfi na jednotlivych
pfehradach, ale na druhou stranu paradoxné znemoznila plavbu pfes Slapskou
pfehradu pro velkou plavbu. Slapské lodni zdvihadlo, je v puvodnim projektu
z padesatych let jiz zakresleno a vsouCasné dobé& probiha stavebni Fizeni pro
dostavbu tohoto vodniho dila.

Na Labi nastal rozvoj plavby o poznani dfive. Pravé postupné splavriovani a
upravy fek byly zasadni kroky pro rozvoj plavby. Spole¢né s plavebnimi upravami bylo
rozhodujici vytvofeni pravnich stabilizacnich podminek pro zajisténi svobodné plavby,
zejména pak v mezinarodnim méfitku. ,Teprve Labska plavebni akta, podepsana
23.6.1821, vytvorila politické a ekonomické podminky pro zapojeni Cech do
mezinarodniho obchodu s vyuZitim labské vodni cesty. ZajiStovala svobodu plavby na
celém splavném useku Labe do Hamburku az po Mélnik, a vedla ke zruSeni vétsiny cel
a préva pfednostni nabidky zboZzi v uréitych méstech.”® Labe se tak stalo pro véechny

polabské staty svobodnou fekou. Soudasti Labskych plavebnich akt'

byla mimo jiné
umluva o uznavani plaveckych a lodnich dokumentl a zavazek vSech polabskych
statl, ze bude pec€ovat o splavnost feky na svém useku. Postupné se tak recisté rfek
prohlubovala na dohodnuté parametry vyhovujici plavbé, plavebni drahy byly
osazovany prislusnymi plavebnimi znaky a byly vydany jednotné plavebné-policejni
predpisy. v zajmu zajisténi bezpecné plavby byly budovany ochranné pfistavy, které
zajistuji bezpe€né vyvazani plavidel pfi mimofadnych udalostech, jakymi jsou vysoké

vodni stavy, chod ledu, zamrazy atp.

9 FEDERALNI MINISTERSTVO DOPRAVY, Pracovni tad pro pracovniky vodni dopravy 5/73 — VDP,
Praha: Nadas, 1972.

Y HUBERT, M., BOR, M. Osobni lodé na Vitavé, s. 17. 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji,
1985. OD-31-012-85-05-101.

11922/1923 Sb. Labska plavebni akta, podepsana v Drazd’anech dne 22. tnora 1922, podepsanym v
PaiiZi dne 31. biezna 1923. Dostupné z: Systém ASPI - stav k 7.1.2013 do ¢astky 2/2013 Sh. a 1/2013 Sb.
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Nejvyznamnéjsi regulacni prace na Vitavé a Labi byly zahajeny roku 1833, kdy
Ceské gubernium zadalo stavebni firmé& A. Lanna, pod vedenim vyznamného
podnikatele Adalberta Vojtécha Lanny provedeni téchto regulacnich praci az k saské
hranici. Tyto opatfeni méli nezmérny vyznam pro Ceské hospodafstvi. Labe s Vitavou
se postupné fadili mezi kvalitni mezinarodni vodni cesty a potencial lodni dopravy se
zacal plné vyuzivat. v roce 1901 vstoupil v platnost Vodocestny zakon®?, ktery velmi
prispél k rozvoji plavby. Na zakladé tohoto zdkona byla stanovena koncepce rozvoje
vodnich cest. Vodni cesty se budovaly i nadale a po zalozeni samostatné republiky
Ceskoslovensko nabyvala plavba na vyznamu. ,Néasledné vypukla hospodarska krize
v 30. letech minulého stoleti a moudrii narodohospodari pochopili, Ze vodocestné
stavby mohou mit i velky protikrizovy vyznam, a pfijali zakon ¢.50/1931 o Statnim
fondu pro splavriovani fek, vybudovani pfistavi, vystavbu Gdolnich prehrad a pro
vyuZzivani vodnich sil. Nastalo tak opét obdobi intenzivnéjsiho budovani vodnich cest,
ovéem prevazné na Labi a Vitavé™®

V soudasné dobé je v Ceské republice vybudovano na fece Labi 23 plavebnich
stupnd konkrétné v Uiseku od Stfekova az do Pardubic. Pro rozsifeni a vyuziti tohoto
useku jsou v planu jesté tfi plavebni stupné, které jsou v D&Cing, Malém Bfezné a na
hornim Labi v Prelouci. Na fece Vltavé je vystavéno 18 plavebnich stupriti, ovSem na
vodnich dilech Slapy a Orlik nejsou dobudovana lodni zdvihadla, ktera dnes prerusuji
plavbu.

Vyznamnym planovanym projektem vodni cesty evropského vyznamu je
propojeni tfi fek Dunaje, Odry a Labe. Projekt priplavu D-O-L je mimofadnym dilem a
jeho vyznamnym podporovatelem byl jeden z nejvyraznéjSich podnikatell
v Ceskoslovensku Tomas Bata. Samotna idea propojeni shora uvedenych tokd ma své
kofeny jiz ve Ctrnactém stoleti, kdy ji za svou pojal i Karel IV. Vybudovani tohoto
priplavu by mélo mimofadny hospodaisky, ale i ekologicky pfinos pro velkou Cast
Evropy.

Plavidla vnitrozemské plavby produkuji pfi srovnani s kamionovou dopravou
méné Skodlivin a hluku. Sou€asné dochazi k vyznamné nizSimu poc¢tu nehod ve
srovnani s ostatnimi druhy dopravy. Pravé podpora infrastruktury v ramci Evropy je

klidovym tématem a pro Ceskou republiku pravé podpora vodni dopravy by méla byt

12 Zakon ¢€.66/1901 f. z. ze dne 11. €ervna 1901, o stavbé vodnich drah a o provedeni tpravy ek, ve
znéni zakonu ¢. 49/1931 Sb.a €. 50/1931 Sb.) Dostupné z: Systém ASPI - stav k 7.1.2013 do ¢astky
2/2013 Sb. a 1/2013 Sb.m.s. 66/1901 {.z. - o stavbé vodnich drah a o provedeni tupravy fek.

13 PODZIMEK, J. a kolektiv. K#izovatka 7 moii vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, 2.vyd., Praha:
Jindtisska veéz, 2012. s. 10. ISBN 978-80-254-0105-7.
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zasadni. Vedle projektu pruplavu D-O-L je vSak pro vodni dopravu daleko aktualné;si
téma, splavnéni regulované &asti feky Labe v Useku mezi statni hranici CR/SRN a
z pohledu vodni nedostateénosti a bezpeénosti plavby. Reka je zde regulovana pomoci
vyhonu, pficnych a podélnych hrazi. ,BohuZel je vSak tento Usek aZ dosud znacné
ovliviiovan vykyvy vodnich stavi a nepfeje po vétSinu roku piné vytizeni lodi.
Priamérna dlouhodoba vyuZitelna nosnost lodi se pohybuje okolo ponoru 140 cm,
v letnich mésicich ¢&ini ponor lodi s ndakladem 100 az 120 cm, na jare a pozdnim
podzimu 160 az 180 cm.**

Plavebni draha je vytyCena béjemi a plovatkami. Za vyS$Sich vodnich stavl na
tomto useku je zejména poproudni plavba velmi slozita a vyzaduje pro vidce plavidel
znacnou mistni znalost a profesni zkuSenost. Planovana regulace predstavujici
vybudovani dvou vodnich dél se zdymadly v Malém Bfezné a v D&Ciné by zajistila
nejen dostateénou plavebni hloubku, ale souasné bezpec€nost plavby, vybudovani
potfebnych vodnich elektraren a v koneéném dusledku krozvoji celé oblasti.
Dokonceni splavnéni na Labi na vySe zminovaném Useku je vSak jiz 20 let ve fazi
schvalovani, projednavani a posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi. Ceska republika je
tak jedinym statem Evropské unie bez kvalitniho spojeni s mofem vodni cestou.

Vzhledem ktomu, Ze je tento uUsekem hraniénim s Némeckem, muzeme
sledovat vyvoj pfepravovaného zbozi ve statice. ,Dochovala statistika prozrazuje, Ze
hranici Cech prestoupilo po Labi vroce 1822 je 14 196 tun zboZi. Prifez vyse

vnitrozemské vodni dopravy z Cech pred vélkou 1914 — 1918 podévé prehled:“*

Tabulka €. 1: Pfehled pfepravenych tun zbozZi ve vybranych letech od roku 1822 do

roku 1913
Rok Zbozi vt Vory v t Celkem v t
1822 14 196 5514 19710
1855 187 649 113 328 301 024
1870 496 695 126 200 622 895
1880 1258120 157 203 1415 323
1890 2764 186 246 493 3 010 679
1913 3413179 270 744 3 683 923

Zdroj: SVARC, B. Sedmdesat pét let Ceskoslovenské plavby labské, D&&in: CSPL,
a.s., s. 13. vydani: prvé, 1997.

Y SVARC, B. Sedmdesdt pét let Ceskoslovenské plavby labské, D&&in: CSPL, as., s. 11. vydani: prvé,
1997.
15 Tamtéz, s. 13
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3 ZAJISTENIi BEZPECNOSTI PRACE

3.1 Povinnosti zaméstnavatele

Na zakladé ustanoveni Zakoniku prace a zakona ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi
dalSich podminek bezpec&nosti a ochrany zdravi pfi praci je zaméstnavatel povinen
zajistovat ukoly v prevenci rizik.

L,<Zaméstnavatel mize zajiStovat plnéni téchto ukoll osobné tehdy, je-li k tomu
odborné zplisobily a to s4m nebo prostfednictvim tfeti osoby.“*® Zpusob pfi zajistovani
ukold v prevenci rizik je upraven sohledem na pocet zaméstnanclt. ,Do 25-ti
zaméstnancl muZze zajiStovat zaméstnavatel ukoly v prevenci rizik sam, ma—li k tomu
potfebné znalosti. Od 26 az do 500 zaméstnancl, mizZe zajistovat tkoly v prevenci
rizik sam, je-li k tomu odborné zpusobily nebo jednou nebo vice odborné zpusobilymi
osobami. Pokud zaméstnavatel zaméstnava vice nez 500 zaméstnancu, zajistuje ukoly
v prevenci rizik vzdy jednou nebo vice odborné zptsobilymi osobami.“*’

V Ceské republice vSak neni vsoudasné dob& zadny plavebni podnik
zaméstnavatelem vice nez 500 zaméstnancu.

L,V roce 2001vydal dnes jiz neexistujici Cesky tfad bezpeénosti prace (CUBP)
nezavazny dokument z fady bezpelnostné technickych poZadavkd — BTP 0011/01
,Systém vnitiniho fizeni bezpecnosti v podniku c¢ast 2:0dborna zplsobilost osob
v prevenci rizik a rozsah jejich bezpecnosti®. v ném byl uc¢inén pokus o stanoveni
minimalni doby vykonu cinnosti odborné zptsobilého zaméstnance (osoby) k prevenci
rizik v zavislosti na poétu zaméstnanci“.*®

Pro ur€eni spravného poctu odborné zplsobilych osob v podniku se doporucuje
urcit metodikou: do 1000 zaméstnancu 90 min na jednoho zaméstnance a rok. Tato
potfeba se zjisti vydélenim celkové doby vykonu, fondem pracovni doby na jednoho
pracovnika. ,Prfedpokladem odborné zplsobilosti fyzické osoby je alespori
stfedoskolské vzdélani zakonéené maturitni zkouSkou a odborna praxe v délce
alespori 3 let. v délce 2 let, jestlize fyzicka osoba dokoncila vy$$i odborné vzdélani a

v délce 1 roku, jestlize fyzicka osoba dokoncila vysokoSkolské vzdélani v bakalarském

16 Zakon &. 309 ze dne 23. kvétna 2006 kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpe¢nosti a ochrany zdravi
pfi praci V pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci) In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 2006, [online]. [cit. 2013-03-12].dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-309

Y Tamtéz, § 9, odst. 3.

¥ NEUGEBAUER, T. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci v kostce. Praha: Wolters Kluwer, 2010. s.
233. ISBN 978-80-7357-556-4.
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nebo magisterském programu v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Dokladem o Uspésné vykonané zkousce z odborné zptisobilosti je osvédéeni. "

3.2 Zameéstnavani ve vodni dopravé

Lodni doprava v Ceské republice je obor, ktery oproti ostatnim druhtm doprav
nepredstavuje vyznamnéjsi podil v zaméstnanosti. VétSinou se jedna o lodni posadky
a pracovniky v administrativé, at uz v podnikatelském sektoru nebo statni spravé.
Organy statni spravy ve vodni dopravé jsou reprezentovany predevsim Statni plavebni
spravou a Ministerstvem dopravy Ceské republiky, odborem plavby.

Mezi nejvyznamnéjSi zaméstnavatele ve vodni dopravé dnes patfi spoleCnosti
CSPL a.s., EVROPSKA VODNi DOPRAVA — SPED., s.r.o.,, PRAGUE BOATS s.r.o.,
Prazska paroplavebni spoleénost a.s. a Ceské pristavy a.s..

Také je nutno podotknout, Ze i pfes skutecnost, e Ceska republika neni
namornim statem, byla pomérné vyznamnym zaméstnavatelem vtomto oboru
spoleénost Ceskoslovenska namoini plavba a.s.. Tato spoleénost byla zalozena 1.
dubna 1959 vyhladkou Ministerstva zahrani¢niho obchodu €. 133/1959 Sb. Od poc¢atku
svého zaloZeni do devadesatych let byla diky podpofe statu pomérné vyznamnou
spoleénosti, ktera pfinasela Ceskoslovensku devizové prostfedky a umozfiovala
posilovat proexportni politiku. ,Spolednost Ceskoslovenska namorni plavba a.s. byla
zarazena do prvni viny kuponové privatizace, kde se v roce 1992 majiteli stala vedle
OZO Cechofracht a Finop i fada privatizaénich fondu a drobnych akcionafi. v roce byl
skupinou kolem Harvardskych fondd odkoupen vétsi podil akcii od nejvétsich
investiénich fondii a podnik byl tak ovlddnut majoritnim viastnikem.“® Po tomto
prevzeti byl majetek spole¢nosti postupné rozprodan.

V soucasnosti jsou Cesti a slovensti namornici zaméstnavani prostfednictvim
spole¢nosti C.0.S.Crew Management s.r.o., ve které dnes pusobi ve vétSiné byvali
zaméstnanci Ceské namorni plavby a ktera funguje jako zprostfedkovatelska
organizace, ktera zajisStuje praci, ale i vzdélavani, Skoleni a kurzy v oblasti namorni
plavby, jak pro zalateCniky, tak i pro zkuSené kapitany dainé plavby. Funguje na

principu agentskych smluv se zahrani¢nimi rejdafi.

19 Zakon &. 309 ze dne 23. kvétna 2006 kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpe¢nosti a ochrany zdravi
pfi praci V pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci) In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 2006, dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-309

%0 Stru¢na historie - historie Ceskoslovenské namotni plavby (CNP). In: [online]. [cit. 2013-03-12].
Dostupné z: http://www.namorniplavba.cz/cnp/121.html
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4 ZPUSOBILOST K PROVOZOVANiI VODNi DOPRAVY

4.1 Odborna zpusobilost

Vnitrozemska vodni doprava je koncesovanou zivnosti. Pro ziskani koncese je
nutné mit souhlas Ministerstva dopravy Ceské republiky. Odpovédna osoba musi splnit
podminky § 33 zakona ¢.114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé. Spinéni této podminky
predstavuje vykonani zkousky k provozovani vnitrozemské vodni dopravy ve smyslu
vyhlasky Ministerstva dopravy Ceské republiky &. 84/2000 Sb. Tato zkouska se
vykonava na plavebnim Gfadé, Statni plavebni spravé. Zkouska se sklada z predmétu
tak, aby byla ovéfena odborna zplsobilost, zejména v navaznosti na vodni dopravu
v€etné& mezinarodnich smluv, zaklady pracovniho a zdvazkového prava, ekonomie a
fizeni podniku a technické znalosti ve vodni dopravé. SouCasné zadatel musi prokazat

praxi ve vodni dopravé a to nejméné pétiletou.
4.2 Zpusobilost lodnich posadek

Vnitrozemska vodni doprava v Ceské republice je obor, ktery potfebuje
kvalifikované pracovniky, ktefi maji svou kvalifikaci ovéfenu statni zkouskou. Posadky
plavidel musi mit zpUsobilost pro vykon své funkce ziskanou na Statni plavebni spravé.
ZpUsobilost ¢lend posadek plavidel fadime podle funkci:

- pomocny lodnik,

- lodnik,

- kapitan I.-1V. tfidy,

- kormidelnik,

- vldce malého plavidla,

- pfevoznik .-l tfidy,

- strojmistr I.-1I. tFidy.

Plavebni ufad ovéfuje znalosti a kvalifikaci nejen pro posadky plavidel, ale i pro
bezpeCnostni poradce pro pfepravu nebezpelnych véci, inspektory uréeného

technického zafizeni a odbornou osobu pfi provozovani vodni dopravy pro cizi osoby.
Zpusobilost lodnich posadek upravuje vyhlaska ¢.224/1995 Sb.

Lodni posadky prokazuji svou zpusobilost osvédCenim, tedy dokladem

vydanym podle prava Evropskych spoleéenstvi.
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Lodni posadky vnitrozemské vodni dopravy pochazeji zejména zfad
absolventu stfednich Skol nebo z odbornych ucilist. Vyznamna ¢ast téchto pracovnikl
pochazi ze Stfedni Skoly lodni dopravy v Dé&Ciné, specializované na vyuku lodni
dopravy. V prubéhu vyuky se studenti seznamuji s pfedméty jako jsou stavba lodi,
plavebni nauka, lodé a zafizeni, technické kresleni a s dalSimi technickymi pfedméty a
také nastupuji béhem praxe do lodnich provozl, pfi kterych si osvojuji praktické
dovednosti a ziskavaji nautickou zkuSenost. Tito pracovnici jsou povazovani za vysoce
kvalifikované, zajistuji i ast praci pfi nakladovych operacich a opravach lodi a mnohdy
nahrazuji i specializované dodavatelské organizace, pokud tomu nebrani mistni
predpisy v nékterych pristavech. Absolventi této specializované skoly jsou vyhledavani
i zahraniénimi rejdafstvimi. Tato praxe nastala pfedevdim v dob& vstupu Ceské
republiky do Evropské unie.

Pracovnici v lodnich funkcich museji kromé pozadovaného vzdélani absolvovat
ur€itou délku praxe a poté zkouSky, které po studiu provadi plavebni ufad. Statni
plavebni sprava po absolvovani zkousky vystavi pfislusné doklady, opraviujici
k vykonavani vSech stupiiti ¢innosti véetné kapitana plavby, jako opravnéni velet lodi.

Povéfeni velenim lodi je v kompetenci plavebniho podniku.
4.3 Uprava pracovni doby a doby odpoéinku ve vodni dopravé

Pracovni doba a rozdéleni prace na lodich jak popisuje Bauer s Hubertem
v knize Vle¢né parniky na Vitavé a Labi se dfive upravovali instrukci pro pohon a
sluzbu na parolodich. Napfiklad plavebni podnik Remorkaze na Vitavé a Labi,
spole¢nost s r.o0. vydal instrukci ze dne 15.4.1913 ve které mizeme v § 9 vidét jakym
zpusobem byla tato problematika feSena, nutno pfipomenout, Ze tuto instrukci
schvalovalo tehdy C.K.Mistodrzitelstvi v kralovstvi Ceském. ,V plavebnim obdobi fidi
se Cas pracovni vzdy dle vychodu a zapadu slunce a dle pripravenych vieku. Po ¢as
Jizdy neni Zadna uréitd doba pracovni, aniz urité prestavky na jidlo ustanoveny.
Zrizenci podfizuji se nastoupenim mista v lodni sluzbé potrebné prisné discipliné. Pri
vyjmuti parniki ze sluzby (v zimé) jest pracovni doba ustanovena od 8 hodin réno do
12 hodin v poledne a od 2 do 6 hodin odpoledne a jest kormidelnik osobné
zodpovédnym za dodrzeni a uplné vyuzitkovani této doby. v padu, Ze se v zimé vice
parnikt na pevninu vytahne, mé pfevziti dle zvliastniho narizeni spravy podniku kazdy
tyden jiny kormidelnik dozor a musi presné dbati toho, aby v zimé k opravam povolané

muZzstvo pracovni ¢as presné dodrzovalo a tento ¢as piné vyuZitkovalo. Bez védomi
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neb souhlasu dozor konajiciho kormidelnika nesmi Zadny délnik byti jinde zaméstnan,
nez jak jemu pfi rozdéleni prace nafizeno bylo.“**

Puvodni zakonik prace, resp. zakon €. 65/1956 Sb. platil od roku vydani az do
roku 2006. Délka pracovni doby a doby odpoc€inku pro vodni dopravu byla na za&atku
devadesatych let prakticky stejna jako nyni. Vedle zakoniku prace platila vyhladka
specialné pro vodni dopravu, vydana ve véstniku dopravy. Tato smérnice byla vydana
Ministerstvem dopravy se souhlasem ustfedniho vyboru Odborového svazu pracovnikl
dopravy. Probéhla fada novel zakoniku prace a v ramci harmonizaéni novely v roce
2001 méla byt specialni uprava pro vodni dopravu zrusena. To by byvalo pfineslo velké
problémy, zejména v Casti rozvrzeni tydenni pracovni doby a v maximalni délce denni
pracovni doby.

Pfi jednanich vramci pfipominkovych fizeni se dosahlo vydani specialni
vyhlasky pro celou dopravu &. 475/2001 Sb., ktera na rozdil od té soucasné
obsahovala jeSté upravu pracovni pohotovosti, jinak byla stejna. v roce 2006 zacal
platit novy zakonik prace, zakon €. 262/2006 Sb. a k nému nafizeni viady ¢. 589/2006
Sh., které v souladu se zakonikem prace prakticky zrusil pohotovost.

V souCasnosti je tak pro zaméstnavatele ve vodni dopravé nezbytné mit se
svymi zaméstnanci sjednany pracovni smlouvy tak, Ze je pfistoupeno k rozvrzeni
pracovni doby v souladu s nafizenim viady €. 589/2006 Sb., aby délka pracovni smény
Clena posadky plavidla Cinila nejvySe 14 hodin. Dale je obvykle prostfednictvim vnitini
smérnice plavebniho podniku stanoven pracovni rezim lodnich posadek plavidel tak,
aby byl zajistén efektivni provoz plavidel a je zalozen na turnusovém stfidani ¢lenu
posadek, napfiklad v tydennim intervalu.

Pracovni rezim stanoveny ¢leniim posadek vychazi z pracovni doby v délce 40
hodin tydné a z pfedpokladané pres€asové prace tak, aby délka smény Cinila nejvyse
14 hodin denné. Po Sesti hodinach se poskytuje prestavka v praci v délce 0,5 hodiny.
v pfipadé odstaveni plavidla z provozu pro opravy nebo jinych pfi€in je obvykle

stanovena pracovni doba od 7.00 hodin do 20.00 hodin.
4.4 Evidence pracovni doby

Pracovni doba a pfipadna prace pfesCas se vykazuje ve vykazu o &innosti
plavidla, vraportu plavidla (lodni denik). Evidence je vedena za kazdého Cclena

posadky, v€etné kapitana. Za spravnou a uplnou evidenci odpovida kapitan. Na konci

2 BAUER, Z. a M. HUBERT. Viecné parniky na Vitavé a Labi ,, Pécka*“. s. 134-135. 1. vyd. Praha:
Mare-Czech, Marek Ptikryl, 2005. ISBN 80-903149-5-3.
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mésice provede kapitan rekapitulaci za cely mésic po jednotlivych Clenech posadky.
z rekapitulace musi byt patrné, kolik hodin bylo odpracovano celkem, kolik prace
pfesCas a nocni prace. Do lodniho deniku se zaznamenava hlidka na plavidle. Vzor
lodniho deniku vCetné metodiky vyplfiovani je mozné volné ziskat na webovych

strankach plavebniho uradu.
4.5 Odménovani posadek

Kazdému c&lenu posadky nalezi zakladni mzda odpovidajici tarifnimu stupni, do
kterého je zafazen na zakladé sjednaného druhu prace. ktomu je pfipocitavan
pausalni pfiplatek, ktery je vypocitan z primérnych mésicnich hodnot jednotlivych
mzdovych sloZek. Tento pausalni pfiplatek obsahuje odménu za praci v sobotu a
nedéli, ve svatek, za praci v noci, za pracovni pohotovost a hlidky. Zaméstnanci ve
vodni dopravé jsou zafazovani do tarifnich tfid na zakladé druhu prace sjednaného
v pracovni smlouvé. Po zafazeni do pfislusné tarifni tfidy jsou rozhodujici pfevazné
vykonavané pracovni &innosti. Pracovni &innosti vykonavané v lodni dopravé jsou
zafazeny do 5 tarifnich tfid. Od 5. do 9. tarifni tfidy dle Sborniku pracovnich ¢innosti a

funkci s vyuZzitim jednotného katalogu praci.
4.6 Mzdové priplatky

Mzdové zvyhodnéni presCasové prace stanovi §114 zakoniku prace, mzdové
zvyhodnéni za praci ve svatek stanovi §115, za praci v sobotu a nedéli §126, za praci
v noci, mezi 22.00 — 06.00 hodin stanovi §125 a odménu za pracovni pohotovost je

feSena v §140 zakoniku prace.?

22 74kon &. 262/2006 Sb.: Zdkonik prace [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-262
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5 DRUHY SKOLENI

5.1 Povinnosti zaméstnavatele a prava a povinnosti zaméstnance

Zakladnim pravnim pfedpisem pro vzdélavani Skoleni a instruktaze vSech
zameéstnancu je Zakonik prace, ve kterém jsou popsany povinnosti zaméstnavatele,
prava a povinnosti zaméstnance.

V Zakoniku prace § 103, odst. 2 jsou uvedeny povinnosti zaméstnavatele, na
zakladé kterych je , Zaméstnavatel je povinen zajistit zaméstnancum Skoleni o
pravnich a ostatnich pfedpisech Kk zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
které doplriuji jejich odborné pfedpoklady a poZadavky pro vykon prace, které se tykaji
jimi vykonavané prace a vztahuji se k rizikim, s nimiz mdze prijit zaméstnanec do
styku na pracovisti, na kterém je prace vykonavana, a soustavné vyZadovat a
kontrolovat jejich dodrzovani.*®

Prava a povinnosti zaméstnancu jsou uvedeny v Zakoniku prace § 106, odst. 4.
,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou viastni bezpecnost,
0 své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka
jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich
Z pravnich a ostatnich pfedpist a poZadavk( zaméstnavatele k zajisténi bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci je nedilnou soucasti kvalifikacnich predpokladt zaméstnance.”
24

Pfi zajiStovani Skoleni je tfeba zalit pfedevSim zpracovanim analyzy praci a
pracovnich &innosti, které zaméstnanci v ramci pInéni ukolt na pracovisti vykonavaji
Analyza a nasledné zpracovany seznam je voditkem pfi vybéru konkrétnich pozadavki
vyplyvajicich z pravnich predpist k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
Dale je dulezity pro formulovani pozadavkl a zasad zaméstnavatele, tak aby se
vytvofily bezpecné pracovni podminky. Detailni pfehled o pracich, cinnostech a
pracovnich podminkach je dulezity pro zaméstnavatele pfi zpracovani dokladl o
hodnocenych rizicich a pfi tvorbé seznamu ochrannych prostfedkd poskytovanych
zaméstnavatelem. Zaroven je podkladem pro zpracovani zékladniho predpisu firmy o
organizaci fizeni BOZP, ktery stanovi povinnosti jednotlivych zaméstnancu v této

oblasti, v€etné organizace Skoleni a tematicky a ¢asovy plan Skoleni zaméstnancu.

2 Zakon & 262/2006 Sb.: Zdkonik prdce [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-262
 Tamtéz, § 106, odst. 4.
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5.2 Vstupni Skoleni BOZP a PO

Vstupni Skoleni zajisti zaméstnavatel pfi nastupu zaméstnance do prace. Toto
vstupni Skoleni se tyka predevSim zajisténi bezpecnosti zdravi pfi praci s ohledem na
rizika vztahujici se k vykonavané praci zaméstnance. Zaméstnavatel je dale povinen
toto Skoleni zajistit pfi zméné pracovniho zafazeni a druhu prace. Toto Skoleni
absolvuji dale zaméstnanci, ktefi méli pfestavku v praci z riznych duvodd delSi nez
jeden rok. Toto Skoleni se doporucuje provést odborné zplsobilou osobou BOZP.

Pfi nastupu do zaméstnani musi byt zaméstnanec fadné a prokazatelné
seznamen s pracovnimi postupy a pracovnimi riziky a s pfedpisy k zajisténi BOZP.
v ramci vstupniho Skoleni vlodni dopravé je kazdy zaméstnanec dale seznamen
s bezpecnostnim planem plavidla na které je pfifazen.

Bezpec€nostni plan je vypracovan na kazdy typ plavidla a popisuje jednotliva
specifika a systémy nachazejici se na plavidle. Naléza se zde zakladni informace o
konstrukci plavidla, unikovych vychodech, po¢tu a umisténi hasicich pfistroju, pozarni
signalizaci, poétu a umisténi pohonnych jednotek, seznameni s vytapécim a
klimatizaénim systémem a dalSi vybavou souvisejici zejména s nouzovymi situacemi.
Za tuto vybavu se povaZzuji pozarni a drenazni Cerpadla, dale jsou to zachranné
prostfedky, zachranné cluny, zachranné vesty, vory, pfechodové unikové lavky. Na
kazdém plavidle se zaméstnanec seznamuje s evakuacnim planem a bezpecénostnimi
pfedpisy pro nouzové situace na plavidlech. V této instrukci se dale specifikuji
bezpecnostni role jednotlivych ¢lend posadky a lodniho personalu v situacich jakymi
jsou napfiklad: muz pfes palubu, pozZar, havarie — vnikani vody do plavidla, evakuace
cestujicich. S timto bezpecnostnim planem musi byt seznamen kazdy zaméstnanec,
ktery pracuje na lodi v jakékoli funkci.

Tyto bezpecnostni plany jsou obvykle vypracovavany pro vSechny typy plavidel.
Zvlastni diraz na kvalitu téchto bezpecnostnich planu se klade zejména na osobnich a
hotelovych lodich. Tyto plany jsou vypracovavany s cilem minimalizovat pfipadné
disledky nouzové situace na plavidlech. Souc¢asti bezpecnostniho planu je grafické
znazornéni plavidla v&etné vSech schémat potfebnych pro evakuaci osob a zajisténi
lodi pfi nouzové situaci. v neposledni fadé je touto instrukci nafizen nacvik nouzovych
situaci v periodé minimalné 2x ro¢né, pfi kterych si Clenové posadky osvoji postupy
zachrannych praci a dovednosti v8ech ¢&lent posadky. Tato instrukce podléha
schvaleni plavebniho ufadu.

Za vykonani vstupniho S$koleni zaméstnance odpovida uréeny personalni

pracovnik — na lodi vudce plavidla (kapitan), ktery o tom provede zaznam v prezenéni
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listing a zapisniku bezpeénosti prace (pokud je zaveden). Skoleny zaméstnanec
potvrdi svym podpisem, Ze absolvoval vstupni Skoleni podle osnovy a Ze jeho obsahu
porozumél. Doklady o proskoleni zaméstnanct (Clent posadek) predkladaji vadci
plavidel pfislusnému dispeCerovi. Bez vykonaného 3koleni nesmi byt zaméstnanci

povéfovani jakoukoli Einnosti.
5.3 Periodicka skoleni

Periodicka 8koleni zaméstnanci a vedoucich zaméstnancG o BOZP
zabezpeduje zaméstnavatel prostfednictvim proskolenych vedoucich zaméstnancl a
odborné zpulsobila osoba BOZP. Periodicka Skoleni se provadi jedenkrat ro¢né a jsou
zakonCena ustnim ovéfenim znalosti. O Skoleni se pofizuje zaznam v prezenéni listiné
a v zapisniku bezpec€nosti prace. Jedenkrat rocné jsou provadéna tato Skoleni také
vzhledem k noéni praci a praci ve vy3ce nebo nad volnou hloubkou, kterou posadky
plavidel mohou vykonavat nebo vykonavaji.

Periodicka Skoleni vedoucich zaméstnancl se provadi jedenkrat za dva roky a
jsou zakonCena prokazatelnym ovéfenim znalosti. Periodicka $koleni ostatnich
zaméstnanctl — seznameni se s riziky jsou provadéna jedenkrat roéné. Skoleni provadi
pFislusny vedouci zaméstnanec, na lodi viidce plavidla.

Soucasti pravidelnych Skoleni lodnich posadek je také Skoleni o poskytovani
prvni pomoci. Posadky jsou tak proskoleny feSit bézné zdravotni problémy, které se na
plavidle mohou vyskytnout. Toto Skoleni se provadi se zvySenou prioritou zejména pro

posadky osobnich a hotelovych lodi.
5.4 Specialni (mimoradna) skoleni

Specialni Skoleni se vykonava pfi navratu zaméstnance na pracovisté po
pracovnim Urazu, ktery si vyzadal pracovni neschopnost del$i nez 60 kalendarnich dni.
Déle po pfefazeni zaméstnance na jiné pracovisté nebo pfi zméné druhu popfipadé
zpusobu prace. Takové S$koleni zajiStuje zaméstnancim zaméstnavatel dale po
zavaznych nehodach, urazech, pfi vyznamné zméné v legislativé. Tato Skoleni
vykonava pfimy nadfizeny, na lodi je to opét vudce plavidla. O vykonanych specialnich

Skolenich se pofizuje zaznam, avSak nenahrazuje jina periodicka Skoleni.
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5.5 Forma $koleni

Velice dulezita je i forma Skoleni a pfistup a schopnost $kolitele. Vhodnou
volbou a souc€asné pouzivani didaktickych pomUcek a audiovizualni techniky je mozné
podstatné pozitivné ovlivnit celkovy vysledek procesu Skoleni.U v§ech druhl Skoleni je
velmi dalezita prokazatelnost. Problematika Skolené latky by méla byt dobfe vyloZena a
spojovana s praxi Skolenych. Pro vytvofeni optimalni atmosféry Skoleni je velmi
pfinosné zapojovani praktickych zkuSenosti Uc&astnikl Skoleni a ponechani
posluchaétiim Ucast na rozhodovani o dulezitosti obsahu Skolené latky.

Vyucovani ¢i Skoleni s pouzitim médii a nazornych pomicek usnadriuje
komunikaéni proces mezi lektorem a posluchagi. Skoleni ma byt nazorné, zivé a

rozmanité a proto lektofi Casto pouZivaji sou¢asné fec, tabuli, projektor.
5.6 Tematické plany skoleni

Vzhledem k povaze ¢innosti vykonavanych v oboru lodni dopravy a zejména na
plavidlech, kde se vyskytuji mista se zvySenym rizikem uUrazu se sestavuji plany
$koleni vychazejici zejména z profesni instruktaze. Skolitel musi splfiovat odbornost,
ktera bude vychazet z lodni problematiky.

U vstupniho a periodického Skoleni jsou plany sestavovany tak, aby zahrnuly
pracovni podminky, charakter praci na plavidle, rizika a mista se zvySenym rizikem
urazu, preventivni opatfeni, pouzivani osobnich ochrannych pomucek.

Dale musi zahrnovat organizaci dozoru nad BOZP, zakladni prava a povinnosti
zaméstnance spole¢nosti, zakladni podminky BOZP, jako jsou zasady bezpeéné prace
pfi pracovni €innosti a pfi pohybu zaméstnancu v objektech spole¢nosti, chovani na
plavidlech, zakaz pozivani alkoholickych napoju a jinych omamnych latek, kontrola
zaméstnancu, kontrola pracovnich podminek a pracovniho prostiedi, zasady
zachazeni s uréenymi technickymi zafizenimi — elektrickymi, plynovymi, tlakovymi,
zdvihacimi, pfidélovani a pouzivani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkld a
pomucek, pracovni obleCeni, zasady poskytovani prvni pomoci, zdroje a pfi€iny
pracovnich urazu, hlaSeni a odSkodnovani pracovnich Urazd, zakaz vykonavani

nékterych praci (azbest, Skodliviny) a praci bez opravnéni a povéreni.
5.7 Ovérovani znalosti

Zakonik prace nepredepisuje zplUsob ovéfovani znalosti. NejCastéji se vSak

pouziva pisemny test, mlze jit také o pohovor, besedu nebo Ustni zkousku. Znalosti

28



jsou ovéfovany zkouskou. Ugelem zkousky je ovéfeni védomosti zaméstnanci
ziskanych v absolvovanych formach vychovy kBOZP, a tim jejich zpUsobilosti
vykonavat praci ve svém pracovnim zafazeni. Skoleni o BOZP zaméstnanci je
zakon&ovano pohovorem, jimz je Skolitel — na lodi viidce plavidla, ovéfi miru osvojeni
si poznatkd u $koleného. Skoleni vedoucich zaméstnanct je ukon&ovano pisemnou
zkouSkou (testem). Vedouciho zaméstnance, ktery pfi zkoudce neprospél a tim
neprokazal dostateéné kvalifikaCni pfedpoklady BOZP pro vykon své funkce je
zaméstnavatel povinen prefadit na jinou praci. Zaznam z ovéfeni znalosti zaméstnancu

se zaklada do dokumentace o Skoleni zaméstnancu.
5.8 Dokumentace BOZP

Dokumentace je soustfedéna a archivovana u odborné zpUsobilé osoby
v prevenci rizik a pfedepsana €ast pfimo na plavidlech. Na lodich vnitrozemské plavby
tato dokumentace obsahuje uceleny soubor predpis(, za jejichz dodrzovani zodpovida
kapitan plavidla. Dokumentace se sestava pfedevsim ze smérnice o organizaci a fizeni
BOZP, identifikace a hodnoceni rizik a seznameni s riziky, kategorizace praci,
smérnice o poskytovani OOPP, smérnice pro stanoveni pracovidt a praci zakadzanych
Zzenam a mladistvim, smérnice o postupu pfi zjiStovani poziti alkoholu, mistni provozni
a bezpec€nostni pfedpisy pro praci na plavidlech, pro obsluhu plynovych zafizeni, pro
obsluhu tlakovych zafizeni, pfepravni fad, havarijni plan a povodnovy plan. DalSimi
dokumenty jsou dale kniha evidence urazu a formulaf zaznamu o pracovnim urazu, o

urazu cestujicich, o plavebni nehodé a pfislusna pozarni dokumentace.

Dokumentace o Skoleni zaméstnancl musi obsahovat zejména:

zaznam o provedeném Skoleni,

osnovy Skoleni, v€etné predpisu pouzitych pfi Skoleni,
- doklad o ovéfeni znalosti ( napf. vyhodnoceny pisemny test, zaznam o
zkousSce apod.),
- doklad (osvédceni, prukaz) o absolvovani odbornych kurzd a zkousek
vydany autorizovanou osobou.
Dokumentace je pravnim dokladem a zarovefi nenahraditelnym souborem
listinnych materialt pfi prokazovani plnéni pravnich povinnosti zaméstnavatele, popf.
porudovani stanovenych povinnosti. Dokumentaci umisténou na jednotlivych plavidlech

vede a zodpovida za ni vladce plavidla. Kompletni dokumentaci za zaméstnavatele
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vede a zodpovida za ni odborné zpUsobila osoba BOZP, pokud neni ustanovena,

statutarni zastupce zaméstnavatele.
5.9 Mistni bezpecnostni predpis

Plavebni spole€nosti, maji zpracovanou instrukci, mistni bezpe&nostni predpis,
ktery upravuje zpusob organizace prace a pracovni postupy souvisejici s vykonem
jednotlivych funkci pfi provozovani vnitrozemské plavby v souladu s nafizenim vlady €.
168/2002 Sb.?® Tato instrukce zohledriuje specifika vyplyvajici z &innosti, které se
konaji na plavidlech a v pfistavech. Podobné instrukce byly soucasti vykonu sluzby na
vnitrozemskych lodich zavedeny jiz poCatkem minulého stoleti. Uz C.K. Mistodrzitelstvi
v Kréalovstvi Ceském, dne 18. bfezna 1907 ve svém povoleni k provozovani paroplavby
€. 4229 vyzaduje po spoleCnosti Remorkaze na Vitavé a Labi, spole€nost sr.o.
predlozeni sluzebni instrukce pro lodni personal. V knize autorl Zderika Bauera a
Miroslava Huberta, VleCné parniky na Vitavé a Labi , Pécka“ je tato instrukce
pretiSténa, zejména pak jeji pfilohy upravujici povinnosti ¢lenti posadek s vymezenim
zodpovédnosti jednotlivych funkci. Dale timto pfedpisem je v pfiloze 2, §9 rozdéleni
prace a doba pracovni, kde je zevrubné popsan rozpis sluzeb na parnicich za plavby,
za stani v dobé& nocni i pfi nebezpedi. Jeden z dalSich § 12 upravuje chovani muzstva
ve sluzbé, ustroj. ,Klid a ticho pfi vykonavani sluZebnich povinnosti, rychlé a energické
provedeni udélenych rozkazu, bdélost nad vSemi pfipady, tykajicimi se sluzby na lodi,
chladnokrevné jednani v okamZziku nebezpedi, stfizlivost a slusné chovani, jsou
poZadavky, které se ukladaji lodni posadce v zajmu sluzby. Opilost ve sluzbé,
opakujici se nedbalost, neb pfimé odepreni poslusnosti, trestaji se okamZitym
propusténim. Pitky na parnicich, hluéné zabavy a hadky jsou prisné zapovézeny.
Zvilasté se uklada posadce, aby opatrné a usporné zachazela s vystrojnimi a lodnimi
pfedméty, jednotlivymi soucastkami lodnimi a materialem, ktery se spotiebuje a jest
zapotfebi k pohonu. Kazdy jednotlivec ru¢i za skodu, ktera jeho vinou vznikla. Boty,
jichz podesve jsou pobity silnymi hrebiky, neni dovoleno na parnicich nositi.” ?®
Touto instrukci je dale upravovano sluzebni postaveni ¢lentl posadek, sluzebni

rozkazy a nafizeni, opatfeni pfi udrzovani lodi, zodpovédnost. VSechny ¢innosti a

» NARIZENI VLADY &. 168/2002 Sb. kterym se stanovi zpiisob organizace prace a pracovnich postupi,
které je zamé&stnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prosttedky [online]. [cit.
2013-03-12]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BDOCF755-0638-4982-B196-
D5E24FBFABSE/0/nv16802.rtf

% BAUER, Z. a M. HUBERT. Viecné parniky na Vitavé a Labi ,, Pécka*“. 1. vyd. Praha: Mare-Czech,
Marek Prikryl, 2005. s.136. ISBN 80-903149-5-3.
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opatfeni na lodich v souvislosti s instrukci jsou popisovany se zvySenym akcentem na
bezpecnost.

Zasady BOZP pro vodni dopravu, které jsou stanovené nafizenim vlady
¢.168/2002 Sb.?”, kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postup,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky.
Tyto zasady pro vnitrozemskou plavbu jsou uvedeny nejen v zakladni Casti tohoto
dokumentu, ale zejména v jeho pfiloze &.2.

Zameéstnavateli vznika povinnost na zajisténi zplsobu organizace prace a
pracovnich postupu v souvislosti s provozem plavby. Timto pfedpisem jsou definovany
postupy, kterymi se maiji pracovnici ve vodni dopravé Fidit pfi pracich na plavidlech
s lany, spojovanim plavidel, vyvazovani, kotveni. Také jsou vtomto dokumentu
uvedeny povinnosti zaméstnavatele, které musi zajistit, aby zaméstnanec pfi praci
dodrzoval. Povinnosti spocivaji v seznameni zaméstnancl s postupy a zasadami, pfi
kterych se pracovnik setkava pfi praci s lany, kladkami, pfi pfechazeni mezi plavidly,
vyvazovani lodi, pfi vykladce a nakladce plavidel, ale i v pfistavech a plavebnich
komorach.

VySe uvedené nafizeni vlady nafizuje zaméstnavateli ve vodni dopravé
poskytovani vhodnych ochrannych pracovnich pomdicek, které jsou nutnosti pfi
zvlastnostech v souvislosti s provozem vnitrozemské plavby. Posadky lodi musi byt
vybaveny zachrannymi vestami pfi Cinnostech, pfi kterych je zvySené nebezpedi padu
do vody nebo kdy je urci vudce plavidla. Konkrétné pak pfi havariich lodi, zachrannych
pracich, vyprostovani kotvy, vazani plavidel v plavebnich komorach a v dalSich
situacich a mistech, kde neni plavidlo vybaveno zabradlim nebo je vySSi riziko padu
pracovnika do vody.

Tento pfedpis dale feSi nutnost oznaceni nebezpe€nych mist, unikovych a

pristupovych cest na lodich bezpecnostnimi znackami.

2’ NARIZENI VLADY &. 168/2002 Sb. kterym se stanovi zpiisob organizace prace a pracovnich postupi,
které je zamé&stnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prosttedky [online]. [cit.
2013-03-12]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BDOCF755-0638-4982-B196-
D5E24FBFABSE/0/nv16802.rtf
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6 PLAVEBNi NEHODY A HAVARIE

Nehody se nevyhnou zadnému dopravnimu odvétvi. | v dnesni moderni dobé,
kdy na plavidlech jsou technologicky vyspéla zafizeni jsou tyto nehody soucasti
provozu. Nékteré plavebni nehody a katastrofy jsou popisovany v mnoha knihach a
publikacich. Nehody a havarie ve vnitrozemské vodni dopravé eviduje plavebni ufad,
tedy Statni plavebni sprava. Podle uzemni plUsobnosti se plavebni ufad ¢leni na
feditelstvi a tfi pobocky. Reditelstvi plavebniho Gfadu je v Praze, pobogky jsou v Praze,
D&giné a Prerové. Pfedchidcem Statni plavebni spravy byl Ceskoslovensky urad
plavebni, ktery byl zfizen 15. dubna 1920%%. Od roku 1995 ma Statni plavebni sprava
pusobnost plavebniho Gfadu a plni Ukoly statniho dozoru a spravy ve vnitrozemské
plavbé na zakladé zakona o vnitrozemské plavbé ¢. 114/1995 Sb. Tento ufad v ramci
své plsobnosti také provadi odborné Setfeni plavebnich nehod a stanovi jejich pFiciny.

Plavebni dfad pfi vySetfovani plavebnich nehod postupuje podle vnitfni
metodické smeérnice pro odborné Setfeni plavebnich nehod v provozu na vodnich
cestach Ceské republiky. Smérnice vydana rozhodnutim &.21/2010 feditele Statni
plavebni spravy ze dne 12. dubna 2010, pod &.j. 251/R/10. Jednotliva ustanoveni
smérnice jsou koncipovana tak, aby byly stanoveny postupy a procesni ukony,
vymezeny prava a povinnosti zu€astnénych osob a vymezit povinnosti jinym statnim

organim.
6.1 Nehoda v provozu na vodni cesté

,Nehodou je udalost, k niz doslo v plavebnim provozu na vodni cesté, nebo
v pfi¢inné souvislosti s nim a ktera ma za nasledek poSkozeni nebo zniceni plavidla,
plovouciho télesa, nebo plovouciho zafizeni, poSkozeni nebo znehodnoceni
pfepravovaného nakladu, pokud tyto nasledky nevyplynuly z povahy samotného
nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, tjma na zdravi, nebo smrt
ucastnikt provozu na vodni cesté.

Vidce plavidla ma podle zakona ohlaSovaci povinnost kolizi nahlasit
plavebnimu Ufadu a pokud by v disledku nehody doslo ke znecisténi vod tak spravci

toku a vodohospodaiskému organu. Tato povinnost se vztahuje také na situace, kdy

8 STATNI PLAVEBNI SPRAVA: historie. Stdtni plavebni sprava [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné
z: http://lwww.spspraha.cz/organizace/historie.asp

2 74kon o vnitrozemské plavbé. In: 1995, 114/1995 Sb., 30/1995. [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné
z: http://lwww.zakonyprolidi.cz/cs/1995-114
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doslo k poSkozeni vodni cesty nebo stavby na této cesté, jako jsou vodni dila, biehy,
vazaci prvky, plavebni komory, zna€eni vodni cesty atp.

Povinnost hla$eni plavebnich nehod je uvedena v Radu plavebni bezpeénosti,
hlava 9, ¢l. 9.03: ,Vudce plavidla, plovouciho télesa nebo sestavy, jakoZ i osoba
povéfena dohledem na plovouci zafizeni ma povinnost hlasit bez prodleni Statni
plavebni spravé plavebni nehodu, na které méla ucast.”

Terminologie ve vodni dopraveé také hovofi o spoleéné havarii.

Spole¢na havarie je upravena § 32, odst. 1, zakona ¢€.114/1995 Sb. ,Je-li
plavidlo a prepravované osoby nebo véci ve spole¢ném nebezpedi (dale jen “spoleéna
havarie), mize vidce plavidla rozhodnout o mimoradnych opatfenich nebo vydajich
na plavidla nebo véci v zajmu ochrany ostatnich hodnot ohroZenych spole¢nou
havérii“*

Na plavidlech vnitrozemské plavby je posilena role kapitana v jeho opravnéni
jednat za zvlastnich okolnosti odchylné od Radu plavebni bezpe&nosti pokud hrozi

nebezpedi a je povinen naopak ucinit vSechna opatfeni, které si okolnosti vyZadaji.
6.2 Havarie osobni lodni dopravy

Jedna z prvnich dopravnich nehod osobniho lodi je uvadéna kolize parniku
Mescéry, ktery jiz pfi zkuSebni plavbé do Podoli nasedl na piskovou mél¢inu dne 28.7.
1857, kdy se podafilo posadce bez posSkozeni plavidlo uvolnit. Tento parnik vSak pfi
prvni plavbé pro vefejnost dne 15. srpna 1857 vyplul na planovanou trasu Praha —
Stéchovice. Po komplikacich, které se dostavili pfi plavbé, jelikoz posadka dostateéné
neodhadla spotifebu uhli a nasledném zdrzeni se kapitan rozhodl parnik u Vraného nad
Vlitavou otocit. Pro tento manévr v8ak zvolil nevhodné misto a lod nasedla na mél€inu.
Pomoci lodiéek byli zakaznici odvezeni z tohoto plavidla na bfeh a zapocaly prace
souvisejici s uvolnénim lodi. DoSlo k prorazeni dna a prostory byly zaplaveny vodou.
,Posledni novinova zprava o osudu lodi z 21.8.1857 uvedla, Ze parnik Mescéry bude
moci vyplout k dal§im jizdam az po generalini opravé. k té vSak uz nedoslo. Podnikatel
Winter se vzdal dal$ich plant na zavedeni osobni lodni dopravy z Prahy do Stéchovic.

Vrak parniku majitel koncem roku 1857 nechal rozebrat a po ¢astech ho prodal ve

30 Predpis ¢. 344/1991 Sb.: Rad plavebni bezpe¢nosti. In: 344/1991 Sb., 67/1991. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1991-344

31 7akon o vnitrozemské plavbé. In: 1995, 114/1995 Sh., 30/1995. [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné
z: http://lwww.zakonyprolidi.cz/cs/1995-114
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verejné drazbé“* Po této nehodé byla kapitanu Winterovi odebrana koncese, pfi
vySetfovani bylo dale zjisténo, Ze posadka neznala mistnich poméru trasy a nebyla
sloZena ze znalych, dobrych plavcu vitavskych.

Béhem stavby tunelu skrze vySehradskou skalu v Praze vroce 1903 prorazil
Sroubovy parnik Branik spole¢nosti Prazska paroplavebni spoleCnost dfevéné pazeni
jedné ze stavebnich jimek. Tato jimka byla zaplavena a stavebnik poZadoval
odSkodnéni za zpozdéni stavebnich praci. Pfipadem se zabyvalo az C.K.
Mistodrzitelstvi. Dokumentace této nehody je ulozena v archivu Dopravniho podniku
hl.m. Prahy.

Vybuch parniho kotle na salonnim parniku FrantiSek Josef |.. Pfi¢ina této
nejtragictéjSi nehody v déjinach Prazské paroplavebni spoleCnosti nebyla pfi
nasledném vySetfovani jednoznacné stanovena. Udala se 17.5.1898 v 7.53hod. Jako
nejpravdépodobnéjsi pfiCina se jevi konstrukéni a materidlové slabiny v misté, kde je
na korpusu kotle pfinytovan parni dom. Pfi vybuch pfisli o Zivot Jan Moracek -
pokladnik, Ignac Schreiber a jeho syn Vaclav Schreiber, dcera Marie Schreiberova byla
vazné zranéna. Jednalo se bezesporu o nehodu velmi vaznou, ktera méla za nasledek
soudni vyrovnani poskozenych. | v této dobé bulvarni tisk tuto nehodu popisoval velmi
nevybiravé. Plavebni spoleCnost se rozhodla i pfes vazné poskozeni télesa a jeho
soucasti parnik zprovoznit. ,Lodni trup byl vyzdvizen firmou Schnike ze Zandavy (Bad
Schandau), jednotlivé ¢asti provizorné zahrazeny dfevénym bednénim a dovleceny do
dilen Spoleénosti na Smichové. PAS vyrobila novy stfedni dil trupu, dodala parni kotel
a uz v nasledujicim roce bylo mozné zaradit lod’ opét do sluzby. SlouZila pak fadu let
dobre a spolehlivé“®

Vroce 1941 doSlo ke smrtelnému zranéni strojnika Bernaska na parniku
Zbraslav (Il). Pfi plavbé proti proudu skrze tzv. modfanskou Uzinu doslo kratce pfed
stanici Zbraslav k dotyku kolesa a dna. Kapitan Hfebik chtél s poSkozenym kolesem
doplout k pFistavnimu mustku, ale strojnik mu tento jeho umysl odmitl. Pocali opravovat
koleso, aniz by zaaretovali jeho pohyb, pfiCemz parnik pocal zvolna plout po proudu,
nebot’ byl nedostateCné zakotven. Lodnik Jaroslav DolejSi se snazil vsunout mezi
sténu kolnicnich dvifek a koleso ¢ast sochoru, tak aby zajistil koleso proti roztoCeni. Byl
vS8ak hrubé odmitnut strojnikem se slovy ,, jdéte si po své praci“. Protokol o nehodé je

uloZen v archivu Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Mezitim pokus o zakotveni pfedni

%2 HUBERT, M. a M. BOR. Osobni lodé na Vitavé. s. 23. 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji,
1985. OD-31-012-85-05-101. 5

3 VICHTA, F. Historie prazské paroplavby. s. 83. 1. vyd. Ceské Bud&jovice: MCU, 2008. ISBN 80-
7339-124-4.
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kotvou uspél, ta se nahle zachytla ve dné a nasledkem silného proudu se kolesa
pocCala otaCet. Strojnik a jeho topi¢ Kolisko byli strzeni do tyCovi kolesa, strojnik
Bernasek smrtelné pohmozdén, Kolisko propadl kolem a pocal se topit, feka jej
vyplavila bezvédomi ku bfehu, kde se jej podafilo ozivit. Klasicky pfipad rivality mezi
strojni a palubni posadkou. Lze dovozovat, Ze Bernadka a Koliska je mozno vidét na
filmu, ktery se dochoval a jehoZ nékteré scény dokumentuji stroj a kotel pravé na
parniku Zbraslav, kratce pfed obdobim, kdy doslo k nehod&. Dokument je uloZen

v archivu PPS.
6.3 Havarie nakladni lodni dopravy

Mezi Sirokou skupinu havarii nakladnich lodi vnitrozemské plavby jsou pfipady,
pfi kterych dochazi z dlvodd nasati rlznych predmétd do propulzniho nebo
kormidelniho zafizeni. v této souvislosti pak neni mozné s plavidlem manévrovat, ménit
smér nebo stroj uvést v zpétny chod. Nejcastéjsi byvaji plovouci pfedméty po fece,
jako jsou kusy dfeva, pneumatiky a také stara lana, ktera se namotaji na hfidelové
vedeni a zastavi hnaci agregat. Po kolizi plavidla se dnem a roztrZzeni ob3ivky, musi
plavidlo byt vytazeno na sou$. K tomuto ucelu jsou urCeny lodénice nebo doky, suché
nebo plovouci, které jsou schopny vyzvednout plavidlo na sous. V pfipadé plovoucich
doku, alespon jeho &ast pfizvednout. U nakladnich lodi se pfi havarii ¢asto poskodi i
pfepravované zbozi.

Pokud dojde béhem kolize ke kontaktu plavidla se dnem ¢&i jinym pfedmétem
v plavebni draze nebo se stavbami na vodni cesté, mlze byt takovy kontakt pro
plavidlo fatalni, pokud dojde k prorazeni obSivky. v téchto pfipadech zalezi na rozsahu
poskozeni dnové obSivky a reakci posadky, ktera prostfednictvim nacvi¢enych postupu
je schopna zajistit véas zachranné prace a ucinné zasahnout. Stavba lodi s ohledem
zajisti plovatelnost plavidla i pfi zatopeni nékteré jeho ¢asti.

Plavebni nehody jsou zaznamenany v mnoha knihach, sbornicich a
publikacich. Plavebni ufad je eviduje a publikuje v plavebnich ro€enkach. Kniha
Zadnika, ktera se zabyva historii lodénice Kiesice, popisuje nékteré z nich.

sHavarie parniku LOVOSICE, ke které do$lo 17. Fijna 1945 na &eském Fi¢nim

kilometru 99,6. Lod’ najela na veliky kamen, ktery se jizdy valil pod dnem lodi az po
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prostor kotelny, kde do$lo k proraZeni dnové obS$ivky lodi a naslednému potopeni
parniku. Trhlina ve dné byla asi 30 centimetrii Siroké a 150 centimetr(i dlouhd.**

Plavebné obtiznym Usekem byl na Labi prijezd mosty v némeckém Torgau,
kde po nékolika havariich byla zavedena remorkazni sluzba, ktera zajistovala
bezpetné protiproudni propluti. Remorkazni sluzbu vtéto Iokalité vykonavaly
nejsilnéjSi zadokolesové remorkéry. Lodé tohoto typu vzhledem ke své vle¢né
technologii a u€innému pohonu byly nasazovany na vice plavebné obtizZnych mist na
celém Labi. Zadokolesovych remorkér( pod ¢eskou vlajkou plulo celkem dvanact.

~Pro posadku motorové nakladni lodi MN 5314 bylo osudné proplouvani pod
mostem u Torgau dne 17.4.1984. Pri narazu na mostni pilif se lod" potopila.
Zéachrannych praci se zudastnily posédky dalsich lodi CSPL (ZKMR ORLIK, ZKMR
SUMAVA a TR-12 a skupina vojakut tehdejsi NDR.*®

Obrazek &. 1 — Havarie parniku Lovosice

2006. s. 117. ISBN 80-903149-7-X

% 7ZADNIK, B. Lodénice Kresice. 1. vyd., Praha: Marek Pfikryl, Mare-Czech, 2006. s. 115. ISBN 80-
903149-7-X.

% 7ZADNIK, B. Lodénice Kresice. 1. vyd., Praha: Marek Ptikryl, Mare-Czech, 2006. s. 115. ISBN 80-
903149-7-X.
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Obrazek ¢. 2 — Havarie motorové nakladni lodi MN 5314

o ERER FHEIMN I i

Zdroj: ZADNIK, B. Lodénice Kresice. 1. vyd., Praha: Marek Prikryl, Mare-Czech,
2006. s. 117. ISBN 80-903149-7-X
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7 EVROPSKE NORMY VE VNITROZEMSKE PLAVBE

7.1 Technické pozadavky

V ramci pristoupeni Ceské republiky do Evropské unie a zadlefiovani a
sjednocovani unijnich norem je v ramci harmonizace podminek s ostatnimi ¢lenskymi
staty vice akcentovana bezpecnost vnitrozemské plavby. Jednim z harmonizaénich
dokumentt je pfijeti a zavedeni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES
ze dne 12. prosince2006, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla
vnitrozemske plavby.

Tyto technické poZadavky byly ve vétsi mife pfevzaty z ustanoveni nafizeni o
inspekci lodni plavby na Ryné. Vzhledem k tomu, Ze vySe uvedené rynské nafizeni
bylo provadéno na zakladé technického rozvoje ve vodni dopravé, zohledriovalo
ménici se podminky a pravidelné bylo revidovano, pfistoupilo se pravé ktomuto
nafizeni. V zajmu dosazeni vysoké urovné bezpecnosti se tyto normy harmonizuji
s ohledem na bezpec€nostni normy vnitrozemskych cest spoleenstvi. V souladu
s touto smérnici se nové zavedla odborna komise plavebniho Ufadu, ktera je pfitomna

technickym prohlidkam plavidel.
7.2 Oblasti plavby

V praxi to znamena, Ze puvodni technicka prohlidka lodé klasifikaCni organizaci
se rozSifila o inspektory plavebniho ufadu, ktefi jsou seznameni s pravidly a jsou
odbornici na konstrukci plavidel a v oblasti plavby.

Technické pozadavky na plavidla se na vnitrozemskych vodnich cestach déli
podle zén plavby. Oblasti plavby v Ceské republice jsou stanoveny smérnici
2006/87/ES*® na zénu 3, ktera je na Fece Labi v Useku od zdymadla v Usti nad Labem
— Stfekové ke zdymadlu Lovosice. Dale na pfehradnich nadrzich Baska, Brnénska,
Horka, Hracholusky, Jesenice, Nechranice, Olesna, Orlik, Pastviny, Plumov, Rozko§,
Sec€, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice. Také Machovo jezero, vodni plocha Velké
Zernoseky, rybniky Oleksovice, Svét, Velké Darko jsou soudasti zony 3. Stejné jako
jezera Dolni BeneSov, OstroZzna Nova Ves a TovaCov. Ostatni vodni cesty na uzemi

Ceské republiky spadaji do zény 4, pokud jsou napojeny na vnitrozemské vodni cesty

% Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi
technické pozadavky pro plavidla. s. L389/2. Dostupné z: Systém ASPI - stav k 28.1.2013 do ¢astky
9/2013 Sh. a 8/2013 Sh.m.s. Obsah a text 32006L0087 - stav k 29. 1.2013.
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jiného ¢&lenského statu. Rozdéleni podle zén ma za nasledek vymezeni technickych a

bezpecnostnich pozadavku pro zpUsobilost podle druhu plavidel.
7.3 Pozadavky pro stavbu a vybaveni plavidel

Zakladnim pozadavkem je, ze plavidla museji byt postavena v souladu s dobrou
praxi stavby lodi. Dalsi ¢lanky se vénuji pevnosti a stabilité, kterou se uréuje tloustka
obSivky a typ konstrukce v€etné vymezeni minimalnich hodnot opotfebeni lodnich
plechl a konstrukénich prvk(. Lodnimu trupu musi byt postaven, tak aby byla zajisténa
plovatelnost plavidla v€etné bezpelnostnich koliznich pFfepazek, které slouzi jako
vodotésné prostory v pfipadé kolize. Velky daraz je kladen na pouzity material pfi

stavbé, zejména v oblasti strojoven a kotelen plavidel, ktery musi byt ohnivzdorny.
7.4 Zkusebni plavby a kontrola lodi

Pfi zkuSebnich plavbach a to jak u novostaveb, tak i pravidelnych technickych
prohlidkach lodi v provozu musi byt pfedstavena manévrovatelnost plavidla. Zkouskou
se oveéruje schopnost plavidla bezpecné provést manévr, ktery zajisti otaceni, vyhybani
a zastaveni lodi v dostateCné kratkém casovém useku. DalSi poZadavky jsou kladeny
na kormidelni zafizeni a zafizeni a vybaveni kormidelny. Tento pfedpis pamatuje na
stanovisté kapitana, ze kterého musi byt neomezeny vyhled ve vSech smérech za
kazdého pocasi. Usporadani kormidelny musi byt uspofadano s ohledem na ergonomii
a také nesmi byt za provozu v kormidelné pfekro€en hluk v Urovni hlavy kormidelnika
pfes 70 dB. Pfi nové instalovanych pohonnych zafizeni a zastavbach generatoru
plavidel je nutno doloZzit hlukové méfeni.

PoZadavky na ovladaci prvky plavidla v€etné kontrolek a vystraznych svétel
jsou stejné jako kontrolni zafizeni motor a kormidelniho zafizeni zajistény timto
predpisem. PFi technické zkouSce odborna komise pozaduje pfedvedeni drenazni
soustavy v chodu, pfi které musi posadka plavidla umét odvodnit jednotlivé vodotésné
useky plavidla, které by v pfipadé kolize mohly byt zaplaveny.

Kontrola je sestavena tak, aby oveéfila zpuUsobilost plavidla nebo plovouciho
zarizeni k dalSimu provozu na dobu stanovenou pfedpisem podle druhu plavidla:

»1. Dobu platnosti osvédéeni vystavenych novym plavidlim v souladu s touto
smérnici stanovi pfislusny organ v délce nejvyse

a) pétiletv pripadé osobnich lodi,

b) deseti let v pfipadé vSech ostatnich plavidel.

Doba platnosti se uvede v osvédceni Spole¢enstvi.
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2. U plavidel, ktera byla v provozu jiz pred prohlidkou, stanovi prislusny organ
dobu platnosti osvédéeni Spolecenstvi podle jednotlivéeho pripadu na zakladé
vysledkt prohlidky. Doba platnosti vSak nesmi pfekrocit Ihaty uvedené
v odstavci 1.4'

V prabéhu kontroly je tfeba predvést elektricka zafizeni, ktera na lodi jsou. Lodé
jsou vybaveny elektrickymi systémy, které musi zajistit bezpe&nou plavbu i v pfipadé,
Ze dojde k vypadku jednoho zdroje napajeni. Zdroje energie musi byt provedeny
zaskokové. Norma upravuje odchylné od narodnich norem provedeni rozvodnych
systému, pouziti kabelaze a navigacnich svétel. | tyto elektrické zafizeni kontrolni
komise provéfuje. Pfed touto komisi musi provozovatel plavidla pfedloZit revizni zpravu
uréenych technickych zafizeni, kterymi jsou plynova, elektricka, zdvihaci a tlakova
zafizeni. Tuto zpravu vystavi po kontrole povéreny inspektor ureného technického
zarizeni od plavebniho Ufadu. V priibéhu zkousky je nutno pfedvést v chodu kotevni
zafizeni a shodné prokazat existenci dalSiho povinného vybaveni plavidla. Pro zajisténi
bezpecného provozu se rozumi vybavou dostatek lan k uvazani, vie€eni a vrhani. DalSi
povinnou vybavou je radiofonni systém, nezavisla zalozni svétla a dalSi vybava
upravena ¢l. 10.02 smérnice 2006/87/ES.

7.5 Pozarni vybaveni a zachranné prostredky

Hasici pfistroje a pozarni soustavy, jejich pfedvedeni a rozmisténi jsou
pfedmétem inspekce. Revize téchto zafizeni jsou odchylné od narodnich pfedpisu
stanoveny v periodé jedenkrat za dva roky. PFi kontrole je nutné ovéfit funk&nost
systému pozarniho poplachu v koexistenci s vystraznym systémem na plavidle. Boji
s pozarem se vénuje komise zvlasté u novostaveb, ale i u plavidel v provozu. Pfi
zkouSce musi byt pfedvedeny v Cinnosti hydranty v soustavé dvou poZarnich Cerpadel.
Ovéfuje se dale funkCnost trysek, které musi zajistit vytvoreni proudu i vodni mlhy a
jejich uzaviraci zafizeni.

Evropskd norma nam nové nafizuje =zavedeni osobnich samocinné
nafukovacich zachrannych vest pro posadky plavidla. DalSi vybavou zachranného
charakteru jsou na lodi lodni €luny, zachranné kruhy a vesty. Minimalné 3 zachranné
kruhy musi byt opatfeny svétlem, které nezhasne ve vodé a které se samocinné

rozsviti pfi kontaktu s vodou. Zvlastni pozadavky jsou v ramci bezpecCnosti, konstrukce,

%" Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi
technické pozadavky pro plavidla. s. L389/44. Dostupné z: Systém ASPI - stav k 28.1.2013 do ¢astky
9/2013 Sh. a 8/2013 Sh.m.s. Obsah a text 32006L0087 - stav k 29. 1.2013.
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vybaveni, pozarnich systémlO a pohonnych systému, kladeny na osobni lodé. Na
kajutovych osobnich lodich musi byt kdispozici dychaci pfistroje vybavené
celooblicejovou maskou a dvé sady, jejichZz soucasti jsou helmy, sekyry, pacidla,

svitilny, ochranny odév a unikove kukly.
7.6 Bezpecnostni predpis

Na osobnich lodich je nové povinnost pfitomnosti bezpecnostniho pfedpisu, ktery
popisuje jednani a povinnosti ¢lend posadky pfi téchto situacich:

- havarie,

- pozar na plavidle,

- evakuace cestujicich,

- Clovék pres palubu.

Kazdy ¢len posadky, tak ma vymezeny ukoly, které v pfipadé krizovych situaci
musi zajistit. Soucasti bezpelnostniho predpisu je obsaZen bezpelnostni plan, ve
kterém jsou zfetelné oznaceny:

- unikové cesty, nouzové vychody a evakuacni prostory,

- shromazdovaci prostory,

- rozmisténi zachrannych prostfedkd véetné ¢lund,

- rozmisténi hasicich pfistroju a pozarnich soustav,

- poplasny systém,

- nouzovy generator,

- uzaviraci ventily paliva,

- umisténi Iékarnicek,

- radiotelefonni systémy.

Bezpecnostni plan dale obsahuje pravidla chovani pro cestujici v dobé pozaru,
zaplaveni, obecného nebezpeci. Pokyny pro cestujici pro uziti unikovych cest, chovani
a nutnosti zachovat klid. Upozornéni pro cestujici se tyka koufeni, otevirani oken a
pouziti ohné.

7.7 Postup pfi technické prohlidce

Vlastnik plavidla nebo provozovatel musi plavidlo pfistavit k prohlidce plné
vybavené. Dale je povinen poskytnout odpovidajici €lun, pokud to situace pro prohlidku
vyzaduje, umoznit a zpfistupnit vSechny prostory na lodi a pokud se jedna o nakladni

plavidlo, tak plavidlo pfistavit bez nakladu. Pfi provozni zkouSce zajistit kvalifikovanou

posadku, ktera poskytne napomoc. Viastnik plavidla hradi veSkeré naklady spojené
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s technickou prohlidkou. Po ukoneni technické prohlidky a provedeni zapisu o
prohlidce se vystavi nebo prodlouzi Osvédéeni spole€enstvi plavidla vnitrozemské
plavby. Pokud plavidlo nevyhovi technickym pozadavkim, musi byt zaznamenano
v osvédéeni. Pokud v8ak pfislusny organ zjisti nedostatky takového charakteru, které
predstavuji vyznamné nebezpedi pro dalSi provoz plavidla, pro osoby na plavidle a pro

Zivotni prostfedi nesmi byt do jejich odstranéni dale provozovano.
7.8 Pozadavky pro zajisténi bezpe€nosti na pracovisti (plavidle)

V dasledku zavedeni nové Evropské normy se zvysSily pozadavky pro
bezpelnost na pracovistich. Plavidla museji byt konstruovana a postavena s takovym
vybavenim a uspofadanim, aby lodni personal mohl bezpe¢né vykonavat svou funkci a
na pracovisti se mohl bezpe¢né pohybovat. Vedkera pevna zafizeni na lodi, ktera jsou
pro vykonavani prace potfebna, musi byt snadno a bezpetné ovladatelnad a jejich
udrzba a pouziti musi byt snadna. Pro zvy3eni ochrany pfed padem musi byt paluby
zkonstruovany tak, aby se na nich nevytvarely louze, a nesmi byt na nich mista, o které
je mozno zakopnout. VeSkeré paluby a schodist€ musi byt zhotoveny tak, aby byly
neklouzavé, toto plati i pro podlahy ve strojovnach. ZvySeny daraz je kladen na
zabradli plavidel. Rozméry pracovist musi byt dostate¢né parametry pro vSechny
osoby, které na nich pracuji s pfiméfenou volnosti pohybu. Podrobné jsou popsany
parametry pro bocni paluby, pfistupy na pracovisté, v€etné feSeni schodist a vstupu do
nakladovych prostoru, svétlosti a zajisténi dvefi a zebfiku.

Vnitfni prostory museji byt koncipovany tak, aby vyhovély zdravotnim a
bezpecnostnim pozadavkim s ohledem na dostateéné osvétleni, vétrani nebo topeni
vCetné jejich usporadani a zafizeni.

Jelikoz se jedna o praci na plavidlech, je nutno ochranit posadky proti hluku a
vibracim. Pozadavky na konstrukci jsou kladeny na provedeni pro stala pracovisté jako
zvukotésna. SouCasné musi byt posadky vybaveny individualnimi protihlukovymi
prostfedky tam, kde se pfedpoklada, ze mohou byt vystaveni zvySené hladiné zvuku,
vy$Si nez 85 dB.

Norma dale pamatuje na navijaky, jefaby a dalSi palubni zafizeni s ohledem na
jejich manipulaci i konstrukci. Jefaby nachazejici se na plavidle musi byt postaveny
podle osvéd&enych postupl a nesmi ohrozit zejména stabilitu plavidla. U jefabu se
vyzaduje mnoho opatfeni, vedouci k zajisténi obsluhy, kontroly, zajisténi proti

nahodnym pohyblm a oznaceni v souvislosti s jejich provozem.
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Obsahla je kapitola, ktera se vénuje obytnym prostorlm pro posadky.
Usporadani, vybaveni a navrzeni musi byt zajisténo tak, aby uspokojilo potfeby osob
na lodi z hlediska jejich bezpec¢nosti, pohodli a zdravi. Vyjimky na vybavenost a
uspofadani a protihlukova opatfeni v nich mohou byt povoleny pouze se souhlasem
klasifikaCni organizace, za pfedpokladu, Ze plavidlo vykonava omezeny provoz a
pouze v denni dobé.

Konstrukce obytnych prostor musi byt FeSena s pfihlédnutim na nouzové
situace, které mohou nastat. Nouzové vychody musi umoznovat rychlou evakuaci.
Unikové cesty musi byt z materialtl, které zpomaluji hofeni a to i jejich izolace a
obklady. Vétrani obytnych mistnosti musi byt zajisténo, i kdyz jsou dvefe zaviené.
Mistnosti ur€ené pro spani a mistnosti spoleCenské jsou povinné konstruovany
s nejméné dvéma vychody. V dobé provozu nesmi ve spoleCenskych mistnostech
dosahnout hladina akustického tlaku vice nez 70 dB. U spacich mistnosti je tato norma
jesté snizena na 65 dB. Vzhledem k tomu, Ze na plavidlech posadka bydli po dobu
sveho turnusu, norma dale pfihlizi na rozméry kajut, pficemz stropy nesmi mit svétlou
vySku niz8i nez 2 m a kazda kajuta nemuize mit krychlovy obsah mens$i nez 7 m3. Toto
pravidlo plati i u ostatnich obytnych mistnosti napfiklad spolecenskych. Kazdy clen
posadky musi mit svou postel o minimalnich rozmérech 2,00 x 0,90 m a svou
uzamykatelnou skfifiku na oble€eni.

Socialni zafizeni jsou koncipovany principem jednoho zachodu a jedné vany
nebo sprchy pro Sest ¢lend posadky.

Lodé vnitrozemské plavby, na kterych jsou obytné prostory, musi ve svém
vybaveni systémy a nadrze na pitnou vodu. VeSkeré zafizeni, které se uziva distribuci
a zasobu pitné vody musi byt z nekorozivniho materidlu a nesmi pfedstavovat Zadné
fyziologické nebezpedli. Na jiny ucel tyto systémy nesmi byt pouzivany a musi byt
ochranény proti nadmérnému zahfivani. Objemy tankd na pitnou vodu musi byt
minimalné 150 litrd na jednoho &lena posadky.

Muzeme dovozovat, Zze evropska norma byla sestavena tymem odbornik(, ktefi
se plavbou dlouhodobé& zabyvaji, minimalné v prabé&hu pfipominkovych Fizeni. Jejim
pevnym zakladem jsou Smérnice Rady 82/714/EHS ze 4. Fijna 1982, kterou se
stanovovali technické poZadavky pro plavidla vnitrozemské vodni plavby a revidovana

umluva pro plavbu na Ryné, a nafizeni o inspekci lodni dopravy na Ryné. Vychazi se

% Smérnice Rady: kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby. In: 1982,
82/714/EHS. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31982L.0714:CS:HTML
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z faktu, Ze Rynskd komise méla nejlépe zpracované technické poZadavky pro
vnitrozemska plavidla.

Podminky a technické poZadavky pro lodé vnitrozemské plavby podle nové
smérnice velmi dobfe odrazeji technicky rozvoj plavby a zejména ve vztahu
s bezpec€nosti provozu. Pravé vramci bezpecnosti je harmonizace pfedpist velmi
Zadouci, aby v prostoru Evropské unie, resp. na evropské siti vnitrozemskych vodnich
cest celého SpoleCenstvi platila jednotna spolecna pravidla. Jednotna evropska
plavidla maiji zjednoduSeni administrace technickych prohlidek. Napfiklad u plavidel
vnitrozemské nakladni plavby, které pluly pod Ceskou vlajkou pred pfijetim této
smérnice, bylo nutné vykonat technickou prohlidku dvakrat. Poprvé v Cechéach, podle
predpisll schvalenych Ministerstvem dopravy, a pokud tato lod plula na Ryn, musela
absolvovat prohlidku dalSi s rozdilnymi pozadavky na vystroj, vybaveni i zmény
vyzadujici konstrukéni zasahy. Tuto technickou prohlidku v pofadi druhou, bylo nutné
absolvovat tedy v Némecku nebo v Holandsku. Podobné problémy byly s uznavanim
technickych prohlidek na Dunaji pro slovenské provozovatele plavby, ktefi pluli na
Mohan €i Ryn.

Vzajemné uznavani dokladl a prohlidek mélo celou fadu nepfekonatelnych
nedostatkd. Nutno podotknout, Zze i z dlivodu zajisténi rovné hospodaiské soutéze je
na misté, Ze tato pravidla jsou zavazna pro cely evropsky prostor, i kdyz tato smérnice
umoznuje vyuzit riznych pfechodnych ustanoveni, ktera jsou jeji soucasti. Néktera
pfechodna ustanoveni umoznuji Ulevu z nékterych pozadavku plavidlim, ktera jsou jiz
v provozu az do roku 2045. Je mozno konstatovat, Ze podminky a technické
pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby jsou 0 mnoho obsahlejSi a podrobnéjsi,
nez pravidla pfedchozi. Zavedena a uplathovana smérnice zvySuje obecné

bezpec€nostni kritéria lodni dopravy.
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8 PROGRAMY EU

8.1 Operacéni program doprava

Podpora vnitrozemské vodni dopravy ze strany Evropské unie je béznou praxi.
V ostatnich evropskych statech jsou dlouhodobé podporovany subjekty vykonavajici
pravidelnou osobni lodni dopravu, rekonstrukce historickych plavidel, remotorizace lodi
a modernizace plavidel. V Ceské republice od roku 2008, tedy od doby, kdy ves$la
v ucinnost evropska smérnice, kterou se stanovi technické pozadavky plavidel
vnitrozemské plavby, bézi program nazvany Operacni program doprava, jehoz cilem je
modernizace plavidel vnitrozemské plavby. Jeho prioritou je zvySovani Urovné
bezpelnosti, zvySeni efektivity provozu plavidel a snizovani vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi. PFijemci této dotace mohou byt subjekty, které provozuji lodni dopravu a
jejichz plavidla jsou vedena v Ceském plavebnim rejstfiku. Objem finanéni podpory
predstavuje astku 443,5 mil. K& pro obdobi 2008 — 2013.%

Financovani do modernizace plavidel prostiednictvim operacniho fondu
doprava ma ocekavané pozitivni dopady na zlepSeni manévrovatelnosti plavidel za
pfedpokladu instalace pfidového dokormidlovaciho zafizeni. Pfi zhorSenych
plavebnich podminkach dokormidlovaci zafizeni je schopno zajistit udrzeni plavidla
v pozadovaném sméru plavby. Vyznam tohoto zafizeni je znacny pfi manévrech pfi
proplouvani plavebnimi komorami, pfi otaeni lodi, ale také odlehcuje hlavnim
pohonnym jednotkam. Vybaveni plavidel vnitrozemské plavby dokormidlovacim
zarizenim zasadné zlepSuje bezpec€nost plavby.

Vyména obSivek plavidel v podponorové ¢&asti zajisti pevnost a zkvalitni
vodotésnost lodi. Sougasti vymény &asti obsivky®® pod vodoryskou probiha obvykle
realizace zhotoveni ocelové podlahy v nakladovych prostorech plavidel. Instalaci
ocelové podlahy se nejen zajisti zvySeni pevnosti a tuhosti celého plavidla, ale
pfedevSim se zvySi vodotésnost v Casti lodi, kde se prepravuje zbozi. Vyslednym
efektem je zvySeni bezpelnosti plavby v pfipadé nehody, resp. havarie, pfi kterych pfi

prorazeni ob8ivky v oblasti strojovny hrozi ekologické Skody.

% Rozhodnuti Evropské komise. Ministerstvo dopravy CR [online]. 2008 [cit. 2013-03-12]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/AS8EE957-78A4-4CB2-BF7D-

3F7E6116CCDF/0/RozhodnutiEK Modernizaceplavide verejnapodpora3582007.pdf

0 Vn&jsi vodotésny plast lodniho trupu na konstrukei plavidla.
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Mezi dalSi oblasti podpory patfi vybaveni plavidel radarem, ktery muze
vyznamné pfispét k bezpeénosti plavby. Pfi plavbé za snizené viditelnosti umozriuje
radar vudci plavidla pokraCovat bezpecéné v plavbé.

Podpora fesi i enviromentalni aspekty a tak dalSi zplsob schvalené evropské
podpory nabizi vybavit plavidlo autopilotem, ktery pfispéje ke sniZzeni spotfeby paliva a
tak zajisti hospodarny provoz. Pfi snizené spotfebé se soulasné sniZuje objem
exhalaci vyfukovych plyna.

Kromé autopiloti se nabizi moznost pofizeni novych pohonnych jednotek, které
jsou nizkoemisni, Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

VyuZiti potencialu vodni dopravy je jednou ze strategickych oblasti Evropskeé
unie a jednotlivé Clenské staty proto citi nezbytnost této podpory. Soustavné investice
do inovaci, bezpe¢nosti a modernizace plavidel vnitrozemské plavby jsou naprosto
nezbytné a potfebné. Jendou z velkych vyhod vodni dopravy je dlouhodoba Zivotnost
plavidel oproti ostatnim dopravnim prostfedkim. Posileni bezpecnosti plavidel,
pfizplsobeni lodi novym bezpecnostnim normam patféi mezi hlavni cile dopravni

politiky.
8.2 Evropsky akéni plan NAIADES

Vedle operacniho programu doprava je vypracovan evropsky akcni plan pro
vnitrozemskou vodni dopravu, jez nese jméno NAIADES. Zakladnim vychodiskem
tohoto dokumentu je snaha o zlepSeni odvétvi vnitrozemské vodni dopravy, pfedevsim
evropského dopravniho systému v oblastech, ktera trpi kongescemi*!, kde se narusuje
Zivotni prostfedi a kde jsou problémy s kapacitou. Tento ak¢ni plan ma za cil vytvofit
pFiznivé podminky pro provozovatele vodni dopravy. Program NAIADES je vytvoren
pro obdobi 2006 — 2013. Jeho cilem je podpora a modernizace flotily vnitrozemskych
plavidel. Tato flotila v Evropé starne a investice do lodniho parku jsou nezbytné.
ZvySovani bezpecnosti pfepravy ve vodni dopravé je na misté, jelikoz je 80 %
nebezpecného zbozi pfepravovano v prostoru Evropy pravé lodni dopravou a to
z dGvodu nejvyssSi miry bezpecnosti.

DalSi z kapitol programu NAIADES je podpora zaméstnanosti ve vodni dopraveé,
kdy je tfeba zajistit potfebnou kvalifikaci pracovnikl a zlepSovani pracovnich podminek
posadek. Vytvofeni a rozvijeni systému vzdélavani a vzajemného uznavani kvalifikaci

je pro zvySeni kvality bezpecnosti na plavidlech nezbytné.

*! Dopravni zatiZeni, zpomaleni dopravy.
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8.3 Riéni informaéni sluzby

Dal§im nastrojem pro rozvoj vodnich cest je zavedeni Riéniho informaéniho
systému. v Ceské republice se zfidil institut ,Riéni informacni sluzby“? § 32a, zak.
114/1995 Sb., kdy na puadé plavebniho Ufadu byla zavedena sluzba, ktera vykonava
funkci spravce systému Riéni informaéni sluzby (RIS). Systém RIS ma zajistit vkladani,
shromazdovani a zpfistupnéni informaci, které souvisi s plavbou na dopravné
vyznamnych vodnich cestach Ceské republiky. Informace, které vede RIS obsahuji
mimofadné udalosti na vodni cest&, provozu pfepravovaném nakladu a poloze plavidla.

Zakladni cile RIS jsou zvy3eni bezpec€nosti plavby, zvyseni efektivnosti lodni
dopravy, ochrana Zivotniho prostfedi a zvySeni vyuZiti vodni cesty. VyuZiti informaci
této sluzby je urCeno pro statni spravu, zachranny systém, spravce toku a obsluhu
plavebnich komor, pfepravce a dopravce a také pristavy. Tento telematicky informacni
systém poskytuje informace, které jsou ve vztahu k zvy3eni bezpecénosti plavby dobfe
vyuzitelné. Od informaci vodnich stavl, meteorologickych podminek, plavebnich
podminek pfes plavebni mapy, plavebni znaky a legislativu souvisejici s plavbou zde
muzeme najit i systém sledovani pohybu a polohy plavidel, ktery je celoevropsky. |
tento projekt byl financovan fondem Evropské unie. Uvedenou doménu spravuje a
spoluvytvari jeji obsah organizace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (RVC),
které je organizacni slozkou statu. Pfedmétem Cinnosti této organizace je:

»* Zabezpeceni pfipravy a realizace vystavby a modernizace soucasti dopravné

vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich

cestach a pro jejich spravu a udrzbu a pofizovani dal§iho majetku, nutného pro
spravu a udrZzbu vodnich cest,

» zabezpeceni sprava, udrzby a oprav nové zfizenych soucasti vodnich cest a

dal§iho majetku, nutného pro provoz na nich a pro jejich udrzbu,

* vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoricim nové zfizované

soucasti vodnich cest,

» zabezpeclovani podkladu pro stanoveni koncepci v oblasti vodnich cest a

jejich soucasti,

* koordinace provadéni velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi

soudasti vodnich cest.“®

%2 7akon o vnitrozemské plavbé. In: 1995, 114/1995 Sb., 30/1995. Dostupné z:
http://www.zakonyprolidi.c;/cs/1995—114
8 Reditelstvi vodnich cest CR: O nds [online]. [cit. 2013-03-12]. Dostupné z: http://www.rvcer.cz/o-nas
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9 VYVOJ PLAVEBNICH NEHOD

Pfi posuzovani vyvoje evidovanych plavebnich nehod plavebnim ufadem, je
zfejmé, Ze v poslednich letech, zejména po implementaci evropskych smérnic
souvisejicich s bezpeénosti plavby je trend relativné pfiznivy. Od roku 2008, kdy vesli
v ucinnost normy EU, které upravuji bezpecnost plavby na vnitrozemskych vodnich

cestach se odrazi ve sniZzeni nehodovosti v plavebnim provozu.
Tabulka &. 2 - Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 - 2011 podle druhu plavebnich nehod
2000 1 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

malé | 16 14 12 23 21 17 18 16 8 11 6 9

velké 3 1 2 0 3 6 1 3 2 0 1 0
Zdroj: http:/www.spspraha.cz/provoz/nehody_tabulka.php

Vyvoj plavebni nehodovosti podle nasledkl je mozné sledovat v grafu, ktery
definuje strukturu nehod od roku 2000 do roku 2011. Z tohoto grafu je mozné vyvodit,

ze lodni doprava pfedstavuje jeden z velmi bezpeénych druh( doprav.

Graf €. 1 - Vyvoj plavebni nehodovosti 2000 - 2011 podle nasledku
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Zdroj: http:/www.spspraha.cz/provoz/nehody_tabulka.php

Vliv na snizeni nehodovosti ve vodni dopravé je mozno pfisuzovat nejen
z dlvodu postupného zmensSovani lodniho parku plUvodné nejvétSiho Ceského
rejdarstvi, tedy CSPL, ale také v souvislosti se zavadénim harmonizaénich proces(
evropskych norem, které pfispivaji k lepSi nautické vybavenosti plavidel vnitrozemské

plavby.
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ZAVER

Vnitrozemska plavba v sobé& skryva veliky potencial, ktery neni v Ceské
republice dostate€né vyuzity. Toto specifické odvétvi vramci Evropské unie
predstavuje kliCovy segment pfi planovani strategické proexportni politiky.

Uvodem této prace jsou vyjmenovany organizace, jejichZ ptsobnost se pfimo
dotyka vnitrozemské vodni dopravy a to jak v sou¢asnosti, tak i v historickém kontextu.

Z pohledu pravniho vymezeni prace poskytuje vycCet legislativnich norem
(zakond, smérnic, nafizeni a doporuceni), které s plavbou pfimo souvisi a se kterymi je
tfeba se v provozu lodni dopravy dobfe seznamit.

Bakalarska prace se v zalatku také dotyka tématu budovani vodnich cest a
pFistavl, jejichz parametry se vzhledem k vyvoji dopravni politiky stale méni. Vodni
cesty jsou kategorizovany u v kontextu navaznosti naSich fek na ostatni evropské
vodni cesty a pfistupu jednotlivych statt Evropské unie k mofi. Po vstupu Ceské
republiky do Evropské unie se lodni dopravclim znaéné zjednodusSila pozice, zejména
pfi provozu na zapadnich vodnich cestach, jelikoZz zaniklo mnoho administrativnich
omezeni a opatfeni, které branily efektivnimu provozu. Sjednoceni pfedpist
napomohlo k uleh&eni do té doby velmi komplikovanych postupl, pfi technickych
prohlidkach plavidel. Pfi téchto prohlidkach Casto vznikali situace, kdy kazdy narodni
pfedpis pozadoval jiné konstrukéni feSeni na plavidle pfi klasifikacnich prohlidkach.
Cesti provozovatelé tak ztraceli konkurenéni vyhodu oproti ostatnim evropskym
rejdaram.

V tomto materialu jsou dale uvedeny projekty a zameéry rozsifovani vodnich cest
nebo zlepSeni parametrd vodni cesty, které maji celoevropsky vyznam a pfimo souvisi
s provozem a bezpeénosti plavby v Ceské republice, ale i na dal$ich vyznamnych
evropskych vodnich cestach.

Prace nabizi pohled do legislativy, ktera upravuje tento segment dopravy
zejména s ohledem na zajiSténi bezpecCnosti prace a zdravi v lodni dopravé. Samotny
provoz ve smyslu zajisténi bezpec€nosti prace a plavby je Siroce popsan s dlirazem na
detailni rozbor Skoleni ve vSech jeho fazich. Jedna z kapitol je vénovana tématu
zpusobilosti, které jsou nezbytné Kk provozovani vnitrozemské vodni dopravy
s pfehledem jednotlivych funkci na vnitrozemskych lodich a také zpusobilosti, které

jsou nutné zajistit ve vztahu k pfisluSnym Ufaddm a organizacim.
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Soucasné se orientuje na proces zavadéni Evropskych norem a standardd,
které jsou implementovany vramci harmonizace norem EU. Vramci tohoto
legislativniho procesu se organizace pusobici na poli lodni dopravy nové setkavaji se
zménami, které akcentuji zvySenou narocnost na stavbu a vybaveni plavidel v zajmu
zajisténi bezpec€nosti provozu. Nedilnou soucasti je popis dokumentu, jejichz zavedeni
je zavazné v souvislosti s implementaci téchto evropskych norem. VesSkeré tyto kroky
pozitivné ovliviuji nejen zajisténi bezpeénosti plavby jako takové, ale také piinaseji
mnoho opatfeni pro Setrny zpusob provozu s ohledem Zzivotni prostiedi.

Dalsim tématem je vyvoj plavebnich nehod a jejich aspekty v navaznosti na
plavebni podminky, vybaveni plavidel a zkuSenosti lodnich posadek, pfedevSim
kapitand. Pozadavky vyplyvajici se zavadénim evropskych norem zajistuji lepSi
nautické vybaveni lodi a tim snizuji rizika havarii, ktera pfi provozu mohou vznikat.
Cilem této prace je celkové objasnéni situace ve vnitrozemské vodni dopravé, zejména
v souvislosti s bezpecnosti plavby, rozboru legislativnich procest a postupl pro
organizace, které v tomto oboru pusobi.

Za pouziti informaci vychazejicich ze statistik je mozné v kone¢ném dusledku
konstatovat, Ze vnitrozemska vodni doprava ma své nezastupitelné misto na
dopravnim trhu a strategicky vyznam pro evropské hospodarstvi.

Bakalarska prace pfinasi uceleny pohled na problematiku v oblasti bezpecnosti
a ochrany zdravi v lodni dopravé, v oboru, ktery neni v Ceské republice pfili§ rozsiten,

ale ktery nabizi spolehlivy, ekologicky a bezpe€ny zpusob dopravy.
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1. VSeobecné informace
Tyto bezpe¢nostni pokyny se vydavaji na zakladé platnych piedpisti CR a EU pro provoz a
technickou zptsobilost vnitrozemskych plavidel osobni lodni dopravy s cilem minimalizovat
piipadné disledky nouzové situace. Je urfen pro plavidla spole¢nosti Evropska vodni
doprava — Praha s.r.o. (dale jen spolecnost) nebo plujici pod vlajkou spoleénosti. Resi
zajisténi bezpe€nosti a povinnosti posadky pii nouzovych situacich jako jsou:

e Pozar na plavidle

e Havarie

e Evakuace cestujicich

e Clov&k pies palubu.
Jsou stanoveny jako vSeobecné, vidce piislusného plavidla ma moznost doplnit a vice
konkretizovat tyto pokyny pro pfislusné plavidlo. Pro jednotlivé osobni lod& jsou doplnény o
bezpenostni plén a rozpis bezpecnostnich roli lodniho personalu. Na bezpe¢nostnim planu
graficky zndzornéna lod’ se vSemi schématy potfebnymi pro evakuaci osob a zajisténi lodi pfi
nouzové situaci, zdroven je vyznaCen prostor pro zdravotné postizené. Bezpetnostni plan
musi byt vyvéSeny na vhodném dobie viditelném misté na kazdé palubg.

2. Vyhlasovani poplachu
Poplach je na plavidle vyhlasovéan lodni houkackou, lodni signalizaci pro posadku, palubnim
rozhlasem nebo Gstn€ — volanim osob. Poplach miize byt maly nebo plny.
Maly poplach je vyhlasovan pouze pro posadku, vyhlasuje se interni lodni signalizaci nebo
Gstné v pripadé méné zdvazného nebezpe€i nebo podezieni na moznost vzniku takového
nebezpe€i s cilem zamezit mozné panice mezi cestujicimi, pokud je ziejmé, Ze nutnost
evakuace cestujicich nepfichazi v Givahu.
Plny poplach je vyhlaSovan v§emi dostupnymi prosttedky s diirazem na to, aby cestujici byli
informovani o skute¢né hrozicim nebezpeti a piedeslo se panice.
Pt pouziti zvukové signalizace rozhlasem nebo Ustn¢ se poplach vyhladuje slovné (napf.
.,pozar ve strojovne€®, ,.Cloveék pies palubu na pravoboku® , ,,nasednuti a vnikani vody do lodi
na pridi“ apod.) s doplnénim pokynl pro cestujici. P¥i pouziti signalizace pro posadku se
pouziji nasledujici signaly:
e Pozar, n€kolikrat nepferusovany dlouhy ton stiidany kratkym - - -
V piipadé pozaru na plavidle déle plati poZarni poplachova smérnice, kterd je piilohou
tohoto predpisu.
e Vseobecny poplach, jeden dlouhy ton
Lodni houkacka se pouzije pouze v zavaznych piipadech dle fadu plavebni bezpeénosti
e Evakuace - signal nouze, fada dlouhych toni




3. Bezpecnostni role ¢lent posadky
Posadka osobni lodi spoleénosti je sloZena z :

e Clend palubni posadky - kapitan, 1 nebo vice lodnika (plavéici se povazuji za

lodniky)

e restauraCni persondl — 1 nebo vice kuchaiti, 1 nebo vice stewardu.
Pro tcely tohoto piedpisu se zaméstnanci nebo najati pracovnici ndjemce restauraéniho
provozu povazuji za posadku podtizenou kapitanovi lodi.
O vyhlaSeni poplachu a zahdjeni zachrannych praci vzdy rozhoduje kapitan, ktery posoudi
situaci na zdklad¢ vlastniho zjisténi nebo hlaseni ¢lenti posadky. Poplachovy signél se
vyhlaSuje zkormidelny. Obecné - palubni posadka zajist'uje bezpecnost lodi, restauracni
personal se stard o cestujici, zalezi vSak na konkrétnich podminkéch nouzové situace,
prioritni je vzdy bezpecnost lidi — cestujicich a posadky.

Kapitan (+ obsluha strojovny, pokud neni strojnik)

a) Ridi veskerou &innost na lodi pii nouzové situaci (déle také jen NS). Podle druhu NS
navede lod’ na pfistani na nejbliz§im vhodném misté (pro zasah hasici, 1ékate,
evakuaci cestujicich) nebo zastavi, ¢i zakotvi na fece (¢lovek pies palubu).

b) Pfivola pomoc nejicinnéj$im dostupnym zptisobem - vysilatkou, telefonem.

c) Osobné fidi a podili se na zachrannych pracich..

d) Podle charakteru NS:

- pfi pozéaru vypne klimatizaci, hlavni vypinace elektfiny, plynu, spusti pozarni
Cerpadla, uzavie pozarni dvefe a osobné se icastni haseni a ¥idi je az do piijezdu
hasica

- pii vnikédni vody spusti havarijni ¢erpani vody, uzavie vodotésné prepazky a Fidi
Cerpani a tésnici prace

- pii clovek pres palubu vyda pokyn k pouziti zachrannych prostiedki

- pii evakuaci fidi spofadany vystup cestujicich a posadky, v piipadé nutnosti
vyda pokyn k nasazeni zachrannych vest, sim odchazi posledni
a presvedci se, Ze vSichni opustili lod’.

e) Zranénym poskytne prvni pomoc pokud na lodi neni odborny zdravotnik.

Lodnik (kormidelnik, strojnik)
a) Podléhd pokynim kapiténa lodi pfi NS, plni ulozené ukoly, obsluhuje lod’ podle
pokynil kapitana k pristani nebo zakotveni.
b) Osobné se podili na zachrannych pracich.
¢) Podle charakteru NS:

- Pfi pozaru, pokud je k tomu vyskolen nebo je povéfen obsluhou strojniho
zaiizeni, vypne klimatizaci, hlavni vypinace elektfiny, plynu, spusti poZzarni
Cerpadla, uzavie pozarni dvefe a osobné se ucastni haSeni. Pouzije dostupné
hasebni prostiedky k zamezeni Sifeni pozaru, odstrani z blizkosti pozaru
tlakové nebo plynové lahve a nadoby shoiflavymi kapalinami (v ptipadé
nutnosti i vhozenim do vody).

- Pfi vnikani vody, pokud je ktomu vySkolen nebo je povéfen obsluhou
strojntho zafizeni, spusti havarijni ¢erpani vody, uzavie vodotésné prepazky a
dle pokynt kapitana Cerpa vodu a provadi tésnici prace.

- Pii ¢lovek pres palubu, s ohledem na nebezpeci prodleni, sim nebo na pokyn
kapitana pouZije zachranné kruhy, vory nebo ¢lun.



- Pfi evakuaci zfizuje bezpe¢ny piechod pro cestujici, osobné poméha cestujicim
pfi opousténi lodi s ohledem na jejich fyzickou zplisobilost.

Kuchar, steward

a) Podléha pokyniim kapitana pii NS, plni uloZené ukoly, stard se o restauradni prostory,
bezpeénost a informovanost cestujicich tak, aby nedoslo k panice.

b) Osobné se podili na zachrannych pracich dle rozhodnuti kapitana.

¢) Podle charakteru NS:

- Pii poZaru pouzije dostupné hasebni prostfedky k zamezeni Sifeni poZéru,
odstrani z blizkosti poziru tlakové nebo plynové lahve a nadoby s hoflavymi
kapalinami (v pfipadé nutnosti i vhozenim do vody). Cestujici soustfedi na co
nejbezpedn&j§im misté z hlediska plisobeni ohné a koute.

- Pfi vnikani vody soustfedi cestujici na co nejbezpe¢ngjsim misté.

- Pii ¢lovek pres palubu, sohledem nebezpedi prodleni, sim nebo na pokyn
kapitana pouZije zachranné kruhy.

- Pfi evakuaci pomahd pii zfizeni bezpe¢ného pfechodu pro cestujici, osobné
pomaha cestujicim pfi opousténi lodi s ohledem na jejich fyzickou zpisobilost.
Zajistuje pomoc pii evakuaci zdravotné postiZzenych osob.

4. Nacvik nouzovych situaci

Pro uspéné zvladnuti nouzovych situaci na lodich osobni lodni dopravy je nutné
prakticky vyzkouset postupy zachrannych praci a dovednosti posidky. K tomu slouZi
prakticky nacvik jednotlivych nouzovych situaci. Za provedeni nacviku odpovida kapitan
lodi. Nécvik jednotlivych NS musi byt proveden minimélné 2 x roéné, obvykle v mésicich
dubnu a Cervenci. Zapis o provedeni nacviku NS ugini kapitan lodi do lodniho deniku,
v piipadé poZarniho cviceni i do poZarni knihy.

Prokazatelné sezndmeni s timto pfedpisem a praktické zacviGeni vech &leni posadky
plavidel osobni lodni dopravy je nedilnou souéasti $koleni 0 BOZP-PO.
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