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Abstrakt

Tato bakalaiska prace se zabyva tématem historického vyvoje polnich cest v CR.
Pozornost byla vénovana pfedevS§im vyvojovym etapam pozemkovych uprav
v souvislosti s polnimi cestami. Smyslem prace bylo popsani a zhodnoceni toho, jak
se polni cesty ménily v pribéhu téchto jednotlivych etap. Zmény ve vyvoji polnich
cest byly feSeny na konkrétnim tizemi. Zajmovou lokalitou pro posouzeni piivodniho
a soucasn¢ho stavu cestni sité¢ bylo zvoleno katastralni uzemi Svucice v obci
MiSovice v okrese Pisek v jiznich Cechach, kde probéhla komplexni pozemkova

uprava. Soucasti prace bylo vyhodnoceni téchto zmén vyuzitim mapovych podkladi.

Kli¢ova slova
Pozemkové Upravy; historie; polni cesta; historické mapové podklady; ptdni

€roze.

Abstract

This bachelor degree work pursue the topic of historic development of field paths
in Czech Republic. The attention was put on development periods of areal
adjustments in connections with field paths. The sense of the work was description
and evaluation of the field path’s changes during those particular periods. The
changes in development of the field paths were soluted on the concrete area. As the
location of interest for the evaluation of original and contemporary condition of the
path’s net was chosen cadastral area Svucice in the MiSovice village in the Pisek area
in South Bohemia, where the komplex of land adjustment went through. The part of

the work was evaluation of those changes by usage of map background.

Keywords

Land adjustment; history; rural road; historical maps; soil erosion.



OBSAH

1.

2.

UVOD 9
LITERARNI PREHLED 10
2.1 ULOHA CESTNISITE V KRAJINE......oocrmmrrremrrriinenreesneeeesseeeessneee 10
2.2 HISTORIE POZEMNICH KOMUNIKACI CESKYCH ZEMI ................. 10
2.3 HISTORIE POLNICH CEST......oovoioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees e 12
2.3.1 Polni cesty V AFaJiNe..........cccooevuiiiieiiaiiieiieieeeeeie e 12
2.3.2  Polni cesty v pozemkovych Upravach................ccceccveceeeeeeecienieieaeennnn 13
24 HISTORICKY VYVOJ PU V KONTEXTU POLNICH CEST ................. 15
2.4.1 Vyvojoveé etapy CeSkych ZEMI ..........c.ccoevveceeiieiieeeieiieeeeee e 16
24.1.1 Obdobi feudaliSmu.........cccceoeeieiiiiiiicine e 16
2.4.1.2 Obdobi kapitaliSmu .........ccceeveeriierienieiecesieie e 21
2.4.1.3  Situace po druh€ svetove VAICE .......cccvevieriieierieieeereeeeeeee e 27
2.4.1.4 Obdobi socializace zeme&dE&Iské VYToby.......cccvvvvrviirieniieiereieenee 29
24.1.5 Obdobi po 1. 1990.......coiiiiieieieieeeeeee et 34

2.5 LEGISLATIVA V MINULOSTIL.....octiiiieeteeeesreeeeieeeeeee e 35
2.5.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci.................cccccovvevvenieceenieiieiesieieenn, 35
2.6 SOUCASNE POZEMKOVE UPRAVY CR.....ccoomrrrrerrriemneresmissseseese 37
2.7 POLNICESTY DLE PLATNYCH ZAKONU......cooooommrreerrmnrrernnsneeeene 40
2.7.1  Pozemni KOMUNIKACE..............c.ccoeveeeeeeieeeiieeeeecie et 40
2.7.2  Rozdéleni pozemnich komunikaci.................cccccoovvcvenecenieeiieiesieeenn, 40
2.7.3 POINT COSIY .ottt 41
2.8 NOVENAVRHOVANA STRUKTURA POLNICH CEST......cccooovvevmmneee. 41
2.8.1  Clenéni POINICH COSE ..., 42
2.8.2 Kritéria a zasady nAvihu CESINL STLE. ...........ccuevveveeeeeieeeiesieieeieneeienenens 45
2.8.3  NAVIN POINICH CESE ... 46
2.8.4  SYSLEMY COSINT STLE ..ottt 48
2.8.5 Hustota cestni sité a vyrobni oblasti ...................ccocvevvvvvvevieieiieieaennn, 49
2.9  PROTIEROZNI FUNKCE POLNICH CEST......c..cooooivmiriereeeeeesseenenens 52
CiL A METODIKA 54
CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI 55
41 VYMEZENTUZEMI ...ooooiiiiriiiiieicissee e 55



42 PRIRODNIPOMERY ..o 56

5. VYSLEDKY 57

51 DOPRAVNISYSTEM OBCE SVUCICE ..o, 57
52  ZHODNOCENISTAVAJICI ANOVE NAVRHOVANE CESTNI SITE 57
53  SROVNANI CESTNI SITE VYUZITIM MAPOVYCH PODKLADU .... 58

6. ZAVER 62

7. PREHLED POUZITE LITERATURY A ZDROJU 63

8. PRILOHY 68




1. UvVoD

Pokud si prohlédneme nasi krajinu, zjistime, ze kazda jeji €ast je rlznoroda a
zaroven ma vzdy i svého vlastnika. Tento soucasny stav je vysledkem dlouhodobych
promén, kterymi krajina Ceské republiky prosla. Zemédélstvi je s nasi krajinou
spjato od nepaméti. Vyznamnym bohatstvim venkovské krajiny je jeji priichodnost,
kterou po staleti umoznovala zejména husta sit’ polnich cest. Polni cesty byly svym
spojenim s okolni krajinou jeji typickou soucésti a esteticky ji nenaruSovaly.
V historii ji ur€ovaly 1 hospodarské podminky. Polni cesty nikdy nebyly tak dilezité
jako rychle se rozvijejici silni¢ni sit’, ale pfesto byl a je jejich vyznam pro krajinu
nepostradatelny. Cestni sit’ se vzdy stdva dilezitou soucasti pozemkovych uprav, o
kterych v souvislosti s polnimi cestami pojednavam ve své bakalaiské praci.

Pocatky pozemkovych uprav u nas spadaji do obdobi feudalismu, kdy puada
pfinasela zisk panovniklim a feudaliim. Zpfistupnéni pozemki siti cest, jeji feSeni a
ostatni ¢innosti mél v této dob¢ na starost tzv. lokator. Rozd€lovani plidy velkostatka
mezi poddané jako néjemce nésledné probihalo za vlady Marie Terezie. Vznikaly
pozemky nevhodnych tvari, které byly v nékterych ptipadech nepfistupné. Nastupem
kapitalismu a zruSenim nevolnictvi néasledovalo dal§i déleni a Spatnd pfistupnost
pozemki. Od roku 1849 je patrné scelovani pozemki z pohledu rozvoje zeméd€lstvi.
Byla snaha vyfeSit zptistupnéni pozemki tzv. konsolidaci. Scelovaci prace ale
probihaly nejprve na Moravé, teprve po druhé svétové valce se zacaly provadét 1
v Cechach. Nejvétsi zmény nastaly pfechodem na velkovyrobni zemédélstvi, kdy
bylo rozorano velké mnozstvi polnich cest. Tim ¢aste¢né doslo k naruSeni krajinného
razu a rozsifeni pidni eroze. Zplisobené promény, rozsifeni vodni a vétrné eroze €i
rozsahlé pozemky bez remizkll a mezi, jsou v krajiné k vidéni dodnes.

V soucasnosti je snaha teSit disledky nevhodné provedenych zasahii do krajiny
zejména komplexnimi pozemkovymi upravami, v rdmci kterych je navrhovana nova
a ucelngjsi cestni sit’ jako soucast planu spole¢nych zafizeni.

Tato bakalafska prace je zamécfena na historicky vyvoj polnich cest. Hlavnim
cilem je popsani historie a vyvoje polnich cest v kontextu pozemkovych uprav a
posouzeni promény cestni sit€ v ramci zpracované komplexni pozemkové upravy

v k.. Svuéice na Pisecku.



2. LITERARNIi PREHLED

2.1 ULOHA CESTNI SITE V KRAJINE

Dle SKLENICKY (2003) je z historického nazirani krajina uzemim, jez se po
urcitou dobu svérazné vyvijelo geopoliticky, hospodafsky a kulturné v zavislosti na
ptirodnich podminkach, vyplyvajicich v podstaté ze zemépisné polohy. FORMAN,
GODRON (1993) definuji krajinu jako heterogenni cast zemského povrchu, skladajici
se ze souboru vzajemn¢ se ovlivitujicich ekosystému, ktery se v dané ¢asti povrchu
v podobnych formach opakuje.

Sit’ cest, jejich propojenost s okolnim prostfedim je na jedné strané pro Cloveéka
nepostradatelnym prvkem krajiny, zatimco na druhé jeji pfitomnost a jeji dopravni
toky zpiisobuji fragmentaci JAARSMA, WILLIEMS, 2002).

Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR v metodickém doporudeni (20.12.2009)
definuje fragmentaci krajiny za proces, pii kterém v disledku vystavby dopravnich
komunikaci a dalsi infrastruktury se krajina déli na stale mensi a men$i ¢asti. Ty
postupné ztraceji schopnost phit svou funkci jako prostoru pro existenci
zivotaschopnych populaci Zivocichl. Fragmentace se stava sloZitym problémem
ochrany pfirody a mize mit v budoucnu katastrofické nasledky pro floru, faunu a
ekosystémy. V otazkdch fragmentace se spojuji z4jmy cClovéka a volné Zzijicich
organizmi, a proto je tfeba se na tuto problematiku intenzivné zaméiit jiz
v koncepénich a tizemné& planovacich materidlech (ANDEL, 2005), které omezi
negativni vlivy na fragmentaci krajiny (JAEGER, HOLDEREGGER, 2005).

Polni cesty jsou diileZitou komunikacni sloZzkou zemédélsky vyuZivané krajiny,
kterd zpiistupiiuje jednotlivé plochy zemédélského pidniho fondu (SYKORA,
1988b). Zajimavou vlastnosti polni cesty je to, ze v jednom sméru krajinu propojuje,
zpfistupniuje a zprichodiuje, v druhém sméru tvoii relativné pfirozenou hranici a

bariéru (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

2.2 HISTORIE POZEMNICH KOMUNIKACI CESKYCH ZEMIi

Komunikace, spojnice lidskych obydli a politickych, hospodarskych 1 kulturnich
aktivit spolecnosti existuji od dob, kdy Clovek zacal poznavat své okoli a postupné se
odvazoval dale do neznamého prostoru. Dopravni tepny a jejich prabéh zavisely do
znacné miry na geografickém prostiedi, zeyména na utvafeni reliéfu, sméru fecisté a
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splavnosti vodnich toka. Ptirodni prekazky byly ¢asto nepiekonatelnymi diivody pro
vedeni smérli komunikaci. Ovliviiovalo je také rozmisténi lidskych sidel a jejich
politicky, strategicky a hospodafsky vyznam (SEMOTANOVA, 1998).

Ptedchtidcem prvnich silnic byly stezky, na kterych byly dopravnim prostfedkem
nosi¢i a zvifata. Ve starovéku se jiz stavély cesty dlazdéné kameny v Egypté, po
kterych se pfepravovaly skalni bloky na stavbu pyramid. Jednalo se o sklonéné, tzv.
,rampove silnice* o délce nékolika set metria (MIRVALD, 2000). KAUN, LEHOVEC
(2004) uvadi, Ze prvni zpravy o cilevédomém budovani dopravnich cest — silnic
pochazi z doby 3000 let pfed Kr. z Egypta. DalSimi staviteli silnic byli PerSané,
Asyfané, Ciané a zejména pak Rimané, ktefi ve svém impériu vybudovali okolo
150 000 km silnic, a zbytky jedné znich, Via Apia z r. 312 pt. Kr. se zachovaly
dodnes.

Historicky se vlivem geografickych podminek na izemi nyn&jsi Ceské republiky
rozvijela pfedeviim pozemni doprava (KYNCL et al., 2006). Ceské zemé byly
ktizovatkou obchodnich cest ve starovéku a stiedoveéku, a proto pies nase tzemi
vedlo vice nez 25 obchodnich stezek jako napt. Zlata (solni) stezka z Pasova ptes
Prachatice, Jantarova cesta od Baltického mofe az ke Stfedozemnimu mofi a mnohé
dalsi (KAUN, LEHOVEC, 2004). Dle SEMOTANOVE (1998) byla Jantarovéa cesta
pravdépodobné nejstarsi dalkovou cestou, protinajici ceské zemé, kterd jiz v pravéku
spojovala oblast v jadranském pfistavu Aquileia pobliz dneSnich Benatek. KYNCL et
al. (2006) dodéava, ze vétSinou Slo o Uzké a rychle zartstajici priseky v lesich,
terénné neupravené, v polich a lukdch jen ujezdény nebo uSlapany pruh pudy.
Udrzovani cest bylo povinnosti §lechty, kterd méla pravo vybirat mytné a povinnost
vybrané prostiedky vynakladat na udrzbu cest. Sttedovék mél kromé toho pomérné
malou potiebu dopravy, protoze mésta a hrady, v nichz se stfedoveky zivot prevazné
soustted’oval, byly zdsobovany z nejblizsiho okoli a upravenych silnic nebylo celkem
potieba (KYNCL et al., 2006). Po tficetileté¢ valce byla dopravni sit’ Ceskych zemi
ponicCena. Pustla vSak nejen v disledku vale¢nych udalosti, ale 1 minimalni péci,
ktera byla udrzb¢ cest vénovana. Do konce 18. stoleti totiz udrzovaly veiejné silnice
piislu§né vrchnosti (SEMOTANOVA, 1998).

K vystavbé silnic na naSem tizemi doSlo i za vlady Karla IV, ov§em vznik naSich
novodobych silnic je z obdobi panovani cisate Josefa 1. (1678 az 1711), ktery dal
podnét ke zlepSeni silnic v Rakousku. Prvni stavba byla dokoncena v r. 1774 za

vlady Marie Terezie (KAUN, LEHOVEC, 2004). SEMOTANOVA (1998) dale uvadi,
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ze v pribchu 18. stoleti s pronikdnim merkantilistickych mySlenek a s rostoucim
z4jmem statu o hospodaisky vyvoj monarchie, a tim 1 ¢eskych zemi, se stav dopravni
sit¢ zacal zlepSovat. Pokracovaly regulacni prace na vodnich tocich a byla zahajena
vystavba novych statnich (cisatskych) silnic s pevnym podkladem.

Vroce 1781 bylo v Praze zfizeno Silni¢ni feditelstvi. Do konce roku 1848 bylo
vybudovéno 4172 km statnich silnic, které spojovaly Prahu s hlavnimi mésty
sousednich zemi (KAUN, LEHOVEC, 2004). Nastup automobilismu pocatkem 20.
stoleti pfinesl oziveni silniéni dopravy (SEMOTANOVA, 1998). Rozdéleni silnic
Ceské republiky do t¥id a jejich oéislovani az do roku 1997 pochazelo ze zadatku
padesatych let. Pfe¢islovani silnic v Ceské republice nejvyznamnéji ovlivnila novela

zékona o pozemnich komunikacich zr. 1997 (KAUN, LEHOVEC, 2004).

2.3 HISTORIE POLNICH CEST

2.3.1 POLNI CESTY V KRAJINE

Krajina v Ceské republice prosla vlivem a ptisobenim ¢lovéka slozitym vyvojem,
na kterém se podepsaly stfidajici se politické a hospodaiské vlivy (ZPRAVODAJ
Mze, 2004). Polni cesty ji prostupuji kiizem krazem témét vSude. Mezi
nejvyznamndj$i zasahy do krajiny v Cechach se viadilo scelovani pozemki,
rozoravani mezi, luk a polnich cest (MARECEK, 2005).

Polni cesty vytvately v minulosti dilezity systém obcanské prichodnosti krajiny
a predstavovaly zakladni prosttedek divémého styku s nejvyznamné;si
krajinotvornou ¢&innosti, kterou bylo nejcastéji zemédélstvi (MARECEK, 2005).
Vznikly pfirozenou potiebou zptistupnit tehdejsi zemédelské pozemky a dalsi mista
v krajing (KOTRBOVA, VLASAK, 2006). Cesty na vesnici spojovaly naves
s ostatnimi (zdhumennimi) cestami odd¢€lujicimi stavby se zahradami od poli a luk a
dale se pak rozbihaly do poli. Pti hlavnich cestach se stavély kiize, bozi muka a
kapli¢ky. Po zaniku trojpolniho hospodateni, kdy se ukazala potteba zpfistupnit
kazdy pozemek, vznikaly nepldnovit€¢ nové cesty, ¢asto po loukach a mezich, za
Spatného pocasi nesjizdné. Teprve v 19. stoleti se zvySenim samospravy obci se
pristupovalo k feSeni novych névrhli na obecni komunikace a jejich upravu, jak je

vidét na indikaénich skicach stabilniho katastru (TRPAKOVA, TRPAK, 2009). Hust4

12



sit’ polnich cest je dobfe patmé na nekterych leteckych snimcich z roku 1950, naproti
tomu komunikace vy$3ich tfid zlstaly do dne$ni doby takika stejné (LIPSKY et al.,
2008).

Zasadni zmény v na$i krajin€ se odehraly az po II. svétové valce, zejména po
roce 1948 (HAVRANEK, 2002). DOBIASOVA (2006) uvadi, Ze struktura krajiny byla
vlivem kolektivizace zemé&dé€lstvi po roce 1948 a naslednych pozemkovych tpravach
vyrazn€ narusena. V disledku velkoplo$ného obdélavani pudy pak doslo k zaniku
polnich cest, pfirozenych liniovych prvkii a dalSich pfirodnich a krajinotvornych
elementll (ZPRAVODAJ Mze, 2004). Dale se v souvislosti s kolektivizaci a
zakladanim JZD  likvidovala doprovodna zelen a remizky (HERBER,
DOBROVOLNY, 2010), napfimovaly se vodni toky a odvodiiovaly se témé&f vSechny
plochy bez rozdilu (podmécenych, moktadnich, ale mnohdy i velmi suchych)
s honosnym nazvem meliorace bez ohledu na to, zda skute¢né Slo o zlepSeni Ci
nikoliv, a zda toto odvodnéni skutecné ptineslo pozadovany efekt. Mezi dalSimi je
nutné jmenovat zéasahy, které cilené¢ likvidovaly pamét lidi 1 mist v krajing,
povolovani staveb nezapadajicich do krajinného ramce, stavby obrovskych
zemé&dé€lskych provozoven z betonu, velkokapacitni staje 1 stavba asfaltovych silnic a
dalnic, které rozbijeji krajinu a omezuji volny pohyb lidi 1 migraci zvifat
(DOBIASOVA, 2006).

A tak se na mnohych mistech a v celych tizemich ztratila pamét’ krajiny a dnes
bezradné stojime a jen tézce hleddme moudrost, jak v&c alespont Caste¢né napravit
(MAZIN, 2004). Problematika vystavby a obnovy polnich cest je z hlediska tvorby
krajinného prostfedi jednim ze stéZejnich hledisek nového pohledu na vyuziti
zemé&délské krajiny a usnadnéni jejiho rekreacniho a turistického vyuziti (MALEK,

CELJAK, 2008).

2.3.2 POLNI CESTY V POZEMKOVYCH UPRAVACH

Vyznamny néstroj pro ochranu a tvorbu krajiny predstavuji pozemkové Upravy
(dale jen ,,PU*), které historicky vzato, vzdy predstavovaly &innost, ktera v prvé fadé
méla napomahat aelnému a racionalnimu hospodareni v zemé&dé€lské krajin€ a spolu

s tim souvisejici ochrané a tvorbé této krajiny (KENDER, 2000).
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V davné minulosti polni cesty patfily k jedinym komunikacnim prostfedkiim,
které umoznovaly vzdjemny kontakt obyvatel s okolnim svétem. Jejich vyznam
nebyl nikdy pIné docenén a braly se jako samoziejmost. S postupujicim Casem
vyznamnost nékterych polnich cest rostla a pfirozenym vybérem se stala cestami
hlavnimi ¢i ddlnicemi (MALEK, 2003). Oproti tomu nékteré ztratily svou dopravni
funkci, vy8ly z uzivani a zanikly (MOTEJL et al., 2007). PODHRAZSKA et al. (2006)
uvadi, Ze polni cesty se diive vyvijely v mistech piirozenych kontakt v ramci
venkovské krajiny. Navic mnohé polni cesty vznikly pojezdem po pozemcich vedle
stavajicich zpevnénych komunikaci, které¢ byvaji vzhledem k nedostatecné udrzbé
rozbit¢ a mnohdy téméf nesjizdné. Nepiistupné pozemky vznikaly v diivéjsich
dobach v souvislosti s jejich d&lenim a pfevadénim na potomky (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007).

V krajin€ 19. st. pokracovalo d€leni zemédé€lské piidy mezi Cleny rodiny (snatky,
dédictvi) i mezi cizi majetniky (SYKORA, 1988a). Postupnym dédénim, pfevadénim
na potomky a délenim vznikaly pozemky nevhodnych tvari, Uzké a velmi protahlé
(neboli femenove), trojuhelnikovych tvarti, pozemky pierusené cestou nebo vodnim
tokem, pozemky nepfistupné. Takovy stav drzby velmi komplikoval zemédélskou
¢innost a v minulosti byl jednim z hlavnich divodd pozemkovych prav (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007). Kultivovany rozvoj a vystavbu polnich cest Ize doloZit jiz
v Sedesatych letech 19. stoleti, pfi prvnim dobrovolném scelovani, s pozadavkem
zpfistupnit jednotlivé pozemky podle potieby vlastnikli plidy (MALEK, CELJAK,
2008).

Cesty maji v ramci pozemkovych Uprav zvlastni postaveni a pfi projektovani a
realizaci spoleénych zafizeni je jim vénovana zvySend pozornost ze strany obci a
zemé&d¢lch. Tato dulezitost méa své divody, které sahaji nejen do vzdalené historie,
ale také do obdobi socialistické velkovyroby, kdy byla cestni sit’ ve jménu ideologie
zlikvidovana (MAZIN, 2004). V obdobi po roce 1948 byly pozemky slucovany do
velkych celkti, byly ruSeny staré¢ polni cesty. Nekteré vlastnické pozemky se dnes
nachdzeji uvniti t€chto blokil a neni na n¢ zadny pfistup. Obecné je v krajin¢ piili§
malo cest nejenom pro zemédé€lskou dopravu, ale 1 pro dal§i mistni dopravu, pro
rizné druhy turistiky, neni zde névaznost na lesni cesty, krajina neni prichodna
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Diilezitym nastrojem pii obnoveni, ¢i alespoii zachovani ,,kvality* krajiny jsou
komplexni pozemkové upravy (dale jen ,,KPU®). Kromé vyieSeni vlastnickych
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vztahl k pozemkiim a dalSich zdkonem danych nalezitosti si kladou za dilezité 1
rozdéleni pfili§ velkych pozemka, at’ jiz vysadbou zelené, tak 1 budovanim novych
polnich cest (KENDER, 2000). Plan spole¢nych zafizeni v ramci ,,PU* se snazi nalézt
a navrhnout takové feSeni, které odstrani nejvétsi negativni zasahy z minulosti a
pomuze k obnové ptirod¢ blizkych segmentli krajiny a zvySeni ekologické stability
v krajiné (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). K rozhodnuti kde, jak, kudy a pro¢
navrhnout a postavit novou cestu nam nepomitize noveé vytvoiena norma projektovani
polnich cest, ale hluboka znalost vypozorovanych zakonitosti chovani tohoto
technického dila v krajin€. A nejen to, ale také pochopeni potieb komunity lidi, ktefi

7iji v krajin& a obhospodaiuji ji (MAZIN, 2004).

2.4 HISTORICKY VYVOJ PUV KONTEXTU POLNICH CEST

Zajisténi zékladnich prostiedkli obzivy je jednim z rozhodujicich Cinitelli ve
vyvoji lidské spole¢nosti (VANOUS, 1992). Historie pozemkovych tprav je velmi
bohatd jak ve svété, tak i na tizemi Ceské republiky. Pozemkové upravy vzdy
souvisely se zplisobem zivota na venkovée a s technologii zemédélského hospodareni
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Dle PODHRAZSKE et al. (2006) v kazdém
obdobi byly a jsou jiné divody pro upravu pozemkové drzby a spolu s tim 1 jiné
dusledky a zptlisoby provadéni pozemkovych tprav. Jejich piivodnim poslanim bylo
pomoci Ucelného uspofadani pozemki, zvétSenim jejich vymér sloucenim a
vytvofenim vhodnych tvarti, drobnou upravou katastradlnich hranic, ndvrhem sité
polnich cest a souvisejicich pldoochrannych opatieni, vytvofit podminky pro
zlepseni ekonomickych vysledkli v zemédélské vyrobé (GALLO, KAULICH, 2007).

Prvni historické zminky najdeme jiz v literatufe o starovékém Babylonu a
Egypté. Prvni pisemné zpravy a technické udaje o rozsahlém a technicky jednotném
uspotadani zemé&délskych pozemki viak znidme uZ ze starovékého Rima
(REINOHLOVA et al, 1998). Zde byly pozoruhodn& propracoviny pravni a
technické normy: zptisob pfidélovani pozemkl, tvary pozemki, navrh sit€¢ polnich
cest, ohledy na jakost pudy, meznikovani, vyhotoveni plani a pisemné operaty

(GALLO, KAULICH, 2007).
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Polni cesty

Chceme-li se zabyvat historii polnich cest, musime zagit u starovékého Rima. To
proto, ze udaje o pozemkové drzbé&, uspofddani pidy a s tim spojenych praci se
III. stol. ped. n. 1. Otazce polnich hospodaiskych cest byla ve starovékém Rimu
vénovana znacné pozornost, nebot’ sit’ polnich cest tvofila zdkladni kostru pro dalsi
technické prace provadéné v ramci tehdejSich pozemkovych uprav. Th. Mounsen ve
svém pojednani z r. 1892 tvrdi, Ze hlavnim cilem veSkeré¢ Cinnosti fimskych
vytvofeni sit¢ polnich hospodatskych cest, a to takové, které¢ by dévalo kazdému
osidlenci moznost volného pfistupu na jeho pozemkovy komplex z vetejné cesty.
Vytvarela se sit’ hospodarskych polnich cest paralelniho systému, ktery zajiStoval
pristupnost pozemkového komplexu ze 4 stran (GALLO, 1994).

Polni cesty se délily na vefejné polni hospodatské cesty, které zajist'ovaly piijezd
na pozemkové komplexy, a soukromé polni cesty, které lezely uvnitt téchto
pozemkovych komplexti, nebo vytvarely majetkové hranice (GALLO, 1994).

Porovnani Sifek polnich cest v jednotlivych obdobi uvadi (tab. ¢. 1).

Tab. ¢. 1: Porovnani $ifek polnich cest v riiznych obdobi u nas

(podle udajt jednotlivych autort) s Sitkou fimskych polnich cest

nazev cesty
autor rok hlavni | vedlejsi | podruzmé
Sitka cesty v metrech
Petiik 1929 6,0 4,0 2,0
Kozich 1946 6,0 5,0 3,0
Brousek 1958 kolem 6,0 do 5,0 3,0-4,0
Pokora 1958 5,7-17,0 3,0-5,0 3,0-4,0
Decum.

nazev fimské cesty |a cardo max. | Quintarius | Linearii Finis
Sitka v metrech 5,9 3,5 2,4 1,5-1,8

Zdroj: (GALLO, 1994)

2.4.1 VYVOJOVE ETAPY CESKYCH ZEMI

2.4.1.1 Obdobi feudalismu

V naSich zemich se prvni planovité provadéni nové organizace ptidniho fondu a

zemé&délské zastavby datuje od 12. do 14. stoleti (REINOHLOVA et al., 1998).
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NEMCENKO (1972) uvadi, ze piada patfila svétskym a feudalim. Selské
obyvatelstvo, poddani, byli jen najemci a drziteli ptidy, na které hospodafili, at’ se jiz
najemné odvadélo v jakékoliv form&. SVEHLA, VANOUS (1987) uvadi, Ze az do 12.
stoleti probihala tzv. vnitini kolonizace. S riistem domaéaci populace 1 zajml vSak
dosud existujici ptidni fond jiz nestacil. Vznika potieba jeho rozsiteni, ale domaci
pracovni sily poddanych jiz nestacily. Feudalové, ktefi pldu vlastnili, mohli
pokraGovat v jejim rozsifovani jen s vyuzitim cizi pracovni sily (VANOUS, 1992).
SVEHLA, VANOUS (1987) dale dodava, Ze v této dobé platilo pro veskeré selské
obyvatelstvo v Cechach pravo ¢eské — ius Bohemae a na Moravé pravo moravské —
ius Moraviae. Podle tohoto prava pozemkova drzba domaciho selského lidu byla
ngjmem nesvobodnych. Tento n4jem byl zpravidla nedédicny a kdykoliv
vypovéditelny.

Poté nasledovalo obdobi velké kolonizace (12. — 14. stoleti), které je téz
nazyvano némeckou kolonizaci. V té dob¢ pfichazeli na nase tzemi hlavné némecti
kolonisté, ktefi vymytili pfidélenou &ast izemi (RYBARSKY et al., 1991). Dle
VANOUSE (1992) majitelem ptdy sice stale zlistava feudal a osidlenci byli jen
najemci, ale pravo zakupni bylo ve smyslu pozemkové drzby ndjmem svobodnym,
dédinym, cCasové neomezenym a takika nevypovéditelnym. Zakladani novych
vesnic a organizace k nim patficiho ptidniho fondu byla svéfena tzv. lokatorovi.
VétSinou to byla osoba, kterd pii svém povolani pfichdzela do styku s méfickymi
pracemi. Jeho ukolem bylo ur€eni mista a zpisobu zastavéni vsi, vyméfeni a
rozvrzeni piidniho fondu na jednotlivé lany, ur€eni hranic myceni lesa, rozmisténi
pudy orné, pastvin, zahrad a zpfistupnéni pozemku siti cest, vytyCeni odvodnovaci
sité piikopti apod. (PODHRAZSKA et al., 2006). Vytvaieni a ptidélovani pozemki se
Jiz v této dobé fidi zasadami jako zaruceni pfistupnosti jednotlivych piidéla
z vefejnych cest, pfipadné pifimo z usedlosti (MILERSKI, 2005). Novi kolonisté
zavad¢ji uzivani pluhu a proto vznika 1 novy protahly tvar pozemku (oproti

¢tvercovému piiuzivani radla) (TOMAN, 1995).

Polni cesty
V Ceskych zemich lze o vystavbé polnich cest hovofit v souvislosti s postupnym
osidlovanim naSeho uzemi, se zakladanim obci, odlesfovanim a postupnym

vytvafenim ploch pro zemédélské hospodareni. Polni cesty byly budovany postupné
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tak, jak se vytvarely celky vhodné pro hospodateni, bez zjevného systému; pouze se
snahou spojit co nejkratS§im smérem pozemky s usedlosti (GALLO, 1994). Prvnimi
polnimi cestami se staly pruhy polnohospodaiskych pozemka, které pii pouzivani
jako dopravni pruh nabudily charakter cesty. Takto ziveln¢ vznikajici cestni sit’ se
zfizovala bez jakéhokoliv planu, po ¢ase uZivani se neupravovala ani neudrzovala, a

tak po urcitém Case pouzivani téchto cest se vytvarely hluboké koleje (obr. €. 1),

vznikaly Givozy, jako je zname dnes (VOZENILEK, 1972).

Obr. ¢. 1: Neupravena polni cesta

Zdroj: (VOZENILEK, 1972)

Hodnotime-li tehdej$i organizaci ptdniho fondu, feSeni cestni sité, tvart
pozemku, vodohospodaiskych opatieni, delimitaci kultur, okamzit¢ vytyCovani a
vyvoje pozemkovych tprav v ¢asovém rozpéti od 12. do 19. stoleti (PODHRAZSKA
et al., 2006). Ve stoleti 15. az 17. nastava etapa uUtlumu praci spojenych

s pozemkovymi tpravami (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Raabiiv aboli¢ni systém (raabizace)

Dal3i vyvojovy stupeit pozemkovych uprav je spojen s 18. stoletim (RYBARSKY
et al., 1991). V 18. stoleti, po konfliktu mezi feudaly a pivodnimi nezakoupenymi
zemédéleil povétuje roku 1775 Marie Terezie F. A. Raaba provedenim jeho névrhu
aboli¢ni soustavy na uzemi Cech a Moravy (PODHRAZSKA et al., 2006). Podstatou
tohoto navrhu bylo rozdéleni pudy velkostatku, prodani hospodaiskych budov a
dobytka poddanym. Poddany se staval dédicnym néajemcem, piivodni majitel dostane
od najemce staly ro¢ni plat, at’ jiz v penézich, nebo v obili. Aby se cisafovna vyhnula
odporu stavli, nafidila tuto reformu jen na panstvich komornich (statnich), na
panstvich kralovskych mést, cirkevnich a byvalych jezuitskych (VANOUS, 1992).
Jejich pida byla rozdélena na mensi selské usedlosti a poddanym pronajimana
s umyslem, aby neefektivni vyrobu velkostatkli nahradila vyhodnéj$i malovyroba
s dédicnym pachtem, kterd jednak znamena urcitou jistotu pro najemce pudy, jednak
zajisti majiteli pldy stalé piijmy formou renty (MILERSKI, 2005). V polnich tratich
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mély noveé vytvofené pozemky pravidelny, vétSinou obdélnikovy tvar (obr. €. 2).
Parcelace byla provadéna tak, aby pozemky orné ptidy byly pfistupny z vetejnych
komunikaci nebo piimo z usedlosti, pfi¢emZ komunikace vedly nejcastéji po kratsi
stran& pozemkii (NEMCENKO, 1972). Raabizace probihala od roku 1775 do roku
1785, kdy byla cisafem Josefem II. zastavena. Byla provedena na 148 panstvich
v Cechéach a 69 na Moravé. Rozdélenim dvori velkostatkii vzniklo v Cechach 128
novych vesnic a na Moravée asi 117 vesnic (TOMAN, 2006).

Vysledné realizované pozemkové upravy byly zobrazeny v raabiza¢nich mapach
a byly zalozeny pisemné operaty, tzv. geometrické tabely, coz jsou prvni pozemkové

knihy (PODHRAZSKA et al., 2006).

Obr.¢. 2: Kopie raabiza¢ni mapy Obr. ¢. 3: Mapa stabilniho pozemkového

obce Svojkovice zr. 1779 katastru obce Svojkovice zr. 1839

SWEHROWITZ

INWEIROWETE |

Zdroj: Statni archiv Praha Zdroj: Ustiedni archiv

Pracovisté Kiivoklat geodézie a kartografie Praha
Pti porovnani polohopisu pozemkovych parcel zndzornénych v raabiza¢ni mapé

s polohopisem tychz parcel v map¢ stabilniho pozemkového katastru (obr. €. 3) je

vidét, ze z4dna zména v jejich polohopise nenastala (NEMCENKO, 1972).
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Polni cesty

V obdobi tzv. raabizace se vytvorily pfedpoklady pro pravni i technické
sjednoceni praci. Byla vydana fada instrukci, napft. ,,Instrukce pro lokalni komisate*,
ktera stanovuje velikost pfidélli o vymeéie cca 5,7 az 7,7 ha, pozdé&ji 9,6 az 11,5 ha
(GALLO, 1994). Cestni systém raabizacnich pozemkovych Uprav samoziejmé nemé¢l
jesté vyslovné tu specifikaci, jak ji zname dnes. Cesty ve vétSin¢ piipadid meély
nepravidelny tvar a nékdy 1 riznou Sitku, ale setkavame se také 1 s tvary
pravidelnymi se stejnou jejich §itkou (NEMCENKO, 1972). O nepravidelnosti cestni
sit¢ a jeji proménlivé Sifce se zminuje také (GALLO, 1994). Pro porovnani uvadi
NEMCENKO (1972) siiky cest na tizemi n&kolika obci, zaloZzenych b&hem raabizace
(tab. ¢. 2). V této tabulce jsou uvedeny Sitky cest udavané v odbomé literatufe a na

konci tabulky jsou §itky podobnych cest ve starovékém Rimé (NEMCENKO, 1967).

Tab. &. 2: Siiky cest béhem raabisace

Nazev cesty Hlavni | Cesta
spojov. | polni
Nazev obce Sifka v metrech
Svojkovice 5,5 3,0
Karlin 7,5 4,0
Oprechtice 6,0 4,0
Véska 7,0 4,0
Autor Rok uvet. Sifka v metrech
J. Petiik 1929 6,0 4
J. Brousek 1958 6,0 5
Rimsky polni systém 5,9 3,5

Zdroj: (NEMCENKO, 1972)

Pristupnost pozemki

Ptistupnost pozemkil se zajiStovala predev§im u orné pidy (GALLO, 1994)
z vefejnych komunikaci silnicnich nebo cestnich, ev. i1 bezprostfedné z usedlosti
(NEMCENKO, 1972). NEMCENKO (1972) uvadi, Ze s polnimi cestami na louky to
bylo jinak. Z dochovanych map je ziejmé, ze piistup na jednotlivé pozemky luk a
pastvin vedl pres celé luéni komplexy bez vyznaceni cest (GALLO, 1994). Také
NEMCENKO (1972) uvadi, ze pravdépodobng, pokud louky nebyly bezprostfedné
spojeny s rolemi /jako napt. ¢asteCné ve Svojkovicich v pozemkové trati [V/ se

jezdilo na propachtované piidé€ly luk ptes cely lu¢ni komplex (obr. €. 2).
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2.4.1.2 Obdobi kapitalismu

Dalsi etapa nastdva nastupem kapitalismu a zruSenim nevolnictvi (TOMAN,
1995). Kapitalismus v zemé&dé€lstvi je charakterizovan tim, Ze znacna Cast pudy je
soustfedéna v rukou velkostatkafi, ktefi se snazi zvétSovat vymeéru statkll i
jednotlivych pozemkii (DUMBROVSKY, 2004). Zisadni zmény v pozemkovych
pomeérech ptinesl teprve rok 1848, kdy byl vydan cisafsky patent o zruSeni
poddanstvi a robot (REINOHLOVA et al., 1998). Tim se byvaly poddany stiva
majitelem dosud jim obd¢lavanych pozemki za financ¢ni uhradu. Prevzeti pozemki
do vlastnictvi bylo spojeno se znaénymi finanénimi potizemi (PODHRAZSKA et al.,
2006). Krom¢ toho pozemky mély fadu pravnich a hospodaiskotechnickych zavad
(NEMCENKO, 1976). RYBARSKY et al. (1991) dodava, Ze to bylo zplisobovéano
prevodem dédictvi na nékolik potomkd, odprodeji ¢asti pozemkii atd. Tim se
neustale zmenSovala primémd vyméra 1 pozemku zemédélské pady, vznikaly
pozemky nepiihodnych tvarti, z nichz nékteré nebyly vibec pfistupné z cest.
Komplikovalo se obdélavani téchto pozemkil, vznikaly Casové ztraty pti piejezdu
z pozemku na pozemek, pfijezdy na nepfistupné pozemky bylo nutno fesit jizdou
pres cizi pozemek (formou sluzebnosti). Nemaly podil na tfiS§téni méla 1 vystavba
technickych dé¢l, zvlasté Zeleznic, silnic, regulace tokli apod. (TOMAN, 1995).
Kone¢nym disledkem této situace bylo snizovani hospodaiskych vysledki
zemé&délstvi (RYBARSKY et al., 1991).

Neupravenost pozemkové drzby byla charakterizovana rozptylenosti a
rozdrobenosti pozemkill, nevhodnym tvarem pozemkl, nepfistupnosti pozemka a
nepravidelnymi tvary katastralnich hranic (TOMAN, 1995).

Rozdrobenost a rozptylenost zeméedélské pldy vznikala jiz v diivéjSich dobach,
ale nartista podstatn¢é od doby zruSeni roboty, kdy se rolnik stavd svobodnym a miize
s padou volné naklddat (SVEHLA, VANOUS, 1987). Zvétsenim poétu vesnického
obyvatelstva, odprodejem, dédénim apod. se rozptylenost a rozdrobenost
pozemkového majetku postupné jesté zvétiovala (NEMCENKO, 1976).
DUMBROVSKY (2004) uvadi, ze v Ceskych zemich bylo v roce 1849 pfiblizng 18
miliont parcel. Podle toho hospodafil v t¢ dobé zemédélec v priméru na 29
pozemcich, a to nejen v riznych polnich tratich, ale n€kdy i riznych katastrech.

Nevhodny tvar pozemki byl dan dédénou hranici ve vlastnickych pomeérech,

které nedovolovaly moZnost jakékoliv Upravy pro zlepSeni. Tak vznikaly postupné
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parcely pruhové (femenové), v Sifce jen nékolika metri a délce n€kolik kilometri

(SVEHLA, VANOUS, 1987).

Polni cesty

Pfi plvodnim zemédélském osidlovani (zejména u vsi hromadnych nebo
navesnich, ev. navesnich silnicovek) v extravilanu bylo polnich vefejnych cest velmi
malo, ev. vilbec nebylo (NEMCENKO, 1976). Nepiistupné pozemky vznikaly pravé
délenim jiz dfive rozt¥isténych pozemkd (MILERSKI, 2005). DUMBROVSKY (2004)
uvadi, Ze na nepfistupné pozemky byl mozny pfijezd jen pies sousedni pozemky,
nebo zeméd€lci pouzivali k dojizdéni na své jednotlivé pozemky cest soukromych
(NEMCENKO, 1976). To pozdé&ji i vytvatelo nutnost uréeni bfemen (GALLO, 1994).
Stavalo se, ze celé pozemkové komplexy byvaly nepfistupné z vefejnych cest jako
v katastru obce Slavice v okr. Tiebi¢ (obr. €. 4). Pozemky, které jesté vroce 1910
nemély piistup z vefejnych cest, jsou na obrazku vyznaceny &erné (NEMCENKO,
1976).

Obr. ¢. 4: Pozemky po vetejnych cestach ptistupné — stav pred komasaci

Zdroj: (OHM, 1931)

Vznikala tzv. vdzanost oblirova, tj. vdzanost v osevnim postupu, aby projizdénim
po sousednich pozemcich nevznikaly Skody na urodé¢ (TOMAN, 1995) v dob¢ zrani
trody (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Vazanost oblirova brzdila a dokonce
znemoziovala pfechod od trojhonného hospodaistvi k intenzivnéjsi soustavé
sttidavého hospodareni. Kromé toho vyZzadovala zavedeni sluZzebnosti pozemkovych,

tj. servitutll cestnich (NEMCENKO, 1976).
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Podle udaji FRANKENBERGERA z roku 1913 nejvétSi vazanost oblrova se
vyskytovala v Cechach na Sobéslavsku, Veselsku, Lomnicku, Vltavotynsku,
Budé&jovicku, Tiebonisku a Jindfichohradecku. V téchto prostorech, za tucelem
zmirnéni uvedenych potizi, byvalo katastralni 1zemi rozd€lovano na ti ¢asti a tim pfi

tehdej$im trojhonném hospodaieni bylo dosazeno soucasné sklizn€ urody.

Uvedené¢ zévady a nedostatky razu hospodarskotechnického a pravniho
jednotlivé obce odstraiiovaly ze zacatku mimoufednim, c¢ili tzv. dobrovolnym
scelovanim pozemkid, a pozdéji, po roce 1883, vramci komasaci, provadénych

Ufedné statnimi organy na zakladé piislusnych pravnich norem (NEMCENKO, 1976).

e Scelovani pudy (komasace)

Rolnici si za¢inaji po roce 1848 uvédomovat potize vyplyvajici z vySe uvedenych
hospodatskotechnickych zdvad (SVEHLA, VANOUS, 1987). TOMAN (1995) uvadi,
ze v naSich podminkéch se nejvice rozsifovalo scelovani pidy (komasace), jehoz
podstatou bylo sceleni padni drzby do nckolika malo pozemki se soucasnym
vybudovéanim vodohospodaiskych, dopravnich, meliora¢nich a spole¢nych zatizeni.
Protoze ale zatim nebyly vydany zaddné zakony o scelovani zemédélskych pozemkd,
mohl se dit rozvoj zemé&dé€lstvi scelovanim pouze formou dobrovolného scelovani
(SVEHLA, VANOUS, 1987).

K prvnimu dobrovolnému scelovani doSlo v letech 1856 — 1858 v Zéhlinicich u
HoleSova zasluhou pokrokového rolnika, pozdé¢jsiho starosty a poslance Frantiska
Skopalika, ktery sam vypracoval navrh sceleni pozemkii (REINOHLOVA et al.,
1998). Navrhl pribéh novych cest a vodnich ptikopi, a tim ziskal nové pozemkové
trat¢ a nové bloky orné puady, ve kterych ur¢il nové nadhradni pozemky podle
bonitnich tfid (SVEHLA, VANOUS, 1978). Uspéch scelovani byl podnétem pro
dobrovolné scelovani v dalsich 31 obcich na Moravé (DUMBROVSKY, 2004).

Teprve v roce 1868 byl vydéan fiSsky arondacni zékon, ktery umoznoval
dobrovolné smény pozemkli (PODHRAZSKA et al.,, 2006). Pies ¢astecné uspéchy
dobrovolného scelovani bylo stale jasnéjsi, Ze je nutné vydat zakon s pouZzitim
principu majority (REINOHLOVA et al., 1998). Proto po ziskani zkuSenosti ze
scelovacich praci potfadanych v némeckych zemich jiz delsi dobu, vydava parlament
ve Vidni po né€kolikerém piepracovani v roce 1883 tiSsky rdmcovy zdkon o scelovani
hospodaiskych pozemkii (TOMAN, 1995). JONAS et al. (1990) dodava, ze byl
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doplnén provadécimi zdkony zemskymi. Pozemky u nas, ale 1 v celé Evropé, byly az
do této doby rozdrobeny a roztrouSeny po celé krajiné (NEUBERGOVA, 2005).
Vroce 1884 byl pijat zakon pro Moravu a v roce 1887 pro Slezsko
(DUMBROVSKY, 2004). Piijetim scelovacich zdkond nastala doba ufednich
scelovani, neboli komasaci. Ty se provad€ly na Moravé a ve Slezsku od roku 1883
az do roku 1948, v Cechach nebyl potiebny zakon zemskym snémem pfijat. Proto
zde az do roku 1939 zistala pouze mozmost dobrovolného scelovani (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007) a se 100 % souhlasem vSech majitell pozemki
(NEMCENKO, 1967). Proto se od roku 1890 do roku 1940 podafilo na uzemi Cech
provést scelovaci prace jen na izemi dvou obci (TOMAN, 1995).

Komplexnéjsi zplisob pozemkovych Uprav byl u nas zndm pod souhrnnym
nazvem agrarni operace, které zahrnovaly scelovani pozemki, déleni spole¢nych
zafizeni, regulaci uZivacich prav na spole¢né pozemky, odstranovani enklav z lest a
arondovani lesnich hranic. Takovéto TUpravy, zaloZené na individudlné
provozovaném zemé&délstvi, se v naSem staté uplatiiovaly az do roku 1948 (JONAS et
al., 1990). V dob¢ Protektoratu Cechy a Morava byla w&innost moravského
zemského zdkona €. 30 z roku 1884 natfizenim &. 171/1939 Sb. (o scelovani
hospodaiskych pozemki a jinych upravach pozemkové drzby) rozifena i na Cechy,
a tim bylo umoznéno Gfedni scelovani i v Cechach (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007).

Polni cesty

V obdobi dobrovolného a ufedniho scelovani se za jeden z hlavnich divodi
scelovani povazuje rozptylenost a Spatna pristupnost pozemk a jejich nevhodny tvar
(GALLO, 1994). Dle JONASE et al. (1990) fidké sit¢ polnich cest byly pfi¢inou
nepiistupnosti pozemkii, coz bylo diivodem castych sporti pfi tzv. sluzebnostech
prejezdii. Komunikace byly nevyhovujici smérove, spadoveé, hustotou 1 sjizdnosti.
Casto vedly hlubokymi uvozy, které vice slouzily odtoku de§tovych vod neZ
dopravé. S uvedenymi zdvadami souviselo jejich odstranéni (NEMCENKO, 1976).

Konsolidaci se odstraiovala nepfistupnost pozemkd =z vefejnych cest.
Konsolidace je dobrovolnd vzijemna vymeéna jednotlivych pozemkid mezi jejich
majiteli. Tohoto cile se dosahovalo rekonstrukei existujici sit€¢ polnich

hospodaiskych cest. Provedeni konsolidaci jako akci dobrovolnych vyzadovalo
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vz4djemného souhlasu majiteli pozemki, coz &inilo znaéné potize (NEMCENKO,
1976).

Duisledkem provedenych komasaci bylo zfizeni ucelné sit¢ polnich
hospodatskych cest ve scelovacim obvodu. Kazdé komasované obci byla dana
moznost pfistupu na kazdy pozemek z vetejnych cest. Nasledkem toho bylo
odstranéni dfivéjSich pozemkovych sluzebnosti a tim 1 obiirové véazanosti a
spojenych s ni 1 redlnych bfemen. Kromé toho byly projektovany a zfizovany nové
silni¢éni spoje se sousednimi obcemi (NEMCENKO, 1976). Sit' polnich cest se
navrhovala s ohledem na terénni podminky, ale dbalo se i na to, aby umoznovala
vytvéaieni rovnob&znikovych a pokud mozno pravothlych pozemkii (RYBARSKY et

v

al. 1991). Hlavni polni cesty se navrhovaly v Sifce 6,0 m a vedlejsi 4,0 m. V piipadé,
ze by budovani cest o uvedené Sifce bylo spojeno se znacnymi obtizemi, bylo
umoznéno navrhovat 1 uzsi cesty, s vyhybnou (GALLO, 1994).

NEMCENKO (1976) uvadi délku komunikaci ve 249 obcich od roku 1892 do
roku 1930, ktera pred komasaci ¢inila 4065 km, po komasaci dosahla délky 6369 km,
tj. zvétSila se o 57 %. Jejich plocha byla pfed komasaci 1677 ha a po komasaci
3223 ha, zvétsila se tedy o 92 %. Vyhody patrné ze sceleni uvadi (obr. €. 5), kde je

srovnano katastralni uzemi pted a po sceleni.

Obr. ¢. 5: Obec Velky Tynec (okres Olomouc)

2

Zdroj: (PODZIMKOVA, 1994)

e Pozemkové reformy a piidélova fizeni
Pii vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918 tehdejsi pozemkové reformy

neodpovidaly ani pozadavkiim zemédélského obyvatelstva, ani zajmtm celostatnim.
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Vykazovaly nezadouci prevahu velkostatkii nad stfednimi a malymi zemédélskymi

hospodaistvimi (NEMCENKO, 1976).

Prvni pozemkova reforma se v nasi zemi uskutecnila vydanim:

a) Zakona zaborového €. 215/1919 Sb., o zabrani velkého majetku. Podle tohoto
zakona mély byt zabrany pozemky nad 150 ha zemé&d¢€lské pidy a 250 ha veSkeré
pudy pro tcely pozemkové reformy. Nebyl v§ak proveden diisledné, vytvofily se
tzv. ,,zbytkové statky*.

b) Zakona piid€lového €. 81/1920 Sb., o ptid€lu zabrané plidy a o uprave pravnich
pomerii k ni, ktery stanovil zasadu ptid€lu. Pfid€loval se tzv. rolnicky nedil, tj. 6
az 10 ha, pii hordi jakosti 15 ha. Slo o sobé&staény zemédélsky celek stacici
k obzivé ptid¢€lce a jeho rodiny.

c) Zakona ndhradového €. 329/1920 Sb., o pievzeti a ndhrad¢ za zabrany majetek
pozemkovy, ktery stanovil zdsady pro vypocet ndhrad (TOMAN, 1995).

Dalsi zménu v pozemkovych pomérech piinesl zakon o revizi prvni pozemkové
reformy (NEMCENKO, 1976). Dle TOMANA (1995) byla revize prvni pozemkové
reformy provedena zdkonem ¢. 142/47 Sb., o revizi prvni pozemkové reformy a jeho
novelizaci, zdkonem ¢. 44/48 Sb. Do zaboru piesla veSkera plida velkostatkd,
zbytkovych statki a cirkvi nad 50 ha.

DalSim vyznamnym a soucasné poslednim zdkonem do konce roku 1948, ve
vztahu k pozemkovym pomérim, byl zdkon ze dne 21.3.1948 ¢&is. 46 Sb. o nové
pozemkové reform& (NEMCENKO, 1976), vztahujici se na ptidu nad 50 ha a na pidu,
na niz vlastnik nepracoval (TOMAN, 1995).

Do pozemkovych Uprav dle JONASE et al. (1990) patii také ptid€lovani
zkonfiskované ptidy po roce 1945, protoZze neslo pouze o upravu majetkopravnich
vztaht, ale také o realizaci, kdy se pfidély pidy feSily obvykle formou sceleni
pozemku v jednotlivych obeci.

Ptidé€lova fizeni byla provadéna ve smyslu:

a) Dekretu prezidenta €. 12 ze dne 21.6.1945 o konfiskaci a urychleném rozdéleni
zemé&dé€lského majetku Némch, Madard, jakoz i zradci a nepftatel Ceského a
slovenského naroda (TOMAN, 1995). VLASAK, BARTOSKOVA (2007) uvadi, ze
byl podle n¢j s okamzitou platnosti a bez nahrady zabran zemé&délsky majetek
uvedenych osob. Spravcem konfiskovaného majetku se stal nové ustanoveny

Narodni pozemkovy fond pii ministerstvu zemédélstvi.
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b) Dekretu prezidenta ¢. 28 ze dne 28.7.1945 o osidleni zemédélské ptidy Némcil,
Madarii a jinych neptatel statu Ceskymi, slovenskymi a jinymi slovanskymi
zemédélei (TOMAN, 1995).

Ptidélovym fizenim proSla po roce 1945 asi 1/3 veSkeré zemédélské pady. Podle
piidélovych plant se pfid€lovaly pozemky s piiblizn€ stejnymi vlastnostmi, podle
moznosti se téZ ke kazdé usedlosti pfidéloval zdhumenek nebo manipulaéni prostor

(JONAS et al., 1990).

Polni cesty
ZkuSenosti ziskané pfi scelovani byly vyuzity pfi provadéni pozemkovych
reforem. Napt. v ,Instrukci pro pridélové komisate obvodnich ufadoven
pozemkového ufadu® se mimo jiné uvadi: ,,Pfi umistovani ptidéli budiZz zejména
Setfeno nasledujicich zésad:
1. sit’ spoleénych zafizeni (cesty, kanaly apod.) budiz vybavena co nejucelnéji.
Star¢, kiivolaké cesty budtez vyrovnany. Navrzené cesty méjtéz Sitku 2,5 —
3,0 m, pii zatackach budiz pamatovano na patficné rozSitent....,

6. ke kazdému piid€lu budiz ziizen piimy pfistup z cesty.... (GALLO, 1994).

Na konci 19. a na zacatku 20. stoleti pfevaZnou rozlohu krajiny vyuzivalo
zemédélstvi. Zemédélska puada vSak zlstala 1 pfes urCité scelovaci pokusy znacéné
roztiiSténa do mnozstvi parcel. Venkovska sidla byla spojena hustou siti silnic a
polnich cest a n&kterd i zeleznici (SYKORA, 1998a). Rozptylenost pozemkl byla
jednou z hlavnich zavad v uspofadani, a to az do padesatych let naSeho stoleti.
Teprve v padesatych letech, po vzniku JZD druhého stupné, se zaCaly rozoravat

meze, a tim tato zdvada automaticky odpadla (NEMCENKO, 1976).

2.4.1.3 Situace po druhé svétové valce

Po druhé¢ svétové valce se stale vice ukazovalo, ze dosavadni scelovaci piedpisy
nevyhovuji novym pomérim. Proto byly zahajeny prace na pfipravé nového
»scelovaciho® zdkona, ve kterém by byly uplatnény vSechny poznatky a pozadavky
pro vybudovani moderniho zemédélstvi zalozeného na soukromovlastnickych

vztazich (TOMAN, 1995). Dochazi k vydani nového zdkona ¢. 47/48 Sb. ,,0
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nékterych technickohospodatskych tpravach pozemki* (zvany téz scelovaci zakon).
Zasadni rozdil spocival v tom, Ze jakakoliv iniciativa byla dana do rukou samotnych
zemédéleti (SVEHLA, VANOUS, 1987). Scelovani se mélo provadét prostfednictvim
scelovacich druzstev, jejichZ ¢leny byli v§ichni pfimi uc¢astnici pozemkové upravy a
zastupce (TOMAN, 1995). Tento zédkon by pomohl scelit do té doby rozttisténé
pozemKy, a to za ucasti vSech zemédélcii. Také byly velmi dobie vyfeSeny otdzky
ndhradnich pozemkl a pfipadnych penéZnich ndhrad. Nadény zacatek byl vSak
zmaften nésledujicim politickym vyvojem (NEUBERGOVA, 2005).

Polni cesty

Pfevazna cCast polnich cest u nas vznikla v obdobi soukromé rozdrobené a
rozptylené drzby, kdy tyto cesty vyhovovaly dopravnim pomérim zemédélské
malovyroby (NEMCENKO et al., 1975). V podminkach malovyroby se cesty a jejich
vozovky nijak neupravovaly. Sit’ cest byla tvofena Zivelné, s velkou hustotou, aby
byl zpfistupnén kazdy pozemek. Cesty vedly po ornici byvalych poli, mély hlinity
spodek a byly zpevnény nanejvyse kamenim, které bylo sneseno z okolnich poli
(SVOBODA et al., 1966). Cesty byly bud’ nezpevnéné, anebo zpevnéné kamenim
nasbiranym na pfilehlych pozemcich (NEMECEK et al., 1975). Malovyrobni sit’” cest
uvadi (obr. €. 6).

Obr. ¢. 6: Malovyrobni sit’ cest (JZD Modfice, okres

Brno - venkov, pfed pozemkovou Gpravou)

Zdroj: (HODAC, 1968)

HODAC (1968) uvadi, ze socialistické zeméd&lské podniky pievzaly celou cestni
sit’ od zemé&dé&lské malovyroby. Urcita ¢ast polnich cest byla zruSena pii provadéni

jednoduchych projektt HTUP, kdy byly vytvafeny vétsi pudni celky za udelem
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vyuziti mechanizaénich prostiedkii (NEMECEK et al., 1975). Koncentraci a
specializaci vyroby se vSak menil postupné také charakter dopravy zemédélského
podniku (VOZENILEK, 1972). Sit polnich cest nevyhovovala pozadavkiim
velkovyrobni dopravy a znemoznovala progresivni vyfeSeni pudniho fondu.
Nevyhovovala umisténim, které odpovidalo rozdrobené malovyrob¢, cesty mély
nevyrovnanou trasu, svou $ifi neumoziovaly jizdu mechaniza¢nimi prostiedky,
nevyhovovaly dale napojenim na silnice, pozadavkim zpfistupnéni pozemkd,
stoupanim a povrchem (NEMECEK et al., 1975). VLASAK, BARTOSKOVA (2007)
uvadi, ze se fada autord shoduje v tom, ze v letech 1948 az 1989 doslo v souvislosti
s pfechodem na kolektivni velkovyrobni hospodateni na velkoploSnych pozemcich

ke zruSeni vétSiny polnich cest.

2.4.1.4 Obdobi socializace zemédélské vyroby

Vznik a formovani pozemkovych uprav po roce 1949 nejvice ovlivnilo
zdruzstevihovani, zavadéni velkovyrobnich forem v zemédélstvi, zejména zakladani

jednotnych zemé&délskych druzstev a statnich statkii (RYBARSKY et al., 1991).

e Obdobir. 1950 — 1960

Toto obdobi je charakterizovano vyznamnym piferodem naSeho zemédé€lstvi, tj.
prechodem od individualniho hospodateni k druzstevni vyrob& (JUVA et al., 1978).
Zasadni zména v provadéni pozemkovych uprav nastala po vydani zékona €. 69/1949
Sb., ,,0 jednotnych zemédélskych druzstvech (SVEHLA, VANOUS, 1987), ktery dal
pozemkovym upravam zcela novy politicky smér — co nejrychleji zavést tzv.
socialistickou zemé&délskou velkovyrobu (PODHRAZSKA et al., 2006). Nase
zemé&délstvi se vydalo cestou kolektivizace (NEUBERGOVA, 2005).

Dle DUMBROVSKEHO (2004) se Upravy provadéné v této dobé jeste fidily
scelovacim zakonem €. 47/1948 Sb., o nékterych technicko-hospodaiskych tpravach
pozemku. Projekty byly piejmenovany na , Hospodafsko-technické upravy
pozemki® (projekty HTUP). V této prvni etapé se zpracovavaly tzv. jednoduché
projekty HTUP (JONAS et al., 1990), které fesily jednoduchymi zptsoby sceleni
roztfiSténych pozemkll zeméd€leii tvoficich druZzstvo do pldnich celki v ramci

stavajici sité polnich cest, vodohospodaiskych zafizeni a trvalych hranic jinych
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kultur (TOMAN, 1995). V roce 1955 byl scelovaci zdkon nahrazen vladnim
nafizenim ¢. 47/1955 Sb., o opatfeni v oboru hospodaisko-technickych upravach
pozemkii (DUMBROVSKY, 2004) a provadéci vyhlaskou ¢&.  47/1958
(NEUBERGOVA, 2005). Na tuto vyhldsku navazovala jednotnd metodika pro
zpracovani projektt JHTUP, ktera byla vydana v roce 1958 (DUMBROVSKY, 2004).

Tyto pravni nommy, které platily az do roku 1991, tim, ze preferovaly pravé
zemé&délska druzstva, zplsobily v nasi krajiné Skody, ze kterych se bude jest¢ dlouho
vzpamatovavat (NEUBERGOVA, 2005). Prvni etapa kolektivizace prosadila zvétseni
poli, rozorani mezi a tim 1 likvidaci zna¢né ¢asti polnich cest a rozptylené zelené.
Spolu s tim narGstala rozloha orné pudy na ukor pfirozeného zatravnéni. Ve
svazitych terénech tento narlist pfinesl rozSifeni eroze a splachli nejirodnéjSich

svrchnich vrstev ornice do vodote¢i (SYKORA, 1998a).

e Obdobir. 1960 — 1972

Druzstva jsou organiza¢n¢ a hospodaisky stabilizovana. Dochéazi k prvnimu
slu¢ovani malych druzstev ve vétdi celky (DUMBROVSKY, 2004). JONAS et al.
(1990) dodava, Ze sloucend druzstva v t¢€ dob& obhospodarovala vyméru asi 800 az
1000 ha zemédé&lské piidy. V roce 1962 byla proto vydana metodika pro zpracovani
tzv. Souhrnnych projekta HTUP (SHTUP) (DUMBROVSKY, 2004). Vytvétely se
velké pidni bloky, umoznujici pohyb velkych zemédélskych mechanismi, dochazelo
k likvidaci zbylych piekazek pro zemédélskou velkovyrobu (ruSeni mezi, remizkd,
fady polnich cest, tvozil). I kdyZ soucasti nékterych projekti byly komplexni ndvrhy
organizace zeméd€lskeé krajiny, zahrnujici 1 ochranu plidy ptfed ucinky vodni a vétrné
eroze, piipadné navrh novych cest a zelené¢ v krajing, byla z téchto projektt
realizovana pouze ¢ast tykajici se scelovani piidnich blokt, zvétSovani rozlohy omé
pudy, vystavby velkoploSnych odvodnovacich soustav apod. (MILERSKI, 2005).

Pti zvétSovani poli bylo mnoho cest zlikvidovano. ZruSenim znacné ¢asti polnich
cest se urcCité Casti krajiny staly nepfistupné pro obyvatelstvo a tézko ptistupné pro
zemé&dé€lskou techniku, zeméd¢€lska doprava se pohybovala po silnicich a narusovala
pii priijezdu vesnici jeji prostiedi (SYKORA, 1988b).

Konec této etapy predznamenalo planovani dal$i intenzifikace zeméd¢Elské
vyroby. Prace na projektech SHTUP byly proto v roce 1973 zastaveny a projekéni
kapacita byla zaméfena v letech 1973 — 1975 na zpracovani ,,Generel rozvoje

koncentrace a specializace zemédélské vyroby* (TOMAN, 1995).
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e Obdobi po r.1974

V 1. poloviné sedmdesatych let doslo k vyrazné zméné v organizaci zeméed¢elské
vyroby v CSSR (SVEHLA, VANOUS, 1987). Tato etapa byla charakterizovana
mohutnym rozvojem vyrobnich sil. Zeméd€lstvi bylo vybavovano stale modernégjsi a
vykonnéjs$i technikou, nové stroje vyrazné¢ ovlivnily proces koncentrace a
specializace v rostlinné a zivoc¢isné vyrobé, vynutily si novou organizaci ptidniho
fondu a ménily velikost piidnich celkii i celych zemé&délskych podnikii (JONAS et al.,
1990). Po zastaveni praci na projektech pozemkovych uprav se zpracovaly pouze tzv.
Generely pozemkovych tprav (GPU), jejichZ neblahym dasledkem bylo vytvofeni
»pozemkovych bloki*“, nekoordinovaného a nasilného vytvofeni pidnich celki
neodbomymi zdsahy do krajiny (TOMAN, 1995). V ramci generelu se zpracovaval
navrh cestni sité¢ s klasifikaci cest. Sit' cest a pfikopy prakticky ohraniCovaly
pozemky, z kterych byly pro zajiS§téni vyroby sestaveny hony osevnich postupi, a
rovnéz rozdélovaly i jednotlivé kultury (JONAS et al., 1990). Toto obdobi vyustilo
v nasilné slu¢ovani podnikti do seskupeni o vyméie nekolika tisic hektarii. Pro né se
zadinaji délat projekty souhrnnych pozemkovych uprav (SPU), které se provadély
podle metodiky vydané ministerstvem zemé&délstvi a vyzivy CSR v roce 1976
(TOMAN, 1995). SVEHLA, VANOUS (1987) uvadi, ze oproti SHTUP je v nich
vénovana veét§i pozornost otdzkadm ochrany Zzivotniho prostiedi a ochrany pidy,
zvlasté ochrany pied erozi. VétSinou vSak v projektech prevladlo jednostranné
hledisko maximalni vyuzitelnosti mechanizace a snaha respektovat dal$i ekonomicke
ukazatele. Nejvétsi nedostatek viak byl v realizaci vystavby po SPU. Vétsina
navrhovanych opatieni k ozdravéni krajiny zlstala pouze v ndvrhu (TOMAN, 1995).
V ramci nové organizace zemi se feSila 1 zeméd¢€lska doprava a navrh sité polnich
cest s jejich rozdélenim, klasifikaci a navrhem na zpevnéni (JUVA et al., 1978).

Souhmné projekty pozemkovych tprav byly poslednim druhem socialistickych
projektl, které se tak rozporupln€, a z hlediska ekologie a Zivotniho prosttedi
Clovéka, tragicky podilely na vytvofeni soucCasné zemédélské krajiny
(PODHRAZSKA et al., 2006). Tato ¢innost byla ukonéena v roce 1990. Uvedené
pravni normy a metodické pomtcky platily az do poloviny roku 1991, do piijeti
zédkona ¢. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztaht k pidé a jinému
zemédélskému majetku, ve znéni pozdgjsich predpist (zakon o padé) a zakona CNR

¢. 284/1991 Sb., o pozemkovych tUpravach a pozemkovych ufadech (dnes jiz
nahrazen zékonem ¢. 139/2002 Sb.) (GALLO, KAULICH, 2007).
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Cestni sit’ v nové organizaci piidniho fondu

Diilezitou podminkou tspéSného vyuzivani nové organizovaného ptdniho fondu
je jeho fadné vybaveni pro dopravu. ReSeni sité polnich cest musi zaji§tovat
pristupnost vSech objekti 1 pozemkid v hospodaiském obvodu upravovanych
zemé&dé€lskych podnikl, umoznit jejich spojeni s podniky koopera¢niho obvodu,
odvést zemédélskou dopravu z dalkovych komunikaci a intravilana sidlist, vytvaret
rozlohové 1 tvarové vhodné pozemkové celky, podpofit ufinnost protieroznich
opatfeni (JUVA et al., 1978). P¥itom musi vhodn& a hospodamé vyuZivat sit’ mistnich
komunikaci a silnic (HODAC, 1968). Ptidni celky, které cestni sit’ vytvéieji, maji mit
pravidelnou, maximaln¢ velkou plochu a maji byt v souladu s hranicemi
hospodéiského obvodu a poctem honti v osevnich postupech podniku. Velikost
piidnich celkil je kromé jiného ddna podminkou dopravy po orné ptidé (VOZENILEK,
1972).

HODAC (1968) dale dodava, Ze cestni sit ma umoznit dobry pfistup k plidnim
celkiim, nejlépe ze dvou stran ke kazdému, u luk a pastvin postaci zjedné strany.
Trasa cest ma byt pokud mozno piimda, aby umoznila dopravni rychlost, kterou
predepisuje norma. Pii navrhu trasy je zakladni zasadou, aby cesta sledovala terén,
piiCemz podélny pfesun zeminy pii stavb€ ma byt minimalni. Trasa polni cesty ma
také vést misty, kde je nejunosnéj$i podlozi vozovky, aby jeji konstrukce pfti
maximdlni Zivotnosti byla minimalni (VOZENILEK, 1972). Cestni sit' musi byt
feSena v souladu se siti vodohospodaiskych zatizeni, pfedev§im otevienych vodnich
ptikopti. Oteviené vodni piikopy se maji také umist'ovat na svazich pod lesem a nad
ptdnimi celky, aby povrchovou vodu z lesti neSkodné odvedly. Odvedeni vod musi
byt vyfeseno celym systémem pitkopti (HODAC, 1968).

NEMECEK et al., (1975) uvadi, Ze hlavni zasadou projektovani polnich cest musi
byt pozadavek, aby novad cestni sit’ zajistila co nejlep$i vyrobné-provozni a
ekonomické pozadavky hospodatfeni zemédélského podniku pfi dosazeni co nejvetsi
efektivnosti vlozenych investic. Nova cestni sit, kterd vyhovovala zemé&délske

velkovyrobé, je dokumentovana situaci v JZD Modtice u Brna (obr. €. 7).
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Obr. €. 7: Sit’ cest v nové organizaci pidniho fondu (JZD

Modfice, okres Brno - venkov, po pozemkové uprave)

Zdroj: (HODAC, 1968)

Promény krajiny ubytkem polnich cest

Radikalni proména naseho venkova zacala po nasilné zméné spolecenského
ziizeni v roce 1948 (SYKORA, 1988a). V pribéhu let 1950 — 80 se hospodaiskou
jednotkou stalo zemé&délské stiedisko (SYKORA, 1988b). V mnoha oblastech Ceské
republiky doSlo v dobé kolektivizace zemédélstvi k velkym pozemkovych tpravam,
které znamenaly likvidaci mnoha krajinnych prvkii a velkou miru zornéni
zemé&délské pady (LOKOC, 2005). V obdobi po roce 1948 byly pozemky slucovany
do velkych celki, byly ruseny staré polni cesty. Ubytek se odhaduje od 55 % do
73 % oproti pitvodni celkové délce polnich cest (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Ztratu polnich cest uvadi (obr. €. 8).

Obr. ¢. 8: ZvétSeni poli, ubytek polnich cest

L3 ZASTAYENE dzeml
[T ZEMEDELSKA #(iDA
== SILNICL

4 POLN[ CEST

W 7 EN)

Zdroj: (SYKORA, 1988b)

Pti zvétSovani poli bylo mnoho cest zlikvidovéano, takze jejich tlohu ptevzala

silnice (a z toho vyplyvajici disledek: prijezd zemédélskych dopravnich prostfedki
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vesnicemi) (SYKORA, 1998b). Ubytek polnich cest znamenal ztratu dobré
piistupnosti krajiny nejen pro zemédé€lce, ale i1 pro turistiku a rekreaci. NaSe
zemé&délska krajina se v ur¢itych tizemi stala neobyvatelnou (SYKORA, 1998a).
Mimo to bylo rozorano nckolik desitek tisic km mezi vétSinou doprovéazenych
vegetaci a zruSena daldi liniovd a rozptylend zelen (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007). V krajin¢ zistala pouze torza byvalé¢ho systému ucelovych komunikaci, ktery
mél sviij fad a vyvijel se po staleti. To, co socialisticti budovatelé ziskali rozoranim
polnich cest, je zanedbatelné proti ztratam v krajin€. Nejen, ze pozemky prestaly byt
pristupné vlastnikiim, ale krajina ztratila odolnost proti erozi a hlavné ztratila svoji
strukturu podobnou zahradé¢, to, co ¢eskou krajinu dé€lalo malebnou mozaikou linii a

plosek (MAZIN, 2004).

2.4.1.5 Obdobipo r. 1990

Toto obdobi je charakterizovano zasadnim obratem v pojeti vlastnickych prav
v souvislosti se zmé&nami politického systému v roce 1989. Z této skuteCnosti
vyplyva potteba provést v kratké dobé fadu jednoduchych pozemkovych uprav tak,
aby vlastnici se zamérem soukromé hospodafit méli toto umoznéno. V fad¢ piipadi
byly v rdmci restituce vydany pavodni pozemky (REINOHLOVA et al, 1998).
Vramci téchto jednoduchych tuprav se pfidélovaly opravnénym osobam bud’
pozemky, které plivodné vlastnily, nebo pozemky nahradni (MILERSKI, 2005). Kde
byly na zaklad¢ zakona €. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztaht k padé a
jinému zemédé€lskému majetku (zdkon o pude€), ve znéni pozd¢jSich predpisi
pozemky nepiistupné, byly vydany pozemky nahradni v tzv. zatimnim uzivani
(REINOHLOVA et al., 1998). Tento zdkon byl n&kolikrat novelizovan a konecné
znéni bylo pfijato v roce 1993 pod cislem 195/93 Sb. Podle tohoto zakona se
navracela pida do vlastnictvi ptivodnich vlastniki (nebo jejich potomki), pokud
piesel tento majetek v uvedeném obdobi na stat nebo pravnickou osobu nékterym
z nasledujicich zptsobtli: vyrokem o propadnuti majetku, odnétim a vyvlastnénim bez
néhrady, v dasledku politické persekuce, v tisni uzavienou kupni nebo darovaci
smlouvou (tykalo se majetku, ktery nabyly 1 fyzické osoby) (MILERSKI, 2005).

Soucasny stav cestni sit¢ byl ze 70 % nevyhovujici, coz nevytvatilo pfiznivé
podminky pro uplatnéni novych dopravnich systémii. Zaklad soucasné cestni sité

dosud tvofii polni cesty prevzaté v etap¢ socializace. Tento Spatny technicky stav siti
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polnich cest byl disledkem toho, ze vétSina polnich cest byla pfevzata z ptivodni sité

polnich cest, uréené pro animalni dopravu (JONAS et al., 1990).

2.5 LEGISLATIVA V MINULOSTI

Do vyhlaSeni silni¢niho zdkona ¢. 135/61 Sb. a vyhlasky €. 136/61 Sb. byly
vSechny polni cesty tzv. vefejnym statkem ve spravé mistniho narodniho vyboru
(vyjimkou byly néckteré¢ soukromé cesty s vyluéné ucelovou funkci potieby
vlastnika). Silni¢ni zakon a provadéci vyhlaska vSak zavedly do rozdé€leni pozemnich

komunikaci nové pojeti, podle toho, kdo je spravuje a pouziva (HODAC, 1968).

2.5.1 ROZDELENI POZEMNICH KOMUNIKACI

Silni¢ni zakon ¢. 135/1961 Sb. z 30.11.61 déli komunikace na dalnice, silnice,
mistni komunikace a u&elové cesty (SVOBODA et al., 1966). Ugelové komunikace
mohou slouzit bud’ jednomu, nebo nékolika uzivatelim (HODAC, 1968).

Sit' ucelovych cest slouzi spojeni jednotlivych vyrobnich zavodi nebo
jednotlivych objektl a nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
slouzi komunika¢nim ucelim v uzavienych prostorech nebo objektech (§22 zakona
&. 135/61 Sb. ). Ugelové cesty délime podle jejich vyznamu a Géelu, kterému slouzi
na piijezdné a vnitropodnikové komunikace, polni cesty, lesni cesty a spojovaci cesty

ucelového charakteru (SVOBODA et al., 1966).

Polni cesty

Polni cesty slouzi vyluéné spojeni zemédélského zadvodu s jeho pozemky ve
vyhrazeném prostoru a jsou vylouceny z vetejného uzivani. Jsou zpravidla napojeny
na mistni komunikace nebo na silnicni sit (SVOBODA et al.,, 1966). Rozdé&leni
polnich cest vychazi z rozhodnuti, zda je cesta podle funkce hlavni nebo zékladni,
jednopruhova nebo dvoupruhovd (ON 73 6118). Oproti tomu SVOBODA et al.,
(1966) deli v t¢ dobé polni cesty podle svého tcelu na hlavni a vedlejsi. Hlavni polni
cesty spojuji vyrobni stiediska se zemé&dé&lskym sidlistém, déale s polnimi tratémi
nebo osevnimi postupy, a to bud piimo nebo prostiednictvim silnice, mistni

komunikace nebo zakladni polni cesty (NEMECEK et al., 1975). Takto vytvofenou a
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v generelu pozemkovych Uprav navrzenou sit’ hlavnich cest pak uceln€¢ dopliuji
zakladni polni cesty, které zpfistupiiuji jednotlivé pozemky z hlavnich polnich cest,
popi. ze silnic a mistnich cest, vytvafeji hranice pozemki, odd€luji zdhumenni
pozemky, pokud je druzstevnici jesté drzi, a také umoznuji pfistup na mimohonovou
ptidu. Docasné povahy jsou pomocné cesty, které slouzi dopravé jen v dobé sklizné
nebo po péstebni obdobi n&kterych plodin (JUVA et al., 1978). Kategorie polnich
cest podle tehdy platné normy uvadi (tab. €. 3) a jejich schematické znazornéni uvadi

(obr. €. 9) a (obr. ¢. 10).

Tab. ¢. 3: Normalizované kategorie polnich cest

Polni cesty
Kategorie hlavni zakladni
dvoupruhové| jednopruhové | jednopruhové
Oznaceni * ) P 6/60 P 4/30 P 3,5/30
P 6/50 P 4/20 P 3,5/20
P 6/40 P 3/20
P 6/30
P 6/20

Zdroj: (ON 73 6118)

*) Hodnoty uvedené v C(itateli zlomku udévaji minimalni Sitku koruny cesty
v metrech, hodnoty ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.
Obr. €. 9: Vzorovy profil zakladni Obr. €. 10: Vzorovy profil hlavni

polni cesty polni cesty jednopruhové

KRAJNICE !

Zdroj: (HODAC, 1968)

Zdroj: (HODAC, 1968)

O n&kolik let pozdé&ji rozdéluje SVEHLA, VANOUS (1986) polni cesty na hlavni
a pristupové, stejné jako (JONAS et al., 1990). Jejich uréeni je ddno normou ON 73
6118. Hlavni polni cesty se navrhuji vyhradné se zpevnénou vozovkou, vyhovujici
zvétiujicim se rychlostem a zat&zim (JONAS et al., 1990). Jiz zmifiovand norma

v ptredchozi tabulce zlistava do této doby tedy nadéle zavazna.
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Pro krat$i obdobi k zajiSténi plynulého provozu v polni vyrob¢ se mohou ziizovat
pomocné cesty, které mohou byt:
e sezonni: slouzi k doprave po dobu jedné sezdny,
e docasné: slouzi dopravé po dobu péstovani jedné plodiny pozemku (SVEHLA,
VANOUS, 1986).
JONAS et al., (1990) uvadi navic ptijezdovou polni cestu, ktera spojuje vyrobni
stfediska se silnicemi nebo mistnimi komunikacemi a spojovaci cestu, kterd spojuje
zemé&dé€lské vyrobni stfediska a sklady v jedné nebo vice obcich. Maji charakter

hlavnich polnich cest. Kategorie polnich cest tehdy platné normy uvadi (tab. ¢. 4).

Tab. ¢. 4: Normalizované kategorie polnich cest

Hlavni polni cesty

dvoupruhové | jednopruhové| Ptistupové polni cesty
P 7/60 P 4/30 P, 4/30
P 6/50 P, 3,5/30
P 6/40 P, 3/30

Zdroj: (ON 73 6118)

Tyto kategorie se oznacuji pismenem P (polni) a zlomkem s volnou Sitkou
koruny v ¢itateli a ndvrhovou rychlosti v km/hod. ve jmenovateli. Hlavni polni cesty
se v zavislosti na planovité¢ intenzit¢ dopravy navrhuji dvoupruhové nebo
jednopruhové a maji byt vzdy opatieny vozovkou nebo alespoil provoznim

zpevnénim (SVEHLA, VANOUS, 1986).

2.6 SOUCASNE POZEMKOVE UPRAVY CR

V soucasné dobé& se hlavni ucel pozemkovych tprav pfesunul do Sir§i polohy.
Nejde jiz jen o vytvofeni podminek pro racionalni hospodareni vlastnika pudy, ale
soucasné o zajisténi podminek pro zlepseni Zivotniho prostiedi, ochranu a zirodnéni
pldniho fondu, vodni hospodafstvi a zvySeni ekologické stability krajiny (GALLO,
KAULICH, 2007). Stav pfed tUpravami je takovy, ze jeden vlastnik ma pozemky
roztrousené po celém katastralnim uzemi, nékteré z nich jsou nepfistupné a vétSina
ma nepfiznivy tvar pro hospodafeni (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Ugel pozemkovych tprav je definovan v § 2 zakona ¢&. 139/2002 Sb. ze dne 21.

biezna 2002 o pozemkovych upravach a pozemkovych Ufadech a o zméné zakona
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¢.229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztahli k pidé a jinému zemédélskému
majetku, ve znéni pozdéjSich predpist. V ném se uvadi, ze pozemkovymi upravami
se ve vefejném zdjmu prostorové a funkéné uspotadavaji pozemky, sceluji se nebo
deli a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti pozemkii a vyrovnani jejich hranic
tak, aby se vytvofily podminky pro racionalni hospodateni vlastnikid plidy. V téchto
souvislostech se k nim uspofadavaji vlastnickd prava a s nimi souvisejici vécna
bfemena. Soucasné¢ se jimi zajiStuji podminky pro zlepSeni zivotniho prostiedi,
ochranu a zarodnéni pldniho fondu, vodni hospodaistvi a zvySeni ekologické
stability krajiny. Touto cestou se napravuje mnohde neutéSeny az velmi Spatny stav
venkovské krajiny, ktera trpi zvySenou erozi, nadmérmnym vyuzivanim zemédélské
pudy a také zneciSténim piidy a vody. V minulosti byly z krajiny odstranény mnohé
pifrodni prvky, které si uchovévaly pfirodni charakter (VLASAK, BARTOSKOVA,
2007).

Pozemkové upravy se tidi zdkonnymi ptedpisy a metodickymi navody, které
stanovi kritéria, jez musi byt pii sméné splnéna (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
Vysledky pozemkovych Uprav slouzi pro obnovu katastralniho operdtu a jako

z&vazny podklad pro izemni planovani (DOLEZAL et al., 2010).

Formy soucasnych pozemkovych tprav
Zakon uvadi dvé formy pozemkovych uprav:

e komplexni (KPU),

e jednoduché pozemkové upravy (JPU).

Komplexni pozemkové upravy

Komplexni pozemkové upravy se provadé€ji zpravidla v ramci celého
katastralniho tizemi, v jeho nezastavéné Casti — extravilanu. Mohou zasahovat 1 do
sousednich katastralnich izemi a zahrnout do feSeni jejich casti. Vysledkem je
obnoveny katastralni operat, vyfeSené vlastnické vztahy a nové uspofadani pozemki,
které maji vhodné tvary a jsou piistupné (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
SKLENICKA (2003) déale uvadi, ze kromé& feSeni vlastnickych prav k jednotlivym
pozemkim komplexné postihuji dalSi aspekty, které s sebou zmény plidni drzby
piindseji, jako napf. navrh protieroznich opatfeni, navrh cestni sité, opatieni

k ochrané¢ ptirody a zvySeni ekologické stability krajiny.
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Jednoduché pozemkové upravy

§ 4 zdkona ¢. 139/2002 Sb. ze dne 21. biezna 2002 o pozemkovych tpravach a
pozemkovych tfadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o Gpravé vlastnickych
vztahtl k padé a jinému zemédé€lskému majetku, ve znéni pozdé&jSich predpisi
stanovi, Zze pokud je nutné vytesSit pouze nckteré hospodaiské potieby (naptiklad
urychlené sceleni pozemki, zpfistupnéni pozemkii) nebo ekologické potieby
v krajiné (napftiklad lokdIni protierozni nebo protipovodiové opatieni) nebo kdyz se
pozemkové Upravy maji tykat jen casti katastralniho tizemi, provadéji se formou

jednoduchych pozemkovych uprav.

Plan spoleénych zarizeni
Plan spole¢nych zafizeni, nékterymi autory oznacovany jako ,,plan polyfunkéni

kostry“ nebo ,,generel KPU* je souborem prostorové a funkéné provazanych opatieni

k zajiSténi zakladnich cili pozemkovych uprav (SKLENICKA, 2003).

Navrh planu spole¢nych zafizeni predstavuje soubor opatfeni, které¢ mayji
zabezpedit napnéni jednoho z hlavnich cili KPU stanovenych v § 2 zakona
&. 139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych tfadech o tom, Ze PU se
vytvareji podminky k raciondlnimu hospodateni a k zabezpeceni ochrany ptirodnich
zdroji (DUMBROVSKY et al., 2000).

Zakon €. 139/2002 Sb., o pozemkovych tpravach a pozemkovych ufadech uvadi,
7e spole¢na zafizeni tvorti:

a) opatieni slouzici ke zptistupnéni pozemkil jako polni nebo lesni cesty, mostky,
propustky, brody, zelezni¢ni piejezdy a podobné,

b) protierozni opatieni pro ochranu pidniho fondu jako protierozni meze, prilehy,
zasakovaci pasy, zachytné piikopy, terasy, vétrolamy, zatravnéni, zalesnéni a
podobné,

c) vodohospodarska opatieni slouzici k neSkodnému odvedeni povrchovych vod a
ochrané uzemi pted zaplavami jako nadrze, rybniky, Gpravy tokl, odvodnéni,
ochranné hraze, suché poldry a podobné,

d) opatieni k ochrané a tvorb¢ Zivotniho prosttedi, zvySeni ekologické stability jako
mistni uzemni systémy ekologické stability, doplnéni, popiipad¢ odstranéni

zelen€ a terénni pravy a podobné.
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2.7 POLNI CESTY DLE PLATNYCH ZAKONU

Pozemnimi komunikacemi se zabyva =zakon ¢. 13/1997 o pozemnich
komunikacich, ktery nabyl i¢innosti 1. dubna 1997. Zékon upravuje z legislativniho
hlediska rozdéleni pozemnich komunikaci, tzv. ,kategorizaci pozemnich
komunikaci®, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, ale i prava a
povinnosti vlastnikl téchto komunikaci a jejich uzivateli (KAUN, LEHOVEC, 1998).
Dal$imi zédkony jsou zékon ¢. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu
silni¢nich vozidel na pozemnich komunikaci a zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikaci a o zménéch nékterych zékont.

2.7.1 POZEMNi KOMUNIKACE

Pozemni komunikace je stavba slouzici jako dopravni cesta pro silni¢ni a jina
vozidla, ktera spliuji podminky zakona €. 38/1995 Sb., o technickych podminkach
provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, a chodci v¢etné pevnych
zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti (KAUN, LEHOVEC,
2004).

2.7.2 ROZDELENI POZEMNICH KOMUNIKACI

Zakon €. 13/1997 rozdéluje pozemni komunikace na tyto kategorie:
e dalnice
e silnice
a) silnice 1. tfidy
b) silnice II. tfidy
c) silnice III. tfidy
e mistni komunikace
a) mistni komunikace 1. tfidy
b) mistni komunikace II. tfidy
¢) mistni komunikace III. tfidy
d) mistni komunikace IV. tfidy

e ucelové komunikace
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Ugelovou komunikaci se piislusna ¢ast pozemku stava pfimo ze zakona, pokud je
vyuzivéana jako dopravni cesta pro vozidla a chodce a slouzi ,,ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemé&délskych a lesnich pozemk* (MOTEIL et al., 2007).

Uelovymi komunikacemi jsou tak typicky dopravné méné vyznamné
komunikace v obcich, lesni a polni cesty, komunikace v chatovych osadach a
podobné. Utelova komunikace nemusi byt nijak zpevnéna. Postadi, je-li znatelna
v terénu. MuZe byt ve vlastnictvi kohokoliv, tedy 1 soukromé osoby (MOTEIJL et al.,
2007).

2.7.3 POLNI CESTY

Norma definuje polni cestu jako ucelovou komunikaci, kterd slouzi zejména
zemé&dé€lské dopravé a mize plhit 1 jinou dopravni funkcei, napt. cyklisticka stezka,
stezka pro pesi.

Ugelem polnich cest je:

a) zpfistupnéni pozemkl vlastnikii pro ucely uZzivani k zeméd¢lské vyrobé a
doprave;

b) zpfistupnéni krajiny;

c) napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni dopravni sit, popf. na dalsi sité

téelovych komunikaci (CSN 73 6109).

2.8 NOVE NAVRHOVANA STRUKTURA POLNICH CEST

Polni cesty jsou v PU piedev§im opatienim k zajidténi piistupu k vlastnickym
pozemkum, soucasné¢ vSak mohou byt navrhovany pro lepsi dopravni obsluznost ¢i
prostupnost krajiny (SYKORA, 1998b). Cesty umoziuji nejen zpfistupnéni pozemkii
a zpruchodnéni krajiny pro mistni obyvatele a rekreanty (HGJRING, 2002), ale maji
vétSinou podstatné vétsi vyznam. Cestni sit’ ze vSech liniovych zafizeni ovliviiuje
nejvyraznéji organizaci pudniho fondu. Kromé& dopravni funkce plni se svymi
ptikopy 1 funkci PEO (protierozni) a spolu s doprovodnou zeleni dotvéii raz krajiny

(DUMBROVSKY et al., 2000).
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Vyznamnym ramcovym podkladem pro navrh sité¢ polnich cest je jeji historicky
stav, ktery nelze podcenovat ani precefiovat. Je vysledkem dlouhodobého utvateni
cestni sité v zavislosti na logickém vyvoji vlastnickych vztahli v uzemi, diivéjsich
kompozi¢nich zdmérech a v neposledni fadé na empirickych poznatcich hospodaii
(SKLENICKA, 2003). Vhodnou inspiraci pro ndvrh zemédélského dopravniho
systému mohou byt staré mapy s piivodnimi trasami cest (PODHRAZSKA et al.,
2006). Tyto polni cesty respektovaly morfologii terénu a pokud se zachovaly dodnes
a navic jsou doplnény doprovodnou zeleni, tak se vyznamné¢ podileji na charakteru
krajiny a spoluvytvéieji krajinny raz (KOTRBOVA, VLASAK, 2006). Zejména mapy
byvalého pozemkového katastru, které zachycuji stav ze zacatku 50. let, a prvni
vydani statni mapy odvozené v méfitku 1 : 5 000 (SMOS) zobrazuji stav cestni sité
tak, jak wvznikla vice méné piirozenym vyvojem v souvislosti se zménami
vlastnickych vztahi, na zaklad¢é zkuSenosti hospodaiil a s ohledem na terénni poméry
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). SKLENICKA (2003) dale uvadi, Zze vhledem
k tomu, ze cilem pozemkové upravy je mj. scelit vlastnickou drzbu, je nov€ navrzena
cestni sit’” zpravidla méné hustd neZz historickd. Na druhou stranu historicky stav
polnich cest miize projektantovi ukazat zptisob vedeni cest a celkové usporadani
pozemku a krajiny. Stejn¢ tak je vhodné dbat na celkové estetické planovani cesty
v krajing, zv1a5té dopInéné o doprovodnou zeleti (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Polni cesta ma témét vzdy polyfunkéni charakter, protoze je Casto doplnéna o
piikop, zatravnény pas, liniovou zelen, ale 1 o kulturni artefakty jako jsou pamatné
stromy, kiiZe, mista s lavickou a vyhledy do kraje (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).
MARECEK (1977) dale uvadi, Ze liniovad zelefi podél polnich cest a jinych
komunikaci je z hlediska krajinného rdzu 1 z hlediska ekologického jednim
z nejvyznamnéjsich typi rozptylené zelené v krajiné. Spolu s vegetaénimi doprovody

vodnich tokt tvofi cca 70 — 75 % podilu rozptylené zelené.

2.8.1 CLENENI POLNICH CEST

Polni cesty se ¢leni podle:

a) vyznamu:
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e Hilavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny
na mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy, nebo
piivadéji dopravu z pfilehlych pozemki pfimo k zeméd¢€lské farmé — usedlosti. Plni 1
funkci protierozniho prvku. Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat
jednopruhové s vyhybkami a v odivodnénych piipadech jako dvoupruhové. Jsou

navrhovany jako zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni sjizdnosti.

o Vedlejsi polni cesty

Vedlejsi polni cesty zajiStuji dopravu z ptilehlych pozemka nebo farem a jsou
napojeny na polni cesty hlavni, mohou byt napojeny 1 na mistni komunikace, silnice
III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy. Plni 1 funkci protierozniho prvku. Vedlejsi
polni cesty jsou ptevazné jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné,
v odiivodnénych ptipadech zpevnéné, vyhybny jsou doporucené. U vedlejSich
polnich cest je moZzna 1 kolejova uprava. Podle mistnich podminek se na tsecich
cesty s nizkou inosnosti a na podméacenych tsecich navrhuje kombinace zpevnénych
a nezpevnénych tsekl. V odiivodnénych ptipadech se na konci polni cesty navrhuje

obratiste.

e Dopliikové polni cesty

Doplitkkové polni cesty zajiStuji sezénni komunikacni propojeni v ramci
propojeni pudnich celkli jednoho vlastnika, nebo tvoii hranice mezi vlastnickymi
pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji se nezpevnéné, popf. zatravnéné. Vyhybny

ani obratisté se neuvazuji (CSN 73 6109).

b) navrhové kategorie:

Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové rychlosti a podle usporadani
v piicném profilu, zavislé od terénnich podminek. Charakterizuji se zlomkem
obsahujicim:
- v Citateli pisemny znak oznacujici polni cestu (P) a volnou $itku polni cesty v m;
- ve jmenovateli nivrhovou rychlost v km/h (PODHRAZSKA et al., 2006).

Navrhové kategorie polnich cest uvadi (tab. €. 5) a schématické znazornéni
navrhové kategorie zpevnéné polni cesty uvadi (obr. €. 11).
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Tab. ¢. 5: Navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni” Vedlejsi™ Doplitkové™
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50™ P 4,530 P 4,0/30™ P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30 -

U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m a §itka
vozovky je doplikem do volné Sitky cesty.
' Doporugena navrhova kategorie pro tento typ polni cesty.
) Doplitkové polni cesty se navrhuji zpravidla bez krajnic.

Zdroj: (CSN 73 6109)

Obr. ¢. 11: Navrhova kategorie zpevnéné polni cesty

voin& &fFka (koruna) poini cesty

jizdn? pds (vozovka)

/—\\

krajnice krajnice

Zdroj: (CSN 73 6109)

Polni cesta ma mit v celé¢ délce znaky jedné kategorie. V obtiznych pomérech je
mozné snizit navrhovou rychlost na 50 % ptvodni navrhové rychlosti. Snizeni
rychlosti je potiebné oznacit dopravni znackou (DUMBROVSKY et al., 2000).

Pti volbé kategorie polnich cest je nutné zohlednit nejenom navrhové parametry
uvadéné v CSN 73 6109, ale i parametry zemé&dé&lské mechanizace, pro jejiz provoz
jsou navrhovany (tzn. pfi pievazujicim rozchodu kol zemédélskych dopravnich
prosttedkit 3,20 m je krajné neefektivni navrhovat komunikaci s zivicnym krytem
kategorie P 4,0/30, byt se zpevnénymi krajnicemi) (DOLEZAL et al., 2010). Polni
cesta, na kterou se pfipojuje lesni odvozni cesta, se navrhuje minimaln¢ podle tfidy a
kategorie této lesni cesty. Kategorie lesnich odvoznich cest jsou 1L a 2L s navrhovou
rychlosti 30 km.h™'. Pedpoklada-li se, e navrhovana polni cesta miize byt pozdgji
zafazena do silni¢ni sité¢ mistnich komunikaci, je nutno jeji projektovy navrh predem
projednat s pfisluSnym organem statni spravy ve vécech dopravy a jeji navrh fesit

podle CSN 73 6110 (DUMBROVSKY et al., 2000).
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2.8.2 KRITERIA A ZASADY NAVRHU CESTNI SITE

Navrh cestni sit€¢ musi respektovat kritéria dopravni, ekologickd, ptidoochranna,

vodohospodaiska, esteticka a ekonomickd. Konkrétné musi navrh cestni sité spliiovat

nasledujici kritéria:

zabezpecit propojeni sousednich obci,

umoznit ptistup na pole, které¢ ze zemedelského hlediska tvoti zédkladni vyrobni
jednotku,

umoznit propojeni zemédélskych podnikii nebo farem vzajemné mezi sebou,
umoznit dopravu mezi zemédélskym podnikem nebo farmou a mistem odbytu
zemé&dé€lskych vyrobki,

umoznit zptistupnéni krajiny a prostupnost zemédélského uzemi, vedeni
znacenych turistickych cest, cyklistickych stezek, ptip. bézeckych trati,

vytvotit dualezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
ptidoochrannou, vodohospodaiskou a estetickou,

vyuzit polnich cest jako zdkladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni nové
hranice pozemku nebo nové hranice k.u.,

zajistit navaznost na stavajici polni cesty,

umoznit pfistup k vodohospodaiskym stavbam, k lokalitam s téZbou nerostl a
surovin, ke sklddkam tuhého komunalniho odpadu,

odpovidat 1 obecné vodoochrannym zasaddm, aby nedoSlo k ovlivnéni ¢i
ohrozeni jakosti vod (havariemi apod.).

Pfi navrhu cestni sité z pohledu planu spole¢nych zafizeni je vhodné dodrzovat

tyto zasady:

Pti zakladnim posouzeni vychazet z tvaru izemi, konfigurace terénu a umisténi
zastavéné Casti obce uvnitt k.. V rovinatém uzemi lze navrhovat rovnobéZznou
sit’ pravidelnych tvarti, naopak v Clenitém terénu je nutné respektovat odtokové
poméry, protierozni pozadavky a vétSinou centraln€ umisténou obec.

Zemé&délska doprava se vylouci ze sidliSt’ a ze silnic hlavni sité.

Svozova plocha pro hlavni polni cestu se uvazuje cca 100 — 150 ha, pokud jde
pouze o zemédelskou dopravu.

Pozemky o vymeéte do 20 ha na roviné a do 5 ha v kopcovitém terénu mohou byt

zpfistupnény jen z jedné strany.
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Sit’" cest by méla byt vedena v terénu tak, aby nevytvaiela pozemky mensi
vyméry nez 3 ha. Pod touto vymérou je vysoka nepracovni délka pojezdu
zemédélskych mechanizmi.

Navrzena cestni sit’ by méla vyloucit nebo v maximélni mife omezit vécna
bifemena.

Zpftistupnéni pozemkii v lu¢ni trati feSit pokud mozno letnimi, nezpevnénymi
cestami v ramci scelovaciho planu. Plan spole¢nych zatfizeni tyto cesty pouze
naznaci.

Pfi navrzich je Zadouci se vyhnout mistiim s potiebou zaiezl, nasypt, odvodnéni
neunosnych pid, kiizeni s podzemnim vedenim a ostatnimi komplikacemi

(PODHRAZSKA et al., 2006).

2.83 NAVRHPOLNICH CEST

Navrh polnich cest je upraven normou CSN 73 6109 Projektovini polnich cest a

dalS$imi metodikami. Navrh polni cesty pfedstavuje vypracovani grafickych a

pisemnych podkladl a sklada se z nésledujicich kroki:

smérovy a vySkovy navrh trasy a napojeni na dosavadni dopravni sit’,
pri¢né usporadani a konstrukce v zavislosti na navrhové kategorii,
pielozky a ochrana inZenyrskych siti,

odvodnéni a uprava doprovodnou zeleni (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Navrhova kritéria

Navrh sité¢ polnich cest musi respektovat kritéria dopravni, geotechnicka,

technickd, ekologicka, pidoochranna, vodohospodarskd, estetickd a ekonomicka

(CSN 73 6109).

a)

Navrh sité polnich cest musi spliiovat zejména nésledujici kritéria:

kritéria vlastniho provozu:

umoznit pfistup na pozemky;

umoznit propojeni zemédélskych podnikii nebo farem vzajemné mezi sebou a
mistem odbytu zeméd€lskych vyrobk;

vyloucit nebo omezit potfebu priijezdu zastavénou ¢asti obce;

omezit nebo vyloucit potfebu vyuZivani silnic k ucelové doprave;
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e zvySit prostupnost krajiny a prostupnost zemédé€lského uzemi vedenim
znacenych turistickych cest, cyklistickych tras, popt. béZeckych trati;

e 7zajistit ndvaznost na stavajici silniéni sit’, sit’ mistnich komunikaci v obcich a
stavajici polni cesty;

e umoznit pfistup k vodohospodafskym stavbam, k lokalitdm s t€zbou nerosti a

surovin, ke sklddkdm tuhého komunalniho odpadu;

b) kritéria vnéjSich vztaht:

e respektovat krajinotvorné funkce cest v uzemi (krajinny raz);

e vytvofit dllezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci ekologickou,
ptidoochrannou, vodohospodéaiskou a estetickou;

e vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvaru vhodného pro stanoveni nové
hranice pozemku, nebo nové hranice k.u.;

e zacClenit do systému vodohospodatskych opatfeni na ochranu vodniho rezimu
v Uzemi;

e zaclenit do systému ochrany vod proti zne¢isténi (DUMBROVSKY, 2004).

Pfi nadvrhu prvkl trasy je tfeba brat v ivahu mistni poméry, zejména charakter
uzemi a cestu vhodné zaclenit do krajiny. Trasa cesty se ma podle moznosti vyhnout
mistim, kde by si jeji stavba vyzadala neaimémé vysoké naklady (CSN 73 6109). Pfi
feSeni dopravniho systému musime respektovat vSechna zatizeni dot€end ndvrhem, a
to nejen u navrhu zpevnénych polnich cest, ale 1 u cest nezpevnénych. Tato
skute¢nost hraje vyznamnou roli pfi navrhu trasy cesty a u navrhu piipadnych
doprovodnych opatieni (pielozka inzenyrskych siti, podchyceni odvodnéni apod.).
Pii navrhu cestni sité je nutné vychazet z UPD a z dosavadniho a historického stavu,
kdy cesty vznikaly p¥irozené& tam, kde to bylo potiebné (DOLEZAL et al., 2010).

Po technické strance se polni cesta skladd z pfimkovych tras a oblouki, jejichz
polomér je zavisly na prijezdné rychlosti. Polni cesta se feSi vétSinou jako
jednopruhova, pro vyhnuti vozidel doplnéna vyhybnami po 500 m. Maximalni
podélny sklon polni cesty ve svazitém uzemi je 14 % (zpevnéné — hlavni cesty) a
7 % (nezpevneéné — vedlejsi cesty). Cesty se navrhuji bez krajnic nebo s krajnicemi.

Z polnich cest musi byt dofesen sjezd na pole (SYKORA, 1998b).
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2.8.4 SYSTEMY CESTNI SITE

Cestni sit’ musi zajistit vhodné propojeni obce s polnimi trat€émi, zvazi se navrh
obchvatil polnich cest mimo zastavbu. Podkladem pro feSeni cestni sité je posouzeni
systému a stavu cest, které se pfejimaji (DUMBROVSKY, 2004). Podle polohového

uspofadani polnich cest se rozliSuji tyto soustavy cestni sit¢:

e paralelni (Sachovnicova),

e radidIni (paprskovita),

e okruzni,

e kombinovana (RYBARSKY et al., 1991).

Schématické znazornéni téchto soustav uvadi (obr. ¢. 12), (obr. €. 13) a (obr. €. 14).

Obr. ¢&. 12: Paralelni soustava Obr. ¢. 13: Radialni soustava

Zdroj: (RYBARSKY et al., 1991) Zdroj: (RYBARSKY et al., 1991)

Obr. &. 14: Okruzni soustava

Zdroj: (RYBARSKY et al., 1991)

V rovinach je mozné vytvaret rovnobé&znou sit’ s pfiblizn€ pravothlym kiizenim,
které umoznuje tvorbu pozemkt pravidelnych tvarti. Tento typ cestni sit€ se oznacuje
jako Sachovnicovy (paralelni) (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Je to vhodny
systém tam, kde je sidliSt€é umisténo excentricky, tvar uzemi je protdhly a hlavni

sméry komunikaci udéava silnice nebo vodni tok. Vyhodou je pravidelny tvar
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pozemku, avSak dopravni spojeni pozemkli s vyrobnim stfediskem je delsi
(SVEHLA, VANOUS, 1987).

Radialni systém se pouziva tam, kde polni cesty vzhledem k vyrobnimu stfedisku
jsou feSeny paprskovité v nejkratSich smérech do jednotlivych ¢asti hospodaiského
obvodu (RYBARSKY et al., 1991). Je odiivodnéna v ¢&lenitych terénech (JONAS et
al., 1990). Vyhodou paprskovitého typu jsou krat$i dopravni vzdalenosti az o 1/3,
moznost rozliSeni jednotlivych cest podle vyznamu intenzity dopravy, nevyhodou
jsou nevhodné tvary pozemk(l vznikajici u napojovani cest (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007).

JONAS et al., (1990) dodava, 7e vyhody obou soustav spojuje soustava
kombinovand, ptizptisobujici se podle moznosti jak podminkam terénniho vy¢lenéni,
tak 1 ucelnému uspotradéani pozemkii.

Okruzni systém je vhodny v pahorkatinaich na dlouhych mirnych svazich
(DUMBROVSKY et al., 2000). RYBARSKY et al., (1991) dodava, ze okruzni cestni
sit’ tvofi vrstevnicové cesty, z hlediska protierozni ochrany jde o nejvyhodnéjsi
soustavu.

Volba systému cest Gizce souvisi s feSenim vodohospodaiskym, protoze cestni
ptikopy tvoii vyznamnou sit regulujici odtokové pomeéry povrchové vody

(DUMBROVSKY et al., 2000).

2.8.5 HUSTOTA CESTNI SITE A VYROBNI OBLASTI

Diilezity znakem cestni sit¢ je hustota cest, ktera se posuzuje podle jejich délky
na plosnou jednotku. Rozhoduji o ni velikosti pozemk, intenzita dopravy, Clenitost
terénu, pidni poméry, mechanizace praci aj. (JONAS et al., 1990). SVEHLA (1995)
uvadi, Ze hustotu cestni sité¢ je mozno nejjednoduseji vyjadiit jako pomér délky

polnich cest (D) a celkové vyméry zemédélské pudy (P) v hodnoceném tizemi:

H=D/P (km/km?, m/ha)

Hustota cestni sité zavisi na:
a) konfiguraci terénu — ve svazitém uzemi musime respektovat maximalni Sitku

pozemku, kterd nam urcuje hustotu cestni sit€ vedenou po vrstevnicich,
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b)

©)
d)

vyrobni oblasti — kterd urcuje intenzitu zeméd¢€lské vyroby; ¢im vice produkth se
bude vyrabét na jednotku plochy, tim bude hustsi cestni sit’,

délce silnicni a sité¢ mistnich komunikaci v upravovaném uzemi,

ptidnim slozeni — hustsi sit’ polnich cest bude na ptidach tézsich a vlh¢ich, fidsi

na pidéach lehkych a suchych (NEMECEK et al., 1975).

Hustota je dale ovliviiovana celou Fadou faktori:

vertikalni ¢lenitost izemi,

procentni zastoupeni zemédélskych ploch z celkové vymeéry feSeného tzemi a
zaméfeni rostlinné vyroby na orné pude,

hustota komunikaci vyS$§iho fadu (silnice, mistni komunikace) pouzitelnych pro
zemé&dé€lskou dopravu,

zastoupeni jednotlivych druhli pozemkil v ramci zemédé€lské plidy (pastviny,
louky, orna ptida),

prumeérna velikost jednotlivych hospodarstvi (vétsi hospodaistvi — vétsi praimérna

velikost pozemkil) (SVEHLA, 1995).

Ridsi cestni sit’ je odiivodnéna v rovinném terénu s velkymi pozemky, v leh¢ich

pidach s béZznymi polnimi osevnimi postupy a pifi kompletni mechanizaci

zemé&dé€lskych praci. V opacnych podminkach je nutno hustotu zvétSit, protoze

v ¢lenitych terénech je tidkd cestni sit neekonomickd (JONAS et al, 1990).

vV

orné pidy podle zjisténého erozniho smyvu na daném pozemku vedlejsi polni cestou

ve sméru podél vrstevnic (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Maximalni pfepravni

vzdalenost po pozemku by neméla byt v tézkych pudach vétsi nez 200 m, v lehkych

ptdach 500 m (SVEHLA, 1995). Piistupnost pozemkii v zavislosti na jeho velikosti

(P) uvadi (tab. &. 6).

Tab. ¢. 6: Pristupnost pozemki v zavislosti na velikosti pozemku

pristupnost: rovinny terén: | kopcovity terén:
z 1 strany doP=20ha doP=5ha
ze 2 stran P>20ha 5<P<25ha
ze 3 stran - nad 25 ha

Zdroj: (SVEHLA, 1995)
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Vyrobni oblasti
Celé izemi CR je rozdéleno do 4 vyrobnich oblasti:
e kukufi¢na,
e fepaiska,
e bramborarska,

e horskd (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Rozchod polnich cest v izemich, kde pfevladajicimi plodinami jsou obiloviny,
by mél dosahovat 800 — 1000 m, tam, kde ptevladaji okopaniny a viceleté¢ krmoviny

400 — 600 m (SVEHLA, VANOUS, 1986). Délku polnich cest z hlediska vyrobnich
oblasti uvadi (obr. ¢. 15).

Obr. ¢. 15: Pomér délky cestni sité podle vyrobnich oblasti

(skute¢nost v priméru 35 okresil)
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Zdroj: (HODAC, 1968)

Diilezité pojmy a definice

Téleso silni¢ni komunikace: stavebni Cast silnicni komunikace vytvotena jeji spodni
a vrchni stavbou. Patfi sem tedy zemni téleso, odvodiiovaci zafizeni, objekty,
vozovka, vodici prouzky a zpevnénd 1 nezpevnéna cast krajnice a dopravnich ploch
(KAUN, LEHOVEC, 2004).

Vozovka: konstrukce jizdni dréhy na plani zemniho télesa. Ma nékolik vrstev, jejichz
unosnost smérem k podlozi klesd. Schéma zdkladnich vrstev: podlozi (rostlé nebo

nasypoveé) — ochrannd vrstva — podkladova vrstva — kryt.
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Krajnice: oboustranny pruh podél vozovky (jizdniho pasu) polni cesty, jsou vzdy
zhutnéné, obvykle nezpevnéné, jejich tinosnost je min. 1/3 zatizeni vozovky. U
polnich cest s podélnym sklonem vétSim nez 3 % je krajnice vzdy zpevnéna, do
sklonu 3 % muZe byt ze zhutnéné zeminy (PODHRAZSKA et al., 2006).

Navrh polni cesty: ¢innost v oboru, jehoZ Ucelem je vypracovani grafickych,
pisemnych a popft. rozpoctovych podkladi potfebnych na uskutecnéni stavby polni
cesty (CSN 73 6109).

Trasa polni cesty: je definovana jako prostorova ¢ara urcujici smérovy a vySkovy
prubéh polni cesty.

Osa polni cesty: je pramét trasy do vodorovné roviny, ktery se skladd z obloukli a
piimych useka.

Niveleta polni cesty: je prumét trasy do svislé roviny, sklada se z pifimek a
vyskovych obloukil (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

Smérovy oblouk: pudorysna kiivka, kterou se dosahuje plynulé zmény sméru trasy.
Podélny sklon: odklon nivelety cesty od vodorovné roviny; udava se zpravidla
v procentech.

Pii¢ny sklon: odklon povrchové pfimky koruny cesty nebo jeji ¢asti (kolmé k ose
koruny) od vodorovné roviny v pficném fezu; udava se v procentech.

Koruna polni cesty: jizdni pas s krajnicemi.

Navrhova rychlost: rychlost pro stanoveni limitnich hodnot nadvrhovych prvkil polni
cesty (CSN 73 6109).

Sjezdy: slouzi k pfipojeni polni cesty na ostatni cestni sit’ nebo k pfijezdu na

pozemky (PODHRAZSKA et al., 2006).

2.9 PROTIEROZNI FUNKCE POLNICH CEST

Piadni eroze je kritickym problémem Zivotniho prostiedi suchozemskych
ekosystémil na celém svété (ZUAZO et al., 2008). SKLENICKA (2003) uvadi, Ze
v celosvétovém meéfitku je eroze pudy jednim z mnohdy az tragickych dusledki
nerozumného vyuzivani piirodnich zdroji Clovékem a soucasné pticinou mnohdy
nevratné degradace pidy a krajiny. Ptda je erodovana jednak vodou a jednak vétrem;
rozeznavame tedy vodni a vétrnou erozi (HADAC, 1987).

Vodni eroze spociva v rozruSovani zemského povrchu destovymi kapkami a

povrchovym odtokem (JANECEK et al., 2002). Miliény tun pidy roéné splachuje
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voda eroznimi smyvy do potokd, fek a vodnich nadrzi (MARTIS, 1988). Spolu
s pudnimi c¢asticemi jsou transportovany ziviny a jiné, mnohdy Skodlivé latky.
Dochézi tak zpravidla ke znehodnoceni mist erodovanych i mist, na nichz dochazi
k sedimentaci ptadnich ¢astic (FIELD, SOLIE, 2007). Pida odplavena z poli zaphiuje
piehrady a usazuje se v Usti fek, kde se stava piekazkou pro plavbu lodi (HADAC,
1987). V nékterych piipadech je pida erodovana zcela na matecnou horninu,
ptipadné piekryta nearodnymi sedimenty (ROSENBLOOM et al., 2001). Protierozni
ochrana je, pfi stale se rozvijejici ekonomické aktivité spolecnosti a pti snaze ucelné
a hospodarné vyuzivat piirodnich zdrojl, nezbytna (HOLY, 1994).

Zemédélskou piadu na svazich je tieba chranit pfed vodni erozi vhodnymi
protieroznimi opatfenimi (PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005). Systém protierozni
ochrany dobfe dopliuji polni cesty (SOUKUP et al., 2006). Sit' polnich cest je
v extravildnu velmi vyznamnym protieroznim opatfenim a pfi navrhu tras je tieba
s touto funkci vyhodné& pocitat (JONAS et al, 1990). PieruSuji délky svaht
zemé&dé€lskych pozemku a jejich piikopy slouzi k zachyceni a neSkodnému odvedeni
povrchového odtoku z ptivalovych srazek. Navrh podélného odvodnéni téchto cest se
musi piizpisobit hydrologickym a hydrotechnickym pozadavkiim pro doprovodny
svodny &i zachytny piikop (PODHRAZSKA et al., 2006). Povrchova voda z piikopt a
prilehtt podél cest musi byt odvadéna do recipientli, jinak by cesty byly zdrojem
eroznich Skod. Pozemky tak nejsou zbytecné tfiStény a jejich ochrana pied erozi je
vy$§i (SOUKUP et al, 2006). Niveleta cesty musi proto kromé dopravnich
pozadavkl odpovidat i hydrologickym pozadavkiim a trasa cesty musi byt soucasné
volena v souladu s potiebou dopravni pfistupnosti jednotlivych pozemki
(PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005). Cestni piikopy, jez se zfizuji na svazich podél
horniho okraje cest pro zachyceni vod pftitékajicich z vySSich poloh, se navrhuji
v souvislosti s ostatnimi zafizenimi upravujicimi odtok vody z Uzemi, jako jsou
vsakovaci pasy, prilehy, zachytné piikopy, odpady aj. (HOLY, 1978). Pfi navrhovéni
téchto cest je nutné respektovat konefné uspotfaddani pozemkové drzby po
pozemkovych Gpravach (PODHRAZSKA, DUFKOVA, 2005).

Protierozni opatieni je tieba fesit v souvislosti s vlastnickymi vztahy k dot€éenym
pozemkum. Zpravidla je proto problematika eroze piidy na zeméd¢€lskych pozemcich
feSena jako soucast komplexnich pozemkovych Uprav a realizovana v navaznosti na

n& (SKLENICKA, 2003).
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3. CIL A METODIKA

Cilem mé¢ bakalaiské prace je vypracovani literarni reSerSe a posouzeni stavu sité
polnich cest s ohledem na jednotliv4 historicka obdobi v katastralnim uzemi Svucice
s vyuzitim dostupnych mapovych podkladi.

Tato prace zahrnuje vypracovani literarni reSerSe historického vyvoje polnich
cest v CR. V praci se zabyvam historii a vyvojem polnich cest v kontextu
pozemkovych Gprav, popisuji jednotlivé vyvojové etapy PU aZ po soucasny stav.

Praktickd Cast prace je tfeSena na konkrétnim piipad€¢ porovnanim cestni sité
v rdmci zpracovaného projektu komplexni pozemkové Gpravy v katastralnim Gzemi
Svucice. Srovndni plivodniho a soucfasného stavu jsem provedla na zakladé
dostupnych mapovych podkladi. K viditelnéjSimu znadzornéni cestni sité¢ jsem
vyuzila softwarovy nastroj MicroStation. Pro porovnéni hustoty sit€¢ polnich cest
jsem pouzila katastralni mapy z nékolika ¢asovych obdobi. Tyto mapy zachycuji

promény této krajiny v minulosti a po navrhu KPU.

Pouzité mapové podklady a materialy
e cisaiské otisky stabilniho katastru
e mapa pozemkového katastru (mapa PK)
e mapa katastru nemovitosti (mapa KN)
e navrh nové cestni sité¢ KPU

e komplexni pozemkova tprava v katastralnim tizemi Svucice, Ekoplan, s.r.o.

Potfebné materidly a mapové podklady mi poskytl Pozemkovy a Katastralni uiad

Pisek.

54



4. CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

4.1 VYMEZENI UZEMI

Zajmovou lokalitou bylo zvoleno katastralni uzemi Svucice v obci MiSovice
vjiznich Cechach okrese Pisek, kde byla v roce 2000 zahajena komplexni
pozemkova uprava. Do katastralntho uzemi Svucice ndlezi obce Svulice a
Drahenicky. Zajmové tzemi lezi pfiblizné 30 km severozapadné od Pisku.
Zpracovani KPU bylo provedeno na zakladé zaniku ZD Pligkovice. To bylo hlavnim
divodem zadosti vlastnikii o zpfistupnéni a sceleni pozemkii za ucelem soukromého
hospodareni. Vymezené tizemi uvadi (obr. €. 16).

Katastralni 0Ozemi méa vyméru 869,2913 ha (adaje pifevzaty z:

http://www.cuzk.cz/).

Identifika¢ni udaje o uzemi

Kraj: JihocCesky

Okres: Pisek

Obec: MiSovice

Katastralni tzemi: Svucice

Nézev akce: Névrh komplexni pozemkové Gpravy
Zadavatel: Okresni ufad v Pisku, Pozemkovy ufad
Zpracovatel: Ekoplan, s.r.o.

Vondrousova 1210, 163 00 Praha 6

Obr. &. 16: Svudice a okoli
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Zdroj: (http://maps.google.cz/)
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4.2 PRIRODNi POMERY

Uzemi se nachazi v mirné teplé oblasti, konkrétné v klimatickém regionu MT 7,
ktery je charakterizovan normaln¢ dlouhym, mirnym a mimé suchym létem,
kratkymi pfechodnymi obdobimi s mirnym jarem a podzimem. Zima je normalné
dlouhd, mirnég tepla, sucha az mirn¢ suché s kratkym trvanim sné¢hové pokryvky.

Resené izemi je odvodiiovano pouze malymi vodoteéemi do feky Skalice a dale
pres Otavu, Vltavu a Labe do Severniho mofte, k jehoz pomofi celé¢ uzemi nalezi.
S ohledem na geologickou stavbu celé oblasti je moznost ovlivnéni kvality spodnich
vod - naptiklad zeméd¢€lstvim - mala.

Katastralnim tzemim Svucice protéka regulovany tok MiSovicky potok. Protina
uzemi od zédpadu na vychod, kde pokracuje v k.. MiSovice. Pfed Svucicemi se potok
rozd€luje do dvou ramen. Prvni, s limitovanym pritokem, prochazi celou vsi. Druhé
prevadi zbyvajici ¢ast vod do MiSovického potoka, véetné povodinovych pratokt. Je
vedeno zatrubnénim z krabicovych prefabrikath, které ptrechazi do potrubi DN
1500 m a usti pod Svucicemi. V izemnim planu je doporuceno obnovit rybni¢ek na
parcele 897/12. V budoucnu je pocitano s revitalizaci MiSovického potoka.

Daliim regulovanym tokem je potok Ciperka, ktery vytéka z Hlibefiského
rybnika, a pokracuje stfidavé v k.. Svucice a Uzenicky.

V k.. Svucice nejsou vyhlaSena pasma hygienické ochrany vodnich zdroja.

Zajmové uzemi lze z hlediska ekologického charakterizovat jako zemédélsky
vyuzivanou krajinu s €¢lenitym terénem, pievazné v jizni ¢asti. Od zapadu je Gizemi
pokryto lesem o rozloze cca 300 ha. Esteticky ptisobi obCasna rozptylena zeleni podél
polnich cest, lesiky a remizky uvnitt plochy a v okoli rybnikli. Na tizemi Svucic se
nachazi nékolik biocenter a biokoridori. Kromé biocenter a biokoridort plni
dtlezitou funkci v krajiné interakéni prvky, liniova spoleCenstva. Rozkladaji se
zejména na jihu uzemi.

Zdroj: (Ekoplan, s.r.0.)
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5. VYSLEDKY

5.1 DOPRAVNI SYSTEM OBCE SVUCICE

Resené tizemi se rozklada na severozapadé okresu Pisek, mimo hlavni dopravni
trasy. Katastr protind silnice 1II/1756 z Drahenic do Pohoii a silnice 111/0194 od
kiizovatky Holy vrch do Raztel. Na severozapad¢ pak silnice 111/1734 z Drahenic do
Uzenicek. Tyto komunikace tvoti patet celému generelu noveé navrzenych cest.

Zdroj: (Ekoplan, s.r.0.)

5.2 ZHODNOCENI STAVAJICi A NOVE NAVRHOVANE CESTNI SIiTE

Cestni sit’ byla v minulosti prakticky zruSena. Zistaly Ctyfi cesty, které je mozné
vyuzit. Pro velkoploSného uzivatele bylo v minulosti jednodussi obdélavat velké
celky. DoSlo vSak bohuZel k tomu, Ze cesty, které plnily 1 protierozni funkci
v soucasné dobé¢ chybi. Taktéz pro drobné zemédélce neexistuje prakticky ptistup do
lokalit, kde maji pfevaznou ¢ast vlastnich pozemkil. V k.. se nachazi 1 velk4 cast
vlastnikti, ktefi vlastni ptidu do 1 ha. Vzhledem k ptihlédnuti k bonité by bylo
prakticky nemozné bez cestni sit& splnit kritéria KPU.

Plan nové cestni sité byl vypracovan na zaklad¢ Setfeni v terénu ve spolupraci se
sborem zastupct vlastniki dne 19.4.2001. Poté byly zamétfeny hlavni body pribéhu
cest a projektant promitl navrzenou cestni sit’ do projektu.

Na zéklad¢ analyzy soucasného stavu cestni sit¢ mimo lesni plochy byly cesty

rozdéleny do nasledujicich skupin:

1. cesty stavajici vyhovujici: celkova délka 3,870 km

SC1 — Svudice — k.u. MiSovice U Nivy, zpevnéna, Sitka 4 — 5 m, odvodnéni.

SC2 — Svucice — Draha pod lesik, dalsi prabéh cesty v lesiku nutno ¢astecné rozsitit
a vzhledem k velké svaZitosti zpevnit povrch makadamem. Sitka 4 — 5 m,
odvodnéni.

SC3 — Svucice — k chatam u Hlibeniského rybnika, dalsi priib¢h cesty nad chatami az
do k.. Uzenicky. Sitka 4 m, odvodnéni. Kde cesta tvofi wvoz, dojde
k roz8ifeni pozemku, kviili lepSimu odvodnéni (voz je hluboky pfes 2 m a na
nékterych mistech dochazi k sesuvu piidy).

SC4 — Drahenicky — Ov¢in, zpevnéna, Sitka 4 m, ovocné stromy.
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SC5 — cesta letni se napojuje u lesiku U Nivy a pokracuje na vychod az na konec
katastru na louky.
2. cesty nove navrzené: celkova délka 11,595 km — uvadi (tab. €. 7)

Tab. ¢. 7: Nové navrzené cesty

OZNACENI | DELKA M | SIRKA M
NC1 530 5
NC2 1027 5
NC3 486 5
NC4 450 5
NC5 480 5
NC6 353 4
NC7 444 6
NC8 450 6
NC9 468 5
NC10 100 6
NC11 635 6
NC12 317 5
NC13 518 4
NC14 475 5
NC15 434 6
NC16 540 5
NC17 223 6
NCI18 158 6
NC19 920 3-4
NC20 980 6
NC21 310 6
NC22 345 5
NC23 952 5

Porovnani celkové délky cest v minulosti a v ndvrhu bez lesnich cest:
Délka cest podle mapy PK: 17,019 km
Délka cest v navrhu: 15,465 km
Rozdil: 1,554 km Zdroj: (Ekoplan, s.r.0.)

Névrh nové cestni sit¢ KPU k.u. Svuéice — viz mapova piiloha €. 1.

53 SROVNANI CESTNI SITE VYUZITIM MAPOVYCH PODKLADU

Znédzornéni krajiny na starych mapovych podkladech ndm slouZi k poznani a
sledovani, jak se krajina béhem téchto let ménila. Cestni sit’ prodé€lala v minulosti
pomémné velké zmény. Na zakladné mapovych podklada je mozné vysledovat, jak se
cesty Ceskych zemi pietvaiely a které zistaly az do dne$ni doby zachovany.
Zejména mapy byvalého pozemkového katastru jsou v dneSni dob€ vyuzivany jako

vhodny podklad pii obnové a navrhu nové cestni sit€ v ramci KPU. Srovnani stavu
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cestni sité v zajmové lokalité¢ jsem provedla v nékolika ¢asovych obdobich, z mého
pohledu pro krajinu nejzasadnéjSich.

Pro poznani, jak vypadala cestni sit’ v davné minulosti, jsem pouzila cisarské
otisky stabilniho katastru. Prostupnost krajiny siti cest je na nich znazornéna ze
zaCatku 19. stoleti. Cestni sitt mapového listu 03 stabilniho katastru uvadi (obr.
¢. 17). Na obrazku je vidét pomérmné velka hustota cestni sit€. Tato Cast historické
mapy také ukazuje, ze po celou dobu dalsiho vyvoje zlstaly ptivodné vefejné cesty,

které spojovaly obce a sousedni katastry zachovany. Sit’ cest je znazornéna Cerveng.

Obr. ¢&. 17: Cestni sit’ v obdobi stabilniho katastru

Zdroj: (Katastralni Gfad Pisek)
Na (obr. ¢. 18) je pro srovnani znazornéna cestni sit’ na vyfezu mapy PK ze
zacatku 50. let 20. stoleti. Je z néj vidét, Ze hustota cestni sité se za dobu piiblizné

tisic let témét nezmenila. VEtSina cest zlstala az do této doby zachovana.

Obr. ¢. 18: Cestni sit’” ¢asti k.i1. v obdobi pozemkového katastru

Zdroj: (Pozemkovy urad Pisek)
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Cestni sit’ celého katastralniho tzemi uvadi (obr. ¢. 19). Na obrazku je vidét
velkéa rozdrobenost pozemkt charakteristicka pro tuto dobu. Jejich vlastnici vyuzivali
polnich cest pro pfistupnost k obhospodafovani téchto polnosti. Cesty vznikly
ptirozenym vyvojem. Od dob stabilniho katastru pfibylo v obci pouze né€kolik mélo
cest. Cestni sit’ je znazornéna Cervené a komunikace vyssich tfid Sed€. Mapa PK byla
pouzita jako podklad pti zpracovani KPU. PK mapa k.. Svudice - viz mapova

piiloha ¢. 2.

Obr. ¢. 19: Cestni sit’ v obdobi pozemkového katastru

Zdroj: (Pozemkovy ufad Pisek)

Viditelné¢ zmény nastaly az po druhé svétové valce. Po této dobé se v obci zménil
zpusob hospodafeni. V. CR byly pozemky sludovany do velkych celkil, vétSina
polnich cest byla rozordna a zmizela pod lany orné ptidy. Z ptivodné bohaté sité cest
jich v obdobi velkovyroby ziistalo pouze minimum. To se podepsalo na celkovém
stavu krajiny. Na (obr. €. 20) je znazornéna cestni sit’ zacatkem 90. let 20. stoleti
podle mapy KN. Na obrazku jsou vidét Ctyfi oranzoveé znézornéné cesty, které se
dochovaly a nadéale vyhovovaly zemédélské dopravé. Jsou zde navic vedeny i
nékteré polni cesty, které¢ ale ve skuteCnosti v terénu nebyly a davno pied touto
dobou zanikly. Zachovany zilistaly nadale vefejné cesty neboli komunikace vys$sich
ttid, které slouzily ke spojeni obci a sousednich katastri. Ty jsou na obrazku

znazornény Sedou barvou. KN mapa k.u. Svucice — viz mapova pftiloha €. 3.
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Obr. ¢&. 20: Cestni sit’ v obdobi 90. let 20. stoleti

Zdroj: (Pozemkovy utad Pisek)

Po zruSeni zemédé€lského druzstva byl tento stav cestni sit¢ pro soukromé
hospodaiici vlastniky nevyhovujici. Provedenim KPU byl vypracovan plan nové
cestni sit&, ve kterém byly navrzeny nové a zachovany ¢i rozSifeny nékteré stavajici
cesty. Navrh nové cestni sit¢ uvadi (obr. €. 21). Zelen€ jsou zvyraznény cesty nove
navrzené, oranzove cesty stavajici a Sed€ pak silnice III. tfidy. Z navrhu je vidét, ze
mnoho polnich cest bylo obnoveno nebo posunuto podle ptivodni mapy PK. Nékteré

cesty jsou vidét 1 na mapé€ KN, ale ve skute¢nosti se v obci nevyskytovaly.

Obr. &. 21: Cestni sit’ podle navrhu KPU
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Zdroj: (Pozemkovy urad Pisek)
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6. ZAVER

Tématem mé bakalaiské prace byl historicky vyvoj polnich cest v Ceské
republice. Vénovala jsem se pfedevSim vyvojovym etapam pozemkovych uprav
v souvislosti s polnimi cestami. Problematika dané¢ho tématu je z mého pohledu
velice zajimava a z pohledu historie pozemkovych Uprav 1 pomérmné rozsahla. Praci
jsem obohatila nékterymi zajimavymi a nazornymi obrdzky a prehlednymi
tabulkami.

Chtéla bych zde zminit, ze prichodnost venkovské krajiny vzdy byla, je a bude
jeji dulezitou soucasti, a to nejen pro samotného zemédélce, ale 1 pro ostatni
obyvatelstvo. V minulosti tyto cesty vznikaly k zpfistupnéni zemédé€lské krajiny a
jejiho okoli. Tato potieba je dilezita 1 v dneSni dobé, a to zejména na téch mistech
krajiny, kde zména politické situace po 2. sv. valce zpusobila ztratu mnoha prvki
krajiny, pfedev§im polnich cest. Dopravni systém Ceské krajiny vzdy byl a je zavisly
také na hospodarskych podminkach urcité oblasti a vyvoji vlastnickych vztaht.
Komplexnimi pozemkovymi Gpravami se v poslednich letech navrhuje ucelné;si sit’
polnich cest, ktera by do budoucna méla znamenat lepsi pfistupnost pozemkii.

Soucasti mé prace bylo porovnani cestni sité v nékolika casovych obdobich v k..
Svuéice, kde prob&hla KPU. Z mapovych podkladii jsem zjistila, Ze cestni sit’ se
béhem historického vyvoje v obci ménila. Piivodné hustou sit’ cest vysttidala sit’
fidsi. Na navrhu nové cestni sité v ramci provedenych KPU jsou znazornény nové
navrzené a stavajici cesty. Délka cest podle mapy PK je 17,019 km a podle nového
navrhu 15,465 km. Z rozdilu délek je vidét, Ze cestni sit’ se oproti puvodni délce
zkratila, ale 1 pfesto zlstala dostatecné dlouha. Nékteré noveé navrzené cesty byly
v navrhu obnoveny ¢i posunuty podle ptivodnich cest vedenych na mapé PK. VétSina
téchto cest po tomto obdobi zanikla a v mapé KN se jiZz nevyskytuji. Provedenim
KPU je snaha navratit této &asti krajiny jeji vétsi prichodnost a zaroveii lepsi
piistupnost k pozemkiim. Navrh nové cestni sit€ by tomu mél pomoci. Soucasti planu
KPU je i navrhovana vysadba dfevin podél polnich cest v ramci izemniho systému
ekologické stability. Vystavba téchto cest je ale finanéné¢ velmi naro¢na a zavisi
predev§im na moznostech statu. Realizované cesty, které jsou do soucasnosti
dokongené v ramci KPU je 2357 m o plose 1,30 ha (adaje prevzaty
z: http://eagri.cz/public/web/mze/).

Dle mého nédzoru se stanovené cile bakalaiské prace podaftilo splnit.
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