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Problematika zcizovani motorovych vozidel
VvV pravni upravé a praxi CR

Problems of vehicles theft in legislation and practice
of the Czech Republic



Souhrn:

Diplomova prace by méla predevSim piiblizit velmi slozitou oblast majetkové
kriminality a to kriminalitu kradezi motorovych vozidel, v¢etné¢ zakonnych norem

upravujicich toto protipravni jednéni.

V tvodu prace je poukazano na vyvoj automobilové kriminality v Ceské republice
po roce 1989 a dale upozornéno na to, Ze kradeze motorovych vozidel je pretrvavajici a

vazny problém majetkové trestné ¢innosti.

Nejrozsahlejsi cast prace je vénovana rizikovym faktorim, které ovliviuji
pachatele této trestné Cinnosti, v¢etné jejich charakteristik. Dale jsou zminény jednotlivé
faze autokriminality a struktura kriminalnich skupin. Nemal4 cast je rovnéz vénovéana
identifikaci motorovych vozidel, v¢etn¢ identifika¢niho ¢isla VIN, ktera je vyznamnou
oblasti tohoto druhu kriminality. V této ¢asti prace je jesté popsana prevence K predchazeni
zcizovani motorovych vozidel a statisticky pohled na stav a vyvoj kradezi motorovych
vozidel v Ceské republice a v konkrétnim regionu Kralovéhradeckého kraje. Nésleduji

vybrané ptiklady z vlastni policejni praxe.

V zavéru prace jSOU zevSeobecniény vyznamné poznatky a zkuSenosti v boji proti

automobilové kriminalité€.

Klicova slova:

zcizovani vozidel, motorova vozidla, kriminalni ¢innost, kriminalni skupina, prevence



Summary:

First of all diploma thesis should approximate a very komplex area of property crime
and a motor vehicles theft, including the legal standards procesing the unlawful conduct.

In the introduction of this work is highlighted on the crime of motor vehicles
development in the Czech Republic since 1989 and i tis also pointe dout that motor
cehicles theft is a persistent and servus problem of property crime.

The largem part of this thesis is devoted to risk factors that affect the crime perpetrator,
including thein characteristics. There are also discussed variol phases of the motor vehicles
crime and strukture of criminal Gross. A large part i salso dedicated to the motor vehicles
identification, including VIN number identification, which is an important area of this type
of crime. There i salso described a prevention of motor vehicles theft precede and
statistical view of the situation and motor vehicles stolen evolution in the Czech Republic
and specific Hradec Kralové region. The following examples are selected from own police
practice.

There are relevant knowledges and experiences against to the motor vehicles crime

generalized in the conclusion.
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- Vehicle indicator Section (rejstiikovy kod vozidla)
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1. Uvod

Lidé se snazi byt od pocatku svého vyvoje n¢jakym zptisobem mobilni. K pfepravé na
delsi vzdalenosti zacali nejprve pouzivat zvifata a az poté vznikl automobil. Vynalezem
automobilu doslo ke zméné zivota lidi na vSech kontinentech. Jeho vyroba se stala
nejmohutnéjSim primyslovym odvétvim na svété. B€hem svého vyvoje se postupné stal
nejenom symbolem majetnosti a postaveni, ale i snem ¢i pfanim méné¢ majetnych lidi.
Vzhledem k tomu, ze vSichni lidé nemaji pouze poctivé myslenky, dochazi i ke kradezim
vozidel.

Je evidentni, Ze kradeZe vozidel maji svlij ptivod v socidlné-ekonomické oblasti a tak
velice dynamicky reaguji na kazdou zésadni spolecenskou zménu. Jedna z téchto zmén
probéhla pocatkem devadesatych let 20. stoleti, kdy doslo ve stiedni a vychodni Evropé ke
spoleCenskym zvratim, které se bezpochyby dotkly i nasi spole¢nosti. Vlivem téchto
udalosti doslo k mnoha zménam a to jak k pozitivnim, tak zaroven i k negativnim. Jedna
z téchto nezadoucich zmén, ktera byla na pocatku 90 let minulého stoleti zaznamenana a
ktera se dotyka nejen ob¢ani této republiky, ale i jejich pfipadnych navstévnika z ciziny, je
prudky nardst kriminality a organizované trestné¢ cinnosti v mezinarodnim méfitku.
Charakteristickym jevem je narlst zavaznych trestnych €int a jeji zvySujici se spoleenska
nebezpecnost, ktera se projevuje agresivitou a brutalitou konani pachateld.

Jak vyplyva ze statistik, dominantni podskupinou kriminality je majetkova trestna
¢innost, ktera kazdoro¢n€ zpusobuje mnohamiliardové Skody. V rdmci této kriminality
tvofi vyraznou Cést kradeze motorovych vozidel, které jsou co do poctu spachanych
nékolika miliard korun ro¢né. Odhaduje se, ze se po obchodu s narkotiky a obchodu
s lidmi jedna o tieti nejvynosnéjsi druh trestné ¢innosti.

Zatimco se pocty kradeZi motorovych vozidel od roku 1990 prudce zvySuji, objasnénost
se vydala opaénym smérem. S tim souvisi i pravdépodobnost navraceni odcizené¢ho
motorového vozidla jeho majiteli, ktera je velmi mala. Vzhledem Kk tomu, ze se Castym
tercem organizovanych skupin stavaji cizinci, kteti k ndm ptijizdéji svymi luxusnimi vozy,
ovliviuje to I ndzor na nasi spolecnost v zahrani¢i, ktery je v téchto pfipadech negativni.

Jednim ze zéakladnich problému je, Ze na tuto problematiku bylo dlouha 1éta pohlizeno

jako na béznou majetkovou trestnou Cinnost a nebyla dlouhodobé koncepéné feSena.
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V poslednich letech je snaha tento palCivy problém fesit. Jedna se spiSe o teoretickou
rovinu, ale i tak je pfiznivé, ze vSechny strany, tzn. poskozené zitad fyzickych a
pravnickych osob, resorty piislugnych ministerstev, Vlada CR, pojistovny, vyrobci vozidel
a dalsi, maji snahu bojovat s timto fenoménem dnes$ni doby.

Kromé nasi republiky tato trestnd ¢innost trapi i obCany dalSich okolnich stati Evropy a
Ize konstatovat, ze se jedna o celosvétovy problém. Vlivem globalizace svétového trhu
maji kradeze vozidel stale vice mezindrodni charakter.

Je mylné se domnivat, Ze téma kradezi motorovych vozidel se nas nemuze nikdy
dotknout. Nikdo z nas nemuize s urcitosti tvrdit, ze pravé on, nebo né€kdo z jeho blizkych se
nestane obéti této trestné cinnosti, se kterou jsou spojené i dalsi zdvazné trestné Ciny.

Ve své praci se tak chci vénovat shora popsané trestné cCinnosti, tedy kradezi
motorovych vozidel, nebot’” dle mého nazoru je toto téma znacné zavazné a stale neni

Z hlediska spole¢nosti dostatecné feseno.
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2. Cil prace a metodika

V dalsi ¢asti bude popsan cil této prace a metodika, ktera byla zvolena pro tuto

diplomovou praci.

2.1. Cil prace

Cilem mé prace je provést na zaklad¢ studia odborné literatury, zdkonii a dalSich
odbornych materialt analyzu organizované trestné ¢innosti kradezi motorovych vozidel a
pokusit se vytvofit obecny prehled zaméfeny k danému tématu. Prace je rozdélena do dvou
Casti. V teoretické casti bude cilem provést zakladni piehled problematiky odcizovani
motorovych vozidel, kde se pokusim analyzovat faktory ovliviiujici automobilovou
kriminalitu a ukazat preventivni opatfeni v boji proti tomuto fenoménu. Ve druhé,
praktické Gasti je pak provedena analyza statistiky kradezi motorovych vozidel v Ceské
republice a v Kralovéhradeckém kraji a na konkrétnich piikladech z tohoto kraje jsou

uvedeny mozné pristupy feSeni problémi souvisejici S touto trestnou ¢innosti.

2.2. Metodika prace

Pro svou praci jsem zvolil neinvazivni metodu studia dokumentii. Pii sbéru dat budou
vyuzity informace ze Sbirky zakonl, odbornych c¢lanki, bézné dostupnych tiskovin a
internetu, pfi¢emz bude proveden jejich rozbor. Na zdklad¢ analyzy bude vytvofena fada
grafii a tabulek s cilem ziskani zékladnich statistickych udaji. V praktické c¢asti bylo
vyuzito konzultaci s odborniky na danou problematiku a nemalou ¢asti ptispéla 1 vlastni
zkuSenost z provedenych realizaci konkrétnich pfipadii dané kriminality. V zavéru prace

byly veskeré poznatky shrnuty a vyhodnoceny.
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3. Prehled platné pravni normy

Kradeze motorovych vozidel jsou v Ceské republice posuzovany jako trestny &in
kradez. V dobé, kdy je psana tato prace dochdzi k novele trestniho zédkona, tedy zékona ¢.
140/1961 Sb. a dnem 1. ledna 2010 nabyva Vv G¢innost zdkon ¢. 40/2009 Sb., trestni
zékonik. Po novelizaci bude tento trestny Cin posuzovan dle § 205 — kradez, kdy
charakteristicky znak kradezi se nemeéni, pfiCemz se jednd o zmocnéni se cizi véci
s umyslem si ji pfisvojit, tedy nakladat s ni dale jako s véci vlastni.

Dulezité¢ jsou pak znovelizované tresty za zpiisobené kradeze. Stru¢né je muizeme
vyhodnotit takovym zplUsobem, ze pii zpiisobeni nejvyssi Skody, tzv. Skody velkého
rozsahu, coz v praxi znamena, $kody zpisobené nad 5 mil. korun, bude pachatel potrestan
odnétim svobody na pét az deset let. V zékonu €. 140/1961 Sb. bylo dle § 247 — kradez
mozné za takto zpisobenou Skodu potrestat pachatele odnétim svobody na dobu od péti do
dvandcti let. Je tedy zfejmé, ze novelizaci doslo ke zmirnéni trestu horni hranice z dvanacti
na deset let.

Nektera jednani pachateli automobilové kriminality mohou byt dale kvalifikovana dle
dalsich ustanoveni trestniho zakoniku jako napfiklad trestny ¢in neopravnéného uzivani
cizi véci, riizné druhy podvodl jako finan¢nich nebo pojistnych, legalizace vynosii

Z trestné ¢innosti, podilnictvi nebo zpronevéra.

3.1. Dynamika vyvoje kradeZi motorovych vozidel

Do roku 1989 byly kraddeze motorovych vozidel prakticky bezproblémovym druhem
trestné Cinnosti. Co se tyce poctu kradezi, tak ty nedosahovaly 5000 piipadi za rok
s objasnénosti cca 75%. Nejvyssi pocet piipadu pak Cinily skutky, kdy pachatel odcizil
vozidlo za ucelem svého pfevozu na jiné misto, kde ho jako nepotiebné odstavil. Dalsi
z diivodt byl 1 celkovy pocet zaregistrovanych osobnich vozidel, ktery se pohyboval kolem
1,2 milionu automobili. Protoze v celkovém sloZzeni vozového parku pievazovaly
automobily tuzemskych znacek, poptipadé znacek ze zemi Rady vzajemné hospodaiskeé
pomoci, tedy tzv. vychodniho bloku, nebyla zde moznost pro pachatele dale se rozvijet.

Po otevieni hranic doslo k prudkému nariistu celé majetkové trestné Cinnosti, véetné

kradezi motorovych vozidel. Od roku 1990 do roku 1993 se pocet odcizenych vozidel
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vysSplhal az na 25522 ptipadi, coz oproti roku 1989 znamenal pétindsobny nartst.
V dal$ich letech mizeme sledovat dal$i mirny nérGst, kdy v roce 1997 dosdhly pocty
ukradenych vozidel v Ceské republice svého maxima, kdyz bylo odcizeno celkem 29422
automobili. Od této doby zacal pocet odcizenych vozidel mirné¢ klesat az pod hranici
23000 vozidel ro¢né, kromé roku 2002, kde doslo k nardstu na cca 25000 odcizenych
vozidel. Od tohoto okamziku se kazdoro¢né pocet kradenych vozidel snizuje. Za uplynuly
rok 2009 bylo nahlaseno celkem 13954 piipadi kradezi vozidel.

Jak je jiz poznamenano Vv uvodu prace, od doby, kdy se strmé zvySuji pocty odcizenych
vozidel po roce 1989, se objasnénost vydava opacnym smérem. V roce 1990 muzeme jeste
zaznamenat objasnénost na 44,09%, ale do roku 1993 klesla az k hranici cca 20%, kterou
od roku 1996 neptesdhla. Od roku 2006 se pohybuje mezi 15% az 17%, coZ je alarmujici
vysledek.

Dalsi z faktort, které souviseji s vyvojem kriminality na tseku kradezi vozidel, jsou
celkové pocty registrovanych vozidel. Od roku 1990, kdy bylo registrovano 1,2 milionu
vSech vozidel, vystoupal tento pocet do roku 1998 na 5,4 milionu vSech registrovanych
vozidel. Ke konci roku 2009 bylo v Ceské republice registrovano zhruba 4,5 milionu pouze
osobnich aut s primérnym stafim 13 let. Vozidel starSich deseti let bylo zhruba 60%. Ve
vyspélych evropskych zemich se toto ¢islo pohybuje mezi 25% az 35%. Na ceskych
silnicich je dokonce zhruba jeden a pil milionu aut starSich dvanécti let, z nichz nejméné
desetina by se tam kviili technickému stavu viibec neméla dostat.

Skody na odcizenych vozidlech dosahuji vysokych &astek. V roce 1990 byla zptisobena
celkova skoda zhruba 348 milionu korun. V roce 1999 vsak mizeme zaznamenat celkovou
Skodu ve vysi cca 4,8 miliardy korun. Od této doby v souvislosti s poklesem oznamenych

odcizenych vozidel doslo k poklesu téchto skod na cca 2 miliardy korun v roce 2009.
3.2. Charakteristika kradeZi motorovych vozidel

KradeZze motorovych vozidel jsou pachany riznymi zplisoby a prostfedky. Od pouZiti
LHhrubého™ nasili az po nejdokonalejsi technické piipravky Kk piekonani technického

zabezpeceni. Pfedmétem utoku jsou vzdy motorova vozidla a jednani pachatele musi vzdy

sméfovat k zmocnéni se motorového vozidla v imyslu ho trvale uzivat nebo toto motorové
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vozidlo zpenézit nebo vymeénou za n¢j ziskat jinou vyhodu, zejména materialni. V odborné

literatufe se pak kradeze vozidel klasifikuji dle nasledujicich kritérii: *

= Podle slozitosti zpisobu pachani

» Podle okolnosti, zda kradez je pachana vnitinimi nebo vnéjSimi pachateli
» Podle stupné ptipravenosti

= Podle faktu pouziti nastroje

= Podle objektu zaméieni pachatele nebo pfedmétu zajmu

Podle slozitosti zpiisobu pachani je rozliSujeme:
» kradeze prosté (jednoduch¢)
» kradeze slozité (kvalifikované)

Prosté (jednoduché) kradeie — obvykle jsou predmétem vozidla, kterd nevyzaduji
pfipravu na spachani trestného ¢inu, ani nastroje nebo pomucky a zptsob je reaktivné
jednoduchy. Mezi tyto fadime zejména vozidla star$i vyroby, kterd nebyla vyrobcem
dostateén¢ zajiSténa proti kradezi. Pachatelé bez velkych probléml vnikaji do téchto
vozidel napiiklad pomoci vytlaceni trojuhelnikového okénka a bez vétSich potizi
o vozidla tovarni znacky VAZ. V soucasné dob¢ se vSak jednd jiz o minimum piipadi
Vv celkové statistice odcizenych vozidel.

SloZité (kvalifikované) krddeZe — nesou znaky kvalifikovanosti. U téchto kradezich se
po pachateli poZzaduje ptiprava, jejiz stupenn a uroven je odvozena od natypovaného
vozidla, respektive od jeho stupné a kvality zabezpeCovaciho systému a tedy 1
predpokladanou naro¢nosti spachani jeho kradeze. Jedna se o ptipady:

o jakym zpisobem pachatel do vozidla vnikne (vyhéackovanim,
rozlomenim zamku u dveti vozidla)

o jakym zplsobem piekondva mechanické zabezpeCeni (pfeStipnuti
zajiStovaci  volantové tyCe, vypaceni tyCe uzamykatelné
pfevodovky) a elektronické zabezpeceni (pfekonani imobilizéru,

vymeéna fidici jednotky)

! Chmelik, J. a kol., Rukovét kriminalistiky, s. 367-369
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o odtadhnuti vozidla (na lan¢ poptipadé¢ na piipravené odtahové
vozidlo)

o vyuziti pohriizky nasili nebo Isti — ,,carjacking “ — z trestné pravniho
hlediska se jedna o trestny ¢in loupeze, kdy pachatel pod pohrizkou
nasili pfinuti fidi€e vystoupit z vozidla, nebo Isti donuti fidice
vystoupit z vozidla (napfiklad fingovana porucha) a jeho

spolupachatel s vozidlem odjede.

Podle okolnosti, jakym pachatelem je kradez je pachana, délime tyto pachatele na:
» vnitini pachatelé
» vn¢jsi pachatelé
Kradeze pachané vnitinimi pachateli jSou omezeny na osoby, které maji k pfedmétu
zajmu pristup. Jednd se naptiklad o pracovniky autobazart, ¢i autosalont, ktefi ptichazi do
styku s vozidly z davodu svého pracovniho zafazeni. V nékterych piipadech se pachatelé
snazi svoji trestnou ¢innosti utajovat, coZ ma za nasledek, ze trestny ¢in ziistava urcitou
dobu latentni.
U kradezi pachanych vnéjsimi pachateli je okruh pachateli neomezeny, kdy timto
muze byt libovolnd osoba. Kradez je zpravidla rychle zjisténa a k utajeni prakticky
nedochazi. Oproti pfedchozimu pifipadu zde schazi vztah mezi pachatelem a odcizenou

veci.

Podle stupné pripravenosti mizeme kradeze rozd¢lit na:
» piipravované
» nepiipravované
Pripravovanych kradeZi se dopoustéji zejména organizované skupiny, kdy jednotlivi
specialisté¢ vyhledavaji vhodné motorové vozidlo. Pti ptipravé pachatelé analyzuji vhodnou
situaci pro odcizeni (Cas, misto, zplisob provedeni samotné kradeze), rizikové faktory,
zabezpecuji akci (kryti, smluvené signaly, planovani mista pfevozu, vyvoz do zahranici,
pfiprava cestovnich dokladd) a pfipravuji zpisob vyuziti vozidla (zda bude po kradezi
demontovano na nahradni dily nebo s vozidlem bude provedena dalsi trestna ¢innost apod.)
Do nepriipravovanych kradeZi patii kradeze, kterych se dopoustéji pachatelé ithned po

svém rozhodnuti skutek spachat. Z toho je ziejmé, Ze se jedna zejména o jednoduché
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kradeze, kdy pachatel nepotiebuje zadné speciadlni néstroje. VEtSinou se jednd o

automobily, které nemaji pfili§ kvalitni zabezpeceni proti kradezim.

Podle faktu pouziti nastroje délime kradeze pachané:
» S pouzitim nastroje
» bez pouziti nastroje
Pti kradezich motorovych vozidel jsou témét vzdy pouZity nastroje. Vzhledem ke stale
dokonalejSim zabezpecenim vozidel, jsou si pachatelé schopni pfipravovat rtizna specialni
zatizeni, nebo piipravky pro provedeni kradeze. Jedna se naptiklad o tzv. ,,rozlamovaky*
(viz. ptilohy obr. €. 3), které pachatelé vyuzivaji k pfekonani zamkd u vozidla a spinaci
skiiniky, déale ptipravky pro vytrzeni zamka u dvefi vozidla (viz. ptilohy obr. €. 2), nebo
tekuty dusik pro piekonani mechanickych zabezpeceni u fadici paky, popfipadé vyuZiti
nahradni, pfipravené fidici jednotky, ¢i specidlni elektronické krabi¢ky pro prekonani
imobilizéru a nasledného nastartovani vozidla (viz. ptilohy obr. ¢. 1). Pfi pouziti
mechanickych nastroji ke kradezi, je v nckterych ptipadech mozna kriminalisticka
identifikace, ale pouze pfii zajisténi odcizeného vozidla a pfislusného specialniho nastroje.
Pro kradeze bez ndstroje plati, Ze se jedna piedevsim o prosté kradeze, kdy je pachateli
vozidlo jednoduSe dostupné. Jedna se o pripady, kdy jsou pifedmétem zajmu vozidla
zejména starsi vyroby, nebo kdy majitel ponecha vozidlo s klicky ve spinaci sktince, tedy

jednoduché neptipravované kradeze.

Podle objektu zaméieni pachatele nebo predmétu zajmu kradeze délime napf. na
kradeze jednostopych nebo dvoustopych vozidel, kradeze osobnich nebo nakladnich

vozidel, kradeze dle riznych znacek apod.

Samostatnou skupinou automobilové kriminality tvoii pejiStovaci podvody. Samotny
pojiStovaci odvod neni Zadny novy fenomén. Tento existuje jiz od vzniku pojiStovnictvi.
Dle statistik se nejvice podvodii objevuje vradmci pojiSténi motorovych vozidel.
V nékterych ptipadech Skoda viibec nenastane, nebot’” skutecné pojistné plnéni je mensiho
rozsahu, nez které deklaroval klient. Podvody vznikaji i v pfipadech motorovych vozidel
zakoupenych na leasing, ktera jsou dale nelegilné prodavana do zahrani¢i a v CR

nahlaSena jako odcizena.
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Pojistovaci podvody provadéji nejen bézni klienti, ale na tuto trestnou cinnost se
specializuji i celé mezinarodni organizované skupiny. Podle pojistovny byvaji nékdy jejich
Cleny pravnici, policisté, nebo byvali zaméstnanci pojiStovny, kteii poskytuji dilezité
informace, jak nejlépe a S co nejmensim rizikem pojistovnu oklamat. Mezi nejCastéjsi

vyskyty pojistovacich podvodi fadime:?

» fingované dopravni nehody

» fingovana kradez vozidla a jejich Casti

* nepfiméfené vysoké naroky na vyplatu pojistného plnéni

= zamlCeni skute¢ného technického stavu motorového vozidla pfi pojistovani
» fingované poSkozeni smluvné pojisténych motorovych vozidel

» uplatnéni si vice narokil na pojistné plnéni za stejnou véc a pro stejny divod.

Odhalovani pojistovacich podvodi je Casto velmi komplikovanou zalezitosti a jako
podobné u kradezi vyzaduje spolupraci mezi policii, pojistovnou a znaleckych experti,
protoze zejména znalecké posudky tvoti zaklad pro dokazovani trestné ¢innosti.

Jak jsem jiz uvedl dfive, jedna se o samostatnou skupinu autokriminality, kterou se
vSak jiz blize v této praci nebudu zabyvat, nebot' se jednd o specifickou ¢ast trestné

¢innosti.

Samotné rozdéleni osobnosti pachateli trestné Cinnosti kradezi motorovych vozidel
neni snadné. Kromé shora uvedeného z praxe lze tyto osoby rozdélit nasledujicim

zpusobem na:

= Neorganizované
» jedna se osoby, které pachaji jednoduché kradeze bez piedchozi ptipravy,

popfipad¢ k vlastnimu transportu z mista na misto.

* Organizované
» opakem neorganizovanych pachatelti jSou organizovani pachatelé, ktefi se

dopousteji kvalifikovanych kradezi motorovych vozidel ve skupinéch.

ZTALLO, A. akol., Prevencia automobilovej kriminality na celoStatnej Grovni, S. 12
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Z charakteristik téchto osob lze usuzovat, ze se jednd o osoby socialné
narusené. Jedna se rovnéz o recidivisty, ktefi si takto shanéji prostfedky pro
svoji obzivu. Odcizena vozidla prodavaji za podhodnocené ceny nebo je

rozebiraji na nahradni dily, které nasledn¢ prodavaji.

* Vysoce organizované
» jedna se o skupiny pachateli zejména jinych narodnosti a svoji trestnou
¢innost pachaji systematicky a organizované s presnou délbou prace. Na
tizemi Ceské republiky bud’ funguji samostatné bez jakéhokoliv kontaktu
s ¢eskymi obcany, nebo s osobami ¢eské narodnosti spolupracuji. Odcizuji
luxusni motorovd vozidla nejvysSich hodnot, kterd bud’ vyvazeji mimo
tizemi Ceské republiky, kde je prodavaji zahrani¢ni klientele, nebo jsou
pomoci dokladii z havarovanych vozidel, pfipadné zfalSovanych doklada

vracena zpét do evidence motorovych vozidel, jiz s novou identitou.

Nejvétsi procento u kradezi motorovych vozidel zaujimaji recidivisté. Tento fakt ma
znaény kriminalisticky vyznam, ktery je vyuzivadn zejména pii odhalovani této trestné
¢innosti. V pfistupu vySetfovani je z tohoto hlediska stanoven odlisny takticky postup,
protoze tyto osoby pachaji svoji trestnou cinnost kvalifikovanéjSim zplisobem nez
pachatelé netrestani, ditkladngji se na €in pfipravuji, zabraiuji vzniku stop, pfipravuji si

alibi, ovlivilyji ptipadné svédky apod.

3.3. Rizikové faktory ovliviiujici kradeZe motorovych vozidel

Faktory ovliviwjici kradeze motorovych vozidel jsou ty, ,které kradeze motorovych
vozidel bezprostfedné vyvolavaji, akceleruji, retarduji, nebo celkem paralyzujl.“3 Profesor
Tallo tyto faktory pouziva pro Slovenskou republiku, ale vzhledem ke skute¢nosti, ze jsme
do roku 1993 byli jedna republika a i nadale dochazelo k obdobnému vyvoji na tseku

kradezi motorovych vozidel, lze tyto faktory jist¢ uvadét i jako faktory, které budou

$ TALLO, A., Automobilové kriminalita, s. 18
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pravdépodobné nejvyznamnéji ovliviiovat nejblizsi budoucnost autokriminality v Ceské

republice. Tyto faktory miiZzeme rozdélit na:*

= faktory socialné — ekonomické

= faktory legislativni

= faktory souvisejici s mirou objasnénosti

= faktory souvisejici s identifikaci motorovych vozidel a doklada
= faktory souvisejici s rezimem na statni hranici

» faktory geografické

= faktory axiologické

* jiné faktory

3.3.1. Faktory socidlné — ekonomické

Pro narast kradezi automobilli byl pielomovy rok 1989, kdy doSlo k socidlné -
ekonomické proméné celé spolecnosti. Kromé nasi republiky se tento nartist objevuje i v
dalsich okolnich zemich, zejména pak v postkomunistickych statech, kde doslo k zavadéni
trzniho mechanismu, ktery se nemohl nedotknout i takové sféry, jakym je automobilovy
pramysl.

Zvyseny narlst cen jednotlivych automobilli pak znamenalo vyvolani poptavky po
levnych vozidlech, coz uleh¢ilo odbytu odcizenych vozidel, které se prodavaji hluboko pod
jejich skute¢nou hodnotou.

V jiz zminénych postkomunistickych statech, zejména pak v byvalém Sovétském svazu
byla situace s automobily jesté horsi. Nedobra ekonomicka situace na jedné stran¢ a Spatné
zasobeny trh na stran€ druhé vyvolal zvySeny zdjem o kradena vozidla. Stejné tak rozsifena
korupce a Spatné fungujici statni sprava. Socidln¢ — ekonomické faktory jsou vSak jedny
z mnoha faktorti podilejicich se na odcizovani vozidel, protoze kradeze vozidel se tykaji i

zemi s vyspélou ekonomikou a relativné vysokou Zivotni urovni obyvatelstva.

*TALLO, A., Automobilova kriminalita, s. 20-56
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3.3.2. Faktory legislativni

Kradeze motorovych vozidel se né¢jakym zptisobem dotykaji kazdého statu v Evrop¢ a
tak by se dalo fict, Ze se jedna o celoevropsky problém. Je vSak na kazdém staté, jak se
s timto fenoménem vyrovnd. Otdzka pak zni, zda objasnénost v uréitém staté je problémem
policie nebo zda za to mohou v ur¢itém smyslu legislativni Gpravy. Kazdy stat poté
pristupuje k posuzovani spoleCenské nebezpecnosti protipravniho jednani jinym zptsobem,
respektive jinym zpisobem toto jednani sankcionuje. Cilem kazdého statu by méla byt
takova pravni Gprava, ktera by umoznovala organim ¢innych v trestnim fizeni uc¢inny boj
S touto problematikou a zaroven by preventivné piisobila na celou spolec¢nost.

Co se tyée Ceské republiky mezi zékladni pravni normy, které se vyuZivaji pii

vySetfovani, odhalovani a identifikaci motorovych vozidel fadime nasledujici:

= zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozd¢&jsich predpist

= zakon €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim, ve znéni pozdéjsich predpist
= zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist

= zékon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

= zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

= zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Shora uvedeny vycet zdkond piedstavuje nejzékladnéj$i pravni normy, se kterymi
organy vysettujici automobilovou kriminalitu pracuji. Z tohoto vyctu je nutné upozornit na
posledni jmenovany zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ktery vznikl na zakladg¢, do té doby, netispésného boje s touto kriminalitou,
na jehoz ptipravée se podileli specialisté z resortu Ministerstva vnitra a Policejniho prezidia
Ceské republiky. Jmenovany zakon se mél stat silnym nastrojem, ktery mél utvatet u¢inné,
systematické a celoplo$né podminky pro vyhledavéani vozidel s padélanymi, pozménénymi
nebo zamérné odstranénymi identifikacnimi znaky a dale zamezovat legalizaci a nasledny
provoz odcizenych vozidel v Ceské republice. Poprvé je zde uveden identifikaéni znak
vozidla VIN (Vehicle Identification Number). Kazdy cesky vyrobce automobild,

pfipojnych a navésnych vozidel, motocykll a dalSich vozidel je na zdklad€ tohoto zdkona
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povinen oznatovat vozidlo za pomoci VIN dle platnych mezinarodnich norem.® Dalsi
novinkou, kterd ma kontrolovat identifika¢ni znaky vozidla pfi jeho kazdém piihlaseni do
evidence a zabranit tak praniku vozidel s pozménénymi znaky, je protokol o eviden¢ni
prohlidce. Tuto prohlidku provadéji pracovnici technické kontroly, ktefi tak ovefuji udaje
zapsané v technickém prukazu se skuteCnym stavem na vozidle. V ptipadé¢, ze jsou na
vozidle jsou zjistény pozménéné identifikacni znaky, je vozidlo prohlaSené za nezplisobilé
provozu na pozemnich komunikacich. ,,Silnicni vozidlo je technicky nezpiisobilé provozu
na pozemnich komunikacich, pokud byly na vozidle provedeny neschvalené zmeéeny anebo

zdsahy do identifikitorii vozidla, napiiklad VIN.“®

Z pohledu identifikatorti vozidla je
dalezitym § 37 uvedeného zdkona, ve kterém se uklada, ze provozovatel nesmi provozovat
vozidlo, ktera nema v souladu identifikacni tdaje na vozidle a v dokladech s udaji
v registru silni¢nich vozidel. ,,Kontrola jednoty identifikacnich udajii na vozidle,
V dokladech a informacnim systému a ovéreni origindlnosti identifikacnich znakii (VIN,
typovy a homologacni Stitek apod.) se realizuje i pred mérenim emisi.*“" Tento paragraf je
dialezity z toho divodu, Ze se tim vozidlo béhem své Zivotnosti dostavd opakované pod
kontrolu identifikdtorii. Zakon rovnéz umoziuje ulozit sankci — pokutu do vysSe az 5
milionit K¢ a to osobé, kterda pozménila identifikaéni udaje na podstatnych castech
mechanismu nebo konstrukei silni¢niho vozidla.

Pro boj sautomobilovou kriminalitou mélo pfijeti shora uvedeného zakona jisté
pozitivni piinos. Jeho zavedenim byly postupné odstranény nedostatky v jednoté
identifika¢nich tidaju na vozidle, v dokladech a informacnich systémech, coz bylo dilezité
pro moznost spravné identifikace vozidel. Do samotné objasnénosti se vSak tento zakon
tolik nepromitl. Jednim divodem muize byt to, Ze se pachatelé trestné Cinnosti jiz tolik
nepokousi o znovu zavedeni vozidla zpét do evidence po zméné identifikatort, ale i to, ze
se piislusnym organim nepodafilo tento zakon efektivné vyuZzivat. Z praxe jsou dokonce
znamy ptipady, kdy se pracovnici technickych kontrol podileli na trestné Cinnosti, coz
zapti€inilo vzniku statutu, kdy jsou STK kontrolovany on-line po internetu nadiizenymi

slozkami.

> Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, § 24
® Zakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, §37
7 Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, §44
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3.3.3. Faktory souvisejici s mirou objasnénosti

Ceska republika se fadi mezi zemé s nizkou objasnénosti kradezi motorovych vozidel
oproti zejména severnim zemim Evropy, jako napiiklad Svédsko, Finsko, Norsko a
Dansko, kde jsou v objasnénosti automobilové kriminality bezkonkurenéni. Jako divody,
které negativné ptisobi na objasnénost kradezi motorovych vozidel 1ze oznacit neefektivni
vyuzivani legislativy, nedostate¢na spoluprace mezi policejnimi slozkami, dale spoluprace
mezi dalSimi statnimi 1 nestatnimi institucemi, dosud nedostateCna mezinarodni
spoluprace, nedostate¢né technické vybaveni policistll, nedostatecnad odborné ptipravenost
policistil, otevieni statnich hranic a tim nedostate¢na kontrola na hrani¢nich ptechodech,

nedostate¢na kontrola na silnicich apod. Podobnych faktort 1ze uvést podstatné vice.

3.3.4. Faktory souvisejici s identifikaci motorovych vozidel a dokladi

,Faktory souvisejici s mirou objasnénosti kradezi motorovych vozidel jsou umoctiované
faktory souvisejicimi s identifikaci motorovych vozidel a jejich dokladid. Zejména
neuspokojiva identifikace (mozna falzifikace) motorovych vozidel a jejich agregati,
pomérné jednoduché falSovani dokladti od motorovych vozidel (technickych prikazi,
osvédceni o registraci silni¢niho vozidla, fidi¢skych prikaza atd.) ptispiva k ristu trestné

ginnosti v tomto sméru.*®

3.3.5. Faktory souvisejici s reZimem na statni hranici

Vstupem Ceské republiky do schengenského prostoru, ke kterému doslo tderem
pulnoci z 20. na 21. prosince 2007, byly zruSeny kontroly podél celé pozemni hranice se
sousednimi staty. Schengen je prostorem volného pohybu osob a stejn¢ tak prostorem
bezpe€nosti a prava. ZruSené hranicni kontroly na vnitfnich hranicich jsou
nejviditelngjsim, nikoliv vSak jedinym znakem schengenské spoluprace. Clenstvi
vV Schengenu znamend plné zapojeni do schengenské spoluprice, ktera zahrnuje
harmonizovana pravidla tykajici se ochrany vné&jSich hranic, vizovych a konzuldrnich

zaleZitosti, policejni spoluprace 1 ochrany osobnich udaji.

8 TALLO, A., Automobilova kriminalita, s. 37
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Mezi hlavni zmény souvisejici se vstupem do Schengenu patii kromé piekracovani
pozemni hranice bez hrani¢nich kontrol a bez zastaveni i nové ndstroje pro potirani
kriminality. Schengen pfinesl zintenzivnéni spoluprace s policejnimi i justicnimi organy
schengenskych statii (v soucasné dob¢ se jedna o 25 statll) pii predchazeni, odhalovani a
stthani trestnych c¢int. Kromé vymény informaci prostfednictvim Schengenského
informacniho systému (SIS) ke spolupraci prispivaji spole¢na kontaktni centra se
sousednimi staty, nasazovani spolecnych smiSenych hlidek nebo piihrani¢ni sledovani a
pronasledovani, které umoznuji policejnim organiim jednoho statu za urc¢itych podminek
pokracovat ve svych aktivitdch i na izemi jiného statu (naptiklad pti pronasledovani osoby

podezielé z kradeze vozidla).

3.3.6. Faktory geografické

Pro nasi republiku je typicka poloha ve stiedni Evropé, ¢imz se stavame jakou-Si
transportni zemi mezi zapadni a vychodni Evropou. Celkem jsou znamé tii cesty, odkud
proudi odcizena vozidla ze zapadni, potazmo stiedni Evropy na vychod. Jednd se o
severovychodni cestu, kterd vede do Polska a dale do zemi byvalého Sovétského svazu
jako Litva, LotySko, Rusko, dale je to vychodni cesta pies Slovensko na Ukrajinu a poté

tzv. balkanska cesta, kdy jsou odcizena vozidla odvazena do balkanskych zemi.

3.3.7. Faktory axiologické

Shora jmenované kriminogenni faktory, které ovliviiuji pachatele kradeZzi motorovych
vozidel, mizeme zahrnout do skupiny ,,vnéjSich* faktort a skupiny ,,vnitinich* faktord,
které jsou tvofeny osobnostni strukturou pachatele. Vyznamnym prvkem téchto faktort je
hodnotovy systém jednotlivce, ktery je v souCasné dob¢ vice zaméfen na hmotné statky,
které jsou nadfazeny duchovnim hodnotam, jako naptiklad poctivost, Cestnost, pracovitost
a podobné. PriliSnym nadfazovanim majetkovych hodnot pak zesiluji startovaci

kriminogenni faktory vnéjsi.
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3.3.8. Jiné faktory

Do kategorie jinych faktort, které ovliviuji kradeze motorovych vozidel, mizeme
zafadit cely soupis prvkl, skute¢nosti, vlivi a cCinnosti, které v kone¢ném potadi
rozhodnou o tom, Ze pachatel konkrétni motorové vozidlo odcizi.

Jako prtiklad téchto faktori mizeme uvést zaparkovani vozidla, zda se jednd o obec
s malym poctem lidi nebo mésto s velkym pohybem lidi na pfipadném misté ¢inu, zda je
vozidlo nasviceno pouli¢nim osvétlenim atd. Rozborem tohoto faktoru autokriminality
bych chtél poukdzat na to, Ze se jedna o jeden z nejzasadnéjSich. Je potiebné, aby
bezpec¢nostni slozky ve svych regionech rozebraly konkrétni situace, kde dochazi ke
kradezim a nasledné pfijaly z tohoto hlediska urcita opatieni, ktera by vedla ke sniZeni
poctu spachanych kradezi motorovych vozidel. V tomto sméru je zddouci, obracet se na
pomoc k mistni samospraveé, méstské policii apod. V tomto sméru by pomohlo vybudovani
komplexné chranénych a strazenych parkovist’ vybavenych technickym zabezpeCovacim
zafizenim.

Jako dalsi ptiklad lze oznalit to, zda vozidlo obsahuje viditelny zabezpecovaci

mechanismus, jako je blikajici kontrolka alarmu vozidla a dalsi.
3.4. Jednotlivé faze autokriminality

K lepsimu pochopeni problematiky kradezi motorovych vozidel, jakoz i k efektivnimu

zpuisobu jejiho vySetiovani a dokazovéni, si rozdélime kradeze do nasledujicich fazi:®

» poptivka po vozidle — je hybnou silou automobilové kriminality a vétSinou ma
ekonomicky charakter scilem zisku, ktery ma nejriznéjs§i podobu (samotny
automobil, utrZzené penize za prodej odcizeného vozidla popiipadé jeho ndhradnich
dild apod.). Poptavka zaroven odrazi situaci na trhu ve spole¢nosti, coz
z policejniho hlediska nelze ovlivnit. O odcizeny automobil muize byt zijem i
z hlediska jeho dalSiho vyuziti, naptiklad pro dopravu pachatelii na misto spachani

dalsi trestné ¢innosti.

9RAK, R. a kol., KradeZe vozidel. Odhalovani, vySetfovani a prevence, s. 186-187
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Ppriprava kradeZe — jedna se o typovani vhodného vozidla k odcizeni, studium typu
vozidla z pohledu jeho zabezpeceni, chovani majitele, mista trestného cinu,
planovani pfevozu a tschovy vozidla po kradezi, zvazeni rizika pii akci a dalsi.
kradeZ nebo fingovana kradeZ (pojistny podvod) — je samotna realizace pfipravy
kradeze. Z policejniho hlediska je diilezité misto, ¢as a okolnosti zptisobu kradeze
s pfihlédnutim na ochranu vozidla proti kradezi. Zaroven je nutné sledovat
pojistovaci a leasingové podvody, kde jsou pachany nejvétsi Skody zejména
organizovanymi skupinami.

pFiprava vozidla na transport — musi byt tim kvalitn€j$i, ¢im je transport
odcizeného vozidla realizovan na delsi vzdalenost, v nékterych ptipadech i do
zahrani¢i. K tomu pachatelé pfipravuji nové doklady, nové registracni znacky,
zajist'uji opravu poskozenych zamku atd.

transport odcizeného vozidla — Z praxe jsou znamy transporty po vlastni ose,
v kamioénech, vlacich nebo kontejnerech. V nékterych ptipadech je jiz béhem
transportu odcizené vozidlo rozebrano. U vozidel vybavenych monitorovacimi
systtmy je snaha pachatelii, vozidlo vco nejkrat§im case uschovat do
elektromagnetického odstinéného prostoru nebo tato vozidla pachatelé ponechavaji
odstavené na bézn¢ dostupnych mistech, kde je nechavaji tzv. ,,vychladnout”, aby
zjistili, zda jsou sledovany. V dal$ich dnech je ndhodné kontroluji a v ptipadé¢
ujisténi, Ze odcizend vozidla nejsou sledovéna, je poté odvazeji.

PFiprava vozidla na prodej — V této fazi je odcizené vozidlo vybavovano novou
identitou. Na vozidle jsou odstranény identifikaéni znaky a markanty svédcici o
skutecném pavodu vozidla. Nékdy je provedena 1 registrace vozidla pro nového
majitele, k cemuz se vyuzivaji tzv. ,,bili kon&®.

prodej odcizeného vozidla — je hlavnim cilem pachatell. Zédkladnim smyslem je
vzbudit zdjem o vozidlo a pfi tom vyvratit pochybnosti nebo podezieni o plivodu
vozidla. Pro tuto ¢innost je pfipravena legenda nebo zdivodnéni vyhodnosti koupi
automobilu.

zisk — mizZe napomoci pii rozpracovani automobilové kriminality, nepfimérené
zbohatnuti, bankovni pievody velkych penéznich sum mohou byt dulezitymi

signaly pfi objasfiovani organizované skupiny.
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3.5. Struktura kriminalnich skupin a jejich ¢innost

Kradena vozidla jsou soucéasti ohromného automobilového trhu, a proto jsou kradeze
vozidel zalezitosti predev§im organizované trestné Cinnosti. Na kradezi vozidel se podili
jeden nebo vice pachatelti, organizovanych do skupin zpravidla s pevnou hierarchii a
délbou specializovanych cinnosti, které jsou rozdéleny do jednotlivych fazi. Ptiklad
organizaéni struktury skupiny pachatelli krddezi vozidel je piedstaven na nésledujicim

schématu:

PREZIDENT

RIDICi SKUPINA

PATRACI
' |
PADELATELE
[
||
PREPRAVCI _IJ
RIDICI
I |
[ JJ I —H
ZLODEJI PRONAJIMATELE

' i
[
NAHRADNICI

Zdroj: TALLO, A., Automobilova kriminalita v Eurépe, s. 11
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V cele takovéto skupiny stoji prezident. V ptipadé, ze se na organizaci podili vice osob,
hovotime tak o Fidici skupiné. Ta ma za tkol organizovat, fidit, rozdélovat ukoly,
analyzovat trh, zabezpecit objednavky a v neposledni fadé financovat samotny obchod.
Aby nedochézelo k jejimu odhaleni, pfijima rizné ochrany prostfednictvim konspirativnich
opatieni, vytvaii vlastni zpravodajskou sit’, najima falesné svédky, zajistuje beztrestnost
pachatelti. V takovych to pfipadech jiz miizeme hovofit o zlo¢ineckych organizacich
(syndikatech), které se v praxi kvalifikuji jako organizovana zlo¢inecka skupiny.10

Na dalSim stupni stoji keordindtori, kteii prostiednictvim kontaktnich osob rozdé€luji
ukoly tipaifim, pro vyhledani vozidel dle konkrétnich objednavek. Koordinatoii dale
zajistuji spojeni s fidici skupinou.

Patraci po zaukolovani provadéji cilené 1 ndhodné vyhledavani objednaného vozidla.
K tomuto pouzivaji znalosti o typu vozidla daného vyrobcem. Déle vozidlo prozkoumayji,
zda toto ma dalsi prvky =zabezpeCovaciho mechanismu (dodate¢né namontované
uzamykaci systémy, elektronické aktivni i pasivni prvky). Popfipad¢ zjistuji zvyky,
chovani, postaveni majitele vozidla.

Na poslednim stupni stoji osoby, které zajistuji jednotlivé Cinnosti. Mezi tyto fadime
samotné¢ zlodéje, pronajimatelé, piechovdvatelé, piepravci, padélatelé, popiipadé
ndhradnici. Tyto osoby se vétSinou mezi sebou neznaji nebo maji malou povédomost o
dalgich ¢lenech a zejména neznaji totoznosti osob vyssich &lankd skupiny. Ukoly dostavaji

od tzv. kontaktnich osob.**

VétSina odcizenych vozidel prochazi vSemi fazemi shora uvedené struktury, vcetné
Casoveé posloupnosti a navaznosti jednotlivych fazi. Tato délba prace kradeze méa potom 3

pficiny:

» nutnost specializace (na odcizeni a naslednou realizaci vozidla na trh) — moderni
vozidla jsou sloZita technicka zafizeni, Casto s vysokym technickym stupném
zabezpeceni proti kradezi (zejména vozidla vyssi a stfedni tfidy), které je nutno
bezpecné a rychle piekonat a nasledné automobily technicky, administrativné a
organiza¢n¢ pripravit tak, aby je bylo mozno bez sebemensiho rizika s maximalnim

ziskem zpenézit.

10 74kon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik, § 129
M TALLO, A., Automobilové kriminalita v Eur6pe, s. 9-10
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= Kkonspirativnost (ve vSech fazich kradeze vozidla a jeho trzni realizace) — mira
utajeni pro vSechny faze kradeze vozidla. Délbou i€asti na jednotlivych tkonech se
poté snizuje riziko odhaleni pfedev§im samotnych organizatoru trestné ¢innosti.

*»  maximdalni zisk — ktery si piisvojuji organizatoti, kdy poté vyplaceji jednotlivé
specialisty jen zlomkem ceny automobilu. VétSinou se jednd o jednordzovou
odménu za provedeni samotné kradeze vozidla, ale miZe se jednat i o pausalni plat,
ktery je vyplacen nejen finanéni hotovosti, ale i v naturaliich, jako napftiklad vécmi

pochézejici z trestné ¢innosti nebo drogami.12

Analyzou shora uvedenych specializovanych ¢innosti i chyb z nich vyplyvajicich,
kterych se pachatelé dopoustéji, maji vyznam pro objasiiovani této trestné Cinnosti a dale 1
pro samotnou prevenci v boji proti tomuto druhu kriminality. Precizni analyzou miZeme

vyhledat tzv. slaba mista a vyuzit je pro dal$i zamezeni nebo alespon ztizeni jejich Cinnosti.

3.6. Identifikace vozidel

Po celém svéte brazdi po silnicich stovky miliony aut. Ro¢né jsou vyrobeny desitky
milion vozidel. Kazdé z nich je schvalovano k provozu na pozemnich komunikacich,
podléha evidenci, po dobu provozu musi vyhovovat stanovenym technickym parametrim.
Vznika tedy potieba, aby kazdé vozidlo bylo individudlné identifikovatelné a zaroven
evidované.

Cilem evidence motorovych vozidel neni pouhé drzeni vécné spravnych informaci o
subjektech a poskytovani informaé¢niho servisu, ale pfedev§im moznost vyuziti téchto dat

K zabranéni tzv. ,,plechové kriminality*.

Identifikaci vozidel rozdé€lujeme do tii zdkladnich skupin:

12 7a odcizené vozidlo napiiklad Skoda Octavia cca 8 let staré dostavaji pachatelé provadgjici samotnou
kradez vozidla ¢astku okolo 20.000,-K¢ u luxusnéjSich vozidel se poté tato odména muize vysplhat az na
¢astku 50.000,-K¢. Osoby, které provadéji demontaze odcizenych vozidel dostavaji finanéni hotovost ve vysi
cca 1.000,-K¢ za jedno vozidlo. Tyto informace byly ziskany pii realizacich organizovanych skupin
pachateli kradezi motorovych vozidel Sluzbou kriminalni policie a vySetfovani Krajského feditelstvi Policie
CR Kralovéhradeckého kraje.
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* individudlni identifikace — vyuzivd metody a postupy, které zarucuji rozpoznani
konkrétniho existujiciho vozidla, majici své individualni charakteristiky. Mezi tyto
patii ¢islo VIN, registracni znacka vozidla, vyrobni ¢isla motoru, pievodovky nebo
dalsich dilu, specialni kody (vypiskovani na skle, elektronické identifikacni Cipy).

» typova identifikace — sdruzuje vozidla do skupin se stejnymi technickymi a
uzitnymi vlastnostmi. Tohoto zplsobu se vyuziva zejména pii typovani odcizenych
vozidel na zaklad¢ svédecké vypovedi.

» druhova identifikace — nejobecn¢jsi identifikace, ktera vozidla zafazuje do skupin
uréitych druht, kategorie uzitnych vlastnosti. Na tomto zakladé jsou zhotovovany

seznamy vozidel vhodnych k zasahiim pfi mimotfadnych udalostech (pfirodni

katastrofy, ekologické havarie).

3.6.1. identifikaé¢ni ¢islo VIN

VétSina motorovych vozidel se v souCasné dobé vyrdbi v samonosném provedeni
karoserie a tak pojem plvodniho Cisla podvozku nebo karoserie jiz ddvno ztratilo svij
vyznam. Od roku 1985 byl na zdkladé¢ mezindrodnich normativii zaveden pojem zcela
novy a dnes jiz bézné pouzivany: VIN — Vehicle Identification Number. Tento 17-ti
mistny kod neni v pravém smyslu jen ¢islem, ale obsahuje i pismena, ktera jsou seskupena
tak, aby co nejvice vypovidala o obecnych individualnich vlastnostech vozidla. VIN se stal
jedine¢nym identifikaénim tidajem motorovych a ptipojnych vozidel.

Struktura ¢isla VIN je nazorné zobrazena na piikladu vozidla tovarni znacky Skoda typ
Octavia (viz. ptilohy obr. ¢. 5). Identifikac¢ni Cislo zafina tfipisemnym koédem zemé
vyrobce tzv. W.M.I. kédem, ve kterém se kromé samotné zemé uvadi i1 tovarni znacka
vyrobce (v nasem piipadé se jedna o pismena — TMB). Kazdy vyrobce vozidel se snazi do
tohoto kodu vnést ¢ast nazvu tovarni znacky, coz pak pfinasi nemalé potize, poncvadz dle
norem je zakdzano pouzivat pismeno ,,0“. Vyrobci jako Opel, Ford a dalsi poté pouZzivaji
nahradu ¢islici ,,0%.

V dalsi ¢asti jsou uvedeny technicko-konstrukéni charakteristiky vozidla, které jsou pod
popisnym kédem V.D.S.. Jedna se o modelovou fadu, provedeni karoserie, typ objem
motoru, druh paliva, emisni systém, poCet a umisténi airbagii (V naSem piipadé jde o

pismena a Cislice - CE6124), ktera neni nijak dale mezinarodné¢ normovana. Veskera
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pouzivana skladba V.D.S. je v rukou vyrobcl. Zalezi pouze na nich, jak Gcelny systém
budou pouzivat. Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé¢ je vyrabéno mnoho typt vozidel,
vznika nutnost odlisit vSechny mozné rozdilnosti motort, typii karoserii atd. Vzhledem
Kk tomu, Ze se jedna pouze o Sest pozic, nemusi tak byt vzdy dostate¢né kombina¢né bohaté.

V posledni ¢asti je rejstiikovy kod vozidla — V.1.S., kde se zpravidla na jeji prvni pozici
uvadi modelovy rok. Toto vyuziva vétSina svétovych vyrobei, kdy je tedy modelovy rok
uveden na 10-té pozici VIN. Na dalsi pozici V.I.S. se zapisuje montazni zavod, kde bylo
vozidlo vyrobeno. Je vyuzivano automobilkami, které maji vice montaznich zavodu. Tato
pozice pak rozliSuje jinak totozna vozidla, ktera jsou z kapacitnich divodi vyrabéna na
dvou mistech zaroveti. Poslednich Sest znakl je vzdy sériové &islo. Ctyii posledni znaky
musi byt vzdy Cciselné. VéEtSinou se jednd o poradova cisla, tak jak jsou vozidla
kompletovana (v naSem piipad¢ jsou na téchto pozicich uvedeny &islice — 52123456).

Je na misté tieba zdiraznit, ze ¢islo VIN jednoznacné urcuje kompletni vozidlo,
nevztahuje se jen k podvozku, jak je ¢asto uvadéno.

Obecné plati, ze VIN je umisténo na lehce viditelném misté, vétSinou v predni Casti
vozu ,,pod kapotou“. Cislo se vyrazi do karoserie nebo na popisné stitky, ¢asto obojim
zpusobem. Progresivni vyrobci jej umist'uji i pod ptedni sklo vozidla, coz umoziuje policii
lehkou identifikaci vozidla.

V této Casti je také vhodné se zminit jesté o jednom aspektu kontroly pravosti vozidla,
kterou umoznuji ¢isla VIN. Vyrobce motorového vozidla mize na 8. nebo 9. pozici &isla
VIN uvéadét tzv. kontrolni ¢islici (check digit), jejiz hodnota musi byt vypocitana
specialnim algoritmem. VyuZivani mechanismu kontrolni Cislice ma v praxi (obzvlasté pii
pocitacové vedenych evidencich) obrovsky vyznam. Pti jeho vyuzivani je zajiSténa 100%
Cistota polozky VIN, ktera je zavadéna do informacniho systému. OkamZité¢ jsou
vylouc¢eny vSechny chyby vzniklé nespravnym opisem cisla VIN 1 jakékoliv pokusy o
falzifikaci tohoto identifikatoru motorového vozidla. Realizaci u¢innych kontrol ve vSech
pocitatovych informacnich systémech, které sam vyrobce vozidel zavedenim kontrolni
Cislice podpofti, mlze vést 1 k vétsi pravdépodobnosti nalezeni odcizeného vozidla. Tim se
zvétsi 1 nadgje jeho navraceni pivodnimu majiteli, nasledné i divéra k vyrobci, stejné jako
k policii.

Umisténi VIN vozidla je mezindrodné normované a jsou soucasti technické

dokumentace kazdého vozidla. Obecné Ize konstatovat, ze VIN nalezneme na viditelném
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misté vétSinou v predni ¢asti vozidla. Tento je vyrazen do karoserie nebo na popisné stitky,
¢asto obojim zpisobem. Z diivodu vizudlng ptistupného VIN, vyrobci vozidel ho umist'uji
pod piedni sklo vozidla. Toto oznaceni usnadiiuje praci staitnim organiim pii zejména pii
odhalovani nebo nalezeni odstaveného vozidla.

Jak jiz bylo fec¢eno, VIN je jednozna¢nym identifikator, pouzivanymi vS§emi svétovymi
vyrobci vozidel, ktery pak nemize mit na celém svété duplikat. Z tohoto divodu hraje
klicovou roli i ve vSech informacnich systémech, kde se zpracovavaji informace o
motorovych vozidlech. Na zdklad¢ této polozky lze potom vyhledat konkrétni vozidlo,
propojovat rizné informacni systémy, provadet riizné statistické vyhodnoceni dle tovarnich

znacek, typd a dalsich modifikaci vozidel."®

3.6.2. Nadstandardni moznosti identifikace vozidel

Vzhledem ke skutecnosti, Ze je Casto snaha ze strany pachateli kradezi vozidel ménit
jednoznacény identifikator vozidlo ¢islo VIN, vyustila potieba vozidlo zidentifikovat na
jiném zaklad€. Jedna se rovnéz o piipady, kdy je odcizené vozidlo rozebrano na ndhradni
dily a je nutné tyto dily identifikovat, ze kterého vozidla pivodné pochazeji. Automobilky

proto vybavuji sva vozidla vylepSenymi identifikatory, mezi které miizeme zahrnout:

» oznacovani vozidel a jeho ¢asti UV oznac¢enim
* oznacovani vozidel a jeho ¢asti mikroteCkami
= oznacovani vozidel mikroCipy

» 1dentifikace vozidel dle PKN cisla

» identifikace vozidel na zaklad¢ tidici jednotky

» bezpecnostni oznaceni skel

Jako téméf neodstranitelny identifikator je oznacovani vozidel a jeho ¢asti UV zdrenim,
které spociva Vv nastiikdni kodd na karoserii vozidla pomoci specidlni UV barvy. Tyto
barvy jsou viditelné pouze pod UV zafenim a jsou znamé jako Ultra Violet Security

Systém. Nékteré informace jsou Citelné dokonce 1 po jejich odstranéni.

¥ RAK, R. a kol., KradeZe vozidel. Odhalovani, vy3etfovani a prevence, s. 88-97
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Dalsi vylepseny identifikator je oznacovani vozidel a jeho Casti mikroteckami. Ty jsou
rozptyleny na urCité Casti vozidla pomoci nanesené¢ho lepidla nebo laku. Jedna se o
miniaturni castice polyesterového filmu v priméru cca Imm a sile mensi nez 0,Imm.
S uspéchem tuto metodu jiz 15 let pouziva automobilka Jaguar. Komercéni sadu lze
zakoupit i v CR a je tak mozné své vozidlo oznagit.

Vozidla, ktera jsou oznaCovana pasivnimi mikrocipy, obsahuji miniaturnimi valecky,
které¢ se umist'uji skryté a jejich odstranéni by znamenalo provést destruktivni zasah do
interiéru. Jejich pfesné rozmisténi ve vozidle majitel automobilu nezna. V mikrocipech
jsou ulozeny informace o vozidle, které 1ze nacist na vzdalenost cca 75cm.

Identifikace vozidla pomoci PKN (Product Ken Number) je utajovana a proto je zde
uvedena pouze informativné, tato identifikace slouzi zejména pro organy ¢inné v trestnim
fizeni. Tuto identifikaci provadé&ji jen povéfeni pracovnici P CR. Jedna se o 8 mistny kod
s kontrolni ¢islici, kterd mé urcujici vyznam. Rozmisténi PKN po vozidle se nezvetejiuje.

Dalsi utajovany zpusob identifikace je za pomoci Fidici jednotky piipadné dalSich
elektronickych soucdsti vozidla. K tomuto lze uvést to, Ze se jednd o napojeni fidici
jednotky nebo jinych elektronickych soucéasti vozidla vybavenych vlastni paméti na
pfenosny pocitac se specidlnim softwarem, kterym je zjiSténo piesné oznaceni vozidla,
vcetné VIN. Obdobn¢ jako v ptfedchozim ptipadé¢ tuto identifikaci provadeji pouze urcené
osoby Policejni prezidia P CR.

Naproti predchozimu piipadu mezi ziejmé nejznaméjsi vylepSené identifikace patii
bezpecnostni oznaceni skel piskovanim, leptanim nebo vypalovani laserem. Témito
zpusoby jsou na skla vyznaCeny specidlni kody, na jejichz zéklad¢ lze provadét
individudlni identifikaci vozidel. V urcitych ptipadech jsou na skla nanesena celd VIN
vozidla. Vyrobce vozidel Skoda zadal provadst laserové oznadeni skel na sva vozidla
Skoda Octavia II. modelové fady, jako zakladni vybavu vozidla. Je zde uveden V.1.S. kéd
¢isla VIN, ktery tak konkretizuje jednotliva vozidla. Tyto kody jsou zaroven zaznamenany

vV pétracich evidencich P CR.

3.6.3. Kriminalisticko technické zkoumani zménénych znaku vozidel

Diilezitou soucasti vyhledavani a identifikace odcizenych motorovych vozidel je

technické zkoumani vyrazenych identifikacnich c¢isel vozidla VIN, ¢isla motoru, pfipadné
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dalsich dilt, podle kterych je mozné zjistit ptivod vozidla. Postupy zkouméani mizeme

rozdélit do dvou zékladnich skupin:

= nedestruktivni zkoumani

= destruktivni zkoumani

Pti nedestruktivnim zkoumdni pozménénych nebo odstranénych identifika¢nich znakt
neni poskozen zkoumany predmét. Vysledkem pouzitych metod je napiiklad zviditelnéni
zjisténé vevarené oznaceni, taj jak je vidét na nize uvedenych obrazcich po pouziti riznych

metod na vozidle Audi.

Vevarené oznaceni Vevarené oznaceni

Naproti predchozimu zkoumani pti destruktivnim zkoumdnim dochazi k nevratnému a
neopakovatelnému procesu, kterym dochazi k poskozeni zkoumaného povrchu riznou
intenzitou v zavislosti na pouzité metod¢, kterou vybira kriminalisticky expert v zavislosti
na zvoleném postupu zkoumani v daném individualnim ptipadé€. Pro nazorny piiklad jsem
vybral pouzitou elektrochemickou metodu, kdy nasledujici obrazky ukazuji stav pted a po

provedené expertize.

14 OCKAY, Stefan a kol., Kriminalistickd defektoskopickd a metalografickd expertiza. Souhrnnd zprdava
K itkolu technického rozvoje VIN, s 9-19
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Stav pted expertizou. Vysledek provedené expertizy.

3.7. Prevence proti kradeZim motorovych vozidel

V ramci boje proti krddezim motorovych vozidel jsou bezesporu dilezita 1 rizna
preventivni opatfeni, kterd by po precizni analyze soucasnych trendii méla v co nejvétsi
mife klast ptekdzky pachatelim k odcizovani vozidel. Mezi zakladni prvky téchto opatfeni
fadime zabezpecovaci zafizeni motorovych vozidel slouzicich jak proti samotnému

odcizeni, tak i k dohleddvani odcizenych vozidel.
3.7.1. Zabezpecovaci zatizeni motorovych vozidel
Zabezpetovaci zatizeni miizeme rozdélit na nékolik kategorii:™

* mechanické zabezpecovaci systémy
= elektronické zabezpecovaci systémy
» systémy k vyhleddvani odcizenych motorovych vozidel

* informacni systémy a systémy bezpecnostniho oznaceni

Mechanicka zabezpecovaci zaiizeni jsou systémy, Které jsou bud’ pfipevnéna ke
karoserii vozidla, nebo nejsou pevné spojena s motorovym vozidlem. Do systému, které
jsou pevné spojené s karosérii, fadime syst¢émy CONSTRUCT, DEFEND-LOCK,
MEDVED BLOK. Podstatou mechanického zabezpeéovaciho systému CONSTRUCT je

uzamceni fadicich ty¢i nebo mechanismu fadici paky a tim jejich spojeni s pevnymi ¢astmi

1> Chmelik, J. a kol., Rukovét’ kriminalistiky, s. 380-384
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motorového vozidla za pomoci masivniho mechanického systému odemykani. Dilezitou
soucasti je zamkova vlozka trezorového typu, ktera je jedinym prvkem zafizeni, které
vstupuje do interiéru. Toto zafizeni vykazuje vysokou odolnost proti prekonani, nebot’
dalezité soucasti mechanismu jsou ukryty uvnitt vozidla. Systétmy DEFEND-LOCK a
MEDVED BLOK jsou zaloZeny na obdobném principu.

Mezi elektronické zabezpecovaci systémy fadime imobilizér, poplasné systémy (alarmy)
a razné Cipy. Imobilizér je doplinkem k mechanicky kédovanému kli¢i zapalovani, které se
aktivuje pii vypnuti zapalovani a sfidici jednotkou motoru zamezuje neopravnénému
nastartovani vozidla. Poplasné systémy (alarmy) maji za ukol upozornit majitele nebo
okoli na neopravnéné manipulovani s vozidlem, piipadné¢ dokézou zablokovat dalsi
systémy motorového vozidla. RUzné €ipy maji pomoci cteciho zafizeni poskytnout
identifikac¢ni informace o vozidle, které do nich nechal majitel ulozit. Tyto Cipy maji

vyznam pro posileni identity vozidla.

K dalsi ochran¢ motorovych vozidel fadime systémy k vyhleddvani odcizenych vozidel,
které slouzi k lokalizaci odcizeného vozidla, pfipadné k zastaveni vozidla (pomoci
dalkového vypnuti fidici jednotky motoru) a provedeni zasahu proti pachateli kradeze.
Mezi nejpouzivanéjsi patii systémy GPS a LO-JACK. Systém GPS pracuje na bazi
vysilacl sestavajicich z geostacionarnich druzic, pokryvajici cely povrch Zemé, které
trvale vysilaji signaly, pfijimané vozidlovymi moduly. Tyto moduly po pfijeti signalu
vyhodnoti pfijaté udaje a odeslou je do dispecerského centra s idaji o zemépisné poloze
vozidla, nadmotské vysce, rychlosti jizdy, datu a ¢asu potizeni. Jedinou podminkou pro
bezchybné fungovani systému je vizualni kontakt mezi vozidlem a potiebnym poctem
druzic. O spolehlivosti systému svédci to, ze byl pivodné vyvinut pro potfeby armady
USA a kromé ni se jiz téméf 20 let osvédcuje v mnoha jinych zemich a oblastech. Systém
LO-JACK je ucinny aktivni pozemni systém, ktery vyuzitim celostatni radiové frekvence
umoziuje lokalizaci a nasledné vyhledani odcizeného motorového vozidla. Do vozidla je
umistén skryty minivysila¢ s vlastnim zaloznim zdrojem, ktery poté co s vozidlem
manipuluje neopravnéna osoba, vysle kod piifazeny chranénému vozidlu. Tento signal je
zachycen stacionarnimi vyhledavacimi body, které ho prostfednictvim datovych

komunikaci pfenesou do centrdlniho vypocetniho systému. Pomoci unikétniho
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programového feseni je provedeno dekddovani signalu, tj. zjisténi, o jaké vozidlo se jedna,
kde se nalézd a v jaké rychlosti. Vzniklou poplachovou situaci pak fesi stala operacni
sluzba, ktera poplach provéii u majitele vozidla, zda nejde o plany poplach, nebo podava
trestni oznameni na Policii CR. Soudasné vysila do terénu svoje vyjezdova vozidla, ktera
jsou vybavena vyhledavacim zafizenim a do akce jsou pfipraveny vrtulniky a letadla firmy.

S velmi vysokou pravdépodobnosti je viiz zajistén a predan zpet majiteli.

Informacni systémy a systéemy bezpecnostniho oznaceni rovnéz v neposledni fadé
pfispivaji ke snizovani poctu odcizenych vozidel. Po vstupu do schengenského prostoru
vyuzivda CR systém SIS (Schengensky informacni systém), ktery obsahuje spoleénou
databazi, kterd je vytvafena a vyuzivdna vSemi zapojenymi staty. Krome jiného se jedna i o
udaje o hledanych vozidlech. Pfistup k témto udajim maji pfedev§im policejni, celni a
justiéni organy. Dale byl na internetovych strankach Ministerstva vnitra CR
(www.mvcr.cz) zptistupnén informacéni systém patrani po vozidlech, kde je mozné dle
ziskanych daji ovéfit, zda bylo po vozidle vyhlaSeno pétrani. Systémy bezpecnostniho
oznaceni a dalSimi mezinarodnimi aktivitami napomdhajicimi ke sniZovani poctu
odcizenych vozidel se v Ceské republice zabyvé spoleénost CEBIA s.r.o0., ktera se zapojila
do mezinarodni aktivity evropskych zemi, zaméfené piredev§im na boj s kradezemi
motorovych vozidel v celoevropském méfitku, zndme pod nazvem OCIS (Open Car

Information Systém).
3.7.2. Spoluprice s verejnosti

Jako dalsi ¢asti mozné prevence proti zcizovani motorovych vozidel je zapojeni a
spolupréce s Vefejnosti.16

Vefejnost miZze organiim ¢innych v trestnim fizeni poskytnout fadu cennych informaci
ptipadné dulezitych pro patrani po pachateli. Ziskané informace se musi dikladné provéfit,
coz vyzaduje systematickou a naro¢nou praci. K zapojeni vetejnosti do vySetfovani se
nejcastéji vyuziva sdélovacich prostfedkll. Jedna se o rtizné potady, kdy se vétSinou patra

po osobach, které se v kritické dobé pohybovaly v okoli mista spachaného trestného ¢inu.

® RAK, R. a kol., KradeZe vozidel. Odhalovani, vySetfovani a prevence, s. 203
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Informace tohoto typu je tfeba hledat v Siroké vetejnosti. Pfinosem jsou pak svédecké
vypovédi osob, které mohly pachatele vidét nebo je jinak zaznamenat na nahravaci média.

Vzhledem Kk rozsahlému vyskytu trestnych c¢inu kradezi je nutno realizovat a
zdokonalovat Sirokd a rozsahla opatieni. Jednou z moznosti je instalace dokonalych
technickych zabezpecovacich zafizeni, kterd signalizuji vniknuti pachatele do objektu
(napriklad do garaze, autosalont apod.). U téchto objektll je moznou signalizaci napojit na
pulty centralizované ochrany Policie nebo soukromych bezpecnostnich agentur. S tim
souvisi 1 seznamovani veiejnosti s nékterymi zpiisoby pachani kradezi, jaké pachatelé
pouzivaji pfi vniknuti do vozidla nebo objektu. Pfi zvefejnovani takovych informaci se
musi brat na zfeteli vhodné omezeni téchto informaci, aby uvedené zpiisoby nebyly spise
navodem nez prevenci.

Pro samotnou prevenci je zZadouci dosdhnout vétsi angaZzovanosti jak fyzickych tak
pravnickych osob, kteti by méli mit pfirozeny zajem o kvalitni zabezpeceni svého majetku.
Zaroven je vSak nutné podotknout, Ze mnohem aktivnéjsi roli, zde musi pfevzit i jiné

organizace napiiklad pojistovny.

3.7.3. Opatfeni statnich organi

Na zakladé neuspokojivych vysledki na tiseku autokriminality bylo Vladou CR piijato
usneseni pod ¢. 1044 ze dne 23. fijna 2000 jako koncepci boje proti organizovanému
zlo¢inu, kterou bylo resortu Ministerstva vnitra mimo jiné uloZzeno ve spolupraci
s resortem Ministerstva dopravy navrhnout koncepci boje proti organizovanym kradezim
motorovych vozidel, zaméfenou zejména na piipravu a naslednou realizaci legislativnich a
organiza¢nich opatieni k zabranéni eviden¢ni legalizace odcizenych vozidel. V navaznosti
na toto usneseni vedlo Ministerstvo vnitra CR ke zpracovéni analytického materialu, které
bylo pfijato Vladou CR dne 14. kvétna 2008 usnesenim &. 542 k problematice kradezi
motorovych vozidel v Ceské republice, jehoz soudasti je Harmonogram prioritnich
opatieni, ktery obsahuje tikoly pro Policii CR. Toto opatieni bylo shrnuto do oblasti:
registrace a evidencni kontrola, prodej odcizenych vozidel a jejich soucésti, prace policie a
prevence. Jednim =z opatieni bylo vytvofeni Narodni platformy téchto subjekth:
Ministerstvo vnitra, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho prostiedi a Ceské

inspekce zivotniho prostfedi, Ministerstvo primyslu a obchodu, Ministerstvo financi,
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zastupci

samosprav, Ceskd asociace pojistoven, Sdruzeni na ochranu vlastnikl

automobilt, Sdruzeni zpracovatelti autovrakd, spole¢nost Cebia, ad hoc: vyrobci vozidel.

Tato platforma zacala pracovat na podzim roku 2008, kdy jejimi hlavnimi cili bylo

zejména:

* vyména informaci

= gspoluprace kontrolnich organii

koordinace legislativy

prevence.

V ramci Narodni platformy pracuji 3 zakladni pracovni skupiny a 2 prifezové:

* policejni skupina

» zakladnim cilem je aktudlné spoluprace s vyrobci vozidel (zejména vyména

informaci v oblasti druhotné identifikace vozidel, Skoleni), rozjizdi se spoluprace
s firmami, které zajiStuji vyhleddvani vozidel, s provozovateli kamerovych
systémi (Kapsch)

vyména informaci uvnitf policie pomoci informacnich systémi, vyuzivani
novych analytickych informa¢nich systémti a systéml pro elektronické
zpracovani trestniho spisu, spoluprace pii kontrole vozidel (zejména s dopravni
policii, kterd vykondva dohled nad bezpe€nosti silnicniho provozu a Setfi
dopravni nehody) a to jak vizualni kontrola, tak kontrola pomoci syst¢ému LOOK
(tj. porovnani RZV vozidel s databazi odcizenych vozidel), spoluprace s utvary

zajiStujicimi technickou podporu

» do struktury policejnich ttvarti zabyvajicich se autokriminalitou se v roce 2008

zapojil 1 celorepublikovy Utvar pro odhalovani organizovaného zlo¢inu
(koordinace, metodika, trestna Cinnost na Uzemi 3 a vice kraji nebo
S mezinarodnim aspektem, kterou nebude mozné zajistit béznou spolupraci kraje

se zahrani¢nim partnerem, dle potieby vedeni spole¢nych tymit)

» NP = konzultacni subjekt pro legislativu dotykajici se oblasti autokriminality

(novy zakon o policii, zakon upravujici registrace vozidel a jejich kontroly).
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kontrolni skupina

» provadét kontroly autovrakovist a jinych provozoven =zabyvajicich se
nakladanim s vraky z vozidel (napi. za posledni rok probéhlo celkem 33 kontrol
autovrakovist’ ve Stfedoceském kraji, pii nichz bylo zajisténo 11 odcizenych

osobnich vozidel, 3 specialni stroje, 776 dili z odcizenych vozidel, 14 RZV)

> policie se pripojila ke kontrolni akci celnich organti a Ceské inspekce Zivotniho

prostiedi v rdmci mezinarodni spoluprdce zaméfené na piihrani¢ni pfepravu
odpadu a v ramci této akce byly sledovany i piepravy vozidel deklarovanych
jako ojeta, ale majici charakter odpadu

» kontrola bazarQ a zastavaren

» vymeéna informaci z kontrolni ¢innosti (signalizace novych trendt), dohoda
s celniky ohledné dovozu vozidel, firmami provadéjicimi kontroly ptvodnosti
vozidel (Cebia), registracnimi misty popf. stanicemi technické kontroly

> Policie CR uzaviela dohodu o spolupraci s Ceskou asociaci pojistoven (v ramci
platformy se jedna zejména o spoluprdci se Sekci pro prevenci pojistného

podvodu).

preventivni skupina

» predchazeni trestné ¢innosti na motorovych vozidlech a prevenci vloupani do
vozidel (zejména osvédcenou spolupraci s obcemi a zavadéni kamerovych
systémi do mist zvySeného napadu trestné ¢innosti)

» informacni projekt zaméfeny na snizeni rizika pifi koupi ojetého motorového
vozidla. Vefejnosti bylo velmi kladné ptijato vydani publikace, ktera pojednéava
0 tom, na co si dat pozor pii koupi ojetého vozidla, na jejimz vydani a reedici
spolupracovalo Sdruzeni na ochranu vlastnik(i automobilti, firma Cebia, MV CR
a MD CR. Publikace vychazela z konkrétnich piipadi ob&and, ktefi si koupili
zavadové vozidlo (pfevazné Slo o individualni dovoz ze zahranic¢i). Publikace se
zamgéfila nejen na kontrolu zékladnich identifika¢nich znakd a jejich pivodnosti,
ale 1 historii vozidla, na pfipad tzv. omlazovani vozidla a zastirani skute¢ného

technického stavu vozidla, pravni aspekty, problémy s doklady apod.
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» projekty zaméfené na ztizeni podminek pro prodej nékterych odcizenych véci
Z automobiltl. Jedna se o projekty ,,Auto neni trezor, projekt ,,Stop 24 a projekt

,»,LOOK®.

skupina pro havarovana a vyrazena vozidla — divody zfizeni:

» stary vozovy park a potfeba vymény nahradnich dil, které jiz nejsou na trhu

» velké mnozstvi dopravnich nehod a poptavka po levnych ndhradnich dilech a
levné opravé

> dle dostupnych dat a odhadii kriminalisttl Ize usuzovat, ze v CR je asi 70-80%
odcizenych vozidel demontovano na nahradni dily a cca 20% je ur¢eno na
export jako celek

» pripady kradezi dili na zakazku

» kradeze vozidel a jejich registrace s vyuzitim identifikacnich znakti a dokladt
totalné¢ havarovanych vozidel obvykle dovozenych ze zahrani¢i organizovana
kriminality s mezinarodnim aspektem)

» kradez starsSich vozidel a jejich prodej do sbérnych surovin jako kovovy odpad.

skupina pro informacéni systémy

> informacni systém pro vyfazena vozidla (MZP CR). Pivodné byl zamyslen jako
systém pro odpadové hospodaistvi a sledovani kvot pro vyfazend vozidla. Obcan
zazada o vytazeni vozidla z registru, registra¢ni ufednik kromé kontroly vozidla
Vv centralnim registru vozidel zkontroluje, zda vozidlo bylo skute¢né vyfazeno a
zda bylo vytazeno certifikovanym subjektem. IS je propojen s webovou aplikaci
odcizenych vozidel Policie CR, pfi shodé je automaticky hlaSena zprava,
policista informuje utvar, ktery vozidlo vyhlasil a na misto je vyslana vyjezdova
skupina. Provozovatel ma povinnost vozidlo do 48 hodin nerozebirat. Do
systému je zapojeno asi 470 certifikovanych provozoven (autovrakovist). Do
konce dubna 2009 proslo systémem cca 44 tisic vozidel. Trvale vyfazeno bylo
z registru do konce dubna 2009 141.248 vozidel. Zjisténo bylo cca 40 vozidel

V patrani.
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> informaéni systém pro stanice technické kontroly (MD CR). Po zavedeni

centralizovaného on-line CIS-STK systému je mozné sledovat Cinnost stanic

technické kontroly v redlném cCase a je mozné ziskat tato dat:

©)

identifikovat vozidlo, u kterého v ur¢ité STK v dané chvili
probiha technicka kontrola a dobu prohlidky

dle VIN vozidla ¢i jeho RZV je mozné 7 let zpétné¢ vyhledat
historii kontakti se vSemi provozovnami STK v CR, tj.
véetn¢ odhaleni tzv. ,technické turistiky”, kdy vozidlo
cestuje po ruznych provozovnach STK

dle VIN vozidla ¢i jeho RZV lze dohledat protokoly
z prohlidky STK, vcetn€ zjisténych zavad, Gdaji o méfeni
emisi, 1daji o deklarovaném provozovateli v dobé kontroly
apod.

zaznam zavad vozidla je archivovan 5 let s protokolem o
prohlidce STK

po ukonceni prohlidky je vystaven protokol o technické
prohlidce, kde je uveden udaj o technikovi, ktery kontrolu
provedl, zda byly zjistény zavady a v jaké zavaznosti, pocet
najetych km v dobé prohlidky. Protokol je vytistén a zaslan
automaticky do centralniho systému (do poznamky
Vv protokolu miiZze technik uvést napf. informaci o tom, Ze

VIN vozidla je vyrazeno nestandardni raznici apod.)

> Vv soutasné dobé maji pistup k protokoltim: STK, Krajské ttady, MD CR a

Policie CR. V budoucnu se pocitd pro rozSiteni funkei systému i o

fotodokumentaci vozidla a kamerovy systém, ktery bude videozdznam prohlidky

prenaset na dispedink MD CR (2 fotografie dokumentujici vozidlo zpfedu a

zezadu, véetnd typu vozidla, barvy a RZV, Policie CR pozaduje i

fotodokumentaci identifika¢nich udaji).

Krom¢ shora uvedenych ukoll se Narodni platforma zaméfi 1 na preventivné informacni

projekty a maximalni vyuziti informacénich subjektd zapojenych do Narodni platformy pro

operativni, kontrolni a analytickou ¢innost.
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3.7.4. Shrnuti preventivnich opatreni

Cilem preventivnich opatieni je v piipad¢ patologického chovani snizit vyskyt takového
chovani v samotné spolec¢nosti. Pokud jiz k takovému chovani u jednotlivce dojde, snazime
se o to, aby se jiz neopakovalo.

Prevenci muzeme rozdélit do tii oblasti:

. primarni prevence — zameétuje se na hlubsi pifi¢iny krimindlniho jednani, na
koteny delikvence. Zahrnuje celou populaci, dospélé i déti. Jde o to, abychom se

vzajemné podporovali a tim eliminovali vznik nezadouciho jednani.

. sekundarni prevence — zabyva se rizikovymi jedinci a skupinami osob, u nichz je
s < . . (o - .

zvySena pravdépodobnost, Ze se stanou pachateli nebo obét'mi trestné ¢innosti, na

socialné patologické jevy (napf. drogovd a alkoholova zavislost, zaskolactvi,

gamblerstvi) a pficiny kriminogennich situaci.

. tercidarni prevence — spociva v resocializaci kriminaln¢ narusenych osob (napf.
pracovni uplatnéni, socidlni a rodinné poradenstvi, pomoc pfi ziskdvani bydleni

apod.), ve zmirnéni jejich nésledki a zabranéni jejich opakovani.

3.8. Statisticky pohled na kradeZe motorovych vozidel

V dalsi casti prace se budu zabyvat analyzou dostupnych statistickych udaji, které jsem
ziskal zejména z policejnich statistik zpracovanych na Policejnim prezidiu CR. Zde musim
podotknout skutecnost, Ze jsem vychazel z nového uzemniho uspoiadani Ceské republiky
do 14 krajt, podle kterého je Policie CR kompletn& organizovana od 1. ledna 2010. Ve
své praci budu dale uvadét hodnoty validni pro 14 kraji vy$$itho Uzemné spravniho

usporadani.
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3.8.1. Vyvoj autokriminality v CR

Z grafu &. 1 je zfejmé, Ze ma vyvoj kradezi motorovych vozidel v CR od roku 2000 do
roku 2009 sestupny trend. Spolecné s celkovym poctem zjisténych piipadii klesa i pocet
objasnénych piipadli. Zatimco v roce 2000 byl celkovy zjistény pocet kradezi motorovych
vozidel 23839 ptipadii, na konci roku 2009 klesl tento pocet na 13954 ptipadi, coz Cini
celkovy pokles za 10 let o 42%. V tomto obdobi byl zaznamenan nejvy$$i pocet
odcizenych vozidel v roce 2002, kde bylo nahlaSeno témér 25000 piipadi. Od tohoto roku
zacaly tyto pocty kazdoro¢né klesat. Tento vyvoj kopirovaly i celkové pocty objasnénych
pripadt. V roce 2000 Cinily 3429 objasnénych skutkt, do roku 2002 vysplhaly na nejvyssi
¢islo, tj. 3703 piipadi a od této doby klesl tento pocet na konecnych 2287 ptipadi, které
byly zaznamenany ke konci roku 2009, coz ¢ini pokles o cca 33%. Z vyjadienych
procentudlnich cisel Ize vycist, ze za sledované obdobi klesl celkovy pocet odcizenych
vozidel o 42%, oproti tomu pocty objasnénych piipadli pouze o 33%. Z uvedeného je tedy
ziejmé, ze zlomovym obdobim byl rok 2002, kdy se jak celkové pocty odcizenych vozidel,
tak 1 poCty objasnénych ptipadli po piedchozi stoupajici tendenci nabraly opaény trend a

zacaly klesat.

Graf¢. 1
Celkové pocty zjisténych a objasnénych odcizenych
vozidel od roku 2000 do roku 2009
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Se shora uvedenymi pocty nahldsenych ptipadi kradezi motorovych vozidel souvisi i
celkova objasnénost, ktera je uvedena v nasledujicim grafu ¢. 2. V roce 2000 tato Cinila
14,38% a jak jiz bylo uvedeno vyse, ve sledovaném obdobi tato oscilovala kolem 15%.
V poslednich letech, konkrétné od roku 2006, kdy poklesla az na nejnizsi ¢islo 14,07%
objasnénosti, zacala mit kiivka opétovné zadouci vzrlstajici trend. Naposledy
zaznamenand hodnota na konci roku 2009 byla 16,39%, kdy témét dosahla v uvedeném
obdobi nejvyssiho ukazatele, ktery byl zjistén vroce 2001 s celkovou objasnénosti
16,40%.

Graf é. 2

Celkova objasnénost v CR od roku 2000 do roku 2009
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2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
—®=objasnénost (%) 14,38 | 16,4 | 14,83 14,75 15,17 | 16,02 | 14,07 | 14,42 | 14,67 16,39

Zajimavé je porovnani vyvoje Skody zplisobené celkovou majetkovou trestnou ¢innosti
a kraddezemi motorovych vozidel. Z grafu ¢. 3 je ndzorné vidét, ze Skody zpiisobené
kradezemi motorovych vozidel témét kopiruji vyvoj celkové majetkové trestné ¢innosti a
tvofi jeho podstatnou cCast. Tato skuteCnost jesté vice zvyraznuje potifebu vénovat

pozornost této problematice.
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Graf é. 3

Porovnani §kody zpiisobené celkovou MTC a
kradezemi MV
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2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
=&=3Skody KMV | 4,2 | 4,01 | 433 4,05 | 383 342 | 319 285 251 | 204
——3kody MTC | 11,36 | 10,28 | 12,86 | 11,21 | 10,92 9,53 | 9,15 10,08 9,57 | 8,76

Znazornénim v grafu €. 4 je vyjadien pfedmét z4jmu pachatelli o zna¢ky motorovych
vozidel pii kradezich. Za poslednich 10 let bylo v Ceské republice nahldgeno celkem
151559 vozidel tovarni znatky Skoda. V porovnani s ostatnimi znakami se jedna o
nekolikandsobny pocet.

Na dalsim mist¢ mezi znackami vozidel byl zjistén automobil tovarni znacky
Volkswagen, kterych bylo za sledované obdobi odcizeno 28869. Nad 10000 piipadd bylo
jesté zaznamenano u znacek Ford, Fiat, Peugeot a Renault. Mezi nejméné oblibené znacky

odcizovanych vozidel patii automobily zn. Hyundai a Mazda.
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Graf é. 4

Pocet vyhlaSenych odcizenych vozidel dle typu
v obdobi let 2000-2009
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Pokud se tyka osobnosti pachatelti automobilové kriminality, tak z nasledujiciho grafu
vyplyva zndma skuteCnost, Ze na této trestné ¢innosti se témét z poloviny vySetfovanych
osob jedna o recidivisty. Vyraznym pomeérem se na této trestné Cinnosti podileji pachatelé
v mladistvém véku, tedy v obdobi véku od 15-ti do 18-ti let. V grafu je dale vidét i
stoupajici pocet obou téchto kategorii v poslednim sledovaném roce 2009 vcetné
celkového poctu vySetfovanych osob. Z vySetfovanych osob se na této trestné Cinnosti
zhruba 3% podileji cizinci. Jejich zjisténych pocet za uplynulych 5 let klesl téméf na

polovinu, konkrétn€ ze 130 na 62 zjisténych cizinct.
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Graf é. 5

Druhy vySetfovanych pachateli kradezi vozidel od
roku 2005 do roku 2009
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V dalsim grafu ¢. 6 je zndzornéno porovnani, zda byl spachan trestny ¢in kradeze
motorového vozidla jednotlivecem, dvojici nebo skupinou pachatelli. Ve sledovaném
obdobi, tedy v roce 2005 a 2009 Ize vycist, Ze celkovy pocet objasnénych piipadl se za
toto obdobi zmeénilo z 3522 skutku v roce 2005 na 2287 skutkt v roce 2009, coz ¢ini
pokles o 1235 objasnénych ptipadi. Jednotliveem bylo v roce 2005 spachano 2992 piipada
a skupinou bylo zaznamenano 292 ptipadii, coz ¢ini pfiblizné¢ 8% piipadi. V roce 2009
doslo rovnéz poklesu, kdy bylo z celkové objasnénych piipadi spachano jednotliveem
2203 piipadd a skupinou 130 pfipadd, coz je necelych 6% ptipadi. Z uvedeného je tedy
ziejmé, ze dochéazi nejen k poklesu celkovych objasnénych piipadt, ale i ptipada

v analyzovanych druzich pachatell, tedy zda byl trestny ¢in spachan jednotlivecem, dvojici

nebo skupinou pachatelt.
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Graf ¢. 6

Pocty pripadi spachané jednotliveem, dvojicinebo
skupinou v letech 2005a 2009
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V souladu s organizaéni strukturou statu dle vys$gich uzemné spravnich celkt (VUSC)
vykazuje nasledujici graf ¢. 7, Ze nejvyssi pocet skutkli je spachan v teritoriu Hlavniho
mésta Prahy a zaroven vykazuje nejvyssi pokles zjiSténych skutkll. V dalSich regionech je
rovn&Zz zaznamenan pokles ve sledovanych letech.

V procentualnim vyjadfeni zjistime, Ze k nejvy$$imu sniZeni doSlo v Jihomoravském
kraji, kde doslo ve sledovaném obdobi od roku 20005 do roku 2009 ke snizeni poctl
piipadu piiblizné 60%. Nad 50% je jesté Hlavni Mésto Praha, kde byl snizen napad této
trestné ¢innosti 0 52%. Na dal$im misté je Karlovarsky kraj s 48%.
kde bylo zaznamenano pouze 8% snizeni. Ve zbyvajicich krajich bylo zjisténo snizeni

poctu skutkt kradezi motorovych vozidel od 20% do 40%.
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Ve sledovaném Kralovéhradeckém kraji doslo v letech 2005 az 2009 rovnéz ke sniZeni
pfipada a to konkrétné o 39%, ¢imz se umistil na patém misté v potadi kraji s nejvyssim

snizenim a je tak nad pramérem v celé CR.

Graf é. 7

KradeZe vozidel dle VUSC v letech 2005 22009
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Analyzou VUSC bylo dale zjisténo, Ze v roce 2009 se nejvice na poétu zjisténych
pripadt kradezi vozidel podilel kraj Hlavniho mésta Prahy nasledovan Stfedoceskym
krajem. Déle byl zaznamenan 10-ti procentni podil v Usteckém kraji a pies hranici 5% se
dostal Liberecky, Moravskoslezsky a Jihomoravsky kraj. Zbyvajici kraje se pak podili na
odcizovani vozidel dvéma az ¢tyfmi procenty.

Sledovany Kralovéhradecky kraj se vramci CR vroce 2009 podilel na zjisténych
pripadech kradezi vozidel dvéma procenty, coz patii spolecné s Karlovarskym, Zlinskym,
Pardubickym krajem a krajem Vyso&ina k nejniz§imu podilu zjisténych kradezi VUSC

v ramci CR.
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Graf ¢é. 8

Podil VUSC v roce 2009
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3.8.2. KradeZe motorovych vozidel v Kralovéhradeckém kraji

Ze shora uvedeného je zfejmé, ze na uzemi Kralovéhradeckého kraje dochazi v ramci
celé Ceské republiky zhruba k 2% podilu zjisténych piipada kradezi motorovych vozidel.
Dalsi analyzou tohoto regionu mizeme z grafu &. 9 zjistit, Ze obdobné jako v CR i
v Kralovéhradeckém kraji pocet zjiSténych piipadl za sledované obdobi klesl a to téméf o
61%. V roce 2005 bylo zaznamenano celkem 555 ptipadt, oproti tomu na konci roku 2009
byl tento pocet ponizen na 338 skutkd. Co se tyCe objasnénosti v tomto regionu, bylo
zjisténo, ze se pohybuje v okoli 30% hranici, kdy kazdoro¢né ji o 2% povysi nebo ponizi.
V roce 2009 byl vsak zaznamenan velky odskok az na 35% objasnénosti, ale jak je ziejmé
z grafu, toto bylo zplisobeno zejména snizenym poctem zjisténych ptipadi. Pocty

objasnénych skutki se totiz oproti minulym roktim snizily.
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Graf é. 9

Pocty zjiSténych a objasnénych piipadu v Kralovéhradeckém
kraji v letech 2005 az 2009
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V nasledujicim grafu je znazornén pocet osob, které se podilely na kradeZich
motorovych vozidel v Kralovéhradeckém kraji v letech 2005 az 2009. Ze sledovanych
kategorii se recidivisté na této trestné Ginnosti obdobné jako v celé CR podileji téméf
polovinou. Zna¢nou ¢asti se i v tomto regionu podileji osoby mladistvé, tedy mezi 15 a 18
rokem véku osoby. V roce 2009 byl tento podil skoro 14%, v celé CR téméi 17%. |
V tomto kraji jsou zaznamendny piipady, kterych se dopustili cizinci. Provedenou analyzou
lze zjistit, Ze pocty této kategorie se vzhledem k celkovym zjisténym osobam pohybuji

v rozmezi 6 az 10%. Z tohoto je tedy ziejmé, ze se jedna o celorepublikovy nadprimér.
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Graf ¢. 10

Dalsim rozborem Kralovéhradeckého kraje na sledovana uzemi byvalych okresnich
meést zjistime, ze nejvetsi pocet zjisténych piipadi byl v roce 2009 zaznamenan v regionu
krajského mésta Hradec Kralové, ktery se podilel na napadu trestné Cinnosti kradezi
vozidel 31%. Dale se na tomto napadu podileji regiony Ji¢inska a Trutnovska, kde byl
zaznamenan 22% podil. V regionu Nachodska a Rychnova nad KnéZznou byl registrovan
17%, respektive 8% napad ptipadi kradezi. Z toho lze odtivodnit, ze k nejvyssimu napadu
dochazi v nejvétsim meésté v kraji a nasledujicich regionech, kde jsou rekreacni zony pro
turisty, jako je rekreaéni stfedisko Cesky raj na Ji¢insku potazmo rekreaéni stiediska

v Krkonosich v regionu Trutnovska.
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Graf ¢. 11

Podil sledovanych regiont v Kralovéhradeckém kraji v
roce 2009
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Pokud se tyka zpasobené Skody na odcizenych motorovych vozidlech
v Kralovéhradeckém kraji, tak 1 zde, jak je mozné vidét z grafu ¢. 12, doslo ke sniZeni.
V roce 2005 byla na odcizenych vozidlech zaznamenana celkova zpisobena Skoda ve vysi
presahujici 86 mil. korun. V roce 2009 byla tato Skoda cca 50 mil. korun, coz je cca 58%

pokles. I v tomto sméru je tedy zaznamenano vyrazné nizeni.

Graf ¢. 12

Zpisobena celkova Skoda v Kralovéhradeckém kraji
od roku 2005 do roku 2009
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3.8.3. Poéty kradezi vozidel v EU

Dle dostupnych udaji, které je mozno zjistit na strankdch Evropského statistického
ufadu (Eurostat), panuji mezi staty Evropské unie obrovské rozdily v tom, kolik se v nich
odcizi motorovych vozidel. Evropsti statistikové do svych udaji zahrnuji v§echna pozemni
motorova vozidla, kterd se pouzivaji k pfevazeni lidi. Jednd se tedy o automobily,

motocykly, autobusy, nakladni automobily ¢i nékteré stavebni a zemédélska vozidla.

Pro ptiklad si vezmeme Bulharsko. V tomto balkanském staté zije asi 1,4krat méné¢ lidi,
ale oproti Ceské republice byl poget odcizenych motorovych vozidel v roce 2007 témék

45krat mensi.

Pfi srovnani se Slovenskem se ve stejném roce v CR ztratilo cca ¢tyinasobné vice

motorovych vozidel, pfi¢emz pocet obyvatel na Slovensku je asi polovi¢ni.

Pokud se tyce absolutnich Cisel odcizenych vozidel, prvenstvi pfipadd Italii, kde bylo
dle policejnich statistik nahlaseno celkem 277549 ptipadt kradezi vozidel. V porovnani

s CR jde téméf o 14krat vice piipadd, avsak Cechi je zhruba 6krat méné nez Itald.
V Némecku, jakoZz to v nejlidnatéj$im statu unie s vice nez 82 miliony obyvatel bylo ve
zminovaném roce 2007 zaznamendno 92628 kradezi motorovych vozidel, coZ je asi 3krat

méné nez v Italii. V Némecku ale Zije asi 1,4krat vic lidi nez na Apeninském poloostrové.

Ve zhruba devitimilionovém Svédsku policie zaznamenala necelych 50000 piipadi

kradezi vozidel, tedy asi 2,5krat vice nez v CR, kde zZije cca o milion lidi vice.
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Tabulka €. 1 - Pocty kradezi motorovych vozidel v EU v roce 2007:

Belgie 22517
Britanie 211828 (zar. 2006)
Bulharsko 448
Ceska republika 20329
Dansko 25868
Estonsko 1007
Finsko 14827
Francie 243153 (zar. 2006)
Irsko 13534
Italie 277549
Kypr 2025
Litva 2848
Lotyssko 1729
Lucembursko 454
Mad’arsko 15017
Malta 388
Némecko 92628
Nizozemsko 20248
Polsko 21284
Portugalsko 23986
Rakousko 7802
Rumunsko 1817
Recko 7494
Slovensko 4719
Slovinsko 839
Spanélsko 107788
Svédsko 49249

Zdroj: Eurostat
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4. Pripadové studie z Kralovéhradeckého kraje

V dalsi ¢asti diplomové prace jsou zpracovany piipadové studie, které jsem ziskal
analyzou pisemnych dokumentt, pfipadn¢ vlastni zkuSenosti na konkrétnim piipadu. Jedna

se o dva vybrané ptipady z Kralovéhradeckého kraje.

4.1. Kazuistika ¢. 1

V nésledujici kazuistice popisi piipad, kdy pocatkem roku 2008 zacal neznamy pachatel
odcizovat osobni motorova vozidla z areali spole¢nosti, kde se skladuji motorova vozidla
(véetng k1i¢h) k jejich dalsi distribuci. Jednalo o skladové prostory spole¢nosti Auto Skoda
a.s., konkrétn¢ zavod ve Vrchlabi, okr. Trutnov a dale zavod v Kvasinach, Rychnov nad
Knéznou. Dale se jednalo o aredl spolecnosti Mosolf Automobillogistik v Dobrovicich,
okr. Mlada Boleslav, kde se rovnéz shromazd'uji vozidla pro dalsi distribuci na piislusné
autosalony.

V pribéhu vySetiovani shora uvedenych piipada bylo zjisténo, ze podeziely je 19-lety
S.S. z Prahy, ktery je organizatorem a tzv. ,,mozkem® veskeré trestné ¢innosti. Pro trestnou
¢innost si najima dalsi osoby, které vyuziva jen pro konkrétni ¢innost. Po jejich vyplaceni
se s nimi jiz vice nestyka. Jeho nejbliz§im spolupachatelem je jisty R.K., kterému S.S.
davétuje a pacha s nim vétSinu trestné Cinnosti. S touto osobou se seznamil ve Vazebni
véznici. Po jeho propusténi ho kontaktoval a zacal pro néj pachat trestnou ¢innost.

Vse probihalo tim zpiisobem, Ze S.S. nejprve vymyslel, Ze bude odcizovat osobni
motorova vozidla z aredlll firem, kde se skladuji motorovéa vozidla. Natypované misto si
nejprve piedem prohlédl, dle okolnosti vymyslel zpisob kradeze, na kterou si posléze
objednal piislusnou osobu — spolupachatele. On sam osobné se rovnéz tcastnil samotné
kradeZe. Do aredli spolecnosti se vétSinou vloupali a po odcizeni vozidla odjizdéli bud’
vystfithanym plotem, nebo pies hlavni branu, kdy prordzeli zavoru. Odcizena vozidla poté
odkladal na né&jaky ¢as v Praze na sidlistich, aby zjistil, zda vozidlo neni sledovano policii
a nasledné je prodaval dalSim osobam — tzv. piekupnikiim nebo pad¢latelim. Tyto dalsi
0soby vozidlim piedélavali identifikatory a zaevidovali je k provozu v CR. Takto bylo
odcizeno v dob¢ od konce roku 2007 do poloviny roku 2008 celkem 7 osobnich

motorovych vozidel, zejména tovarni znac¢ky Skoda a Hyundai.
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Dale se S.S. nechal zaméstnat v autosalonu a to z toho diivodu, aby se dostal k nové
prodavanym osobnim motorovym vozidlim. Zde postupné odcizil nahradni klice od tii
vozidel a ty nechal osobou R.K. odvézt z autosalonu pry¢. Poté je opét prodal dalSim
osobam — prekupnikiim a padélatelam. Pfedmétem odcizeni se staly vozidla zn. Skoda a
Volkswagen.

V srpnu 2008 byl podeziely S.S. zadrzen PCR. Nasledné policejni organ Spravy
Vychodoceského kraje dle § 160 odst. 1 trestniho ¥adu zahajil trestni stihani osoby S.S.,
kterou obvinil ze spachani trestného Cinu kradeze dle § 247 odst. 1 pism. b), odst. 4
trestniho zdkona, nebot’ bylo zjisténo, Ze odcizil celkem 10 motorovych vozidel
s celkovou skodou presahujici 7 mil. korun.

Déle byly obvinény vSechny osoby, které se néjakym zplisobem podilely na shora
uvedené trestné &innosti a to z TC kradeze ve spolupachatelstvi dle § 9 odst. 2 trestniho

zakona, nebo podilnictvi dle § 251 trestniho zakona.

Rodinnd anamnéza S.S. — otec narozen v roce 1959, matka narozena 1962. Oba rodice
neziji ve spoleéné domacnosti. Sourozenec sestra narozena 1993, se kterou S.S.

nekomunikuje. Rovnéz se svymi rodici se pravidelné nestyka. Obc¢as navstévuje matku.

Osobni anamnéza S.S. — nejvyssi dokongené vzdélani jen zakladni. Jako mladistvy se
zacal dopoustét trestné Cinnosti. Stfedni vzdélani nedokoncil. Je nevojak. Od 18-ti let
nezije srodi¢i, ptebyva po riznych pronijmech nebo u kamarddl — spolupachatelil

V Praze.

Priciny spachdni — na jednani S.S. mélo vliv nékolik faktorti. Jako zasadni se jevi
nedostateéna vychova po rozvodu rodi¢t, v jehoz disledku se S.S. jiz jako mladistvy zacal

dopoustét trestné Cinnosti.

Rozsudek jménem republiky — vzhledem k vySe uvedenych skutecnostem rozhodl
Krajsky soud v Hradci Kralové, e se S.S. odsuzuje k thrnnému nepodminénému trestu
odnéti svobody na 6 let, tedy jesté pii spodni hranici zakonné trestni sazby (5-12 let) a dale
se mu uklada trest zdkazu Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel na dobu

péti let a to z toho divodu, ze se v souvislosti s fizenim vozidla dopoustél trestné ¢innosti.
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Sviij rozsudek soud odivodnil tak, Zze S.S. svoji trestnou &innost popira piipadné
bagatelizuje, avSak z provedenych diikazl vyplynulo, Ze hlavnim inicidtorem vSech skutkii
byl pravé S.S. a jeho jednani je tieba kvalifikovat jako pokra¢ujici trestny ¢in kradeZe dle §
247 odst. 1 pism. b), odst. 4 tr. zdkona dilem dokonanym, kterym zpisobil Skodu
ptresahujici sedm miliénd korun, tedy Skodu velkého rozsahu ve smyslu ustanoveni § 89
odst. 11 tr. zdkona, kdy jednal v pfimém tmyslu. Krajsky soud dale dospél k zavéru, ze
S.S. bude zafazen do mirn&jsiho typu véznice, nebot’ doposud ve vykonu trestu nebyl a ma
v takovém druhu véznice moznost pracovat a postupné tak hradit zptisobenou Skodu, ktera
mu byla ve stejném rozsudku natizena zaplatit.

Krajsky soud dale ulozil i tresty pro vSechny osoby podilejicich se na shora uvedené
trestné ¢innosti, kdy se kromé R.K., ktery byl odsouzen rovnéz k 6 letim nepodminéného
trestu odnéti svobody a péti let zdkazu fizeni motorovych vozidel, jednalo o podminéné
odlozeni trestu odnéti svobody V riizném rozpéti zkusebni doby. Stejné jako u S.S. mu byla

ulozena povinnost nahradit zpisobenou skodu, kterou svym ¢inem zpuisobil.

4.2. Kazuistika €. 2

Pro dalsi kazuistiku jsem vybral pifipad zcizovani kradezi motorovych vozidel, ke
kterému ve zvySeném poctu zacalo dochazet v Kralovéhradeckém kraji, zejména
Vv horskych stiediscich v regionu Trutnovska a Semilska v obdobi od 1éta do zimy roku
z tuzemska i z okolnich statd k rekreaci.

Béhem vySetfovani se pracovnikiim kriminalni sluZzby podafilo zjistit, ze z kradezi
vozidel je podeziely jisty 42-lety F.S. z Prahy, ktery vlastni chalupu na horach v teritoriu
Semilska, kde se t.¢. zdrzoval a odkud organizoval veSkerou trestnou ¢innost. Dale bylo
zjisténo, ze se jednd o recidivistu, ktery jiz v minulém piipad¢€, rovnéz organizoval kradeze
vozidel z horskych rekreaénich stiedisek. Pro samotné kradeze F.S. pouzival pouze jednu
osobu zlodégje, kterému vzdy pted planovanou kradezi zavolal a domluvil si snim schiizku
na jeho chalupé. Tato osoba pfiijela z Prahy k nému na chalupu, kde probrali konkrétni
detaily ptfipravované kradeze. Poté F.S. odvezl zlod¢je na misto krddeze a po odcizeni
vozidla ho doprovazel na misto uschovy z divodu nahlaseni pfipadné policejni kontroly.

Mistem tschovy byla ur¢ena parkovaci plocha v podhorské nemocnici, kde byl povolen
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vozidlo n¢kolik dni odlozené k tzv. vychladnuti a poté jej nechal F.S. odvézt k sobé do
garaze na chalupu, nebo k piekupnikovi ptipadné padé¢lateli do Prahy. Pro tento ti¢el mél
opét ur¢en¢ho pouze jediného piekupnika, kterému daveroval a se kterym vedl obchody
s odcizenymi vozidly. V jednom piipadé¢ si u n¢ho nechal padélat identifikatory na
odcizeném vozidle a toto sdm osobné prodal zajemci, ktery byl jeho zndmy z podsvéti.
Z utrzenych penéz prodejem odcizenych vozidel vyplatil svého zlod¢je a zbytek pouzil na
rezijni naklady a investici do nemovitosti — zejména své chalupy na horach, kde bydlel se
svoji pfitelkyni a vlastni dcerou.

Pocatkem ledna 2008 byla cela skupina pachateltl zadrzena PCR, kdy poté bylo F.S.
sd€leno obvinéni pro kradez dle § 247 odst. 1 pism. b), e), odst. 3 pism. b) trestniho
zakona, nebot’ zplsobil svym jedndnim zna¢nou Skodu (témét 2 milidny korun) tim, Ze
zorganizoval a odcizil nékolik motorovych vozidel. Obvinéni bylo sdéleno i dal$im
podilnikiim této trestné Cinnosti. Jmenovany byl na zakladé zadosti SZ vzat do Vazebni
véznice, kde ziistal, az do vyneseni rozsudku.

Rodinna anamnéza: rodice v diichodu Zijici v obci pobliz Prahy v rodinném domé. F.S.
s nimi vychazi dobfte, pravidelné za nimi dojizdi a jsou v neustalém telefonickém kontaktu.
Ma sourozence bratra, se kterym nekomunikuje. Je rozvedeny s byvalou Zenou, ktera je
psychicky nemocna, ma dvé dcery (20 a 14 let). Ob¢ dcery stifidavé bydli u né¢ho na
chalupé¢ na horach nebo u matky. Nyni bydli s pfitelkyni, ktera s jeho dcerami nevychazi.

Dochazi zde k ¢astym konfliktiim a hadkam.

Osobni anamnéza: zakladni vzdélani, nevojak, recidivista, nékolikrat trestn¢ stithany pro
majetkové 1 nasilné trestné Ciny. Odtud rozséhlé kontakty v podsvéti s dal§imi osobami
pachajici trestnou ¢innost a zaroven dobra znalost, orientace vV postupech organt ¢innych

V trestnim fizeni.
Priciny spachani — vzhledem ke skutecnosti, ze se jedna o recidivistu, jako zasadni

faktor jeho jednani se jevi opétovné nezafazeni do spolecnosti a vidina rychlého zisku

Z prodeje odcizenych véci.
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Rozsudek jménem republiky — na zakladé¢ predlozenych diikazii soud uznal
obzalovaného F.S. vinnym a odsoudil ho K trestu odnéti svobody v trvani ¢tyt rokd a Sesti
mésict a dale k trestu zakazu pobytu na okrese Trutnov na dobu péti let. Ve stejném
rozsudku byli odsouzeni i dalsi osoby podilejici se na zcizovani motorovych vozidel. Soud
vzal na védomi, ze se jednd o recidivistu, kdy v dobé jeho rozhodovani byl F.S.
V podmine¢ném trestu odnéti svobody do roku 2011 a byl v minulosti vicekrat soudné
trestan a zaroven proti nému bylo v této dob¢ vedeno dalsi dosud neskoncena trestni fizeni
za rozsédhlou majetkovou trestnou ¢innost. Pii tvaze o druhu a vyméte trestii soud ptihlédl
vedle stupné spolecenské nebezpecnosti také k moznostem népravy a i osobnim pomérim
F.S. a tak rozhodl o uloZeni trestu mirn¢ pod polovinou zakonné sazby (tj. 2-8 let). Dale
mu také ulozil trest zdkazu pobytu na urcitém uzemi na maximalni dobu. Soud naopak
neakceptoval navrh SZ a neulozil propadnuti véci a to zejména zajiSténych nemovitosti
(mj. chalupy na horach, odkud organizoval svou trestnou ¢innost, kde nechaval uschovavat
kradené vozy a do které investoval ziskané finance z prodeje odcizenych vozidel), jako
nahradni hodnoty vynosti ztrestné cinnosti. Rozhodl vSak o povinnosti nahradit

zpusobenou skodu.
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5. Poznatky a jejich vyhodnoceni

V roce 2009 bylo na uzemi Ceské republiky odcizeno celkem 13954 motorovych
vozidel. V priméru tedy téméf 40 vozidel denné (v roce 2005 to bylo primérné 60
vozidel). Kradeze motorovych vozidel tvofi vice nez pétinu, v minulych letech dokonce
problémem zustavaji kradeze motorovych vozidel dvoustopych a to vzhledem k vysokym
zpusobenym $kodam (ty se dle statistik v roce 2005 pohybovaly ptes 3,42 miliardy korun,
v roce 2009 vice nez 2,04 miliardy korun), zptisobu péachani této trestné ¢innosti, odbytu
odcizenych vozidel ¢i jejich soucasti.

Hlavnim spoustécim mechanismem v této problematice je kupni sila obyvatel. Dle
statistickych ukazateld je primémé stafi vozidla evidovaného v CR cca 13 let a je tedy
nutné zajistit pro trh dostate¢né mnozstvi nahradnich dild, které jsou v odpovidajici cenové
relaci (tedy ne ekonomicky nevyhodné zakoupené nové dily v oficidlnich servisech pro
opravu staré¢ho vozidla) a vzhledem ke kupni sile obyvatel zajistit dostatecny pocet vozidel
niz8i stfedni a stfedni tiidy, tedy vozidel v cenové relaci kolem 200.000,-K¢. Proto jsou
nejvice odcizovana vozidla star§iho data vyroby (dle statistik 5 let a vySe).

Velice rozSifenym fenoménem jsou ekonomické dovozy havarovanych vozidel ze
zahrani¢i. Vozidlo je vzhledem k havarovanému stavu zakoupeno v zahrani¢i za cenu
kovového §rotu a spoleéné s doklady k vozidlu dovezeno do CR. Zde je poté takové
vozidlo levné opraveno z ndhradnich dili pravé odcizenych vozidel a jako dovozové
vozidlo potom pfihlaseno k provozu v CR, nebo jsou doklady z dovezeného vozidla
pouzity k legalizaci odcizeného vozidla v CR nebo v zahraniéi, které je od stejného
vyrobce a typu a jehoz identifikdtory (VIN a dal§i) byly pozménény dle dokladi
z dovozeného vozidla. Takto upravené vozidlo je opét piihlaseno zpét do provozu v CR a
nasledné proddno novému, nic netusicimu majiteli.

Dalsi samostatnou kapitolou, kterou jsem se podrobné nezabyval (pouze byla zminéna
v uvodu), ale je soucasti autokriminality, je problematika podvodt s motorovymi vozidly.
Tento problém je ovlivnén nedostateCnou legislativou a témét absenci kontrolnich
mechanizmil v bankovnich ustavech a pojistovnach. Jedna se o problematiku leasingovych
uvérd, zprostiedkovatelskych Gvérd, pojistnych plnéni. Uvedené ptipady jsou odhalovany

zejména diky informaénim zdrojlim z prostiedi podsvéti automobilové kriminality.
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Z poznatkll vyplyva, ze za posledni roky de facto zanikly v piihrani¢nich oblastech
série kradezi luxusnich vozidel, tedy vozidel vyssich cenovych kategorii (napf. Audi Q7,
BMW XS5 apod.). Tento fakt je zplisoben zruSenim hrani¢nich kontrol, moznosti volného
pohybu 0sob v ramci zemi schengenského prostoru. Uvedena kategorie vozidel je tak
z diivodu snadnéjsiho pfistupu (velky vybér, absence zabezpecovacich zatizeni) ve velkém
poétu kradena v sousednich zemich EU a s minimalnim rizikem pfevazena do CR. Vozidla
jsou Vv cizin¢ (zejména v Némecku a Rakousku) odcizovana Ceskymi skupinami a po
kradezi jsou pievazena do CR, kde jsou v soué¢innosti zloginného prostiedi s napojenim na
organy statni spravy (vyuzivajicich legislativnich nedostatkil) po zméné¢ identifikatort,
zaevidovana k provozu, popiipad¢ jsou demontovana a pouzita k jinak neekonomické
opravé legalnich vozidel. Ceské organizované skupiny pak pachaji trestnou &innost bud’
naprosto samostatné, nebo v kooperaci s dalsimi skupinami jinych narodnosti. Z téchto
divodu je v posledni dobé zaznamenan zvySeny pocet vyzadanych sou¢innostnich jednani
ze strany policejnich organti k problematice organizovanych kradezi vozidel zejména do
SRN a Rakouska, kde je vyZzadovédna pravni pomoc v trestnim fizeni proti t€émto skupinam.

Poéty kradezi motorovych vozidel v Ceské republice vykazuji v poslednich letech
trvaly pokles. Za poslednich 5 let, tedy od roku 2005 je rozdil poétu kradezi vozidel o 8
026 nizsi, tzn. snizeni o 36%. Tento klesajici trend celkového poctu odcizenych vozidel 1ze

pricitat:

= zlepSujici se tirovni zabezpeceni vozidel

= vy$$i a kvalitngjsi preventivni innost P CR

= stale vyss$i nasycenost trhu s ojetymi motorovymi vozidly

= stale vysSi pokryti inkriminovanych oblasti kamerovymi systémy

» provedeni n¢kolika uspéSnych realizaci vysoce organizovanych skupin pachatelt.

Objasnénost

Méné piiznivou skute¢nosti nadale zlstiva nizkd objasnénost, ktera v CR osciluje
kolem 17%. Trvale nizk4d zlstavd v Praze a Stfedoceském kraji. Je vSak na misté
podotknout skutecnost, ze osoby podezielé z této trestné ¢innosti jsou z hlediska dikazni

nouze casto trestné stihany za jiné trestné Ciny (napf. podilnictvi, legalizace vynost
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Z trestné ¢innosti), nez je konkrétni kradez, coz celkovy pohled velmi zkresluje. Vysoky

pocet kradezi je také fingovany, ve skutecnosti se jedna o pojistné podvody.

Pachatelé

Co se tyka pachatelli, zabyvajicich se vlastnimi kradezemi vozidel, délime je do tiech
skupin na neorganizované, organizované a vysoce organizované. Jejich struktura se
V podstaté¢ neméni, vétSinu tvoii recidivisté. Vyhodnocenim statistik bylo zjiSténo, ze
z celkového poctu stihanych a vySetfovanych osob piedstavuji vice jak polovinu téchto
pachatelti (napt. v roce 2009 bylo stihano za kradeze motorovych vozidel celkem 2 203
osob, ptfi¢emz z této skupiny bylo 1 550 recidivistll). Z praxe je ziejmé, ze ve skutecnosti
to bude jesté vice, nebot’ je snadnéjsi dopadnout nezkuSené¢ho pachatele nez recidivistu,
ktery mé zkuSenosti s touto trestnou ¢innosti.

U trestnych ¢inti kradezi motorovych vozidel spachanych mladistvymi pachateli
zaznamenavame pokles. Moznou pfic¢inou je stale sofistikovanéjsi zabezpeceni vozidel,
jehoz ptekonani vyzaduje podstatné vice zkuSenosti a znalosti.

Na zékladé¢ statistickych vykazi jsou kradeze vozidel vétSinou pachany jednotliveem,
pouze mala ¢ast ve dvojici nebo ve skupin€. To vSak spiSe vypovida o neschopnosti organii
¢innych v trestnim fizeni rozkryt a prokdzat tuto trestnou ¢innost vSem osobam podilejicich
se na této trestné Cinnosti. Na jejich obhajobu Ize uvést, ze se fadi mezi odhalovani,
Nejblize o tom vypovida fakt pfi zadrZeni odcizeného vozidla s pachatelem, kdy je Casto
zachycen pouze jeden Clanek cel¢ organizace, kdy se jedna o samotného zlodéje nebo
pouze o fidiCe prevazejici odcizené vozidlo. V ptipadé, ze se zjakychkoliv davodi
nepodafi celou skupinu rozpracovat, je tento clanek brzy nahrazen jinym a trestna ¢innost
nadale pokracuje. Z praxe vSak vyplyva, Ze kradeZe motorovych vozidel jsou z velké ¢asti
péachany organizovanymi skupinami, jejichz struktura a Cinnosti jsou presné rozdéleny.
Pro jeji odhaleni a zejména prokazani je zapotiebi vyuziti vSech dostupnych operativné
patracich prostfedkli, informacnich systémi, zapojeni a spoluprace se zahrani¢im a
s dal§imi moZznymi subjekty jak ve vefejném, tak i v nevefejném sektoru.

Mezi stthanymi osobami stabilné figuruje cca 3-5% cizinci. Jedna se zpravidla o osoby
pochézejici ze Slovenska, Polska, rusky mluvici a balkdnské zlo¢inecké struktury. Tyto

osoby organizuji kradeze vozidel, jejich pfevoz a prodej v zahrani¢i popiipad¢ se ucastni
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samotnych kradezi. Odcizend vozidla jsou vyvadzena z naSeho uzemi do ostatnich statl
nebo jsou prevazena pies CR do dal§ich zemi, kdy se dostavame do pozice tranzitni zemé.
Existuji 3 cesty vyvozu kradenych vozidel a to o severovychodni cestu, ktera vede do
Polska a dale do zemi byvalého Sovétského svazu jako Litva, LotySko, Rusko, dale je to
vychodni cesta pies Slovensko na Ukrajinu a poté tzv. balkanska cesta, kdy jsou odcizena
vozidla odvazena do balkdnskych zemi. Rovnéz dochazi k zvySeni poctu tuzemskych
spolupachateli, ktefi provade¢ji pro tyto skupiny tzv. servisni sluzby, coz znamena, ze jim
napfiklad opatiuji prostory pro tuschovu odcizenych vozidel, potiebné dokumenty
Kk pfevozu apod.

Mezi organizatory kradezi vozidel fadime osoby, které ziskaly svlij majetek zejména
kraddeZemi luxusnich vozidel v zahrani¢i. Dnes jiZ tyto osoby vystupuji jako bohati
podnikatelé, kdy svoji podnikatelskou ¢innost vyuZzivaji pro legalizaci ziskli z trestné
¢innosti. Z téchto ziskll rovnéz financuji z diivodu potiebnych informaci své informacni
zdroje. Organizatofi maji své fidici pravomoci, sobé podiizené osoby a skupiny, které jsou
schopny na zakladé poptavky odcizit témét libovolny typ automobilu. Obchody v téchto
skupinach probihaji na zéklad€ pfedem stanovenych pravidel, vétSinou osobnim jednanim.
Hierarchie systému je pevné dané a vyboceni podiizenych ¢lankl se tvrde trestd (finanéné i
fyzicky). V ptipad¢ zadrzeni né€kterého ¢lanku daného fetézce policii, se této osobé dle
jejiho chovani a vypovédi na policii mize bud’ dostat dalsi pomoci ze strany organizatora,
V opacném piipad€ je tato osoba pifipadné jeji rodina déale sankcionovana. Organizétofi
téchto skupin se rovnéz zabyvaji odhalovanim nedivéryhodnych osob ve svych tfadach.
Neni vyjimkou, ze se tyto osoby snazi ziskat kompromitujici materialy proti organtim
¢innych Vv trestnim fizeni, které dale vyuZivaji k ovlivnéni soudniho fizeni nebo legalizaci a

zakryvani svoji trestné ¢innosti.

Rizikové faktory

Na zaklad¢ zrealizovanych piipadi kradezi motorovych vozidel, ale i ze statistickych
udaju je ziejmé, Ze kromé obecné popsanych rizikovych faktor patii k nejrizikovéj$im
faktorim misto zaparkovani vozidla. V ramci celé CR je odcizeno na tizemi Hlavniho
meésta Prahy nejvice vozidel a spolecné se StfedoCeskym krajem tvoii zhruba 50%
veskerého napadu trestné ¢innosti. K dal$im uzemim, ktera predstavuji rizikova mista, kde

dochazi k nejvétsimu poctu odcizenych vozidel, se fadi ekonomicky slabsi oblasti s vyssi
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mirou nezaméstnanosti. V tomto piipadé se jedna o Ustecky kraj, kde je tieti nejvétsi
napad trestné Ginnosti vramci CR. V téchto jmenovanych oblastech jsou kradeZe
provadény zejména na velkych méstskych sidlistich, pficemz je nutné na tomto misté
zdUraznit, ze pravé v téchto oblastech chybi kvalitni monitorovaci zafizeni, ktera by
urcitou mirou napomohla Kk objasiiovani, ptipadné predchédzeni této trestné ¢innosti.

Kralovéhradecky kraj se vramci CR podili na celkovych poétech piipadi kradezi
vozidel dvéma procenty, ¢imz se fadi mezi kraje s nejnizsim podilem této trestné ¢innosti
v CR. Dalsi ukazatele dle vyhodnocenych statistik téméf kopiruji stav a vyvoj celé CR.
Objasnénost v tomto kraji piesahuje hranici 30-ti procent, coz je nad celkovym primérem
celé CR. Mezi rizikova mista, kromé velkych aglomeraci, kde dochazi k velkému poétu
odcizenych vozidel, pfedstavuji rekrea¢ni oblasti (Krkonose, Cesky raj apod.).

Za divody takto vysokého ndpadu trestné cCinnosti ve shora uvedenych oblastech

povazujeme:

» vysokd anonymita

= nedostatek kvalitnich monitorovacich zafizeni

» velky pocet volné zaparkovanych vozidel na malém uzemi (vCetné majitelt
z ciziny)

» negativni dopady hospodarské krize v hospodaisky slabych region s vys$si mirou

nezameéstnanosti ze strany ob¢ant CR 1 cizincl

Trendy

Kam se bude ubirat trh s odcizenymi vozidly v Ceské republice, je tézké odhadnout,
nebot’ zde chybi spousta udaji, které nejsou nijak sledovany. Z dostupnych dat a
kvalifikovanych osob, které se zabyvaji touto problematikou, 1ze odhadovat, ze v sou¢asné
dobé je 70-80% odcizenych vozidel demontovano na nihradni dily. Je to dano pfedevSim
celkovou ekonomickou situaci, kde znacnd cast obyvatel nemé finance na zakoupeni
nového motorového vozidla nebo na zakoupeni originalnich dilti. V tomto ptipadé mizZeme
oc¢ekavat, Ze se tento trend v dobé ekonomické krize bude 1 nadale prohlubovat a poptavka
po levnych nahradnich dilech bude stoupat. DalSich ptiblizné¢ 20% odcizenych vozidel je

urceno k vyvozu mimo tzemi CR. VétSinou jde o luxusni vozidla vyssi cenové kategorie.
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Jednou z forem nelegalniho ziskani motorového vozidla je taktéz pachani riznych druht
podvodi. Piedmétem zdjmu osob pachajici tuto trestnou ¢innost jsou zejména nova nebo
luxusni vozidla, kde 1ze oc¢ekavat vysoky nelegalni zisk z jeho dalsiho prodeje. Pro tento
druh trestné ¢innosti jsou vyuzivané osoby tzv. ,,bili koné*.

V posledni dobé byl rovnéz zaznamenan narGst odcizenych specidlnich stroji,
predevsim stavebni a zeméd¢€lské techniky. Jedna se o celoevropsky trend, kdy odcizené
stroje jsou exportovany zejména do zemi byvalého Sovétského svazu a do Polska.
Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se praveé v téchto zemi bude konat dalsi Mistrovstvi Evropy
vV kopané a z dalSich davodi, tak je nasnadé zvySena vystavba infrastruktury a dalSich
staveb potifebnych k jeho uspofadani, lze ocekavat zvySenou poptavku po téchto
specialnich strojich.

Na zaklad¢ stale zlepSujicich ochrannych prvkl proti kradezi vozidel, 1ze oc¢ekavat, ze
se pachatelé budou snazit opatfit vozidla jinym zptisobem, nejcastéji formou nasilné trestné
¢innosti. Jednd se o pfipady loupeznych prepadeni, které zatim u néas nejsou tak casté.
Dalsi forma je krddez za pomoci origindlnich kli¢, kdy jsou vozidla odcizena piimo
z vyrobnich zavodi, autosalénli, nebo obdobnych meziskladd, kde je ptredpoklad, Ze
k vozidlu bude jednoduSe obstaran originalni kli¢ (viz. kazuistika ¢. 1). V nékterych

ptipadech je z téchto objektli odcizeno najednou nékolik vozidel vétsi skupinou pachateld.

Navrhovana opatreni

Ze vsech piedchozich kapitol vysvétlujicich nezbytnost opatieni, ktera minimalizuji
trestnou ¢innost spojenou s kradezemi motorovych vozidel, vyplyva, Ze Zadné predkladané
opatfeni neni samo o sob¢ samospasitelné nebo zazrané. Jednd se o problematiku, kterad
vyzaduje kompletni pfistup statni i privatni spravy. Je nutné reagovat na kazdou novou
situaci a v piipadé podcenéni, opomenuti nebo nedislednosti ze strany statniho aparatu je
thned toto selhani rozpoznano pachateli této trestné ¢innosti a v zapéti vyuZzito.

Navrzené opatteni pro snizeni kradezi motorovych vozidel jsem shrnul do nasledujicich

oblasti:
= organizacni

» automobilové kriminalité veénovat neustale dostateCnou spolecenskou

pozornost
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» pravideln¢ vyhodnocovat a ptipadné aktualizovat narodni koncepci boje
proti organizované trestné ¢innosti spojené s kradezemi vozidel

» U¢inn¢  spolupracovat a koordinovat vyménu informaci mezi
specializovanymi tGtvary P CR zabyvajici se organizovanou trestnou
¢innosti a dal$imi pracovisti pracujici s problematikou motorovych vozidel

» zajistit  oboustrannou  spolupraci  vladnich instituci s nevladnimi
organizacemi a dal§imi institucemi vénujici se ochran¢ vozidel pired
kradezemi

» realizovat kurzy zaméfené na problematiku identifikace vozidel (odborné
skolit znalce, specialisty P CR, pracovniky pojistoven, leasingovych
spole¢nosti v oboru)

» pravideln¢ vyhodnocovat statistiky a registrace vozidel (faktory, pocty,
druhy pachatelit apod.) a vysledky sdélovat odbornym pracovnikiim a
vetejnosti

» svyrobci vozidel diskutovat o moznosti umisténi a technologické
nepftistupnosti VIN (ztizeni ptipadné vymény nebo padélani)

» pii prihlaseni vozidla zdovozu dusledné provéfovat jeho ptvod a

kontrolovat zda toto neprochézi patraci evidenci P CR

» legislativni

» do RZV promitnout misto registrace vozidla, kde je evidovana dokumentace
k vozidlu na niz§i izemn¢ spravni celky, aby bylo na prvni pohled zietelné,
kde je vozidlo pfihlaseno do provozu (napt. z okresu Trutnov)

> v pfipominkovém fFizeni v Parlamentu CR interpelovat navrh o ziizeni
nového paragrafu v trestnim zékoniku, ktery by byl pouZivany pouze pro
kradeZe vozidel

» prevzit zavazné a pozitivni normy ze zemi EU a zabranit zjednoduseni

eviden¢ni praxe
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6. Zavér

Kradeze motorovych vozidel jsou velmi zavaznou oblasti majetkové trestné Cinnosti.
Uvedeny druh protipravniho jednani a trestna ¢innost spojena s automobilovou
kriminalitou je problémem, ktery v CR po roce 1989 patii na piedni misto majetkové
kriminality. V sou¢asné dobé tomuto fenoménu &eli nejen Ceska republika, ale i ostatni
staty Evropy, zejména se pak jedna o byvalé postkomunistické staty vychodni Evropy,
které vytvofily pfiznivé podminky pro zcizovani vozidel a jejich nelegalniho transportu.

V této praci jsem se zaméiil kromé samotné charakteristiky problematiky kradezi
vozidel na analyzu pfi¢in a podminek kradezi motorovych vozidel, kdy jsem provedl
klasifikaci kriminogennich faktor, ktery determinuji automobilovou kriminalitu a zejména
jsem se soustiedil na rizikové faktory souvisejici s touto kriminalitou. Analyzuji jejich
jednotlivé druhy, poukazuji na skute¢nou situaci v dané oblasti, pfipadné jeji dalsi vyvoj.
Touto analyzou bylo zjisténo, ze mezi nejrizikovejsi faktory lze =zafadit misto
zaparkovaného vozidla. Z hlediska celé Ceské republiky dochazi k nejvétsimu poétu
odcizenych vozidel v Hlavnim mésté v Praze, nasledovan Stfedoteskym a Usteckym
krajem, kdy v souhrnu tvoii dvé tietiny veSkerého napadu trestné cinnosti kradezi
motorovych vozidel. Za mozné divody takto vysokych ¢&isel byly ureny nésledujici

faktory:

= vysoka anonymita

» nedostatek kvalitnich monitorovacich zatizeni

= velky pocet volné zaparkovanych vozidel na malém uzemi (v€etné majitelt
z ciziny)

» negativni dopady hospodaiské krize v hospodatsky slabych regionech s vyssi mirou

nezameéstnanosti ze strany ob¢ant CR 1 cizinct.

V préci dale rozebirdm vyznamny prvek automobilové kriminality a to identifikaci
vozidla, ktera hraje dualezitou roli zejména pii objasnovani této trestné cinnosti.
Identifikace motorového vozidla miize mit za urcitych okolnosti obdobny vyznam jako
identifikace 0sob. V dnesnim svété, kdy je vyrabéno obrovské mnozstvi typii motorovych

vozidel, hraje institut identifikace nezastupitelnou roli. Vozidlo stejné jako osoba muze
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meénit svou tvaf a proto je dilezité, ze byl na zakladé mezinarodnich normativii zaveden
jednoznac¢ny identifikator vozidla znamy pod pojmem VIN — Vehicle Identification
Number, pouzivany vSemi svétovymi vyrobci vozidel. V tomto ¢isle, podobné jako
napfiklad v rodném C¢isle jsou informace o datu narozeni, jsou skryté dalsi dilezité
konkrétni informace pii urceni vozidla, coz ma velky vyznam pfi zjiStovani, nalezeni, ¢i
navraceni vozidla jeho majiteli.

Nezanedbatelna Cast prace je vénovana prevenci proti tomuto fenoménu dnesni doby.
Mezi zékladni prvky patfi mechanické a elektronické systémy zabezpeCeni vozidel a
systémy pro jejich satelitni vyhledavéani. V praci je poté shrnuty vycet nejzakladnéjsich
prvkl k zabranéni odcizeni vozidel. Dulezitou tlohu v prevenci proti kradezim vozidel
maji i informacni systémy. Jako vyznamny, po vstupu Ceské republiky do schengenského
prostoru, byl spatfen v systému SIS, ktery vyuzivaji Clenské staty, respektive jejich
bezpecnostni slozky, pravé v boji proti zcizovani motorovych vozidel. K tomuto napomaha
i systém patrani po vozidlech, které spustilo MV CR na svych internetovych strankach
www.mvcr.cz . Dale upozoriiuji na nutnost v oblasti prevence do téchto aktivit zapojit 1
celou vetejnost. Vzdyt’ pravé informace od svédku trestného €inu jsou mnohdy jedinym
dikazem pfi objasiiovani tohoto druhu kriminality. Je tedy dilezité, aby vetejnost byla
V co nejvetsi mife o trestné Cinnosti informovand, ptipadné aby sama pusobila v oblasti
autokriminality.

Ze viech shora uvedenych diivodil byl Vladou CR potazmo Ministerstvem vnitra CR
Vv roce 2008 schvalen Harmonogram prioritnich opatfeni, ktery vedl k vytvoreni Narodni
platformy slozené z resortu MV CR, MD CR, MZP CR, MF CR, MPO CR, dale Ceské
inspekce Zivotniho prostiedi, Ceské asociaci pojistoven, zastupci samosprav, Sdruzeni na
ochranu vlastniki automobild, Sdruzeni zpracovatelii autovrakil, spolecnosti Cebia a
vyrobci vozidel. Jejimi hlavnimi tikoly je kromé prevence, vyména informaci, spoluprace
kontrolnich orgéanti a koordinace legislativy.

V préci dale zminuji nové mozné trendy problematiky kradezi motorovych vozidel. Po
shrnuti vS§ech poznatki jsem se zaméfil zejména na osobnosti pachateld, rizikové faktory a
déle poukazuji na dal$i mozny vyvoj této kriminality.

Za téchto okolnosti neni jednoduché nalézt jednozna¢né teSeni, jak bojovat s touto
organizovanou trestnou ¢innosti, ktera kazdoro¢né ptipravi tisice lidi o jejich vozidla. Ze

statistik vSak vyplyva, Ze v ptipadé komplexniho feSeni 1ze alesponl snizovat celkové pocty
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odcizenych vozidel. Po zfizeni Nérodni platformy v roce 2008 doslo v nasledujicim roce
2009 Kk vyraznému poklesu oproti minulym rokiim. Zda tento trend bude i pokracovat
naznaci nasledujici obdobi. Z uvedeného lze konstatovat, ze opatieni dotykajici se Cinnosti
Policie CR v oblasti objastiovani kradezi motorovych vozidel se dosud vyrazng
neprojevila. Nicméné obdobi pro hodnoceni je pfili§ kratké. Dopad téchto opatieni lze
oc¢ekavat az po delsi dob¢, i kdyz urcité zlepsSeni je jiz nastartovano. Jak vyplyva ze
statistik, objasnénost v roce 2009 opét po dlouhych letech piekrocila hranici 16%.

Jak jiz bylo feceno uvodem, v pfipad¢ automobilové kriminality se jednd o Sirokou a
problémovou oblast, kterou nelze komplexné¢ pojmout v jedné praci. Jeji obsah vSak tvofi
urcity zaklad, ktery mize byt pfinosny nejen pro odbornou vefejnost zabyvajici se timto
negativnim fenoménem, jako jsou policisté, znalci, pracovnici pojisStoven apod., ale 1 pro

Sirokou populaci orientujici se na automobily z riznych aspekta.
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8. P¥ilohy

obr. €. 1 — ptipravek pro kradez vozidla (elektronicka krabicka k nastartovani vozidla)

obr. €. 2 — ptipravky ke kradezi vozidel (pro vytrzeni vlozky zamki vozidel)




obr. ¢&. 3 — pripravek ke kradezi vozidel tzv. ,,rozlamovak* zamku popf. spinaci skiink
popr. sp y

obr. ¢. 4 — ptipravek pro kradeze vozidel tzv. ,,budiky* s propojenou fidici jednotkou
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obr. & 5 — piiklad struktury VIN pro vozidlo zn. Skoda Octavia II. fady

World Manufacturer Vehicle Description
Identifier Code (W.M.1.) (V.D.S) Individual numbers (V.1.S.)
1{1
1 2 3 4 |5 8l 9 (10| 11 12 13 | 14 |5]6|7
T C 5 2 1 2 3
Vehi
& cle Model Che Mo
Skoda . ck Asse
Czech type |Eng|Airb| SK'35 | .. | del .
Europe . | Auto - . [digit mbly Serial number
Republic and | ine | ags |(Octavi Yea
a.S. |gipe: 0-9 Plant
fittin all) r
or X
gs
4.) Vehicle type and fittings | 6)Airbags | | 10.) Model Year
B= Saloon, Luxus (Elegance) 1= 1 Frontairbag 4= 2004
2 Front- + 2
C= Saloon, Comfort (Ambiente) 2 = side airbags 5= 2005
2 Front- + 4
D= Saloon, Standard (Classic) 3= side airbags 6= 2006
2 Front
E= Saloon, Sport 4 = airbags 7= 2007
2 Front-, 4 side, 2
G= Estate, Luxus (Elegance) 5= head airbags 8= 2008
2 Front-, 2 side, 2
H= Estate, Comfort (Ambiente) 6 = head airbags 9= 2009
J= Estate, Standard (Classic)
K= Estate, AWD
U= Estate, Sport
5. Engine | 7)8)Model | | 11.) Assembly Plant
1,61 75 kW Petrol Octavia
A= engine 1z= 1l 0 - 4 = Assembly Plant Mlada Boleslav
5,6,9
B= 1,61 85 kW Petrol engine = Assembly Plant Kvasiny
1,41 55 kW Petrol
C= engine 7,8 = Assembly Plant Vrchlabi
Assembly Plant Aurangabad
D= 2,01 110 kW Petrol engine A= (India)
Assembly Plant Solomonovo
E= 2,01 103 kW Diesel B = (Russia)
F= 2,01 147 kKW Petrol engine N = Asakit (individual parts)
Assembly Plant Sarajevo (Boshia
H= 2,01 125 kW Diesel S = and Herzegovina)
K= 1,81 118 kW Petrol engine X = Assembly Plant Poznan (Poland)
S= 1,91 77 KW Diesel
1,41 59 kW Petrol
X= engine
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