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Anotace

Price se zabyva moznostmi vyuziti Vzdusnych sil Armady Ceské republiky pfi
ohroZenich nevojenského charakteru, at’ uz pti vyhlaSeni krizovych stavi, ¢i v bézném Zzivoté,
napiiklad pii nehodéch, ¢i v zahrani¢nich misich. Dale pak i jejich vyuzitim jako prevence
pted vznikem krizové situace. Na véc je nahlizeno v mezich vyty€enych soucasnou pravni
upravou, ale neni opomenut ani pohled do historie a mozné nastinéni dalSich moznosti a

situaci, v nichz by se daly vzdusné sily v budoucnu vyuzit.
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Annotation

The work deals with the possibilities of using Czech Air Force, for the non-military
treats whether in the state of emergency, or in everyday life, such as accidents, or in foreign
missions. Furthermore, their use as a precaution before the crisis. The thing is seen in the
limits set by current legislation, but is not forgotten to look into the history and outlining

possible options and other situations in which the Air Force could be used in the future.
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1 UvoD

Prace se zabyvd moznostmi vyuZiti Vzdu$nych sil Arméady Ceské republiky
v souvislosti s plnénim tkoli nevojenského charakteru. Jedna se o nasazeni VzduSnych sil
Vv ramci feseni mimotadnych udalosti na tzemi Ceské republiky, pii likvida¢nich pracich, ale i
V kazdodennim Zzivoté, kdy jsou Vzdusné sily nedilnou soucdsti Integrovaného zachranného
systému.

Samostatnou kapitolou z hlediska vyuzitelnosti prostiedkti a schopnosti Vzdusnych sil
jsou pak zkuSenosti z jejich zahrani¢niho nasazeni, at’ uz pti humanitarnich misich, nebo pfi
transportu zranénych vojaku, v posledni dobé¢ i civilistl, z krizovych oblasti.

Dalsi z ukolt této prace spociva v seznameni se strukturou a technikou Vzdusnych sil,
jejim stavajicim vyuZzitim, popiipadé¢ v nastinéni dalSich moznosti vyuziti této techniky,
smérem k posileni schopnosti a kapacit slozek Integrovaného zachranného systému.

Vzhledem k nadchazejici genera¢ni vyméné stroji, ktera je oCekavana v ptistich letech
u vrtulnikového letectva prace predstavuje nékteré z kandidatii na novy vrtulnik pro ACR a
shrnuje jejich schopnosti, vyuzitelné k nevojenskym ukoltim.

K pochopeni $§irSiho kontextu nasazeni Vzdusnych sil v rdmci nevojenskych ukola,
jsem se rozhodl v prvni ¢asti prace sumarizovat zakladni pojmy a normy, tykajici se ochrany
obyvatelstva a ukoll statu smérem k zajisténi bezpecnosti. Az na zaklad¢ téchto znalosti je
mozné definovat piesnou pozici a schopnosti Vzdusnych sil v systému ochrany obyvatelstva,
potazmo v Integrovaném zachranném systému.

Vzdu$né sily jsou nedilnou souc¢asti Armady Ceské republiky, a jako takové tedy
nalezi k takzvanym ostatnim slozkdm Integrovaného zachranného systému. V dne$nim, nejen
ekonomicky slozitém obdobi, jimz si prochazi Ceska republika, a kdy je nutno dlouze
obhajovat téméf kazdou korunu, investovanou do armady a silovych slozek obecné, si kazda
z téchto sloZzek musi v o€ich vetejnosti obhdjit svoji existenci.

Vzdu$né sily nejsou vyjimkou. Tato historicky uzndvana a desetiletimi provétfena
instituce, navazujici na tradice o nic mensi, nez jsou boj za svobodu ¢eskych pilotii ve vale¢né
Britanii, stoji v soucasné dob¢, nebojim se fici, na pokraji své existence. Vysoké financni
naklady, které tato slozka rocné pohlti, nejsou v ofich vefejnosti ni¢im hmatatelnym
vyvazeny, a tak nejen v laickych diskuzich zaznivaji pochyby o smyslu dalsiho fungovani

Vzdusnych sil v sou¢asném métitku.



Tato prace si dava za kol analyzovat a obhajit soucasny piinos a dalsi existenci této
instituce, at’ uz ptipomenutim stavajicich ukolii, nebo navrhy na dal§i moznosti vyuziti.
Vim, ze v jednanich o budoucnosti VzduSnych sil mlze byt tato prace sotva malou kapkou
V oceanu argumentd, ale snad alespoit nékomu pfipomene heslo, jez snad stale plati, a to, ze

,wVzduch je nase more .
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2 CILE A METODY PRACE

2.1 CILE PRACE

Cilem této prace je shromazdit a pfehledné utfidit informace o problematice zapojeni
Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky pii nevojenskych ohroZenich, s poukazanim na
mozné rezervy vtomto vyuziti a nastinénim nékterych dalSich mozZnosti, které dosud
zustavaly nevyuZzity.

Informace o této problematice budou ziskavany nejen z dostupnych materialt, jako jsou
zakony, smérnice a predpisy, ale také pfimo od profesiondlii -kolegl, pro které je dand
problematika kazdodenni ¢innosti. V neposledni fad¢ se budu opirat o své vlastni poznatky a
zkuSenosti, nasbirané¢ bé¢hem své praxe u utvard Vzdusnych sil a béhem svého piisobeni

V zahrani¢nich misich.

2.2 METODY A ZDROJE ZiSKAVANI INFORMACI
V praci jsou vyuzity metody studia a vyhodnoceni poznatkii — analyza, syntéza a
komparace dostupnych informaci, dalsimi metodami pak jsou metody rozhovoru a metoda

historicka.

2.21 ANALYZA LITERATURY

Literatura v tisténé podob¢ je vzhledem k danému tématu diferencovana na velmi
Siroké spektrum obort od zakont, ptes literaturu, zabyvajici se obecné bezpecnosti, az po
odborné ¢lanky a prezentace vénujici se tématice Vzdusnych sil, letecké zachranné sluzby
nebo letecké patraci a zdchranné sluzby.

V ptipadé konkrétnich typt techniky jsem pak vychdzel z technické dokumentace,
manuali a ptiruc¢ek danych vyrobcem konkrétnich typt.

Jako neocenitelny zdroj informaci se ukézal internet, pfedevSim pak stranky
Hasi¢ského zachranného sboru, kde se nachazeji odkazy ke kompletnimu systému krizového

fizeni a systému ochrany obyvatelstva.

2.2.2 SYNTEZA POZNATKU
Druhym, a 0 mnoho vyznamnéj§im zdrojem informaci je syntéza poznatkd. Tato je v mé
praci vyuzivana v mnohem vétSim méfitku, vzhledem k nespoctu neformalnich rozhovorti a
k mnozstvi informaci, nacerpanych béhem sluzby od kolegti- odbornikl a z vlastnich zkusenosti,

behem svého plsobeni ve Vzdusnych silach a na zahrani¢nich misich.
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Jednad se o nenahraditelny zdroj informaci, protoZe se opird o zkuSenosti lidi, ktefi za
sebou maji nékolik desitek let sluzby, mnohdy i na vysokych vedoucich pozicich, a v dané

problematice se orientuji na vSech stupnich.
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3 TEORETICKA CAST (UVOD DO PROBLEMATIKY)

Pro pochopeni postaveni a tkolti Vzdusnych sil v rdmci prevence, feSeni krizové situace,
€1 odstraiiovani jejich nasledkli, povazuji za nezbytné vymezit zékladni pojmy a zédkonnou

Gpravu vztahujici se k ochrané Zivott, zdravi a majetku obyvatelstva Ceské republiky.

3.1 OCHRANA OBYVATELSTVA

Lidstvo bylo od pocatku své existence ohrozovano celou fadou nebezpeci. Zprvu se
jednalo zejména o Zivelni katastrofy, socialni, nabozenské i etnické strety, ¢asto prertistajici
ve vale¢né konflikty. V pozdéjsi dobé piibyla nebezpeci v podobé primyslovych havarii a s
roz§ifovanim modernich technologii i v oblastech jako jaderna energie, genové manipulace,
nanotechnologie nebo informacni technologie.

V soucasném globalizovaném svété se ohrozeni spolecnosti zvySuje zejména s rostouci
snahou o maximalizaci zisku, bez ohledu na udrzitelny rozvoj. V navaznosti na globalizaci
postupuje ruku v ruce i hrozba mezinarodniho terorizmu. Po vyhodnoceni moznych dopadi
uvedenych rizik a hrozeb je patrné, ze opatieni, ktera se snazi eliminovat tato nebezpeci a
jejich pripadné nasledky, jsou ochranou celé spolecnosti. Ochranu obyvatelstva je proto
mozné vnimat jako jeden ze zékladnich pilit systému bezpeénosti Ceské republiky (CR), jak
ostatné vyplyva i z Bezpeénostni strategie CR, schvalené vladou dne 8. zai{ 2011.

Ochranou obyvatelstva tedy rozumime ,,soubor cinnosti a ukolit odpovédnych
organii verejné spravy, pravnickych a podnikajicich fyzickych osob a také obcanii, které
vedou k zabezpeceni ochrany Zivota, zdravi, majetku a Zivotniho prostredi, v souladu s
platnymi pravnimi predpisy. Ukoly jednotlivich organii jsou neprenositelné a jejich plnéni
vyplhva z konkrétnich ustanoveni pravnich predpisii. ©“ (Koncepce ochrany obyvatelstva
do roku 2020 s vyhledem do roku 2030, PRAHA 2013)

3.2 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM (IZS)

V naSem staté je pro ochranu obyvatelstva primarné zaveden takzvany Integrovany
zachranny systém (dale jen 1ZS). Jedna se v podstaté o systém spoluprace bezpecnostnich
slozek, ufada statni spravy a samospravy, ale i fyzickych a pravnickych osob, slouZzici
k pfipravé na mimotadnou udalost, jejimu efektivnimu feseni a kK minimalizaci a odstranovani
nasledkd.

Zaklady systému zacaly vznikat jiz vroce 1993, jako reakce na potiebu zlepSeni

koordinace a spoluprace mezi jednotlivymi bezpec¢nostnimi slozkami stitu a ufady. Jista
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spoluprace samoziejmé probihala i v minulosti, ovSem az vznikem IZS byly jasné definovany
pravomoci a povinnosti jeho jednotlivych slozek a to i na zaklad¢ pravni Gpravy.

Povinnosti, ve prospéch Integrovaného zachranného systému, jsou tedy pravné zavazné
pro viechny ob&any, pravnické osoby a instituce Ceské republiky, Vzdusné sily nevyjimaje.
Je tedy vhodné zapojeni vzdusnych sil v ramci IZS zasadit do SirSiho kontextu, pro alespoii

zakladni orientaci v problematice.

3.2.1 ZAKLADNI PRAVNI UPRAVA VZTAHUJICI SE K 1ZS
IZS na nasem uzemi tedy nevznikl samoucelné, vznikl z potfeby koordinace a
delegovani pravomoci a povinnosti. Tato pravidla pak bylo nutno zakotvit do zakonnych
norem, a proto byl vroce 2000 pfijat balicek takzvanych ,krizovych zdakonii, které fesi
komplexné problematiku IZS. Povazuji tedy za nutné si, nejen ony ,,krizové zakony*, alespon
zbéZné piipomenout a nastinit zhruba predmét jejich Gpravy, nebot’ se na né v této praci budu
i nadale odvolavat a pro pochopeni jednotlivych souvislosti jsou nezbytné.

Jedna se zejména o:

3.2.1.1 Ustavni zdkon & 1/1993 Sb. Ustava Ceské republiky
Jde o zékladni pilif, nezbytny pro fungovani demokratického ziizeni na tizemi CR.
VVymezuje pravomoci a povinnosti statu vii¢i ob¢antim a naopak prava a povinnosti ob¢anti ve

vztahu k demokratické spole¢nosti.

3.2.1.2 Zenevské konvence

Byly piijaty v roce 1949, jako reakce na hriizy druhé svétové valky a z diivodu, do té
doby, neutéSeného stavu poskytovani pomoci ranénym kombatantim a civilnim obyvatelim
béhem konfliktu. Jsou zdkladem mezinarodniho vale¢ného préva a z hlediska této prace jsou
pro nas zajimavé zejména pro svij vztah k ochran€ civilniho obyvatelstva.
1. Zenevska konvence o zlepseni osudu ranénych a nemocnych piislusnikd
ozbrojenych sil v poli
2. Zenevska konvence o zlep$eni osudu ranénych, nemocnych a trose¢niki
ozbrojenych sil na mofti
3. Zenevska konvence o zachazeni s vale¢nymi zajatci
4. Zenevska konvence o ochrané civilnich osob za valky
V roce 1977 opét jako reakce na valku ve Vietnamu byly Zenevské konvence doplnény o
dalsi dodatkové protokoly:
l. Dodatkovy protokol k Zenevskym timluvam z 12. 8. 1949 o ochrané obéti
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mezinarodnich ozbrojenych konfliktl

I1. Dodatkovy protokol k Zenevskym tmluvam z 12. 8. 1949 o ochrang obéti
ozbrojenych konfliktli nemajicich mezinarodni charakter

I1I. Dodatkovy protokol k Zenevskym timluvam z 12. 8. 1949 o piijeti

dal$iho rozeznavaciho znaku.

3.2.1.3 Ustavni zdkon 110/1998Sb. o bezpeénosti Ceské republiky

Tento zakon upravuje vyhlasovani tzv. krizovych stavii (nouzovy stav a stav ohrozeni
statu) na izemi CR, a dale pak rozsah piisobnosti organti statni spravy ve vztahu k témto
staviim. Jedna se o jakysi zakladni stavebni kamen, na n&jz pak navazuji ostatni zakony

tykajici se ochrany obyvatelstva a 1ZS.

3.2.1.4 Zdikon 240/2000 Sb. o krizovém ¥izeni a zméné nékterych zdkonii

Jde o zakon, jehoz predmétem uUpravy je stanoveni plusobnosti a pravomoci organti
statni spravy a samospravy, jakoZ i prav a povinnosti fyzickych a pravnickych osob, ve vztahu
k pripravé na krizové situace, jejich feSeni a ochrané kritické infrastruktury, v ptipadé, ze
krizové situace nesouvisi s obranou republiky pted vnéjSim napadenim.

Dale tento zakon fesi odpovédnost za nedodrZeni téchto povinnosti. Do zakona jsou pak
novelizaci zroku 2011 implementovany také normy EU, tykajici se ochrany kritické

infrastruktury.

3.2.1.5 Zadkon ¢. 241/2000 Sb. o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy

Zakon upravuje piipravu hospodaiskych opatieni pro krizové stavy a pfijeti
hospodatskych opatieni po vyhlaseni krizovych stavi.

Zakon stanovuje pravomoc vlady, Gstiednich spravnich ufadi, Ceské narodni banky,
krajskych uradli, obecnich uUfadii obce s rozSifenou pilisobnosti a organi Uzemnich
samospravnych celkli pti ptipraveé a prijeti hospodarskych opatieni pro krizové stavy. Stanovi
téz prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob pii pfipravé a piijeti hospodaiskych

opatieni pro krizové stavy.

3.2.1.6 Zdikon 239/2000 Sb. 0 Integrovaném zdachranném systému
Jednd se o zakon, ktery definuje slozky IZS a jejich ptisobnost v systému IZS. Pro ufady
statni spravy a samospravy, pak vymezuje jejich pusobnost a pravomoci pii vyhlaseni

krizovych stavi (stavu nebezpeci, nouzového stavu, stavu ohrozeni statu a valecného stavu).

15



Dale jsou zde charakterizovany povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii
vyhlasovani téchto stavli. Z hlediska tohoto zakona se pak slozky IZS d¢€li na zékladni slozky

a ostatni slozky.
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3.3 ZAKLADNI SLOZKY IZS
Jde o instituce primarné slouZici pfedchazeni, feSeni pribéhu a minimalizaci nasledkt
mimofadnych udalosti, jez by mohly mit negativni dopad na Zivoty, zdravi a majetek ob¢ant
Ceské Republiky, nebo by mohly zpiisobit ekologické ohroZeni na uzemi Ceské Republiky. Z

pohledu zakona se jedna o tyto:

3.3.1 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY (HZS)

HASICSKky
Ps(-J\,\RANNY SBO

'

o€ "&

(4} 7N ]
%ﬁ\@

S’VE REPUBY

\E

Obrazek 1: Znak HZS

Hasi¢sky zachranny sbor CR, ktery svilj souéasny nazev ziskal v roce 1995, prosel od
dob své profesionalizace vyvojem tykajicim se nejen struktury, ale i povinnosti delegovanych
na tuto slozku. VSe vyvrcholilo na pfelomu tisicileti, kdy byla rozsifena plisobnost
Ministerstva vnitra o problematiku krizového fizeni, civilniho nouzového planovani, ochrany
obyvatelstva a integrovaného zachranného systému. V souvislosti s timto krokem byly
Parlamentem CR schvaleny nové zikony. Nova pravni tUprava, ktera nabyla uéinnosti
zékonem 238/2000 Sb. o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky, znamenala zésadni
zménu v postaveni, piisobnosti a organizaci Hasi¢ského zichranného sboru CR. V této
souvislosti doslo také ke slouceni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR s Hlavnim
ufadem civilni ochrany, a celd oblast civilni ochrany tak spadla do piisobnosti HZS podobné,
jak je to obvyklé v nekterych dalSich evropskych statech.

HZS CR v soudasnosti hraje stéZejni roli v p¥ipravach statu na mimotradné udalosti, at’
uz se jednéd o hrozby terorismu, primyslovych havarii nebo zivelnich katastrof. Hasi¢i maji
rovnéz nejvetsi podil na provaddéni zachrannych a likvidacnich praci pfi mimoiadnych
udalostech. HZS CR je v sou¢asné dobé& jakousi pateii integrovaného zachranného systému,

ktera v ptipad¢ krize koordinuje vSechny zachranné slozky.
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3.3.2 JEDNOTKY POZARNI OCHRANY ZARAZENE DO PLOSNEHO
POKRYTIi KRAJE JEDNOTKAMI POZARNI OCHRANY

Obrazek 2: Znak jednotek poZarni ochrany

Tyto jednotky jsou vytvofeny na zakladé zakona 237/2000 Sb. kterym se méni zakon ¢.
133/1985 Sb., o pozarni ochran¢, ve znéni pozdéjsich predpist.

Jednd se o jednotky pozarni ochrany (JPO), které nespadaji pod piimé veleni HZS.
Miize se jednat o dobrovolné hasice, podnikovou hasi¢skou jednotku, vojenskou hasic¢skou
jednotku atp. Vnitini organizace a vybaveni jednotek pozarni ochrany vcéetné dislokace
jednotlivych druht a kategorii JPO, musi byt takova, aby dané tzemi bylo podle stupné
nebezpeci zabezpefeno pozadovanym mnozstvim sil a prostfedkd ve stanovené dojezdové

dobé na misto zasahu, podle tabulky plosného pokryti.

3.3.3 POLICIE CESKE REPUBLIKY (PCR)

Obrazek 3: Znak PCR

Policie Ceské republiky je ozbrojeny bezpeénostni sbor ziizeny zakonem 273/2008 Sh.
0 Policii Ceské republiky. Jejim hlavnim tkolem je chranit bezpecnost osob a majetku,
chranit vefejny potradek a predchézet trestné ¢innosti. PIni rovnéz tikoly podle trestniho fadu a
dalsi tkoly na useku vnitifniho potfadku a bezpecnosti svétené ji zakony, piedpisy Evropskych

spolecenstvi a mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu Ceské republiky.
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3.3.4 ZDRAVOTNICKA ZACHRANNA SLUZBA (ZZS)

Obrazek 4: Znak ZZS

Jedna se o sluzbu zfizovanou podle zakona 374/2011 Sb. 0 zdravotnické zachranné
sluzb¢, ktery pomeérné striktné vymezuje veSkeré povinnosti vSech zucastnénych,
k minimalizaci moznych $kod na zdravi.

Poskytuje neodkladnou pfednemocni¢ni zdravotnickou pomoc pfi akutnich Zivot ohrozujicich
stavech.

Zajistuje prepravu ranénych ¢i nemocnych, pifepravu krve a transplanta¢niho
materidlu mezi zdravotnickymi zatizenimi.

Zajistuje osveétovou a vyukovou cinnost smérem k laické vefejnosti, Kk dosazeni co
nejvyssiho povédomi obCanti o feseni zivot ohrozujicich akutnich stavi do ptijezdu ZZS.

V soudasné dobé& je pokryti Ceské republiky vyjezdovymi zakladnami ZZS na tak
vysoké urovni, Ze je ze zdkona garantovana, pii standardnich podminkéach, doba piijezdu ZZS

k pacientovi do 20 minut na celém tzemi Ceské republiky.
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3.4 OSTATNI SLOZKY I1ZS

Jednd se o slozky, které podle charakteru své c¢innosti mohou byt pfinosem pfii
piedchézeni, feSeni nebo odstraiiovani nasledkt mimotadné udalosti. Mimo vyclenénych sil a
prostiedkit ACR se jedna piedevsim o ostatni ozbrojené bezpe¢nostni sbory, ostatni zachranné
sbory, organy ochrany vetejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,
zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzeni obcantl.

Jejich zapojeni do ¢innosti IZS je v ptipadé mimotadné udalosti na vyzadani. Mezi tyto

slozky nalezi 1 ACR jejiz soucasti jsou pravé Vzdusné sily.

3.5 ARMADA JAKO OSTATNI SLOZKA 1ZS

Obriazek 5: Znak ACR

Prioritou pro ACR je jeji zapojeni do systému ochrany obyvatelstva za stavu

ohrozeni statu a valeéného stavu. V ostatnich piipadech je pak ACR slozkou, jejiz u¢inna
pomoc je v mirovém stavu vyuZzivana pii feSeni rozsdhlych mimotradnych udalosti a krizovych
situaci. Sou¢innost slozek I1ZS a ACR je tedy v soucasné dobé limitovana tkoly, které jsou
pro ACR z jejiho principu prioritni. Vzhledem k soudasnému vyvoji svétové bezpeénostni
situace, bude v blizké dob& nezbytné projednat a smluvné zaramovat podil ACR na ochrané
obyvatelstva na tzemi CR, pro zefektivnéni spoluprace s ostatnimi bezpe¢nostnimi slozkami
statu.

I pfes zpracovani celé¢ fady dokumentli, které maji ambici zlepSit a zefektivnit
spolupraci ACR a s ostatnimi slozkami, a to zejména v oblasti ochrany obyvatelstva (napf.
Koncepce piipravy ob¢and k obrané statu, novy zékon o HZS CR, atp.), je v nasledujicim
obdobi nutné tuto problematiku v ndvaznosti na tyto dokumenty déale rozpracovavat a pokusit
se vyuzit vekeré kapacity, jimiz, nejen ACR, smérem k dosaZeni maximalni miry

bezpecnosti disponuje.
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Postaveni ACR Vv systému IZS je v soucasné dobé definovano uz ve vyse uvedenych
pravnich normach, piesnéj$iho vymezeni se ji pak dostava v souboru takzvanych ,, vojenskych

zakonu “.

3.5.1 PRAVNI UPRAVA VZTAHUJICI SE K ZAPOJENI ACR DO 1ZS

3.5.1.1 Zdkon 219/1999 Sb. o ozbrojenych silich CR

Zakon upravuje postaveni, tikoly a &lenéni ozbrojenych sil Ceské republiky (dale jen
"ozbrojené sily"), jejich fizeni, pfipravu a vybaveni vojenskym materialem. Zakon definuje
kdy a za jakych podminek miize dojit k nasazeni vy&lenénych sil a prostfedktt ACR. Zakon

dale upravuje pouziti vojenské zbrané vojaky v ¢inné sluzb€ a ndhradu skody.

3.5.1.2 Zikon 222/1999 Sb. o zajist' ovini obrany CR
Tento zdkon stanovuje povinnosti statnich orgénd, Gzemnich samospravnych celki
a pravnickych a fyzickych osob k zajistovani obrany Ceské republiky (dale jen "obrana

statu") pred vnéjSim napadenim a odpovédnost za poruSeni téchto povinnosti.

Z vyse uvedené pravni Gpravy vyplyva, ze vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil
jsou zatfazeny do IZS mezi takzvanymi ostatnimi slozkami. Z hlediska vyuZitelnosti se jedna
zejména o byvalé vojenské zachranné utvary (samostatnd zachranna rota Rakovnik a
samostatna zachranna rota Olomouc), které byly v roce 2014 integrovany do struktur 15.
zenijniho pluku v Bechyni a Olomouci. Dle zikona je pak mozno vyuzit i ostatni slozky ACR
a to zejména:

,,a) ke strezeni objektu duleZitych pro obranu statu,

b) k pinéni tikolii Policie Ceské republiky pri zajistovani ochrany statnich hranic nebo
k plneéni ukolii sluzby poradkové policie anebo ochranné sluzby, pokud sily a prostredky
Policie Ceské republiky nebudou dostatecné k zajisténi vnitiniho poradku a bezpecnosti a to
na dobu nezbytné nutnou,

¢) k zachrannym pracim pri pohromach nebo pri jinych zavaznych situacich
ohrozujicich zivoty, zdravi, znacné majetkové hodnoty nebo Zivotni prostredi nebo k likvidaci
nasledkii pohromy,

d) k odstranéni jiného hroziciho nebezpeci za pouziti vojenské techniky,

e) k letecké doprave ustavnich cinitelu,

1) k zabezpeceni letecké zdravotnické dopravy,

g) k zabezpeceni letecké cinnosti pro viastni potieby,
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h) k poskytovani leteckych sluzeb,
i) kK zabezpecovani dopravy na zdkladé rozhodnuti viady,
J) k zabezpeceni kulturnich, vzdélavacich, sportovnich a spolecenskych akci,

k) k plnéni humanitarnich vkolu civilni ochrany.” (zakon 219/1999 Sb.)

3.5.2 VOJENSKE ZACHRANNE UTVARY

Obrazek 6: Znak Civilni ochrany

Jednd se o samostatnou soucdst armady, kterd je primarné¢ uréena k plnéni
humanitarnich kol civilni ochrany a ktera se pfipravuje k plnéni tkoli civilni ochrany pro
dobu vale¢ného stavu v souladu s I. Dodatkovym protokolem z roku 1977 k Zenevskym
umluvam o ochrané€ obéti ozbrojenych konfliktti z roku 1949.

V minulosti ACR disponovala 6 zachrannymi utvary rozmisténymi na izemi celé Ceské
republiky. Postupnou reorganizaci a zeStihlovanim v ramci armady bylo, k nelibosti
Ministerstva vnitra, dosazeno kone¢ného poctu 2 samostatnych zachrannych rot, jejichz
personalni a logistické kapacity jsou na hranici pouzitelnosti.

Hlavnimi schopnostmi samostatnych zachrannych rot jsou:

., whledavat, vyprostovat a zachranovat osoby ze zavalenych ukrytii a trosek budov;

provadet zachranné prace na vode,

provadet zemni prdace;

hasit malé a stredni pozary;

zabezpecovat prepravu osob, hospodarskych zvirat a materialu pri evakuaci;

distribuovat pitnou vodu;

zajistit nouzové preziti obyvatelstva vcetné zrizeni materialni zdkladny humanitarni
pomoci;

nouzove zasobovat elektrickou energii z nahradnich zdrojii;

provadet radiacni a chemicky priizkum,

vytycovat nebezpecné oblasti;
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provadet dekontaminaci osob, techniky, materialu, terénu a sanaci zamoreného

prostoru;
likvidovat unik ropnych produktit a poskytovat pomoc pri likvidaci ropnych havarii;

provadet potapécské prace;
vyprostovat uvizlou nebo havarovanou techniku;
provadet sbeér a likvidaci uhynulych Zivocichui;

uvoliovat koryta rek;
dalsi specializované cinnosti — napr. zachrana ve vySkach a nad volnou hloubkou.

3

(SAFR, G. Samostatnd zdachrannd rota Armddy Ceské republiky. Ceské Budgjovice

Jihoc¢eska univerzita, Zdravotné socialni fakulta, 2009)
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4 VZDUSNE SILY ARMADY CESKE REPUBLIKY

Jak vyplyva z vySe uvedeného, jsou Vzdusné sily soucasti spole¢nych sil Armady
Ceské Republiky, ktera jako celek neni primarné uréena k plnéni tkolt, jako je tomu u
zakladnich slozek 1ZS. Nicméné pii bliz§im zkoumani zjistime, ze v mnoha ohledech by se
Integrovany zachranny systém bez armady a jejich specializovanych schopnosti jen stézi
obesel. A nejednd se jen o medidlné¢ zndmou pomoc vojaka pii odklizeni nésledkl zéplav,
stavéni provizornich mostil, a posilovani fad Policie Ceské republiky. Zapojeni ACR, a
zejména pak Vzdusnych sil, pfi ochrané Zivotl, zdravi a majetku obyvatel Ceské republiky
ma hlubsi, vefejnosti méné znamy rozmer.

Malokdo, mimo odbornou vefejnost, je seznamen s faktem, ze podle mezirezortnich
dohod se napiiklad vrtulniky z24. zakladny dopravniho letectva podileji, prostfednictvim
odlou¢eného pracovisté v Plzni-Linich, na zajis§t'ovani letecké zachranné sluzby nebo pfevozu
organt urcenych k transplantaci.

Dalsi ¢innosti, kterou se zapojuji vzdusné sily do IZS je pak ¢innost nazvana Letecka
sluzba patrani a zachrany (search and rescue, SAR). SAR ze zadkona zajiStuje Ministerstvo
dopravy a spoju ve spolupraci s Ministerstvem obrany a Ministerstvem vnitra (zakon ¢&.
49/1997 Sb. § 49 Odst. 2.), ovSem faktickym vykonavatelem zlstavaji, pro odpovidajici
vycvitenost personalu a z kapacitnich diivodil, témét vyhradné Vzdusné sily Armady Ceské
republiky

Toto ovSem nejsou jediné ukoly, které Vzdusné sily zabezpecuji smérem k eliminaci
krizovych situaci a jejich nasledkii. V dalsi Casti prace se tedy zaméfim na prezentaci

nebojovych schopnosti vzdusnych sil podle jednotlivych zdkladen a druhti letecké techniky.
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4.1 STRUKTURA VZDUSNYCH SIL
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Obrizek 7: Struktura Vzdu$nych sil ACR

411 21.ZAKLADNA TAKTICKEHO LETECTVA CASLAV

V soucasné dobé je zakladna vyzbrojena letouny JAS- 39, L- 159 a L- 39. Mezi
prioritni tikoly zakladny patii zabezpeeni vzdu$ného prostoru nad tzemim CR v ramci
hotovostniho syst¢ému NATINADS (NATO Integrated Air Defence System). Tento systém,
oproti obecnému poveédomi, neslouzi pouze K sestielovani neptatelskych letouni nebo letount
ovladanych teroristy, ale z hlediska ochrany obyvatelstva se jedna o systém, ktery zaroven
poskytuje pomoc civilnim letountim, které se dostanou do potizi (ztrata orientace, spojeni
atp.). Tato pomoc nejéastdji spo¢iva v navazani kontaktu ve vzduiném prostoru CR a
doprovodu na vhodné letisté, popiipadé na hranice CR, kde si letoun , pFevezmou ““ hotovostni
stroje n¢kterého ze sousednich statli. Rocné se v priméru jedna o cca 10 ostrych vzleti (Alfa
Scramble), kdy limit od vyhlaseni poplachy do vzletu hotovostnich stroju je 15 minut.

Do systéemu IZS jako takového, se zakladna muze zapojit zejména prostiednictvim

spoluprace vojenské hasi¢ské jednotky s HZS Stiedoceského kraje. Tato jednotka je stejné
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jako ostatni vojenské hasi¢ské jednotky zaclenéna do jednotek poZzarni ochrany zatazené do
plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany.

V ptipadé mimotadné udélosti vétSiho rozsahu je schopna vyclenit specialisty ze
skupiny vysadkové a zachranné pftipravy, kteti maji obdobnou kvalifikaci jako civilni
zachranarfi. Tato skupina, stejné jako vojenska hasi¢ska jednotka je pak soucasti struktury

kazdé¢ letecké zakladny a podrobnéji bude rozebrana v samostatné kapitole.

412 22. ZAKLADNA VRTULNIKOVEHO LETECTVA SEDLEC-
VICENICE U NAMESTE NAD OSLAVOU

Zakladna je vybavena vrtulniky Mi-24/ 35, Mi- 17, a Mi-171 S. Tyto stroje jsou
vyc¢lenény pro leteckou sluzbu patrani a zachrany (Search and rescue, SAR, viz kapitola SAR)
a Vv piipadé nutnosti jsou schopny se podilet na zachrannych pracich, transportu osob a
nakladu.

Vojenska hasi¢ska jednotka na zdklad¢ ,,Dohody o vzdjemné pomoci pri odstraiiovani
pohrom a dalSich zavaznych udalosti v pripadech nebezpeci z prodleni®, (uzaviena mezi
Hasi¢skym zachrannym sborem Vysocina, zastoupenym plk. Ing. Drahoslavem Rybou,
feditelem HZS Kraje Vyso¢ina a Ministerstvem obrany, zastoupenym velitelem VU 5525
Namést' nad Oslavou - plk. gst. Ing. Liborem Stefinikem), a na zikladé zadosti OPIS HZS
(opera¢ni a informacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru) kraje Vysocina, deklarovala
ptipravenost a ochotu podilet se na zachrannych a likvida¢nich pracich v teritoriu
bezprostiedné obklopujicim leteckou zdkladnu nad ramec povinnosti plynoucich z jejiho
zatazeni do jednotek pozarni ochrany zafazenych do plosného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany

Dalsi jedine¢nou schopnosti 22. zdkladny je pfitomnost jednotky piedsunutych
leteckych navodc¢ich (Forward Air Controllers, FAC). Tito specialisté jsou elitni jednotkou
ACR, jejichz kvalifikace se neomezuje pouze na schopnosti pesunil a pisobeni v témdf
jakychkoliv pfirodnich podminkéch, ale zaroven jsou experti na navazovani spojeni a
komunikaci s osadkami letounti jak v ¢eském, tak i v anglickém jazyce. Tyto jejich schopnosti

byly vyuzity naptiklad béhem povodni v roce 2002.

4.1.3 24.ZAKLADNA DOPRAVNIHO LETECTVA PRAHA - KBELY
Jednd se v oblasti spoluprace s IZS asi o nevytéZovanéjsi jednotku vibec. Jejimi
primarnimi ukoly jsou provadéni letecké prepravy dopravnimi letouny a vrtulniky na uzemi
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Ceské republiky a do zahrani¢i. Za branné pohotovosti statu a pf¥i mimotadnych opatienich
plni tkoly stanovené pifimo ministrem obrany. Nejvétsi Casovou narocnost predstavuje pro
jednotku pfeprava ustavnich Cinitelli, kterou zabezpecuje od roku 1993, neoficidln€ jiz od
poloviny roku 1990.

DalSim, a pro obsah této prace nejzasadnéjSim ukolem zikladny je, zabezpeceni
pfepravy organd pro transplantace a piimé zapojeni do systému IZS, kdy prostiednictvim
odlouceného pracovisté v Plzni-Linich zajistuje provoz letecké zachranné sluzby (LZS). Od
unora 2016 se posadky vrtulnikd podili také na prepravé Iékarskych tymi ECMO
(Extrakorporalni membranova oxygenace) K pacientiim (vétSinou détem) v kritickém stavu.

Nedilnou soucasti ¢innosti zdkladny je pak 1 pfeprava ranénych vojaka ze zahrani¢nich
misi prostiednictvim sluzby zvané MEDEVAC (Medical Evacuation).

Z letiste Praha- Kbely pak zajist'uje 1 sluzbu SAR.

K zajisténi vSech vyjmenovanych ukoll je zdkladna vybavena letouny CL-601, L-410,

Airbus A 319 CJ, CASA C-295M a vrtulniky Mi-8, Mi-17 a W-3 A Sokol.

V sou€asné dobé jsou tedy ve struktufe VzduSnych sil tfi atvary, podilejici se na
zajisténi kol nevojenského charakteru. Dalsi utvary jako 25. protiletadlova raketova brigada
Strakonice, 26. brigada veleni, fizeni a prizkumu Stara Boleslav, Sprava letist¢ Pardubice,
jsou z hlediska mozného plnéni kol v ramci IZS jen velice obtizné pouzitelné a proto pro

nas nezajimave.

4.2 SOUCASNE UKOLY VZDUSNYCH SIL NEVOJENSKEHO
CHARAKTERU

421 LETECKA PATRACI A ZACHRANNA SLUZBA (SEARCH AND
RESCUE- SAR)

Vyvoj letecké patraci a zachranné sluzby zacind ruku v ruce srozvojem letectvi po
druhé svétové valce. 7. prosince 1944 vznikla ,,Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi®
(Chicagska umluva), na jejimz zékladé¢ byla nasledn¢ po valce zfizena Mezinarodni
organizace civilniho letectvi (ICAO). Chicagskou umluvu podepsalo tehdejsi CSR 18. dubna
1945, samotna Umluva pak byla ratifikovana 1. biezna 1947.

Podle ¢lanku 37 této Umluvy se zavazuje kazdy smluvni stat k tomu, Ze letecka
pfeprava nad jeho Gzemim bude probihat dle stejnych norem a ptedpisi, jako nad tzemim

ostatnich signatarskych stati. Soucasti této imluvy jsou pak i dalsi pfilohy, které obsahuji

27


https://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiFwuK65YXKAhVF8RQKHcjGAIIQFggfMAA&url=https%3A%2F%2Fcs.wikipedia.org%2Fwiki%2FCASA_C-295&usg=AFQjCNGFNv8VCo_Wf4FAEMBVwI9CKMzrvg&sig2=veJYb1QrbzFEov6A0abRYA
http://www.army.cz/scripts/detail.php?id=5061
http://www.army.cz/scripts/detail.php?id=5062
http://www.army.cz/scripts/detail.php?id=5064

standardy a doporuceni, tvofici zdkladni mezindrodni letecké ptedpisy. Stézejni piilohou
tykajici se problematiky patrani a zachrany je ptiloha 12 — Search and Rescue, ktera je platna
od 1. prosince 1957. V ceské letecké legislativé je implementovana do civilniho pfedpisu L—
12 a jeho vojenské modifikace L-12M.

Sluzba SAR je zfizena za ti€elem v¢asného poskytnuti pomoci a zachrany osadek letadel
a jejich cestujicich v havarijnich situacich. Mize se jednat jak o civilni, tak vojenské stroje.
Prioritou pfi poskytovani sluzby SAR je zachrana piezivsich z trosek letounu. Z tohoto uréeni
vyzvednuti ptipadnych zranénych.

Pétraci a zichrannou sluzbou na tizemi Ceské republiky organizuje a metodicky Fidi
Ministerstvo dopravy Ceské republiky ve spolupraci s Ministerstvem obrany CR a
Ministerstvem vnitra CR. V rozsahu své pusobnosti ji pak zabezpetuje Rizeni letového
provozu Ceské republiky (RLP CR), ve spolupraci s vojenskymi organy prostiednictvim
spole¢ného koordina¢niho a fidiciho centra (Rescue Coordination Centre). Na zakladé
dohody (Dohoda o patrani a zachrand) RLP CR stanovi zfizeni, vybaveni a umisténi
zachrannych jednotek, které budou provadét ¢innost dle instrukci pfislusného koordinaéniho a
fidiciho centra. Zachranné jednotky se sestavuji z pracovnikl téch organizaci a sluzeb, se
kterymi byly uzavieny dohody o provadéni ¢innosti pfi patrani a zachrané. V soucasné dobé
vzlétaji vrtulniky v ramci sluzby SAR béhem dne do 10 minut, v no¢nich hodinach do 20
minut.

Hlavnim vykonavatelem sluzby SAR v Cesku je Armada Ceské republiky, ktera ma ke
vzletu pfipraveny vrtulniky na letiStich Praha-Kbely a Namést nad Oslavou. Na letisti ve
Kbelich je v pfipadé¢ potfeby piipraven vrtulnik PZL W-3A Sokol, v Namésti nad Oslavou je
obvykle sluzba poskytovéana stroji Mil Mi-1718S. Z divodtl oprav a modernizaci t&Zkych stroji
Mi-171S a jejich aktivniho zapojeni v zahraniénich misich, je v sou¢asné dob& SAR
zajiStovana také tézkymi bitevnimi vrtulniky Mil Mi-24V. Jednad se o jediné stfedisko SAR v
Evropé, kde tuto sluzbu zajist'uji bitevni vrtulniky. Obvyklou osddku hotovostniho vrtulniku
tvoti 2 piloti, palubni technik a ptislusnici skupiny vysadkové a zachranné piipravy.

Dal§im ¢&lankem zapojenym do sluzby SAR je pak Letecka sluzba Policie CR, ktera
ovsem neni hlavnim vykonavatelem této sluzby. V piipadé potfeby si muize nasazeni
policejnich vrtulniki vyzadat koordina¢ni a fidici centrum. Primarné jsou, ale policejni
vrtulniky ur¢eny pro policejni ucely, sluzba SAR tvoii nastavbu standardni ¢innosti Letecké

sluzby Policie CR. Pro sluzbu SAR jsou policejni vrtulniky Bell 412 (piipadné stroje
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Eurocopter EC 135 T2+ pfipraveny na mezinarodnim letiSti Praha- Ruzyné a mezindrodnim

letisti Brno- Tutany.

Cinnosti provozovateli letecké sluzby patrani a zachrany jsou upraveny zdkonem

49/1997 Sb. o civilnim letectvi, v piipadé Armady Ceské republiky také zakonem 219/1999

Sb. 0 ozbrojenych silach Ceské republiky.

422 LETECKA

ZACHRANNA

SLUZBA

— (HELICOPTER
EMERGENCY MEDICAL SERVICE - HEMYS)

Volaci . Provoz Typ
Kraj Zikladna Provozovatel
znak zahajen || vrtulniku
Krystof Letecka sluzba 1. duben
hlavni mésto Praha Praha . EC135T2
01 Policie CR 1987
Krystof ] 1. Cervenec | EC 135
Jihomoravsky kraj Brno Alfa Helicopter
04 1988 T2+
Krystof || Moravskoslezsky EC 135
) Ostrava DSA 1. srpen 1989
05 Kraj T2+
Krystof || Kralovéhradecky Hradec 3. Cervenec
. DSA EC135T2
06 kraj Kralové 1990
Krystof 5 17. Cervenec || W-3A
Plzensky kraj Plzen Armada CR
07 1990 Sokol
Krystof _ ] . EC 135
Olomoucky kraj Olomouc Alfa Helicopter || 1. fijen 1990
09 T2+
Krystof . . ) ] 1. kvéten
kraj Vysoc¢ina Jihlava Alfa Helicopter Bell 427
12 1991
Krystof ‘ ‘ Ceské ) 1. kvéten
Jihocesky kraj o Alfa Helicopter Bell 427
13 Budéjovice 1991
Krystof , Usti nad
Ustecky kraj DSA zafi 1991 ||[EC 1357T2
15 Labem
Krystof ]
18 Liberecky kraj Liberec DSA rok 1992 |[EC 13572

Tabulka 1: Struktura Letecké zachranné sluzby v CR
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Letecka zachranna sluzba je dal$im typem sluzby, vyuzivajici vrtulnik, pro jeho
nezpochybnitelnou rychlost a moznosti nasazeni pii krizovych situacich 1 v t€zko ptistupném

terénu.

V soucasné dobé letecka zachranna sluzba vykonava tyto druhy leti:
-lety HEMS (oznacované jako primarni a sekundarni zasahy, které nesnesou odkladu a jsou
neplanované)
-sanitni lety (pfedem planované sekundarni lety)
-lety v ramci transplanta¢niho programu

Ceska republika je v soudasnosti pokryta siti 10 zékladen LZS. Do roku 1995 pak
fungovala jesté 11. zédkladna (KrysStof 17) v Havlickové Brodé¢, jejimz provozovatelem byla
také Armada CR. Tato zakladna byla oviem zruSena v ramci reorganizace ACR. Provoz
samotné techniky (vrtulniki) zajistuji Gtyfi riizni provozovatelé (Letecka sluzba Policie CR,
Alfa Helicopter, Armada CR a DSA), ale organizace a administrativa a zdravotnicky personél
spada pod zachranné sluzby jednotlivych kraji. Vyjimkou je Plzensky kraj, kde je i1
zdravotnicka &ast osadky souc¢asti Armady CR a nikoliv Zdravotnické zachranné sluzby
Plzefiského kraje. Volacim znakem je v CR Krystof x, kde x je &islo. Znaceni ,,Krystofii“ na
tizemi CR neni chronologické. Diivodem je zachovani oznageni jesté z dob CSFR.

Zakladny Krystof 01, Krystof 05, Krystof 07 a KrysStof 09 zajist'uji 1 nocni provoz
LZS, ktery je omezen pouze na takzvané sekundarni lety (pfeprava pacientii do jinych
zdravotnickych zafizeni, nejedna se o reakci na tisnovou vyzvu). LZS na ostatnich zakladnach
je k dispozici od vychodu do zapadu slunce.

V poslednich dnech se v médiich zacinaji konecné objevovat zpravy ohledné nového
tendru na zajisténi LZS. Politicka diskuze se ptiostiuje, ale faktem zlstava, Zze za ochranu
obyvatelstva (tedy i za IZS) je primarn¢ zodpoveédny stat, a jako takovy by mél byt schopny
vykondvat LZS svymi prostredky.

Ve svétle tohoto je logickym krokem rozsifeni ptisobnosti ACR popiipadé PCR na vice
nez dvé stanovisté LZS. Pon¢kud rozpacité na me pak plsobi vyjadieni Ministerstva vnitra a

Ministerstva obrany, v némz deklaruji spise odmitavy postoj k rozsiteni svého zapojeni.

K zajisténi lepsi soucinnosti V oblasti vyuziti vojenskych vrtulnikti pak byla mezi
rezorty Ministerstva vnitra a Ministerstva obrany, zastoupenymi generalnim feditelem
HZSCR genmir. Ing. Miroslavem Stépanem a nacelnikem generalniho $tabo ACR genpor.

Ing. Vlastimilem Pickem, sjednana Smérnice pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki ACR
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V ramci Integrovaného zachranného systému. V tomto dokumentu jsou kodifikovany postupy
a komunika¢ni kanaly, pro co nejrychlejsi a nejefektivnéj$i vyzadani vrtulnikd, K feSeni
mimotadnych udélosti na uzemi Ceské republiky. Osobné tento krok povazuji spise za jakousi
prvni vlastovku a dokézal bych si pfedstavit mnohem ambiciéznéjsi zapojeni vrtulnikti do
systému IZS. Nicméné tento fakt dokazuje, jak nezastupitelné misto ma jiz dnes vrtulnikova

technika Vzdusnych sil ACR ve strukturach slozek zabezpeéujicich ochranu obyvatelstva.

4.2.3 MEDEVAC/STRATEVAC

Jedna se o zabezpeceni piepravy zranénych piislusnikd ozbrojenych sil z nebezpecné
oblasti do nemocni¢niho zafizeni (MEDEVAC), nebo znemocni¢niho zafizeni na uzemi
ciziho statu do CR (STRATEVAC). V ACR jsou pro tyto ukoly vyélenény letouny Airbus A
319 CJ a CASA C-295M.. Do letounu A-319 CJ lze instalovat Ctyfi lizka pro lehce zranéné
nebo dvé 10Zka pro lehce zranéné a dvé specidlni transportni jednotky pro téZce zranéné c¢i
nemocné pacienty (Patient Transport Unit — PTU). Tato lizka ptedstavuji plnohodnotné
anesteziologicko-resuscita¢ni oddéleni a jsou schopna udrzovat stabilizovany stav pacienta po
celou dobu pfesunu.

Zdravotnické tymy a posadky letounti drzi tzv. 120 — ti minutovou hotovost. Jedna se
tedy o mezni hodnotu ¢asu, do které musi byt posadka schopna odstartovat. V praxi se jedna o
spolupraci tymu z kbelské 24. zakladny a zachranné letecké sluzby dislokované na letisti v
Plzni - Linich. Pozemni a letecky personal je zodpovédny za piipravu letounu a zdravotnici
jsou zodpovédni za ptipravu a dostateéné zdsoby materialu v souvislosti s konkrétnimi ukoly.

Pro plnéni tohoto tikolu ACR je zpracovan Standardni opera¢ni postup (SOP) ¢. 213,
zpracovany Spolecnym opera¢nim centrem Ministerstva obrany.

Tato sluzba je dle mych zkuSenosti z Afghédnistanu na jedné z nejvysSich urovni mezi
nasimi alian¢nimi kolegy. Nejen diky tomu, ale i z diivodu neustdlého sniZzovani finan¢nich
zdrojii byl schvalen Provadéci protokol mezi Ministerstvem obrany Ceské republiky a
Ministerstvem obrany Slovenské republiky o spolupraci v oblasti strategického vzdusného
zdravotnického odsunu.

Tento protokol byl podepsan dne 14. prosince 2011. Upravuje spolupraci obou zemi
pfi zabezpeCovani strategického vzduSného zdravotnického odsunu ranénych a nemocnych
piislusnikit Ozbrojenych sil Slovenské republiky ze zahrani¢i na izemi Slovenské republiky
na palub& dopravnich letadel Armady Ceské republiky. Tato skute¢nost poukazuje na fakt, jak
vysoko je sluzba STRATEVAC, poskytovana ACR, vramci naSich alianénich partnert

hodnocena.
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V minulosti jiz byly letouny n€kolikrat vyuzZity i pro pfepravu civilnich pacienti, jako
tomu bylo napi. vroce 2014, v piipadé prepravy zranénych ukrajinskych demonstranti

z Kyjeva.

4.2.3.1 Priklady pouZiti vzduSnych zdravotnickych odsunii

Za dobu ptisobeni ACR v zahrani¢nich misich je kazdoro¢né realizovano praimérné mezi
5 a 6 strategickymi vzdusnymi zdravotnickymi odsuny. Zpocatku byly podminky vzdusnych
zdravotnickych odsunti improvizované, velmi Casto organizované za pomoci spojeneckych
jednotek.

Tento stav byl dlouhodobé neudrzZitelny, a proto vyrazny pozitivni posun nastal s
nakupem letountt Airbus A-319CJ. Nize uvadim piiklady realizovaného odsunu ptislusniki
ACR z Afghanistanu v roce 2011, kdy jsem byl i j& piislusnikem mezinarodnich sil ISAF
(International Security Assistance Force). Tyto priklady byly soucasti prezentace na
konferenci k hodnoceni ¢innosti Centra letecké zachranné sluzby (dale jen CLZS) v roce
2011, v oddilu vénovaném plnéni tkolt STRATEVAC.

STRATEVAC 7.¢ervence2011

Dne 6. ¢ervence 2011, v odpolednich hodinach byla aktivovana hotovost STRATEVAC
k pievozu téce zranéného vojika ACR z Kabulu do Ceské Republiky. Let byl naplanovan na
cca 5 hodin rano nasledujiciho dne a do té doby probihala pfiprava materialu, letounu a
posadky.

Odlet tymu vzdusného zdravotnického odsunu z letisté¢ Liné byl ve 2.30 hodin dne 7.
cervence 2011 hotovostnim vrtulnikem na 24. zakladnu dopravniho letectva (dale jen 24.
zDL) Praha-Kbely. Tym byl slozen ze dvou starSich 1ékaiu CLZS, star$i zdravotni sestry
CLZS a starsi zdravotni sestry-technik zdravotnich pfistroji CLZS. Navic byl tym doplnén
primafem z anesteziologicko-resuscitaéniho oddéleni Ustiedni vojenské nemocnice (ARO
UVN) Praha.

Odlet letounu Airbus A-319CJ v konfiguraci 1x lazko intenzivni péc¢e (Patient Transport
Unit — PTU) byl v 5.30 hodin z Prahy s pfiletem do Kabulu v 11.30 hodin. Pacienta tym
vyzvedl z nemocnice KAIA (Kabul international airport) ve spolupraci s francouzskym a
Ceskym oSetfovatelskym tymem.

Pacient byl ve stabilizovaném stavu a V podminkach intenzivni péce byl pielozen
do letounu na PTU ve 13.00 hodin. Za letu byl pacient nadile monitorovan. Let probihal
standardné, pacient byl po celou dobu letu stabilizovan. V Praze-Kbelich posadka pfistala

v 19.30 hodin. Ptipravenym vrtulnikem LZS W-3A Sokol byl pacient neodkladné pievezen
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na intenzivni lizko ARO UVN v doprovodu jiz pouze primate ARO UVN a zdravotni sestry
CLZS.

Soucasn¢ s timto letem byli repatriovani do vlasti vojaci zranéni 30. Cervna 2011
Vv obrnéném vozidle pfi najeti na nastraznou vybusSninu. Jeden pacient s oSetfenym a
stabilizovanym stfepinovym poranénim nohy, druhy pacient s poranénim dolni a horni Celisti
oSetfené taktéZ chirurgem a stomatologem. Po 20.00 hodiné se evakuaéni tym CLZS ptesunul
vrtulnikem LZS W-3 A Sokol zpét na zakladnu CLZS Plzeni-Ling¢.

STRATEVAC 15.-17. €ervenec 2011

Dne 13. &ervence 2011 vojak ACR postielen pfi plnéni tikolu. Po zajisténi situace byl
bezprostiedné oSetien na misté incidentu specialistou CLS (combat life saver), poté na
zakladné Shank lékaiskym personalem. Nasledné byl pfesunut do nemocnice na zakladné
KAIA, kde byl operovan.

V reakci na to byl dne 15. ¢ervence 2011 Vv dopolednich hodindch aktivovana hotovost
STRATEVAC, k zajisténi presunu ranéného z Afghanistanu do CR. Ve 20.00 hodin 15.
cervence 2011 doslo k pfesunu zdravotnického tymu CLZS a zdravotnického materialu na 24.
zDL Praha-Kbely. Téhoz dne ve 22.00 hodin odletél letounem Airbus A-319CJ do Kébulu,
kde evakuacni tym pristal dne 16. ¢ervence 2011 ve 4.00 hodin. Téhoz dne probéhla vizita
ranéného v nemocnici na zakladné¢ KAIA, a spolu s ceskym chirurgickym tymem byl
domluven postup piesunu.

Dne 17. Cervence 2011 byl pacient pfesunut sanitnim vozidlem nejprve do vozidla
s nakladaci ploSinou a nasledné na palubu letounu Airbus A-319CJ. Béhem piesunu do
letounu byl pacient zajistén ve vakuové matraci. Odlet z Kabulu se uskutecnil 17. cervence
2011 v 5.30 hodin s meziptistanim v Bagramu 5.55 hodin—8.00 hodin. V letounu byl pacient
zajistén na PTU.

V Praze-Kbelich letoun pfistal ve 14.55 hodin. Prob&hl pfesun pacienta z letounu do
vrtulniku W-3A Sokol. Vrtulnikem byl pfevezen do UVN Praha na Emergency. Pacient byl
pfedan v 15.30 hodin dne 17. €ervence 2011. Tym vzduSného zdravotnického odsunu se vratil

vrtulnikem W-3 A Sokol na zakladnu CLZS.
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4.3 VZDUSNE SILY V ZAHRANICNICH OPERACICH

V uzké souvislosti s evakuaci vojakl ze zahrani¢nich misi pomoci Vzdus$nych sil je
pak jejich samotné nasazeni v téchto operacich.

Vzduiné sily ACR se zuéastiuji zahrani¢nich operaci jiz od 23. 8. 1996, kdy zacalo
prvni nasazeni vrtulnikét Armady CR v ramci mise IFOR v Bosng.

Prvni Ceskd vrtulnikova jednotka byla dislokovana na kanadské zékladné ve Velike
Kladusi a tvofilo ji 9 piislusnika 1étajiciho persondlu, 13 ptisluSnikt technického personélu a
dva vrtulniky Mi-17 (v dob¢€ parlamentnich voleb posileni o dalsi dvé Mi-17). Jednalo se o
ptislusniky leteckych zakladen z Pferova a Prahy. Vrtulniky byly vybaveny prostiedky k
zabezpeceni puisobeni s vojsky NATO v polnich podminkach. Osadky vrtulnikd vykonavali
piepravni lety, rekognoskacni lety, lety na piepravu a zadchranu nemocnych a k vysazovani
vzdusnych a pozemnich vysadkli. Do ukonceni své mise na Gzemi Bosny a Hercegoviny
osadky nalétaly celkem 2188 hodin, provedly vice nez 4772 letd, ptepravily 17 421
cestujicich a 647 tun nakladu. Mise byla pro vrtulnikovou jednotku ukoncena 20. Cervna
1998.

Naévrat do Bosny se odehrél v roce 2005 béhem mise EU ALTHEA. ACR ve prospéch
velitelstvi mnohonarodniho ukolového uskupeni Sever, poskytovala vrtulnikovou jednotku se
dvéma transportnimi vrtulniky Mi-17, ktera plnila tkoly spojené s leteckym prizkumem a
leteckou pfepravou osob a materialu. Pfislusnici vrtulnikové jednotky ACR ze zakladny
vrtulnikového letectva v Pieroveé za dobu svého plisobeni v operaci nalétali na 920 operac¢nich
letovych hodin, v jejichz pribehu piepravili 4563 osob a vice nez 71 tun materialu.

Dal$im zapojenim Vzdu$nych sil ACR byla operace na tizemi Kosova, kdy ACR
posilila od dubna 2007 mnohonarodni mirové sily KFOR vrtulnikovou jednotkou se dvéma
viceucelovymi transportnimi vrtulniky Mil Mi-17 v celkovém poctu 29 osob. Z tohoto poctu
bylo 9 pfislusnikli 1étajiciho persondlu, instruktor zachranné a vysadkové sluzby a 19
prislusnikli pozemniho personalu. VSichni byli pfislusSniky 23. zadkladny vrtulnikového
letectva Pierov. Vrtulnikova jednotka béhem operace plnila tikoly v pfimé podfizenosti a ve
prospéch hlavniho velitelstvi KFOR. Z hlediska logistiky a v narodnich otazkach byla
jednotka souasti sestavy stavajiciho kontingentu ACR v silaich KFOR a byla dislokovana na
zékladné Sajkovac. Hlavnimi tikoly pak byla letecka pfeprava osob a materialu, priizkumné
lety, humanitarni lety, evakuace v ptipadé potieby, omezené patrani a zachrana a pieprava

VIP osob.
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Po uspésném zapojeni vrtulnikového letectva na izemi Bosny a Kosova bylo v roce
2009 rozhodnuto o jeho dalSim nasazeni, tentokrat nad izemim Afghanistdnu pod hlavickou
ISAF. Vrtulnikova jednotka ACR HELI UNIT, byla vyslana k posileni pfepravnich kapacit na
teritoriu Regionalniho velitelstvi vychod (RC E), k podpofe nasazenych jednotek rychlé
reakce a poskytovani sluzeb spojenych s evakuaci zranénych a nemocnych vojaki NATO a
afghanskych bezpecnostnich sbori (CASEVAC), jako soucast vrtulnikového tkolového
uskupeni americké armady Task Force Falcon (TF FALCON). Vlastni oznaceni jednotky pak
bylo TF HIPPO.

Jednotka byla tvofena pievazné pftislusniky, 23. zakladny vrtulnikového letectva
z Pierova a vyzbrojena tfemi kusy modernizovanych vrtulnikit Mi-1718S. Dislokovéana byla na
predsunuté operacni zdkladn€¢ (FOB) Sharana v provincii Paktika. Ukonceni ¢innosti na izemi
Afghanistanu probéhlo v prosinci roku 2011.

V soucasné dobé jsou vzdusné sily reprezentovany v zahrani¢nich misich zejména
ukolovym uskupenim ve strukturach MFO (Multinational Force and Observers) na Sinaji,
které provadi pfepravni a monitorovaci lety s letounem CASA-295 M.

Z davoda ,,ekonomické ndarocnosti bylo v minulosti soustavné odmitano i nasazeni
bitevnich vrtulnikGi Mi-24/35, které jsou jedinym vrtulnikem své kategorie, schopnym nejen
Ucastnit se bojovych akci, ale prostfednictvim sanitni verze i odsunu a pfevozu ranénych
(CASEVAC). Tyto tkoly jsou Mi-24/35 schopny plnit nezavisle na potiebé vzdusného kryti
dalSim typem vrtulniku. Nutno podotknout, Ze na zékladé¢ rozhovort, které jsme vedli
S predstaviteli spojeneckych jednotek béhem zahrani¢nich misi, spojenci o tento nas ptispévek
zejména v Afghanistanu velmi stali.

Z vyse uvedeného vyplyva, jaké schopnosti maji a jaké ukoly jsou proto schopny plnit
Vzdusné sily ACR v naroénych podminkach zahrani¢nich misi, a to zejména prostfednictvim
vrtulnikového letectva. Po prostudovani detailli nasazeni naSich vrtulnikli je jasné, ze
prevazovaly ukoly nevojenského charakteru, zejména pak pfevoz a evakuace ranénych
CASEVAC.

Tyto schopnosti Vzdusnych sil je samoziejmé mozno vyuZit na tizemi Ceské Republiky
ve prospéch IZS. V soudasné dobé se jedna zejména o vrtulniky typu Mi-171 § a W-3A
Sokol.
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4.4 TECHNIKA VZDUSNYCH SIL VYUZIVANA PRO POTREBY IZS

4.4.1 VRTULNIK W-3A SOKOL

Jedna se o vrtulnik, zatazeny k letecké zachranné sluzbé na letisti Plzen-Ling. Ceska
republika ziskala tyto stroje koncem roku 1995 vyménou za stihaci letouny MiG-29A. Po
letech zkuSenosti s témito stroji je lze hodnotit jako velky piinos nejen pro leteckou
zéachrannou sluzbu, ale pro ACR celkové.

Jde o stfedni vicetcelovy stroj, kde vSechny systémy, urCené K fizeni letu, jsou
zdvojeny pro dosazeni co nejvyssi bezpe€nosti. Osadku vrtulniku tvofi za normalnich
povétrnostnich podminek jeden pilot, v pfipad¢ zhorSenych povétrnostnich podminek pak
piloti dva. Leteckou osadku tohoto vrtulniku tedy vétSinou tvoii kapitan vrtulniku, druhy pilot
a palubni technik.

Vrtulnik je vybaven jetabem LUCAS AIR EQUIPMENT typ 76375-100 , podvésem a
vyhledavacim svétlometem SX-16 pro operace v noci. Moderni navigaéni vybaveni umoziuje
let vrtulniku prakticky za vSech povétrnostnich podminek. Velky vnitini prostor znac¢né
usnadiiuje praci zdravotnické ¢asti osadky. Uvnitf vrtulniku je umisténa tocna pro snadnou
manipulaci s nositky.

Vzhledem k dostate¢né nosnosti vrtulniku, je tento stroj schopen nést a pouzivat hasici

vak s vodou tzv. Bambi-Backet.

4.41.1 zdkladni zachranné zdravotnické vybaveni:
e defibrilator — LIFEPACK 12
e monitor —- PROPAQ
e ventilatory — OXYLOG, Oxylog 2000
e linearni davkovac — dle potieby (1-4 Kks)
e odsavacka
e kyslik — v ocasni ¢asti, transportni
e vakuové matrace, dlahy, fixacni pomtcky

e intraosealni vrtacka — EI-ZO

4.4.1.2 Zakladni takticko-technicka data:
e Maximalni rychlost: 270 km/h
e Cestovni rychlost: 235 km/h

e Dolet (s maximalni zasobou paliva): 1 225 km
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Prakticky dostup: 4 650 m

Stoupavost u zemé: 9,1 m/s

Unosnost: 2 200 kg

Nosnost jeFabu: 270 kg

Hmotnost prazdného vrtulniku: 3 850 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 6 400 kg
Typ motoru: 2 X WSK-PZL Rzeszéw TWD-10W
Tah motoru: 2 x 671 kW

Délka trupu: 14,21 m

Vyska: 4,12 m

Pramér nosného rotoru: 15,7 m

Odsunova kapacita: 1 lezici pacient nebo 1 sedici pacient

Obrazek 9: Zachranny jefab na vrtulniku W-3A Sokol
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Obrazek 10: Nakladani ranéného do vrtulniku W-3A Sokol
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4.4.2 VRTULNIK MI- 17/ 171 8§

Jedna se v podstaté o modernizovanou verzi vrtulniku Mi-8. Armada Ceské republiky
ziskala v ramci deblokace ruského dluhu v roce 2005 16 kusu téchto stroji K jiz uzivanym
Mi-17. Jedna se o tézky dopravni vrtulnik, ktery je mozno vyuzivat i ke zdravotnickym
pfesuniim. Zdravotnicka verze je opatfena prostiedky prvni pomoci, automatickym dychacim
ptistrojem a dal§im zdravotnickym vybavenim.

Lezici ranéni jsou pfepravovani na sklddacich nositkach, kterd jsou umistovana uvnitf
nakladové kabiny vrtulniku.

U vrtulniku Mi-171 S se v nové uspofadané zadi nachizi hydraulicky sklopna
najezdova rampa, kterd umoziuje rychleji a bezpecnéji nakladat nebo vykladat material, nez
tomu bylo v piipadé pouziti ptivodnich najezdovych mistkd. Navic je mozZno ji otevirat jak na
zemi, tak béhem letu.

Déle mohou byt na vrtulnik nainstalovany dva palubni jefaby s nosnosti 300 kg (pravé
bocni dvefte), resp. jefab LPG-150 o maximalni nosnosti 170 kg (nad levymi bocnimi dveimi),
umoziujici snadnéjsi manipulaci s nakladem.

Stroj je osazen nejmodernéjSim pfistrojovym vybavenim, zatizenim pro no¢ni vidéni a
odpovidacem civilniho identifikacniho systému, ktery je nezbytny pro lety nad celym tzemim
republiky bez omezeni.

Vrtulnik je pro svoji univerzdlnost a technické feSeni idedlnim néstrojem nejen
k vojenskému vyuziti, ale vramci svého zatazeni do sluzby SAR a v piipadé svého
opakovaného nasazeni pii povodnich na izemi CR se osvédéil jako neocenitelny pomocnik
smérem k civilnimu sektoru. Ne nadarmo se jedna o jeden z celosvétové nejrozsirenéjSich

typt vrtulnika viibec.

4.4.2.1 Zakladni takticko-technicka data:
e Maximalni rychlost: 250 km/h
e Cestovni rychlost: 225 km/h
e Dolet (s 24 cestujicimi): 500 km
e Takticky dolet: 350 km
e Maximalni pieletova vzdalenost: 930 km
e Prakticky dostup: 4 500 m
e Stoupavost u zemé: 4,5 m/s
o Unosnost: 4 000 kg
¢ Hmotnost prazdného vrtulniku: 7 055 kg
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e Maximalni vzletova hmotnost: 13 000 kg

e Odsunova kapacita: 12 lezicich pacienti nebo24 sedicich pacientt

Obrazek 11: Vrtulnik Mi-171 §

Obrazek 13: Nikladova rampa vrtulniku Mi-171 §
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443 AIRBUS A-319CJ

V ACR tento typ slouzi od roku 2005. Typ A-319CJ (Corporate Jetliner) je odvozenou
variantou Airbus A-319, ve vyrobé je od roku 2000 a spada do kategorie takzvanych
,Business Centre”. Jednd se o dvoumotorovy stfedni dopravni letoun urceny k letim na
stfedni a kratké vzdalenosti. Letouny byly vyrobeny v némeckém Hamburku a poté byly
predany tamni firm¢ Lufthansa Technik, ktera provedla kompletni zastavbu interiéru podle
specifikaci ACR.

Mimo piepravy osob tento letoun v ACR slouzi mimo jiné i k evakuaci zranénych
vojakil ze zahraninich misi do zdravotnickych zatizeni v CR. Jde o takzvanou strategickou
evakuaci (STRATEVAC). V poslednich letech byla tato pfeprava rozsifena i o piepravu
civilnich osob ze zemi suzovanych konflikty.

Toto pouziti je mozné diky modularni konstrukci interiéru, kterd umoziuje tipravu na
verzi se dvéma lizky intenzivni pé¢e (Patient Transport Unit — PTU) a az ¢tyfmi luzky pro
lehce zranéné béhem Ctyfi az pét hodin.

Pti ptepravé je tfeba samoziejmé pocitat i s doprovodnym zdravotnim personalem a
vybavenim, které slouzi k udrzovani a kontrole zdravotniho stavu pacienta. Jedna se
predevsim o defibrilator, systém monitorovani zivotnich funkci, pfistroj na podporu dychani,
vybaveni pro podavani infuzi atp.

Potizeni tohoto letounu bylo ve své dobé sdélovacimi prostfedky i laickou vefejnosti
kritizovano jako neefektivni a pokud by byl vyuzivan jen pro pfepravu ustavnich Ciniteld, ¢i
vojenskych kontingentii do zahrani¢nich misi, tak by byly tyto vyhrady snad i legitimni.
Ovsem v soucasné situaci, kdy byla prokazana spolehlivost a variabilita tohoto stroje, 1ze jeho
potizeni hodnotit jako pozitivni po€in, ktery oceni vSichni pacienti, kterym byl umoZnén

bezpe&ny piesun do nejlepsich zdravotnickych zatizeni v CR.

4.4.3.1 Zakladni takticko-technicka data:
e Rozpéti: 34,10 m
e Délka: 33,84 m
e Vyska: 11,76 m
e Hmotnost prazdného stroje: 38 870 kg
e Max. vzletova hmotnost: 76 500 kg
e Max. rychlost: 925 km/h
e Cestovni rychlost: 840-870 km/h
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Max. dolet: 8 890 km (Pouzitim 4 ptidavnych palivovych nadrzi 1ze zvysit dolet na
11 670 kilometri.)

Obrazek 14: Airbus A-319 CJ

Obrazek 16: Airbus A-319 CJ v konfiguraci STRATEVAC
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444 CASAC-295M

Jedna se o dvoumotorovy turbovrtulovy takticky transportni letoun pro kratké a stfedni
vzdalenosti pro piepravu osob a materidlu. ACR piebrala od vyrobce étyii letouny v roce
2010.

Piepravni kapacita letounu C-295M pro ACR ¢&ini aZ 66 osob nebo 66/46 vysadkait s
plnou vyzbroji.

Letoun je mozné velmi rychle upravit pro leteckou pfepravu, ptipadné evakuaci
zranénych a nemocnych na 24 nositkach s odbornym Iékafskym doprovodem.

Maximalni dolet stroje ptfesahuje 5,5 tisice kilometrl, jsou schopné operovat i z
nezpevnénych ploch a jsou vybaveny systémem pasivni a aktivni ochrany.

V ptepravnim prostoru o celkovém objemu 46,9 m® je mozné prepravovat naklad na
paletdich o hmotnosti az 9,25 tuny a piepravit ho na vzdalenost 1200 kilometrti. S nakladem
6000 kg ¢ini takticky dolet letounu pfiblizn€¢ 3900 kilometrt.

Absolutné mi nepfislusi vyjadifovat se k okolnostem, za kterych byl tento letoun
zakoupen, ani k faktu, Zze na trhu je k dispozici hned nékolik alternativ, jejichZ potizeni by
bylo z hlediska pfepravnich moznosti mozna racionalnéjsim krokem. Faktem ovSem zlstava,
7e letoun si, i pies podateéni komplikace, vydobyl své misto ve struktufe Vzdusnych sil ACR
a v soudasné dobé jsou vyuzivany viechny jeho piednosti jak v ramci CR, tak v zahraniéni
misi MFO (Multinational Force and Observers) na Sinaji, kde jsou tyto letouny nasazeny.

Necekanym benefitem tohoto stroje je pak schopnost bezpecné prevazet koné

prevalského ze zoologickych zahrad v CR do Mongolska.

4441 Zakladni takticko-technickd data:
e Délka: 245m
e Rozpéti kiridel: 25,81 m
e Vyska: 8,66 m
e Maximalni rychlost: 576 km/hod.
e Maximalni vzletova hmotnost: 23 200 kg
e Cestovni rychlost: 480 km/hod.
e Dolet bez zatizeni: 5 630 km
e Prakticky dostup: 9 150 m
e Motory: 2x Pratt & Whitney — PW127G Hamilton Sundstrand 568F-5 o vykonu 2x 1
972 kW
e Osadka: 2 osoby
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o Uzitecné zatizeni: 9 250 kg
e Piepravni kapacita:
66 vojaki nebo
66/46 vysadkaiti nebo
46 cestujicich v "economy" verzi nebo
24 lehatek pro zranéné ve verzi MEDEVAC - zdravotnicka evakuace, nebo
1 jednotka intenzivni péce ve verzi MEDEVAC (PTU - Patient Transport Unit) a 12

lehatek pro lehce zranéné.

Obrazek 17: CASA C-295 M

Obrazek 19: Luzko PTU na palubé CASA C-295 M
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4.5 PROSTREDKY VZDUSNYCH SIL POTENCIONALNE
VYUZITELNE PRO 1ZS

451 VOJENSKA HASICSKA JEDNOTKA

Je predurcena predevsim k zabezpeceni letového provozu a pozarni ochrany objekttl
na leteckych zakladnach. Je viak také zatazena do Integrovaného zachranného systému Ceské
republiky jako jednotka pozarni ochrany zafazena do plosného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany. V piipad¢ vzniku mimotfadné udalosti v civilnim sektoru je na zakladé
zadosti o vypomoc nebo predbézné smlouvy o spolupraci (jako v ptipadé 22. zakladny
letectva) povolana Krajskym opera¢nim stiediskem (KOPIS) Hasi¢ského zachranného sboru
k odstraniovani jejich nasledku.

Prostfedky a vycvik Vojenskych hasi¢skych jednotek jsou minimaln¢ na stejné trovni,
jako je tomu u jednotek HZS a jsou proto ve vSech ohledech schopny plnohodnotného

nasazeni.

4.5.1.1 Technické prostiedky vojenské hasicské jednotky:

e hasici vozidlo KHA MB Actros 3354 A 45 6x6
e hasici vozidlo RZA MB Atego 1328 AF 4x4

e hasici vozidlo Tatra T 815 CAS 32

e UAZ

e hasici vozidlo LIAZ CAS 25

e automobilni jetadb vyprostovaci T 815 AV 14

e automobilni jefab T 815 AD-20

e montazni plosina T 815 MP 27

e Tatra T 810 6x6

452 SKUPINA VYSADKOVE A ZACHRANNE PRIPRAVY
Primérnim ukolem této skupiny na kazdé letecké zakladn€é je vycvik piloth
k ¢innostem pfii nouzovém opusténi letounu a po dopadu pilota na zem. K tomuto Gcelu jsou
pfislusnici této skupiny vyskolenymi instruktory v oblastech vysadkové ptipravy, zdravotni
piipravy, zachrannych pracich a v oblasti pfeziti a chovani v ptfipadé zajeti a pobytu na

nepiatelském tzemi tzv. S. E. R. E (Survival, Evasion, Resistance, and Escape).
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Schopnosti pfislusnikl této skupiny jsou velmi rozmanité a smérem k civilnimu
sektoru velmi dobfe vyuzitelné. Jednd se zejména o kurzy rozsifené prvni pomoci CLS (
combat lifesaver), prace ve visu nad volnou hloubkou, potapécské kurzy, slanovani, atp.

Schopnosti a vybaveni personalu jsou tedy obdobné, jako u civilnich zachranaid,
oviem jejich vyuziti se nejen diky piedpisim platnym v CR omezuje téméf vyhradné na
vojenské Ucely a na jejich zafazovani do sluZzeb v ramci SAR, kde tvoii osadku hotovostniho
vrtulniku. Jedinym dalSim vyuzitim schopnosti pfislusnikii skupiny pak byla ucast na
zachrannych pracich v ramci povodni v letech1997- 2002.

Tento stav je oproti jinym statim dan nedokonalosti v norméch, a ptedpisech, které
nestanovuji ekvivalenty vojenskych kurzi a jejich platnost v civilnim sektoru. V USA je
naprosto béZnou praxi, Ze absolvent kurzu CLS se po jistou dobu stava ¢lenem osadky
emergency a zvysuje tak nejen své profesni dovednosti, ale po absolvovani praxe se stava
plnohodnotnym zdravotnickym zachranafem.

Velmi dobie si dovedu tuto praxi a jeji benefity predstavit i v podminkach CR, oviem
zakladnim ptfedpokladem pro toto je ville, jak ve veleni armady tak ostatnich zachrannych
slozek, které se ziejm& nedostdva. V minulosti existovala tivaha, ze by vSichni ¢lenové
skupiny vysadkové a zachranné skupiny absolvovali civilni zdravotnické vzdélani, ovsem i

z tohoto programu nakonec seslo.

45.3 VRTULNIK MI-24/35

Dvoumotorovy bitevni vrtulnik, ktery je uréen pro piimou podporu pozemnich
jednotek, niceni obrnénych cili a pfepravu osob, ptipadné nakladu.

Konstrukce je klasické koncepce s pétilistym nosnym a tfilistym vyrovnavacim
rotorem. Charakteristickym znakem Mi-24 je na pilotni prostor navazujici ndkladova kabina o
délce 2,83 m, Sifce 1,46 m a vysce 1,2 m. V ni je mozno pfevazet az osm cestujicich nebo
2400 kg nakladu. Pfistup do nakladového prostoru umoziuji na kazdém boku vertikalné
oteviratelné dvouktidlé dvefe, umoznujici rychly nastup 1 vystup, popfipadé manipulaci
s nakladem nebo nositky. Vrtulnik je opatien kiidlem o rozpéti 6,536 m, které krom¢ neseni
zbranovych zavésnikl prebira pii vyssich rychlostech az 30% vztlaku nosného rotoru

Jednd se o naprosto unikatni koncepci bitevniho vrtulniku, kterd i po téméf 60 letech
své existence nemd ve sveété konkurenci. V naSich podminkach bohuzel nedoslo
k plnohodnotnému vyuziti piepravni kapacity tohoto stroje ani v piipadé vojenského vyuziti
(vzdu$ny vysadek), ani smérem k civilnimu sektoru (vyjimkou je kratkodobé nasazeni téchto

vrtulnikti v ramci SAR). Malo znamou, ov§em zajimavou ptrednosti vrtulniku, je moznost jeho
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velmi rychlé pfestavby na sanitni verzi uzpusobenou k pfepravé az dvou ranénych a
nezbytného lékaiského vybaveni a personalu. Tyto nezvyklé kapacity jsou vSak v nékterych
zemich vyuzity zcela a proto je mozno vidét Mi-24 v zachranaiské verzi (Combat SAR) nebo

dokonce v policejni verzi, jak je vyuzivan v Ruské federaci.

4.5.3.1 Zakladni takticko-technicka data

e Maximalni rychlost: 335 km/h

e Cestovni rychlost: 260 km/h

e Maximalni preletova vzdalenost: 900 km

e Takticky dolet: 160 km

e Prakticky dostup: 4 500 m

e Stoupavost u zemé: 750 m/min

e Unosnost: 2 400 kg

e Hmotnost prazdného vrtulniku: 8 400 kg

e Maximalni vzletova hmotnost: 12 500 kg

e Délka s otacejicimi se rotory: 19,79 m

e Délka trupu: 17,51 m

e Vyska:65m

e  Prumér nosného rotoru: 17,3 m

e Primér vyrovnavaciho rotoru: 3,908 m

e Pohon: 2 motory TV3-117 o vykonu 2 x 1 638 kW.

e Vykonngjsi motory TV3-117VMA

e Systém ochlazovani vystupnich plyn z motorit EVU

e Upravy kabiny a vn&jsich svétel pro pouZiti systému noéniho vidéni véetnd
vlastnich noktovizort

e Druzicovy navigacni systém GPS (typ Garmin-155 XL)

e ZaloZzni umély horizont (typ LUN 1241 ceské vyroby)

e QOdpovida¢ civilniho identifikacniho systému (IFF), ktery umozni lety nad
tizemim CR bez omezeni

e Nové prvky signalizace a zdznamu letovych parametra

e Vyskomér kalibrovany ve stopach (feet)

e Stabilizovana plosina s optoelektronickym systémem nocniho vidéni FLIR
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e Multifunkéni displeje véetné systému pohyblivé mapy

e Modernizované komunikacni a naviga¢ni vybaveni

Obrazek 20: Vrtulnik Mi-24/35 ACR

Obrazek 21: Zachranaiska verze Mi-24 Ruské federace
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4.6 NEJMASIVNEJSI ZAPOJENI VZDUSNYCH SIL V RAMCI 1ZS
(POVODNE 2002)

V piedeslych kapitolach jsem se snaZil prezentovat schopnosti a techniku Vzdusnych
sil, a jejich vyuzitelnost k nevojenskym tc¢elim ve prospéch civilniho sektoru.

Po jesteé vetsi nazornost jsem se rozhodl uvést jeden skute¢ny piipad komplexniho
nasazeni techniky a personalu vzdusnych sil pifi mimotadné udalosti velkého rozsahu na
tizemi CR.

Jedna se o autentické poznamky pilotl a persondlu z 24. zékladny dopravniho letectva

Praha- Kbely a tehdejsi 23. Zakladny vrtulnikového letectva Pierov.

Ve Ctvrtek 8. 8. 2002 byla vSem pilotim vrtulnikového letectva natizena 180 minutova
hotovost ke vzletu z diivodu stoupajici hladiny vodnich toki na uzemi CR.

Situace na tocich v jiznich a zapadnich Cechach se v pond&li 12. 8. 2002 stavala
kritickou, a proto z pierovského letisté odlétly dva vrtulniky Mi-17 do Ceskych Budgjovic,
kde se k nim ptidal jesteé, zde dislokovany, W-3A Sokol z letecké patraci a zachranné sluzby
(LPZS). Misto ngj je pro ucely LPZS vyclenén vrtulnik Mi-24 z pterovského letisté. Ten
stejny den z letisté Praha -Kbely do jiznich Cech odlétaji na pomoc kbelské vrtulniky Mi-17 a
W-3A Sokol.

12. 8. 2002 na pomoc zaplavami postizenému Jihoceskému kraji odjeli dva specialisté
ze zakladny taktického letectva z Namésté nad Oslavou. Jednalo se o pfislusniky skupiny
vysadkové a zachranné piipravy, ktefi maji kvalifikaci pro praci ve visu pod vrtulnikem,
mohou byt pouziti na specialni zachranaiské prace a navic se jiz zOcastnili podobného
nasazeni vramci pomoci pifi povodnich vroce 1997. Ve vybavé méli radiostanici,
potapécskou vystroj 1 nafukovaci lod’ pro evakuaci lidi.

Pét vrtulnikit ACR se tak od &asného rana 12. 8. 2002 podilelo na evakuaci lidi z
povodni postizenych oblasti jiznich Cech. Situaci v misté nasazeni komplikovalo $patné
pocasi s hustym destém a bouikami, které by nasazeni vrtulnika za normalni situace prakticky
neumoznovalo. Stroje 1 posadky tak létaly na hranici svych moznosti. NejhorSi situace
panovala v Ceském Krumlové, Prachaticich, Vodianech a Bavorové na fece Blanici. V téchto
mistech byla zachrana lidi v drtivé vétSin€ ptipadii mozna jiz pouze vojenskymi vrtulniky, za

asistence vojenskych a civilnich zachranafi.
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Ze zatopovych oblasti jen Letka letecké patraci a zachranné sluzby Plzen- Liné
evakuovala 63 osob v ohrozeni zivota, pificemz v sedmnacti ptipadech se jednalo o naroc¢nou
zachrannou operaci v noci.

Od ttery 13. 8. 2002 ptisobily armadni vrtulniky v nejohrozengjsi &asti Jiznich Cech,
Vv prostorech Blatna, Metly, Pisek a Bavorov. Ten samy den v dobé od 08.00 do 12.00
odstartovalo z pterovské zakladny dalSich 5 vrtulniktt Mi-17 se tfemi nahradnimi osadkami.
Jejich cilovym letistém byla Praha- Kbely a pii své cesté vyzvedly vojenské zachranare
z letist v Brng, Caslavi, Pardubicich a Ceskych Budg&jovicich.

Cinnost zachrannych tymi se pomalu zadala piesouvat z jiznich Cech do oblasti
severniho toku Vltavy. Z Ceskych Budgjovic byla jedna Mi-17 odeslana do Namésté nad
Oslavou, odkud bylo provadéno monitorovani rozvodiujiciho se toku feky Dyje, druhd pak
nadale zistala v Jiznich Cechéach. Z leti§té Praha- Kbely nasledné odlétly nahradni prerovské
osadky a zakladna méla ve 180- ti minutové hotovosti pfipraveny dalsi vrtulniky (2 Mi-17, |

Mi-9 a 4 Mi-24). V odpolednich hodinach se pfipravovala kuriézni a ojedinéla akce, kterou
méla byt pfeprava nosorozcii v podvésu vrtulniku ze zatopené prazské zoologické zahrady.
Tato akce byla pozdéji zruSena.

Od ctvrteniho réana 15. 8. 2002 doslo k dalsimu zapojeni specialisti z naméest'ské
zakladny taktického letectva, kdy letecky provoz pfi zachrannych pracich v tézkém terénu
koordinovala skupina pfedsunutych leteckych navodcich.

Stejny den byly jednotky podilejici se na zachrannych pracich posileny o dvé
prerovské Mi-24. Pokracovaly dalsi prace v zatopenych ¢astech Kralup nad Vltavou, Zalezlic,
Meélnika, Litoméfic a Usti nad Labem.

V patek 16. 8. se veskeré Gsili pfeneslo do Severnich Cech. Mezi Roudnici nad Labem
a Litométicemi se vylila ze bieht feka Labe, ktera vytvofila obrovské jezero, voda se rozlila
misty az 6 kilometri ze svého koryta a zcela zaplavila Malou pevnost i samotné mésto
Terezin. Pomoci jedné Mi-17 bylo v podvésu pod vrtulnikem piepraveno ocelové lano na
vle¢nou lod’ v Usti nad Labem, kterym byla lod’ bezpeéné upevnéna k biehu.

V sobotu 17. 8. v 01:30 po n¢kolikadennim, téméf nepietrzitém nasazeni byly opét
probuzeny osadky vojenskych vrtulniki. Mély se pripravovat na let v 04:00 do Liberce pro
pfisluSniky z 1. vycvikové zdkladny chemického vojska. Ve Spolané hrozil unik
nebezpecného chloru. Pohotovost byla odvolana v 04:30, ptesto byl pro tyto ukoly vyc¢lenén
jeden vrtulnik Mi-17 s pohotovosti ke vzletu do 20 minut. Rano tento kol piebral W-3A
Sokol z plzenského stiediska SAR. Osadky vrtulnikd byly rozdéleny na dvé ¢asti, jedna plnila
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ukoly okamzité¢ a druha byly v pohotovosti ke vzletu do 120 minut. Kolem 16:00 se na
pierovskou zakladnu vratily dvé Mi-24.

Krizovy §tab v pondéli 19. 9. 2002 rozhodl, ze vrtulniky ACR se mohou vrétit na své
domovské zakladny, v hotovostech byly ponechidny dva vrtulniky Mi-17 ve Kbelich
a Ceskych Budgjovicich, které v nasledujicich dnech provadély zasobovani a monitorovaci
lety.

Vojenské vrtulniky pfepravily béhem tohoto nasazeni do bezpeci z oblasti, které byly
nejvice ohrozeny povodnémi, celkem 1618 lidi. Armdadni letci rovnéz pomadhali pfii
monitorovani povodiiové situace a prepravé materidlu. Pii 835 letech stravily vrtulniky ve
vzduchu celkem 423 letovych hodin. Do protipovodiiovych operaci armada nasadila 20
vrtulnik typu Mi-17, W-3A Sokol a Mi-24 a jeden specialni letoun L-410FG uréeny k
fotografovani terénu. Vrtulniky ptepravily 40 tun materidlu, byly mezi nim napiiklad
elektrické centraly pro zajisténi mobilnich telefonnich siti a nejnutnéjsi humanitdrni pomoc.

Zachrannych akci se zGc€astnilo 425 vojakl, z nichZ mnozi se ke konci svého nasazeni
ocitali jiz na hranici fyzickych moznosti. Jedna se o jedineCnou ukazku komplexniho nasazeni
Vzdusnych sil pii operaci nevojenského charakteru, pti které bylo mozno vidét v akci
persondl i techniku a pro odpovédné Cinitele to byl ndzorny ptiklad, jakym zpisobem by se
daly Vzdusné sily vyuzivat.

Béhem operace vojaci neodmitli ani nezpochybnili jediny rozkaz, ¢i nafizeni krizového
Stabu ani jinych autorit. Naopak se pfijimanim misi, oficialné na hranici, mnohdy vsak i za
hranici povolenych limitii, dostavali do nebezpeci, nejen fyzického v dany okamzik, ale viselo
nad nimi 1 riziko nésledného postihu ze strany organii civilniho i vojenského letectvi, pokud
by se odhalilo porusSeni piedpisti o bezpecnosti 1étani.

Paradoxné i1 ptes tuto ukazku profesionality, odhodlani a schopnosti, jiz od této doby
nebyly vzdusné sily v né¢jakém vétSim meéfitku aktivovany a ani nedoslo k odborné diskuzi,
jak tyto zkuSenosti a schopnosti déle rozvijet a vyuzit. O divodu, pro¢ se tak déje mizeme

pouze spekulovat.
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4.7 BUDOUCNOST VZDUSNYCH SIL ACR

V minulém roce vesla v platnost nova, za posledni roky jiz nékolikatd, koncepce
vystavby ACR. Jedna se o zakladni dokument, definujici poZzadavky na vystavbu ACR k
obrané CR a stanovujici strategii jejich dosaZzeni v sou¢asném kontextu kolektivni obrany.
Reaguje na zménu bezpecnostniho prostiedi s jeho pravdépodobnym vyvojem do roku 2025.
Koncepce vychazi ze zaméru pouziti ACR a predpokladaného rozpoétového a persondlniho
ramce a navazuje na dalsi strategicky dokument, kterym je ,, Dlouhodoby vyhled pro obranu
do roku 2030%.

Ackoliv se koncepce, z pochopitelnych diivodu, zabyva prevazné otazkami vojenského
charakteru, Ministerstvo obrany v ni ptece jen deklaruje pfipravenost udrzet schopnosti pro
podporu slozek bezpeénostniho systému v piipadé rozsahlé krizové situace na uzemi CR
(Zivelni pohromy, primyslové havarie a pandemie). Na tizemi statu bude ACR nadale
zajistovat ochranu vzdusného prostoru, stiezeni objektt dulezitych pro obranu statu, ptipadné
plnéni tkold Policie CR a jeji podpoie. I nadile se budou rozvijet schopnosti biologické
obrany k podpofe civilniho zdravotnického systému a Vv neposledni fad¢ je nadale pocitano
s pokradovanim zapojeni ACR Vv asistenénich operacich na podporu integrovaného
zachranného systému (IZS).

Z hlediska této prace je nejzasadnéjsi Casti koncepce ¢ast, vénovana dalSimu vyvoji
schopnosti a kapacit Vzdusnych sil ACR.

Z hlediska taktického letectva, tedy letountt JAS-39, a L-159 se smérem
k nevojenskému vyuziti téméf nic neméni a prioritou i nadale zistava pusobeni v systému
protivzdusné obrany NATINADS, véetné jiz vySe zminovanych aspektd smétujicich k
zajisténi bezpecnost civilni letecké dopravy.

Dopravni letectvo si i1 naddle zachovd ptepravni kapacity k zajisténi prepravy
materidlu a pro vykonavani odsunu ranénych na nemocnych ( STRATEVAC/MEDEVAC).

Ve strukturach vrtulnikového letectva je situace ponckud komplikovanéjsi. Vzhledem
k soucasné geopolitické situaci je tfeba seriozné zvazovat postupné nahrazeni stroji ruské
vyroby novymi vrtulniky. Nejedna se v tomto piipadé€ jen o zvySeni kompatibility s ostatnimi
armadami NATO, ale i o problém dodavky néhradnich dil a piislusenstvi ze strany Ruské
federace. I ptes tyto objektivni problémy se v koncepci i nadéale pocitd s provozovanim a
modernizacemi vrtulnikti MI-17/171S a jejich vyuzitim i v ramci 1ZS. V ptipadé vrtulniki
W3A Sokol je situace obdobné a budou i1 nadéale vyuzivany pro podporu IZS v ramci LZS a
SAR.
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Samostatnou kapitolou je pak nahrazeni souCasnych tézkych bitevniki Mi-24/35
leh¢imi univerzalnéjsSimi stroji. Podle koncepce se ma jednat o vrtulniky se schopnosti
pusobeni ve dne i vV noci a za ztizenych meteorologickych podminek. Primarnim uréenim
vrtulnikd mé byt ni¢eni malorozmérnych obrnénych cili pfesné navadénou munici. Akvizici
téchto stroji dojde podstatnym zplisobem k navySeni bojovych schopnosti vrtulnikového
letectva ve prospéch pozemnich sil a specialnich sil, za pouziti optoelektronickych
pruzkumnych prostiedki a vy$si mife zapojeni do operaci patraci a zachranné sluzby nejen v
bojovych podminkach.

Proces vybéru téchto stroji je jiz v plném proudu a pfesto, ze se jedna zatim o
nevefejnou odbornou diskuzi a informace z ni nejsem opravnén reprodukovat, pokusim se
alespon sumarizovat a kvalitativné posoudit moznosti potencionalnich kandidata
prosakujicich do médii. Mezi nejvaznéjsi kandidaty se podle zpravodajskych serverii zatadily
tyto typy vrtulniki: Bell UH-1Y Venom, AgustaWestland AW139 a pon¢kud piekvapivé
jihokorejsky Korean Airspace KUH-1 Surion.

4.7.1 BELL UH-1Y VENOM

Jedna se o nejnovéjsi verzi legendarnich, stfednich, viceucelovych vrtulniki Bell UH-
1 Iroquois, ktery se v po¢tu mnoha set kust osveédCil na vSech bojistich, kde putsobily
americké ozbrojené slozky, poc¢inaje valkou ve Vietnamu. Jiz z jeho plivodni kategorizace
vypliva, Ze jde o stroj uréeny zejména k piepravé vysadku vojsk, k ochrané a palebné podpote
vysadkovych akci, k evakuaci ranénych, Kk leteckému prizkumu, ¢i jako Skolni, zachranny
nebo dopravni vrtulnik.

Z pohledu univerzalnosti se tedy jedna o neocenitelného pomocnika pii témét vSech
myslitelnych krizovych situacich. Tuto jeho vlastnost si Spojené staty americké velmi dobie
uvédomovaly, proto pokraCovaly vjeho vyvoji az do roku 2008, kdy doSlo k zatazeni
modernizovanych vrtulniku k jednotkdm ndmotni péchoty.

Pro ACR se tento typ vyznaéuje jesté dalsi nezanedbatelnou vyhodou a to je téméi 80
% zameénitelnych dila s vrtulnikem Bell AH- 1 Cobra, o némz se v budoucnu da uvazovat
jako o ndhradé za MI-24/35. Tento fakt by vyznamnym zpiisobem zjednodusil a zefektivnil
systém udrzby, jako tomu je jiz dnes, vzhledem k zaménitelnosti dilti pro MI-24 a Mi-17.

Jak je zfejmé, jedna se o vrtulnik, ktery, 1 pfes svoji témét 60 let starou konstrukci, ma
uzivateli stdle co nabidnout. Dlkazem muze byt i jeho nasazeni pifi zichrannych a
humanitarnich operacich po zemétieseni v Nepalu v dubnu 2015, kdy byly stroje vyuzivany

Kk pfepravé potravin, zdchranafa a k vyprostovani osob z t&zko piistupnych mist.
9
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Pr%C5%AFzkumn%C3%BD_letoun

S odkazem na tyto skutecnosti se jednd, pro nase Vzdusné sily, o velmi zajimavy typ

vrtulniku, schopny pokryt vétsinu vrtulnikovych operaci jak na tizemi CR, tak v zahrani¢nich

misich.

4.7.1.1 Zakladni takticko-technicka data

Posadka: 1 nebo 2 piloti plus palubni technik, dalsi clenové posadky dle typu
mise

Nosnost: 3020 kg

Poclet prepravovanych osob: 10 0sob v bezpe¢nostnich sedackach nebo 6
nositek pro lezici pacienty

Délka: 17, 78 m

Priameér rotoru: 14, 88 m

Vyska: 45 m

Hmotnost: 5370 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 8390 kg

Pohon: 2 motory General Electric T700-GE-401C, kazdy o vykonu 1150 KW
Maximalni rychlost: 304 km/h

Cestovni rychlost: 293 km/h

Akéni radius: 241 km sse zatizenim 990 kg

Vydrz: 3,3 hodiny

Dostup: 6100 m

Stoupavost: 12.8 m/s

Obrazek 22: Bell UH-1 Y béhem nasazeni v Nepalu
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Obrazek 23: Bojova verze Bell UH-1Y
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4.7.2 AGUSTAWESTLAND AW139

Jedna se o stfedni, dvoumotorovy, viceucelovy vrtulnik, vyrabény italsko-britskou
spole¢nosti AgustaWestland.

Vrtulnik klasické koncepce s pétilistym nosnym rotorem a ctyilistym vyrovnavacim
rotorem. Jedna se o velice variabilni typ, vyuzivany jak pro civilni, tak pro vojenské tcely.
Vyrobce nabizi celou fadu specializovanych verzi, naptiklad k ptepravé osob (véetné VIP),
pro leteckou zachrannou sluzbu, pro vojenské transportni ucely, k haSeni pozara, misim SAR
¢i k namornimu hlidkovani. Opét se tedy jedna o stroj, ktery by naSel uplatnéni nejen ve

vojenskych akcich, ale i v oblasti zachrany.

4.7.2.1 Zakladni takticko-technicka data

e Posadka: 2 piloti, az 15 osob

e Délka: 16,66 m (celkova)

e Prumér nosného rotoru: 13,8 m

e Vyska: 4,99 m (celkova)

e Uzitecné zatiZeni: 2670 kg

e Vletova hmotnost: 6400 kg

e Pohonna jednotka: 2x turbohiidelovy motor Pratt & Whitney Canada PT6C-67C

e Vykon pohonnych jednotek: 1252 kW

e Cestovni rychlost: 306 km/h

e Dolet: 1250 km

e Prakticky dostup: 6096 m

e Stoupavost: 10,9 m/s

Dtikazem uzitné hodnoty tohoto typu je i to, Ze k jeho nakupu se jiz odhodlalo vice nez 60
zemi z celého svéta. Piivodné civilni vrtulnik se jeho uzivatelim natolik osvédc¢il, ze logicky
doslo k vyvoji jeho ozbrojené verze LBH (Light Battlefield Helicopter).

Z hlediska Vzdusnych sil by se opét jednalo o nakup proveéfeného stroje se Sirokym
spektrem pulsobnosti, ktery by se, stejné jako typ UH-1 Y, hodil pro témét celé spektrum
operaci vrtulnikového letectva, véetné jeho potenciondlniho zatazeni do LZS nebo sluzby

SAR.
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Obrazek 24: Zachranarska verze AugustaWestland AW139

Obrazek 25: Planovana bitevni verze AugustaWestland AW139
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4.7.3 KOREAN AIRSPACE KUH-1 SURION
Jedna se o zcela novy vrtulnik, vyvinuty firmou Korea Aerospace Industries ve
spolupraci s renomovanym vyrobcem vrtulnikli, firmou Eurocopter. Prvni operacni lety byly
provedeny v srpnu 2015 a od té doby si vrtulnik udrzuje vice nez 80% spolehlivost, cozZ je u
nového typu techniky témét unikatni udaj.
Od pocatku vyvoje bylo ziejmé, Ze se bude jednat o univerzalni vrtulnik, proto se kladl
daraz na variabilitu stroje. Pravé z tohoto diivodu miize vyrobce jiz dnes nabizet stroj hned

V nékolika verzich:

KUH-1 Surion
Zakladni vojenska helikoptéra, v soucasné dob€ pouzivand ozbrojenymi silami

Korejské republiky.

KUH-MEDEVAC

Lékarska evakuacni varianta. Je vybavena zvedakem pro zvedani pacienti,
meteorologickym radarem, ptidavnymi palivovymi nadrzemi a antikoliznim systémem. V této
varianté je stroj vybaven lékafskym vybavenim K 1é¢bé az Sesti pacientti. Prvni let prototypu

probehl 25. ledna 2016 a s operacnim nasazenim se pocita v roce 2018.

KUH-obojzivelné

Pozemni a namotni verze pro u Korejské republiky, bude mit 96 procent shodnych dilt se
zakladni verzi. Prototyp poprvé vzlétl 19. ledna 2015 a pro letosni rok se pocita s produkci
36-40 vrtulnikd.

KUH-ASW (Anti-Submarine Warfare)

Néamoini varianta vybavena torpédy a protilodnimi raketami.

KUH-1P Chamsuri
Policejni verze je vybavena radarem pocasi, antikoliznim systémem, inercialnim

navigacnim systémem, vnéjSimi jefaby a kamerami pro vyhledavani.

4.7.3.1 Zakladni takticko-technicka data
e Posadka: dva piloti

e Prepravni kapacita: 16 osob nebo dva stielci + devét ozbrojenych vojaka
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Délka: 19,0 m

Pramér rotoru: 15,8 m

Vyska: 45 m

Prazdna hmotnost: 4,973 kg
Loaded hmotnost: 7,348 kg
UZite¢né zatiZeni: 3,753 kg

Max. vzletova hmotnost: 8,709 kg
Pohonna jednotka: 2 x turbohiidelovy motor Samsung Techwin T700-ST-701K s
vykonem 1228kw

Cestovni rychlost: 259 km / h
AK¢Eni radius: 500 km

Dostup: neuveden

Stoupavost: 8,5 m/s

S prihlédnutim k vyse uvedenym tdajim je ziejmé, Ze se jedna o stroj, jenZ se vyznacuje

témef neomezenymi moznostmi individualizace a koncovy wuzivatel si mulze stroj

nespecifikovat taktikajic ,,na miru“. Jeho nevyhodou ovSem zlstdva nedostatecné provéieni

stroje, a to hlavn¢ v podminkéach zahrani¢nich operaci.
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5 ZAVER

Mym cilem pfi tvorbé této prace bylo interpretovat Ctendii zplisoby a moZnosti
zapojeni Vzdusnych sil ACR do systému ochrany obyvatelstva a Integrovaného zachranného
systému.

Pii tvorbé prace jsem shromazdil a usporadali dostupné informace z literarnich a
internetovych zdroji a pfedev§im z mnohaleté praxe, at’ uz mé, nebo mych kolegh na
vojenskych leteckych zakladnach v Praze, Namésti nad Oslavou a Caslavi.

Za nevojenské vyuziti by se snad dalo pokladat i nasazeni naSich vrtulnikl pfi plnéni
humanitarnich ukolti, at’ uz béhem operace v Bosn¢, nebo Afghanistanu, kterych jsem se
ucastnil, ale toto mi pfislo, z hlediska definovani vojenského a nevojenského vyuziti, vcelku
problematické a proto jsem se danému tématu vénoval jen okrajove.

Z hlediska budouci vyuzitelnosti Vzdu$nych sil ACR pied nami stoji dal§i vyzva
Vv podobé vybéru nového typu viceticelového vrtulniku. VSechny typy, které se dostaly do
uzsiho vybéru, se vyborné hodi nejen pro vojenské ucely, ale nezpochybnitelny je i jejich
potencial k vyuziti smérem k civilnimu sektoru.

Vojenské moznosti a ukoly Vzdusnych sil pfi obrané CR jsou vesmés vseobecnd
znamy. Malokdo si ovSem uvédomuje, jakou sluzbu by dokazaly vykonat, a v mnoha
pipadech i vykonavaji, pfislusnici a technika Vzduinych sil ACR denné na tizemi CR.
Dokladoval jsem zde schopnosti jednotlivych zdkladen, a jednotek na nich dislokovanych,
poskytnout vysoce kvalifikovanou pomoc nejen v piipadé masovych nestésti, ale i v bézném
zivoté€ nebo ve slozitych podminkach zahrani¢nich misi.

Zakonny ramec, a predeviim ochota a odvaha, vice zaGlenit Vzdusné sily, a ACR
obecné, do IZS je pak v rukou politické reprezentace a prislusnych organti. Nicméné toto
zaclenéni by do budoucna jist¢ dokézalo ,,obh4jit* nemalé vydaje plynouci do resortu obrany

a alesponi zpomalit, kdyZ ne zastavit, pomalou rezignaci na suverenitu vzdusného prostoru

%

CR.
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