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1. ÚVOD

     Zadané téma jsem si zvolil, protože v oboru autoškolství pracuji od začátku své profesní kariéry. Pracoval jsem jako učitel autoškoly v dobách, kdy jednotlivá výcviková zařízení byla pod ochrannými křídly Svazu pro spolupráci s armádou (Svazarm), kdy existoval poměrně propracovaný systém výuky a výcviku řidičů s přesně stanovenou metodikou výuky nových žadatelů. V těchto dobách ještě před sametovou revolucí jednotliví ředitelé svazarmovských autoškol kladli poměrně velký důraz i na přípravu učitelů teoretických a praktických předmětů řízení motorových vozidel.  Získání kompletního osvědčení pro učitele výuky a výcviku bylo daleko dlouhodobější a složitější záležitostí, než v současnosti a noví učitelé měli možnost své znalosti a dovednosti postupně zdokonalovat s pomocí starších a zkušenějších kolegů. Po rozpadu tohoto systému jsem se stejně jako mnoho mých kolegů začal této práci věnovat v rámci soukromého podnikání a zároveň jsem spolupracoval s kolegy na středním odborném učilišti, kde jsem prováděl praktický výcvik žáků zařazených do nepovinných i povinných předmětů řízení motorových vozidel. V současné době pracuji jako zkušební komisař řidičů a díky tomu mám možnost porovnávat úroveň znalostí a dovedností jednotlivých žadatelů o řidičská oprávnění, tak i víceméně hodnotit práci svých bývalých kolegů.
     V této práci bych se chtěl pokusit o jakési porovnání postupů výuky a výcviku v soukromých autoškolách, které pracují na tržním principu a jejíchž hlavní prioritou je vytváření zisku s autoškolami, které jsou zřizovány jako součásti středních odborných škol a vychovávají žáky učebních oborů automechanik, autoelektrikář, opravář zemědělských strojů a dalších. Při vypracování této práce jsem kromě uvedené literatury a platných zákonů použil i své zkušenosti a zkušeností svých kolegů z oboru. 
2. Výuka a výcvik řidičů
     Doprava všeho druhu hraje v životě dnešních lidí nezastupitelnou roli. Bez dopravy a dopravních prostředků si nelze představit žádnou z činností moderní společnosti. Vzrůstající životní úroveň s sebou přináší obrovský pohyb jak lidí, tak i materiálu a nutně tak vede k rozvoji dopravy. Bohužel není možné říci, že by dnešní moderní doba člověka osvobozovala nebo uvolňovala. Naopak na něj klade mnohem vyšší nároky na sebeovládání, přizpůsobování se novým podmínkám, odolnost vůči stresu a neúměrné zátěži. V současnosti, kdy si téměř žádnou část našeho života nedovedeme představit bez automobilu, zapomínáme často na to, jak se máme na silnicích chovat. Už jen fakt, že všichni považujeme dopravu za věc naprosto samozřejmou nás podvědomě vede k tomu, že se k řízení či vůbec k účasti v silničním provozu stavíme podobně, jako když jdeme například nakupovat. Mnozí z nás umírají strachy, když nasedají do letadla, aby se čím jak nejrychleji dopravili na místo své vytoužené dovolené a v duchu si promítají v hlavě různé zprávy ze sdělovacích prostředků popisující nehody dopravních letadel a nesčetné oběti z nich plynoucí. Nikdo z nás ale nemá ráno, když odjíždí do práce obavy z toho, že se stane obětí dopravní nehody a možná se ke svým blízkým vůbec nevrátí. 

     Ať chceme nebo ne, letecká doprava je stále tou nejbezpečnější dopravou jakou dnes máme. A bohužel tou nejhorší a nejméně bezpečnou je právě doprava automobilová. První obětí dopravní nehody se stala před více jak sto lety Angličanka Driacollová. Auto ji porazilo na tehdejší dobu nezvyklou rychlostí 8 km/hod. Lidé se tenkrát ptali : „Co bude za pár let, až vozy pojedou rychlostí patnáct nebo dokonce třicet kilometrů za hodinu? To by mohl automobil zabít denně na světě i tři lidi.“ Dnes je skutečnost daleko otřesnější. Podle statistik dopravních nehod přibližně každé tři minuty dochází na českých silnicích k dopravní nehodě. Každou osmnáctou minutu je při nehodě lehce zraněná osoba a každých sto minut někdo utrpí těžké zranění. Každých 12 hodin zemře člověk. A když se to podtrhne a sečte? V roce 2010 přišlo na našich silnicích o život 753 osob, což se jak musíme uznat, při nákupu v obchodě rozhodně nestává.
     Na silniční dopravě je ale pozitivní to, že my všichni máme možnost její stav a kvalitu pozitivně ovlivnit. Tento fakt si ale bohužel mnoho lidí vůbec nepřipouští a mnozí dokonce svým jednáním a způsobem řízení automobilu přispívají velkou měrou k tomu, že statistiky nehodovosti a počty obětí při dopravních nehodách překračují hranice, které jsme v minulosti nebyli ochotni vůbec připustit. Na mnohých z nás se také nepříznivě podepsala doba, ve které jsme žili a žijeme. Někdo nenašel ten správný vzor ve svém otci, kamarádovi nebo manželovi. Je i mnoho takových, kteří při výcviku v řízení v autoškolách neobdrželi to, co obdržet měli a výcvik byl zaměřen pouze na základní dovednosti a znalosti vhodné sotva pro jízdu na autocvičišti. Je mezi námi bohužel mnoho učitelů autoškol, kteří tvrdí, že nejlepším učitelem jízdy je život a zásady bezpečné jízdy jsou jen pro ty, co si nedokáží sami poradit.
   Dopravní výchova je rozsáhlý proces, který začíná již v předškolní výchově dětí v rodinách i předškolních zařízeních. Pokračuje přes období školní docházky, kde je bohužel v současné době aktivita jen velmi malá. Jako dopravní výchovu lze chápat tu část pedagogické psychologie dopravy, která se zaměřuje na cílené ovlivňování chování všech účastníků dopravy a je nutno ji zaměřovat především na změnu postojů. Významným krokem v dopravní výchově každého člověka je výcvik v řízení a získání prvního řidičského oprávnění. Ne nadarmo všichni učitelé v autoškolách říkají, že chodci a cyklisté se nad svým chováním na silnicích začínají zamýšlet až při prvních hodinách v autoškole.
     Systém přípravy řidičů v autoškolách v České republice doznal za dobu své existence řadu změn a úprav. V současné době je veškerá činnost v oblasti výuky a výcviku řidičů stanovená v zákoně č. 247/2000 Sb. – Zákon o získávání a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel. Tímto zákonem se řídí veškeré organizace, které pracují v oblasti autoškolství.  Podle §2 odst. 1 tohoto zákona se provozováním autoškoly rozumí poskytování výuky a výcviku k získání řidičského oprávnění. Provozovat autoškolu může právnická nebo fyzická osoba na základě živnostenského oprávnění vydaného podle zvláštního zákona a registrace k provozování autoškoly. Registraci k provozování autoškoly vydává obecní úřad obce s rozšířenou působností. Provozovatelem autoškoly může být i organizační složka státu, která zajišťuje obranu a bezpečnost státu.
     Jak již bylo uvedeno na začátku této práce, před rokem 1989 zajišťovala výuku a výcvik řidičů motorových vozidel síť autoškol, které byly řízeny centrálně ředitelstvím autoškol v Praze a spadaly pod Svaz pro spolupráci s armádou. Přes všechny problémy, které vznikaly v takto složité organizaci je nutné vyzvednout propracovaný a metodicky velmi  dobře  řízený  systém  výuky.   Všechny  autoškoly  v republice  postupovaly  při 
přípravě svých žáků podle systému vícefázové přípravy. Byly vypracovány přesné metodické postupy, kterými se jednotliví učitelé museli řídit. V metodice byly stanoveny  postupy výuky a výcviku. Teoretická výuka musela předcházet výuce praktické a žák nemohl absolvovat praktickou jízdu s vozidlem bez předchozí přípravy teoretické. Všechny autoškoly byly vybaveny automobilovými trenažéry, které měly díky jednotnosti vozového parku ovládání shodné se skutečnými automobily, což samozřejmě v dnešní době nelze díky rozmanitosti vozidel zajistit. Každá autoškola měla svého ředitele a metodika, kteří měli za úkol provádět kontrolní činnost a metodicky řídit svoje zaměstnance. Velký důraz v těchto organizacích byl rovněž kladen na přípravu nových učitelů a jejich průběžné vzdělávání. Získání oprávnění pro učitele bylo rozděleno na několik kroků a noví učitelé se postupně zařazovali do výukového procesu za pomocí zkušenějších kolegů. Z vlastní zkušenosti mohu říct, že konkrétně v autoškole kde jsem do roku 1989 pracoval, fungoval systém, kdy každý měsíc si musel některý z učitelů připravit vzorovou vyučovací hodinu a na závěrečné poradě ji prezentovat před svými kolegy. Tyto mezi učiteli velmi nepopulární vzorové hodiny však byly velkým přínosem pro začínající kolegy. V té době musel každý učitel autoškoly absolvovat takzvané prolongace po pěti letech činnosti a tím si prodlužoval platnost učitelského oprávnění. Tato povinnost byla již zmíněným zákonem č. 247/2000 Sb. Zrušena
     V současnosti se získávání profesních osvědčení pro učitele řeší § 21 zmíněného zákona, ve kterém je uvedeno „Vyučovat jednotlivé předměty, s výjimkou předmětu zdravotnické přípravy, mohou osoby, které jsou držiteli profesního osvědčení. O vydání profesního osvědčení rozhoduje krajský úřad.“  Podle § 21 odst. 2 zákona 247/2000 sb. Je podmínkou držení tohoto osvědčení střední vzdělání zakončené maturitní zkouškou, minimální věk 24 let a kladný výsledek u dopravně psychologického vyšetření.
     Následující tabulka je přílohou č. 2 k vyhlášce 167/2002 sb. kterou se provádí zákon č. 247/2000 Sb. Jsou zde uvedeny počty hodin, které musí absolvovat žadatel o získání profesního osvědčení pro učitele autoškol.

 Základní příprava učitelů výuky a výcviku 
Tab. 1 -  Počet hodin základní přípravy učitelů autoškoly dle rozsahu oprávnění  
	 
	 
	 
	Rozsah oprávnění osvědčení pro učitele
	POT
	POP
	POÚ

	1.
	
	 
	Legislativa    (činnost autoškoly, výuka     
	 
	
	 

	 
	
	 
	                        a výcvik, provoz vozidel)                 
	10
	10
	10

	2.
	 
	 
	Základní dopravní psychologie             
	18
	18
	18

	3.
	
	 
	Základy pedagogiky a rétoriky             
	22
	22
	22

	CELKEM
	50
	50
	50


Tab. 2 -  Počet hodin základní přípravy učitelů autoškoly pro výuku teorie

	 
	 
	 
	Výuka teorie
	 POT
	POP
	POÚ

	4.
	
	 
	Metodika (didaktika) výuky teoretických  předmětů 
	 
	
	 

	 
	a)
	 
	Předpisy o provozu na pozemních  komunikacích      
	6
	2
	8

	 
	b)
	 
	Ovládání a údržba vozidla              
	6
	2
	8

	 
	c)
	 
	Teorie řízení a zásady bezpečné   jízdy     
	6
	2
	8

	5.
	
	 
	Náslechy a výstupy ve výuce teorie        
	 
	
	 

	 
	a)
	 
	Předpisy o provozu na pozemních  komunikacích      
	28
	 
	28

	 
	b)
	 
	Ovládání a údržba vozidla              
	18
	
	18

	 
	c)
	 
	Teorie řízení a zásady bezpečné  jízdy      
	 20
	 
	20

	 
	
	 
	Celkem teoretické předměty
	84
	6
	90


Učitel praktického vyučování

Tab. 3 -  Počet hodin základní přípravy učitelů autoškoly pro praktický výcvik
	Praktický výcvik
	 POT
	POP
	PO 

	6.
	 
	 
	Metodika (didaktika) výcviku praktických  předmětů
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	předmětů
	 
	 
	 

	 
	a)
	 
	Výcvik v řízení vozidla (obsahová stránka)     
	54
	8
	12

	 
	 
	A.
	Řidičský trenažér (forma získávání  
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	základních dovedností)              
	 
	6
	6

	 
	
	B.
	Autocvičiště (stavba překážek - rozměry)    
	 
	12
	12

	 
	 
	C.
	Provoz na pozemních komunikacích (volba trasy  
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	pro etapy výcviku)
	 
	8
	8

	 
	b)
	 
	Praktická údržba vozidla               
	2
	4
	6

	7.
	 
	 
	Náslechy a výstupy v praktickém výcviku   
	 
	 
	 

	 
	a)
	 
	Výcvik v řízení vozidla                
	 
	
	 

	 
	 
	A.
	Řidičský trenažér                   
	 
	6
	6

	 
	
	B.
	Autocvičiště  
	 
	8
	8

	 
	 
	C.
	Provoz na pozemních komunikacích    
	 
	20
	20

	 
	b)
	 
	Praktická údržba vozidla               
	 
	12
	12

	Celkem praktický výcvik                      
	6
	84
	90


Tab. 4 -  Celkový minimální počet hodin základní přípravy učitelů autoškoly dle rozsahu oprávnění
	Minimální počet hodin základní přípravy
	 
	 
	 

	Celkem
	140
	140
	230



Vysvětlivky:

 POT - profesní osvědčení omezené jen pro výuku teorie

 POP - profesní osvědčené omezené jen pro výuku praktického výcviku

 POÚ - profesní osvědčení     

      Výuku a výcvik nových učitelů může zajišťovat, kterýkoliv provozovatel autoškoly a je povinen se přitom řídit platným zněním vyhlášky č. 167/2002 sb. Závěrečné zkoušky nových učitelů probíhají podle §7 této vyhlášky a zkoušky provádí pětičlenná komise, kterou jmenuje krajský úřad. Na rozdíl od normy platné před rokem 1989  ani zákon 247 ani vyhláška 167 neukládá učitelům žádné další vzdělávání ani přezkušování jejich odborné způsobilosti v průběhu učitelské praxe. Tato skutečnost způsobuje to, že se mnozí učitelé vůbec nevěnují své odborné přípravě a zdokonalování svých schopností a  dovedností, což se  negativně  projevuje v  kvalitě  přípravy žáků autoškol.

     Získat odbornou způsobilost a začít provádět výcvik v autoškole je v dnešní době mnohem snadnější než tomu bylo dříve. Po absolvování předepsaných hodin a úspěšném vykonání závěrečné zkoušky je většinou nový učitel provozovatelem autoškoly okamžitě zařazen do výcviku a zkušeností mnohdy získává za pochodu. Většina soukromých provozovatelů autoškol nemá dostatek času na to, aby se snažili svého nového kolegu postupně zasvětit do všech tajů učitelské profese.

3.   Výuka v soukromých autoškolách
     Výuka a výcvik řidičů na území České republiky je většinou realizována v soukromých autoškolách. Tyto autoškoly začaly vznikat po roce 1989 po rozpadu státní společnosti Autoškoly Svazarmu. V některých  městech  tyto společnosti přešly do soukromých rukou jako celky a vznikla pak výcviková zařízení, která prováděla komplexní výcvik pro zájemce všech skupin řidičských oprávnění. V mnoha případech však došlo k úplnému roztříštění těchto zařízení a jednotliví učitelé byli okolnostmi přinuceni zřídit si svoje vlastní firmy. Vznikaly tím takzvané jednomužné autoškoly – jeden učitel, jedno auto a každý si začal práci organizovat k obrazu svému. Je logické, že zkušení učitelé ze začátku pokračovali v práci ve stejnému duchu tak jak tomu bylo v minulosti a dodržovali stejnou, nebo velmi podobnou metodiku. S postupným rozvojem soukromého podnikání však začaly vznikat autoškoly, jejichž provozovatele nemají žádné zkušenosti v tomto oboru a jejich představy o tom jak učit a jaké metody zvolit mnohdy neodpovídají požadavkům na kvalitní přípravu začínajících řidičů. Určitě nelze souhlasit s tvrzením, že každý kdo umí řídit auto je zároveň schopen učit ostatní. Práce učitele autoškoly je o to složitější, že pracuje s naprosto nehomogenními skupinami žáků. Setkáváme se s lidmi ve věku od 15 až po 60 let a každá tato věková kategorie vyžaduje rozdílný přístup ze strany učitele. V praxi není v podstatě možné vytvářet skupiny žadatelů stejného věku, tudíž učitel musí využívat jak metody vhodné pro mladou generaci, tak i využívat poznatky z andragogiky. Individuální přístup ke každému žadateli, využívání poznatků z pedagogiky a psychologie je nezbytnou podmínkou k úspěšné činnosti učitele.

      Zákon stanoví počty vyučovacích hodin teoretického i praktického výcviku a je na každém učiteli, aby si zpracoval plán vyučování, zvolil správné metody, organizační formy výuky a použil adekvátní didaktické prostředky.
     Výuku v autoškolách lze realizovat dvojím způsobem:

Základní výuka a výcvik: Jedná se o přípravu žadatele na získání řidičského oprávnění pro příslušnou skupinu nebo podskupinu. Základní výukou a výcvikem lze získat  řidičské oprávnění na tyto skupiny a podskupiny:
a) skupina AM – moped a malý motocykl s max. konstrukční ryhlostí 45 km.h.

b) podskupina A1  - lehký motocykl do 125 cm³ a o výkonu nejvýše 11 kW.

c) skupina A18 – motocykl o výkonu do 25kW

d) skupina A21 – motocykl o výknu nad 35 kW

e) podskupina B1 – vozidla do pohotovostní hmotnosti 550 kg

f) skupina B- vozidla do hmotnosti 3 500 kg  s nejvýše 8 místy k sezení kromě řidiče

e) skupina T -  traktory a samojízdné pracovní stroje.  
Počty hodin jednotlivých předmětech výuky a výcviku jsou uvedeny v následujících dvou tabulkách.
ZÁKLADNÍ VÝUKA A VÝCVIK

Počet hodin v předmětech výuky

                                                         Tabulka 1

	Skupina řidičského
	Předmět výuky
	OP
	Celkem

	oprávnění
	PPV
	OUV
	TZBJ
	ZP
	
	

	AM
	14
	1
	6
	2
	3
	26

	A1
	14
	1
	6
	2
	3
	26

	A
	14
	1
	6
	2
	3
	26

	B1
	16
	2
	8
	2
	4
	32

	B
	18
	2
	10
	2
	4
	36

	T
	18
	10
	10
	2
	4
	44


Vysvětlivky:

PPV Výuka předpisů o provozu vozidel

OÚV Výuka o ovládání a údržbě vozidla

TZBJ Výuka teorie zásad bezpečné jízdy

ZP Výuka zdravotnické přípravy

OP Opakování a přezkoušení

ZÁKLADNÍ VÝUKA A VÝCVIK

Počet hodin v předmětech výuky

                                                         Tabulka 2

	Skupina
	PV-ŘV
	Celkem

	řidičského
	I. Etapa
	II. Etapa
	III. Etapa
	PV-ÚV
	PV-ZP
	

	oprávnění
	AC
	MP
	SP
	SP
	
	
	

	AM
	1
	2
	5
	5
	1
	4
	18

	A1
	1
	2
	5
	5
	1
	4
	18

	A
	1
	2
	5
	5
	1
	4
	18

	B1
	2
	5
	10
	6
	2
	4
	29

	B
	2
	5
	12
	9
	2
	4
	34

	T
	2
	4
	8
	7
	8
	4
	33


Vysvětlivky:

PV-ŘV praktický výcvik v řízení vozidla 

AC autocvičiště

MP minimální provoz

SP střední provoz

PV-ÚP praktický výcvik údržby vozidla

PV-ZP praktický výcvik zdravotnické přípravy

       V základní výuce a výcviku žáci získávají první řidičské oprávnění v životě, takže se poprvé setkávají s podrobnějším studiem pravidel silničního provozu. Získávají potřebné dovednosti pro bezpečné ovládání vozidel jednotlivých skupin. V současné době se setkáváme velmi často s žáky, kteří jsou takříkajíc nedotčeni jakýmikoliv znalostmi či dovednostmi v oblasti řízení vozidel. Řídit automobil v dnešní době není výsadou, nýbrž nutností.  Dnešní generace mladých lidí je více zaměřená na duševní práci a práci s výpočetní technikou a velmi často jí činí problémy jakákoliv manuální činnost. Hodně často se setkáváme s názorem, že závěrečné zkoušky v autoškole jsou daleko horší než maturity na středních školách. Žáci nemají problémy osvojit si teoretické znalosti, ale při cvičení praktických dovedností mívají velmi často potíže. Důležitým úkolem pro učitele řízení je pěstovat u svých žáků správné postoje k dodržování jednotlivých pravidel. Dnešní doba je velmi uspěchaná, lidé jsou stresovaní a mnohdy spěchají naprosto bezúčelně a vytvářejí tím nebezpečné situace. Je proto velmi složité pro učitele nutit žáky k dodržování pravidel, když se při každé výcvikové hodině setkávají s ostatními účastníky provozu, kteří se nechovají vždy tak, jak by měli a dávají tím velmi negativní příklad svým nastávajícím kolegům. Bohužel naše společnost je takovájaká je. Nemyslím si, že snaha současného vedení Ministerstva dopravy, které se bohužel omezuje na neustálé výtky směrem k provozovatelům autoškol a zkušebním komisařům, je cestou správným směrem. Pořád platí jedna věta, kterou jsem kdysi slyšel od svého zkušenějšího kolegy „Ani ten nejhorší učitel jízdy v republice neučí žáky jezdit na červenou, překračovat rychlost a vědomě porušovat základní pravidla provozu“.  Problém není v tom, že by řidiči nevěděli, jak se mají chovat. Problém je v celkové neúctě k dodržování jakýchkoliv zákonů a bohužel silniční provoz je oblast, ve které je to nejvíce vidět. 
     Sdružená výuka a výcvik: Je to příprava žadatele na získání řidičského oprávnění pro kombinaci dvou a více skupin řidičských oprávnění. Tuto výuku lze provádět za předpokladu, že žadatel splní podmínky stanovené pro jednotlivé skupiny nebo podskupiny řidičských oprávnění. Podle § 16 zákona 247/2000 Sb. musí žadatel získat sdruženou výukou a výcvikem takové teoretické a praktické znalosti, jako by absolvoval výuku pro každou skupinu řidičského oprávnění samostatně.

     Rozšiřující výuka a výcvik: Je příprava žadatele na rozšíření již získaného řidičského oprávnění o další skupiny. Tuto výuku nelze poskytnout žadateli, který získal řidičské oprávnění pro skupinu AM nebo skupinu T a žádá o získání řidičského oprávnění pro další skupinu. V rozšiřující výuce a výcviku již učitelé pracují s žáky, kteří mají praktické zkušenosti v řízení vozidel. Výuka a výcvik je zaměřena na odlišnosti nových kategorií vozidel a na opakování a prohlubování teoretických znalostí. Počty vyučovacích hodin teoretické přípravy a praktického výcviku jsou uvedeny příloze k zákonu č. 247.  V rámci rozšiřující výuky mohou autoškoly provádět různé kombinace rozšiřující a sdružené výuky. Tabulky, ve kterých jsou uvedeny počty hodin jsou přílohou zmiňovaného zákona.
     Výuka a výcvik podle individuálního studijního plánu: Jedná se o přípravu na získání řidičského oprávnění pro všechny skupiny a podskupiny řidičských oprávnění s výjimkou skupin D, D+E a podskupin D1, D1+E. U tohoto způsobu výuky si žadatel o řidičské oprávnění osvojuje teoretické poznatky samostudiem a povinnými konzultacemi v rozsahu stanoveném učební osnovou. Zákon stanoví, že při tomto způsobu výuky musí být provedena nejméně jedna vyučovací hodina konzultací na každé čtyři hodiny výuky stanovené učební osnovou pro danou skupinu. Ve skupině může být maximálně 5 žáků. Praktický výcvik musí být proveden v plném rozsahu. 
V následující tabulce jsou uvedeny počty hodin výuky podle individuálního studijního plánu u jednotlivých skupin řidičských oprávnění.

VÝUKA A VÝCVIK PODLE INDIVIDUÁLNÍHO PLÁNU
	

	


Počet hodin v předmětech výuky
	Skupina řidičského
	Předmět výuky
	OP
	Celkem

	oprávnění
	PPV
	OUV
	TZBJ
	ZP
	
	

	AM
	4
	1
	2
	1
	1
	9

	A1
	4
	1
	2
	1
	1
	9

	A
	4
	1
	2
	1
	1
	9

	B1
	4
	2
	2
	1
	1
	10

	B
	5
	2
	3
	1
	1
	12

	T
	5
	3
	3
	1
	1
	13


PPV Výuka předpisů o provozu vozidel

OÚV Výuka o ovládání a údržbě vozidla

TZBJ Výuka teorie zásad bezpečné jízdy

ZP Výuka zdravotnické přípravy

OP Opakování a přezkoušení

     Vzhledem k tomu, že u nás existuje mnoho malých autoškol je tato forma výuky a výcviku prováděna velmi často. Autoškoly se snaží vytvářet ucelené skupiny po 5 žadatelích a pokud se objeví větší počet zájemců rozdělují je do těchto skupin. Výuka podle individuálního studijního plánu je z hlediska nákladů pro autoškoly velmi výhodná, protože zde je daleko méně vyučovacích hodin teorie. Velký počet zájemců o výuku a výcvik v řízení raději volí tuto formu takzvaných rychlokurzů, jelikož tím ušetří hodně času. V současnosti bývá velkým problémem naplánovat určitou hodinu vyučování pro větší skupinu lidí vzhledem k jejich pracovnímu vytížení. Tato forma výuky má ovšem svoje stinné stránky. V průběhu povinných konzultací se učitelé většinou zaměřují na opakování samostudiem získaných poznatků a žáci se místo postupného učení jednotlivých částí zákona věnují pouze opakování formou elektronických testů. Tyto testy jsou k dispozici jak v odborných učebnicích pro autoškoly, tak i volně dostupné na internetových stránkách ministerstva dopravy (www.mdcr.cz).  Existují i autoškoly, které se výukou teorie příliš nezabývají a vše nechávají na samostudiu svých klientů. Kontrola správného provádění výuky teorie v autoškolách, kterou provádějí krajské úřady, nebo úřady obcí z rozšířenou působností není v dnešní době prakticky proveditelná. Provozovatelé autoškol mají podle zákona povinnost nahlásit zahájení kurzu nových adeptů na obecní úřad obce z rozšířenou působností. V tomto hlášení   uvedou datum zahájení výuky a výcviku, jmenovitý seznam žadatelů, seznam vozidel, na kterých se bude provádět výcvik a seznam učitelů zainteresovaných na výuce a výcviku. Přesné stanovení data a času teoretické výuky zákon nepředepisuje, tudíž tato výuka nelze prakticky kontrolovat.  Pravidelné kontroly výcvikových zařízení ze strany krajských úřadů, nebo úřadů obcí z rozšířenou působností jsou zaměřovány na kontrolu správného vedení dokumentace a dokladů o absolvované výuce a výcviku.
4. Výuka na středních školách a odborných učilištích    
     Podmínky přijetí žáků k výuce a výcviku řízení motorových vozidel na školách jsou řešeny v § 13 odst. 2 zákona č. 247. Žáci školy, které byla vydána registrace k provozování autoškoly, u nichž je získání řidičského oprávnění kvalifikační předpoklad výkonu povolání, na které se žáci ve škole připravují, nebo pro něž je řízení motorových vozidel volitelným (nevolitelným) předmětem, mohou být zařazení do výuky a výcviku nejdříve rok a půl před dosažením předepsaného věku pro udělení řidičského oprávnění příslušné skupiny. Zkoušku odborné způsobilosti mohou pak složit po ukončení výuky a výcviku, a to i před dosažením předepsaného věku s tím, že řidičské oprávnění jim bude vydáno po jeho dosažení. Uvedené školy pak mohou výuku a výcvik provádět jako sdruženou, přičemž při kombinaci skupin a podskupin řidičských oprávnění lze přidružit i skupinu C a podskupinu C1. 
Z tohoto znění vyplývá, že výcvik na středních školách a středních odborných učilištích nelze pouze smluvně zajistit s některou ze soukromých autoškol, ale střední škola si musí sama zřídit vlastní registraci k provozování autoškoly. Výcviková zařízení, která jsou zaregistrována při středních školách mají ale možnost si část výuky smluvně zajistit u  kteréhokoliv  jiného  provozovatele  autoškoly, což se v praxi  běžně  provádí. 

Předmět řízení motorových vozidel je na školách součástí osnov jednotlivých učebních oborů například obor automechanik, autoelektrikář, autoklempíř, mechanik a opravář zemědělských strojů. U těchto oborů mají studenti možnost získat řidičská oprávnění skupin B, C, T podle osnov příslušného oboru. Na většině škol jsou tyto předměty rozvrženy do učebních osnov 2. a 3. ročníku. Výchovným cílem předmětu řízení motorových vozidel je hlavně dopravní výchova žáků, vytváření jejich smyslu pro odpovědnost, získání teoretických znalostí, praktických dovedností a správných postojů, které pak budou uplatňovat ve skutečném provozu na komunikacích. Tento předmět je svým obsahem velmi náročný jak pro žáky, tak i pro učitele, který musí neustále sledovat změny v zákonech vztahující se k této problematice. V následujícím přehledu je uveden tématický plán pro druhý a třetí ročník předmětu řízení motorových vozidel u učebního oboru mechanik opravář zemědělských strojů s dotací 66 vyučovacích hodin v 2 ročníku a  99 vyučovacích hodin v ročníku 3. 
II. ročník
Počet hodin

1.
Úvod









2

1.1 
Historie

1.2 
Druhy motorových vozidel

1.3 
Hlavní části motorového vozidla, charakteristika

1.4.
Základní koncepce, karoserie
2.
Podvozek








9

2.1 
Základní pojmy

2.2 
Rámy

2.3 
Pérování

2.4 
Kola

2.5
Nápravy

2.6
Brzdy

2.7
Řízení

2.8
Opakování
3.
Převodové ústrojí







10

3.1
Spojka

3.2
Převodová skříň

3.3
Kloubový hřídel

3.4
Rozvodovky

3.5
Řetězové převody

3.6
Opakování

4.
Motory








20

4.1
Úvod, princip, druhy, rozdělení

4.2
Základní veličiny a hodnoty motoru

(Vz, Vm, Vk, V, E, Cs, F, pe)

4.3
Zážehové motory 


dvoudobé, čtyřdobé, pracovní oběhy, diagramy, účinnost,                 

spalovací prostory, charakteristika, výkon, kroutící moment

4.4
Charakteristika motoru

Konstrukce dvoudobého a čtyřdobého zážehového motoru, jednotlivé 

části motoru ( konstrukční vlastnosti, účel, materiál, poruchy, opravy)

4.5
Charakteristika motorů vznětových

kompresní poměry, spalovací prostory, způsoby vstřikování, porovnání 
motorů zážehových a vznětových, přeplňování motorů, poruchy a opravy

4.6
Opakování
5
Příslušenství motoru






15

5.1
Palivová soustava zážehových motorů

5.2
Palivová soustava vznětových motorů

5.3
Mazání motoru

5.4
Chlazení motoru

5.5
Příslušenství motorového vozidla

náhonový hřídel, naviják, hydraulika

5.6
Poruchy a opravy příslušenství motorů

6.
Elektrické zařízení motorových vozidel




10

6.1
Zdrojová soustava

6.2
Zapalovací soustava

6.3
Spouštěcí zařízení

6.4
Osvětlení a ostatní spotřebiče
III. ročník
           









Počet hodin

1.
Opakování látky z 2. ročníku





  3

2.
Diagnostikování motorového vozidla




36,5

2.1
Podvozek

Řízení, kola, brzdy, pérování

2.2
Diagnostikování motoru

Výkon, akcelerace, komprese, oleje

2.3
Elektrické zařízení

Zapalování, zdrojová soustava

Osvětlení

3.
Údržby motorového vozidla





  5

4.
Opakováni o nauce a konstrukci





  5

4.1
Podvozek

4.2
Převodové ústrojí

4.3
Příslušenství motoru

4.4
Motor

4.5
Elektrické zařízení

5.
Pravidla silničního provozu






49,5

5.1 
Výklad zákonů

5.2 
Teorie jízdy

5.3 
Zásady bezpečné jízdy
5.4       Zásady poskytování první pomoci

     Z tohoto přehledu vyplývá, že v porovnání s tabulkou počtu vyučovacích hodin jednotlivých teoretických předmětů stanovených v zákoně 247/2000 Sb. je v tomto předmětu daleko více vyučovacích hodin hlavně u nauky o konstrukci a údržbě vozidel, což samozřejmě koresponduje se zaměřením učebního oboru.
  Obsah a rozsah výuky k získání řidičského oprávnění je stanoven v §4 vyhlášky číslo167/2002 Sb. takto:

1.
Výuka předpisů o provozu na pozemních komunikacích obsahuje tyto tematické celky:

   a)
předpisy o provozu na pozemních komunikacích, 

   b)
řešení dopravních situací,

   c)
předpisy související s provozem na pozemních komunikacích ) v rozsahu nezbytném pro příslušnou skupinu nebo podskupinu řidičského oprávnění,

   d)
předpisy o řidičských oprávněních a řidičských průkazech, 
   e)
doklady potřebné při provozu vozidla podle příslušné skupiny nebo podskupiny řidičského oprávnění, 
   f)
občanskoprávní a trestněprávní odpovědnost řidiče, rozsah a podmínky pojištění odpovědnosti za škody způsobené provozem motorových vozidel podle zvláštního právního předpisu. 
2.
Výuka o ovládání a údržbě vozidla obsahuje

   a)
všeobecný popis a sestavu vozidla příslušné kategorie,

   b)
popis základních soustav vozidla, jejich charakteristiku, účel, činnost a základní údržbu, zásady jejich správného používání,

   c)
ovládací ústrojí vozidla, ovladačů a sdělovačů, jejich umístění a označení,

   d)
základní provozní údaje vozidla,


   e)
zásady preventivní údržby vozidla a její význam pro bezpečnost a hospodárnost provozu a ochranu životního prostředí,

   f)
postup při provádění základní údržby a jednoduchých oprav vozidla,

   g)
nejrozšířenější závady a poruchy vyskytující se na vozidle a základní postupy při jejich zjišťování,

h)
v případě, že se jedná o výuku u osoby tělesně postižené, která bude řídit vozidlo konstrukčně přizpůsobené jejímu zdravotnímu stavu, provádí se výuka                o ovládání a údržbě vozidla o vozidlu konstrukčně přizpůsobeném zdravotnímu stavu tělesně postižené osoby v rozsahu uvedeném pod písmeny  a) až  g).

3.
Výuka teorie řízení a zásad bezpečné jízdy obsahuje tyto tematické celky:

   a)
činitelé ovlivňující bezpečnost provozu na pozemních komunikacích,

   b)
vliv alkoholu, drog, léčiv, stavu mysli a únavy na chování řidiče,

   c)
právní úpravy doby jízdy a doby odpočinku,

   d)
problematika vzájemných vztahů jednotlivých účastníků provozu na pozemních komunikacích (dopravní etika),

e)
specifická rizika plynoucí z nedostatku zkušeností ostatních účastníků provozu na pozemních komunikacích a nejzranitelnějších kategorií uživatelů pozemních komunikací, jako jsou děti, chodci, cyklisté a osoby těžce zdravotně postižené,    a specifická rizika plynoucí z reakcí tělesně postižených řidičů, kteří řídí vozidla konstrukčně přizpůsobená jejich postižení,

   f)
vliv technického stavu vozidla na bezpečnost jízdy,

   g)
pravidla týkající se používání vozidel s ohledem na životní prostředí,

   h)
základní fyzikální podmínky jízdy vozidla,

i)
základní postupy řidičských dovedností při rozjetí vozidla, řazení rychlostních stupňů, používání brzd, zastavování a couvání,

j)
nejdůležitější zásady týkající se sledování bezpečné vzdálenosti mezi vozidly, přilnavosti pneumatik a brzdné dráhy v závislosti na adhezních podmínkách,

   k)
jízda s přívěsem, vlečení vozidel,

   l)
uložení a přeprava nákladu,

   m)
rizikové faktory jízdy automobilu v různých situacích, za různých povětrnostních a klimatických podmínek, vliv změny počasí, denní a noční doby,

   n)
charakteristiky různých typů komunikací a řešení krizových situací,

   o)
doby vnímání, posuzování, rozhodování a reakce, zásady předvídavosti, rozpoznání a řešení kritických situací,

   p)
rozbor příčin dopravních nehod,

   r)
zařízení  pro  bezpečnost  vozidel,  zejména  používání  bezpečnostních  pásů  a zádržných systémů, faktory aktivní a pasivní bezpečnosti vztahující  se k vozidlu a přepravovaným osobám,

   s)
jízda s vozidlem vybaveným elektronickými řídicími systémy k ovládání vozidla,

   t)
seznámení s integrovaným záchranným systémem,

   u)
seznámení se zásadami potřebnými pro čtení v silniční mapě.

4.
Výuka zdravotnické přípravy obsahuje tyto tematické celky:

   a)
prevence dopravních nehod ze zdravotních příčin,

   b)
obecné zásady jednání při dopravních nehodách,

   c)
zásady první pomoci a poskytování první pomoci při jednotlivých poraněních,

   d)
stavy bezprostředně ohrožující život,

   e)
možnosti a způsoby použití jednotlivých zdravotních pomůcek, které jsou  ve výbavě lékárničky vozidla.

§ 5 vyhlášky 167/2002 Sb. stanovuje obsah a rozsah praktického výcviku k získání řidičského oprávnění :

1.
Praktický výcvik v řízení vozidla se provádí ve třech po sobě jdoucích etapách. Výcvik je zaměřen:

   a)
v první etapě na provedení kontroly vozidla před jízdou a základní úkony řidiče před zahájením jízdy, nácvik a zvládnutí základních řidičských dovedností nutných pro ovládání vozidla volantem, pedálem akcelerátoru, spojkou, řazením, provozní a parkovací brzdou,

   b)
v druhé etapě na procvičování získaných základních řidičských dovedností          v městském a mimoměstském provozu s nízkou hustotou provozu vozidel s důrazem na dodržování předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zásad bezpečné jízdy, jízdu vyšší rychlostí, nácvik a zvládnutí dalších řidičských dovedností v různých situacích v provozu, ovládání výstroje a výbavy vozidla, například stěrače a ostřikovače skel, odmlžování, klimatizace nebo osvětlení vozidla, pro jeho bezpečný provoz a na jízdu za snížené viditelnosti,

   c)
ve třetí etapě na dosažení plné samostatnosti při řízení vozidla v hustém městském a mimoměstském provozu, na různých kategoriích pozemních komunikací, řízení vozidla za ztížených podmínek, řešení složitých dopravních podmínek a dopravních situací a na jízdu za snížené viditelnosti.

2.
Výcvik v praktické údržbě vozidla je zaměřen na

   a)
nácvik jednotlivých úkonů základní údržby vozidla, kontrolu a ošetření základních soustav vozidla a doplnění pohonných hmot,

   b)
dodržování zásad bezpečnosti práce a používání technických zařízení při provádění jednotlivých úkonů údržby, ošetřování a oprav vozidla,

   c)
nácvik zjišťování a odstraňování jednoduchých závad a poruch na vozidle,

   d)
výměnu kola,

   e)
základní úkony nutné k zajištění osvětlení vozidla, například výměnu žárovek, pojistek apod.,

   f)
připojení tažného lana nebo tažné tyče.

3.
Výcvik podle odstavce 2 se u osob tělesně postižených přizpůsobí možnostem vyplývajícím z jejich zdravotního postižení.

4.
Praktický výcvik zdravotnické přípravy je zaměřen na

   a)
nácvik poskytování první pomoci při různých poraněních a stavech,

   b)
nácvik zástavy krvácení,

   c)
nácvik použití jednotlivých prostředků z výbavy lékárničky,

   d)
nácvik a zvládnutí vyprošťovacího manévru zraněné osoby z vozidla,

   e)
nácvik a zvládnutí úkonů neodkladné resuscitace.

      U mnohých středních škol vyučují tyto předměty pedagogičtí pracovníci (učitelé), kteří se pak nepodílejí na praktické výuce v řízení motorových vozidel. Praktickou jízdu a praktickou údržbu většinou provádějí pověření učitelé praktického výcviku, kteří jsou držiteli potřebného profesního osvědčení pro učitele autoškoly. V tomto případě se ale nejedná o úplně optimální stav. Mnohdy je lepší když výuku teorie i praxe provádějí stejní učitelé, kteří pak mají ucelenější představy o potřebách žáků a jsou schopni operativně upravovat témata teoretické výuky tak, aby žáci mohli tyto poznatky postupně aplikovat do praxe. Při výuce v autoškole je velmi důležité, aby učitel v teoretické přípravě dokázal žákům s pomocí didaktických pomůcek vysvětlovat, jakých chyb se dopouštějí v reálném provozu a jak se mají správně podle pravidel chovat. Je mnoho učitelů autoškol, kteří mají zpracovány pomocí videokamer skutečné dopravní situace v daném městě, kde probíhá výcvik a tyto videa pak promítají svým žákům. Jedná se hlavně o problémové dopravní situace, které se daleko lépe vysvětlují v klidu na učebně, kdy žáci nejsou ve stresové situaci a nemusí okamžitě přiměřeně reagovat. Účelem výcviku v řízení není samozřejmě nácvik průjezdů konkrétních křižovatek. Žák se musí na konci výcviku orientovat i v situaci, do které se dostal poprvé ve své praxi a musí uplatnit znalosti získané v teoretické přípravě. Pravdou ale je že valná většina učitelů nacvičuje logicky se svými žáky ty situace, které bude žák pravděpodobně projíždět u závěrečných zkoušek.
       Výuka a výcvik v předmětu řízení motorových vozidel je rozdělena na část teoretickou a část praktickou. Učitelé praktického výcviku v řízení mají k dispozici mnoho různých návodů jak postupovat v jednotlivých etapách výcviku. V souladu s prováděcí vyhláškou č. 167/2002 Sb. lze praktický výcvik skupiny B řidičského oprávnění provádět následujícím způsobem:
1.         Výuka na autotrenažéru – lze nahradit výukou na autocvičišti.
2.
Seznámení žáka s ovládacími prvky vozidla, seřízení sedačky a zpětných zrcátek.
3. 
První hodina praktického výcviku – autocvičiště. Nácvik základních řidičských dovedností. Rozjez, zastavení, otáčení volantem, řazení rychlostních stupňů, jízda v omezeném prostoru, couvání. Dotace 2 vyučovací hodiny
4. 
Výcvik praktické jízdy – malý provoz I. etapa. Nácvik jednotlivých dovedností na pozemní komunikaci s malým provozem. Učitel trénuje se svými žáky tyto dovednosti: rozjezdy, rozjezdy do kopce s použitím ruční brzdy, řazení rychlostních stupňů, zpomalovaní, postupné podřazování rychlostních stupňů, vedení vozidla v zatáčkách a na úzkých komunikacích. Postupně seznamuje žáka s důležitostí sledování dopravní situace ve zpětných zrcátkách, což vede ke zlepšení prostorové orientace a odhadu šířky výcvikového vozidla. Celkem 5 vyučovacích hodin
5. 
Výcvik praktické jízdy – střední provoz II. etapa. Úkolem učitele jízdy je nacvičovat se svými žáky praktické řešení jednotlivých dopravních situací – jízda křižovatkou, jízda ve zvláštních případech, řízené křižovatky, kruhové objezdy, parkování (kolmé, podélné), jízda vyšší rychlostí, orientace v provozu, sledování dopravních značek atd.  Dotace 12 vyučovacích hodin
6. 
Výcvik praktické jízdy – střední provoz III. Etapa. Tato etapa praktického výcviku v řízení je zaměřená na samostatnou jízdu žáka pod vedením učitele. Úkolem učitele  v této etapě výcviku v řízení vozidla je pěstovat ve svých žácích samostatnost a pokud je to možné nechat,  řešení dopravních situací zcela na nich. V závěrečných hodinách praktické jízdy by žák měl být schopen řídit vozidlo zcela samostatně tak, jak to bude muset předvést u závěrečných zkoušek.
7. 
Praktický výcvik údržby vozidla je zaměřen na praktické dovednosti, které jsou potřebné k bezpečnému provozu vozidla: kontroly provozních kapalin, kontrola pneumatik a případná výměna vadného kola, kontrola osvětlení vozidla, čistoty světel a registračních značek. Žáci se seznamují se zásadami péče o vozidlo a termíny jednotlivých servisních prohlídek. Dotace 2 vyučovací hodiny
8. 
Praktický výcvik zdravotnické přípravy. Navazuje na teoretickou zdravotní přípravu, jedná se o nácvik praktických dovedností v poskytování první pomoci. Vyprošťování z vozidla, zástava krvácení, znehybňování zlomenin, umělé dýchání, nepřímá srdeční masáž, protišoková opatření. Výuka se provádí na učebně s použitím řady zdravotnických pomůcek. Dotace 4 vyučovací hodiny.

     Výcvik žáků na automobilních trenažérech není v současném zákoně stanoven jako povinnost.  Autoškoly, nebo i žáci se mohou rozhodnout, zda jej budou absolvovat nebo nikoliv.  Rozdělení řidičských trenažéru a rozsah povoleného výcviku na nich jsou stanoveny v příloze č. 4 zákona č. 247/2000 Sb. takto:

     V závislosti na technickém provedení a stupni vývoje pro účely tohoto zákona tvoří:

· první skupinu řidičské trenažéry s aktivním výhledem vpřed, simulací základních jízdních vlastností, zvuků vozidla, které umožňují nácvik základních řidičských úkonů; řidičským trenažérem lze nahradit 30% 1. etapy výcviku,
· druhou skupinu řidičské trenažéry řízené výpočetní technikou splňující podmínky první skupiny, které dále simulují jízdu po komunikacích s jedním jízdním pruhem, vodorovným a svislým dopravním značením a jízdu za ztížených světelných podmínek; řidičským trenažérem lze nahradit 40% 1. etapy výcviku, 10% 2. etapy výcviku a 5% 3. etapy výcviku

· třetí skupinu řidičské trenažéry splňující podmínky druhé skupiny, které dále umožňují nácvik jízdy vpřed i vzad po komunikacích s více jízdními pruhy v otevřené krajině a ve městě v mírném provozu s jednoduchými dopravními interakcemi v různém světelném režimu a umožňující nácvik rizikových situací; řidičským trenažérem lze nahradit 40% 1. etapy výcviku, 10% 2. etapy výcviku a 10% 3. etapy výcviku, včetně nácviku správného jednání v jednotlivých rizikových situacích,

· čtvrtou skupinu řidičské trenažéry splňující podmínky třetí skupiny, které jsou dále vybaveny panoramatickým výhledem vpřed, zpětnými výhledy, pohyblivou základnou a umožňují nácvik jízdy v plném provozu za různých klimatických podmínek; řidičským trenažérem lze nahradit 50% 1. etapy výcviku, 30% 2. etapy výcviku a 15%  3. etapy výcviku, včetně nácviku správného jednání v jednotlivých rizikových situacích. Pokud počet hodin získaný výpočtem není celé číslo, zaokrouhluje se na celé hodiny nahoru.

     Autotrenažér je jistě skvělý prostředek pro získání základních řidičských dovedností. Názory na jeho význam v systému výcviku řidičů se však různí. Jistě nelze polemizovat s tím, že základní dovednosti jako je ovládání volantu, řazení rychlostních stupňů, rozjíždění, zpomalování, brzdění, atd. se na těchto zařízeních dají velmi dobře naučit a následně pak procvičovat ve skutečném vozidle. Modernější trenažéry, které umožňují i nácvik řešení krizových dopravních situací jsou rovněž přínosem pro získávání důležitých dovedností nastávajících řidičů. Mnoho učitelů praktické jízdy se domnívá, že možnosti, které tato zařízení nabízejí není možné v autoškolách u základních výcviků plně využít, protože předpokládají jistou úroveň dovedností ze strany řidiče, které není až tak jednoduché získat v průběhu krátkého výcviku v autoškolách. Možná by nebylo od věci poučit se ze systému přípravy dopravních pilotů, kteří absolvují výcviky na trenažérech nejen při získávání pilotních licencí ale hlavně i v průběhu své praxe. Nabídnout řidičské veřejnosti možnost procvičit si nebezpečné situace, se kterými se ve své praxi ještě nikdy nesetkali, na moderních trenažérových učebnách, by jistě byla cesta správným směrem. 

     Velkou překážkou v používání řidičských trenažérů je jejich finanční nákladnost. Vybavit trenažérovou učebnu v současné době není vůbec levná záležitost. Aby byl výcvik na těchto učebnách efektivní je nutné takové učebny vybavit alespoň 5 cvičnými stolicemi. Skupinový výcvik pěti žáků je pak pro autoškolu daleko levnější než, individuální výcvik každého žáka ve cvičném vozidle. Bohužel cena jednoho autotrenažéru dnes nezřídka převyšuje cenu cvičného vozidla a udržování takové učebny není ve finančních možnostech většiny autoškol. Například v působnosti Magistrátu města Olomouce je pouze jediná autoškola, která provádí výcvik na vlastní trenažérové učebně. Je jistě možné, aby provozovatel autoškoly nabízel svým dalším kolegům kapacitu své učebny, ale v praxi to příliš nefunguje z důvodu nezájmu ostatních provozovatelů autoškol. Odlišná praxe je například u našich blízkých sousedů na Slovensku. Tam je výcvik na autotrenažéru povinnou součástí výcviku v autoškole. Provozovatelé si tam musí učebnu pořídit, nebo si tento výcvik smluvně zajistit.

5.  Závěrečné zkoušky žadatelů o řidičská oprávnění

     Závěrečné zkoušky žadatelů o řidičská oprávnění řeší § 38 zákona 247/2000 Sb.

· Zkoušky z odborné způsobilosti žadatele o řidičské oprávnění a opakované zkoušky se provádí zpravidla v jeden den, a to v autoškole, která zajišťovala výuku a výcvik žadatele, nedohodnou-li se autoškola a zkušební komisař na jiném vhodném místě konání zkoušek. Neprovede-li obecní úřad obce s rozšířenou působností zkoušky v jeden den, zařadí žadatele k dalším zkouškám tak, aby byly provedeny nejpozději do 7 dnů od jejich zahájení.
· Provozovatel autoškoly, který zajišťoval výuku a výcvik žadatele, poskytne příslušnému obecnímu úřadu pro účely zkoušky na náklady žadatele výcvikové vozidlo.
· Ke zkoušce doprovází žadatele o řidičské oprávnění držitel příslušného profesního osvědčení (učitel).
· Rozsah zkoušek z odborné způsobilosti pro jednotlivé skupiny a podskupiny řidičských oprávnění a způsob jejich provádění je uveden v příloze číslo 5
Závěrečné zkoušky mají celkem 3 části:

1. zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích podle § 40 zákona247

· Zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zdravotnické přípravy se provádí testem písemně nebo pomocí výpočetní techniky. Test obsahuje otázky z pravidel provozu na pozemních komunikacích, z předpisů o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích, ze zdravotnické přípravy a dále z předpisů souvisejících s provozem na pozemních komunikacích, které jsou součástí výuky podle učebních osnov. Zkouška prováděná pomocí výpočetní techniky je sestavována náhodným výběrem jednotlivých zkušebních otázek. Znění všech zkušebních otázek vydává ministerstvo ve Věstníku dopravy.
· Na vykonání zkoušky se stanoví doba 30 minut. Žadateli o řidičské oprávnění, který doloží lékařským vyšetřením, že trpí poruchou dyslexie nebo dysgrafie, prodlouží zkušební komisař předepsanou dobu na dvojnásobek.
2. zkouška ze znalosti ovládání a údržby vozidla podle § 41 zákona 247

· Zkouška ze znalostí ovládání a údržby vozidla se provádí ústně u modelů či výcvikového vozidla (ne u obrazů).
· Jestliže žadatel o řidičské oprávnění je osobou sluchově postiženou, provede se zkouška za přítomnosti tlumočníka ve znakové řeči. Tlumočníka si zajistí žadatel 
· o řidičské oprávnění na své náklady.
3. Zkouška z praktické jízdy podle § 42 zákona 247

· Žadatel o řidičské oprávnění musí při zkoušce z praktické jízdy prokázat znalosti, dovednosti a chování včetně specifických požadavků pro jednotlivé skupiny a podskupiny řidičských oprávnění. Zkouška z praktické jízdy je rozdělena do dvou částí. Žadatel o řidičské oprávnění, který při zkoušce neprokáže základní znalosti u každé ze dvou částí, je hodnocen stupněm „neprospěl“.
· V první části zkoušky žadatel  o řidičské oprávnění prokazuje zejména
a) základní znalosti a dovednosti úkonů přípravy vozidla před jízdou,

b) rozjíždění s různým stupněm obtížnosti,

c) zastavení vozidla,

d) couvání a otáčení při couvání,

e) zajíždění do omezeného prostoru a vyjíždění z něj,

f) podélné, šikmé a kolmé zaparkování vozidla,

g) zastavení a rozjíždění ve svahu,

h) řízení vozidla při malé rychlosti.

· Ve druhé části zkoušky žadatel prokazuje zejména znalosti
a) v bezpečném řízení vozidla s různou intenzitou provozu na komunikacích,

b) řízení vozidla na různých druzích komunikací,

c) řízení vozidla na křižovatce, která je řízená světelnou signalizací,

d) řízení  vozidla na  úseku, kde  je  provoz  hromadné  osobní  dopravy  a kde je   

    dostatečný pohyb chodců s vyznačenými přechody pro chodce,

e) řízení vozidla mimo obec 

f) ovládání vozidla ve vyšších rychlostech a při různých situacích,

g) rychlého a bezpečného rozhodování v dopravní situaci při řízení vozidla,

h) správné reakce na vzniklou dopravní situaci.

     V případě, kdy je žák hodnocen stupněm „neprospěl“ z kterékoliv části zkoušky, musí se podrobit zkoušce opravné z předmětu u kterého neprospěl. Zákon umožňuje provádět opravnou zkoušku nejdříve po pěti pracovních dnech od zkoušky neúspěšné. Další podmínkou je, nutnost dokončení všech zkoušek do šesti měsíců od první zkoušky. Pokud žák tento termín nedodrží, propadají mu všechny předchozí zkoušky a musí se podrobit opět novému výcviku v autoškole.
6. Porovnání výsledků žáků v jednotlivých typech autoškol

     Při hodnocení výsledků práce jednotlivých učitelů se vždy používalo procento úspěšnosti žáků při závěrečných zkouškách. Porovnávání úspěšnosti žáků autoškol soukromých a autoškol, registrovaných  při středních školách a středních odborných učilištích není jednoduché z důvodu rozdílnosti jednotlivých druhů výcviků. Sdružený výcvik B+C  se může podle zákona provádět pouze v předmětu řízení motorových vozidel na školách. Žáci, kteří mají zájem získat řidičské oprávnění skupiny C v kterékoliv jiné autoškole, musí již být držiteli skupiny B. Tito žáci jsou většinou držiteli skupiny B už po nějakou dobu, to znamená, že mají oproti žákům škol výhodu v praxi s řízením vozidla této skupiny. Rozšíření řidičského oprávnění na vyšší skupinu je pro ně většinou jednodušší než v případě žáků škol. Proto jsem pro svoje porovnání zvolil jak u soukromých tak i u učňovských autoškol výcvik řidičského oprávnění pouze na skupinu B, tak aby výsledky nebyly tímto zkresleny.
    Celková úspěšnost žáků při první zkoušce
	Autoškola
	Počet zkoušek
	Prospěl
	Neprospěl
	Úspěšnost v %

	Střední odborné školy
	          119
	  39
	     80
	      32,8

	Soukromé autoškoly
	          119
	  64
	     55
	      53,8


     V této tabulce jsou uvedeny výsledky ze všech částí závěrečné zkoušky, zkouška z pravidel silničního provozu formou testu, zkouška z nauky a údržbě vozidla forma ústní a zkouška z praktické jízdy. Na hodnocení zkoušky z praktické jízdy může působit hodně vlivů. Nervozita žáka, vliv ostatních účastníků provozu na pozemních komunikacích, počasí, atd.
 Úspěšnost žáků pří první zkoušce z pravidel silničního provozu
	Autoškola
	Počet zkoušek
	Prospěl
	Neprospěl
	Úspěšnost v %

	Střední odborné školy
	          143
	  98
	     45
	      68,5

	Soukromé autoškoly
	          143
	 128
	     15
	      89,5


     Zkoušky z pravidel provozu na pozemních komunikacích se provádějí formou elektronických testů. Jedná se o nejobjektivnější část zkoušky, na kterou nemají vliv další faktory, které jsou uvedeny u předchozí tabulky.
 Počet žáků, kteří nedokončili výcvik stupněm prospěl

	Autoškola
	Počet zkoušek
	Celkově  neprospěl
	Neprospěl v %

	Střední odborné školy
	       143
	          28
	       19.6

	Soukromé autoškoly
	       143
	            7
	         4.9


     V této tabulce jsou uvedeny počty žáků, kteří nezískali řidičské oprávnění. Ve většině případů se jedná o neúspěch u zkoušky z praktické jízdy. Mnoho z takto hodnocených žáků nevyužilo všechny možnosti na zkoušky opravné, které jim umožňuje platný zákon.
7. Závěr
      Všechny tyto tabulky jednoznačně ukazují na lepší kvalitu výcviku v soukromých autoškolách než je tomu v autoškolách, které působí u středních škol a středních odborných učilišť. Zdůvodnění těchto výsledků není ale úplně jednoduché. Hlavní důvod lze spatřovat jednak u rozdílné motivace jak žáků tak i učitelů. 

      Žáci, kteří se přihlásí do výcviku v běžné autoškole mají podle zkušeností daleko větší motivaci. Do autoškoly se přihlásili z vlastní vůle a dělají vše pro to, aby byli úspěšní. Počty vyučovacích hodin, které jsou uvedeny ve všech předchozích tabulkách jsou stanoveny v zákoně jako povinné. Neznamená to ovšem, že by žáci nemohli absolvovat hodiny navíc. Hlavně je to uplatňováno u praktického výcviku v řízení vozidla. Počty hodin navíc samozřejmě mají velký vliv na zlepšování výkonů žáků. Tyto hodiny jsou ovšem autoškolami poskytovány za úhradu a nejsou zrovna levnou záležitostí. Jedna hodina praktické jízdy pro skupinu B stojí v současné době asi 250,- Kč. Opravná zkouška včetně předchozích kondičních jízd mnohdy přesáhne částku jednoho tisíce korun. Proto se mnoho žáků snaží tyto hodiny omezit na nejnižší možnou míru. Většina provozovatelů autoškol netrvá na kondičních jízdách žáků, kteří neprospěli u první zkoušky, nicméně je vždy svým klientům doporučují. Výhodou výcviku u soukromých autoškol je hlavně délka konání jednotlivých kurzů. Kurzy na skupinu B trvají většinou do 2 měsíců. Výuka je intenzivní, vyučovací hodiny praktické jízdy probíhají v malých časových intervalech a navazují plynule na další. Učitelé u těchto výcvikových zařízení mají vždy snahu své žáky co nejlépe a nejrychleji připravit na zkoušku tak, aby se mohli věnovat svým dalším klientům. Případné opravné zkoušky a kondiční jízdy se snaží kombinovat se zkouškami nových žadatelů. Žáci nemají ve výcviku žádné delší prostoje, které by mohly negativně ovlivnit jejich znalosti a dovednosti. Každý dobrý provozovatel autoškoly má zájem dělat vše pro to, aby jeho klienti byli spokojeni. Z prováděných výzkumů vyplývá, že žáci se rozhodují o tom, kterou autoškolu zvolí hlavně z informací od svých známých, kteří již mají výcvik za sebou. Autoškola se špatným hodnocením od svých bývalých žáků pak má velké problémy se získáváním nových klientů.  
    Jiná situace je u studentů a žáků středních škol a středních odborných učilišť. Předmět řízení motorových vozidel je součástí jejich studia. Motivace těchto žáků není vždy taková, jak je tomu u předchozí skupiny. Jedná se o žáky ve věku od 17 do 19 let. Jsou mezi nimi i studenti, kteří ještě nejsou ve svém věku natolik vyspělí, aby se mohli věnovat takové odpovědné činnosti jako je řízení motorových vozidel. Věková hranice je určená v zákoně, ale ne vždy to znamená, že člověk v tomto věku je již dostatečně vyspělý. Při porovnávání výsledků zkoušek z předchozích let lze jednoznačně pozorovat klesající úroveň žáků v těchto předmětech. Obecně je známo, že zájem o učňovské školství se snižuje a děti s lepším prospěchem se snaží o studium na středních školách zakončených maturitou. Učňovské školy jsou tak trochu na okraji zájmu, takže jejich snahou je přijímat i žáky s daleko horším prospěchem než tomu bylo dříve. Mnoho takových žáků pak využívá určitou toleranci vyučujících i vedení těchto škol, jejichž zájmem je všechny žáky dovést až k závěrečným zkouškám tak, aby nemuseli rušit třídy a propouštět učitele. Žáci na takových školách jsou zvyklí předměty proplouvat s hodnocením dostatečný a u zkoušek v autoškole bývají hodně překvapeni, že je tomu najednou jinak. Motivace k učení je u nich hodně malá  a donutit je k tomu, aby na sobě začali pracovat je mnohdy nad síly učitelů. Velmi negativně zde působí i fakt, že se žáci nijak nepodílejí na financování výuky a výcviku v autoškole. Hodně je to vidět právě u hodin kondičních jízd po neúspěšných zkouškách. Tyto hodiny navíc si u většiny škol musí žáci platit sami a lze pozorovat, že na ně začínají více působit rodiče, kteří musí tyto hodiny platit. Obecně lze říci, že si žáci v těchto předmětech dokupují kondiční jízdy daleko méně než v ostatních autoškolách.

      Výuka u tohoto předmětu je rozložena na dva ročníky. Praktický výcvik v řízení vozidel probíhá v průběhu třetího ročníku studia. Vzhledem k počtu žáků v jednotlivých třídách nemají školy takové kapacity vozového parku a učitelů, aby mohli realizovat praktické jízdy v tak krátké době za sebou, jak je tomu u autoškol soukromých. Mnohdy se stává, že žáci mají mezi těmito hodinami delší časové intervaly a to má negativní vliv na kvalitu výcviku. V případě většího počtu žáků mají učitelé málo času na doplňující výcvik po neúspěšné zkoušce a na celkovou přípravu svých žáků na zkoušky opravné. Velké procento žáků kteří nedokončí výcvik v těchto autoškolách hodnocením prospěl je mnohdy způsobeno i tím, že žáci již ukončili studium na škole a i když jim zákon 247/2000 Sb. umožňuje provádět další opravné zkoušky, škola jim to již neumožní. V tomto případě se jedná o zbytečně vynaložené prostředky za výcvik u žáků kteří nakonec nezískají potřebnou způsobilost. Výsledky žáků u zkoušek může také ovlivnit fakt, že závěrečné zkoušky probíhají mnohdy současně se zkouškami učňovskými případně souběžně s maturitními zkouškami.
      Systém přípravy zájemců o řidičské povolání není v naší republice v současné době optimální. Nároky na profesi řidiče neustále rostou. Legislativa Evropské unie po nás v současnosti žádá, aby všichni řidiči profesionálové, kteří řídí motorová vozidla o celkové hmotnosti nad 3 500 kg a vozidla určená pro přepravu osob byli držiteli profesního osvědčení řidiče. Toto profesní osvědčení lze získat v akreditovaných střediscích v jednotlivých autoškolách po absolvování zákonem stanoveného počtu vyučovacích hodin a po úspěšném absolvování závěrečné zkoušky. Držení samotného řidičského průkazu ještě neopravňuje vykonávat práci profesionálního řidiče. Existuje u nás mnoho učebních oborů, kde studenti získávají výuční listy proto, aby mohli vykonávat dělnické profese. Jistě by nebylo od věci zamyslet se nad vytvořením speciálních učebních oboru řidič nákladní dopravy, nebo řidič autobusu na středních odborných učilištích, ve kterých by zájemci o toto náročné a odpovědné povolání mohli získat potřebné znalosti a dovednosti z oblasti pravidel provozu na pozemních komunikacích, techniky a údržby vozidel, celních předpisů, předpisů o přepravě nebezpečných nákladů a dalších. Práce řidiče je náročná, odpovědná a pro mnoho mladých lidí i v dnešní době atraktivní. Ucelený systém přípravy zájemců o toto povolání by jistě přispěl ke zlepšení bezpečnosti na našich pozemních komunikacích.
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