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Anotace

V této diplomové praci jsou popsany zakladni principy a cile udrzitelného rozvoje,
definovany negativni vlivy dopravy a logistiky na zivotni prostedni.

Na zakladé téchto poznatki je zpracovana analyza soucasného stavu udrzitelného rozvoje
vybrané dopravni spoleCnosti. Navrhy opatfeni pro dalsi udrzitelny rozvoj spolecnosti

spolu s jejich vyhodnocenim jsou uvedeny v praktické casti diplomové prace.

Kli¢ova slova

Udrzitelny rozvoj, zivotni prostiedi, nakladni vozidla, emise

Annotation

This diploma thesis describes the basic principles and goals of sustainable development,
defines the negative effects of transport and logistics on the environment.

Based on these findings, an analysis of the current state of sustainable development of the
selected transport company is prepared. Proposals for measures for further sustainable
development of the company together with their evaluation are given in the practical part

of the diploma thesis.
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Uvod

V dnesni dobé jsou kladeny neustale vét§i pozadavky na uspokojeni veskerych potieb
spoleCnosti. S ohledem na tuto skuteCnost se stale zvySuji objemy piepravovaného zbozi
a materialt, které jsou realizovany raznymi druhy dopravy. V souvislosti se zvySovanim
prepravovaného mnozstvi komodit roste také pocet dopravnich prostfedkt. Naprosta
vétSina téchto prostfedkd je pohanéna hmotami z fosilnich zdroji, predevsim naftou
a benzinem. Pfi spalovani téchto paliv dochazi k tvorbé a nasledné produkci nekolika
Skodlivych latek, které maji negativni dopad na zivotni prostfedi. Snahou spolecnosti je
tyto latky co nejvice eliminovat, aby nedochazelo k dal§imu znecistovani a vyvijet nové
technologie, které tuto snahu podpofi. Cilem této prace je stru¢né charakterizovat nekteré
hlavni procesy v logistice a zhodnotit jejich vliv na produkci skodlivych latek s ohledem
na zivotni prostiedi. Dale se v této praci zaméeiim na porovnani produkce Skodlivych latek
v jednotlivych hospodatskych odvétvich véetné riznych druhd dopravy.

Nejvétsi pozornost vénuji dopravé silnicni, kterd patii mezi nejrozSifengjsi. Dale
charakterizuji pojem udrzitelnost a udrzitelny rozvoj. Tyto pojmy nabyvaji v moderni
dobé stale vétsiho vyznamu a tato problematika se stava stézejni v fizeni podnikd, firem,
mést i statl.

Nasledujici cast diplomové prace je vénovana analyze soucasné urovné udrzitelného
rozvoje posuzované spolecnosti. Oblasti hodnoceni se tykaji provozu nakladnich vozidel
a odpadového hospodarstvi podniku.

V zavérecné cCasti diplomové prace jsou navrzeny a nasledné vyhodnoceny postupy
a feSeni, pomoci kterych by mélo ve sledované dopravni spolecnosti dojit ke snizeni
negativnich vlivi na zivotni prostedi a k podpote trvale udrzitelného rozvoje. Nektera
ztéchto feSeni jsou zavisla na technologickém vyvoji, ktery ma Siroké zastoupeni

v problematice silnicni nakladni dopravy.
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1. Teoretické aspekty reSené problematiky

Jednim z prvnich a nejdalezit€jsi momenta ve vyvoji problematiky udrzitelného rozvoje
bylo vydani publikace Meze rastu v roce 1972. Pomoci této studie byl analyzovan
hospodarsky rast a nasledné bylo konstatovano, Ze v prostiedi neobnovitelnych zdroja
nemuze byt tento rust nekonecny. Dale byla v této publikaci predstavena myslenka
enviromentalni a ekonomické stability, ktera neohrozuje budouci existenci lidstva.
Vroce 1980 byl tfemi organizacemi zabyvajicimi se ochranou zivotniho prostiedi
vytvoren dokument Svétova strategie ochrany zivotniho prostiedi, ve kterém byl prvné
pouzit pojem trvale udrzitelny rozvoj [1].

V Ceské republice byl pojem trvale udrzitelny rozvoj definovan v roce 1992 zakonem

¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostredi [6].

1.2 Zakladni pojeti konceptu udrzitelného rozvoje

Udrzitelny rozvoj l1ze rozdélit do tii hlavnich konceptl a definic.

Podle definice komise norské politicky a Iékarky Gro Harlem Brundtlandové z roku 1987
je zakladnim pojetim konceptu udrzitelného rozvoje takovy zptsob rozvoje spolecnosti,

ktery napliiuje soucasné potieby, aniz by omezoval potfeby budoucich generaci [1].

Na svétovém summitu k udrzitelnému rozvoji v Johannesburgu v roce 2002 byl koncept
udrzitelného rozvoje definovan jako rovnovaha mezi tfemi pilifi (ekonomického,
enviromentalniho a socialniho). Cilem tohoto konceptu je, aby pokrok v nékterém z pilifa

neprobihal na ukor jiného [1].

Tteti koncept udrzitelného rozvoje vychazi z ekonomickych zasad (kapitalovy piistup
k udrzitelnému rozvoji). Vychazi z lidského, pfirodniho, socialniho finan¢niho

a produk¢niho kapitalu. Pokud celkovy kapital roste, 1ze vyvoj pokladat za udrzitelny [1].

1.3 Vybrané definice udrzitelného rozvoje

Pojem udritelného rozvoje je v Ceské republice definovan zakonem & 17/1992 Sb.,
o zivotnim prostiedi takto. ,, Trvale udrzitelny rozvoj spolecnosti je takovy rozvoj, ktery

soucasnym i budoucim generacim zachovava moznost uspokojovat jejich zdkladni Zivotni
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potieby, a pritom nesniZuje rozmanitost prirody a zachovdva prirozené funkce
ekosystémii. “ [1,s. 217]

Cesky socialni a kulturni ekolog Ivan Rynda definuje udrZitelny rozvoj nasledovng.
., UdrZitelny rozvoj Ize vymezit jako komplexni soubor strategii, které umoznuji pomoci
ekonomickych ndstrojit a technologii uspokojovat socidalni potreby lidi (materialni
a duchovni), pri plném respektovani enviromentdlnich limitii. Aby to bylo v globdlnim
méritku soucasného svéta mozné, je nutné redefinovat na lokdlni, regionalni i globalni

urovni jejich instituce a procesy. “[1, s. 217]

1.4 Hlavni cile udrzitelného rozvoje

Pro dosazeni cila stanovenych myslenkou udrzitelného rozvoje se musi lidska populace
nutné pokusit o zménu dneSnich negativnich trendid ve vSech aspektech spolecnosti
a hospodarstvi.

Hlavni myslenky udrzitelného rozvoje Ize shrnout do ¢tyt zakladnich kategorii.

1.4.1 Prvni cil udrzitelného rozvoje

Vsichni lidé na zemi mohou uspokojovat své, alespon zakladni potfeby. Zde nastava
problém s definici lidské zakladni potfeby. Mezi zéakladni lidské potifeby bychom méli
radit napt. jidlo, vodu, oSaceni Ci pristieSi. I pfesto v dnesni dobé trpi mnoho lidi
nedostatkem jidla ¢i kvalitni pitné vody. Protikladem této skutecnosti je to, ze mnoho lidi
mezi nami zije na zbytecné vysoké urovni, plytva se pitnou vodou a vyhazuji se potraviny.
Uspokojovani lidskych potieb by mélo byt podminéno snesitelnym zatizenim ptirodnich

zdroju a kapacit ekosystému pro budouci generace [1].

1.4.2 Druhy cil udrzitelného rozvoje

Druhy cil udrzitelného rozvoje ¢astecné navazuje na myslenku prvniho cile. Pomoci
druhého cile je kladen dtraz na pravo budoucich generaci uspokojovat své potieby. Opét
je tato problematika zalozena na Setrném chovani aktudlni populace v souvislosti
s odkazem pro budouci generace. Jedna se pfedev§im o miru vyuzivani obnovitelnych
zdrojii, abychom nadmérnou spotiebou nepiesahli miru regenerace obnovitelnych zdroju.
Déle musime neobnovitelné zdroje vyuzivat pouze v té mire, kdy jsme schopni je

nahrazovat substituujicimi obnovitelnymi zdroji a méli bychom produkovat pouze tolik
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emisi do zivotniho prostfedi, abychom nasim chovanim nepfesahli tnosnou kapacitu

ekosystému [1].

1.4.3 Treti cil udrzitelného rozvoje

Pomoci tohoto cile udrzitelného je feSeno postaveni lidského druhu mezi ostatnimi
zivymi tvory. Jestli by se mél ¢lovek na této planeté chovat jako dominantni druh, nebo
zodpovédné fidit veskeré déni. Dle mého nazoru bychom neméli tuto skuteCnost
ignorovat a nasi snahou by mélo byt nastoleni harmonie mezi ¢lovékem a zZivou 1 nezivou

ptirodou [1].

1.4.4 Ctvrty cil udrzitelného rozvoje

Tento cil udrzitelného rozvoje je zaméfen na anticipacni chovani, tedy takovému chovani,
které predikuje nasledky, které nastanou po néjakém budoucim rozhodnuti. Tato
metodika muze byt kliCova v celém konceptu udrzitelného rozvoje. S dne$nim
technologickym vybavenim a védeckym poznanim se muzeme vyvarovat Spatnym
rozhodnutim, ktera by nasledné negativné ovlivnila déni na planeté v souvislosti

s udrzitelnym rozvojem [1].

1.5 Zakladni pilife udrzitelného rozvoje

V této kapitole se zaméfim na detailn€jsi popis tfech zakladnich pilifa udrzitelného
rozvoje, které byly popsany na svétovém summitu v Johannesburgu, o kterém jsem se
zminoval v kapitole 1.1. Kazdy z téchto pilifi ma své specifické zaméteni, avSak v§echny
aktivity konané v jednotlivych segmentech museji byt v souladu a rovnovaze s ostatnimi

pilifi.
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Obr. 1.1 Schéma udrzitelného rozvoje

Zdroj: [7].

1.5.1 Ekonomicky pilir

Ekonomicky pilif je veénovan globalizaci, hospodaiskému rastu, nezaméstnanosti,

mezinarodnimu obchodu ¢i rozvoji spoleCnosti s ohledem na zbylé pilite.

V tomto segmentu je feSena problematika, jak udrzet ekonomicky blahobyt, aniz bychom

nicili ¢i znecCistovali zivotni prostiedi. Ekonomika se do zna¢né miry odviji od pfirodniho

bohatstvi dané lokality. Z tohoto divodu je velmi dilezité zohledriovat limity zivotniho

prostiedi a neplytvat jeho prostredky.

Béhem vyrobniho procesu je obvykle zpracovavan néjaky prirodni zdroj na produkt. Pti

tomto procesu a pii kone&né spotiebd produktu vznikaji odpady. Ukolem udrzitelného

rozvoje je, abychom méli takovou ekonomiku, které tvoti zisk a aby zdroje, které vyuziva

dnesni generace, mohla vyuzivat i budouci populace [8].

1.5.2 Enviromentalni pilir

Enviromentalni pilit je zaméfen na ochranu zivotniho prostiedi a vzacnych ekosystému,

omezovani znecisténi, omezovani nadmérné spotieby a produkce odpadua.

Lidska populace je zéavisla na ptirodnich zdrojich. Cilem enviromentalniho pilife je,

abychom s pfirodnimi zdroji nakladali hospodarné. Mezi tyto zdroje nepatii jen materialy

jako napfiklad dievo, kov, fosilni paliva apod., ale také voda, pada a vzduch. Ptirodni

prostiedi nam zajistuje kromé fyzické existence také podporu psychiky a mentalni
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rovnovahy. VSechny tyto aspekty vytvaii prostiedi, ve kterém je populace schopna prezit

a také se dale vyvijet [8].

1.5.3 Socialni pilir

Socialni pilitf se zabyva soudrznosti a rovnopravnosti riznych spolecenskych skupin
a narodnosti, narokem kazdé osoby na vzdélani a omezovanim chudoby.

V mnoha spole¢nostech panuji nerovné podminky a velké majetkové rozdily. Mnoho lidi
nema zajem o aktualni déni, politiku a o dalsi aspekty bézného zivota. To vSechno
zpusobuje nestabilitu ve spoleCnosti, ktera muze vyvrcholit obCanskymi nepokoji nebo
protesty.

Udrzitelna spolenost by méla byt stabilni a spravedliva. V takové spolecnosti by méli
byt odpovédni lidé, se zajmem o spoleCenské déni a aktivity. VSichni by méli respektovat

prava a nazory druhych a byt otevieni diskuzi ¢i dialogu [8].

1.6 Ekonomické aspekty udrzitelného rozvoje

Ekonomie je v&dni disciplina, pomoci které je feSena otazka, jak hospodafi subjekty,
organizace, staty 1 jednotlivci. V této kapitole se zaméfim na nékteré ekonomické aspekty

a nastroje, které ovliviiuji vyvoj a troven udrzitelného rozvoje [1].

1.6.1 Enviromentalni ekonomie

Pojem enviromentalni ekonomie neboli ekonomie zivotniho prostfedi, byl vyvinut
pomérné nedavno. Pomoci enviromentalni ekonomie je feseno, jak ekonomické aspekty,
jako jsou vyroba ¢i produkce ovliviiuji zivotni prostredi, ale také naopak, jak stav a
uroven zivotniho prostfedi ovliviiuji ekonomiku. Nepochybné se jedna o rozsahlou a
velmi dilezitou problematiku v oblasti udrzitelného rozvoje, protoze uroven ekonomické
situace v dané lokalit¢ ma pifimy vliv na ekologii a celkovy postoj k myslence

udrzitelného rozvoje [1].

1.6.2 Uhlikova dan
Uhlikova dan je dafl za spalovani fosilnich paliv, pfi kterém vznikaji emise Skodlivych
latek. Lidé, podniky a spoleCnosti, které zptisobem svého Zivota ¢i provozu produkuji
vysoké mnozstvi Skodlivin, plati financni kompenzace formou uhlikové dan¢ tém, ktefi
Skodlivin produkuji malo. Tento systém je naptiklad ve Finsku platny jiz od roku 1990
[1].
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1.7 Technologické aspekty udrzitelného rozvoje

Jednim z pfistupl, jak sméfovat celkovy vyvoj spolecnosti k udrzitelnému rozvoji je
vyuziti védeckych poznatki a jejich preneseni do technologického pokroku. Techniku lze
chapat jako historicky vyvoj lidskych Cinnosti a pracovnich postupt, zaloZenych na
ptirodnich védach, jimiz si ¢lovék upravuje své zivotni prostiedi. I kdyz pomoci dneSnich
technologii a moderni védy lze dosahnout velkych uspécht a tyto discipliny maji
obrovsky potencial, nemuzeme se spoléhat pouze na tyto vyhody moderni doby. Pro
optimalni vyvoj udrzitelného rozvoje je tfeba vyuzivat i Cisté naturalni zdroje a inspirovat
se v samotné prirodé [1].
Z hlediska technologického vyvoje zminim jen nékteré zakladni aktivity, které by mély
byt prioritou a nutnosti pro vyvoj udrzitelného rozvoje a které by mély byt podporovany
staty, spoleCnostmi i jednotlivci. Mezi tyto aktivity patfi napft.

e omezeni produkce odpadu,

e recyklace odpadu,

e Uspora energii,

e vyuzivani obnovitelnych zdroji energie,

e omezeni nadspotieby materiald a produktt.

Uroveti téchto aktivit zavisi z velké Gasti na sledované lokalité. Nékteré zemé se této
problematice vénuji s vysokym usilim a peclivosti. Staty mohou podporovat a motivovat
podniky i obCany v tomto Setrném chovani a na druhou stranu je mohou pokutovat ¢i

omezovat, kdyz podniky a jednotlivci jednaji v rozporu s nafizenimi.

1.8 Udrzitelny rozvoj v logistice

V disledku globalizace trhu je v dne$ni dobé€ naprosto bézné, ze zbozi, materialy, zvifata
a lidé jsou premistovany témef kamkoliv. Spolecnosti se vzdy snazi uspokojit prani
zakaznika, ktery muaze byt vzdalen i nékolik tisic kilometrti od mista vyroby produktu.

Soucasny stav logistiky velmi podrobné popisuje nasledujici definice. ,, Logistika je ta
cast Fizeni dodavatelského fetézce, kterd pldanuje, realizuje a efektivné a ucinné ridi
dopredné i zpémé toky vyrobkii, sluzeb a prislusnych informact od mista pitvodu do mista
spotreby a skladovdani zbozi tak, aby byly splnény pozZadavky konecného zdkaznika.
K typickym Fizenym aktivitam patii doprava, sprdva vozového parku, skladovani,
manipulace s materidly, plnéni objedndavek, navrh logistické sité, Fizeni zdsob, pldnovdani
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nabidky a poptavky a rizeni poskytovatehi logistickych sluzeb. V riizné mire logistické
funkce zahrnuji také vyhledavani zdrojii a ndkup, planovdani a rozvrhovdani vyroby, baleni
a kompletace a sluzby zdkaznikiim. Je zapojena do vSech tirovni planovdni a realizace —
strategické, operativni a taktické. Rizeni logistiky je integrujici funkci, kterd koordinuje
a optimalizuje v§echny logistické cinnosti., stejné jako se podili na propojenti logistickych
cinnosti s dal§imi funkcemi, véetné marketingu, vyroby, prodeje, financi a informacnich
technologii.““ 2, s. 25].

Veskeré nezbytné Cinnosti, které jsou potieba pro uspokojeni potieb zakaznika lze oznacit
jako logisticky fetézec. Patii sem zejména nakup materialu, doprava materialti, vyroba
polotovart, vyroba daného zbozi, doprava daného zbozi, distribu¢ni a prodejni ¢innosti
a samotny nakup zakaznika. VSechny tyto Cinnosti jsou realizovany subjekty, které
oznaCujeme jako logisticky systém. Mohou to byt napfiklad tézebni a rejdaiské
spolecCnosti, distributory ropy, rafinerie apod [2].

Kazda cCinnost v logistickém fetézci ma urcity dopad na zivotni prostiedi a na udrzitelny
rozvoj. V nékterych piipadech se muze jednat o relativné malé zatizeni Zivotniho
prostiedi v podobé produkce recyklovatelnych opada nebo nadbytecné spotieby energii.
Nékdy ale muze logisticky fetézec produkovat opravdu obrovské mnozstvi Skodlivych

latek a nebezpecnych odpadu.

1.8.1 Vliv logistiky na zivotni prostredi
Se stale rostoucimi potfebami spolecnosti rostou také pozadavky na logistické systémy.
Nasledné vznikaji negativni dopady na zivotni prostiedi, které je tfeba neustale
kontrolovat a pfipadné regulovat. Kromé znecisténi ovzdusi nakladnimi vozidly, lodémi,
letadly a vlaky, kterému se budu vénovat v kapitole €. 1.10.3, maji vyznamny negativni
vliv na zivotni prostredi také nasledujici aktivity:

e vyroba,

e skladovani a manipulace,

e vystavba a zabor ploch,

e produkce hluku a vibraci,

e likvidace odpadu.
Koncept logistiky, ktery se zabyva jejimi dopady na zivotni prostiedi a pomoci kterého

je vyvijena snaha o trvale udrzitelny rozvoj se nazyva zelena logistika.
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1.8.2 Zelena logistika
Model zelené logistiky umoziiuje rozpoznat vSechny enviromentalni aspekty logistiky
v daném podniku. Pro ispésné zavedeni zelené logistiky do podniku jsou potieba kvalitni
a spolehlivé lidské zdroje, energie, stroje, technologie a zafizeni. Je nutné také
zanalyzovat interni procesy a provést piipadné zmény a inovace. Pfinosem zelené
logistiky pro podnik je zvySeni konkurenceschopnosti a budovéani dobré image
spoleCnosti. V soucasné dobé je zavadéni zelené logistiky ve velkém rozvoji. Mnoho
podnikii nema jasné danou strategii, jak se zacit zelené logistice vénovat, nebo dokonce
nemaji snahu se o tuto problematiku vibec zabyvat. Zelena logistika je také Casto
spojovana predevsim s dopravni logistikou. OvSem do pojeti zelené logistiky spada také
napiiklad skladovani, kdy by meély byt vyuzity kvalitni a ekologické materialy,
obnovitelné zdroje energie, mél by byt zaveden efektivni a hospodarny provoz celého
skladu vcetné likvidace obalt [3].
Dle mého nazoru se logistice, ktera je privetiva k zivotnimu prostredi, vénuji spise velké,
nadnarodni podniky, které disponuji znacnym finanénim kapitdlem a mohou si dovolit
do této strategie investovat bez vétsiho rizika. Témto podnikim zelena logistika také
zvySuje prestiz, kterou mohou ocenit zakaznici nebo obchodni partnefi. Podniky, které
jsou v této oblasti vysoce proaktivni, mohou mit také vlastni vyzkumné ¢i vyvojové
oddéleni, které se otazkou zelené logistiky zabyva. Tato skuteCnost mize vytvaret
podpurny efekt, kdy podnik, ktery je aktivni v otazce udrzitelného rozvoje, ovliviiuje své
obchodni partnery a tim je motivuje k zelené logistice.
Pro uspé$nou implementaci zelené logistiky 1ze rozlisit nasledujici tii kroky:

e vybér vhodné lokality,

e legislativni podminky a predpisy,

e piidand enviromentalni hodnota.

Toto jsou pouze zékladni faktory pro zavedeni ekologicky orientovanych logistickych
aktivit. V této souvislosti by méla logistika podniku predstavovat snahu o koordinaci
a optimalizaci materialovych a informacnich tok( s cilem uspokojit veskeré potieby
zakaznik(, za priméfenych nakladi a s minimalnim negativnim vlivem na Zivotni

prostredi [3].
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1.8.3 Reverzni logistika

Reverzni logistika se zabyva procesy znovu pouziti materiali. Divodem zavedeni pojmu
reverzni logistika byla stale vice rostouci spotieba, nehospodarné vyuzivani zdroja
a jejich omezenost. Cilem reverzni logistiky je opétovné vyuziti jiz pouzitého materialu
zpusobem, ktery je pro podnik ekonomicky zajimavy a zaroven Setrny k zivotnimu
prostiedi. Dale je pomoci reverzni logistiky feSen problém zpétného toku zbozi, obalt a
odpadu od zakaznika k vyrobci nebo distributorovi. Souhrnnym cilem celého procesu je
recyklace, reklamace, opétovné vyuziti nebo likvidace materiald v souladu
s problematikou trvale udrzitelného rozvoje [9].

Dopliitkovymi aktivitami reverzni logistiky muze byt také napfiiklad sbér, tridéni,
demontaz a zpracovani pouzitych vyrobkd, soucastek, nadbytecného materialu,
vedlejSich produktd. Veskeré aktivity by mély byt opét ve shodé s konceptem
udrzitelného rozvoje. V logistickém fetézci je obvykle za zafatek reverzni logistiky
oznacovan bod prodeje zbozi [9].

Dulezitost reverzni logistiky je patrna i vzhledem k tomu, Ze se ji vénuji mezinarodni
organizace. VSechny Clenské staty Evropské unie se musi fidit smérnici 94/62ES
o obalech a odpadech z obalii. Podle této smérmice musi staty zajistit systém, pomoci
kterého je fizen zpétny tok oball a jejich nasledné zpracovani ¢i recyklace. Recyklovany

obal ovSem musi spliiovat veskeré pozadavky na hygienu a bezpecnost [9].

1.8.4 City logistika

City logistika je obor uzce zaméten na nakladni dopravu a distribuci zbozi v oblastech
mest a obydlenych zén. Jedna se predev§im o zasobovani malych obchodu, vyroben
i jednotlivych zakaznikd. V Ceské republice Ziji v aglomeracich tii &tvrtiny obyvatel.
Spolecnost vyzaduje stale vy$si mobilitu zbozi 1 osob a tato skuteCnost pfinasi narast
dopravy osobni 1 nakladni [5].

S rostouci dopravu se logicky zvysuji také negativni vlivy na zivotni prostiedi
ve méstech. Mezi dal§i negativa lze zaradit celkové zvySeni provozu a ubytek
parkovacich mist. Hlavnim cilem city logistiky je vytvofit systém, ve kterém spolupracuji
razni dopravci, dochazi ke konsolidaci mensich zasilek a tim dochazi k ubytku silni¢nich
nakladnich vozidel ve méstech. Jednim z feSeni muze byt také vytvafeni vefejnych
logistickych center na okrajich SirSich center mést, na jejichz provozu by se podilelo vice
spoleCnosti soucasné. Je ziejmé, ze do efektivniho fizeni city logistiky museji byt

zapojeny moderni technologie, pomoci kterych je systém optimalizovan a fizen [10].
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Do city logistiky jsou zainteresovani koncovi uzivatelé, kteti svymi pozadavky vytvaii
poptavku po zbozi. Dale dopravci, ktefi obstaravaji prepravu zbozi a snazi se
minimalizovat naklady spojené s pfepravou, aby mohli zvySovat svij zisk a dokazali
uspokojovat pozadavky zakaznikti. Dalsim clankem v city logistice je statni sprava
a samosprava meésta. Tyto organizace se snazi zajiStovat vy$si ekonomicky rozvoj
oblasti, zivotni urovern a zaméstnanost obCand. Dale se snazi zlepSovat infrastrukturu,
zivotni prostiedi a bezpec¢nost na dopravnich komunikacich [3].

Nastroje pro snizovani zatéze na zivotni prostiedi ve méstech mohou byt noc¢ni
zasobovani, omezeni vjezdu nékterych typu vozidel, zakaz vjezdu vozidel na konvencni
paliva, kontrola kapacity vyuziti nakladnich vozidel, vefejny logisticky terminal nebo
vyuziti jinych druhti dopravy [11].

Veskerou dopravu na uzemi meésta 1ze rozdélit na zbytnou a nezbytnou. Zbytna doprava
nema na daném meéstském Uzemi zdroj ani cil, pfipadné zde ma pouze zdroj nebo cil.
Jedna se prijezdnou dopravu, ktera ma nezadouci negativni vlivy a je mozné ji rozdelit

na tfi stupné:

zbytna doprava prvniho stupné, ktera nemé v daném tizemi ani zdroj ani cil, jedna

se pouze o dopravu tranzitni,

e zbytna doprava druhého stupné, ktera ma v daném uzemi sviij zdroj nebo cil, ktery
vSak svym nevhodnym situovanim vyvolava nezadouci dopravni vztahy,

e zbytna doprava tretiho stupné, ktera ma v daném uzemi vhodn€ umistény zdroj

nebo cil, ale je realizovana nevhodnym dopravnim prostfedkem [11].

Naopak dopravu nezbytnou neni mozné regulovat ve vétsi mife. Bez této dopravy se
neobejde zadné aglomerace a jeji provoz je nutny z hlediska sluzeb pro obCany a podniky.
Moznosti regulace nezbytné dopravy spocivaji v omezeni dopravy v historickych
centrech, rovnomeérné rozlozeni dopravy do dopravni sit€ a diraz na vyuzivani méstské
hromadné dopravy. V pfipad€, Ze vedeni mést, nereguluje nezbytnou dopravu témito
zpusoby, dochazi k pretézovani silnicni sité a ke tvorbé kongesci. Na uzemi mést je
realizovana jak doprava nakladni, tak i osobni. V ramci obou druhG dopravy jsou
uskuteciiovany primarni a sekundarni cesty:

e primarni cesty osobni dopravy jsou cesty do zaméstnani a Skol,

e sekundarni cesty osobni dopravy jsou cesty za nakupy, sluzbami, kulturou,

zabavou nebo administrativou,
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e primarni cesty nakladni dopravy zahrnuji obsluhu provozoven na Gzemi meésta,
napiiklad zasobovani,
e sekundarni cesty nakladni dopravy predstavuji odvoz odpadu, ¢isténi komunikaci,

jizdy slozek IZS nebo servisnich vozidel [11].

Pojem city logistika nelze ztotoziiovat s pojmem meéstska logistika. Zatimco pomoci city
logistiky jsou feSeny toky obchodniho zbozi nebo produkty vyprodukované pramyslovou
vyrobou, do méstské logistiky jsou kromé logistickych fetézct vyrobnich a obchodnich
podnikti zahrnuty také logistické fetézce komunalnich sluzeb, bankovnictvi,

pojistovnictvi, statni spravy a dalSich oblasti [5].

1.9 Udrzitelny rozvoj v dopravé

Doprava je jednou ze zakladnich logistickych aktivit, pomoci které je realizovan pohyb
materialu, zbozi a osob po dopravnich cestach. Je to nehmotna slozka, jejiz produktem je
pieprava. Uroveii dopravy je do jisté miry zavisla na vyrobni a ekonomické situaci v dané
lokalité. Na nékterych mistech je doprava ovlivnéna faktory, mezi které patii naptiklad
historicky vyvoj, pfirodni poméry nebo rozvoj mezinarodni spoluprace. Funkci dopravy
je zajistit bezproblémovy pfesun zbozi vramci mezipodnikovych nebo
vnitropodnikovych procest. Pro logistické spole¢nosti jsou naklady na dopravu obvykle
jedny z nejvyssich v celém logistickém fetézci. Proto je dalezité fidit dopravu efektivng.
Efektivni fizeni dopravy s sebou pfinasi kladné efekty v socidlnim, enviromentalnim
i ekonomickém aspektu. Pro cilového zakaznika je dualezité, aby subjekty poskytovaly
dopravu vysoké urovné, kterd podpoti zakaznikovu vérnost k dodavateli ¢i produktu.

Uroveii kvality dopravy by op&t méla byt v souladu s myslenkou udrzitelného rozvoje.

1.10 Negativni vlivy dopravy

Doprava jako celek je jedno z mala odvétvi, u kterého se dlouhodobé nedati snizovat jeho
negativni vlivy na zivotni prostfedi. Nejhorsi dopad ma v tomto sméru doprava silni¢ni,
jejiz vliv se projevuje predevsim produkci skodlivych emisi, hluku, vibraci a zaboru pudy
pii vystavbé nové infrastruktury. Hlavnim cilem spoleCnosti je stabilizace a postupné
snizovani negativnich vlivii pomoci riiznych nastroju a strategii. Mezi tyto strategie patfi
zejména soustavnd podpora dopravni politiky, kterd se mimo jiné zabyva napiiklad
vyvojem novych dopravnich prostiedki, zavadénim ekonomickych nastroji pro snizeni
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nezadoucich vlivli na Zivotni prostfedi, pfesunu ¢asti objemu ze silni¢ni dopravy na jing,
ekologictéjsi druhy dopravy, rozvojem nemotorizovanych typt dopravy nebo védecko-
vyzkumné Cinnosti [12].

Jelikoz je tato prace zameéfena na trvale udrzitelny rozvoj dopravni spolecnosti, ktera
provozuje silni¢ni nakladni vozidla, v nasledujici kapitole shrnu hlavni negativni vlivy

silni¢ni dopravy.

1.10.1 Hluk a vibrace

Pojem hluk je jakykoliv zvuk, tedy mechanické vinéni v latkovém prostiedi, ktery lze
obecné charakterizovat jako nepfijemny a obtézujici vjem pro subjekt. Nadmérné
mnozstvi hluku mize byt zdravi nebezpecné, zpuisobovat nespavost, nervozitu, psychické
problémy nebo zvySeni krevniho tlaku. Z té€chto divoda je hluk z dopravy sledovan
a regulovan. V Ceské republice se hlukem a vibracemi zabyva zékon & 258/2000 Sb.
o ochrané vetejného zdravi. Zakladni pojmy, nazvoslovi a limity hluku a vibraci pro
jednotlivé prostory upravuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Redukci, jiz vytvorené
akustické energie 1ze aplikovat bud’ v misté pfijmu, misté odrazu nebo v prostoru na cesté
Siteni zvuku. Ke snizeni akustické energie ze silni¢ni dopravy na budovy se nejCastéji
vyuzivaji specialni stény budov pohlcujici zvuk nebo protihlukové stény. Hladinu hluku
1ze snizit také pfimo u zdroje, a to snizenim rychlosti vozidel, kvalitou povrchu a typem
pneumatik [4].

Silni¢ni vozidla jsou také zdrojem vibraci, které se Sifi podlazim do zaklad budov, coz
pisobi problémy hlavné v zastavénych Castech, kde jsou budovy v tésné blizkosti
s komunikacemi. Na charakter vibraci ma vliv zeyména hmotnost vozidla, rychlost a
zpusob jizdy vozidla nebo brzdéni a zrychlovani vozidla. Negativni vliv vibraci 1ze opét

snizit vhodnym typem povrchu vozovky ¢i konstrukéné ptimo v budovach [4].

1.10.2 Zabor pudy

Puda zajistuje zakladni funkci ekosystému, podporuje produkei potravin i obnovitelnych
zdroju energie nebo také ekologické sluzby pro mésta, jako je recyklace komunalnich
odpadi a produkt. Mezi negativni vlivy zaboru pudy, ktery je zptisoben vystavbou nové
dopravni infrastruktury, 1ze zaradit tlak na vodni zdroje, ohrozeni biologické rozmanitosti
prostiedi, urodnost a preruseni chemickych procest v pudé. V nékterych zemich
Evropské unie jsou vyuzivany metody a postupy, které snizuji negativni vlivy pii zaboru

pud. Patii mezi né naptiklad mnozstevni limity pro rocni zabory ptidy, uzemni planovani,
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ochrana cennych pid nebo podpora vyuzivani chatrajicich objekti ¢i pozemku tzv.

brownfields [22].

1.10.3 Emise Skodlivych latek
V doprav€, na rozdil od ostatnich oborti, se dlouhodobé nedafi snizit produkci emisi
Skodlivych latek. V grafu 1.1 je zobrazen celkovy podil produkce sklenikovych plynt
jednotlivymi obory. Z tohoto grafu je patrné, ze podil dopravy na celkové produkci
sklenikovych plyni je 23,80 %.

3,00%

» Zpracovani odpadu = Primyslové procesy
» Zemeédélstvi Doprava

= Domacnosti a malé podniky = Energetika

Graf 1.1 Produkce sklenikovych plynt jednotlivymi obory

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13].

Do skupiny domacnosti a malé podniky, ktera ma podil na produkci sklenikovych plynt
25,50 % lze zaradit naptiklad vytapéni a ohfev vody v domacnostech, kancelafich ¢i
vyrobnich podnicich.
Nasledujici sklenikové plyny 1ze zaradit mezi nejvice zminované.

e NO - oxid dusnaty,

e NO: - oxid dusicity,

e SO, - oxid sificity,
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e (CO - oxid uhelnaty,
e CO; - oxid uhlicity.

Kazdy z téchto plyna ma specifické vlastnosti a rizn€ ovliviiuji zivotni prostiedi a zdravi
Cloveka. Tyto plyny zpusobuji napfiklad kyselé desté, tvorbu smogu a velmi
problematické globalni oteplovani [4].

Pravé dlouhodoby rist globalniho oteplovani neboli primeérné teploty klimatického
systému, pfimél spoleCnost k zavedeni opatifeni a restrikci ke snizeni produkce
sklenikovych plynt. V dopravé se tato snaha dlouhodobé nedafi a jednou z negativnich
latek, ktera vyznamné ovliviiuje globalni oteplovani a je dopravou produkovana
ve vysoké mife, je oxid uhlicity [4].

Oxid uhli¢ity vznika nedokonalym spalovanim, pii kterém se uhlik slucuje s kyslikem dle
nasledujiciho vzorce.

C+0,- CO, (1.1)

kde: C ....uhlik

O .... kyslik
Hustota tohoto plynu je pomérné vysoka, a proto se v mistech s omezenou vyménou
vzduchu hromadi ve spodnich vrstvach. Mnozstvi oxidu uhli¢itého v ovzdusi méfime

nejcastéji v jednotkach PPM (Castic na jeden milion) [4].
Z grafu 1.2 je zfejmé, Ze silniéni doprava ma dominantni zastoupeni v produkci COx.

Zobrazena data se vztahuji pouze na Evropu v roce 2016. je ziejmé, Ze na evropském

uzemi prevladaji pro realizaci presunu zbozi a materialu silni¢ni dopravni prostredky.
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0,50%

0,50%

13,60%

72,00%

m Letecka = Zelezniéni = Namoini = Silni¢ni = Ostatni

Graf 1.2 Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13].

Silni¢ni doprava ma v Evropé zdaleka nejrozsifenéjsi vyuziti. Zde by tedy mél byt kladen
vyssi diraz na vyuzivani ostatnich druht dopravy, které jsou pfiznivejsi k zivotnimu
prostfedi. Stim je samoziejme spojena vystavba nové a modernizace stavajici
infrastruktury téchto doprav. Provozovatelé dopravy nejsou ovSem dostateCné
motivovany k pouziti ekologictejsi dopravy a radéji voli levnégjsi ¢i flexibilnéjsi dopravu,
bez ohledu na enviromentalni aspekty.

Na graf 1.2 pfimo navazuje nasledujici graf 1.3, ktery podrobnéji zobrazuje produkci

emisi CO2 pouze v silni¢ni doprave.
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1,20%

38.10%

= Osobni Nékladni = Motocykly

Graf 1.3 Produkce emisi CO; v silni¢ni doprave

Zdroj: vlastni zpracovani dle [13].

Z grafu 1.3 je ziejmé, ze nejvice oxidu uhlicitého v silni¢ni dopravé je produkovano
osobnimi automobily. Snizeni v oblasti osobni dopravy by bylo mozné napiiklad
eliminaci zbytnych cest, které jsme zminovali v kapitole 1.8.4. Podil nakladnich vozidel
na produkci CO; v silni¢ni dopravé v Evropé je 38,10 %. Negativni vliv, zpusobeny
nakladnimi vozidly, neni rozhodné zanedbatelny. V Ceské republice mazeme dle tabulky
1.1 vrozmezi mezi lety 2014 a 2018 sledovat neustaly narust poctu registrovanych
nakladnich vozidel. V roce 2019 a 2020 doslo k mirnému poklesu. Tento pokles muze
byt zapfiCinén, hlavné v roce 2020, pandemii v disledku onemocnéni Covid-19, ktera
méla za nasledek Castecné omezeni a v né€kterych podnicich 1 uplné zastaveni vyrobnich
procest, coz ovlivnilo potfebu po piepravnich kapacitach. Mnozi provozovatelé silnicni
nakladni dopravy byli nuceni upravit strategii rozvoje, rozSifovani a modernizace

vozového parku z divodu ubytku vytizeni vozidel.
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Tab. 1.1 Poet registrovanych vozidel v CR

Rok HoLe reg_glgilsgovawch Narust v % Narust v kusech
2011 177 218

2012 177 364 0,08 % 146
2013 174 227 -1,80 % -3 137
2014 176 397 1,23 % 2170
2015 180 435 2,24 % 4 038
2016 183 560 1,70 % 3125
2017 186 004 1,31 % 2 444
2018 187 483 0,79 % 1479
2019 186 881 -0,32 % -602
2020 185 602 -0,68 % -1279

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14].

1.11 Nastroje pro snizZeni produkce emisi

V této kapitole budou predstaveny nékteré z nastroju, které vedou ke snizeni produkce

CO; v doprave.

1.11.1 Spotieba paliva

Produkce emisi oxidu uhlicitého je tmérné zavisla na spotiebé nafty. Jeden z nastroji pro
snizeni produkce CO; a ostatnich exhalaci je tedy snaha co nejvice snizit spotfebu nafty
nakladniho vozidla. Toho mtizeme docilit nékolika zptisoby, mezi které patii predev§im
spravna konfigurace vozidla (pfedepsany tlak v pneumatikach a spravné nastaveni

aerodynamickych prvki), styl jizdy fidice a vyuzivani kvalitnich paliv.

1.11.2 Kapalina AdBlue

Kapalina AdBlue je vysoce Cisty vodny roztok mocoviny. Tento produkt je vyuzivan
predev§im v technologii selektivni katalytické redukce, ktera je popsana v nasledujici
kapitole. AdBlue je nezbytné pro plynuly provoz vozidel. Pokud by mnozstvi kapaliny

AdBlue kleslo na minimum, vozidlo snizi vykon motoru a nelze ho poté opétovné
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nastartovat. Kazdé vozidlo disponuje specialni nadrzi na AdBlue, kterd je zpravidla

umisténa pobliz nadrze na naftu.

1.11.3 Zarizeni pro tipravu spalin

Snizovani produkce Skodlivych emisi je dosahovano zlepSenim spalovaciho procesu,
a technologiemi pro upravu spalin. U nakladnich vozidel jsou tyto technologie
oznacovany jako EGR (recirkulace vyfukovych plyni) a SCR (selektivni katalyticka
redukce). Ukolem technologie SCR je redukovat jednu ze &tyt hlavnich zneéistujicich
latek, které produkuji spalovaci motory, a to oxidy dusiku. Cely proces SCR probiha
nasledovné. Kapalina AdBlue je pod vysokym tlakem vstiikovana do vyfukového potrubi
pred selektivni katalyzator, kde se AdBlue vlivem tepla rozklada na amoniak (NH3)
a oxid uhli¢ity (COz). Amoniak poté reaguje na sténach katalyzatoru s oxidy dusiku
(NOy), které vznikaji spalovanim paliva v motoru. Touto chemickou reakci dojde
ke zniCeni vétSiny oxidd dusiku, pfiCemz z vyfukového potrubi odchazi vodni para
a dusik, tedy prvky, které jsou pfirozené pro zivotni prostredi. Systém katalytické redukce
zaCina fungovat az kratce pred dosazenim provozni teploty, protoze tato technologie je

zavisla na vysoké teploté [16].

AdBlue

motor ——p Lb katalyzator ——p

Obr. 1.2 Selektivni katalyticka redukce

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20].

1.11.4 Alternativni paliva
Alternativni paliva jsou typem paliv, ktera mohou nahradit stavajici paliva benzin a naftu.
Mezi divody pro zavadéni téchto paliv patii snizujici se zasoby neobnovitelnych zdroja

energie jako je ropa a ekologické dopady pfi spalovani a vyrobé uhlovodikovych paliv.
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Nejvyznamnéjsi alternativni paliva jsou CNG (stlaeny zemni plyn), LPG (zkapalnény
ropny plyn), vodik a elektfina.

Pohon na zemni plyn je v dnesni dobé relativné rozsifeny. Vyuziva ho spousta osobnich
vozidel hlavné k levnéjsSimu provozu oproti konvencnim pohoniim. Nevyhodou tohoto
pohonu byla do nedavna nedostacujici sit’ plnicich stanic. To se ale v posledni dobé
zménilo a nyni je v Ceské republice piiblizné 218 stanic, kde je mozné CNG natankovat.
Vétsina z téchto Cerpacich stanici je ale urCena primarné pro osobni vozidla [17].
Dal§im alternativnim palivem je vodik. Vodik je prakticky nevycerpatelny zdroj energie
a vozidla, ktera jsou vodikem pohanéna, se nepodileji na zvySovani sklenikovych plyna
(odchazi pouze vodni para). Radi se ktzv. hybridnim pohondm, u kterych
jde o kombinaci nékolika zdroji energie pro pohon vozidla. Nevyhodou tohoto pohonu
je narocné skladovani vodiku a slaby dojezd, coz je problém hlavné u nakladnich vozidel,
ktera by musela mit velmi velké nadrze, kde by se vodik uchovaval [18].

Vozidla pohanéna elektromotorem vyuzivaji jako zdroj energie obvykle akumulator,
ktery Ize nabit v nabijeci stanici nebo ze standardni elektrické zasuvky. Pohonné ustroji
se spalovaci motorem vykazuje mnohem vétSi opotiebeni nez ustroji pohanéné
elektiinou. Pravidelna adrzba, vymény provoznich kapalin, maziv a filtrd jsou hlavni
faktory, které vyrazné kompenzuji vyssi pofizovaci naklady elektromobilu. Od béznych
pohont je u elektrického mozné vyuzivat rekuperaci (pfeména kinetické energie pfi
brzdéni zpét na elektrickou). Jsou velmi tiché a maji nizké naklady na provoz. Energii
pro baterie lze ziskat z obnovitelnych zdroji. Nevyhodou tohoto pohonu je stale
pofizovaci cena, kterd v dnesSni dobé stale prevySuje vozidla s konvenénimi pohony.
Diskutovanym tématem je také vysoka energetickd narocnost na vyrobu dostate¢ného
mnozstvi elektrické energie, pro tyto pohony [18].

V dnesni dobé se jiz predni dopravci a poskytovatelé logistickych sluzeb zamétuji na

testovani nakladnich vozidel na alternativni pohony.

1.11.5 Legislativni omezeni

Vyznamnym piinosem pro snizeni negativnich dopadu na Zivotni prostiedi je evropské
nafizeni €. 715/2007 o emisnich normach EURO, kterym se budeme podrobnéji vénovat
v kapitole 1.12.

Mezi dalsi nastroje pro snizeni produkce emisi CO, muzeme zaradit napiiklad legislativni
a dopravni omezeni. Vé&tSina evropskych zemi zpoplatiluje své komunikace mytnymi

poplatky, které jsou zpravidla urCeny na zakladné emisni tfidy daného vozidla. Tato
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skutecnost motivuje dopravce a majitelé nakladnich vozidel, aby provozovali modernéjsi
vozidla, splilujici nejpfisnéj§i emisni limity, tim snizovali své vlastni naklady na mytné

poplatky a zmenSovali negativni zat€z na zivotni prostredi.

1.11.6 Dokumenty Evropské unie

Jeden z dokumentti Evropské unie zabyvajici se problematikou udrzitelného rozvoje
napii¢ celym hospodatstvim je Zelena dohoda pro Evropu. Zamér tohoto dokumentu je
stanovit strategii a plan obsahujici opatfeni, ktera maji mimo jiné podpofit efektivni
vyuzivani zdroju a zabranit ztraté biologické rozmanitosti. Hlavnim cilem je dosahnout
klimaticky neutralniho kontinentu do roku 2050. K dosazeni tohoto smélého cile je tieba
vyvinout dostateCnou snahu do dal§iho vyvoje technologii, dekarbonizace dopravy,
inovaci v primyslu a zefektivnit spolupraci na mezinarodni urovni. Jednim z podobort
Zelené dohody pro Evropu je program udrzitelné mobility, jehoz cilem je snizeni
veskerych sklenikovych plynd produkovanych dopravou o 90 % a to do roku 2050.
Tomuto razantnimu snizeni bude dosazeno nékolika nastroji, kterymi jsou napftiklad
digitalizace a automatizovana mobilita, vyuzivani riznych druhtt doprav, konec
poskytovani dotaci na fosilni paliva, efektivni zpoplatnéni silnic a podpora dodavek
udrzitelnych alternativnich paliv v dopravé. Dil¢im cilem je vybudovani jednoho milionu

plnicich a dobijecich stanic do roku 2025 [19].

1.12 Emisni normy EURO

Emisni norma EURO je zdvazna emisni norma stanovujici limitni hodnoty vyfukovych
exhalaci. Pomoci této normy je omezovana produkce oxidu uhelnatého (CO), uhlovodika
(HC), oxida dusiku (NOx) a mnozstvi pevnych &astic (PC). Hodnoty emisnich norem jsou
uvadény v gramech na ujety kilometr u osobnich vozidel a v gramech na jednu kilowat
hodinu u nékladnich vozidel, kde je métfeni provadéno na samostatnych motorech, pred
finalni montazi do vozidel [15].

Limity produkce jednotlivych exhalaci nakladnich vozidel jsou uvedeny v tabulce 1.2.
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Tab. 1.2 Limity EURO norem néakladnich vozidel

Rok |EURO norma| CO (g/kWh) |NOx (g/kWh)| HC (g/kWh) | PC (g/kWh)
1992 I 45 8 1.1 0,61
1996 I 4 7 1,1 0,25
2000 I 2.1 5 0,66 0,13
2005 v 1,5 35 0,46 0,02
2008 \% 1,5 2 0,46 0,02
2013 VI 1,5 0,4 0,13 0,01

Zdroj: vlastni zpracovani dle [15].

Neéktefi vyrobei nakladnich vozidel, naptiklad DAF nebo MAN, dodavali néakladni

vozidla s pohonnymi jednotkami, které spliiovali emisni normu EEV. Tato emisni norma

neni tolik rozsifena a je ¢astené Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi nez emisni norma EURO

5. Norma EEV je pomyslny mezikrok mezi emisnimi standardy EURO 5 a EURO 6.

V Ceské republice je od 1.1.2014 zavedena povinnost, kdy kazdé nové registrované

nakladni vozidlo musi spliiovat nejptisn€jsi emisni normu EURO 6.
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2 Analyza soucasné arovné dopravni spole¢nosti z hlediska
udrzitelnosti rozvoje

Pristupy podnikd k ochrané zivotniho prostfedi se stale vyviji a vyrazné€ ovliviiuji
celkovou strategii spolecnosti, v€etn€ inovaci €1 investic. V soucasnosti se rozlisuji Ctyti
zakladni pfistupy k ochrané zivotniho prostfedi. Pasivni, reaktivni, preventivni
a proaktivni. Pasivné orientované podniky samovolné nevytvaii zadné aktivity, kterymi
by podpofily uroven udrzitelného rozvoje v podniku. Vedeni téchto podnikt vyckava na
konkretizaci zakont a vyhlasek, které je donuti vénovat se této problematice. Podniky,
které uplatiiuji reaktivni pfistup, reaguji az na nové vzniklou situaci a v tomto piipadé
museji ¢asto vynalozit vysoké financni néklady, aby splnily dané pozadavky. Ptistup
prevence je zalozen na piedchazeni negativnich vlivii podnikani. Vyuzivaji obnovitelné
zdroje, moderni technologie a snazi se o minimalizovat produkci odpadt. Tento pfistup
je financné pfiznivéjsi nez dodatecné odstrafiovani potizi. Nejvys§i urovni ochrany
zivotniho prostfedi z hlediska podniku je proaktivni pfistup. Strategicky cil téchto
spoleCnosti je aktivné vyhledavat metody, technologie a pracovni postupy ke snizeni
negativnich vliva z jejich podnikani. Do fizeni téchto spole¢nosti mohou byt zapojeny
manazerské systémy zaméfené na enviromentalni problematiku nebo také programy

ekologického nakupu [3].

Analyza urovné udrzitelného rozvoje je zpracovana v prostfedi spolecnosti STPA CZ

S.1.0.

2.1 Predstaveni spolecnosti

Spolecnost STPA CZ s.r.o. se zabyva silnicni nakladni dopravou. Mezi dalsi vedlejsi
aktivity podniku patii skladovani a spedi¢ni Cinnost. Spolecnost disponuje vlastnim
vozidlovym parkem v celkovém poctu 128 nakladnich vozidel nad 3,5 t nejvétsi
technicky pfipustné hmotnosti.

Velikost podniku je nejCastéji urCovana podle zaméstnanct, ktefi v podniku pracuji,
ro¢niho obratu a ro¢ni bilan¢ni sumy. Tato kritéria jsou definovana doporucenim
¢. 2003/361/EC Evropské komise. VSechny kategorie podniku jsou znazornény v tabulce
2.11[5].
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Tab. 2.1 Velikost podniku

Kategorie Pocet zaméstnancu Rocni obrat v mil. €
Mikropodnik 0-9 do2
Maly podnik 10-49 do 10
Stredni podnik 50-249 do 50

Zdroj: vlastni zpracovani dle [5].

Ve spolecnosti STPA CZ s.r.o. bylo k31.1.2021 zaméstnano 194 zaméstnanci. Dle

doporuceni Evropské komise se tedy jedna o stfedni podnik.

2.2 Vozidlovy park spolecnosti

V tabulce 2.2 je uveden vozidlovy park vozidel nad 3,5 t nejvétsi technicky pfipustné

hmotnosti rozdéleny dle hmotnostnich kategorii k 31.12.2020.

Tab. 2.2 Vozidlovy park spolecnosti dle hmotnostnich kategorii

: Po?:et Po?:et Po?:et Pos“:et Pocet vozidel
Druh vozidla vozidel vozidel vozidel vozidel
EURO4 | EUROS EEV EURO 6 —
nakladni 7.5 t 0 0 0 3 3
nakladni 12 t 1 9 0 14 24
nakladni 18 t 0 4 0 38 42
tahac 0 10 9 40 59

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Vozidlovy park vozidel s nejvétsi technicky pifipustnou hmotnosti nad 3,5 t spoleCnosti
STPA CZ s.r.o. obsahuje celkem 128 nakladnich vozidel. Pouze jedno vozidlo spliuje
emisni normu EURO 4. Emisni normu EURO 5 spliiuje celkem 23 vozidel a nejptisnéjsi
normu EURO 6 spliiuje 96 vozidel. V kategorii EEV je zastoupeno 9 tahacu, vSechny
znatky MAN, typ TGX. Procentualni podil vozidel dle EURO norem je zobrazen v grafu
2.1.
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0,78%

74,22%

EURO4 =EUROS5 =EEV =EURO®6

Graf 2.1 Rozlozeni vozového parku podle norem EURO

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Z grafu je zfejmé, ze 74,22 % vsech vozidel spliiuje nejpfisnéjsi emisni normu EURO 6,
7,03 % vozidel spliiuje normu EEV, 17,97 % vozidel disponuje pohonnou jednotkou
emisni tiidy EURO 5 a pouze jedno nakladni vozidlo spad4 do dnes jiz zastaralé emisni
kategorie EURO 4, coz v grafu vyjadiuje hodnotu 0,78 %. Ve sledované spolecnosti je
Siroky prostor pro obménu vozového parku na moderné€jsi pohonné systémy, cemuz se

budeme podrobnéji vénovat v kapitole 3.1

2.3 Analyza méreni kourivosti vozidel

Kazdé nakladni vozidlo musi byt minimalné jednou ro¢né podrobeno technické kontrole.
Tato kontrola probiha na specializovanych, certifikovanych stanicich technické kontroly
(dale STK). Soucasti této pravidelné kontroly je také meéfeni mnozstvi produkce

Skodlivych emisi.
2.3.1 Prubéh méreni produkce emisi

Samotny proces méfeni emisi je provadén nasledovné. Vozidlo je nejprve pristaveno

do prostoru vyhrazeného pro provadéni méfeni. Nasleduje piesné stanoveny metodicky
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postup pro méfeni emisi. Vysledkem meéteni u vznétovych motora je hodnota koufivosti
v m’!, ktera udava celkové mnozstvi produkovanych emisi $kodlivych latek.

Vsechna nakladni vozidla spole¢nosti STPA CZ s.r.o. jsou pfistavovana na pravidelné
technické kontroly vCetné méteni emisi do STK Bélohradsky s.r.0. v obci Kosmonosy.
V tabulce 2.3 jsou uvedeny aritmetické pruméry hodnot koufivost vSech vozidel

rozdélenych dle emisni normy.

Tab. 2.3 Aritmetické priméry hodnot koufivosti

Emllggllil ((;rma Prameér koufivosti | Maximalni koufivost | Minimalni koufivost
4 0,3700 0,3700 0,3700
5 0,0578 0,2200 0,0300
EEV 0,0489 0,0600 0,0300
6 0,0199 0,0300 0,0100

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Pro méfeni produkce Skodlivych emisi byl pouzit koufomér AVL DiSmoke 480,
AVL VCI 1000. V priloze B této prace je uveden protokol o métfeni koufivosti vozidla
MAN TGX, RZ 6AD 1440 z kontroly provedené 27.11.2020. Toto vozidlo spliiuje emisni
normu EEV a hodnota naméfené koufivosti je v tomto ptipadé 0,07 m™.

Z uvedenych dat je zfejmé, ze vozidla spliiujici pfisn€jsi emisni normy produkuji méné
Skodlivin. U kazdé skupiny je mimo aritmeticky primér ze vSech vozidel také uvedeno
maximalni a minimalni naméfené mnozstvi. Vozidlovy park obsahuje pouze jedno
vozidlo spliiyjici emisni normu EURO 4, coz je malé mnozstvi pro relevanci vysledku.
Z tabulky je zifejmé, ze jedno z vozidel ze skupiny EURO 5 vykéazalo velmi vysokou
koufivost v hodnot& 0,22 m™!. Tato hodnota je sice stale v toleranci, nicméné vysoce nad
prumérem dané skupiny. Jedna se pravdépodobné o néjakou technickou zavadu, kterou
by mél provozovatel vozidla odstranit. Vozidla, ktera spliiuji nejpiisnéj§i normu EURO 6
produkuji znatelné mensi mnozstvi Skodlivych emisi nez vozidla vybavena star§imi

pohonnymi jednotkami.
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2.4 Analyza prumérné spotieby pohonnych hmot

Priméma spotieba vozidel je klicovy aspekt v celkové produkci Skodlivych latek do
ovzdusi. Se zvySujici se primémou spotiebou paliva roste také produkce Skodlivych
latek, zejména oxidu uhli¢itého. Mnozstvi produkce tohoto plynu se v dopravé
dlouhodobé nedafi snizit. Snahou dopravct a provozovatelt nakladnich vozidel by mélo
byt dlouhodobé snizovani primérné spotieby nafty a AdBlue jednotlivych vozidel. Tento
efekt je zadouci v problematice trvale udrzitelného rozvoje a také pfinasi nemalé financni
uspory provozovatelim vozidel.

V této kapitole se zaméfim na porovnani prumérné spotieby nafty a AdBlue vybranych
skupin vozidel. Vozidla jsem rozdélil do tfi hmotnostnich kategorii a v kazdé této
kategorii vybral dané mnozstvi vozidel spliujici rizné emisni normy. Cilem této analyzy
je dokazat, ze nove&j§i vozidla, kterd spliuji pfisn€jsi EURO normy, dosahuji nizsi
spotieby nafty i AdBlue. V dusledku produkuji tato vozidla méné Skodlivin do ovzdusi a
jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.

Analyza pramérné spotfeby pohonnych je zpracovna v druhé poloviné roku 2020, tedy
od 1.7. do 31.12.2020. Toto obdobi jsem zvolil tmysIné i s ohledem na krizi v dusledku
pandemie nemoci Covid-19. Pandemie vyrazné ovlivnila hospodafstvi a automobilovy
pramysl v Ceské republice. Nékolik vyrobnich podnikil véetné Skoda Auto a.s. zcela
prerusilo vyrobu a jelikoz jsou pfepravni aktivity analyzovaného podniku STPA CZ s.r.0.
zaméfeny prevazné na automobilovy prumysl, byly jizdni vykony nakladnich vozidel
velmi nizké. Neékolik desitek vozidel bylo dokonce umisténo do depozitu a uplné
odstaveno.

Priméma spotieba pohonnych hmot, je hodnota spotfebovaného mnozstvi paliva na
uritou vzdalenost, nejcastéji udavana v litrech na sto ujetych kilometrd. Priméma

spotteba nafty i AdBlue je vypocitana dle nasledujiciho vzorce.
P ==+100 2.1)

Kde: P .... primérna spotieba (1/100 km)
| .... mnozstvi spotfebovanych pohonnych hmot (1)

s .... draha ujetd na dané mnozstvi spotiebovanych hmot (km)
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Data o mnozstvi Cerpanych pohonnych hmot jsem ziskal z prostfedi pocitacového
programu AVP 7 od spoleCnosti Kupson s.r.o. pro vydej, monitoring, a archivaci
pohonnych hmot. Pomoci tohoto softwaru probiha ve spolecnosti STPA CZ s.r.o. veSkera
evidence o vydeji a tankovani nafty i AdBlue. Systém je zalozen na ¢ipovych kartach,
které jsou umistény v kazdém vozidle a pomoci kterych fidici provadi tankovani paliva
do nékladnich vozidel. Pfi kazdém tankovani je fidi¢ povinen zadat aktualni stav
tachometru vozidla a natankovat kazdou nadrz do maximalni kapacity, coz je nasledné
kontrolovano pomoci systému Webdispecink, ktery vyuziva spole¢nost mimo jiné i

k monitorovani pohybu vozidel.

2.4.1 Vysledky analyzy pramérné spotieby pohonnych hmot

Cilem této kapitoly je porovnat primérnou spotiebu nafty a AdBlue u jednotlivych skupin
vozidel, které¢ jsem rozdélil dle vahovych kategorii a dokazat, ze vozidla spliiujici
pfisnéjsi emisni normy vykazuji nizsi primérné spotieby paliv, coz vede k nizsi produkci
Skodlivych latek do ovzdusi. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny prumérné spotieby

pohonnych hmot vozidel dle hmotnostnich kategorii.

Kilometrové njezdy jednotlivych vozidel jsou zavislé na zafazeni daného vozidla.
Neéktera vozidla jsou vyuzivana na pravidelnych vnitrostatnich relacich a jina v klasické
mezinarodni dopravé. Do analyz jsem umyslné zafadil vozidla z riznych relaci, které
spoleCnost STPA CZ s.r.o0. pro své zakazniky zajistuje. Cilem je dosahnout vysledku,
pomoci kterého jsou porovnany vSechny typy vozidel a na zaklade¢ kterého mtze nasledné
vedeni spolecnosti aplikovat strategii obnovy vozidel a optimalizaci stavu vozového

parku.
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Tab. 2.4 Primérna spotieba pohonnych hmot vozidel do 12 t

. | Pocet |Spotifebované| Primérna |Spotiebované| Primérna
Registracni 1;:1?;:; ujetych mnozstvi spotieba mnozstvi spotieba
znacka EURO kilometrti nafty nafty AdBlue AdBlue
(km) ) (1/100 km) () (1/100 km)
2AE3971 4 16 468 4 005,76 24,32 - -
3AR8356 5 24 878 5512,10 22,16 - -
3AX9170 5 40 856 8 863,12 21,69 - -
3AP5198 5 25672 5736,13 22,34 - -
4AE2384 5 23 404 5459,18 23,33 - -
3AP5089 5 25311 5612,86 22,18 - -
2AY5416 5 20 525 4 414,29 21,51 325,27 1,58
2AY7291 5 12 481 2 676,46 21,44 212,35 1,70
2AZ7770 5 4292 925,67 21,57 58,70 1,53
4AU7322 6 63 051 12 379,09 19,63 797,28 1,26
4S11955 6 41751 856231 20,51 516,62 1,24
4516424 6 69 870 13 842,88 19,81 1 013,77 1,45
45J3949 6 25718 5 027,67 19,55 304,91 1,19
4ST5582 6 27 955 5502,76 19,68 389,50 1,39

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Vybrana vozidla do maximalni pfipustné hmotnosti 12 t urazila za sledované obdobi

celkem 422 232 km. U nékterych vozidel chybi tidaj o spotfebovaném mnozstvi kapaliny

AdBlue, a to z toho divodu, Ze tato vozidla nedisponuji systémem SCR a palivo AdBlue

nespaluji. Nejvyssi primeérnou spotiebu nafty vykazuje vozidlo 2AE3971, které jako

jediné z celé flotily spoleCnosti spliiuje zastaralou emisni normu EURO 4. Toto vozidlo

je vyuzivano na zajisténi pravidelnych preprav v blizkém okoli provozovny spolecnosti.

Vedeni spolecnosti se rozhodlo vytadit toto vozidlo v blizké budoucnosti z provozu, a to

predevsim kvili ekonomickym divodim. Vozidla spliujici emisni normu EURO 5

vykazuji primérnou spotiebu nafty 22,09 1/100 km, coz je o 2,25 /100 km vice nez
vozidla kategorie EURO 6 (19,84 1/100 km). Primérna spotieba AdBlue vozidel emisni
normy EURO 5 je 1,601/100 km, 0 0,28 1/100 km vice oproti vozidlim kategorie EURO 6
(1,32 1/100 km).

38




Tab. 2.5 Primérna spotieba pohonnych hmot vozidel do 18 t

. | Pocet |Spotiebované| Primérna |Spotfebované| Priméma
Registracni 1;:1?;:; ujetych mnozstvi spotieba mnozstvi spotieba
znacka EURO kilometrti nafty nafty AdBlue AdBlue
(km) () (1/100 km) () (1/100 km)
2AX5318 5 23120 6 240,48 26,99 325,94 1,41
3AS8169 5 23 970 6 810,89 28,41 362,21 1,51
3AV0359 5 30350 8 351,67 27,52 422,95 1,39
3AV0367 5 14 041 3 693,58 26,31 210,28 1,50
4A16346 6 25 842 7575,24 29,31 430,62 1,67
45J3486 6 59 815 14 135,84 23,63 798,79 1,34
45J4025 6 96 507 23 485,01 24,34 1115,70 1,16
4SN4701 6 71 673 16 919,84 23,61 945,66 1,32
SAR1684 6 61177 14 617,20 23,89 766,84 1,25
5AR6328 6 54 426 13 750,98 25,27 669,34 1,23
SAZ1252 6 69 975 15 748,25 22,51 780,42 1,12
5AR4348 6 67 408 15 691,41 23,28 787,46 1,17
5SAR4350 6 68 976 16 165,27 23,44 845,58 1,23
4ST5580 6 67 138 16 005,27 23,84 856,69 1,28
4ST5590 6 62 034 13 969,61 22,52 786,78 1,27

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Vysledek analyzy primérné spotieby paliv vozidel do 18 t je obdobny jako u predeslié

skupiny. Vozidla spliujici nejpiisnéjsi emisni normu EURO 6 vykazuji niz§i pramémné

spotieby nafty (o0 3,601/100 km) i AdBlue (0 0,20 1/100 km). Analyza je opé&t zpracovana

za druhé pololeti roku 2020 a vybrana vozidla této skupiny urazila celkem 796 452 km.

Dulezitym faktorem u této skupiny vozidel, ktery ovliviiuje primérnou spotiebu paliv, je

konfigurace samotného motorového vozidla a také ptipojného vozidla. Néktera motorova

vozidla disponuji dvéma osami a néktera tfemi. Privésy jsou ve flotile spoleCnosti

zastoupeny v jednoosém ¢i dvouosém provedeni. PoCet naprav celé soupravy je pfi

vyhodnoceni dulezity, protoze s vét§im poctem naprav soupravy se zvysuje valivy odpor

vozidla a roste celkova primeérna spotieba paliv.
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Tab. 2.6 Primérna spotieba pohonnych hmot tahaca

. | Pocet |Spotiebované| Primérna |Spotfebované| Priméma
Registracni 1;:1?;:; ujetych mnozstvi spotieba mnozstvi spotieba
znacka EURO kilometrti nafty nafty AdBlue AdBlue
(km) )] (1/100 km) )] (1/100 km)
3AU9456 5 7 808 242293 31,03 128,06 1,64
3AU9479 5 24571 | 7195,05 29,28 378,42 1,54
2AY0880 5 32633 9218,50 2825 488 36 1,50
4AK 4468 5 20427 | 6160,07 30,16 318,84 1,56
4AM8439 5 11761 | 3364,52 28,61 182,94 1,56
3AM3836 | EEV | 22735 | 6873,20 30,23 361,08 1,59
3AU1907 | EEV | 51228 | 1472325 28,74 740,57 1,45
3AV0842 | EEV | 33846 | 9790,00 28,93 482,66 1,43
5AV5388 | EEV | 31250 | 854374 2734 49236 1,58
6AD1440 | EEV | 29191 | 842996 28,88 430,98 1,48
4AH3568 6 65515 | 16 688,97 25,47 850,52 1,30
4AHS8178 6 473856 | 12 386,80 25,88 616,12 1,29
4810544 6 50136 | 1178868 23,51 636,16 1,27
4810677 6 52656 | 12 643,06 24,01 538,96 1,02
4810679 6 58765 | 14108723 24,01 682,78 1,16
4810683 6 69424 | 16 091,05 23,18 927.02 1,34
4810815 6 62573 | 1433509 22,91 694,29 1,11
4810816 6 64016 | 1524996 23,82 818,01 1,28
4ST5563 6 88952 | 21306,82 23,95 1107,21 1,24
5AY1917 6 63905 | 15893,77 2487 874,22 1,37

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Treti a posledni skupinou vozidel, které jsem podrobil analyze primérné spotieby paliv,
jsou tahaCe navesu. Z tabulky 2.2 vyplyva, Ze tento druh vozidel je v celé flotile
spoleCnosti nejvice zastoupen s celkovym poctem 59. VSechny tahace jsou ve dvouosé
konfiguraci. Navésy jsou ve flotile pfipojnych vozidel zastoupeny v poctu 66 kusu.
Spolecnost provozuje pouze valnikové navésy se shrnovacimi plachtami v takzvaném
lowdeck provedeni. To znamena, ze svétla vyska nakladniho prostoru navést dosahuje 3
m. Z celkového poctu naveésu je 15 tfiosych a 51 navésu je v jednoosé konfiguraci. Rozdil
naprav v tomto pripad€ vyrazné€ ovliviiuje prumérnou spotiebu paliv. Do analyzy jsem
umyslné zvolil vozidla, kterd jsou zafazena na relacich, kde dochézi k ¢astému preprahu

navésti. Béhem pulro¢niho obdobi doslo mnohokrat k rotaci ptipojnych vozidel, tudiz
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zadné motorové vozidlo neni zvyhodnéno oproti ostatnim vozidlim a vysledek analyzy
je spravedlivy a ma vypovidajici hodnotu.

Celkovy kilometrovy najezd analyzované skupiny tahact navésa za sledované obdobi je
890 373 km. Na rozdil od prvnich dvou skupin vozidel do 12 t a do 18 t maximalni
povolené hmotnosti, miZzeme u tahaci navéstu porovnat tii urovné emisnich norem
EURO. Krom¢ vozidel spliiujicich emisni normy EURO 5 a 6 jsou v této skupiné také
vozidla kategorie EEV.

Tahace navésa kategorie EURO 5 vykazuji ve druhé poloviné roku 2020 primérnou
spotifebu nafty 29,18 1/100 km a prameérnou spotiebu AdBlue 1,54 1/100 km. Vozidla
spliyjici normu EEV dosahuji primémé spotieby nafty 28,74 1/100 km a primeérné
spotieby AdBlue 1,49 1/100 km. Rozdil primérnych spotieb téchto dvou emisnich
kategorii je velmi maly. U primémé spotieby nafty je rozdil 0,44 1/100 km a primérna
spotfeba AdBlue je rozdilna pouze o 0,05 1/100 km.

V ptipadé vozidel spliujicich nejpfisn€jsi emisni normu EURO 6 je vSak rozdil
v prumérné spotiebé paliv mnohem vyrazné€j§i. TahaCe kategorie EURO 6 vykazuji
prumérnou spotiebu nafty 24,13 1/100 km a primérnou spotiebu AdBlue 1,24 1/100 km.
To znamena Gsporu nafty 5,051/100 km a 0,301/100 km AdBlue oproti vozidlim spliiujici
emisni normu EURO 5 a v porovnani s vozidly kategorie EEV vykazuji vozidla spliujici
emisni normu EURO 6 o 4,62 1/100 km men$i primérnou spotiebu nafty
a 0 0,251/100 km mensi primérnou spotfebu AdBlue.

Pomoci této analyzy jsem zjistil, ze vozidla, kterd spliiuji modern€jsi emisni normy
dosahuji v provozu sledované spolecnosti niz§i pramémé spotieby paliv a tim jsou
Setrnéj$i k zivotnimu prostredi. Cilem vedeni spole¢nosti by meéla byt obnova vozového
parku, coz by vedlo ke snizeni negativni zatéze na zivotni prostiedi a také usporu
finan¢nich prostfedkti za spotfebu paliv. Problematice obnovy vozového parku je

detailnéji vénovana kapitola 3.1.

2.5 Analyza produkce emisi CO;

Z tabulky 1.2 je zfejmé, ze emisni normy EURO stanovuji limity pro maximalni produkci
oxidu uhelnatého, uhlovodiki, oxida dusiku a pevnych Castic. Produkce oxidu uhli¢itého
neni emisnimi normami EURO limitovana.

V tabulce 2.7 jsou zobrazena data za druhé pololeti roku 2020 dvaceti vybranych vozidel

o mnozstvi produkce oxidu uhlicitého na jeden ujety kilometr. VSechna vozidla spliuji
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emisni kategorii EURO 6. Data jsou Cerpana z telematického systému Fleetboard. Tento
systém je oficialni telematicky produkt spole¢nosti Mercedes-Benz, pomoci kterého 1ze
monitorovat prakticky vSechna data vozidla a Cinnosti fidiCe, ktery vozidlo fidi. Systém
Fleetboard je ve spoleCnosti STPA CZ s.r.o vyuzivan paralelné se systémem
Webdispecink, ktery ovSem neposkytuje tolik informaci a dat. Telematika Fleetboard je
aktivovana pouze na vozidla znacky Mercedes-Benz pofizena od srpna roku 2016.
Vypocet produkce emisi oxidu uhlicitého je zalozen na interni technologii vyrobce, ale
dle tabulky 2.7 je zifejmé, ze mnozstvi produkovanych emisi CO; se zvySuje s rostouct

spotiebou nafty.

Tab. 2.7 Produkce emisi CO2

o Pocet ujetych Prﬁrnvérné Prﬁrnvérné Produkce
Registracni . . o spotieba spotieba .
snacka Druh vozidla | kilometri e AdBlue emisi CO2
(km) 100 km) | (/100km) | @K™
4510544 tahac 50 136 2351 1,27 617,1
4510677 tahac 52 656 2401 1,06 631,2
4510679 tahac 58 765 24,01 1,16 629,8
4510680 tahac 57334 23,66 1,21 618,6
4510681 tahac 61 622 23,92 1,17 6294
4510683 tahac 69 424 23,18 1,34 609,4
4S10815 tahac 62 573 22 91 1,11 602,6
4510816 tahac 64 016 23,82 1,28 626,9
6AD2483 tahac 60179 2439 1,25 641,5
4ST5563 tahac 88 952 23,95 1,24 629,7
4SJ3485 nakladni 18 t 84 046 23,54 1,29 619,1
4SJ3486 nakladni 18 t 59 815 23,63 1,34 6214
4S)3487 nakladni 18 t 65 359 22,66 1,09 5962
4SJ3488 nakladni 18 t 53 061 24 61 1,22 647,2
4SJ3489 nakladni 18 t 47 686 28,09 1,45 738,8
45J4025 nakladni 18 t 96 507 24 34 1,16 640,2
45J4026 nakladni 18 t 60 486 25,78 1,35 678,4
4SN4461 nakladni 18 t 41331 25,32 1,38 665,9
4SN4471 nakladni 18 t 58473 24,72 1,31 650,1
4SN4701 nakladni 18 t 71 673 23,61 1,25 6214

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].
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Nejnizsi hodnotu (602,6 g/km) ve skupiné tahact dosahuje vozidlo 4SI 0815 a naopak
nejvyssi hodnotu (641,5 g/km) vykazuje vozidlo 6AD 2483. Pti ro¢nim najezdu priblizné
110 000 km, vyprodukuje vozidlo 6AD 2483 o 4 279 kg vice emisi oxidu uhli¢itého
oproti vozidlu 4SI 0815. V hmotnostni kategorii vozidel do 18 t vykazuje nejnizsi
hodnotu produkce emisi CO; vozidlo 4SJ 3487 (596,2 g/km) a nejvyssi hodnotu vykazuje
vozidlo 4SJ 3489 (738,8 g/km). Pfi rocnim najezdu 110 000 km je rozdil v celkovém
vyprodukovaném mnozstvi oxidu uhlicitého 15 686 kg.

Mnozstvi produkce CO; je zavisla na spotiebé paliva kazdého vozidla. Spotfeba paliv je
pak zavisla na zatrazeni vozidla dle typu provozu, na hmotnosti pfepravovaného nakladu,
na konfiguraci vozidla a dilezitym faktorem v této problematice jsou dle mého nazoru
schopnosti fidice. Pokud je styl jizdy fidice na vysoké urovni, ale jizdni souprava je ve
viceosé konfiguraci a prepravuje t€zké naklady, nelze dosahnout nizkych spotieb paliv
a tim 1 nizké produkce oxidu uhlicitého.

Snaha dopravnich spole¢nosti by méla spocivat v tlaku na snizovani primérmé spotieby
paliv nékladnich vozidel, ¢cimz dochazi ke snizeni produkce Skodlivych emisi na kazdy
ujety kilometr. Hlavnimi aspekty ve snizovani spotfeby by meély byt spravna konfigurace

a zatazeni vozidel a prubézné skoleni, hodnoceni a motivovani tidicu.

2.6 Analyza arovné vyuzivani vozidel

V této kapitole se zaméefim na vytizeni vozidel z hlediska efektivnosti provozu. Snaha
o optimalni vytézovani vozidel je z pohledu provozovatele nakladni dopravy velmi
dulezita. Pokud spolecnost vyuziva maximalné€ kapacitu a moznosti provozovanych
vozidel, dochazi k ekonomickym ptinosim pro firmu. Dal§im pozitivnim efektem je
snizovani zat€ze na zivotni prostfedi v prepoctu na jednotkovou hmotnost ¢i pocet

prepravenych kust zbozi.

2.6.1 Casové vyuziti vozidel

Casovou kapacitu vozidel 1ze méfit napiiklad ve vozovych dnech. Jedna se o dobu, pro
kterou jsou vozidla k dispozici pro vykonani pfepravy. DalSim terminem v této
problematice je vozovy den v evidenci. Jedna se o kazdy kalendaini den, ve kterém je
vozidlo daného podniku v evidenci, bez ohledu na to, jestli je schopné provozu ¢i nikoliv.
Vozidlo je z této evidence vyjmuto v ptipadé prodeje nebo vytazeni z provozu a vlozeni

registracni znacek do depozitu.
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Pocet vozovych dnt vozidle 1ze vypocitat dle nasledujiciho vzorce.

Kde: Dey ..

D, =

n m
i=1 =1 Nij - Dyj

.. pocet vozovych dnt v evidenci (vozoden)

Nij .... pocet vozidel i-tého druhu, které jsou v evidenci po j-ty pocet

kalendainich dna (-)

(2.2)

Djj .... j-ty pocet kalendarnich dnd, po které jsou vozidla i-tého druhu v evidenci

¢)

Analyzu Casového vyuziti z hlediska doby evidence vozidel jsem umysIné zpracoval do

dvou casti. Prvni ¢ast je obdobi od 1.1.2020 do 30.6.2020, kdy tato doba byla vyrazné

ovlivnéna pandemii v dusledku onemocnéni Covid-19 a vétsina vozidel byla vyfazena od

20.3. do 4.5. zprovozu a registracni znacky umistény do depozitu. Nasledné doslo

dokonce k prodeji dvou vozidel. Ve druhé poloving roku, tedy od 1.7.2020 do 31.12.2020,

byl provoz spole€nosti jiz ve standardnim rezimu a dle vysledku lze porovnat dopad

pandemie na dopravni spolecnost. VSechna vozidla byla opét rozdélena do kategorii dle

maximalni pfipustné hmotnosti.

V kategorii vozidel do 12 t byla ve standardnim provozu v prvnim pololeti pouze Ctyfi

vozidla, v hmotnostni skupin€ do 18 t pouze deset vozidel a osm tahacli navésu. Vsechna

ostatni vozidla byla zcela vytazena z provozu v obdobi od 20.3. do 4.5.

V tabulce 2.8 je zobrazen pocet vozovych dnti v ramci flotily v prvni poloviné roku 2020.

Tab. 2.8 Vozové dny v prvni poloving roku 2020

Druh vozidla Pocet vozidel Pocet dni v provozu Vozové dny
nakladni 12 t 24 137 3288
nakladni 18 t 32 137 4 384
tahac 52 137 7124
nakladni 12 t 4 182 728
nakladni 18 t 10 182 1 820
tahac 8 182 1456

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].
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Pandemie v dusledku nemoci Covid-19 velmi ovlivnila piisobeni dopravni spole¢nosti a

v plném provozu ziistalo pouze 22 vozidel.

Tab. 2.9 Vozové dny ve druhé poloviné roku 2020

Druh vozidla Pocet vozidel Pocet dni v provozu Vozové dny
nakladni 12 t 27 184 4 968
nakladni 18 t 42 184 7728
tahac 59 184 10 856

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Béhem letniho obdobi se vyrobni primysl v oblasti automobilového prumyslu vratil do
standardniho rezimu a tato skutecnost se projevila i na dostupnosti vozidlovych jednotek
spoleCnosti. Ve druhém pololeti nedoslo jiz k zadné odstavce a vedeni firmy nemélo

divod k vyfazovani vozidel a umistovani registracnich znacek.

Soucinitel Casového vyuziti vozového parku je ukazatelem, ktery udava miru vyuziti doby

provozu nakladniho vozidla na ptepravni praci. Vypocita se podle tohoto vzorce.

VHpy
VHey

a= (2.3)

Kde: a....soucinitel vyuziti vozového parku (-)
VHjpy .... vozové hodiny v provozu vyuzité k prepravni praci (h)

VHey .... vozové hodiny v celkové evidenci (h)

V tabulce 2.10 jsou uvedeny vstupni udaje o vyuziti vozidel k pfepravni praci a celkova
doba, po kterou byla vozidla v evidenci. Data jsem ziskal opét z telematického systému
Webdispecink, ktery spole¢nost vyuziva ke spraveé vozového parku. Analyza je
zpracovana ve Ctvrtleti od 1.9.2020 do 30.11.2020. Toto obdobi jsem zvolil umysiné

s ohledem na prazdninovy pokles jizdnich vykont v ervenci a vano¢ni pokles

v zimnim obdobi.
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Tab. 2.10 Soucinitel casového vyuziti jednotlivych vozidel

o Vozové hodiny | Vozové hodiny Soucinitel
Registracni . oo . . z
macka Druh vozidla ) Vyu2,1t6 k ‘ v celkqve casoxie‘:l}o
prepravni praci (h) | evidenci (h) vyuziti
3AP5089 nakladni 12 t 488 2184 0,223
3AX9170 nakladni 12 t 395 2 184 0,181
4AE2384 nakladni 12 t 226 2184 0,103
2AY5416 nakladni 12 t 489 2184 0,224
4AU7321 nakladni 12 t 504 2 184 0,231
4AU7322 nakladni 12 t 706 2 184 0,323
4816423 nakladni 12 t 587 2184 0,269
4816424 nakladni 12 t 581 2 184 0,266
4S8)3949 nakladni 12 t 544 2 184 0,249
5AM4273 nakladni 12 t 513 2184 0,235
4A16346 nakladni 18 t 326 2184 0,149
4A16347 nakladni 18 t 613 2184 0,281
4S8J3485 nakladni 18 t 773 2184 0,354
4S8J3489 nakladni 18 t 814 2184 0,373
4SN4471 nakladni 18 t 743 2184 0,340
4SN4702 nakladni 18 t 553 2184 0,253
4S8T5570 nakladni 18 t 471 2184 0,216
4ST5590 nakladni 18 t 632 2184 0,289
5AR6310 nakladni 18 t 554 2184 0,254
5AZ1252 nakladni 18 t 733 2184 0,336
3AU9473 tahac 361 2 184 0,165
4SH6072 tahac 387 2184 0,177
4AU2471 tahac 342 2184 0,157
4AY2130 tahac 621 2 184 0,284
4AHS8512 tahac 523 2184 0,239
4810677 tahac 602 2184 0,276
4S10815 tahac 606 2 184 0,277
4ST5563 tahac 797 2 184 0,365
5AY1917 tahac 595 2184 0,272
5AY4750 tahac 576 2184 0,264

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Aby vysledek obsahoval vypovidajici hodnotu pro vedeni spolecnosti, zvolil jsem vzdy
10 vozidel z kazdé hmotnostni kategorie. Velmi nizké Casové vytizeni bylo vykazano
u vozidla 4AE2384. Po bliz§im prozkoumani jsem zjistil, ze vozidlo bylo v zafi roku 2020

velmi malo vyuzivano z divodu nemoci fidicCe, ktery vozidlo obvykle obsluhuje. Vedeni
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spoleCnosti se za tohoto fidice nepodafilo zajistit adekvatni ndhradu i s ohledem na velmi
vysoky nedostatek kvalifikovanych osob na tuto profesi. Nejvyssi Casové vytizeni méla
vozidla 4ST5563 a 4SJ3485. Obé vozidla jsou dlouhodobé osazena dvéma fidici a jejich

Casové vyuziti je oproti vozidlim, které fidi pouze jeden fidic, vyssi.

2.6.2 Kapacitni vyuziti vozidel

Soucinitel vyuziti kapacity vozidel je dan pomérem skuteCné prepraveného mnozstvi
nakladu k mnozstvi, které 1ze maximalné prepravit. Tato hodnota miZe byt velmi dilezita
pro provozovatele dopravy, u kterych je cenotvorba tvofena na zakladé piepraveného

mnozstvi. Casto jsou to dopravci zaméfujici se na prepravu sypkych materialu.

_a
Y =% (24)
Kde: vy .... soucinitel vyuziti kapacity (-)
q .... skute¢né mnozstvi prepraveného nakladu (t)

K .... kapacita vozidla dana jeho uzite¢nou hmotnosti (t)

Analyzu kapacitniho vyuziti vozidel jsem zpracoval pouze u vybranych nakladnich
vozidel. Velka ¢ast vozového parku spolecnosti zajistuje pravidelné relace v rezimu JIT
nebo JIS, kdy vozidla piepravuji vzdy stejné mnozstvi materidlu. Jednd se
o specializované prepravy k piimému zasobovani vyrobnich linek podniki. V téchto
ptipadech neni snaha vedeni spoleCnosti detailné sledovat kapacitni vyuziti vozidel,
protoze mnozstvi ¢i vaha nakladu je vzdy stejna a zavisla na aktualnich pozadavcich
vyrobniho zavodu. Analyza je tedy zaméfena na nakladni vozidla, ktera zajistuji
standardni mezinarodni ¢i vnitrostatni provoz. Zde je naopak prioritou, aby vozidla

dosahovala co nejvétsi vytizenosti z hlediska kapacitnich moznosti.
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Tab. 2.11 Soucinitel kapacitniho vyuziti jednotlivych vozidel

Skutecné o .
Registracni . mnozstvi Ma?( 1ma1q1 Souc%m‘fel
. Druh vozidla y . kapacita vozidla | kapacitniho
znacka pre,praveneho ® Uit
nakladu (t)

4SMO0559 nakladni 7,5 t 2,19 3,38 0,648
SAY1432 nakladni 7,5 t 1,59 3,38 0,470
5AZ0814 nakladni 7,5 t 1,99 3,38 0,589
4AE2384 nakladni 12 t 3,61 521 0,693
4AU7322 nakladni 12 t 3,51 5,21 0,674
4811954 nakladni 12 t 4,01 521 0,770
4811955 nakladni 12 t 4,11 521 0,789
4816423 nakladni 12 t 2,71 521 0,520
4816424 nakladni 12 t 3,01 521 0,578
5AM4273 nakladni 12 t 421 521 0,808
4A16346 nakladni 18 t 8,65 15,15 0,571
4SJ3486 nakladni 18 t 8,20 14,40 0,569
4SJ3488 nakladni 18 t 10,70 14,40 0,743
45J4025 nakladni 18 t 10,30 21,60 0,477
45J4026 nakladni 18 t 9,90 21,60 0,458
4SN4471 nakladni 18 t 8,93 14,40 0,620
4SN4702 nakladni 18 t 10,84 26,54 0,408
4ST5570 nakladni 18 t 8,76 21,60 0,405
4ST5590 nakladni 18 t 9,11 14,36 0,634
SAZ1252 nakladni 18 t 11,69 14,36 0,814
6AF6703 tahad 9,97 17,45 0,571
4810680 tahad 10,35 17,45 0,593
4810681 tahad 12,85 17,45 0,736
4810682 tahad 6,95 17,45 0,398
4810814 tahad 9,19 17,45 0,527
6AD2483 tahad 15,15 17,45 0,868
6AD2484 tahad 8,65 17,45 0,496
6AD2485 tahad 8,49 17,45 0,487
5AY0913 tahad 11,17 17,45 0,640
5AY1977 tahad 9,17 17,45 0,526

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].
Analyza kapacitniho wvyuziti jednotlivych vozidel je opét zpracovana v obdobi

od 1.9.2020 do 30.10.2020, kdy mnozstvi piepraveného nakladu predstavuje praimér za

toto obdobi. Data jsou opét Cerpana z telematického systému Webdispecink.
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Optimalni hodnota soucinitele kapacitniho vytizeni vozidla je 1,00. Tato hodna
predstavuje situaci, ve které vozidlo vzdy prepravuje naklad o hmotnosti rovnajici se jeho
maximalnimu moznému zatizeni.

Pomoci analyzy kapacitniho vyuziti vozidel bylo zji§téno, ze nejvyssi kapacitni vytizeni
v kategorii do 12 t mélo vozidlo SAM4273 (0,808). V dalsi hmotnostni kategorii do 18 t,
kdy jsou vozidla provozovana v souprave s piivésy, vykazalo vozidlo SAZ1252 (0,814).
Mezi tahaci navést bylo nejvice kapacitné vytizeno vozidlo 6AD2483 (0,868), coz

predstavuje primérnou vahu nakladu 15,15 t.

2.6.3 Vykonové vyuziti vozidel

Soucasné s maximalnim Casovym a kapacitnim vyuzitim vozidel je pro ekonomiku
podniku mimotadné dulezité, aby v dané dobé provozu dosahla vozidla co nejvétsi
prepravni prace. Soucinitel vyuziti jizd ptedstavuje miru vyuziti jizdniho vykonu vozidla
pro piepravni ucely. Jako vyuzita ujeta vzdalenost je povazovana kazda vzdalenost, ktera
je ujeta s prepravovanym nakladem, bez ohledu na jeho mnozstvi. Za nevyuzitou ujetou
vzdalenost se povazuje vzdalenost ujeta s prazdnym vozidlem.

Soucinitel vyuziti jizd pro jedno vozidlo, nebo pro skupinu vozidel o stejné kapacite 1ze

vypocitat pomoci nasledujiciho vzorce.

p== 2.5)
Kde: P .... soucinitel vyuziti jizd jednoho vozidla, nebo skupiny vozidel o stejné
kapacité (-)
L, .... jizdni vykon vyuzity k ptfepravé (km za Cas)
L .... celkovy jizdni vykon (km za ¢as)

Nevyuzité jizdny vykony jsou vytvafeny piedev§im jizdou nakladniho vozidla
z obvyklého mista parkovani na misto nakladky, ¢i z mista vykladky zpét do obvyklého
mista stani. Obvyklé misto stani vozidel je provozovna spolecnosti STPA CZ s.r.o0., ktera
se nachazi na adrese Dukelska 1310, 293 01 Mlad4 Boleslav. Z tohoto mista jsou vozidla
disponovana nejcastéji do vyrobnich podnikd uvedenych v nasledujici tabulce, kde

dochazi k nakladce nebo vykladce zbozi.
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Tab. 2.12 Obvykla mista nakladky ¢i vykladky zbozi

Vzdalenost po
Nazev vyrobniho podriku Unistnl irobrito | dmnérases
stani (km)

Benet Automotive s.1.0. 289 24 Milovice 25
Faurecia Emission Technologies s.r.0. | 293 01 BezdéCin 7
Faurecia Exhaust Systems s.r.0. 294 01 Bakov nad Jizerou 14
Faurecia Interior Systems s.r.0. 293 01 Plazy 3
Faurecia Interior Systems s.r.0. 293 01 Cejeticky

Grupo Antolin s.r.0. 511 01 Turnov 31
Grupo Antolin s.r.0. 463 46 PriSovice 25
HBPO Czech s.t.0. 295 01 Mnichovo Hradisté 17

ITW Pronovia s.r.o. 293 01 Repov 3
MAHLE Behr s.r.0. 295 01 Mnichovo Hradisté 15
Proseat s.r.o. 293 01 Plazy 3

SAS Autosystemtechnik s.r.o0. 293 01 Plazy

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Analyzu vyuziti jizd vozidel jsem zpracoval v obdobi od 1.10.2020 do 31.10.2020.

Vozidla zafazena do analyzy realizovala v tomto obdobi pfepravy, u kterych dochazi

k nakladce ¢i vykladce materialu ve vyrobnich podnicich uvedenych v tabulce 2.12. Opét

jsem do analyzy umyslné nezahrnoval vozidla, pomoci kterych jsou zajistovany

pravidelné piepravy v rezimu JIT a JIS. V téchto pfipadech jsou néktera vozidla dokonce

trvale parkovana v arealu vyrobniho podniku a zajistuji nepfetrzité zasobovani vyrobni

linky podniku. U téchto vozidel dochazi k nevyuzitym jizdnim vykonim pouze

ve vyjimecnych pfipadech. Obvykle se jedna o zavadu a naslednou potiebu servisniho

zasahu.
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Tab. 2.13 Soucinitel vykonového vyuziti jednotlivych vozidel

Registracni . Jizdnivyjfkon Celkovy jizdni Soucinitel
Znacka R L F N ey ey
preprave (km)
4SMO0559 nakladni 7.5 t 10 748 10912 0,985
SAY 1432 nakladni 7.5 t 5493 5598 0,981
SAZ0814 nakladni 7.5 t 10 292 10 429 0,987
3AX9170 nakladni 12 t 7528 7 623 0,988
4AU7321 nakladni 12 t 12 208 12371 0,987
4516423 nakladni 12 t 11919 12 108 0,984
4516424 nakladni 12 t 13 522 13 727 0,985
SAMA4273 nakladni 12 t 6 383 6 441 0,991
4A16347 nakladni 18 t 9103 9314 0,977
4SJ3485 nakladni 18 t 15442 15773 0,979
4SJ3486 nakladni 18 t 9110 9314 0,978
4SJ3489 nakladni 18 t 8 959 9103 0,984
4SN4461 nakladni 18 t 9743 9932 0,981
4SN4471 nakladni 18 t 12 952 13 250 0,978
4ST5570 nakladni 18 t 11 948 12 147 0,984
5SAR4364 nakladni 18 t 12 607 12777 0,987
SAR6328 nakladni 18 t 13 047 13 268 0,983
SAZ1252 nakladni 18 t 13 620 13 813 0,986
4SD3293 tahac 11370 11514 0,987
4AH8512 tahac 9927 10 021 0,991
4510544 tahac 10 457 11054 0,946
4510677 tahac 9878 9 992 0,989
4510679 tahac 11316 11453 0,988
4510682 tahac 13 060 13219 0,988
4S10815 tahac 12 660 12 796 0,989
4S1.9953 tahac 15018 15251 0,985
SAY1917 tahac 12 026 12174 0,988
SAY1977 tahac 15271 15458 0,988

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

VétsSina realizovanych pieprav probihd v rezimu, kdy je na vozidlo v jednom z vyrobnich
podnikti nalozen material nebo prazdné obaly a nasleduje samotna preprava na urené
misto. Dochazi k vykladce a nakladce materialu ¢i prazdnych obald, poté nasleduje jizda
zpét do jednoho z vyrobnich podnikti uvedenych v tabulce 2.12. Dals§i harmonogram

vozidla je zavisly na aktualnich pozadavcich zakazniki a Casovych moznosti fidicu.
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Vozidlo mize byt pfistaveno na dalsi misto nalozeni nebo odstaveno na obvyklém misté
parkovani.

Vysledky analyzy vykonového vyuziti jednotlivych vozidel je dle mého nazoru ptfiznivy.
Vozidla dosahuji nizkych najezdi v reZzimu nevyuzitych jizd. Tato skutecCnost je
bezesporu zapfi¢inéna vhodnou lokalitou provozovny spoleCnosti, kde jsou vozidla
odstavovana. Spole¢nost se zabyva pouze piepravou materialu pro automobilovy prumysl
a vétSina vyrobnich podnikl, se kterymi spolecnost STPA CZ s.r.o. spolupracuje se
nachazi v té€sné blizkosti provozovny. Vozidla ve hmotnostni kategorii do 18 t vykazuji
nizsi soucinitel vykonového vyuziti v disledku Castejsich nakladek ¢i vykladek zbozi ve
vzdalengjSich provozovnach. Ve vyrobnich podnicich v Milovicich, Turnové
a PriSovicich jsou vyzadovana vozidla s vétSim nakladovym prostorem s ohledem na
mnozstvi a rozméry materidlu. Tim vznikd vice nevyuzitych jizd vozidel v této
hmotnostni kategorii, coz negativné ovliviiuje hodnotu soucinitele vykonového vyuziti.
U vozidla 4510544 je soucinitel vykonového vyuziti pouze 0,946 z divodu realizace

nevyuzité jizdy ze slovenské Nitry o délce 423 km.

2.7 Analyza odpadového hospodarstvi spoleCnosti

Sledovana spole¢nost STPA CZ s.r.0., jakozto provozovatel obchodni Cinnosti, pii které
vznikaji opady, méa povinnost s témito odpady nakladat dle platného zakona a dalSich
pravnich predpist. Partnerem spolecnosti STPA CZ s.r.o. v problematice odpadového
hospodafstvi, bezpeCnosti a ochrané zdravi pii praci a pozarni ochrany je spoleCnost
ProfiOdpady s.r.o. Tento podnik zajiStuje komplexni sluzby v oblasti odpadového
hospodarstvi v€etné odvozu a odstranéni béznych i nebezpecnych odpadu, ekologického
poradenstvi nebo prevence zavaznych ekologickych havarii.

Nize jsou uvedena Cisla jednotlivych druhti odpadi dle Vyhlasky 93/2016 Sb. o Katalogu
odpadi. Vsechny tyto druhy odpadd sledovana spolecnost vyprodukovala v obdobi
od 1.1.2018 do 31.12.2020. Data jsem ziskal z dokumentu hlaseni o produkci a nakladani
s odpady, ktery je kazdorocné zpracovan spolecnosti ProfiOdpady s.r.o. Nahled tohoto
dokumentu je uveden v pfiloze C.

Druhy odpadi vyprodukované provozem spolecnosti STPA CZ s.r.o v letech 2018, 2019
a 2020:
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e 130205 — nechlorované mineralni motorové, prevodové a mazaci oleje,

e 150103 — dfevéné obaly,

e 150110 — obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami
znecisSténé,

e 150202 — absorp¢ni ¢inidla, filtraéni materialy (vCetné olejovych filtrti jinak blize
neuréenych), €istici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpecnymi latkami,

e 150203 — absorpéni ¢inidla, filtratni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy
neuvedené pod cCislem 150202,

e 160107 — olejové filtry,

e 160119 — plasty (produkce z vozidel),

e 170402 — hlinik,

e 170405 — zelezo a ocel,

e 170904 — smésné stavebni a demoli¢ni odpady neuvedené pod cisly 170901,
170902 a 170903,

e 200101 — papir a lepenka,

e 200139 — plasty (produkce od zaméstnanct),

e 200301 — smésny komunalni odpad,

e 200307 — objemny odpad.

V nasledujici tabulce je detailni pfehled ro¢né vyprodukovaného mnozstvi odpadu

v tunach dle jednotlivych druhi.

53



Tab. 2.14 Mnozstvi vyprodukovaného odpadu

y Mnozstvi opadu (t / rok)
Cislo odpadu
2018 2019 2020
130205 0,140 3,300 2,370
150103 0,140 0,000 0,000
150110 0,090 0,375 0,250
150202 0,000 1,890 0,810
150203 0,340 0,180 0,080
160107 0,760 0,885 0,550
160119 2,920 1,880 0,860
170402 0,085 1,040 0,000
170405 3,240 6,720 0,000
170904 0,000 1,035 0,000
200101 0,840 1,560 0,960
200139 0,840 1,200 0,600
200301 4,480 2,400 2,400
200307 4,410 1,050 0,080

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Z tabulky 2.14 je patrné, ze struktura produkovanych odpadi neni v jednotlivych, po sobé
jdoucich letech, stejna. V roce 2018 byla naptiklad produkce dievénych obalt 0,14 t, ale
v dalSich letech jiz spolecnost zadné odpady této kategorie nevyprodukovala. Podobna
situace nastala v roce 2019 u odpadu ¢. 170402 (hlinik), ¢. 170405 (zelezo a ocel),
a ¢. 170904 (smésné stavebni a demoli¢ni dopady), kdy produkce téchto odpadi byla
celkem 8,795 t. Zde je patrny vysoky narust produkce, ktery je zpusoben pomérné
rozsahlou stavebni Upravou, kterd byla zahgjena jiz ve tfetim Ctvrtleti roku 2018. Tato
stavebni uprava zahrnovala demolici Casti servisni dilny a nasledné roz§ifeni prostoru
vyhrazeného pro opravy firemnich vozidel.
Vys8i pozornost by méla byt vénovana nebezpecnym odpadim. Nebezpecné odpady jsou
takové odpady, které vykazuji alespon jednu nebezpecnou vlastnost uvedenou v priloze
nafizeni komise Evropské unie ¢. 1357/2014. Mezi tyto vlastnosti patii naptiklad toxicita,
karcinogenita nebo infek¢nost. Tyto odpady mohou poskodit lidské zdravi ¢i zivotni
prostfedi. Analyzovana spoleCnost vyprodukovala ve sledovaném obdobi tyto
nebezpecné odpady:

e nechlorované mineralni motorové, pievodové a mazaci oleje,

e olejové filtry.
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Veskeré nebezpecné odpady jsou produktem ze servisni dilny spoleCnosti, kde probihaji
opravy, kontroly a udrzba vSech motorovych i pfipojnych vozidel.

Produkce téchto dvou druhii nebezpecnych odpadi se vroce 2019 zvySila oproti
predeslému roku. Ruast produkce miize byt zpiisoben rozsifenim vozového parku v roce
2018 a v prvni poloviné roku 2019, kdy spolecnost zakoupila 32 novych motorovych
vozidel. Pokles vroce 2020 byl pravdépodobné zpusoben dlouhodobé odstavky
spolecnosti z divodu pandemie Covid-19. Lze predpokladat, ze v piipadé standardniho
provozu a jizdnich vykonu vSech motorovych vozidel, by byla produkce nebezpecnych
odpadii v roce 2020 srovnatelna s produkci v roce 2019, protoze jiz nedoslo k vyraznému

roz§ifovani vozového parku, ale spiSe k jeho Castecné obnove.

V nasledujicim grafu 2.2 jsou zobrazeny soucty vSech druht vyprodukovanych odpada

v tunéch za jednotliva ro¢ni obdobi.
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20,000 18,285

= 15,000
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5,000
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Graf 2.2 Ro¢ni produkce odpadu

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Z grafu 2.2 je patrny relativné vysoky narust celkové produkce odpadii az na 23,515 t,
coz je navySeni o 5,23 t oproti predeslému roku. Narust je zpusoben jizZ zminénou
stavebni upravou servisni dilny. Naopak v roce 2020 nastal prudky pokles celkové

produkce odpadt kvuli pandemii Covid-19 o 14,555 t na hodnotu 8,960 t.
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3 Navrh opatreni pro dalsi udrzitelny rozvoj

V této kapitole se zaméfim na moznosti, diky kterym by ve sledované spolecnosti doslo
ke sniZeni negativnich vlivi na zivotni prostfedi a v disledku toho by byla podporena
mySlenka udrzitelného rozvoje v dopravnich spolecnostech. Nejdiive se zaméfim na
prioritni Cinnost spoleCnosti, mezi které spadd predevSim provozovani nakladnich
vozidel. Tato problematika je zhlediska vlivu na zivotni prostiedi bezesporu
nejvyznamnéjsi a je vhodné se na ni zaméfit s vysokou dilezitosti. Obména vozového
parku za modernéjsi a ekologi¢té)si nakladni vozidla a snaha o jejich optimalni vyuziti je
nezbytnou soucasti opatfenich pro udrzitelny rozvoj. Déle se zaméfim na odpadové

hospodafstvi ve spolecnosti a na moznosti, jak snizit produkci odpadu.

3.1 Obmeéna vozového parku

Z tabulky 2.2 je ziejmé, ze ze celkového poctu 128 nakladnich vozidel spliuje
nejpiisnéjsi emisni normu EURO 6 pouze 95 vozidel, coz piedstavuje 74,22 %. Dle mého
nazoru by mélo byt zastoupeni vozidel této emisni kategorie ve flotile spolecnosti
Cetn€jSi. Vozidla emisni normy EURO 5 jsou ve flotile zastoupena poctem 23 kusu
(12,97 %), emisni normu EEV spliiuje 9 vozidel (7,03 %) a jedno vozilo (0,78 %) je
fazeno do kategorie EURO 4.

Vedeni spolecnosti by se mélo na uroven vozového parku z hlediska emisnich norem
zaméfit s nejvySsi prioritou, protoze modernizace vozové parku na piisn€jsi normu
EURO 6 pfinasi kromé& pfiznivého efektu pro zivotni prostredi také financni uspory
z provozu téchto vozidel a zvySovani image spoleCnosti, ktera muze byt dulezita pro
potencialni nové obchodni partnery.

Finanéni uspory spojené s provozem modern€jSich nakladnich vozidel spliiujici emisni
normu EURO 6 jsou predevsim spojené s nizsi spotiebou pohonnych hmot a niz§imi
naklady na mytné poplatky. V nasledujici tabulce je uveden celkovy pocet ujetych
kilometr, mnozstvi spotifebované nafty a primérna spotieba nafty na 100 ujetych
kilometrt dle emisnich norem EURO. Do vypoétu byla zahrnuta vSechna vozidla, ktera

jsou analyzovana v kapitole 2.4.
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Tab. 3.1 Primérna spotieba nafty dle emisnich norem EURO

Emisni . Spotfebované mnozstvi Primérna spotieba
Pocet ujetych
norma kilometrii (km) S A
EURO )] (1/100 km)
4 16 468 4 005,76 24,32
5 366 100 92 657,50 25,31
EEV 168 250 48 360,15 28,74
6 1557114 363 817,06 23,37

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Vysoky rozdil v primérné spotieba nafty vozidel kategorie EEV a EURO 5
(3,43 1/100 km) je zapfi€inén tim, ze v kategorii vozidel EURO 5 jsou zahrnuta 1 vozidla
do maximalni pfipustné hmotnosti 12 t, ktera ovSem vubec nejsou v kategorii EEV. Tato
skuteCnost zvyhodniuje v tomto hodnoceni vozidla normy EURO 5. Pro vedeni
spolecnosti STPA CZ s.r.o. je ovSem prioritni porovnani vozidel, kterd spliiuji emisni
normy EURO 6 a EURO 5, protoze jsou tato vozidla v jejich vozovém parku zastoupena

napii¢ v§emi hmotnostnimi kategoriemi.

Tab. 3.2 Primérna spotieba AdBlue dle emisnich norem EURO

Emisni . Spottebované mnozstvi Primérna spotieba
Pocet ujetych
norma el (i) AdBlue AdBlue
EURO )] (1/100 km)
5 225979 341432 1,51
EEV 168 250 2 507,65 1,49
6 1557114 19 551,25 1,26

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

V tabulce 3.2 jsou uvedeny vysledky prumérné spotieby AdBlue vsSech vozidel
rozdélenych dle emisnich kategorii. Oproti tabulce 3.2 zde neni uvedeno jediné vozidlo
kategorie EURO 4, protoze kapalinu AdBlue necCerpa a nespaluje. Stejné tomu je
1 u nékterych vozidel emisni normy EURO 5 v hmotnostni kategorii do 12 t. Tato vozidla

byla tedy vyfazena z vypoctu prumérné spotieby AdBlue.
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Vozidla v provozu spolecnosti STPA CZ s.r.o0. spliiujici emisni limity EURO 6 dosahuji
0 1,94 1/100 km nizsi primérnou spotiebu nafty nez vozidla kategorie EURO 5. Bézny
ro¢ni n4jezd vozidla zafazeného na mezinarodnim provozu ¢€ini piiblizn€ 110 000 km. To
znamena, ze vozidlo emisni normy EURO 6 spotifebuje v tomto pfipade o 2 134 | nafty
méné, nez vozidlo kategorie EURO 5. Pfi primérné cen¢ nafty 23,13 K¢/l bez DPH za
rok 2020 [23], je ro¢ni uspora 49 359, - K¢. Rozdil v praimérné spotiebé AdBlue vozidel
kategorie EURO 6 a EURO 5 je 0,25 1/100 km. Vozidlo spliiujici emisni normu EURO 6
by pii stejném rocnim najezdu 110 000 km, spotfebovalo 0 2751 AdBlue méné. Pii cené
5,37 K¢/l bezDPH je rocni uspora 1 477,- K¢. Jedna se pouze o modelovy ptiklad jednoho
vozidla. Dilezité pti rozhodovani o obméné vozového parku je, aby vedeni spolecnosti
uvazilo celkovy pocet vozidel ur€enych k modernizaci.

Dals§im faktorem, ktery motivuje firmy provozujici nakladni vozidla k modernizaci
vozového parku, mize byt vySe mytnych poplatki. Ve vétsiné evropskych zemi je vyse
mytnych poplatkd uréovana mimo jiné na zakladé emisni kategorie EURO. Vozidla, ktera
spliiuji normu priznivéjsi k Zivotnimu prostiedi maji niz§i sazby mytnych poplatka.
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny sazby mytnych poplatka za jeden ujety kilometr
po dalnici v Ceské republice a Némecku. Tyto dva staty jsou pro sledovanou spolednost

primarni a naprosta vétsina preprav je realizovana na dalni¢ni siti t€chto zemi.

Tab. 3.3 Sazby mytnych poplatkd vozidel nad 12 t v denni dobé v Ceské republice

Emisni Sazba za ujety km (K¢/km)
norma
EURO 2 napravy 3 napravy 4 napravy 5 avice naprav
4 3,045 4,091 5,191 6,295
5 2,580 3,466 4,398 5,333
EEV 2,580 3,466 4,398 5,333
6 2,404 3,230 4,099 4,969
CNG 2,253 3,028 3,842 4,657

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24].
Pro vozidla emisnich norem EEV a EURO 5 plati stejné sazby za jeden ujety kilometr.

Nejnizsi sazba je pro vozidla pohanéna alternativnim pohonem. Tato vozidla zatim nejsou

zastoupena ve flotile spoleCnosti.
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Mytné poplatky za vyuziti némecké dalnicni sit€ jsou urCeny mirn¢ odliSnym zptsobem,
kdy pro vozidla od 12 t do 18 t maximalni povolené hmotnosti plati jiné sazby nez pro

vozidla nad 18 t maximalni povolené hmotnosti.

Tab. 3.4 Sazby mytnych poplatkti vozidel nad 12 t v Némecku

Emisni Sazba za yjety km (K¢/km)
norma O 2L.52 5D , . .
> 18 t a maximalneé tfi > 18 ta vice jak tfi
EURO 12-18 ¢ iy i)
4 3,841 5,001 5,362
> 3,583 4,744 5,104
EEV 3,583 4,744 5.104
6 3,299 4,460 4821

Zdroj: vlastni zpracovani dle [25].

Castky jsou uvedeny v K& dle kurzu k 3.5.2021 (25,78 K&EUR). Pro skupinu vozidel
hmotnostni kategorie nad 18 t plati jeSté rozdeleni dle poctu naprav celé nakladni
soupravy. Obdobné jako v Ceské republice jsou mytné sazby pro emisni normu EURO 5
stejné jako pro emisni normu EEV. V kazdé kategorii némeckého mytného systému je jiz

zapocitan poplatek za produkovany hluk vozidla ve vysi 0,052,- K¢/km.

3.2 Optimalizace vytéZovani vozidel

Z vysledku analyzy vykonového vyuziti vozidel v kapitole 2.6.3 je zfejmé, ze vozidla
provozovana sledovanou spolecnosti jsou znacné vyuzivana a nedochazi tak k velkému
mnozstvi nevyuzitich jizd. Pri¢inou kvalitniho vytizeni vozidel je jednak vyhodna poloha
provozovny a také kvalitni organizace vozidel zodpovédnymi zaméstnanci. I pfesto obcas
dochazi k situacim, kdy dojde ke zméné¢ ¢i vypadku vyroby a dané vozidlo nelze nalozit.
V téchto piipadech dochazi k individualnim feSenim pfevazn€ pomoci softwarovych
programu k vyté€zovani vozidel. Spolecnost STPA CZ s.r.o. je registrovana v systému
Raaltrans. Jedna se o systém nabidky a poptavky prepravnich sluzeb, ze kterych si mohou
dopravni ¢i spedicni spolecnosti vybrat efektivni vytizeni pro sva vozidla. V této databazi
se nachazi desitky tisic nabidek pteprav po celé Evrope. Dopravci, kteti chtéji vytizit sva
vozidla mohou timto zpisobem zefektivnit prepravni proces. Systém vytézovani pomoci

systému Raaltrans vyuziva sledovana spole¢nost pouze vyjimecn¢ a rocné takto zrealizuje
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pfiblizn€ 6 % veskerych preprav. I takto malé mnozstvi realizovanych zakazek ovsem
podporuje snizovani negativnich vlivii na zivotni prostfedi v souvislosti s pfepravenou
jednotkou materialu ¢i zbozi.

Urcité rezervy spolecnosti jsou v kapacitnim vytézovani vozidel, které jsem analyzoval
v kapitole 2.6.2. Soucinitelé kapacitniho vytizeni dosahuji u vétSiny vozidel relativné
nizkych hodnot. Jednou z pfi¢in miZze byt nedostatecné lozeni vozidel, kdy neni plné
vyuzita kapacita vozidla a je tedy prepraveno mensi mnozstvi nakladu. Dalsi pfi¢inou
mohou byt lehké naklady. Vozidlo mize byt z hlediska prostorovych moznosti plné
vyuzito, ale v pfipadé lehkych nakladd, napfiklad prazdnych obalG nebo palet, je

soucinitel kapacitniho vyuziti relativné nizky.

3.3 Snizeni produkce opadu

Celkovou produkci odpadi sledované spolecnosti 1ze rozdélit na dvé Casti dle zdroje, ze
kterého odpady vznikaji. Prvni ¢ast produkovanych odpadd je spojena s provozem
nakladnich vozidel, ktera jsou ve flotile spoleCnosti. Jedna se predevSim o motorové,
pfevodové a mazaci oleje, obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek, absorpcni Cinidla,
filtracni materialy a olejové filtry. Tyto druhy odpadii vznikaji servisnimi ukony, které
jsou obvykle realizovany v pravidelnych intervalech. Produkci téchto odpada lze jen
velmi tézko omezit, protoze bezproblémovy provoz nakladnich vozidel vyzaduje
pravidelnou udrzbu a vymény oleji a filtrd dle pokynt vyrobce vozidla. V oblasti
servisovani silni¢nich nakladnich vozidel se snazi spolecnost STPA CZ s.r.0. zmirfiovat
dopad na zivotni prostfedi v kooperaci s dodavateli produkti. Systém dodavky oleju a
Cisticich prostfedka probiha ve vratnych obalech, kdy dodavatel vzdy se zavozem novych
produktii odvazi prazdné obaly, které se opétovné vyuziji.

Provoz silni¢nich nakladnich vozidel je také spjat se znanou produkci plastovych
odpadi. V takto obsahlém vozovém parku, ktery spole¢nost provozuje, dochazi ¢asto
k dopravnim nehodam, srazkam se zveéfi nebo k zdanlivé malym poskozenim
na vozidlech. Kazda tato Skodna udalost produkuje nadbyte¢ny odpad v podobé
plastovych dili. Jedna se pfevazné o ruzné kryty, narazniky, aerodynamické Stity a
drzaky. Tyto dily jsou po narazu vétSinou znacné poskozeny a nelze je opravit. Nové dily
jsou navic dodavany v kartonovych a plastovych obalech, které tvori dalsi zbytecny
odpad. Vybér dodavatelti nahradnich dilti by mél zohledfiovat mimo jiné i enviromentalni

politiku potencialniho obchodniho partnera, coz ovsem ve vét§in€ spolecnostech, véetné
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spoleCnosti STPA CZ s.r.0., nefunguje. Primarné slouzi pro vybér dodavatele ndhradnich
dilt kritéria jako je cena, kvalita dilu a rychlost dodani.

Zameéstnanci, ktefi vozidla opravuji, museji poskozeny dil demontovat a nahradit ho
uplné novym. Nadprodukci plastu ze zniCenych dili lze jen velmi tézko zabranit.
K naprosté vétsin€é poSkozeni vozidel dochéazi vlivem lidského faktoru a chyby nebo
nepozornosti fidiCe. Vedeni spoleCnosti mize motivovat své zaméstnance k vyssi
opatrnosti pii fizeni vozidel a tim docilit men§i nehodovosti, coz by kromé snizeni
produkce odpadu snizilo také financni ztraty z prostoju vozidel a z pofizeni novych dila.
Druhym zdrojem produkce odpadi ve spolecnosti jsou samotni zaméstnanci, kterych
podnik zaméstnava témér dve st€. Z celkového poCtu zaméstnanct tvoii prevaznou ¢ast
fidi¢i nakladnich vozidel. Kancelaiské pozice zastava Ctrnact zaméstnanct a dale
spoleCnost zaméstnava tfi mechaniky a skladnika. V arealu spoleCnosti se nachazi
kontejnery na komunalni odpad, papir a plasty. Jen vroce 2020 vyprodukovali
zaméstnanci 0,6 t plasti a 2,4 t komunalniho odpadu. Slabinou v odpadovém
hospodarstvi spolecnosti je dle mého nazoru absence kontejneru na sklo, jehoz potizeni
by vedeni spolecnosti mélo zrealizovat a nedostatecna motivace zaméstnancu k takovému
chovani, které by vedlo ke snizeni produkce odpadu a k jeho spravné likvidaci.

Celkova produkce odpadu ve spolecnosti mezirocné klesa. V roce 2020 byla produkce
0 61,9 % nizsi nez v roce 2019 a 0 51 % nizsi nez v roce 2018. Produkci odpadu zcela
jist€ ovlivnila rizna omezeni v disledku pandemie onemocnéni Covid-19, diky které byly
pozastaveny nékteré vyrobni podniky. Ve standardnim provozu spole¢nosti by rozdily
v celkové produkci odpadi byly jisté méné vyrazné.

Likvidace vSech odpadi, vcCetné nebezpeCnych, probiha ve spolupraci se

specializovanymi spole¢nostmi dle zakonnych pozadavki a norem.
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4 Zhodnoceni navrhovanych opatreni

V této kapitole se kromé zhodnoceni opatieni pro podporu trvale udrzitelného rozvoje
v dopravni spoleCnosti provozujici silni¢ni nakladni vozidla zaméfim také na nékteré
trendy v silniéni dopravé. Mezi aktudlné feSend témata v problematice silnicnich
nakladnich vozidel je urcité technologicky vyvoj, ktery pfispiva jak ke snizovani zatéze
na zivotni prostredi, tak k bezpec¢nosti dopravy na silnicich nebo k pohodli a komfortu
fidi¢h, ktefi v kabinach nakladnich vozidel travi mnoho hodin tydné. Jednim z dalSich
témat je napriklad konstrukce nékladnich a pfipojnych vozidel, kdy hlavnim cilem je
snizeni aerodynamického odporu vozidla a tim i spotfeby paliva. Mezi dalsi procesy
v modernizaci silni¢ni nakladni doprav lze zafadit také napiiklad autonomni fizeni a

poloautomatické konvoje nakladnich vozidel neboli platooning.

4.1 Vyuziti modernich technologii k udrzitelnosti v silni¢ni dopraveé

Moderni technologie jsou klicem k dosazeni vyss§i irovné udrzitelnosti v silni¢ni nakladni
dopravé. Diky technologickému vyvoji jsou vyvijeny stale ekologictéjsi pohonné
jednotky a paliva. Nyni dochazi k postupnému nahrazovani konvenc¢nich pohonnych
hmot za alternativni paliva, které jsou charakterizovany v kapitole 1.11.4.

Vedeni spolecnost STPA CZ s.r.0. si uvédomuje, Ze je nutné se této problematice vénovat,
protoze provoz nakladni 1 osobni dopravy bude v budoucnu pravdépodobné zalozen na
vozidlech vyuzivajici alternativni paliva. Dopravni spoleCnosti a provozovatelé
nakladnich vozidel, ktefi se dostate¢n€ nevénuji aktualnim a budoucim trendiim, mohou

pozdéji ztracet oproti konkurenci.

4.1.1 Testovani vozidla na CNG

Aktualné je ve sledované spolecnosti pripravovan projekt testovani vozidla s pohonem na
stlaCeny zemni plyn. Obchodni partner nabidl spolecnosti k zaptjCeni taha¢ naveést
SCANIA R410 CNG. Piedpokladané obdobi provozu zaptjceného vozidla je od 19.7. do
30.9.2021. Vyrobce uvadi vysledky svych testt, pomoci kterych byly zjiStény nasledujici

rozdily oproti naftovému vozidlu ve stejné konfiguraci.
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e Nizsi hluénost,
e azo 15 % nizsi produkce CO2,
e naklady na palivo za jeden ujety kilometr niz§i o 17 %,

e srovnatelné jizdni vlastnosti.

Testovani vyrobci nakladnich vozidel je Casto provadéno témeéfr v laboratornich
podminkach nebo za kratké obdobi ¢i vzdalenost. Tyto testy nemaji pro provozovatele
nakladnich vozidel pfili§ velkou hodnotu, protoze v dlouhodobém realném provozu
mohou byt vysledky diametralné odliSné. Vedeni spolecnosti STPA CZ s.r.o. ma jiz
s témito testy nakladnich vozidel zkuSenosti a zaptjcené vozidlo SCANIA R 410 CNG
zafadi na pravidelnou piepravu z Mladé Boleslavi do Kroméfize, kterd je standardné
realizovana naftovym tahacem navésu Mercedes-Benz Actros a jednoosym navésem.
Jedna se o 284 km dlouhou trasu, ktera zahrnuje jak dalni¢ni useky, tak i regionalni
provoz na silnicich 1. tfidy. Rozmanitost silni¢ni sit€ je pro vysledek testu dulezita
s ohledem na naro¢nost provozu. Na dané trase, po které se bude vozidlo pohybovat je
celkem devét Cerpacich stanic s moznosti doplnit CNG a dvé autorizovana servisni mista
v ptipadé technickych potizi. Predpokladany najezd vozidla za testovaci obdobi je
pfiblizn€ 30 600 km, coz je pro vypovidajici vysledek testu dostacujici. Vysledek testu
bude hodnocen predevsim z pohledu primeérné spotieby paliva, nakladi na pohonné
hmoty a celkovych jizdnich vlastnosti. Pokud budou vysledky testu pozitivni, vedeni
spoleCnosti bude realizovat dalsi test na jiné relaci a poté bude pfipadné nasledovat

poftizeni tohoto typu vozidla.

4.1.2 Konstrukéni zdokonaleni nakladnich vozidel

Vyrobci motorovych 1 ptipojnych vozidel investuji znacné Usili a financni prostiedky do
konstruk¢niho vyvoje s cilem co nejvice snizit aerodynamicky odpor vozidel. Spravna
konfigurace vSech aerodynamickych s§titi na vozidlech pfinasi uspory na spotiebé
pohnnych hmot v desitkach procent a tim dochazi k nizsi negativni zatézi zivotniho
prostfedi. Mezi tyto aerodynamické prvky patii zejména bocni panely mezi napravami,
perforované zastérky za kola, prvky zuzujici zadni ¢ast ptipojného vozidla, stfe$ni a bocni
kapotaz. Spolecnost STPA CZ s.r.o. klade zvySeny diraz na spravné nastaveni vSech
aerodynamickych prvkd na motorovych vozidlech. VSechny prvky jsou kontrolovany
thned po pfistaveni nového vozidla. Ve spolecnosti plati interni nafizeni, které striktné

zakazuje vSem fidi¢im nakladnich vozidel montaz piidavnych a kosmetickych prvki na
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kabinu nakladniho vozidla. Vozidlovy park disponuje dvéma tahaci navésu s konstrukéni
upravou boc¢nich panelti mezi piedni a zadni napravou. Jedna se o vozidla s registracni
znackou 4S10544 a 4SI0815. Typy téchto vozidel jsou zobrazeny v piilohach D a E.
Z tabulky 2.6 je patrné, ze pravé tato vozidla dosahuji velmi nizké primémé spotieby
paliv oproti ostatnim vozidlim ve stejné hmotnostni kategorii. Nevyhodou téchto bocnich
prvkl je mensi kapacita nadrzi na pohonné hmoty, coz ovSem v dojezdovych
vzdalenostech na relacich, které spole¢nost zajistuje, neni podstatné. Dalsi nevyhodou
jsou vicenaklady a nadbyte¢ny plastovy dopad spojeny s opravou vozidla v pfipade
nehody a poskozeni téchto dilu.

Spolecnosti Mercedes-Benz bylo v roce 2018 predstaveno nové feSeni zpétnych zrcatek
nakladnich vozidel, kdy byla konvencni zrcatka nahrazena kamerami, které prenasi obraz
na dvé obrazovky umisténé v kabiné nakladniho vozidla. Tento systém vyrazné snizuje
aerodynamicky odpor vozidla a tim 1 spotifebu paliva, dle vyrobce o 3—5 %. Mezi dalsi
vyhody, které podporuji bezpeCnost provozu, patfi, uprava obrazu na displeji, aby mél
fidi€ lepsi vyhled na konec piipojného vozidla, upozornéni fidi¢e na chodce a cyklisty
v jizdni draze vozidla a samotny vyhled fidice diagonaln€ skrz bo¢ni okno, kde se obvykle
nachazi zpétné zrcatko. Aktualné spolecnost provozuje patnact vozidel s timto systémem

a budouci strategie je zamérovana na potfizovani vozidel s timto typem zpétnych zrcatek.

4.1.3 Velkokapacitni vozidla

Maximalni povolené rozméry vozidel jsou v Ceské republice upraveny vyhlaskou
ministerstva dopravy o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel. Na zaklade
vyjimky od ministerstva dopravy lze za specifickych podminek provozovat i vozidla,
ktera svymi rozméry presahuji povolené limity. Povoleni je platné tii mésice, vozidlo smi
opustit dalnice pouze do vzdalenosti 10 kilometri a nesmi pii této cesté prekonat
zelezni¢ni prejezd. Legislativa ohledné vyuziti silnicnich vlak(i neni na Gzemi Evropy
jednotna, a tudiz Ize vozidlo provozovat pouze na izemi Ceské republiky. Tento typ jizdni
soupravy je ozna¢ovan jako gigaliner, nebo také silni¢ni vlak. Jedna se o soupravu tahace
navesu, naveésu a privésu nebo nakladniho vozidla s navésem s celkovou délkou 25,25 m

a objemem nakladového prostoru piiblizné 150 m>.
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Tab. 4.1 Rozméry nakladového prostoru dle typu vozidel

Typ jizdni soupravy Délka lozné | Sitka lozné nég%a,illril?ho nék(l);)cjlg\r::ého
plosly ) | ety ) prostoru (m) | prostoru (m*)
nakladni 7,5 t 6,70 2,48 3,00 49,85
nakladni 12 t 8,10 2,48 3,00 60,26
nakladni 18 t 15,50 2,48 3,00 115,32
tahaC s navésem 13,60 2,48 3,00 101,18
tahaC s ndvésem a privésem 18,20 2,48 3,00 135,41
gigaliner 20,20 2,48 3,00 150,29

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

V Ceské republice je nékolik dopraved, ktefd vyuzivaji tento typ jizdnich souprav. Provoz
gigalineri je mnohem efektivn€j$i oproti standardnim vozidlim, protoze dokazi za
relativné stejnych provoznich podminek pfepravit pfiblizn€ o tfetinu vice nakladu. Mezi
dalsi vyhody patfi ubytek nakladnich vozidel na komunikacich, zmenSeni negativnich
dopadii na Zivotni prostiedi a podpora provozovatelt nakladnich vozidel s nedostatkem
fidi¢h. Spolecnost STPA CZ s.r.o. zatim neprovozuje zadnou jizdni soupravu téchto
rozméru a je zde prostor pro zamySleni se nad realizaci. Dalezitym faktorem pro zavedeni
tohoto typu vozidel je odpovidajici relace, na které by mohlo byt vozidlo efektivné
vyuzivano. Ve vozidlovém parku spoleCnosti neni zastoupena ani jizdni souprava
o maximalni délce 22 m, skladajici se z tahaCe naveést, navesu a kratkého piivésu. Tento
typ jizdni soupravy neni limitovan vyjimkou ani danou trasou a lze ho provozovat
kdekoliv. V této problematice sledovand spoleCnost dle mého ndzoru zaostava
a odpovédni zamé&stnanci by méli zvazit zavedeni vysokokapacitnich jizdnich souprav do
provozu, coz by vedlo ke snizeni zatéze na zivotni prostfedi a ke zlepSeni image firmy

u potencialnich i stavajicich partnert.

4.1.4 Autonomni Fizeni a platooning

Snaha o nahrazeni lidského faktoru technologiemi neni jiz problematikou pouze ve
vyrobnim sektoru. V silni¢ni dopravé ma autonomni fizeni vozidel za cil zvySit
bezpecnost, snizit negativni dopady na zivotni prostfedi a celkové zefektivnit proces

prepravy nakladu. Technologické spolecnosti a vyrobci vozidel usilovné pracuji na vyvoji
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téchto technologii a nekteré byly uz dokonce testovany v realném provozu. Kromé jiz

zminénych pfinost by mél systém autonomniho fizeni také CasteCné feSit problém

s nedostatkem fidici nakladnich vozidel v celé Evrop€. Autonomni fizeni nakladnich

vozidel je budoucnost silni¢ni nakladni dopravy, ktera je CasteCné vyuzivana uz dnes.

Nejvétsi prekazkou pro provoz autonomnich vozidel nejsou technologie, ale legislativa.

Zatim nejsou presné dana pravidla a zakony, za kterych by bylo mozné tato vozidla

vyuzivat v bézném silnicnim provozu. V roce 2018 spolecnost DB Schenker provedla

v Némecku prvni test autonomnich nakladnich vozidel. Tato vozidla sice jela bez zasahu

fidice, ovSem v kabin€ vozu byl pfipraven specialné proskoleny fidi¢, ktery na provoz

vozidla dohlizel.

V soucasné dob¢ rozliSujeme pét urovni autonomniho fizeni.

Uroveti 0: Vozidlo je plng ovladano fidicem, muize vsak vyslat signaly
upozoriyjici na nahlé zmény, jako je napiiklad varovani pred namrzajici
vozovkou nebo parkovaci senzory.

Uroveti 1: Vozidlo umoziiuje pievzit kontrolu nad nékterymi ukoly, fidi¢ je viak
musi nadale plné sledovat. Typicky se jedna tfeba o tempomat nebo automatické
parkovani.

Uroveii 2: Vozidlo se miize samo pohybovat po piedem definované trase, idi¢
vSak musi byt pfipraven k okamzitému pievzeti fizeni. Prevzeti fizeni fidiCem
odpoji samoridici funkce vozidla. V této urovni je aktualn€ vétSina autonomnich
systému vozidel.

Uroveti 3: Za uritych podminek miize vozidlo pievzit plné kontrolu nad fizenim
vozidla, fidic muze prestat davat pozor. Systém vSak neni autonomni
stoprocentné, v nékterych situacich vyzaduje pozornost a praci fidice, zasah ridice
vSak systém neodpoji.

Uroveti 4: Ridi& nechava odpovédnost za fizeni na vozidle, které je schopné samo
reagovat na nenadalé situace béhem provozu. Vozidlo je vSak nadale vybaveno
volantem a pedaly, systém nemusi za urcitych situaci fungovat.

Uroveii 5: Cestujici zad4 pouze cil cesty, o vie ostatni se vozidlo postara samo

[26].

Pojem platooning, neboli konvoj nakladnich vozidel, pfedstavuje metodu fizeni nékolika

nakladnich vozidel za sebou, ktera jsou vzajemné propojena. Systém funguje na zakladé

konektivity vozidel, kdy prvni nakladni vozidlo je standardné fizeno a dalsi vozidla jsou
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zafazena tésné za prvni a kopiruji jeho trasu. Pomoci platooningu mohou byt vozidla
zafazena za sebou s velmi malym odstupem, ktery by ve standardnim provozu s lidskym
fidicem byl velmi nebezpecny. Systém dokaze ihned reagovat na podnéty prvniho vozidla
aupravuje jizdu ostatnich vozidel v konvoji. Cilem platooningu je snizeni spotfeby paliva
diky mensimu odporu vzduchu, snizeni negativnich dopadi na zivotni prostiedi, zvySeni

bezpecnosti a plynulosti provozu.

4.2 Vystavba nové provozovny spolecnosti

Aktudlné se provozovna spoleCnosti nachazi na adrese Dukelska 1310, Mlada Boleslav
293 01. V tomto arealu se nachazi kancelarska budova, servisni dila a parkovisté pro
néakladni vozidla. Poloha provozovny je vyhodna z hlediska vykonového vyuziti vozidel
(analyza vyuziti vozidel je zpracovana v kapitole 2.6.3), ale z hlediska udrzitelného
rozvoje meésta Mlada Boleslav je znaéné nevyhovujici. Provozovna se nachazi
v zastavéné oblasti nedaleko centra mésta. VSechna nakladni vozidla, ktera na tomto
misté obvykle parkuji projizdi skrz prilehlé sidli§t€¢ a kolem dvou zakladnich §kol. Do
této mestské oblasti je dokonce zakaz vjezdu nakladnim vozidlim s maximalni
povolenou hmotnosti nad 7,5 t, ale vozidlim spolecnosti STPA CZ s.r.0. je vjezd povolen,
jelikoz se jedna o vyjimku pro ucely dopravni obsluhy. Tato situace, kdy se provozovna
spoleCnosti provozujici silnicni nakladni vozidla v tomto po€tu nachédzi uvniti méstské
Casti, je neobvykla a zpusobuje spoustu negativnich vlivii na okolni prostfedi. Poloha
provozovny pusobi negativné predevsim na kvalitu ovzdusi ve mésté a na bezpecnost
provozu.

Stavebné technicky stav objektd v provozovné je pomémné zastaraly a nespliiuje
predpoklady pro podporu udrzitelného rozvoje. Subjekt, ktery tento pozemek vlastni
a poskytuje ho k prondjmu spole¢nosti STPA CZ s.r.o., nema snahu o jakoukoli
modernizaci celého arealu.

Vedeni spolecnosti si uvédomuje skuteCnost, ze podnik této velikosti a se znaCnymi
ambicemi do budoucnosti, by mél sidlit v provozovné vyhovujici modernim trendim,
a proto se rozhodlo zakoupit pozemky, na kterych bude vybudovana kompletné nova
provozovna podniku. Stavebni pozemky se nachazi nedaleko Mladé Boleslavi v obci
Plazy, parcelni ¢isla pozemk jsou 98/27, 98/28 a 98/29 s celkovou vymérou 40 342 m?.
Zacatek vystavby byl stanoven na druhou polovinu roku 2021, ale v disledku pandemie

onemocnéni Covid-19 bylo zahajeni vystavby pfesunuto o dva roky. Nova provozovna
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bude jiz spliiovat pozadavky moderni stavby s minimalnim vlivem na zivotni prostfedi.
V projektu je zohlednén udrzitelny provoz objektu v oblasti vytapéni, spotieby vody
a osvétleni. Dale bude vénovana pozornost udrzitelnosti provozu v servisni dilné,
pneuservisu, myci lince a na Cerpaci stanici s ohledem na Setfeni a znovuvyuziti energii
a omezeni tvorby odpadu. Dle mého nazoru by mélo vedeni spoleCnosti také zvazit
vystavbu dobijecich stanic pro elektromobily a plnicich stanic pro vozidla pohanéna
plynovym pohonem vcetné infrastruktury pro tato alternativni paliva. Budouci vyvoj
silnicni dopravy a tlak obchodnich partnerd ¢i legislativy zifejmé donuti vedeni

spolecnosti k pofizeni vozidel na nekonvenéni pohony.
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Z.avér

Cilem této diplomové prace bylo analyzovat dopravni spole¢nost provozujici silnicni
nakladni dopravu z hlediska trvale udrzitelného rozvoje a vlivu na zivotni prostredi.
V prvni Casti jsem definoval pojmy udrzitelnost a udrzitelny rozvoj a celkovou myslenku
této problematiky, ktera se stava stale dulezit€j$im tématem dnesni spoleCnosti.

Silni¢ni doprava je jeden z mala hospodaiskych obord, u kterého se dlouhodobé nedari
snizovat produkci skodlivych latek, zejména oxidu uhli¢itého. Mnozstvi produkovanych
emisi Skodlivych latek je zé&vislé na nékolika faktorech, mezi které patii typ, vykon
a emisni tfida vozidla, spotieba paliv nebo také spravna konfigurace vozidlové soupravy
a schopnosti fidice.

Pomoci analyzy pramérné spotifeby pohonnych hmot vybranych vozidel, ktera jsou
rozdélena dle hmotnostnich kategorii bylo dokézano, ze vozidla spliiujici piisnéjsi emisni
normu EURO 6 dosahuji lepsich vysledkl a tato vozidla jsou pfiznivejsi pro zivotni
prostredi. Tato skutenost je motivaci pro provozovatele nakladnich vozidel, ktefi by se
otazce obmeény vozidlového parku méli vénovat s vysokou prioritou. Provozem vozidel
s moderngjSimi pohonnymi jednotkami snizuji nejen ekologickou zatéz na zivotni
prostiedi, ale také provozni naklady. Mnoho vyrobnich podnika se pfi hledani novych
obchodnich partnert z oblasti nakladni i osobni dopravy zaméfuje také na enviromentalni
politiku dopravnich spolecnosti a preferuje ty, které se trvale udrzitelnému provozu vénuji
a maji v tomto odvétvi jasné cile a strategie.

Jednim =z dalSich dulezitych faktorG trvalé udrzitelnosti dopravnich spolecnosti je
efektivni vyuzivani nakladnich vozidel. Pokud chtéji dopravci snizovat ekologickou
stopu na prepravenou jednotku materidlu, musi sva vozidla vyuzivat efektivné.
V hodnocené spolecnosti byla provedena analyza casového, kapacitniho i vykonového
vyuziti vozidel, pfiCemz byly zjiS§tény nekteré nedostatky, u kterych je prostor pro
optimalizaci.

Nedilnou soucasti podniku je také odpadové hospodarstvi, které tvoii spolecné
s provozem silni¢nich nakladnich vozidel nejvétsi zatéz z pohledu udrzitelného rozvoje.
Analyzou bylo zjisténo, ze celkova produkce odpadu, produkovaného spolecnosti,
meziro¢né klesa. Nicméné rok 2020 byl znacné ovlivnén pandemii onemocnéni Covid-
19, kdyz nékteré vyrobni podniky zcela zastavili sviij provoz na nekolik tydnt. Jelikoz se
spolecnost STPA CZ sr.o. zaméfuje vyhradné na prepravy naklad( z oblasti

automobilového pramyslu, ktery byl také pozastaven, byly jizdni vykony vozidel
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i produkce odpadu ovlivnény. I pies pokles produkce odpadu, doslo v dasledku pandemie
k rapidnimu narustu jednorazovych odpadi v podobé gumovych rukavic, rousek,
respiratort a plastovych oballi od dezinfekénich gelt €i roztokd. Pozitivnim efektem pfi
preruseni segmentu vyroby a dopravy bylo zcela jisté snizeni produkce emisi Skodlivych
latek. Negativnim efektem se naopak stalo obrovské mnozstvi t€chto odpadu spojenych
se zvySenim hygienickych pozadavkl, nejen ve sledovaném podniku, ale v celé populaci.
Budoucnost silni¢ni dopravy bude jist€¢ vyrazné ovlivnéna technologickym vyvojem,
pfedevsim v oblasti alternativnich paliv, autonomniho fizeni a vzajemné konektivity.
Cilem spolecnosti Mercedes-Benz je, aby zadné vozidlo této znacky od roku 2050
nezpusobilo dopravni nehodu. Vyrobce nakladnich i osobnich vozidel Ford jiz oznamil,
ze od roku 2030 nebude vyrabét zadna vozidla s pohonem z fosilnich paliv. Zda se, ze
dopravni primysl je na zacatku nové éry prechodu k alternativnim zdrojim energie.
Otazkou je, zdali vyroba alternativnich zdroji energie a vystavba infrastruktury, véetné
elektrickych vedeni, nabijecich stanic nebo plnicich stanic pro plynové pohony, nebude
zpusobovat nadmérnou enviromentalni zatéz a jaky bude celkovy vysledny efekt pro

zivotni prostiedi a pro spolecnost.

70



Seznam bibliografickych citaci

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

NOVACEK, Pavel. Udrzitelny rozvoj. Olomouc: Univerzita Palackého v
Olomouci, 2011. ISBN 978-80-244-2795-9

GROS, Ivan, BARANCIK, Ivan a Zdengék CUJAN. Velkd kniha logistiky. Praha:
VSCHT Praha, 2016. ISBN 978-80-7080-952-5

MALA, Denisa. Zelend logistika a jej uplatiiovanie v praxis malych a strednych
podnikov. Banska Bystrica: Univerzita Mateja Bela, 2017. ISBN 978-80-557-1234-
5

DURCANSKA, Daniela, DECKY, Martin, DRLICIAK, Marek, JANDACKA,
Dusan a Daniel PAPAN. Ekologické aspekty cestnej dopravy. Zilina: Zilinska
univerzita v Ziliné, 2015. ISBN 978-80-554-1000-5

OUDOVA, Alena. Logistika. Prost&jov: Computer Media s.r.0., 2016. ISBN 978-
80-7402-238-8

MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ CR. Zakladni pojeti konceptu
udrzitelného rozvoje.[online].[cit.24.2.2021]. Dostupné z:https:// www.mmr.cz/cs/
ministerstvo/regionalni-rozvoj/informace,-aktuality,-seminare,-pracovni-
skupiny/psur/uvodni-informace-o-udrzitelnem-rozvoji/zakladni-pojeti-konceptu-
udrzitelneho-rozvoje

VZDELAVANI PEDAGOGU. Pilife  udrzitelného rozvoje.  [online].
[cit.24.2.2021]. Dostupné z: http://www.vzdelavanipedagogu.cz/site/realizovane-
kurzy html

TYDEN UDRZITELNOSTIL. Co je udrzitelny rozvoj. [online]. [cit.24.2.2021].
Dostupné z: https://www.tydenudrzitelnosti.cz/o-projektu/

DOPRAVNI LOGISTIKA. Charakteristika reverzni logistiky.  [online].
[cit.24.2.2021]. Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/33/charakteristika-reverzni-
logistiky-uniqueidmRRWSbk196FNf8-j VUh4EKKpRnC _ SJUBiatOu3K yo/
LOGISTIKA. City logistika se prizpiisobuje proméndm spolecnosti. [online].
[cit.24.2.2021]. Dostupné z: https://logistika.ihned.cz/c1-64881450-city-logistika-
se-prizpusobuje-promenam-spolecnosti

INTERREG. Technologie city logistiky. [online]. [cit.24.2.2021]. Dostupné
z: http://clil.vstecb.cz/wp-content/uploads/2019/10/Technologie-city-logistiky.pdf


https://www.mmr.cz/cs/
http://www.vzdelavanipedagogu.cz/site/realizovane-
https://www.tydenudrzitelnosti.cz/o-projektu/
https://www.dlprofi.cz/33/charakteristika-reverzni-
https://logistika.ihned.cz/cl-64881450-city-logistika-
http://clil.vstecb.cz/wp-content/uploads/2019/10/Technologie-city-logistiky.pdf

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]
[22]
[23]

[24]

ZATLOUKAL, Josef. Doprava a Zivotni prostredi. [online]. [cit.28.2.2021].
Dostupné z:https://www.czp.cuni.cz/czp/index.php/cz/zdroje-

informaci/konference/226-doprava-a-zivotni-prostredi

EUROPA EU. Share of EU greenhouse gas emission by source, 2017. [online].
[cit.15.3.2021].Dostupnéz: https://ec.europa.eu/eurostat/cache/infographs/energy/
bloc-4a.html

SVAZ DOVOZCU AUTOMOBILU. Piehled stavu vozového parku. [online].
[cit. 28.3.2019]. Dostupné z: http://portal.sda-cia.cz/stat. php?v#str=vpp

VITEJTE NA ZEMI. EURO normy. [online]. [cit. 9.3.2021]. Dostupné z: http://w

ww.cittadella.cz/cenia/index.php?p=euro_normy&site=doprava

PITTHARD, Ondtej. Analyza vyvoje spotreby AdBlue. Bakalatska prace. Pierov:
Vysoka skola logistiky o.p.s., 2019. Vedouci prace Mgr. Martin Rohleder, Ph.D.
CNG STANICE. Mapa CNG stanic v CR [online]. [cit.9.3.2021]. Dostupné z:
http://www.cngstanice.cz/cng-stanice.html

AUTA PRO FIRMY. Alternativni pohony —cesta k niz§im ndkladiim. [online].
[cit.9.3.2021]. Dostupné z: http://www.autaprofirmy.cz/tipy/alternativni-pohony-
cesta-k-nizsim-nakladum#3

EUROPA EU. Zelenda dohoda pro Evropu. [online]. [cit.17.3.2021]. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-

deal cs#opaten

MM PRUMY SLOVE SPEKTRUM. SniZovdni emisi ve vyfukovych plynech.
[online]. [cit. 17.3.2021]. Dostupné z: https://www.mmspektrum.com/clanek/sniz
ovani-emisi-ve-vyfukovych-plynech.html

STPA CZ s.r.o. Intranet. Jana Masaryka 708/12 Praha 2 120 00. 2005

PDF https://ec.europa.eu/environment/soil/pdf/guidelines/pub/soil_cs.pdf
CESKY STATISTICKY URAD. Ceny pohnnych hmot od roku 2001.

[online]. [cit. 2.5.2021]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/ceny-
pohonnych-hmot-od-roku

MYTO CZ. Nové sazby mytného od 1.1.2021.

[online]. [cit. 2.5.2021]. Dostupné z: https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-
2021


https://www.czp.cuni.cz/czp/index.php/cz/zdroj
https://ec.europa.eu/eurostat/cache/infographs/energy/
http://portal.sda-cia.cz/stat.php?v%23str=vpp
http://w
http://ww.cittadella.cz/ceni
http://cngstanice.cz/cng-stanice
http://www.autaprofirmy.cz/tipy/alternativni-pohony-
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-
https://www.mmspektrum.com/clanek/sniz
https://ec.europa.eu/environment/soil/pdf/guidelines/pub/soil_cs.pdf
https://www.czso.cz/csu/czso/ceny-
https://mytocz.eu/cs/emytne/sazby-mytneho-

[25] TOLL COLLECT. Toll rates. [online]. [cit. 2.5.2021]. Dostupné z:
https://www.toll-collect.de/en/toll collect/bezahlen/maut_tarife/maut tarife.html
[26] AUTO.CZ. Urovné autonomnich aut. [online]. [cit. 9.5.2021]. Dostupné
z: https://www.auto.cz/urovne-autonomnich-aut-jaky-je-mezi-nimi-rozdil-a-ktera-

faze-je-opravdu-auto-bez-ridice-120259


https://www.toll-collect.de/en/toll_collect/bezahlen/maut_tarife/maut_tarife
https://www.auto.cz/urovne-autonomnich-aut-jaky-je-mezi-nimi-rozdil-a-ktera-

Seznam zkratek

AVP
C
CNG

CcoO
CO;

DPH
EEV
EUR
1ZS
JIT
JIS

LPG

NO
NO2

SO,
STK

automaticky vydej pohonnych hmot
uhlik

stlateny zemni plyn

oxid uhelnaty

oxid uhlicity

dan z pfidané hodnoty

Enhanced Environmentally Friendly Vehicles
Euro

integrovany zachranny systém

Just in Time

Just in Sequence

litr

zkapalnény ropny plyn

metr

oxid dusnaty

oxid dusicity

kyslik

prumérna spotieba paliva

ujeta vzdalenost

oxid sificity

stanice technické kontroly



Seznam ilustraci a tabulek

Graf 1.1 Produkce sklenikovych plynli jednotlivymi obory ..., 23
Graf 1.2 Produkce CO; jednotlivymi druhy dopravy ..............cccooeiiiiiiiiiiii, 25
Graf 1.3 Produkce emisi CO2 v silnicni dOprave.............occooeiiiiiiiiiiiieie 26
Graf 2.1 Rozlozeni vozového parku podle norem EURO ... 34
Graf 2.2 Rocni produkce odpadu............occoiiiiiiiii e 55
Obr. 1.1 Schéma udrZiteln€ho rOZVOJ€............ooooiiiiiiiii 14
Obr. 1.2 Selektivni katalytickd redukce..............cooooiiiiii 28
Tab. 1.1 Po&et registrovanych vozidel v CR ... 27
Tab. 1.2 Limity EURO norem nakladnich vozidel....................... 31
Tab. 2.1 Velikost podniKu..............ooooiiiiiiiii e 33
Tab. 2.2 Vozidlovy park spolecnosti dle hmotnostnich kategorii ................................ 33
Tab. 2.3 Aritmetické priméry hodnot KOUFIVOSH ............coccoiiiiiiiiiiiiiiii 35
Tab. 2.4 Pramérna spotieba pohonnych hmot vozidel do 12 t..................... 38
Tab. 2.5 Pramérna spotieba pohonnych hmot vozidel do 18 t............................ 39
Tab. 2.6 Primérna spotieba pohonnych hmot tahacii...............ccccoeiiiiiii, 40
Tab. 2.7 Produkce emisi CO2........c.ooiiiiiiiiiiii i 42
Tab. 2.8 Vozové dny v prvni poloving roku 2020 .............ccooiiiiiiiiiiiiien 44
Tab. 2.9 Vozové dny ve druhé poloving roku 2020..............ccoociiiiiiiiiiiiiiii, 45
Tab. 2.10 Soucinitel casového vyuziti jednotlivych vozidel ... 46
Tab. 2.11 Soucinitel kapacitniho vyuziti jednotlivych vozidel ........................... 48
Tab. 2.12 Obvykla mista nakladky ¢i vykladky zboZi....................o 50
Tab. 2.13 Soucinitel vykonového vyuziti jednotlivych vozidel ... 51
Tab. 2.14 Mnozstvi vyprodukovaného odpadu ...............cccoriiiiiiiiiii, 54
Tab. 3.1 Praimérna spotieba nafty dle emisnich norem EURO ............................. 57
Tab. 3.2 Pramérna spotieba AdBlue dle emisnich norem EURO ........................... 57

Tab. 3.3 Sazby mytnych poplatki vozidel nad 12 t v denni dobé v Ceské republice ... 58
Tab. 3.4 Sazby mytnych poplatkd vozidel nad 12 t v Némecku ..., 59
Tab. 4.1 Rozméry nakladového prostoru dle typu vozidel ... 65



Seznam priloh

Priloha A
Priloha B
Ptiloha C
Priloha D
Priloha E

Kompletni vozovy park spole¢nosti STPA CZ S.1.0. .......ccocovviiiiiiiininnne, 77
Protokol o méfeni emisni nakladniho vozidla se vznétovym motorem........ 81
Vykaz o produkci a nakladani s odpady ............cocooiiiiiiiii 82
Taha¢ navésu v aerodynamickeé konfiguraci ..o, 84
Taha¢ navésu ve standardni konfiguraci.................cccoooi 85



Kompletni vozovy park spole¢nosti STPA CZ s.r.o.

Priloha A

Rez‘(i ;glj;m Druh vozidla Typ vozidla Emggﬁlgrma
2AE3971 nakladni 12 t MAN TGL 4
3AP5089 nakladni 12 t MAN TGL 5
3AP5198 nakladni 12 t MAN TGL 5
3AR8356 nakladni 12 t MAN TGL 5
3AX9170 nakladni 12 t MAN TGL 5
3AZ5648 nakladni 12 t MAN TGL 5
4AE2384 nakladni 12 t MAN TGL 5
2AY5416 nakladni 12 t Mercedes-Benz Atego 5
2AY7291 nakladni 12 t Mercedes-Benz Atego 5
2AZ7770 nakladni 12 t Mercedes-Benz Atego 5
4AU7321 nakladni 12 t MAN TGL 6
4AU7322 nakladni 12 t MAN TGL 6
4811954 nakladni 12 t MAN TGL 6
4811955 nakladni 12 t MAN TGL 6
4516423 nakladni 12 t MAN TGL 6
4516424 nakladni 12 t MAN TGL 6
4SJ3948 nakladni 12 t MAN TGL 6
48J3949 nakladni 12 t MAN TGL 6
4SJ3950 nakladni 12 t MAN TGL 6
4SN6059 nakladni 12 t MAN TGL 6
4ST5582 nakladni 12 t MAN TGL 6
4ST5583 nakladni 12 t MAN TGL 6
4ST5584 nakladni 12 t MAN TGL 6
SAMA4273 nakladni 12 t MAN TGL 6
2AX5318 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 5
3AS8169 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 5
3AV0359 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 5
3AV0367 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 5
4AV0590 nakladni 18 t MAN TGX 6
4AV0591 nakladni 18 t MAN TGX 6
4AV0592 nakladni 18 t MAN TGX 6
4AV0842 nakladni 18 t MAN TGX 6
4A16344 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4A16345 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4A16346 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4A16347 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SJ3485 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6

6

4S5J3486

nakladni 18 t

Mercedes-Benz Actros




Registracni

Emisni norma

snacka Druh vozidla Typ vozidla EURO
4SJ3487 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SJ3488 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SJ3489 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SJ4025 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SJ4026 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SN4461 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SN4471 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SN4701 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SN4702 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4ST5570 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4ST5571 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4ST5580 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4ST5590 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR1684 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR4348 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR4350 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR4364 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR6310 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AR6328 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5AZ1252 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5S8J9917 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5SJ9918 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5S8J9920 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5SJ9921 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5S8J9923 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5S8J9924 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5SK2305 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
5SK2306 nakladni 18 t Mercedes-Benz Actros 6
4SMO0559 nakladni 7,5 t Mercedes-Benz Atego 6
5AY1432 nakladni 7,5 t Mercedes-Benz Atego 6
5AZ0814 nakladni 7,5 t Mercedes-Benz Atego 6
3AH4962 tahad MAN TGX 5
3AI8675 tahad MAN TGX 5
3AJ5584 tahac MAN TGX 5
3AU9456 tahac MAN TGX 5
3AU9473 tahad MAN TGX 5
3AU9479 tahac MAN TGX 5
4SH6072 tahac MAN TGX 5
2AY0880 tahac Mercedes-Benz Actros 5
4AK4468 tahac Mercedes-Benz Actros 5
4AMS8439 tahac Mercedes-Benz Actros 5




Rez‘(i ;glj;m Druh vozidla Typ vozidla Emggﬁlgrma
4SD3293 tahad DAF XF 6
4AU2471 tahad MAN TGX 6
4AU2472 tahac MAN TGX 6
4AY2130 tahad MAN TGX 6
4S1.9963 tahad MAN TGX 6
4SMO0532 tahad MAN TGX 6
6AF6703 tahad MAN TGX 6
4AB1868 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AH3568 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AHA4775 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AH8178 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AH8179 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AH8180 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4AH8512 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510544 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510677 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510679 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510680 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510681 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510682 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4S10683 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4510814 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4S10815 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4S10816 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4S1.9953 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4S1.9962 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4ST5563 tahac Mercedes-Benz Actros 6
4578014 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5AY0913 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5AY1917 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5AY1977 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5AY4750 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5SK1532 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5SK 1533 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5SK 1534 tahac Mercedes-Benz Actros 6
5SK1535 tahac Mercedes-Benz Actros 6
6AA3983 tahac Mercedes-Benz Actros 6
6AD2483 tahac Mercedes-Benz Actros 6
6AD2484 tahac Mercedes-Benz Actros 6
6AD2485 tahac Mercedes-Benz Actros 6
3AM3836 tahac MAN TGX EEV




Registracni

Emisni norma

snacka Druh vozidla Typ vozidla EURO
3AP0533 tahad MAN TGX EEV
3AU1907 tahad MAN TGX EEV
3AV0842 tahac MAN TGX EEV
3AV0852 tahad MAN TGX EEV
3AV0866 tahad MAN TGX EEV
SAV5388 tahad MAN TGX EEV
SAZ9517 tahad MAN TGX EEV
6AD1440 tahad MAN TGX EEV




Priloha B

Protokol o méfeni emisni nakladniho vozidla se vznétovym motorem

" 22 2
Datum a &as méfeni; €. protokolu: VIN:
27.11.2020 00:00:00 CZ-520701-20-11-0546 WMA13IXZZ6EPD51882
EONTROLA:
Wysledak vizualni kortrohy: wyhovuje
: I . ; nastavensd
Ayelacieit ¥ MTH i MIL: negviti
\iysladek kontroly zavad fidicl jednotky motoru: Celkem 0 zévad
Myhodnoceni stavu fidici jsdnatky. baz zavad
| Otdcky [min'] Predapsané Naméfena
alnobéZng 200 - 600 600
Prebéhové 2100 - 2200 2120
Korigovany souginitel absorpee [m™'] 1,00
Hednota keufivosti naméfena [m] 0,07
Rozpéti hodnot koufivost £yl po sobé jdoucich méfeni [m™] dovolena | max 0,25
naméfens | 0.02
Pouzity keufomés (virrobee, typ): AVL DITEST GmbH, AVL DiSmaka 480, AVL VCI 1000, V2.5 07/2011 , V2.5 0712011
Naméfené hodnoty jsou piimym on-line zéznamern méfeni koufomans
Poznédmky: Pougity otéEkomarEQBD

Vazidlo z hiediska m&feni emisl vyhavuje |
iylepena ochranna nalapka &
Maden| emisi proved| kentralnl tachnik, cevadiani &.: BNAG211 |

Datum provedani mafeni emisi- 27.11.2020

*) Pouze, je-li uvedeno v TP vozidia

Komunikatnl pratokal: IS0 15785
ldentifikatnl fetézce:

CALID:  O8X19GEtonidant CWM: 4C7C 2C CD 3T VIN:
EF B1C3 AC 38

Stav Readiness (Udaje mimo J19340):
Cormp Fusal Misf Eﬁ DPF EGS A Boost | Reserve [ MMHC

Podiponavans A i

x * X X ] X x x = -
Otestovans i ¥ bl [ [ [ + L Ll y y
Vpis DTC: —. Celkem 0 zdvad.
Vzdalencst ujeta pfi aktivnl DTC: 0km Stev MIL: nasviti
Palivo: NM il
Platné méfeni n_val n_raf tacc K TES
[min] [rmir"] [s1 [m] [#]
1 B00 2120 0.62 0,08
2 00 2120 058 0,08
Primér poslednich BO0 2120 0,84 0,07
2 phatnych
Lirmit 500 - 600 2100 - 2200 max 4,00 max 1,00 -

53218-20-11-0768
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Priloha C
Vykaz o produkci a nakladani s odpady

Hlageni o produkci a nakladani s odpady Pfiloha ¢. 20 k vyhlasce ¢. 383/2001 Sh.

vykazovany rok: 2020

vyhrazeno pro udaje

Hladeni urteno pro ORP (kad, nazev): 2115 Mlada Boleslav podatelny
LIST €. 1 - Identifikace pivodce nebo opravnéné osoby Celkovy potet stran hlageni
Plvodce nebo opravnéna osoba Samostatna provezovna
IE0: 27180000 Identifikaéni Eislo zafizeni, nebo provozovny (ICZ / IEP): 1005556997
Obchodni firma/nazev/jméno a pfijmeni pivodce nebo opravnéné asoby Nazev pravozovny:
STPACZs.r.o. STPACZ s.r.o.
Ulice, €.p, €.0: Jana Masaryka 708/12 Ulice, &.p, t.0 Dukelska 1310
Obec Prana 2 Obec: Miada Boleslav
PSC: 12000 PSG 20301
Kod ORP/SOP: 1102 Kéd ORP/SOP: 2115
[lo7AUN] sooose | IGZ0J: 535419
Datum vyhotoveni hlaseni 03.02.2021 Hlageni vyplnil: Michaela Millerova
Tel: 00420 725795013

Poznamka k hlaseni:
Fax

E-mail: mullerova@profiodpady cz

Pro zafizeni bylo vydano integrované povoleni NE

PID (IPPC kéd zafizeni)

Provozovna je smluvné zapojena do obecniho systému NE
nakladani s komunalnimi odpady

Katalogova tisla odpad(, s nimiZ je zapojena do obecniho systému nakladani s
komunalnimi odpadv
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List ¢. 2 - Hlaseni o produkci a nakladani s odpady za vykazovany rok

Pfiloha €. 20 k vyhlasce ¢. 383/2001 Sh.
Ico 27180000 Identifikaéni islo zafizeni nebo provozevny (ICZ / ICP) 1005556997 Cislo strany listu & 2 1
ICZ0J Pocet stran listu &. 2 2
provozovny 535419
Porad Zafazovani odpadu MnoZstvi odpadu (tuny) Kad Partner Cislo
tislo | Katalogové |Kategorie Nazev druhu Celkem (+) Z toho die zplsobu (IGO, IEZNCP, obchodni firmanazeviméno a pfiimeni, adresa a ICZ0J |osvéd
Cislo odpadu | odpadu odpadu sloupce 7 (-} nakladani provozovny ceni
1 2 3 4 5 6 T 8 9
Nechlorované mineraini motorové,
1 130205 N prevodové a mazaci olsje 2,370000 A0D
Nechlorované mineraini motorové, (Fimma) 28414591, CZS01341, ProfiOdpady 5.r.0. - centrum pro KNO, Stréznicka
2 130205 N | prevodové a mazaci oleje 2,370000 | AN3 | 4045 menik, 27601, 54676
Obaly absahujici zbytky nebezpeénych latek
3 150110 N nebo obaly témito latkami znetidiéné 0,250000 AOD
Qbaly ebsahujici zbytky nebezpeénych latek (Firma) 28414691, CZS01341, ProfiCdpady s.r.o. - centrum pro KNO Straznicka
4 150110 N nebo abaly t&mito I3tkami znefising 0,250000 | AN3 4045, méinik, 27801, 534676
Absorpéni inidla, filtraéni materialy (véetné
5 150202 N a\ejcfvych filtra Jllﬂ'k hh_ze neurf;e‘n‘ycm, cistici 0,810000 A00
tkaniny a ochranné odévy znetisténé
Enymi latkami
Absorpéni ginidla, filtraéni materialy (vEetné (Firma) 28414681, CZS01341, ProfiCidpady s.r.0. - centrum pro KNO, StréZnicka
olejovych filtrd jinak bliZe neuréenych), Eistici 4045, Méinik, 27601, 534676
6 160202 N 0,810000| AN3
tkaniny a ochranné odévy zneéiéténé v
Enymi latkami
Absorpéni ¢inidla, filtracni matenialy, Eistici
7 150203 O |tkaniny a ochranné odévy neuvedené pod 0,080000 A00
tislem 15 02 02
Absorpéni ginidla, filtraéni materialy, Eistici (Firma) 28414691, CZS01341, ProfiGdpady s.r.0. - centrum pro KN, StréZnickd
a8 150203 (o] tkaniny a ochranné odéwy neuvedené pod 0,080000 | AN3  [4045, Ménik, 27601, 534676
gislem 15 02 02
9 160107 | N |Oeievefity 0,550000 AOO
é Fimma) 26414691, CZS01341, ProfiGdpady 5.7.0. - cant KNO, Stranicka
10 | 160107 | N |OEevem 0,550000 | AN3 | {065 vk, amche spsere T T CETmpre KO, Stk
11 | 160119 | o [V 0,860000 A0O
12 160119 o |Pesy 0,860000| AN3 :E?%Em?gg;h?iﬁ;ﬁ' ProfiGdpady s.r.0. - centrum pro KNO, Straznicka
13 | 200101 o |Fapiralepenka 0,960000 AOO
i Fima) 47551984, CZS01130, COMPAG MLADA BOLESLAY s.r.0. mobil,
14 200101 o |Fapiralepenka 0,960000| AN3 E’a:g:‘ir)uva 1425, Miada Boleslav, 29301, 535419 e
15 | 200139 o |Plesy 0,600000 A0O
Stranad2ze3
List €. 2 - HIaSeni o produkci a nakladani s odpady za vykazovany rok Piloha & 20 k vwhliéce . 383/2001 Sh
filoha &. vyhlasce &. 2 .
(o] 27180000 Identifikani Eislo zafizeni nebo provozovny (IEZ / IEP) 1005556997 Cislo strany listu &. 2 2
ICZ0J Potet stran listu £. 2 2
provozovny 535419
Pofad. Zafazovani odpadu MnoZstvi edpadu (tuny) Kad Partner Cislo
£islo | Katalogové [Kategorie Nazev druhu Celkem (+) Z toho dle zplsobu (160, IEZACP, obchodni firmainazeviiméno a pFijmeni, adresa a IEZUJ |osvéd
Eislo odpadu | odpadu odpadu sloupce 7 (-) nakladani provozovny ceni
1 2 3 4 5 6 7 8 a
Plas (Firma) 47551984, CZS01130, COMPAG MLADA BOLESLAY s.r.o. mobil,
16 200139 [} Y 0,600000| AN3  |vanzurova 1425, Miada Bolesiav, 28301, 535418
17 | 200301 | o |Smesnkomundiniodpac 2,400000 ADO
Smésny komunaini odpad (Firma) 47551984, CZS01130, COMPAG MLADA BOLESLAY s.r.o. mobil,
18 200301 o 2,400000 | AN3 |y angurova 1425, Miada Bolesiav, 29301, 535419
- p
19 | 200307 | o |OWemniedpad 0,080000 ADO
; ' Firma) 28414891, CZS01341, ProfiOdpady .r.0. - cent KNO, Stréznické
20 | 200307 | o |ovkmnye 0,080000| AN3 ‘e ZEAI<E0T CES0IEE Pofodpudy oo cnbum e KO, S
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Priloha D

Tahac¢ navésu v aerodynamické konfiguraci
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Priloha E

Tahac navésu ve standardni konfiguraci




Autor

Bc. Ondrej Pitthard

(vypracoval)
Nizev DP UdrZitelny rozvoj dopravni spolecnosti
Studijni obor LRDP
Rok obhajoby 2021
Pocet stran 61
Pocet priloh 5
Vedouci BP doc. Ing. Pavel Saradin, Csc.
V této diplomové praci jsou popsany zakladni principy a
cile udrzitelného rozvoje, definovany negativni vlivy
dopravy a logistiky na zivotni prostiedni.
Anoace Na zakladé téchto poznatkli je zpracovana analyza

soucasného stavu udrzitelného rozvoje vybrané dopravni
spoleCnosti. Navrhy opatieni pro dalsi udrzitelny rozvoj
spoleCnosti spolu s jejich vyhodnocenim jsou uvedeny v

praktické casti diplomové prace

Klicova slova

Udrzitelny rozvoj, zivotni prostfedi, nakladni vozidla,

emise

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pferové

Signatura




