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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je rekonstrukce zelezni¢ni stanice Viskafors a jeji pfilehlé traté

v KM143+ 800 — 145+ 700 tak, aby vyhovovala sou¢asnému provozu a pfitom byla
splnéna legislativa. Byla vyfeSena geometrie koleji a vyhybek ve stanici podle Svédskych
a Ceskych norem a zvyklosti. V ramci rekonstrukce bylo vyfeSeno napojeni manipulacni
koleje ze severni strany.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice, rekonstrukce, kolej, vyhybka, pfechodnice, nastupisté, prevyseni.

ABSTRACT

The main aim of the diploma thesis is reconstruction of Viskafors railway station and its
adjacent track at KM146+ 800 - 145+ 700 so as to satisfy the current traffic and at the
same time the legislation is met. The tracks geometry and turnouts in the station was
solved according to Swedish and Czech standards and conventions. As part of the
reconstruction, the connection of the service track was resolved from the north side.
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1. ZAKLADNI INFORMACE

1.1. Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce zst. Viskafors v km 143+ 800 — 145+ 700
Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce
Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni, Veveti 331/95, 602 00 Brno

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Misto stavby: Trat ¢. E656 Boras — Varberg
Km 145+ 800 — 145+ 700

Katastralni uzemi: Viskafors

Okres: Boras

Kraj: Vistra Gotalands

Projektant: Bc. Monika Blarikova
Vedouci prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2. Zadani projektu

Cilem diplomové prace je rekonstrukce zelezni¢ni stanice Viskafors a jeji pfilehlé traté
v km 143+ 800 — 145+ 700, tak aby vyhovovala souasnému provozu a pritom byla splnéna
legislativa. Pti rekonstrukci bude vyfeSena geometrie koleji a vyhybek ve stanici podle §védskych
a Ceskych norem a zvyklosti. V ramci rekonstrukce je nutné vyfesit napojeni manipulacni koleje
ze severni strany. Dale byl stanoven pozadavek na provéfeni zvySeni rychlosti na trati a do

predjizdné koleje.



1.3. Podklady

1. Geodetické zaméfeni Situace 1:1000
2. Platné normy na projektovani geometrickych parametra koleje

3. Predpisy Spravy zeleznic a Trafikverket pro navrh zelezni¢nich trati a stanic

1.4. Pozadované prilohy

1. Dopravni schéma zelezni¢ni stanice

2. Situace 1:1000

3. VytyCovaci vykres 1:500

4. Podélny fez hlavni koleji 1:2000/200
5. Charakteristické pfi¢né fezy 1:50

6. Vykaz vymér



2. STAVAJICI STAV

Svédska
v km 144+ 980 — 145+ 495. Jedna se o jednokolejnou elektrifikovanou trat’. Rekonstruovany usek

zacina 1 kon¢i v pfimé. Na tseku dlouhém 1,9 km je na hlavni koleji trat’ova rychlost 80 km/h.

Dutivodem rekonstrukce je nevyhovujici stav geometrickych parametra koleje.

zelezniéni

2.1. Smérové poméry

Informace o smérovych pomérech byly ziskany ze Svédské celostatni databaze Trafikverket
infrastruktur, kde je stani¢eni uvedeno s presnosti na metry. Ve stanici jsou celkem 3 koleje, z toho
2 koleje dopravni a jedna kolej manipulacni. Stanice zacind v piimé a konci v pfechodnici.
Rychlost v hlavni koleji je 80 km/h, ve vSech ostatnich je rychlost 40 km/h. Ve stanici se nachazi

3 vyhybky, z toho jedna v ptechodnici s pfevysenim, jedna v pfimé a jedna CasteCné v piimé a

stanice Viskafors lezi

castecne v oblouku bez prevyseni.

E656 Boras

HI. kolej
Oznaceni | Staniceni [km] Smérovy prvek (R[m]; D[mm]) | Délka [m]
ZU 143+ 800 Pfima 76
VAY 143+ 876 Prechodnice 104
70 143+ 980 Oblouk; R=368; D=130 175
KO 144+ 155 Ptechodnice 95
KP 144+ 250 Piima 150
VAY 144+ 400 Ptechodnice 92
70 144+ 492 Oblouk, R=336; D=140 160
KO 144+ 652 Prechodnice 101
KP 144+ 753 Pfima 317
70 145+ 070 Oblouk, R=6250; D=50 50
KO 145+ 120 Pfima 167
VAY 145+ 287 Ptechodnice 70,5
70 145+ 419 Oblouk; R=718; D=75 61,3

8




Oznaceni | Staniceni [km] Smérovy prvek (R[m]; D[mm]) | Délka [m]
KO 145+ 419 Prechodnice 78,6
KP 145+ 498 Piima 202
KU 145+ 700
HI. kolej
Kolej ¢&. Uzitna délka [m] Rychlost [km/h] Udel

Dopravni koleje

3 448 80 hlavni kolej

2 424 40 predjizdna kolej
Manipulacni kolej

1 236,5 40 nakladkova kolej, kusa

2.2. Sklonové poméry

Ze $védské celostatni databaze Trafikverket infrastruktur byly ziskany informace o lomech

sklonu, jejich vzdalenosti a sklony nivelety.

Vyskové koty byly uvedeny ve vySkovém systému Hojd RH 2000. Sklonové pomeéry byly

uvedeny s piesnosti na promile.

HI. kolej
StaniCeni [km] Sklon [%0] | Délka [m]
143+ 800 -10 110,0
143+ 910 -14 239,7
144+ 150 -12,1 200,0
144+ 350 0 195,0
144+ 545 +10 215,0




144+ 760 0 45,0
144+ 805 -10,5 339,4
145+ 145 -0,5 246,0
145+ 391 -0,5 249
145+ 640 -12,5 60
145+ 700

2.3. Zelezni¢éni svrsek

Po celém useku je pozita kolejnice tvaru SJ43 a model prazce H se vzdalenosti prazca 650

mm. Kolejové loze je tvofeno Stérkem.

2.4. Zeleznitni spodek

2.4.1.Stavby zelezni¢niho spodku

V rekonstruovaném useku se nachazi ocelovy most v KM145+ 540 — 145+ 571 délky
30,650m.

2.4.2.Urovinova krizeni

U vypravni budovy se pro pfistup na nastupisté nachazi centralni pfechod pres koleje ¢. 1 a

2.5. Nastupisté

Ve stanici se nachazi jedno poloostrovni oboustranné nastupis§té¢ ke kolejim ¢. 2 a 3
s pristupem pres centralni pfechod. Nastupiste je dlouhé 60 m s vyskou nastupni hrany 550 mm.

Pfistup na nastupisté je od vypravni budovy.
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3. RESENI STANICE

3.1. Pozadavky na rekonstrukci

Stanice lezi na jednokolejné celostatni trati. Zastavuji zde vlaky osobni dopravy maximalni

délky 50 m, které vyuzivaji koleje ¢. 3 a 2. Dochazi zde ke kiizovani protijedoucich vlakd.

Vétsina nakladnich vlak stanici projizdi po hlavni koleji €. 3.

e Min. rychlost v hlavni koleji 80 km/h
e Pocet nastupnich hran 2, ponechat stavajici
e Min. délka nastupni hrany 60 m, ponechat stavajici

e Minimalni rychlost do pfedjizdné koleje 40 km/h
e Rychlost do manipulacni koleje 40 km/h

Praci jsem fesila, kde to bylo mozné, podle Ceskych a §védskych standardi, coz ovlivnilo

feSeni. Z divodu jinych zvyklosti a pozadavki proto vznikly dveé verze fesSeni.

V ramci rekonstrukce zelezni¢ni stanice bylo navrzeno 10 variant Ceského feSeni a dvé
varianty §védského feSeni. Ve vSech variantach jsou navrzeny 2 dopravni a 1 manipulacni kolej a

je pocitano s napojenim manipulacni koleje ze severni strany.

3.2. Varianty reSeni — Ceska verze

3.2.1. Varianta 1 — vyhybka ¢. 2 v oblouku

V téchto variantach byla hlavni myslenka vlozit vyhybku €. 2 do oblouku, ktera je prilehla
k ptechodnici, ve které puvodné vyhybka byla. V dusledku toho byla pfechodnice zkracena na
nejmensi moznou délku, aby vyhybka mohla byt nejblize ptivodnimu mistu vyhybky. PrevySeni

bylo zmen§eno na hodnotu 20 mm, aby vzdalenost mezi vyhybkou €. 2 a 4 mohla byt co nejkratsi.
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3.2.1.1. Varianta 1a — vyhybka ¢. 2 v oblouku na rychlost 40 km/h (p#iloha 1)

Vyhybka ¢€.2 byla zvolena Obl-j60-1:9-300(759,000/214,753)-P-1-b. Za vyhybkou ¢.2 se
nachazi mezipiima délky 14,5 m, kde prevySeni zacne klesat za spoleCnymi prazci az na hodnotu
prevyseni 0 mm. Dale zde navazuje vyhybka €. 4 Obl-j49-1:9-300(1706,135/255,000)-P-p-b. Tato
vyhybka lezi v centralnim prechodu a nebylo mozné ani tuto vyhybku napojit na nastupiste. V této
varianté by se muselo nastupisté i centralni prechod rekonstruovat a posunout déle od vyhybky ¢.

4. Dale by byly zkraceny uzitecné délky koleji o nékolik metr.

Tuhle variantu jsem z divodu rekonstrukce pouze Zelezni¢niho svrsku zhodnotila jako

nevhodnou.

3.2.1.1. Varianta 1b — vyhybka ¢. 2 v oblouku na rychlost 50 km/h (p#iloha 2)

Zde byla vlozena vyhybka ¢.2 Obl-j60-1:12-500(759,000/301,013)-PHS-P-1-b. Za
vyhybkou se nachazi mezipfima délky 15 m, kde prevysSeni klesne na hodnotu 0 mm. Dale
navazuje vyhybka ¢. 4 Obl-j49-1:9-300(750/214,023)P-p-b. I v této varianté se nachazi vyhybka
v centralnim prechodu a vyhybku nebylo mozné napojit na nastupisté. Nastupist€ 1 centralni
prechod by se musel rekonstruovat a posunout dale od vyhybky €. 4. Délky uzitecnych koleji se

zkrati jesté vice nez ve varianté la.

Tuhle variantu jsem z divodu nemozného napojeni nastupisté a jeho nutné rekonstrukce

zhodnotila jako nevhodnou.

3.2.2.Varianta 2 — vyhybka €. 2 v pFrimé

U téchto variant byla hlavni mySlenka vlozit vyhybku €. 2 do pfimé, kterd je pfilehla k
prechodnici, ve které pavodné vyhybka byla. V dusledku toho byla prechodnice zkracena na
nejmensi moznou délku, aby vyhybka mohla byt nejblize pivodnimu mistu vyhybky. Vyhybka
¢.2 se nachazi ve vzdalenosti spolecnych prazci a zaobleni vzestupnice od prechodnice. Z divodu,
ze vyhybka se nachazi v pfimé, jeji poloha se pfiblizila k mostu, ktery se nachézi hned za stanici.
Navic vyhybka lezi v misté, kde je velky zarez a bude problematické tuhle zeminu odkopat.

V téhle varianté bude potfeba odkup pozemk, protoze vyhybka se nachazi mimo drazni pozemek.

12



3.2.2.1. Varianta 2a — vyhybka ¢. 2 v primé na rychlost 40 km/h (pfiloha 3)

V této variant€ byla vlozena vyhybka €. 2 j60-1:9-190-P-1-p. Za vyhybkou je mezipiima
délky 10 m a za ni se nachazi kolejové S. Za kolejovym S je vlozena vyhybka Obl-j49-1:9-
300(900,000/224,770)-P-p-b. Za vyhybkou je oblouk, ktery vede k nastupi§tim. Nejvétsi posun
1,870 m se nachazi v kolejovém S. V této varianté se nepovedlo vySkoveé napojit kolej 2 na

nastupisté a bylo by potieba nastupiste rekonstruovat.

Tuto variantu jsem z divodu nemozného napojeni nastupisté a velkych objemt zemnich

praci zhodnotila jako nevhodnou.

3.2.2.2. Varianta 2b — vyhybka €. 2 v primé na rychlost 50 km/h (pfiloha 4)

V této varianté byla vlozena vyhybka ¢. 2 j60-1:9-300-P-p-b. Za vyhybkou je mezipiima
délky 14 m a za ni se nachazi kolejové S. Za kolejovym S je vlozena vyhybka Obl-j49-1:9-
300(520,692/190,000)-P-p-b. Za vyhybkou se nachdzi mezipfima a oblouk. Nejvétsi posun
v koleji 2 se nachéazi v mezipiimé za vyhybkou €. 2 s posunem 1,875 m. V této varianté se

nepovedlo vyskove napojit kolej 2 na nastupisté a bylo by potieba nastupisté rekonstruovat.

Tuto variantu jsem z divodu nemozného napojeni nastupisté a velkych objemt zemnich

praci zhodnotila jako nevhodnou.

3.2.2.3. Varianta 2¢ — vyhybka ¢. 2 v primé na rychlost 50 km/h (pfiloha 5)

V této varianté¢ byla vlozena vyhybka ¢. 2 j60-1:12-500-PHS-P-I-b. Za vyhybkou je
mezipifima délky 14,52 m a za ni se nachazi kolejové S. Za kolejovym S je vlozena vyhybka Obl-
j49-1:9-300(602,761/200))-P-p-b. Za vyhybkou se nachézi mezipiima a oblouk. V této varianté se
nepovedlo napojit kolej 2 na nastupisté a bylo by potfeba nastupiste rekonstruovat. Nejvetsi posun

v koleji 2 se nachézi v meziptimé za vyhybkou €. 2 s posunem 1,751 m.

Tuto variantu jsem z divodu nemozného napojeni nastupisté a velkych objemt zemnich

praci zhodnotila jako nevhodnou.
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3.2.3. Varianta 3 — vyhybka ¢. 2 v prechodnici

U téchto variant byla hlavni myslenka vlozit vyhybku €. 2 do prechodnice (do mista, kde se
vyhybka ptvodné nachazela). Oblouk a prechodnice byly navrhnuty tak, aby v misté byl co
nejmensi posun. Délka pfechodnice, ve které se vyhybka €. 2 nachazi ma délku 74 m a v oblouku
je prevyseni 70 mm. PrevySeni v odbo¢né vétvi stoupa az za spolecné prazce vyhybky. Dale je

prevyseni konstantni po délce 15 m a poté klesa az na hodnotu 0 mm.

3.23.1. Varianta 3a— vyhybka ¢. 2 v prechodnici na rychlost 40 km/h (priloha 6)

V této varianté¢ je vyhybka ¢. 2 Obl-j60-1:9-300, kde je v hlavni vétvi prechodnice o
poloméru 10541,057 — 1411,733 m a v odbocné vétvi je prechodnice o poloméru 291,698 -
247,422 m. Za vyhybkou pokracuje pfechodnice délky 10 m s polomérem 1119,9 — 1411,7 m.
Dale pokracuje oblouk o poloméru 400 m a za nim navazuje vyhybka ¢. 4 Obl-j60-1:12-500-PHS,
ktera se nachazi CasteCné v piimé a CasteCné v oblouku. V této varianté prevysSeni klesa az za
vyhybku €. 4 z divodu, Ze prevySeni nestihne klesnout na 0 mm, pfed vyhybkou. Nevyhodou je,
ze vyhybka €. 4 musi byt 1:12-500-PHS kvali zapornému pievyseni, které nastava v oblouku pred
vyhybkou a nedostatku prevyseni, které v misté nastane dasledkem zaporného prevyseni. Dalsi
nevyhodou je prechodova kolejnice, ktera musi byt az za vyhybkou ¢. 4. kvili vyhybce 1:12-500-

PHS, ktera nema variantu s kolejnici S49.

V této varianté je nejvetsi prevyseni v koleji €. 2 40 mm a nejvétsi nahld zmeéna nedostatku

prevyseni je 98 mm, ktera nastava prajezdem do vyhybky ¢. 4.

3.23.2. Varianta 3b — vyhybka ¢. 2 v prechodnici na rychlost 40 km/h (p#iloha 7)

V této varianté¢ je vyhybka ¢. 2 Obl-j60-1:9-300, kde je v hlavni vétvi prechodnice o
poloméru 10541,057 — 1411,733 m a v odbocné vétvi je prechodnice o poloméru 291,698 -
247,422 m. Za vyhybkou pokracuje pfiméa délky 13,5 m. Dale pokracuje oblouk o poloméru
500 m a za nim navazuje vyhybka €. 4 obl-j60-1:12-500-PHS, ktera se nachazi ¢astecné v pfimé a
castecné v oblouku. V téhle varianté prevyseni klesa az za vyhybku €. 4 z divodu, ze prevyseni
nestihne klesnout na 0 mm, ptfed vyhybkou. Nevyhodou je, ze vyhybka ¢. 4 musi byt 1:12-500-
PHS kvuli zapornému pievySeni, které nastava v oblouku pred vyhybkou a nedostatku pievyseni,

které v misté nastane dusledkem zaporného prevyseni. Dalsi nevyhodou je prechodova kolejnice,
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ktera musi byt az za vyhybkou €. 4. kvali vyhybce 1:12-500-PHS, ktera nema variantu s kolejnici
S 49.

V této varianté je nejvetsi pfevyseni v koleji €. 2 40 mm a nejveétsi nahla zmeéna nedostatku

prevyseni je 98 mm, ktera nastava prijezdem do vyhybky ¢. 4.

3.2.3.3. Varianta 3c — vyhybka ¢. 2 v prechodnici na rychlost 40 km/h (pfiloha 8)

V této varianté¢ je vyhybka ¢. 2 Obl-j60-1:9-300, kde je v hlavni vétvi prechodnice o
poloméru 10541,057 — 1411,733 m a v odbocné vétvi je prechodnice o poloméru 291,698 -
247,422 m. Za vyhybkou pokracuje piechodnice délky 10 m s polomérem 1119,9 — 1411,7 m.
Dale pokracuje oblouk o poloméru 400 m a za nim navazuje ptima délky 11,3 m. Za ptfimou se
nachazi vyhybka €. 4 obl-j49-1:9-300(893,000/224,560). V téhle varianté prevySeni klesa
rychlosti 2 mm/m. PfevySeni klesne na hodnotu 0 mm 0,92 m pted vyhybkou ¢. 4. Nevyhodou je,

ze vyhybka €. 4 se nachazi blize centralnimu piechodu.

V této varianté je nejvetsi prevyseni v koleji €. 2 40 mm a nejvétsi nahld zmeéna nedostatku

prevysSeni je 94 mm, ktera nastava v pfimé 6 m pred odbo¢nou vétvi ve vyhybce €. 4.

3.2.3.4. Varianta 3d — vyhybka ¢. 2 v prechodnici na rychlost 40 km/h (p#iloha 9)

V této varianté¢ je vyhybka ¢. 2 Obl-j60-1:9-300, kde je v hlavni vétvi prechodnice o
poloméru 22462,013 — 1515,880 m a v odbocné vétvi je piechodnice o poloméru 296,046 —
2500,438m. Za vyhybkou pokracuje pifima délky 10,704 m. Dale pokracuje oblouk o poloméru
500 m a za nim navazuje pifima délky 15,187 m. Za pfimou se nachéazi vyhybka €. 4 obl-j49-1:9-
300(893,000/224,560). V této varianté prevySeni klesa rychlosti 2 mm/m. PrevySeni klesne na
hodnotu 0 mm 1,21 m pred vyhybkou €. 4. V této varianté vyhybka konci déale od centralniho

prechodu. Uzitecné délky koleji €. 1 a 2 jsou v téhle varianté nejvetsi.

V téhle varianté je nejvetsi prevyseni v koleji €. 2 38 mm a nejvétsi nahla zména nedostatku

prevysSeni je 94 mm, ktera nastava ve vyhybce ¢. 4 6 m pred koncem vyhybky.

Tato varianta mné pfisla z davodu pfevyseni, nahlych zmén, typa vyhybky a poctu obloukt

jako nejvhodnéjsi.
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3.23.5. Varianta 3e — vyhybka ¢. 2 v prechodnici na rychlost 50 km/h (pfiloha 10)

V této varianté vychazi vyhybka v hlavni vétvi ¢astecné v pfimé a ¢astecné v prechodnici.
Prechodnice musi byt stejné dlouhd jako vzestupnice. PrevysSeni tudiz bude muset zacinat pred

vyhybkou, coz norma nedovoluje.
Varianta v pfechodnici na rychlost 50 km/h neni mozna.

Pro dalsi zpracovani byla vybrana varianta 3d a je zpracovana v kapitole 4. Navrhovany

stav — Ceskd verze.

3.3. Varianty reSeni — Svédska verze

3.3.1. Varianta 1 — rychlost do ¢. 2 40 km/h (pFiloha 11)

V této varianté je rychlost do vyhybky ¢2 40 km/h. Vyhybka je Obl-j60-1:9-208
s polomérem v hlavni  vétvi 10949,854 -  1586,121 m, vodbocné  vétvi
204,460-190,039/1921,532-1596,148 m. PrevysSeni stoupa az za spolecné prazce a zaobleni
vzestupnice, a poté zacne klesat rychlosti 2 mm/m az na hodnotu pfevySeni 0 mm. PfevySeni

klesne na O mm 3,3 m pfed vyhybkou €. 4.

Tato varianta je dale zpracovana v kapitole 5. Navrhovany stav — Svédskd verze.

3.3.2. Varianta 2 — rychlost do ¢. 2 50 km/h (pfiloha 12)

V této varianté je rychlost do vyhybky €. 2 50 km/h. Vyhybka je Obl-j60-1:12-500, ktera je
Castecné v primé a CasteCné v prechodnici. PfevySeni zacne stoupat uz v misté pred vyhybkou o

vzdalenost zaobleni vzestupnice. PfevySeni stoupa az do konce piechodnice na hodnotu 70 mm.
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4. NAVRHOVANY STAV — CESKA VERZE

4.1. Smérové poméry

Rychlosti v kolejich, jejich druh a uzitecna délka jsou patrny z nasledujici tabulky:

Rychlost V, V130, Viso, Vi
Cislo druh koleje Uzitna délka [m]
[km/h]
1 40 manipulaéni 175
2 40 predjizdna 187
3 85;90; 90; 90 hlavni 416

Zacatek rekonstruovaného tseku je na hlavni koleji ¢. 3 ve sméru z Bords v piimé ve

stani¢eni km 143,800 000. Rekonstruovany usek kon¢i v hlavni koleji v pfimé v km 145,700 000.

Uzitecné délky koleji nového stavu jsou urCeny ze vzdalenosti nameznikd, pfipadné

umisténi vykolejky.

S ohledem na geometrické parametry koleje byla zvySena rychlost v hlavni koleji ze

stavajicich 80 km/h na rychlost 85 km/h. V ostatnich kolejich je rychlost 40 km/h.

Nové je navrzena zakladni osova vzdalenost koleji ¢. 2 a 3 od 5,6 m do 7,17 m. Mezi

kolejemi €. 1 a 2 je navrzena osova vzdalenost od 4,37 do 4,86 m.

Snahou bylo navrhnout posuny maximalné do 10 cm nicméné v nékterych mistech to nebylo

mozné. VSechny posuny osy byly navrzeny tak, aby nebylo nutné vyrazné meénit zemni téleso.

Vsechny parametry nové navrzenych obloukd splituji mezni hodnoty dle normy CSN 73

6360-1:

Diim = 150 mm
Liim = 100 mm
Elim = 80 mm
Aljim = 100 mm
Njim =7V
17



4.1.1.Kolej ¢. 3

Rychlost v koleji 85 km/h
Funkce hlavni kolej
Staniceni Staniceni
Oznaceni Oznaceni Popis
[km] [km]
ZU 143,800 000 7ZP31 143,875 890 prima dl. 75,890 m
n=8,87V; n130=n150=nk=8,36V130; Lk=104,000m;
7ZP31 143,875 890 | KP31/Z031 | 143,979 890
A=197; m=1,207m; T=195,638m; klotoida
R=373m; V=85km/h, V130=V150=Vk=90km/h;
KP31/7031 | 143,979 890 | KO31/ZP31 | 144,151 596 D=138mm; I=91mm; I;30=I150=Ix=120mm;
0s=46,7150g; do=171,706m;
n=8,53V; n130=n150=nk=8,04V130; Lk=100,000m;
KO31/ZP31 | 144,151 596 KP31 144,251 596
A=193; m=1,116m; T=193,879m; klotoida
KP31 144,251 596 7ZP32 144,398 000 prfima dl. 146,403 m
n=7,45V; n130=n150=nk=7,03V130; Lk=95,000m;
7ZP32 144,398 000 | KP32/7032 | 144,493 000
A=180; m=1,099m; T=182,264m; klotoida
R=342m; V=85km/h, V130=V150=Vk=90km/h;
KP32/7032 | 144,493 000 | KO32/ZP32 | 144,650 128 D=150mm; I=100mm; I;30=I150=Ix=130mm;
0s=47,5842g; dp=157,128m;
n=8,00V; n130=n150=nk=7,55V130; Lk=102,000m;
KO32/7ZP32 | 144,650 128 KP32 144,752 128
A=187; m=1,267m; T=185,329m; klotoida
KP32 144,752 128 ZV1 144,981 218 prima dl. 229,090m
ZV1 144,981 218 KV1 145,101 987 J60-1:9-190-L-p-b
KV1 145,101 987 ZP33 145,053 875 prima dl. 45,518m
n=25,00V; L;=20,000m; A=316; m=0,003m;
ZP33 145,053 875 | KP33/Z033 | 145,073 875
T=38,080m; klotoida
R=5000m, V=85km/h, V130=V150=Vk=90km/h;
KP33/7033 | 145,073 875 | KO33/ZP33 | 145,107 189 D=0mm; I=18mm; I;30=I150=Ix=20mm;
0s=0,7108g; dp=33,323m;
n=10V; Lx=25,000m; A=354; m=0,005m;
KO33/7P33 | 145,107 189 KP33 145,132 198
T=40,244m; klotoida
KP33 145,132 198 7P34 145,293 685 prima dl. 161,487m
n=9,58V; n130=n150=nk=9,05V130; Lk=57,000m;
7P34 145,293 685 | KP34/7034 | 145,350 685
A=204; m=0,185m; T=98,189m; klotoida
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R=730m; V=85km/h, V130=V150=Vk=90km/h;
KP34/7034 | 145,350 685 | KO34/7ZP34 | 145,422 766 D=70mm; I=46mm; I,30=I150=Ix=61mm;
0s=11,9982¢g; dp=72,08 1 m;
n=12,44V; n130=n150=nk=1 1,75V130; Lk=38,364m;
KO34/7P34 | 145,422 766 | KP34/KV2 | 145,461 130
A=232; m=0,313m; T=105,343m; klotoida
Obl-j60-1:9-300(22462,013-1515,880/296,046-
KP34/KV2 | 145,461 130 | ZV2/ZP34 | 145,494 361
250,439)-P-p-b
n=12,44V; n130=n150=nk=1 1,75V130; Lk=2,405m;
ZV2/7ZP34 | 145,494 361 KP34 145,496 766
A=232; m=0,313m; T=105,343m; klotoida
KP34 145,496 766 KU 145,700 000 prima dl. 203,234m
4.1.2.Kolej ¢. 2
Rychlost v koleji 40 km/h
Funkce predjizdna kolej
Staniceni Staniceni
Oznaceni Oznaceni Popis
[km] [km]
ZV1 144,981 218 KV1 145,008 256 J60-1:9-190-L-p-b
KV1 145,008 256 7021 145,021 749 prima dl. 13,577m
R=250m; V=40km/h; D=0mm; I=76mm;
7021 145,021 749 KO21 145,045 827
05=6,1456g; do=24,134m,;
KO21 145,045 827 ZV3 145,135 555 prima dl. 89,673m
ZV3 145,135 555 | KV3/2022 | 145,162 694 J49-1:9-190-L-1-b
R=1540m; V=40km/h; D=0mm; I=13mm;
KV3/7022 | 145,162 694 K022 145,194 312
0s=1,3072g; do=31,622m,;
KO22 145,194 312 7023 145,212 499 primadl. 18,191m
R=1639m; V=40km/h; D=0mm; I=12mm;
7023 145,212 499 K023 145,246 010
0s=1,3018g; dp=35,515m;
K023 145,246 010 7024 145,334 378 prima dl. 88,228 m
R=893m; V=40km/h; D=0mm; I=22mm;
7024 145,334 378 | KO24/KV4 | 145,388 597
05=3,8334g; do=53,772m,;
KO24/KV4 | 145,388 597 7ZV4 145,422 052 Obl-j49-1:9-300(893,000/224,329)-P-p-b
7ZV4 145,422 052 7025 145,433 358 | pfimadl. 11,251m; D=0-20mm*; E=0-20 mm*
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R=500m; V=40km/h; D=20-38mm**; [=58-
75mm**; 0,=2,1888g; do=17,190m,;

7025 145,433 358 KO25 145,450 561

prima dl. 10,712m; D=38-34mm**; E=38-

34mm**

KO25 145,450 561 KV2 145,461 231

Obl-j60-1:9-300(22462,013-1515,880/296,046-
250,439)-P-p-b

KV2 145,461 231 ZN?2 145,494 361

* pfevysSeni stoupa z hodnoty 0 mm na hodnotu 38 mm v km 145,423 264 - 145,442 132
** prevySeni klesa z hodnoty 38 mm na hodnotu 2 mm v km 145,457 452 - 145,494 361

4.1.1.Kolej & 1

Rychlost v koleji 40 km/h

Funkce manipulacni kolej
Staniceni Staniceni
Oznaceni Oznaceni Popis
[km] [km]
ZN3 145,135 555 KV3 145,162 587 J49-1:9-190-L-p-b
KV3 145,162 587 7011 145,183 757 prima dl. 21,308m

R=200m; V=40km/h; D=0mm; I=95mm;
05=6,9483g; do=21,829m,;

7011 145,183 757 KO11 145,205 537

KO11 145,205 537 7012 145,354 130 pfima dl. 148,101m

R=450m; V=40km/h; D=0mm; I=42mm;
05=3,3027g; do=23,345m,;

7012 145,354 130 KO12 145,377 722

KO12 145,377 722 KVv4 145,388 751 piima dl. 10,996m

KVv4 145,388 751 V4 145,422 052 Obl-j49-1:9-300(893,000/224,329)-P-p-b

4.2. Sklonové reSeni

Vsechny hodnoty vysek jsou uvedeny ve vyskovém systému Hojd RH 2000. Navrh nové
nivelety temene kolejnice byl proveden tak, aby se co nejvice piiblizil nyn&jSimu stavu a
minimalizovaly se vyskové posuny. Lomy sklonu byly navrzeny s ohledem na normu CSN 73
6360-1. Nékteré lomy sklonu musely byt posunuty nebo zruseny, aby nezasahovaly do zaobleni

vzestupnice nebo vyhybek.

Vstupni a koncova tecna byly opét voleny s ohledem na napojeni na pivodni nivelety koleje.

Poloméry zaobleni lomd sklonu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6360-1, tedy Rv,lim > 0,40-V?
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. Vzdalenost lomu sklonu spliiuje podminku Ln,lim =200m, s vyjimkou pfi umisténi dvojice lomu

sklont stejného smyslu.

Prehled jednotlivych lom sklonu je shrnuty v nasledujici tabulce.

4.2.1.Kolej & 3

Ozn. Staniceni Vyska Sklon | Délka [m] | Ry[m] | 7z [m] yv
[km] [m] [%o] [m]

ZU 143,800 000 125,530 -9,36 2014821

LN1 143,892 109 124,668 -15,03 185,790 4000 11,354 | 0,016

LN2 144,077 898 121,876 -14,01 246,602 3000 1,518 0,000

LN3 144,324 500 118,420 +1,02 202,500 6500 48,860 | 0,184

LN4 144,527 000 118,626 +10,10 | 200,700 7000 31,781 | 0,072

LN5 144,727 700 120,653 -0,15 94,300 4500 23,055 | 0,059

LN6 144,822 000 120,639 -12,02 223,700 10000 59,363 | 0,176

LN7 145,045 700 117,951 -1,97 116,868 3000 6,079 0,006

LN8 145,162 568 117,020 -0,79 339,085 8000 28,969 | 0,051

LN9 145,501 653 116,751 -0,06 138,802 3000 1,106 0,000

LN10 | 145,640 455 116,743 -11,11 59,545 7000 38,693 | 0,107

KU 145,700 000 116,081

4.2.2.Kolej &. 2

Ozn. Staniceni Vyska Sklon | Délka [m] | Ry[m] | 7z [m] yv
[km] [m] [%0] [m]

ZU 144,981 218 118,726 -11,61 136,219

LN 145,117 268 117,144 -1,25 328,416 4000 15,552 | 0,040

LN 145,446 568 116,735 +0,46 47,891 3000 2,559 0,001

KU 145,494 361
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4.2.1.Kolej &. 1

Ozn. Staniceni Vyska Sklon | Délka [m] | Ry[m] | 7z [m] yv
[km] [m] [%o] [m]

ZU 145,135 555 117,121 -1,25 58,387

LN 145,193 679 117,048 -1,22 111,758 3000 0,052 0,000

LN 145,305 446 116,912 -1,27 115,721 3000 0,070 0,000

KU 145,422 052 116,765

4.3. Zelezni¢éni svrsek

V celém rekonstruovaném useku je navrzena bezstykova kolej s ohledem na predpis SZDC
S3/2.

4.3.1.Sestava zelezni¢niho svrsku
V hlavni koleji €. 3 je navrzeno pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejnic tvaru 60 E1 na

predpjatych betonovych prazcich B 91S/1 s rozdélenim prazct ,,u”.

V predjizdné koleji €. 2 je navrzeno pruzné upevnéni kolejnic tvaru 49 E1 na predpjatych

betonovych prazcich B 91S/2 s rozdélenim prazct ,,u”.

V manipulacni koleji je navrzeno tuhé bezpodkladnicové upevnéni kolejnic 49 El1 na

predpjatych betonovych prazcich SB 8P s rozdélenim prazct ,,d*.

Kolej Druh Typ Upevnéni | Prazec | Rozdéleni
cislo kolejnice prazcu

3 hlavni 60 E1 w14 B 91S5/1 u

2 predjizdna 49 E1 w14 B 91572 u

1 manipulacni 49 E1 K SB 8P d

Ve vyhybkach budou pouzity vyhybkové prazce VPS. Tloustka kolejového loze je 350 mm pod

uloznou plochou prazce.
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4.3.2. Tabulka vyhybek

Ve stanici se nachazi 4 vyhybky.

C. | Druh | Svriek | Uhel | Polomér Transformace Typ | Smér | Pr. |Pr.| Staniceni ZV
1 J 60 1:9 190 L p | b | km 144,981 218
(22462.013-1515.880/
2 | Obl+j 60 1:9 300 P p | b | km 145,494 361
296,046-250,439)
3 J 49 1:9 190 I | b | km 145,135 555
4 | Obl+j 49 1:9 300 (893,000/224,329) P p | b | km 145,422 052

4.3.1.Prechodova kolejnice

Prechodové kolejnice jsou dany nasledujici tabulkou (stanieni vztazeno ke stfedu

prechodové kolejnice):

Ze svrsku | Na svrsek Staniceni Délka [m]| Umisténi v Koleji ¢.
60 El 49 El km 145,016780 10 2
49 E1l 60 E1 km 145,428 348 10 2
4.3.2.Kolejové loze

Kolejové loze bude ze sStérku frakce 31,5/63 mm v tloustce min. 350 mm pod loznou

plochou prazce u dopravnich koleji a min. 300 mm u koleji manipulaénich.

Oteviené kolejové loze bude mit lichobéznikovy tvar se zékladni Sitkou 1,700 m od osy

koleje na ob¢ strany. Vnégjsi svahy kolejového loze budou ve sklonu 1:1,25. Mista otevieného

kolejového loze je dano nasledujici tabulkou:

kolej ¢. 3

Staniceni [km]

sirka KL od osy [m]

vlevo vpravo
km 143,800 000 — 144,970 218 1,700 1,700
km 145,505 361- 145,700 000 1,700 1,700
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Zapusténé kolejové loze je navrzeno se vzdalenosti horni hrany od osy krajni koleje 3,000

m. Mista zapusténého kolejového loze je dano nasledujici tabulkou:

kolej ¢. 3

sirka KL od osy [m]
Staniceni [km]

vlevo vpravo

km 144,970 218 — 145,505 361 3,000 3,000

4.3.3.Drazni stezky

Mezi kolejemi ¢. 1 a 2, 2 a 3 (mimo nastupi§té) jsou navrzeny drazni stezky. Vzdalenost
hrany drazni stezky je vzdy 1,700 m od osy pftilehlé koleje. Stezky mezi kolejemi budou zacinat a
kongit v misté nameznik® a jejich Sitka bude proménna. Siika stezky z vngjsi strany koleji je

navrzena na 1,300 m.

Drazni stezky budou zhotoveny ze dvou vrstev, Stérku frakce 4/16 mm, tloustky 0,050 m a

Stérku frakce 8/16 tloustky 0,100 m.

4.3.4.Rozsireni rozchodu koleje

V feSeném useku se nachazi 2 smérové oblouky s polomérem mens§im nez 275 m, u kterych
je tedy nutno navrhnout rozsifeni rozchodu koleje dle CSN 73 6360-1. V nasledujici tabulce je
uveden piehled pozadovaného rozsifeni rozchodu koleje dle normy a odpovidajici délky vyb&hu
rozsifeni rozchodu koleje pii rychlosti zmény 2 mm/m. Konkrétni hodnota rozsifeni rozchodu

koleje bude stanovena na zakladé dohody se spravcem trate.

Polomér | RozSireni Délka
Stanic¢eni ZO [km]
[m] Au [mm] | vybéhu [m]

250 2,6 1,5 145,021 912
200 9,8 5 145,084 143
4.3.5.Zarazedla

Ve stanici bylo jedno zarazedlo na konci koleje €. 1. Toto zarazedlo bylo zruSeno a v tomto
misté byla kolej €. 1 napojena na kolej €. 2.
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4.3.6. Namezniky

Pouzity budou Zzelezobetonové prefabrikované namezniky opatfené biloCernym natérem.

Namezniky budou umistény v osové vzdalenosti koleji dle nasledujici tabulky:

Osova vzdalenost koleji | Vzdalenost od ZV prislusné
Vyhybka | Staniceni [km]
v misté namezniku [m] vyhybky [m]
1 km 145,025 879 3,750 44,8
2 km 145,441 901 3,750 52,7
3 km 145,180 896 3,750 45,5
4 km 145,368 303 3,750 53,5

4.3.1. Vykolejky

Ve stanici jsou navrzeny 4 vykolejky.

Oznaceni Kolej Staniceni Orientace vykolejky
Vki 1 km 145,186 752 proti sméru stani¢eni
Vk2 1 km 145,362 350 ve sméru staniCeni

4.4. Nastupisté

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi €. 2 a 3 jako oboustranné poloostrovni nastupiste
s pristupem v arovni pres centralni pfechod. Délka nastupni hrany je 60 m. Nastupisté zacina
ve stani¢eni km 145,310 087 a kon¢i v km 145,370 230. Nastupni hrana je vzdalena 1,700 m
od osy koleje v ptimé a 0,550 m nad spojnici temene kolejnicovych past. Nastupiste, kde je
prilehla kolej v oblouku nebo v piechodnici, je vzdalenost uréena podle tabulky K7.2 z normy

Trafikverket — Infrastrukturprofiler:
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Figur K7.2 Placering av plattform, berékning av avstand fran sparmitt | kurva.

Tabell K7.2 Placering av plattform, berakning av avstand fran sparmitt i kurva.

Okning av avstindet B pga.

Okning av avstindet B pga.

Kurvradie (R) riilsfiirhdjning (ha)

Utsida (mm) Insida (mm) Utsida (mm) Insida (mm)
Plattformstyp
Lag 31500/K 40500/R -ha/4 +ha/4
Mellanhiig 31500/R 40500/R -ha/4 +ha/3
Hig 31500/R 40500/R -ha/4 1 +ha/2

" Avstind ull plattform i utsida av kurva minskas ph grund av riilsforhéjning.

Nastupisté, kde je prilehla kolej v oblouku nebo v prechodnici, je vzdalenost nastupni

Infrastrukturprofiler:

hrany od temenem nepfevysené kolejnice urcena podle tabulky K7.3 z normy Trafikverket —

Tabell K7.3 Tolerans for hojd pa plattform byggd med matt enligt Hajd H.

Plattformstyp Hijd H {mm} Byggtoleranser ! (mum) Underhillstoleranser 2
)
Mellanhiig 550 +10 +20
-10 -25
Hiig 760 +10 +10
=10 =25

'} Byggtolerans giller mot projekterat lige for plattformskant.

3 Underhéllstolerans giiller mot spirets akiuella lige.
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Vypocet vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje je v nasledujici tabulce:

K30306

For plattform placerad pa utsida av kurva ska plattformshéjd beriiknas enligt formel 13
och med toleranser enligt krav K30304 och K30305.

H =H+ [ha(bu+750)] pa
) 1500 (13)
diir
H = normal plattformshdjd (mm) enligt tabell K7.3 eller K7.4
H,= plattformshdjd (mm) pd utsida av kurva enligt figur K7.2
ha = anordnad rilsforhdjning (mm)
bu = 1575 + ulligg for kurvradie och rilsforhdjning (mm) enligt tabell K7.2

K30307
For plattform placerad pd insida av kurva ska plattformshéjden beriiknas enligt formel
14 och med toleranser enligt krav K30304 och K30305.

ha (bi -750)]

H=H - [ - ~ (mm)
1500 (14)

diir
H = normal plattformshéjd (mm) enligt tabell K7.3 eller K7.4
H; = plattformshdjd (mm) pd insida av kurva enligt figur K7.2
ha = anordnad rilsforhdjning (mm)
bt = 1575 + ullagg for kurvradie och rilsforhdjning (mm) enligt tabell K7.2

Ke Kkoleji 3
Dovolena vzdalenost 1700 +20/-25
Navrzena vzdalenost
Polomér | PrevySeni | 40500/R + [mm]
osy koleje od nastupni
R [m] D [mm] D/3 1720 + 1675 +
hrany [mm]
40500/R + D/3 40500/R + D/3
2535.01 20.2 22.7 1742.7 1697.7 1733
1616.87 31.6 35.6 1755.6 1710.6 1746
1157.17 44.2 49.7 1769.7 1724.7 1755
904.26 26.7 53.7 1773.7 1728.7 1770
901.36 26.5 53.8 1773.8 1728.8 1759
743.04 69 77.5 1797.5 1752.5 1762
730.00 70 78.8 1798.8 1753.8 1755
730.00 70 78.8 1798.8 1753.8 1780
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Ke koleji 2

Dovolena vzdalenost 1700 +20/-25
Navrzena vzdalenost
Polomér | PrevySeni| 31500/R - [mm]
osy koleje od
R[m] | D [mm] D/4 1720 + 1675 +
nastupni hrany [mm]
31500/R - D/4 31500/R - D/4
- 0 0 1720 1675 1717
- 0 0 1720 1675 1696
- 0 0 1720 1675 1698
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1724
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1744
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1721
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1742
Vypocet vzdalenosti nastupni hrany od nivelety kolejnice je v nasledujici tabulce:
ke koleji 3
bi= Dovolena vzdalenost Vzdalenost
Polomér | PrevySeni 40500/R 550+(D*(1575+ 550 +20/-25 [mm] nastupni hrany
R[m] | D[mm] +D/3 bi-750))/1500 od temene
570 525 kolejnice [mm]
2535.01 20.2 22.7 561.42 581.4 536.4 581
1616.87 31.6 35.6 568.13 588.1 543.1 569
1157.17 44.2 49.7 575.78 595.8 550.8 557
904.26 26.7 53.7 565.64 585.6 540.6 572
901.36 26.5 78.8 565.97 586.0 541.0 582
743.04 69 77.5 591.52 611.5 566.5 567
730.00 70 78.8 592.18 612.2 567.2 584
730.00 70 78.8 592.18 612.2 567.2 577
ke koleji 2
by = Dovolena vzdalenost Vzdalenost
Polomér | PrevySeni 31500/R 550+(D*(1575+ 550 +20/-25 [mm] nastupni hrany
R[m] | D[mm - D/4 bu-750))/1500 od temene
570 525 kolejnice [mm]
- 0 0 550.00 570.0 525.0 543
- 0 0 550.00 570.0 525.0 556
- 0 0 550.00 570.0 525.0 547
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 545
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 544
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893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 532

893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 526

Nastupiste je zhotoveno z nastupistnich prefabrikovanych bloka 97. Nastupistni bloky
jsou ulozeny na podkladni vrstvé betonu. Mezi nastupistnimi prefabrikaty je lity beton tl. 45
mm, §térk fr. 4/8 mm tl. 130 mm, Stérk fr. 8/16 mm tl. 200 mm a upraveny recyklat drceného

kameniva.

Pristup na nastupisté je zajiS§téna pomoci centralniho pfechodu a bo¢ni rampou. Rampa

je délky 4,3 m a sirky 2,7 m. Na rampu navazuje prechod pies kolej €. 1 a 2 Sitky 4,3 m.

4.5. Stavebni objekty a kiizeni

4.5.1.Prejezdy a prechody

Ve stanici se nachadzi centralni prechod o Sifce 4,3 m, ktery zajiStuje pfistup na
poloostrovni nastupisté. Prechod je zfizen ptes kolej €. 1 a 2 v km 145,377 722 betonovymi
bloky. Tento pfechod bude rekonstruovan a nahrazen pryzovymi panely typu STRAIL. Vnéjsi
panely se opiraji o zavérnou zidku T. Mezi zavérnymi zidkami bude vybudovany chodnik ze
zamkové dlazby tvaru I tl. 60 mm. Koleje v misté centralniho pfechodu budou opatifeny

upeviiovadly a svérkami s povrchovou antikorozni Upravou.
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5. NAVRHOVANY STAV — SVEDSKA VERZE

5.1. Smérové poméry

Rychlosti v kolejich, jejich druh a uzitecna délka jsou patrny z nasledujici tabulky:

Rychlost V, V130, Viso, Vi
Cislo druh koleje Uzitna délka [m]
[km/h]
1 40 manipulaéni 171,5
2 40 predjizdna 183
3 85;90; 90; 90 hlavni 403,5

Zacatek rekonstruovaného tseku je na hlavni koleji ¢. 3 ve sméru z Bords v piimé ve

stani¢eni km 143+ 800. Rekonstruovany usek konci v hlavni koleji v pfimé v km 145+700.

Uzitecné délky koleji nového stavu jsou urCeny ze vzdalenosti nameznikd, pfipadné

umisténi vykolejky.

S ohledem na geometrické parametry koleje byla zvySena rychlost v hlavni koleji ze

stavajicich 80 km/h na rychlost 85 km/h. V ostatnich kolejich je rychlost 40 km/h.

Nov¢ je navrzena osova vzdalenost koleji ¢. 2 a3 od 5,6 m do 7,17 m. Mezi kolejemi €. 1 a

2 je navrzena osova vzdalenost od 4,37 do 4,86 m.

Snahou bylo navrhnout posuny maximalné do 10 cm nicméné v n€kterych mistech to nebylo

mozné. VSechny posuny osy byly navrzeny tak, aby nebylo nutné vyrazné meénit zemni téleso.

Vsechny parametry nové navrzenych obloukd spliiuji mezni hodnoty dle normy
Trafikverket:
Diim = 160 mm
Liim = 100 mm
Ejim = 100 mm
Aljim = 100 mm
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Niim = 6V

Lin=0,15V pro 85 km/h

Ln=0,1V pro 40 km/h

5.1.1.Kolej ¢. 3

Rychlost v koleji 85 km/h
Funkce hlavni kolej
Oznaceni | Stani¢eni KM | Oznaceni | StaniCeni [km] Popis
zU KM143+ 800,000 ZP31 KM143+ 875,845 piima dl. 75,845 m
n=8,87V; nizp=n150=nx=8,36V130;
ZP31 KM143+ 875,845 | KP31/Z031 | KM143+ 979,845 Li=104,000m; A=197; m=1,207m;
T=195,638m; klotoida
R=373m; V=85km/h; V130=V 150=Vi=90km/h;
KP31/Z031 | KM143+ 979,845 | KO31/ZP31 | KM 144+ 151,591 D=138mm; I=91mm; I130=I;50=Ix=120mm;
0,=46,7150g; do=171,746m,;
n=8,53V; ni3p=n150=nx=8,04 V130;
KO31/ZP31 | KM144+ 151,591 KP31 KM144+251,591 Li=100,000m; A=193; m=1,116m;
T=193,879m; klotoida
KP31 KM144+ 251,591 7ZP32 KM144+ 398,002 pfima dl. 146,411 m
7p32 | KM144+ 398,002 | KP32/7032 | KMidds 403,002 | 0 Vs Mso=miso=m=T,03Viso; L4=93.000m:
A=180; m=1,099m; T=182,264m; klotoida
R=342m; V=85km/h; V130=V 150=Vi=90km/h;
KP32/7032 | KM144+ 493,002 | KO32/ZP32 | KM144+650,131 D=150mm; I=100mm; I;30=Ii50=Ix=130mm;
0,=47,5842g; do=157,129m,;
n=8,00V; nizp=n150=nx=7,55V130;
KO032/7P32 | KM144+650,131 KP32 KM144+ 752,131 Li=102,000m; A=187; m=1,267m;
T=185,329m; klotoida
KP32 KM144+ 752,131 ZP33 KM145+ 054,401 piima dL. 301,733m
ZP33 KM145+ 054,401 | KP33/Z033 | KM145+ 074,401 n=23,00V; 11=20,000m; A=316; m=0,003m;
T=38,080m; klotoida
R=5000m; V=85km/h; V130=V150=Vi=90km/h;
KP33/Z2033 | KM145+ 074,401 | KO33/ZP33 | KM145+ 107,719 D=0mm; I=18mm; I30=I;50=Ix=20mm;
0,=0,7108g; dp=33,318m;
KO33/2P33 | KM145+ 107,719 KP33 KM145+ 132,719 n=lOV; Li=23,000m; A=334; m=0,005m;
T=40,244m; klotoida
KP33 KM145+ 132,719 7P34 KM145+ 294,222 piima dl. 161,503m
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n=9,58V; n3p=n150=m=9,05V130; Lii=57,000m;
7ZP34 KM145+ 294,222 | KP34/Z034 | KM145+ 351,222
A=204; m=0,185m; T=98,189m; klotoida
R=730m; V=85km/h; V130=V150=Vk=90km/h;
KP34/2034 | KM145+ 351,222 | KO34/ZP34 | KM145+ 423,305 D=70mm; I=46mm; I,30=I;50=Ix=61mm;
o,=11,9982g; dp=72,083m;
n=12,44V; ny30=n150=m=11,75V 130;
KO34/ZP34 | KM145+ 423,305 | KP34/KV2 | KM145+ 497,305 Ly=74,000m; A=232; m=0,313m;
T=105,343m; klotoida
KP34 KM145+ 497,305 KU KM 145+ 700,000 piima dlL. 202,695m
5.1.2.Kolej €. 2
Rychlost v koleji 40 km/h
Funkce predjizdna kolej
Oznaceni | Stanifeni [km] | Oznaceni | StaniCeni [km] Popis
ZV1 KM144+ 991,814 KV1 KM145+ 009,825 J60-1:9-208-L-p-b
KV1 KM145+ 009,825 7021 KM144+ 23,473 ptima dl. 13,648m
R=231m; V=40km/h; D=0mm; I=82mm;
7021 KM145+ 023,473 K021 KM145+ 045,773
0s=6,1456g; d0=22,300m,;
K021 KM145+ 045,773 7022 KM145+ 163,436 prima dl. 117,663m
R=1540m; V=40km/h; D=0mm; I=13mm;
7022 KM145+ 163,436 K022 KM145+ 195,108
as=1,3072g; d0=31,672m;
K022 KM145+ 195,108 7023 KM145+ 213,180 piima dl. 18,073m
R=1639m; V=40km/h; D=0mm; I=12mm;
7023 KM145+ 213,180 K023 KM145+ 246,761
0s=1,3018g; d0=33,581m,;
K023 KM145+ 246,761 7024 KM145+ 334,975 piima dl. 88,214m
R=893m; V=40km/h; D=0mm; I=22mm;
7024 KM145+ 334,975 K024 KM145+ 417,659
0s=3,8334g; d0=82,685m,;
K024 KM145+ 417,659 7025 KM145+ 445,860 | ptima dl. 28,201m; D=0-19mm*; E=0-19mm*
R=590m; V=40km/h; D=19-38mm?*,**;
7025 KM 145+ 445,860 K025 KM145+ 462,691
[=51-70mm*,**; as=2,1888g; d0=16,831m,;
Obl-j60-1:9-208((10720,585-
KO25/KV2 | KM145+ 462,691 ZN?2 KM145+ 491,677 1586,121)/(204,460-190,039/1921,532-
1596,148))-P-p-b

* prevySeni stoupd z hodnoty 0 mm na hodnotu 38 mm v KM 145+ 436,231 - 145+ 455,956
** prevySeni klesd z hodnoty 38 mm na hodnotu 2,3 mm v KM 145+ 455,956 - 145+ 491,677
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5.1.3.Kolej €. 1
Rychlost v koleji 40 km/h

Funkce manipulaéni kolej
Oznaceni | StaniCeni [km] | Oznaceni | Stanifeni [km] Popis
ZV3 KM145+ 135,374 KV3 KM145+ 163,436 JBV50-1:9-190-L-p-b
KV3 KM145+ 163,436 7011 KM145+ 184,757 pfima dl. 21,321m
R=200m; V=40km/h; D=0mm; I=95mm;
ZO11 KM145+ 184,757 KOl11 KM145+ 206,586
05=06,9483g; d0=21,829m;
KOl11 KM145+ 206,586 7012 KM145+ 383,188 piima dl. 176,602m

R=250m; V=40km/h; D=0mm; I=76mm;

7012 KM145+ 383,188 KO12 KM145+ 393,090
0s=3,3027g; d0=9,902m;

KO12 KM145+ 393,090 KVv4 KM145+ 399,887 piima dl. 6,797m

Obl-jBV50-1:9-300((-/893.,000)/300-
(224,560/224,560))-P-p-b

KO13/KV4 | KM145+ 399,887 ZV4 KM145+ 433,064

5.2. Sklonové reSeni

Vsechny hodnoty vysek jsou uvedeny ve vyskovém systému Hojd RH 2000. Navrh nové
nivelety temene kolejnice byl proveden tak, aby se co nejvice piiblizil nynéjSimu stavu a
minimalizovaly se vySkové posuny. Lomy sklonu byly navrzeny sohledem na normu

Trafikverket.

Vstupni a koncova tecna byly opét voleny s ohledem na napojeni na pivodni nivelety koleje.
Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou navrzeny v souladu s Trafikverket, tedy Rv,lim > 0,30-V? .
Vzdalenost mezi dvéma vyskovymi oblouky neni mensi nez 20 m a délka vyskového oblouku neni

krat$i nez 20 m.
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K30600

Minsta tillaten vertikalradie beroende pa tillaten hastighet } ska beriiknas enligt formler
12 och 13.

Normal radie

Exceptionell radie

R,=03-V?

(12)

R, =0.175-V?

(13)

K30598

Lingd pa vertikalkurva far inte vara kortare in 20 m.

Undantag giller for

. spirvixels grenspar

2. kurva 1 omedelbar anslutning till sparvixels grenspar

3. provisoriskt spar.

Prehled jednotlivych vyskovych lomi a sklont je shrnuty v nasledujici tabulce.

5.2.1.Kolej ¢. 3

Ozn. | Staniceni [km] Vyska | Sklon | Délka Ry Stani¢eni LN Vyska
[m] [%0] [m] [m] LN [m]
ZU | KM143+ 800,000 | 125,530 | -9,36 | 44,093
ZZ031 | KM143+ 844,093 | 125,117 124,653 | 20000 | KM143+906,422 | 124,534
KZO31 | KM143+ 968,746 | 123,561 | -15,60 | 94,476
77032 | KM144+ 063,222 | 122,088 20,784 | -12000 | KM144+ 073,613 | 121,926
KZ032 | KM144+ 084,005 | 121,926 | -13,86 | 189,236
77033 | KM144+ 273,241 | 119,158 101,152 | -7100 | KM144+323,815 | 118,457
KZ033 | KM144+ 374,393 | 118,476 | 0,38 69,621
77034 | KM144+ 444,014 | 118,503 171,883 | -16000 | KM144+ 529,959 | 118,536
KZO034 | KM144+ 615,897 | 119,492 | 11,13 | 54,330
77035 | KM144+ 670,228 | 120,097 206,813 | 8900 | KM144+773,635 | 121,247
KZO035 | KM144+ 877,041 | 119,995 | -12,11 | 141,114
77036 | KM145+ 018,691 | 118,286 204,001 | -18000 | KM145+ 120,688 | 117,050
KZ036 | KM145+222,693 | 116,971 | -0,78 | 282,926
77037 | KM145+ 505,618 | 116,751 20,556 | -21000 | KM145+ 515,897 | 116,743
KZ037 | KM145+ 526,175 | 116,745 | 0,20 61,863
77038 | KM145+ 588,038 | 116,757 101,763 | 9000 | KM145+638,921 | 116,768
KZO038 | KM145+ 689,801 | 116,203 | -11,11 | 10,199
KU | KM145+ 700,000 | 116,089
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5.2.1.Kolej ¢. 2

Ozn. | StaniCeni [km] | Vy$ka | Sklon | Délka Rv Staniceni LN Vyska
[m] [%0] [m] [m] LN [m]
zU KM144+ 980,270 | 118,745 -12,12 82,275
77021 | KM145+ 063,105 | 117,747 71,330 -7500 | KM145+ 098,769 117,315
KZ021 | KM145+ 134,435 | 117,222 -2,61 35,328
77022 | KM145+ 169,763 | 117,130 20,663 -19000 | KM145+ 180,094 117,103
KZ022 | KM145+ 190,426 | 117,087 -1,52 164,293
77023 | KM145+ 354,719 | 116,837 20,618 -53000 | KM145+ 365,028 116,821
KZ023 | KM145+ 375,337 | 116,810 -1,13 58,777
77024 | KM145+434,114 | 116,743 21,300 -12000 | KM145+ 444,764 116,731
KZ024 | KM145+455,415 | 116,738 0,64 36,262
KU KM145+ 491,677 | 116,761

5.2.1.Kolej €. 1

Ozn. | StaniCeni [km] | Vy$ka | Sklon | Délka Rv Staniceni LN Vyska

[m] [%o] [m] [m] LN [m]
zU KM145+ 135,374 | 117,220 -2,63 132,542
77011 | KM145+ 257,821 | 116,897 20,189 -9500 | KM145+ 267,916 116,871
KZO11 | KM145+ 278,010 | 116,866 -0,51 79,090
77012 | KM145+ 357,100 | 116,825 20,709 32000 | KM145+ 367,454 116,820

KZO12 | KM145+ 377,809 | 116,808 -1.15 55,255

KU KM145+ 433,064 | 116,744

5.3. Zelezni¢ni svrsek

V celém rekonstruovaném useku je navrzena bezstykova kolej s ohledem na ptedpis

Trafikverket.

5.3.1.Sestava zelezni¢niho svrsku

V hlavni koleji €. 3 je navrzeno pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejnic tvaru 60 E1 na

predpjatych betonovych prazcich S3 se vzdalenosti prazcti 600 mm.
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E3 na predpjatych betonovych prazcich S3 se vzdalenosti prazci 600 mm.

predpjatych betonovych prazcich se vzdalenosti prazci 611 mm.

V piedjizdné koleji €. 2 je navrzeno pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejnic tvaru 50

V manipulaéni koleji je navrzeno tuhé bezpodkladnicové upevnéni kolejnic 50 E3 na

Kolej Druh Typ Upevnéni Prazec Vzdalenost
¢islo kolejnice prazcu [mm]
3 hlavni 60 E1 Pandrol Fastclip FE S3 600
2 predjizdna 50 E3 Pandrol Fastclip FE S3 600
1 manipulacni 50 E3 Tuh¢ betonove 611
5.3.2. Tabulka vyhybek
Ve stanici se nachazi 4 vyhybky.
C. | Druh | Svriek | Uhel | Polomér Transformace Typ | Smér |Pr.|Pr.| Stanic¢eni ZV
1 J 60 1:9 208 p | b | KM 144+ 980,270
((10720,585-
2 |Obll| 60 | 1:9 | 208 1286, 121)/(204,400- p | b | KMI145+ 492,266
190,039/1921,532-
1596,148))
3 J BV50 | 1:9 190 I | b | KM145+ 135,309
4 [oblj | BVSO | 1:9 | 300 (1893,000/300 p | b | KMI145+432,931
224,560/224,560))

5.3.3.Prechodova kolejnice

Prechodové kolejnice jsou dany néasledujici tabulkou (staniceni vztazeno ke stfedu

prechodové kolejnice):

Ze svrsku | Na svrsek Staniceni Délka Umisténi v Koleji ¢.
60 E1 50 E3 KM145+ 014,825 10 2
50 E3 60 E1 KM145+ 440,860 10 2
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5.3.1.Kolejové loze

Kolejové loze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm v tloust’ce min. 350 mm pod loznou

plochou prazce u dopravnich koleji a min. 300 mm u koleji manipulaénich.

Oteviené kolejové loze bude mit lichobéznikovy tvar se zékladni Sitkou 1,700 m od osy

koleje na ob¢ strany. Vnéj$i svahy kolejového loze budou ve sklonu 1:1,25. Mista otevieného

kolejového loze je dano nasledujici tabulkou:

kolej ¢. 3
sirka KL od osy [m]
Staniceni [km]
vlevo vpravo
KM143+ 800,000 — 144+ 969,270 1,700 1,700
KM145+ 503,266 145+ 700,000 1,700 1,700

Zapusténé kolejové loze je navrzeno se vzdalenosti horni hrany od osy krajni koleje 3,000

m. Mista zapusténého kolejového loze je dano nasledujici tabulkou:

kolej ¢. 3

sirka KL od osy [m]
Staniceni [km]

vlevo vpravo

KM144+ 969,270 — 145+ 503,266 3,000 3,000

5.3.2.Drazni stezky

Mezi kolejemi €. 1 a 2, 2 a 3 (mimo nastupiste) jsou navrzeny drazni stezky. Vzdalenost
hrany drazni stezky je vzdy 1,700 m od osy pftilehlé koleje. Stezky mezi kolejemi budou zacinat a

konc¢it v misté namezniku. Sitka stezky z vnéjsi strany koleji je navrzena na 1,300 m.

Drazni stezky budou zhotoveny ze dvou vrstev, Stérku frakce 4/16 mm, tloustky 0,050 m a

Stérku frakce 8/16 tloustky 0,100 m.

5.3.3.Rozsireni rozchodu koleje

V feSeném useku se nenachazi zadné smérové oblouky s polomérem mensim nez 200 m, u

kterych je tedy nutno navrhnout rozsifeni rozchodu koleje dle Trafikverket.
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K30609

Rakspar och horisontalkurva med R =200 m ska ha spirvidds nominella virde.

K30610

I horisontalkurva med R <200 m ska sparvidd vara nominellt virde plus ett
sparviddstilligg enligt tabell K6.1.

Tabell K6.1 Sparviddstillagg vid olika kurvradier.

Riiler Radieomride Sparvidds- Byggviirde Kortaste
tilliigg dlindringslingd

meter min i meter

Vanhga riiler 199175 10 1445 10
174-150 15 1450 15
149-125 20 1455 15
124-100 I5 1460 15
99-60 30 1465 15

Gaturdler 199-150 5 1440 5
149125 10 1445 10
12460 15 1450 15

5.3.4.Zarazedla

Ve stanici bylo jedno zarazedlo na konci koleje €. 1. Toto zarazedlo bylo zruSeno a v tomto

misté byla kolej €. 1 napojena na kolej €. 2.
5.3.5.Namezniky

Pouzity budou zelezné tyCe opatiené biloCernym natérem. Vzdalenost namezniku bylo

spocitano podle normy Trafikverket:
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Hinderfrihetspunkten &r den punkt dér tillrickligt spiravstind uppnas efter viixel for att fordon ska
kunna stanna pi sikert avstind frn andra spiret. Berfikning av hinderfrihetspunkten framgér av figur

13.

] (8)

S+Uy (9)

S+Ui+3,2-h (10)

3 R b
T 84 Uit Up+g,2(hiha) (11)

\{ﬁi S+2.Ty (12)

Figur 13. Berdkning av hinderfrihetspunkt

4 Uttrycket 3,2(hs-hz) anviinds endast nér ha>he
Dir 8 = grundmétt enligt nedan

Uy, Ui = utvidgning, se avsnitt 6.5. Normal utvidgning enligt formel = anviinds hir.

h = rilsférhéjning
he= rilsfirhdjning 1 kurva Ra

ha= rilsférhéjning 1 kurva Ra

Féljande grundmdtt (S) ska anviindas di hinderfrihetspunkten ir:
1. Mellan huvudspér och mellan huvudspér och sidospir S = 4100 mm
2. Mellan sidospar 5 =3g900 mm

3. Mellan riktningsspir pa rangerbangérd S = 3700 mm

Namezniky budou umistény v osové vzdalenosti koleji dle nasledujici tabulky:

Osova vzdalenost koleji
Vyhybka | Staniceni [km]
v misté namezniku [m]

Vzdalenost od ZV prislusné
vyhybky [m]

1 KM145+ 031,690 4,280 50,9
2 KM145+ 435,192 4,160 57,1
3 KM145+ 185,487 4,120 50,3
4 KM145+ 368,978 3,960 64,0

39



http://riktnmg.ss.par

5.3.6. Vykolejky

Ve stanici jsou navrzeny 4 vykolejky.

Oznaceni Kolej Staniceni Orientace vykolejky
Vkli 1 KM145+ 191,487 proti sméru stani¢eni
Vk2 1 KM145+ 362,978 ve sméru stanieni

5.4. Nastupisté

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi €. 2 a 3 jako oboustranné poloostrovni nastupisté
s pfistupem v trovni pres centralni pfechod. Délka nastupni hrany je 60 m. Nastupisté zacina
ve staniceni KM 145+ 310,636 a kon¢i v KM145+ 370,896 (staniceno ke koleji 3). Nastupni
hrana je vzdalena 1,700 m od osy koleje v pfimé a 0,550 m nad spojnici temene kolejnicovych
past. Nastupisté, kde je prilehla kolej v oblouku nebo v piechodnici, je vzdalenost urCena

podle tabulky K7.2 z normy Trafikverket — Infrastrukturprofiler:

B , B
, |
| ’
M, |
| Hi
FROFILHOJD (ROK)
ey~ St ¥
m VL rrrssrsvss)

Figur K7.2 Placering av plattform, berdkning av avstand fran sparmitt | kurva.

Tabell K7.2 Placering av plattform, berdkning av avstand fran sparmitt i kurva.

Okning av avstindet B pga. Okning av avstindet B pga.
kurvradie (R) riilsfirhdjning (ha)
Utsida ( mum) Tnisida (mm) Utsidla (mim) Insida (mm)
Plattformstyp
Lag 31500/R 40500/R -ha'/4 ' +ha/4
Mellanhiig 31500/R 40500/R. -ha/4 +ha/3
Hig 31500/R 40500/R -ha/4 1 +ha/2

" Avstand till plattform i utsida av kurva minskas pd grund av riilsfirhijning.
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Nastupisté, kde je prilehla kolej v oblouku nebo v prechodnici, je vzdalenost nastupni

hrany od temenem nepievysené kolejnice urcena podle tabulky K7.3 z normy Trafikverket —

Infrastrukturprofiler:

Tabell K7.3 Tolerans for hojd pa plattform byggd med matt enligt Hajd H.

Plattformstyp Hiijd H (mm}) Bygetoleranser ! (mm) Underhillstoleranser 2
mm)
Mellanhiig 550 +10 +20
-10 -25
Hig 76l +10 +10
-10 25

' Byggtolerans giller mot projekterat lige for plattformskant.
3 Underhdllstolerans giiller mot spdrets aktuella lige.

K30306

For plattform placerad pa utsida av kurva ska plattformshojd beriiknas enligt formel 13

och med toleranser enligt krav K30304 och K30305.

H,=H+

diir

[ha(bu+750)]
1500

(mm)

H = normal plattformsh&)d (mm) enligt tabell K7.3 eller K7.4

H,

ha = anordnad rilsforhdjning (mm)

bu

K30307

For plattform placerad pd insida av kurva ska plattformshéjden beriiknas enligt formel

plattformshdjd (mm) pd utsida av kurva enligt figur K7.2

14 och med toleranser enligt krav K30304 och K30305.

H

s [ha (bi -750)]

(mm)

1500

diir

H = normal plattformshd)d (mm) enligt tabell K7.3 eller K7.4
H; = plattformshdjd (mm) pd insida av kurva enligt figur K7.2
ha = anordnad rilsforhdjning (mm)
bi = 1575 + ullagg for kurvradie och riilsforhdjning (mm) enligt tabell K7.2

(13)

1575 + ulliigg for kurvradie och riilsforhdjning (mm) enligt tabell K7.2

(14)

Vypocet vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje je v nasledujici tabulce:

Ke koleji 3
Dovolena vzdalenost 1700 +20/-25 | Navrzena vzdalenost
Polomér | PrevySeni| 40500/R + [mm] osy koleje od
R [m] D [mm] D/3 1720 + 1675 + nastupni hrany
40500/R + D/3 | 40500/R + D/3 [mm]
2535.01 20.2 22.7 1742.7 1697.7 1733
1616.87 31.6 35.6 1755.6 1710.6 1746
1157.17 44.2 49.7 1769.7 1724.7 1755
904.26 26.7 53.7 1773.7 1728.7 1770
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901.36 26.5 53.8 1773.8 1728.8 1760
743.04 69 77.5 1797.5 1752.5 1762
730.00 70 78.8 1798.8 1753.8 1756
730.00 70 78.8 1798.8 1753.8 1757
Ke koleji 2
Dovolena vzdalenost 1700 +20/-25 | Navrzena vzdalenost
Polomér | PrevySeni| 31500/R - [mm] osy koleje od
R[m] | D[mm] D/4 1720 + 1675 + nastupni hrany
31500/R - D/4 31500/R - D/4 [mm]
- 0 0 1720 1675 1716
- 0 0 1720 1675 1696
- 0 0 1720 1675 1697
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1724
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1744
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1721
894 0 35.2 1755.2 1710.2 1741
Vypocet vzdalenosti nastupni hrany od nivelety kolejnice je v nasledujici tabulce:
ke koleji 3
Dovolena vzdalenost Navrzena
Polomér | Prevyseni| . 2= | 550+(D#(1575+ |—220 +20/-25 [mm] vzdalenost
R[m] | D [mm] 40500/R bu-750))/1500 nastupni hrany
+ D/3 od temene
570 525 kolejnice [mm]

2535.01 20.2 22.7 561.42 581.4 536.4 581
1616.87 31.6 35.6 568.13 588.1 543.1 569
1157.17 44.2 49.7 575.78 595.8 550.8 556
904.26 26.7 53.7 565.64 585.6 540.6 571
901.36 26.5 78.8 565.97 586.0 541.0 582
743.04 69 77.5 591.52 611.5 566.5 567
730.00 70 78.8 592.18 612.2 567.2 583
730.00 70 78.8 592.18 612.2 567.2 576
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ke koleji 2
Dovolena vzdalenost Navrzena
Polomér | Prevyseni 31';’:;) R | 550+D*(1575+ 550 +20/-25 [mm] né:f:;‘:lei‘;l"rs;ny
R [m] D [mm _D/4 bi -750))/1500 od temene
570 525 kolejnice [mm]
- 0 0 550.00 570.0 525.0 543
- 0 0 550.00 570.0 525.0 558
- 0 0 550.00 570.0 525.0 553
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 544
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 555
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 545
893 0 45.4 550.00 570.0 525.0 540

Nastupisteé je zhotoveno z nastupistnich prefabrikovanych blok 97. Nastupistni bloky

jsou ulozeny na podkladni vrstvé betonu. Mezi nastupiS§tnimi prefabrikaty je lity beton tl. 45 mm,

Stérk fr. 4/8 mm tl. 130 mm, $térk fr. 8/16 mm tl. 200 mm a upraveny recyklat drceného kameniva.

Pfistup na nastupisté je zajisténa pomoci centralniho pfechodu a bo¢ni rampou. Rampa

je délky 4,3 m a sitky 2,7 m. Na rampu navazuje prechod pies kolej €. 1 a 2 Sitky 4,3 m.

5.5. Stavebni objekty a krizeni

5.5.1.Prejezdy a prechody

Ve stanici se nachéazi centralni pfechod o Sifce 4,3 m, ktery zajistuje pfistup na

poloostrovni nastupisté. Prechod je ziizen pies kolej €. 1 a 2 v KM 145+ 376,951 betonovymi

bloky. Tento pfechod bude rekonstruovan a nahrazen pryzovymi panely typu STRAIL. Vngjsi

panely se opiraji o zavérnou zidku T. Mezi zavérnymi zidkami bude vybudovany chodnik ze

zamkové dlazby tvaru I tl. 60 mm. Koleje v misté centralniho prechodu budou opatfeny

upeviiovadly a svérkami s povrchovou antikorozni Gpravou.
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6. ZAVER

Moje diplomova prace se zabyvala studii rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Viskafors a
prilehlé traté v KM145+ 800 — KM145+ 700. Praci jsem feSila jako srovnani Ceského a
Svédského pristupu k rekonstrukcim zeleznicnich stanic. Prozkoumala jsem mnoho variant, jak
by stanice mohla byt feSena, a vybrala podle mého tu nejvhodnéjsi, kterou jsem se pak dale
zabyvala. Vice byly zpracovany dvé varianty a to jedna jako Ceska varianta a jedna jako svédska

varianta.

Ve §védské varianté nebylo tak narocné najit feSeni, protoze se ve Svédsku vyhybky
v pfechodnici projektuji, coz v Ceské republice neni zvykem. Proto bylo naro¢né najit ceskou
variantu, ktera by vyhovovala normam a v§em pozadavkim. Provéfila jsem i zvyseni rychlosti

na 50 km/h v predjizdné koleji, coz se mi v Ceské varianté nepodarilo najit.

Podle mého nazoru nejsou ¢eské normy stavéné na vyhybku v prechodnici a vzestupnici.
Vzhledem k nezvyklosti takového fesSeni, se néktera ustanoveni norem a predpist velmi té€zko

aplikuji.

Vsechny cile diplomové prace byly splnény. Byly vypracovany vSechny predepsané
ptilohy. Diplomova prace mi pfinesla hlubsi seznameni s problematikou zelezni¢nich staveb a
také s normami a piedpisy souvisejicimi se Zelezni¢nimi stavbami v Ceské republice i ve

Svédském kralovstvi.

V Brng, leden 2021

Bc. Monika Blanikova
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