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Abstrakt

Diplomova prace je zaméfena na moznost vybéru polnich cest navrzenych
Vv komplexnich pozemkovych tupravach vhodnych k realizaci. Diplomova préace
vychézi ze skutecnosti, kdy v soucasné dob¢ je omezena realizace jednotlivych prvki
Z planu spolec¢nych zafizeni z divodu finan¢ni naroki na realizaci. Dle zjisténych
skutecnosti je nutné zvolit prioritni Cast téchto pland, které je mozné postupné
realizovat. Diplomova prace byla zaméfena na zhodnoceni faktoru ceny polni cesty
s ohledem na velikost svozné plochy. V modelovych piikladech byla zvolena
reprezentativni katastralni uzemi s odliSnym tvarem a navrzenou cestni siti polnich
cest, tento vybér byl proveden s ohledem na zhodnoceni vhodnosti ndsledného

vyuziti v praxi.

Kli¢ova slova:

polni cesty, svozna plocha, cena, pozemkové upravy, plan spole¢nych zatizeni

Abstract

The thesis is focused on the choice of options forfield roads designed
in complex land consolidation suitable for realization. The thesis is based on the fact
that the realization of the particular elements of the plan
of common facilities is limited because of the financial issues. According
to the findings it is necessary to choose the priority part of these plans which is
possible to realize step by step. The thesis was focused on evaluation of the factor
of the price of the field road with regard to the size of the collection area.
Representative cadastral areas of various shape and road network of field roads were
selected in the show cases. This selection took into consideration the evaluation

of suitability of consequent practical use.
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1 UVOD

Cesty a pristup k zemédélské pudé tvotili dilezitou soucast zemédé€lské krajiny.
Cestni sit jiz od praddvna vznikala na uzemi dnesni Ceské republiky, hlavnim uéelem
cest bylo vytvofeni spojnice mezi sidly a pozdé€ji vesnicemi a mésty. S rozvojem
spolecnosti se postupné rozvijel i zpisob obhospodafovani pudy. A tak vznikaly
i cesty, které primarné slouzily k zpfistupnéni jednotlivych zemédélsky uzivanych
pozemkli. Tato cestni sit' byla pfirozenou soucasti krajiny, kterd umoznovala
obhospodaiovat pudu, ale i piepravovat plodiny do okolnich vesnic a mést.
V pribéhu ¢asu, tak po celé uzemi dne$ni Ceské republiky vznikla spletita sit
polnich cest ruznych délek, tvaru a typu, které plnili dilezitou krajinotvornou funkci,
Casto také pfirozené bariery, které zabranovaly naptiklad eroznim jeviim, zpomaleni
odtoku vody ze zeméd¢lské pudy apod. V osmnactém stoleti se podél cest zacaly
ve velkém vysazovat aleje stromil. Casto méli vyznamnou krajinotvornou funkci
a vznikaly tak nové interakéni prvky v krajiné. NejvyznamnéjSimu zméné
ve strukture cestni sit¢ doslo v druhé poloviné dvacatého stoleti, a to konkrétné
v dobé planovaného hospodafstvi. Béhem procesu premeény individualniho
zem&délstvi na kolektivni, znamé pod pojmem ,kolektivizace”, kdy dochazelo
k scelovani pozemki zemédélské pudy do velkych pudnich blokd. V tomto procesu,
ktery vyrazné pozménil tvai ¢eského venkova, doslo k naruseni ¢i k tplné likvidaci
velké mnozZstvi polnich cest, mezi apod. Namisto protkané spletité soustavy polnich
cest vznikly velké, nékde ptimo rozsahlé polni lany. Vznikajici jednotnd zemédélska
druZstva a nastupujici mechanizace v zeméd¢lstvi dokézala totiz obhospodatovat
i takto velké plochy ptdnich blokd. Touto zménou doslo k vyrazné zméné v krajiné,
kdy krajina se stala méné prostupnéjsi. Dfive hojné pfirodni ¢i ptirod¢ blizké bariéry
jsou dnes vzacné, coz ma zanasledek pokles biodiverzity, snizenou retenéni
schopnost pidy, zvySeni rychlosti eroznich procest a nasledné snos jemnych ptdnich

¢astic z pudy do recipientu.

Po roce 1989 nastaly ve spolecnosti a také v samotném zeméedélstvi zmény. Doslo
k navraceni pudy pivodnim vlastnikiim, zeméd¢€lska druzstva bud’ zanikala, ptipadné
se zménila v zeméd¢€lské spole¢nosti, nebo vznikala uplné nové. Celospolecenska

situace a touha po zméné vytvofila potiebu pro zménu ve zplisobu hospodareni,



vlivem této celospolecenské potieby byl vytvofen koncept Statni politiky
zemédélstvi. Jednim z klicovych néstroji tohoto konceptu jsou pozemkové Upravy.
Pozemkové upravy jsou slozitym komplexnim procesem, ktery fteSi konkrétni
poticby daného tzemi a to piedev§im v komplexnich pozemkovych tpravach.
Nedilnou soucésti pozemkovych uprav je plan spole¢nych zatizeni, ktery je jakymsi
uzemnim planem zemédé€lské pudy, pfipadné okolnich lest. V planu spole¢nych
zafizeni je navrhovana dle charakteru uzemi obnova zaniklych polnich cest,
ale hlavné nové navrzena sit’ polnich cest. Cestni sit’ a zpfistupnéni vSech pozemku
vV obvodu pozemkové tUpravy je podminéno zakonem. Z divodu oOmezeného
mnozstvi finan¢nich prostiedki, je v rdmci projedndvani planu spole¢nych zatizeni
stanoveno nékolik prioritnich ¢asti, které jsou dle moznosti realizovany. Realizace
téchto prioritnich ¢asti je financovana jak ze statniho rozpoctu, ale také pokud
to pravidla povoli, i z evropskych dotaci. Ostatni piipadné potiebné realizace dalSich

cest si jiz musi obec, ptipadné pravnicka, nebo fyzicka osoba hradit ze svych zdroja.

Je proto nutné zvolit spravny vybér, které z navrZzenych cest by se mély realizovat,
jako prvni. Samoziejmé by se dalo ocekavat, Ze prednost dostanou nejdelsi cesty.
Jenomze u polnich cest je dilezitym faktorem také jeji funkce pokryti celkové
svozné plochy zpfistupnéné zemédelské ptdy. Nemusi totiz platit, Ze nejdelsi cesta
obhospodaii nejvétsi plochu pole. DalSim dilezitym faktorem pak bude také cena
samotné realizace. Samoziejmé zde plati, Ze ¢im del$i cesta bude, tim patrné bude
I drazsi.

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo zpracovat postup v relevantni poznatky
0 optimalizaci cestni sit¢ za pomoci vybranych ukazatelli (délka, svozna plocha,
pfibliznd cena samotné polni cesty a také jeji povrch). Vysledkem je zjednoduseni
vybéru vhodného feSeni cestni sit¢ dle rtiznych vah sohledem na jednotlivé
ukazatele. Cilem této diplomové prace je uceleny piehled o moZnostech feSeni
realizace cestni sit¢ vcetné shrnuti vSech dulezitych faktort, které s realizaci ptimo

souvisi.
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2 CILE

Cilem prace je na vybranych polnich cestdch z reprezentativnich katastralnich uzemi
vytvofit model k porovnani efektivnosti pfi vystavbé jednotlivych cest. Porovnani
by mélo vychazet ptedevsim z dulezitosti doty¢né polni cesty vzhledem k velikosti
vymeéry jeji svozné plochy. Dale pak z finan¢ni néro¢nosti pii stavbé jednotlivych
cest a také k Sifce polni cesty. Je zapotiebi tedy sjednotit tidaje k t€émto parametrim
tak, aby se dala pouzit na rozdilna katastralni izemi a vSechny hlavni a vedlejsi polni
cesty. Predev§im pak metoda vypoctu predpokladané ceny za realizaci jednotlivych
polnich cest. Cilem této prace tedy bude pokusit se najit moznou efektivitu (cena
za hektar svozné plochy) a dale popsat, zda vzeslé vysledky jsou optimalni

pro piipadnou realizaci.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Pozemkové tGpravy

Pozemkové upravy prostorové a funkéné uspotadavaji pozemky, a to ve veiejném
z4jmu. Pozemkové upravy délime na jednoduché pozemkové upravy (dale jen
LJPU“) akomplexni pozemkové upravy (dale jen ,,KoPU®). JPU se provadgji
vétSinou, kdy je zapotiebi vyiesSit pouze néktery hospodatsky, vlastnicky, nebo
ekologicky problém, napt. sceleni nékterych pozemki, nebo naopak jejich rozdélent,
popiipad¢ vyieSeni néjakého ochranného opatieni (napi. protierozni, nebo
protipovodiiova ochrana). (Zakon &. 139/2002 Sb.). JPU lze vyfesit upiesnéni, nebo
rekonstrukci pfidéli pudy, které byly pfidélovany ve smyslu dekretli prezidenta
republiky €. 12/1945 Sb. a ¢. 28/1945 Sb. a zakont ¢. 142/1947 Sb. a ¢. 46/1948 Sh.
(Homolacova, 2017)

KoPU fesi, jak jiz je z ndzvu patrné, komplexné celé izemi a nejen jednoucelove.
KoPU se provadgji zpravidla na celém tizemi katastru (déle jen ,,k.0.) dané obce
mimo zastavéné, nebo zastavitelné pozemky. Do feSené¢ho tizemi pozemkovych
iprav miize byt zahrnuta i &ast sousedniho katastralniho uzemi. Cilem KoPU je
usporadani vlastnicky prav pozemki, scelovani pozemki, vytvofeni vyrovnangjsi
hranice mezi pozemky, vyporadat se vécnymi pravy a tim padem i vécnymi bifemeny
pozemki. Dilezitym tkolem KoPU je zajisténi ochrany padniho fondu, ekologicka
stabilita a protierozni a protipovodfiova ochran tizemi, véetné zvyseni retence vody

V krajiné.

Cile KoPU

Pozemkové Upravy maji pomoci zajistit raciondlni vyuzivani a ochrany krajiny,
atojak zpravniho, tak také pomoci organiza¢nich a biotechnickych opatieni.
(Skleni¢ka, 2003) Pozemkové Upravy fe$i mnoho problémd, které zasahuji do oblasti
ochrany zeméd¢€lského pidniho fondu, dopravnich a vodohospodaiskych opatteni,
zemeémerticstvi, tvorbu digitalizovanych map, ekologické stability feSen¢ho uzemi
a zivotniho prostfedi. Cile vzeslé z provadéni pozemkovych uprav tak zasahuji jak

do krajinotvorné oblasti, tak také do krajinotvorné. (Pekarek, Prichova, 2003)

Mezi hlavni tkoly pozemkovych Uprav patii nové uspofadani vlastnickych vztaht

k pozemktim, a to pfedev§im v tizemich, kde jsou nevyiesené vlastnické vztahy. Jsou
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to hlavné uzemi, kde byl nedokonceny ptidélovy systém, nebo scelovaci fizeni.
To samoziejme plisobi problém v pravni roving, kdy nelze v problémovych oblastech
jasné fici, které ¢asti pozemku danym vlastnikiim patii. (Mazin a kol., 2007) Snahou
pozemkovych uprav je usporadat a srovnat vlastnické prava na jednotlivé pozemky.
DalSim ukolem je navrzeni nového prostorového a funkéniho uspotadani pozemki.
Sjednotit napfiklad mnoho mensich a roztfisténych pozemki jednoho vlastnika
na mensi pocet vétSich pozemka. Dulezitym ukolem pozemkovych uprav je také
navrhnuti cestni sité¢ polnich cest tak, aby byly zpfistupnény vSechny pozemky,
zvysit ekologickou stabilitu uzemi, navrhnout nova vodohospodaiska opatfeni.
(Vlasak, Bartoskova, 2007) Vysledné pozemkové upravy slouzi jak pro obnovu
katastralni operatu, tak jsou hlavné zavaznym podkladem pro uzemni planovani.
(Dumbrovsky, 2004) Kladen je vSak diraz na ekologii. Ochrana a vytvareni
ekologicky stabilni krajiny patfi mezi prioritni cile KoPU. Obzvla§té v souasné
dobé¢, kdy na ochranu zivotniho prostiedi jsou kladeny vysoké naroky. (Holl, 2009)
Dle Wrbky el al. (2005) musi nové zasahy a planovani v krajin¢ brat v ivahu
ekologicky potencial krajiny a jejiho zajisténi i do budoucna. V Evropé probihaji
pozemkové upravy v nékolika dalSich zemich, napiiklad v Némecku, Rakousku,
Svycarsku, Francii, zemi Beneluxu a ve skandindvskych zemi. Diivody pro zahajeni
pozemkovych uprav Vv téchto zemich jsou z velmi podobnych potieb, ato zmenit
nepiiznivé rozdéleni plidy a podpofit vyuziti skute¢ného majetku bez toho, aby doslo
ke zmé€nam ve vlastnictvi. (Vitikainen, 2004) V zemich vychodni a stfedni Evropy
doslo ve venkovskych oblastech béhem poslednich dvaceti let k hospodatskému
a socialnimu Upadku. Pozemkové tpravy se tak zde brany jako vyznamny néstroj
pro realizaci projektli pro rozvoj venkova. Samotnd Evropska unie bere pozemkové
upravy jako dulezity nastroj ke kontrole rozvoje venkova. (Pasakarnis, Maliene,
2011)

Vymezeni obvodu pozemkovych dprav

Resené uzemi pozemkovych tiprav je vymezeno obvodem pozemkovych tprav. Jsou
to hlavné zemédé&lské pozemky. Do obvodu miiZzou byt i zaneseny lesni pozemky,
pfipadné jina uzemi v extravilanu. PozemKy V intravilanu, tedy v zastavéné casti se
do obvodu pozemkovych uprav vétSinou nezahrnuji. Na zadost, nebo se souhlasem
vlastnika v§ak mazou byt i tyto pozemky zahrnuty do obvodu KoPU. Pii zahrnovani

pozemktli do obvodu se nebere ohled na jejich vyuZzivani a vlastnické a uzivatelské
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vztahy. (Vlasak, Bartoskova, 2007) Pozemkové tipravy by mély byt provadény tam,
kde je dostatek statni pady, protoze pokud chybi, neni k dispozici dostatecny
pozemkovy fond, jsou vysledna feSeni velmi omezena a dochdzi Casto ke ztrat¢ casu

a penéz. (Pasakarnis a kol., 2010)

Zahajeni pozemkovych uprav

Pozemkové tpravy jsou =zahajovany, pokud pozemkovy ufad obdrzi Zzadost
0 zahajeni od vlastnikli, ktefi dohromady vlastni nadpolovi¢ni vyméru zeméd¢lské
pudy vdaném Kkatastralnim tzemi. (Zakon ¢. 139/2002 Sbh.) DalSim davodem
k zahajeni pozemkovych Uprav je napiiklad stavebni ¢innost v daném tzemi, coz
vétsinou byva dopravni liniova stavba. To je aktualni v dne$ni dobé, kdy se v Cesku
rozs§ifuje dalnicni sit’, a vznikaji obchvaty obci. V Katastralnich uzemich, kde je takto
navrzend liniova stavba dochazi k rozdéleni pozemki a tim padem se méni
a vétsinou zhorSuji podminky pro zemédélské hospodateni v dotéené oblasti.
(Vlasak, Bartoskova, 2007) Ugastniky pozemkovych uprav jsou vlastnici pozemkd,
které lezi, nebo zasahuji do obvodu pozemkovych tprav, fyzické, nebo pravnické
osoby, jejichz vlastnickd a jina prava miizou byt pozemkovou Upravou dotena
a obec, ve které pozemkové tpravy probihaji. Pokud je pozemkova Gprava zahajena
z diivodu néjaké stavby, je ucastnikem fizeni také stavebnik. (Reindhlova a kol.,
1998) DalSimi Gcastniky je pak samotny pozemkovy ufad a dalsi instituce zejména
z vefejné spravy, ale také ostatni organizace, kterych se pozemkové upravy néjakym

zpusobem tykaji. (Sklenic¢ka, 2002)

Etapy KoPU
Programova etapa — vybér k.., zahijeni KoPU, ziskavani a shromazd’ovani

informaci o vybraném tuzemi, vybér zpracovatele KoPU, zajiSténi financovani KoPU

Piipravna etapa — shromazdéni veskerych podkladi k potfebé KoPU, prizkum
feseného k.0. stanoveni a zjistovani hranice vymezeného obvodu KoPU, zahajeni
KoPU vefejnou vyhlaskou a soudasné vyrozuméni dotéenych organti statni spravy,
lhita 30 dni na piipadné piipominky dotfenych organli statni spravy na zahdjeni
KoPU, svolani G&astnikél k ivodnimu jednani, zvolen sbor zastupcii za vlastniky

pozemkii a vymezeni hlavnich priorit KoPU v daném k.1.
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Projekéni etapa — navrh planu spoleénych zatizeni (déle jen ,,PSZ%), (cestni sit,
protierozni opatieni, vodohospodaiska opatieni a opatfeni pro ochranu a tvorbu

zivotniho prostiedi)

Realiza¢ni etapa — samotné realizace KoPU, obnoveni digitalni katastralni mapy
(DKM) asouboru popisnych informaci (SPI), veSkeré zmény v izemi jsou

pfedavany na katastralni ufad a dochézi k obnové katastralni operatu daného k.q.

Kontrolni etapa — kontrola vech provedenych zmén vramci KoPU a uéelné
vynaloZeni finanénich prostfedkd. Kontrolu provadi Statni pozemkovy tfad (SPU).

(Vlasak, Bartoskova, 2007)

Financovani pozemkovych uprav

Pozemkové pravy jsou financované ze statniho rozpoctu pies jednotlivé pozemkové
ufady. Jiny zpisob financovani pozemkovych uprav je, pokud je samotné fizeni
pozemkovych uprav vyvoldno napftiklad stavbou komunikaci. V tomto piipadé
pozemkové upravy hradi stavebnik dané komunikace. Vyvolat anasledn¢ hradit
pozemkové upravy muze jak pravnicka, tak fyzicka osoba mimo statni sféru.

(Koukalova, 2011)

3.2 Plan spole¢nych zarizeni

Plan spole¢nych zatizeni slouzi k dosazeni cilti k vybudovani funkéni a prostorovych
opatfeni. Na plan spole¢nych zafizeni se d4 nahliZzet jako na polyfunkéni kostru
nebo vysledny generel KoPU. (Skleni¢ka, 2003) Plan spoleénych zaiizeni vychazi
z prizkumnych a rozborovych praci a zahrnuje Casto i tzemi, které neni zahrnuto
do obvodu pozemkovych tprav, mimo intravilan. (Mazin a kol, 2007) Jde tedy
0 stéZejni dokument vychézejici z KoPU, protoZe uréuje budouci kostru uspotadani
zemede€lské krajiny. Tvofi ho jak textova, tak mapova Cast, které dale obsahuji
vypocCetni, grafické, obrazové apod. pfilohy. (Podhrazska a kol.,, 2006) Plan
spole¢nych zafizeni obsahuje C¢tyfi hlavni Casti a to opatieni ke zpiistupnéni
pozemkl, protierozni opatfeni, vodohospodaiska opatfeni a opatfeni k ochrané

a tvorbé Zivotniho prostiedi (ZP).

Opati‘eni ke zpristupnéni pozemkii
K opatfenim ke zpfistupnéni pozemkl patii polni cesty. Polni cesta je tUcelova
komunikace, kterd zpfistupiiuje, zprichodnuje, ale také 1 propojuje krajinu. Polni
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cesty v krajiné vytvareji také bariéry a mohou plnit protierozni funkci. Polni cesty
patii mezi zakladni prvky vlzemi atvofi zakladni linie a hranice Vv Gzemi
po hydrografické siti. (Vlasak, Bartoskova, 2007) Ucelové komunikace slouzi
K propojeni  jednotlivych nemovitosti riznych vlastniki. Tedy i propojeni
hospodaisky vyuzivanych pozemki s lesnimi pozemky a ostatnimi komunikacemi.
Na polni cesty se miize i nahlizet jako na zakonéeni dopravniho systému jako celku,
ktery plni zvlastni specifické potieby. Na téchto komunikaci lze také omezit
¢i uzaviit vetejny pristup, pokud je to nezbytné nutné k ochran¢ opravnénych zajmut

vlastnik pozemki. (Mazin, 1998)

Protierozni opati‘eni na ochranu ZPF

Eroze je rozruSovéani litosféry (pedosféry). Eroze se chdpe jako mechanické
rozruSovani pidy (vétSinou vodou, nebo vétrem, ale mize byt zpisobena i ledem,
sn¢hem apod.) a transport jednotlivych ¢asti, které vznikly rozruSovanim pudy.
(JanecCek, 2008) Problémem je také fakt, ze takto jsou erozné ohrozeny i oblasti,

ve kterych eroze piimo neprobiha. (Rosenbloom a kol., 2001).

Existuje nékolik druhl protieroznich opatieni na ochranu puidy, a to organizacni
opatieni (napf. rozmisténi plodin, pasové stiidani plodin, zména velikosti a tvaru
pozemku), agrotechnickd opatieni (napf. vrstevnicové obdélavani, meliorace,
mulCovani, preruSovani brazdovani, stabilizace povrchu piidy), technickd opatfeni
(napf. prilehy, terasovani, ptikopy, protierozni kandly, polni cesty s protierozni

funkeci).

V Ceské republice se pouzivd k uréeni ohrozeni zemédélské pidy vodni erozi
univerzalni rovnice Wishmeierem-Smithem z roku 1978. Tato rovnice je vypocitana
pro dlouhodobou ztratu pidy erozi a vychazi z principu pfipustné ztraty pidy

na zemedeélskych pozemcich (Janecek, 2012).

Vodohospodarska opatieni

Vodohospodatska opatfeni v ramci navrhu PSZ piedstavuje posouzeni stavajicich
vodohospodatskych objektd. Poté nasleduji navrhovd opatieni. Mezi takovato
vodohospodaiska opatieni patii poldry, rybniky, ostatni vodni nadrZze, hraze

a odvodnovaci prvky v krajiné. V ramci vodohospodaiskych opatfeni se navrhuji
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také revitalizace vodnich tokl, kdy muze dojit k Gpravé vodniho toku. (Vlasdk,

Bartoskova, 2007)

Opati‘eni pro ochranu a tvorbu ZP

Kochrané¢ a tvorbé zivotniho prostfedi v krajin€é je vyuzivdn uzemni systém
ekologické stability (USES). Podkladem je mistni generel USES, ktery
je vypracovan pro celou Ceskou republiku. USES je podle biogeografického
vyznamu rozdélovan dle biologické rozmanitosti, reprezentativnosti a unikatnosti
spoleCenstev, vyskytem vzacnych a ohrozenych druhli a spoleCenstev. Podle
vyznamu pak USES rozdélujeme na mistni (lokalni), regionalni a nadregiondlni
a ke vztahu na Evropskou ekologickou sit' pak na provincialni a biosféricky.
(Madéra, Zimova, 2005) Prvky USES jsou pak také délena dle funkce,
a to na bicentrum (oblasti, kde populace ptezivaji) a biokoridory (umoznuji volnou
migraci organismu mezi biocentry). Biokoridory jsou d€leny na liniové prvKky (napf.
meze, aleje, vodni toky) a na plosné prvky (napt. louky, lesy, vodni plochy). (Kolar
akol., 2012). Daldim prvkem USESU je interakéni prvek. Patii mezi ekologicky
vyznamné krajinné prvky a liniova spolecenstva, které vytvareji existenéni podminky
pro zivocCichy a rostliny, které vyznamné ovliviiuji fungovani ekosystému v krajing.
(Low a kol., 1995) Kromé¢ toho zde mtize byt také navrhovana vysadba, odstranovana

vysadba nebo rtuzné terénni upravy. (Vlasak, Bartoskova, 2007)

3.3 Cestni sit’

Existuji rtizné typy dopravnich systémii. Z dopravniho hlediska by byl nejvhodné;si
dopravni systém, kde by hospodarsky obvod zemédélského podniku byl kruhovy
a farma byla umisténa pfimo v jeho stfedu. Takto by dopravni vzdélenost, vetné
nakladl na dopravu byla minimalni. VétSinou je hospodarsky obvod nepravidelny.
Navrh polnich cest vuzemi je navic ovliviiovan mnoho dal§imi faktory, jako
napiiklad konfigurace terénu, piekdzky (vodni toky), zéstavba liniové stavby
(silni¢ni sit’, Zeleznicni trat’, lesni komplexy atd. (Pasdk a kol., 1984) Cestni sit by
méla byt také co nejvice pFizptisobena mistnim piirodnim podminkdm. Cim méné se
cestni sit’ pfizpisobuje svému okoli, tim vice to pfinasi problémi jak pro mistni

lokalitu, tak i pro celé izemi v okoli. (Mazin, 1998)
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Velky vyznam cestni sité je také v jejim mozném polyfunkénim vyuziti. Kromé
zptistupnéni zemédélskych pozemkil vzeslych z probéhlé KoPU dochazi k propojeni
se soustavou silnic III. tfidy mistnich a jinych ucelovych komunikaci (Jonas a kol.,
1990), zaroven lepsi zpfistupnéni intravilani obci svolnou i odlehlou krajinou
po celém katastralnim Uzemi a zaroven vytvofeni vétsi prostupnosti zemédélské
krajiny a piirody prostfednictvim turistickych a cyklistickych stezek (Dumbrovsky,
2004). Dalsi moznosti cestni sité je vytvofit a zajistit optimalni tvary nové vzniklych
pozemktl. (Toman, 1995). Dulezitym aspektem cestnich siti je vytvareni systému,
ktery bude funk¢ni jak z hlediska dopravniho, tak i ekologického s protierozni funkci
(Dumbrovsky, 2004). Ptfi navrhu cestni sité by se tedy mély vzit v potaz veskeré
i 8ir8i vazby v krajiné, méla by byt zohlednéna esteticka stranka navrhu v samotné
krajing, kulturné-hospodarsky a esteticky vyznam navrzenych staveb. (Mazin, 1998).
Pti névrhu cestni sit¢ (polnich cest) je vhodné vychazet z ptivodnich cest, které jsou
zakresleny ve starych mapach. (Dumbrovsky, 2004) Dle Sklenicky (2003) je to
vyznamny podklad, na ktery by se mél brat ztetel pii navrhu cestni sité. Historickou
sit polnich cest nelze pifecefiovat ani podceniovat, protoze je vysledkem
dlouhodobého utvafeni celé cestni sité v zavislosti na poznatcich hospodarii,
historickych kompozi¢nich zdmérech a nazménach vlastnickych vztahli v Gzemi.
Pfi navrhu polnich cest, je vhodné zapotiebi také znat 1 zemédélskou mechaniku,
kterd na téchto polnich cest bude obhospodatovat zemédélské pozemky. (Burian

a kol., 2011)

Liniové stavby, tedy pfedevSim dopravni stavby, zpasobuji fragmentaci krajiny.
Fragmentace je proces, kdy je celistva krajina délena a rozkouskovéavéana na stale
mensi ¢asti, které jsou navzdjem izolovany. (Wickham a kol., 2000) Fragmentace
krajiny je povazovana za nebezpeci pro zachovani krajinné rozmanitosti (Tillmann,
2005). Fragmentaci krajiny vznikd 1 problém pro migrujici zZivoCichy, kterym
vystavbou liniovych staveb vznikaji ptekazky v migraci. (Jaeger, Holderegger, 2005)
Samotné polni cesty vSak nelze brat jako prvek zplsobujici fragmentaci krajiny,
protoze dopravni zatiZzeni na nich neni veliké. Naopak, polni cesta s doprovodni
vegetaci by mély byt zafizenim slouzicim k migraci Zivocichii napfi¢ krajinou.

(Miko, HoSek, 2009)
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Systémy cestni sité

Cestni sit’ ze vSech liniovych zatizeni nejvice ovliviiuje organizaci pudniho fondu.

Kromé dopravni funkce plni diky ptikoptim také protierozni funkci. Dal§im funkci

cestni sit¢ je dotvafeni krajinného rdzu a to zasluhou doprovodné zeleng.

(Dumbrovsky, 2004)

Prostorové uspotadani cestni sité je dle Rybarsky a kol. (1991) rozdéleno na riizné

soustavy (paralelni, radialni a kombinovany a okruzni). Tyto rozdilné systémy cestni

sit€ jsou dany pfirozenym historickym vyvojem, v némz je geomorfologie v souladu

S umisténim sidelného utvaru. (Mazin a kol., 2006)

Paralelni neboli Sachovnicova, je takova soustava cestni sité, kde polni cesty
vzhledem k neménnym hranicim vedou ve dvou vzajemné rovnob&Zznych
smérech s pravouhlym kiiZenim. V této soustavé jsou pravidelné tvary
pozemku (Etverce, obdélniky) a je vhodna ptedevsim pro roviny a zvinény
terén. Kde je uzemi protahlé, sidlisté jsou umisténa exentricky a hlavni sméry
komunikaci udava silnice, nebo vodni tok. (Svehla, Various, 1986)

Radialni neboli paprskovitd, je takova soustava cestni sité, kde jsou polni
cesty feSené paprskovité vzhledem k vyrobnimu stfedisku a v nejkratSich
smérech do jednotlivych ¢asti hospodarského obvodu. Paprskovité vedené
komunikace jsou vzajemné propojeny pristupovymi cestami. Tento systém je
vhodné volit tam, kde sidlisté je umisténo ve sttedu hospodaiského obvodu.
Prednosti je nejkratS$i spojeni pozemkl S vyrobnim stfediskem, ale tvary
blizkych pozemkii jsou nepravidelné. Tato soustava je vyuZivana v terénu
V oblasti pahorkatin. (gvehla, Various, 1986)

Kombinovany typ cestni sité, je takovy, kde se polni cesty pfizpusobuji
podminkdm terénniho relié¢fu i ucelnému uspofadani pozemkul. (Rybarsky
a kol., 1991)

Casto jde o radialni typ uskupeni sokruznimi cestami, piipadné jiné
netypické seskupeni zplsobené zvlastnosti morfologie krajinného prostoru.
Do paprskovitych hlavnich cest mohou byt vloZzeny Sachovnicovité vedlejsi
cesty. (Mazin a kol., 2007)

Okruzni typ cestni sité je typ sité, kterou tvoii vrstevnicové cesty. (Rybarsky
a kol., 1991)
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Nejcastéji je pouzivan kombinovany typ cestni sit€¢. Radidlnim typem cestni sité lze
zase docilit vysokého stupné polyfunkénosti a to zejména z hlediska
vodohospodarského a ptidoochranného (Mazin a kol., 2007). Okruzni typ cestni sité
je dle Dumbrovsky a kol. (2000), nejvhodnéjsi z hlediska protierozni ochrany

v oblastech pahorkatin na dlouhych mirnych svazich.

Na dva zakladni systémy rozd€luje cestni sit’ (Mazin, 1998) a to na paralelni
aradialni. Paralelni systém je vyhodny vzhledem v ekonomicky pfiznivém tvaru
pozemku a naopak nevyhodny v nejasné hierarchii polnich cest. Radidlni systém je
vyhodny tim, Zze ma jednoznacnou strukturu cestni sit¢ a nabizi moznosti Gpravy
jednotlivych cest podle jejich tucelu, vyznamnosti, intenzity a nizS$i financni
narocnosti. Diky tomu mohou byt cesty rizn¢ dimenzovany. Velmi vyznamnou vahu
priklada také ke klimatickym, geomororfologickym a ptdnéekologickym
podminkdm daného uzemi. Tyto faktory maji vliv na strukturu a celkovou hustotu

cestni sité.

Dle Dolezal a kol., (2012) je nutné pti navrhu cestni sit¢ vychazet z tvaru uzemi,
konfigurace terénu, umisténi zastavéné Casti obce v katastralnim tizemi. Dilezité je
vyuzit stavajici cestni sit' v oblastech, kde spliuje dopravni, protierozni
a ekologickou funkci a vytvari optimalni tvary okolnich pozemku. Pfi navrhovani
novych polnich cest brat zietel na puvodni polni cesty, které v minulosti zanikly
a které pomahaly vytvaiet v daném uzemi krajinny raz a ptivodni organizaci krajiny.
Hlavni polni cesty by mély byt navrzeny tak, aby byla svozna plocha 100 — 150 ha
Cisté pro zeméde€lské vyuziti, pozemky do vyméry 20 ha na roviné ado5ha
Vv kopcovitém terénu by mohly byt zptistupnény pouze z jedné strany. Méla by byt co
nejvice omezena zemédélska doprava v zastavénych ¢éastech obce. Navrh cestni sité
polnich cest by mél brat velice na zfetel existujici sit liniovych komunikaci a také
biokoridorti, coz se pii vystavbé novych liniovych staveb ne vzdycky stava.

(Hermanova, 2004)

Hustota cestni sité
Hustota cestni sité je dilezitym znakem. Rozhoduji o ni velikosti pozemki, ¢lenéni

terénu, pudni pom¢ery, intenzita dopravy atd. (Jonas a kol., 1990)

Hustota cestni sit¢ se vyjadiuje jako pomér celkové délky cest a celkové svozné,

nebo obsluzné vymeéry zemédélské plochy. Pro hlavni polni cestu se uvadi jako

20



optimalni svozna plocha v rozmezi 150 — 200 ha. Jak uz bylo zminéno, vliv
na hustotu cestni st¢ ma predevsim clenitost terénu a to nejen z divodu prekazek
samotné krajiny, ale také kvuli vy$S$im pozadavkiim na ochranu pidy a vody (Mazin,

2008)

Dle Svehla, Vaiious, (1986) je hustota cestni sité vyjadiena jako pomér cestni délky

D (km) a celkové vyméry zem&délské plochy zajmového uzemi P (km?):

H = D/P [km/km2 ]

3.4 Technické parametry polnich cest
Polni cesty jsou ucelové komunikace, které slouzi piredev§im prijezdu zemédélské
techniky. Zaroven muzou polni cesty slouzit i jako naptiklad cyklostezka,

nebo stezka pro chodce.

Polni cesta ma tak zvanou korunu. Koruna polni cesty je povrchova ¢ast polni cesty,

ktera je sloZend z jizdnich pruht a krajnic.

Navrhové prvky polni cest:
Navrhové prvky plati pro hlavni a vedlejsi polni cesty. Pokud jsou vedlejsi polni
cesty nezpevnéné, nebo jen cCasteCné zpevnéné, musi tyto pozadavky spliovat

piimétené.

Navrhova rychlost je zavisla na navrhové kategorii polni cesty méla by byt v celé
délce navrhované polni cesty jednotna, pouze v obtiznych pomérech trasy se muze
navrhnout sniZeni navrhovana rychlost az o 50 % z piivodni navrhované rychlosti.

Polovi¢ni ndvrhovou rychlost maji vétSinou nezpevnéné polni cesty.

Délka rozhledu musi byt v celé délce polni cesty zajiSténa potifebna délka rozhledu

pro zastaveni vozidla pted nizkou pfekazku (0,1 m).

Osa polni cesty je polohové umisténa uprostied jejiho prubézného (nerozsiteného)
jizdniho pasu. Osa polni cesty je tvofena pfimymi useky a smérovymi oblouky tak,
aby trasa ptisobila plynulym dojmem a byla co nejlépe ¢lenéna do okolni krajiny.
Smérové prvky ale musi byt v souladu s vyskovym feSenim polni cesty, ktera musi
co nejvice kopirovat okolni terén. Polni cesta nesmi byt navrZzena v soub&hu
se silnici, mistni nebo jinou ucelovou komunikaci v tésné blizkosti ¢i stejné vyskové
urovni, aby nedoslo k vzajemnému oslnéni vozidel na silnici, ¢i jiné komunikaci.
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Smérové oblouky jsou bud’ prosté kruznicové, nebo kruznicovy s piechodnicemi.
U prostého kruznicového oblouku se pii navrhovani polni cesty doporucuje
navrhovat vétsi poloméry smérovych obloukt, nez jsou nejmensi dovolené. Ma se
uplatnovat zésada, ze ¢im delsi jsou strany smérového polygonu trasy a ¢im mensi
uhel sviraji, tim vétsi polomér oblouku je potfeba navrhnout. Kruznicovy oblouk
s ptechodnicemi se navrhuje pouze ve vyjime¢nych ptipadech, které musi mit

odiivodnéni a to u hlavnich polnich cest.

Pri¢ény sklon, do které¢ho je upraven povrch koruny vozovky, je dilezity pro rychlé
odvedeni srazkové vody z vozovky a krajnic. Pfi¢ny sklon se navrhuje predevSim
jako jednostranny, pouze sporadicky se navrhuje viesovité, nebo ve tvaru otevieného
V. Nejmensi hodnoty zadkladni pti¢ného sklonu se odviji dle druhu krytu vozovky
polni cesty. Kryty asfaltové a cementobetonové maji nejmensi hodnotu sklonu 2,5 %,
kryty dlazdéné, z dilcii a ostatni stmelené nebo Stérkové maji nejmensi hodnotu
sklonu 3,0 % a u povrchu nezpevnénych cest je nejmensi hodnota sklonu také 3,0 %.
Zde se ale jedna pouze o doporuc¢enou hodnotu. Pokud je to s ohledem na okolni
terén a odvodnéni mozné, navrhuji se stejnym zpisobem ismérové oblouky

s dostfednym sklonem.

Podélny sklon se navrhuje tak s piihlédnutim na druh dopravy, vyznamu dané cesty
a okolni krajinu a to tak, aby polni cesta co nejlépe splynula s pfilehlym reliéfem

a zaroveti méla pozadované smérové a vyskové poméry. (CSN 73 6109, 2013)

Koruna polni cesty (jizdni pas, krajnice, pfipadné vyhybny). Jizdni pasy jsou bud’
jednopruhové (jeden jizdni pas), nebo dvoupruhové (dva jizdné pésy). U zpevnénych
cest tvofi jizdni pas vozovka. Vozovka je sloZena z jednotlivych konstrukénich
vrstev. U nezpevnénych polnich cest je vétSinou zemni, piipadné s CasteCnym
zpevnénim krytu. Kryt je vystavovan pifimym u€inkiim kol projizdé€jicich vozidel
po polni cesté. Kryt je obvykle jednovrstvy, pouze pii vétSim dopravnim zatiZeni
se navrhuje dvouvrstvy.
Kryt maze byt:

e zpevnény: stmeleny (asfaltovy, cementobetonovy, zdilct, dlazdény,

nebo z jinych stmelenych materiali), nestmeleny (Stérkovy

nebo recyklovany)
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e nezpevnény: zemni, vétSinou travnaty a to jak pfirodné, tak uméle

zbudovanym zatravnénim

Hlavni a vedlej$i polni cesty maji vozovky vétSinou tvofeny stmelenymi kryty

z diivodu vyssi dopravni zatéze.

Podkladni vrstva je bud’ nestmelena (napi. Stérkodrt, vibrovany Stérk, R-material,

nebo mechanicky zpevnéné kamenivo), nebo stmelena (asfalt, nebo hydraulické

pojivy)
Ochranna vrstva je vétSinou tvofena ze Stérkodrti nebo Stérkopisku.

Krajnice je bo¢ni opora a ochrana konstrukce vozovky. Slouzi pro zastaveni,
kratkodobé odstaveni vozidla a pro vyhybani vozidel. U dvoupruhovych polnich cest
se veétsSinou navrhuji nezpevnéné krajnice. U jednopruhovych se naopak vétSinou
navrhuji zpevnéné krajnice a to predevsim u téch polnich cest, kde se predpoklada
casté vyhybani protijedoucich vozidel. U polnich cest, kde je podélny sklon vétsi,
nez 6 %, se navrhuji vzdy zpevnéné krajnice z diivodu ochrany ptred vodni erozi.

Muze se také pouzit uprava povrchu drcenym kamenivem.

Vyhybny se buduji u jednopruhovych zpevnénych polnich cest pro zajisténi vyhnuti
se protijedoucich vozidel. Musi se navrhnout v misté, kde je dobry rozhled na dalsi
prubéh polni cesty a podle mistnich podminek. Doporuc¢ena vzdalenost je 400 m.
u hlavnich polnich cest se musi dodrzovat viditelnost z jedné vyhybny na druhou.
D¢lka vyhybny je obvykle 20 m a vytvofi celkovou Sitku polni cesty min. 55 m

vV nabéhu 1 : 3, nebo jinym vhodnym zplisobem.

Rozdéleni polnich cest:

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu ze vSech vedlejSich polni cest a jsou
napojeny na mistni komunikace nebo na silnice III. tfidy. Ve vyjime¢nych ptipadech
mohou byt napojeny 1 na silnice II. tfidy. Hlavni polni cesty mohou také pfimo vést
dopravu z ptilehlych pozemkut ptimo k zemédé€lskym usedlostem a predevsim mohou
vzajemné propojovat sousedni obce a katastralni izemi. Hlavni polni cesty by mély
byt navrhovany jako jednopruhové, jen v urcitych piipadech mohou byt navrhnuty
jako dvoupruhové. Dale jsou navrhovany se zpevnénou vozovkou a tak, aby byly
po cely rok sjizdné. (CSN 73 6109, 2013)
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Vedlejsi polni cesty maji za kol zajistovat dopravu z pfilehlych pozemki nebo
zemédelsky usedlosti. Jsou napojovany na hlavni polni cesty, ale mohou byt také
napojeny na mistni komunikace a silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice III. tfidy.
Vedlejsi polni cesty jsou navrhovany ptfedevSim jako jednopruhové a zpevnéné
(v ojedin€lych pfipadech, jako na prani vlastnika, nebo z divodu pfizptsobeni
se mistnim podminkdm, mohou byt vedlejsi polni cesty navrhovany také nezpevnéné
a to obvykle v sifce 3,0 az 3,5 m), kde je mozna i kolejova tprava. Na vedlejSich

polnich cestach jsou doporu¢ovany vyhybny. (CSN 73 6109, 2013)

Dopliikové polni cesty zajistuji sezonni dopravni propojeni ptidnich celkl jednoho
vlastnika, nebo tvoifi hranici mezi pozemky rtznych vlastnikd. Jsou navrhovany
vétSinou jako nezpevnéné. Nejsou piesnéji definovany v ndvrhové kategorii, ale
ptizpusobuji se vétSinou mistnim podminkam daného uzemi, a to obvykle v Sitce 3,0

ma3,5m. (CSN 73 6109, 2013)

Polni cesty*)

Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 6,0/30 P 4,5/30, P 4,0/30 P 4,0/20, P 3,5/20

) U zpevnénych polnich cest se navrhuje krajnice 2 x 0,50 m (v odivodnénich
ptipadech 2 x 0,25 m), kterd se zapocitava do volné Sitky polni cesty.

Tabulka 1: Navrhové parametry polnich cest (CSN 73 6109, 2013)

. pozemek polni cesty

volna $itka (koruna) polni cesty

1
.. | —
krajnice | L jizdni pas (vozovka) i krajnice

]

l
!
L ' |
|
|
l

Obréazek 1: Clenéni vozovky polni cesty (CSN 736109, 2013)
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4 RESENE UZEMI
Dle definovanych parametri byla zvolena za feSend uzemi (k.0. Zvikovec, k.u.

Prasny Ujezd), kterA se nachdzeji v severovychodni &asti okresu Rokycany,

Vv Plzefiském kraji.

4.1 Zvikovec

Obec Zvikovec ma status méstysu. Povéfenou obci s rozsifenou pisobnosti je
Zbiroh. Cislo k.a. Zvikovce je 793973. Intravilan obce se rozprostira v severni &asti
katastru. Uzemim protina silnice II. tfidy &. 233, ktera rozdéluje izemi. P¥i severni
casti katastru protéka feka Berounka. Pfevaznd ¢ast k.0. ptfedstavuje ornd pida
a trvale travni porost. Zeméd¢lska pida je intenzivné vyuzivana. Jen velmi nepatrna

¢ast tohoto izemi je evidovana jako lesni porost. Pievazna Cast katastralniho uzemi

je podélného tvaru s nékolika vybézky.

w —rgany

Zzakadnimapy © Eesky Gfad zeméméFicky a katastralni 0 N
Podkladova data © COZK = > |

Obrazek 2: Mapa obce Zvikovec (www.cenia.cz, 2019)
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Druh pozemku Vyméra (m2) Vi;g;;ﬁ;‘;%%
orna pida 1 860 531 47,09
zahrada 125 856 3,19
ovocny sad 14 098 0,36
travni porost 771 545 19,52
lesni pozemek 370 822 9,38
vodni plocha 153 633 3,89
zastavéna plocha 61576 1,56
ostatni plocha 593 242 15,01
celkem KN 3951 303 100

Tabulka 2: Statistické udaje ke k.u. Zvikovec (stav ke dni 17. 11. 2019),
(www.cuzk.cz upravil Kalista, 2019)

Clenéni vyuZiti pozemkd v k.. Zvikovec

-

= ornd pada
ovocny sad

= |lesni pozemek

= zahrada
= travni porost

vodni plocha (veskera)

= zastavénd plocha (veskerd) = ostatni plocha (veskera)

Obrazek 3: Clenéni vyuziti pozemkt v k.u. Zvikovec (Kalista, 2019)
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Kategorie cesty (Sirka v | Délka SOt s
Cesta | m/navrhova rychlost v | cesty ,
km za hod.) (m) | Polnicesty
HPC 1 4,5/30 898 realizovana
HPC 2 4,0/30 476 nerealizovana
HPC 3 4,5/30 839 realizovana
HPC 4 4,5/30 506 nerealizovana
HPC5 4,5/30 1491 realizovana
VPC 1 4,0/30 792 realizovana
VPC 2 4,5/30 1312 realizovana
VPC 3 4,0/30 163 nerealizovana
VPC 4 4,0/30 462 nerealizovana
VPC5 4,0/30 155 nerealizovana
VPC 6 4,0/30 33 nerealizovana
VPC 7 4,5/30 227 realizovana

Tabulka 3: Parametry navrzenych polnich cest v k.. Zvikovec
(KoPU v k.u. Zvikovec, 2009 upravil Kalista, 2019)

£| Legenda

[ Katastralni hranice
| Polni cesta

Obrazek 4: Mapa navrzené cestni sité polnich cest k.u. Zvikovec (Kalista,
2019)
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4.2. Prasny Ujezd

Katastralni uzemi Pragny Ujezd bylo v historii ptipojeno k obci Mlegice. Cislo k..
Prasny Ujezd je 732958. Intravilan obce je situovan ve stiedu k.a. Uzemim prochazi
silnice II. tfidy €. 233, kterd protind uzemi. Jednd se o Uzemi, které je intenzivné
zemédélsky vyuzivano, s minimdlni doprovodnou vegetaci i lesnim porostem.
Na uzemi k.0. Prasny Ujezd se nachazeji dvé vesnice (Prasny Ujezd a Skoupy)

Intravilan vesnice Pragny Ujezd se nachazi takika v centru katastru. Inravilan osady

Skoupy se nachazi v jizni Gasti k.0 Prasny Ujezd blizko samotné hranice katastru.

! \Hornj
| HOMOLkA
Y [ 947 9

| i Vetrak
) i ./«\5 =

=% sty
J \ @ o

A\
%‘?
Y

+

5. Skoupgmy
1

|

\

1km
]

2%Kadni mapy © Cesky tfad zemémaéricky a katastralni
Podkladova data @ CUzZK \

Obrazek 5: Mapa obce Prainy Ujezd a osady Skoupy (www.cenia.cz, 2019)
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Druh pozemku Vyméra (m2) ;}g;‘;‘;?ﬁ%
orna pida 2328734 81,76
zahrada 82 567 2,90
travni porost 104 545 3,67
lesni pozemek 69 918 2,45
vodni plocha 4913 0,17
zastavéna plocha 55158 1,94
ostatni plocha 202 588 7,11
celkem KN 2 848 423 100

Tabulka 4: Statistické Gidaje ke k.0. Pragny Ujezd (stav ke dni 17. 11. 2019),
(www.cuzk.cz upravil Kalista, 2019)

Clenéni vyuziti pozemk( v k.u. Pradny Ujezd

= orna plda = zahrada = travni porost = |esni pozemek

= vodni plocha = zastavéna plocha = ostatni plocha

Obrazek 6: Clenéni vyuziti pozemki v k.u. Prasny Ujezd (Kalista, 2019)
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Kategorie cesty (Sirkav | Délka SO i
Cesta | m/navrhova rychlostv | cesty ,
km za hod.) (m) | Polnicesty
HPC 1 4,5/30 773 realizovana
HPC 2 4,5/30 334 nerealizovana
HPC 3 4,5/30 745 nerealizovana
HPC 4 5,0/30 475 nerealizovana
HPC 5 5,0/30 291 nerealizovana
HPC 6 5,0/30 615 nerealizovana
HPC 7 5,0/30 155 nerealizovana
VPC 1 4,5/30 712 nerealizovana
VPC 2 4,0/30 477 nerealizovana
VPC 3 4,0/30 143 nerealizovana
VPC 4 4,0/30 440 nerealizovana
VPC5 4,0/30 325 nerealizovana
VPC 6 4,5/30 338 nerealizovana
VPC7 4,5/30 338 nerealizovana
VPC 8 4,0/30 485 nerealizovana
VPC 9 3,5/30 184 nerealizovana

Tabulka 5: Parametry navrzenych polnich cest v k.u. Prasny Ujezd
(KoPU v k.u. Prasny Ujezd upravil Kalista, 2019)

Obrazek 7: Mapa navrzené cestni sitd polnich cest k. 6. Pragny Ujezd
(Kalista, 2019)
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5 METODIKA

Cilem diplomova prace bude zjisténi, zda lze na zaklad¢ studie zjistit, zda lze
dle nastavenych kritérii stanovit optimalizaci cestni sité polnich cest, které byly
navrhnuty v PSZ v KoPU. V reprezentativnich katastralnich uzemich bude stanoven
relevantni pozadavek na velikost svoznych ploch s ohledem na Sitku polnich cest
spolu s faktorem ceny cest. Prvnim krokem k tomuto rozboru bude shromazdéni
pro zpracovani literarni reSerSe. Tato reSerSe se bude Clenit do ucelenych blok, kdy
prvni ¢ast se bude vénovat popisu pozemkovych Uprav, jejich je nedilnou soucasti
plan spolecnych zatfizeni. Nasledujici ¢ast literarni reSerSe se bude vénovat jedné
¢asti PSZ, atonavrhu cestni sit¢ polnich cest. Zde budou shromazdény popisy
vyznamu a funkénosti jednotlivych polnich cest. Hlavnim cilem této ¢asti je umoznit
ptehled o jednotlivych typech cest, technickych parametrech a materialech,
ze kterych jsou stavény. Velmi vyznamnym faktorem je predev§im funkénost polni

cesty, coz byl hlavni divod zatazeni do PSZ.

Budou zvolena reprezentativni katastralni tzemi, kde, jiz byly ukonéeny KoPU,
a ve kterych v PSZ byla navrzena komplexni cestni sit polnich cest ¢i piipadné jiz
doslo k realizaci nékterych polnich cest. Vzhledem k moznostem studie budou
vybrany reprezentativni uUzemi v Plzefiském kraji, okresu Rokycany. Idedlnim
vybérem budou zvolena dvé blizk4 katastradlni tzemi, kterd se liSi tvarem a siti

navrzené cestni site.

Dalsi casti diplomové prace bude volba kritérii pro realizaci polnich cest. Z téchto
kritérii budou generovany vysledky pro srovnavani jednotlivych modelt
avyhledavani optimalniho feSeni cestni sité. Ukolem tedy je vybrat, popiipads
vytvofit ukazatele, na kterych by se dalo porovnavat optimalni navrZeni polnich cest.
Jako ukazatele byly vybrany cena za realizaci polni cesty, svozna plocha, kterou
dana polni cesta zptistupni a Sifka polni cesty.

vvvvvv

je cena realizace. Vzhledem k moznosti srovnani bude zvolen cenovy limit
s ohledem na velikost svozné plochy s pfihlédnutim na celkovou délku navrzené
cesty. Cena bude vypocitdna na zaklad¢ zvolenych parametri. Data o primérnych
nakladech na jiz realizovanych cestach budou vyuzity k vypoctu primérné ceny

daného typu cesty. Mimo celkovych nakladi je tfeba stanovit optimalni velikost

31



svozné plochy s ohledem na moznost vyuziti polni cesty. Nasledné bude stanovena
maximalni svozna plocha s ohledem na krajinny raz. Ke stanoveni jednotlivych
svoznych ploch bude vyuzit program Misys, kde budou modelovany jednotlivé

svozné plochy na zéklad¢ zakladnich dat.

Vysledné data budou roz€lenény v jednotlivych katastralnich uzemich do ¢ty
ptikladovych situaci, ato pro minimalni Sifku polnich cest 4,5 m a 5,0 m. Dfive
ziskané parametry budou postupné vepsany do programu, ktery dle navrzenych
pfesnych algoritmli vytvofit soustavu vysledka. Jednotlivé vysledky budou
vyhodnoceny na zaklad¢ zadanych piedpokladanych kritérii, zda dany model splnuje
zakladni kritéria. Vzhledem ktomu, ze lze u nékterych modelovych situaci
predikovat vys$§i mnozstvi vyslednych vhodnych vysledki, budou filtrovany
plochy. Z téchto vysledki bude proveden vypocet pomér ceny realizace stavby polni
cesty na jeden hektar svozné plochy. Vyslednym vysledkem budou
pro reprezentativni Gizemi pouze nejlepsi vysledek pomér ceny realizace na jeden

hektar svozné plochy.

Pro zhodnoceni jednotlivych modelti bude zaroven vypocitan pomér ceny realizace
stavby polni cesty najeden hektar svozné plochy ze vSech vysledkii daného
modelového pfikladu. Tyto vysledky pak budou vzijemné porovnany
a vyhodnoceny. Na zavér budou popsany odliSnosti v jednotlivych zvolenych

reprezentativnich tizemich.
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6 VYSLEDKY

6.1 PREDPOKLADANE CENY ZA POLNI CESTY

6.1.1 Metoda vypoctu cen za polni cesty

V diplomové praci byly pro vytvoreni ukazatele ceny za jednotlivou cestu nastaveny
parametry, aby vysledek nebyl pfili§ nevyvazeny, generalizovany, ale naopak ani
rozkouskovany, coz by ve vysledku mohlo vést k velkému zkresleni hodnot

a zaroven také ke ztraté vérohodnosti ukazatele.

Prvnim bodem bylo zapotiebi navrhnout, zjakych parametri se cena vypocita.
Jako nejvyhodnéjsi udaj pro vypocet ceny se nabizi celkova plocha polni cesty.
Bylo tedy nutné urcit, co vSe se ma zapocCitavat do vyméry polni cesty. Aby se
vyhnulo vlivu riznych odchylek, které by zde tvofily napi. vyhybny a sjezdy (rizné
Sitky a pocet), urcila se jako plocha cesty Cist¢ samotné téleso polni cesty. Vypocet

tedy tvofila celkovd délka anavrhovana S§itka polni cesty a to vcetné krajnic.

Tim padem byla vypocitana uréena plocha polni cesty.

Dale se musel najit zpiisob na vyé&isleni ceny na tyto vzniklé plochy. Ukolem bylo
zjistit cenu na 1 m? tak, aby se dala aplikovat vypodtem na viechny vyméry ploch
vybranych polnich cest. Muselo se pristoupit k vypoctu primérné ceny z realizaci
polnich cest a piepocitat ji na plochu cesty. Vybralo se n¢kolik projektovanych
dokumentaci pro realizaci polnich cest, které byly projektovany v letech 2016 —
2018. Jako cenovy udaj byla vybrana cena z projektovych dokumentaci
ato z divodu jednotnosti. Kdyby se totiz vybrala jako cenovy tudaj cena realizace,
doslo by k velkému zkresleni vysledné ceny na 1 m?, protoze v zadéavacich tizenich
dochazi casto k velkému podhodnoceni samotné stavby a kazda stavebni firma, ktera
realizuje stavbu polnich cest naceniuje polozky rtzné. Projektova cena naopak
ve vSech téchto vybranych realizaci polnich cest vychazeji ze stejného ceniku
dle cenové soustavy URS. URS je cenova soustava, ktera predstavuje uceleny systém
informaci, metodickych navodl a postupti pro stanoveni ceny stavebniho dila. Slouzi
jako zdroj informaci o cenach materialti, vyrobku a stavebnich praci. Pomaha tedy
projektantim pro piipravu stavby i jeji nasledné realizace. Diky tomu by tedy nemélo

dochézet k Zadnému zkresleni vysledné ceny.

Projektové dokumentace fesi celou realizaci stavby polni cesty, tedy ne jen samotnou

cenu za samotnou stavbu polni cesty, ale komplexné cely pribéh od prizkumi,
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dodéavky, zafizeni staveniSté¢, samotnou stavbu, dopravni opatfeni a piipadnou
vysadbu doprovodné zelené. Projektova dokumentace rozdéluje celou realizaci

na jednotlivé stavebni objekty, zkracen¢ SO.

Projektové dokumentace, které byly vybrany pro vypocet ceny, obsahuji tyto
stavebni objekty:

e SO - Vedlejsi a ostatni naklady (napf. prace s dodavky pro podklady,
prizkumné geodetické a projektové prace, zafizeni stavenisté, inZenyrska
¢innost a ostatni néklady). Samoziejmé¢ je vice polozek, které do tohoto
stavebni objektu muzou spadat. Kazdd polni cesta je svym zplsobem
ojedinéla a tim padem se u kazdé polni cesty se tyto polozky rtzni. Zatimco
jedna polni cesta jich mize mit nékolik, jind naopak muze obsahovat jen
jednu ¢i dvé polozky a vedlejsi rozpoctové naklady pak opravdu tvofi velmi
malou ¢ast z celkové ceny za realizaci.

e SO — Polni cesta (napt. zemni prace, komunikace, presun hmot)

Nékteré projektové dokumentace obsahuji navic SO — Dopravné inZenyrska

opatieni a SO - Sadovnické upravy.

Zde tedy bylo nutné piistoupit k jistému vybéru co nejvice jednotného ukazatele.
Jelikoz pro vypocet plochy polnich cest se brala jako plocha samotného télesa polni

cesty (délka a Sitka), bylo zde vybrano jako udaj samotna stavba polni cesty.
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6.1.2 SO — Polni cesta

Celkova cena

Podil samotné

Vybrané projektové za stavbu Cenaza SO~ polni cesty na

rozpocty polnich cest | polni cesty v POlEleze[s)t; I—‘II L celkové cené za
K¢ bez DPH stavbu v %

Projektovy rozpocet 1 | 10 004 573,11 | 9508 403,91 95,04
Projektovy rozpocet 2 | 9 166 375,51 8767 721,21 95,65
Projektovy rozpocet 3 | 14 039 894,60 | 13481 183,90 96,02
Projektovy rozpocet 4 | 2 452 409,06 2 175 409,06 88,70
Projektovy rozpocet 5 | 5533 759,87 5107 759,87 92,30
Projektovy rozpocet 6 | 37 917 538,75 | 37 631 538,75 99,25
Projektovy rozpocet 7 | 11 098 510,68 | 10873 510,68 97,97
Projektovy rozpocet 8 | 5398 624,62 5218 624,62 96,67
Projektovy rozpocet 9 | 7750 972,91 752167291 97,04
Projektovy rozpocet 10 | 10 189 071,92 | 9918 371,92 97,34
Projektovy rozpocet 11 | 1 746 435,58 1670 335,58 95,64
Projektovy rozpocet 12 | 10 587 612,35 | 10 387 612,35 98,11
Projektovy rozpocet 13 | 7 818 307,82 7578 307,82 96,93
Projektovy rozpocet 14 | 23 081 665,61 | 22 476 212,81 97,38
Projektovy rozpocet 15| 4 578 870,86 4 444 870,86 97,07

Tabulka 6: Podil samotného stavebniho objektu SO — Polni cesta (Projektové
dokumentace, SPU, Pobocka Plzeii upravil Kalista, 2019)

Z tabulky ¢. 6 zndzornujici podil ceny samotného stavebniho objektu polni cesty
na celkové cené stavebni realizace je vidét, ze samotny stavebni objekt polni cesty
je naprosto dominantni v ramci ceny celé stavby. Zbyla procenta z celkové realizace

vystavby polnich cest tvori

stavebni

objekt vedlejsi

u ojedinélych pak dopravné inZenyrska opatieni a vysadba.

Jednotlivé projektové rozpocty byly oznaceny jako Projektovy rozpocet 1, 2 atd.

V nasledujicich tabulkach je pro lepSi prehlednost zachovany stejné oznaceny

kazdého projektového rozpoctu.
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SO - Polni cesta ve vybranych projektovych dokumentacich obsahuje tyto
polozky:

e Zemni prace (ZP)

e Zakladani (Z2)

e Vodorovné konstrukce (VK)

e Svislé a kompletni konstrukce (SKK)

e Komunikace pozemni (KP)

e Trubni vedeni (TV)

e Ostatni konstrukce a prace (OKP)

e Bourani konstrukci (BK)

e Piesun suté (PS)

e Pifesun hmot (PH)
Zkratky v zavorce byly vytvoieny pouze v této praci pro pouziti v tabulce ¢. 7.

Jak je vidét nize v tabulce €. 7, Cervené oznacené polozky s X znédzornuji vyskyt
takovéto polozky v dané projektové dokumentaci. Ve vsech ptipadech se objevuji
polozky Zemni prace, Komunikace pozemni, Trubni vedeni a Pfesun hmot. Nejméné

pak Bouréni konstrukei a Svislé a kompletni konstrukce.

V jednom pfipad¢ se objevuje jesté polozka 23-M — Montaze potrubi. Tato polozka

se pak jeste objevuje v jednom projektu, ale jiz jako samostatnd ¢ast.
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N
9

VK | SKK

A
z
—
<

OKP| BK | PS

i)
I

Projektovy
rozpocet 1
Projektovy
rozpocet 2
Projektovy
rozpocet 3
Projektovy
rozpocet 4
Projektovy
rozpocet 5
Projektovy
rozpocet 6
Projektovy
rozpocet 7
Projektovy
rozpocet 8
Projektovy
rozpocet 9
Projektovy
rozpocet 10
Projektovy
rozpocet 11
Projektovy
rozpocet 12
Projektovy
rozpocet 13
Projektovy
rozpocet 14
Projektovy
rozpocet 15
Projektovy
rozpocet 16
Projektovy
rozpocet 17
Projektovy
rozpocet 18
Projektovy
rozpocet 19

X
X

X | X | X | X | X | X | X | X |N

X | X | X | X | X | X

X | X | X | X

X | X | X | X | X | X | X | X[ X|X|X]|X|X

X | X | X | X | X | X

X | X | X[ X | X | X | X | X[ X|X|X| X | X|[X|X| X | X|X|X
X | X[ X | X | X[ X | X | X| X | X| X[ X|X|X|X|X]|X|X]|X
X | X[ X | X | X[ X | X | X| X | X| X[ X|X|X|X|X]|X|X|X
X | X[ X | X | X[ X | X | X | X | X| X[ X|X|X|X|X]|X|X]|X

X | X | X[ X | X | X | X | X|X|X|X|X|X|X]|X
X

Projektovy
rozpocet 20

X
X
X
X
X
X
X

Projektovy
rozpocet 21
Projektovy
rozpocet 22

X X X X X X

X
X
X

X X X X X X X

Tabulka 7: Vyskyt projektovych polozek v jednotlivych projektovych rozpoctech
(Projektové dokumentace, SPU, Pobocka Plzen upravil Kalista, 2019)
6.1.3 Sanace (SA)

VétSina polnich cest obsahuje sanace a totéZ plati pro vybrané rozpocty projektovych

dokumentaci. Vzhledem k tomu, Ze kazdy rozpoctar stavby milze postupovat rizné¢,
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tak se v nékterych rozpoétech projektovych dokumentaci objevuje sanace jako
samostatny, vycisleny dil s vlastni cenou. V jinych projektovych dokumentaci
se vsak sanace neobjevuje jako samostatny dil stavebniho  objektu,
ale je rozpolozkovana v dile Zemni prace. Jelikoz sanace tvoii nemalou ¢ast rozpocétu
nejen samotného stavebniho objektu polni cesty, byla vytvofena tabulka
pro zndzornéni podilu sanace na cené¢ za SO — Polni cesta. Tato tabulka byla
vytvofena jen z téch rozpoctl, kde jsou sanace vyjadfeny jako samostatny dil.
V tabulce je procentudlni vyjadieni cenové podilu samotné sanace na rozpoctu

samotné polni cesty.

Samotna
Cena SO - | sanace z ceny .
. . . . . podil sanace
Vybrané projektové Polni cesta ze samotné
« . « , z ceny za SO —
rozpocty polnich cest V K¢ bez ceny za polni Polni cest o
DPH cestuv K& bez | ~ O oSt vive
DPH
Projektovy rozpocet 1 | 9508 403,91 | 2 149 834,05 22,61
Projektovy rozpocet 2 | 8 767 271,21 | 2409 905,16 27,49
Projektovy rozpocet 3 | 13481 183,90 | 2211 188,12 16,40
Projektovy rozpocet 12 | 10 387 612,35 | 3579 231,21 34,46
Projektovy rozpocet 13 | 7 578 307,82 | 2466 510,12 32,55
Projektovy rozpocet 14 | 22 476 212,81 | 8 123 431,28 36,14
Projektovy rozpocet 16 | 17 894 764,23 | 6 013 200,42 33,60

Tabulka 8: Podil samotné sanace na cené za polni cestu (Projektové dokumentace,
SPU, Pobocka Plzen upravil Kalista, 2019)

Prumér podilu sanaci je 29,04 %.

Z tabulky ¢. 8 je tedy zfejmé, ze sanace tvoii velmi podstatnou ¢ast rozpoctu polni
cesty. Jak tedy ztoho divodu, ze se sanace vyskytuji u vétSiny polnich cest,

tak i z tohoto piikladu je tedy nutné zapocitat do ,,vzorové ceny* na polni cestu.

6.1.4 Specifikace (SP)
Dalsim takovym dilem, ktery se vrozpoctech objevuje, je dil specifikace.

Specifikace jsou nazyvany materidly, které jsou pouzity na stavbu, ale nejsou
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obsazené vsmérné cené¢ stavebnich praci a musi se tedy ocenit Samostatné.
Ta se vyskytuje jen v n¢kterych. Ale i zde plati, ze specifikace mlize byt rozpocitana

Vv dilu Zemni prace.

Celkova cena SO | Cena samotné | Podil specifikace
Cesta — Polni cesta v K¢ | specifikace v K¢ | na cené SO —
bez DPH bez DPH Polni cesta v %
Projektovy rozpocet 1 9508 403,91 382 362,25 0,34
Projektovy rozpocet 2 8767 721,21 102 795,48 1,17
Projektovy rozpocet 3 13 481 183,90 375 684,29 2,79
Projektovy rozpocet 8 5218 624,62 254 595,05 4,88
Projektovy rozpocet 12 | 10 387 612,35 139 762,36 1,35
Projektovy rozpocet 13 7578 307,82 195 782,06 2,58
Projektovy rozpocet 14 | 22 476 212,81 443 348,82 1,97
Projektovy rozpocet 16 | 17 894 764,23 662 833,83 3,70
Projektovy rozpocet 17 164 408,84 471,59 0,29

Tabulka 9: Podil samotné specifikace na cené za polni cestu (Projektové
dokumentace, SPU, Poboc¢ka Plzen upravil Kalista, 2019)

Primér podilu specifikaci je 2,12 %.

Z tabulky ¢. 9 je patrné, ze specifikace, pokud se u polnich objevuji, predstavuji
ptrevelice malou c¢ast celkovych nakladli v rdmci stavebniho objektu samotné polni

cesty.

6.1.5 Ostatni rozpoctové naklady SO — Polni cesta

Jest¢ mnohem mensi podil na cené samotného stavebniho objektu polni cesty jsou
ostatni vedlej$i ndklady, které se vyskytuji pouze sporadicky u nékterych polni cest,
jak je patrné viz nize.

Projektovy rozpocet 3 obsahuje M - Prace s dodavky M (23-M - Montaze potrubi)
s cenou 18 150,-K¢ bez DPH, 0,13 % z ceny stavebniho objektu polni cesty.
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Projektovy rozpocet 8 obsahuje PSV - Prace sdodavky PSV (Konstrukce
zamecnické) s cenou 33 800,-K¢ bez DPH, 0,65 % z ceny stavebniho objektu polni

cesty.

Projektovy rozpocet 17 obsahuje M - Prace s dodavky M (23-M - Montaze potrubi)
s cenou 6 050,-K¢ bez DPH, 0,03 % z ceny stavebniho objektu polni cesty.

Projektovy rozpocet 19 obsahuje M - Prace s dodavky M (23-M - Montaze potrubi)
s cenou 36 300,-K¢ bez DPH, 0,48 % z ceny stavebniho objektu polni cesty.

Projektovy rozpocet 22 obsahuje M — Prace a dodavky M (22-M - Montaze
technologickych zatizeni pro dopravni stavby a 46-M — Zemni prace pfi exr. mont.
pracich) s cenou dohromady 62 838,40,-K¢ bez DPH a dale VRN — Vedlejsi
rozpoctové naklady (VRN 1 — Prizkumné, geodetické a projektové prace) s cenou
5 000,-K¢ bez DPH, 1,53 % z ceny stavebniho objektu polni cesty.

Do celkové ceny SO — Polni cesta pro vypocet vzorové ceny na polni cesty budou
zapocitané jak specifikace, tak ostatni vedlejsi rozpoctové naklady. U specifikaci
je to z toho diivodu, Ze mohou byt u vice cest, pouze nejsou oddéleny v rozpoétu
do samostatného oddilu, ale mohou se vyskytovat i mezi polozkami dilu Zemni
prace. Navic nepfedstavuji vyrazny podil na celkové cené za SO — Polni cesty,

coz také plati zejména pro ostatni rozpoc¢tové naklady.

Bylo provedeno vypocitani ceny v K& bez DPH na jeden m?. Jelikoz jiz byly znami
ceny za samotny SO — Polni cesta, dale pak délka a navrhova Sitka vybranych
polnich cest, mohla se vypocitat celkovd vymeéra jednotlivych polnich cest, kterou
pak byla cena podélena. Z vyslednych cen na 1 m? viech polnich cest, se poté

vypocital primeér.
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Vybrané Cena SO - 5 Vypocditana | Cenanal
projektové Polni cesta Délka Sifka vyméra m2
rozpodty VKEbez |cesty (m)| cesty (m) | polnicesty | v K& bez
polnich cest DPH (m2) DPhi
Projektovy | 9 508 403,91 | 953,00 5,0 476500 | 199547
rozpocet 1
Projektovy | 76779121 | 104100 | 4,0 4164,00 | 2105,60
rozpocet 2
Projektovy |3 481 183.90| 140900 | 45 6340,50 | 212620
rozpodcet 3
Projektovy | 5 175 409,06 | 364,20 4,0 1456,80 | 1493,28
rozpocet 4
PmJekvtovy 5107 759,87 | 866,50 4,0 3466,00 1473,68
rozpocet 5
Projektovy |57 631538,75| 237480 | 45 | 1068660 | 352137
rozpocet 6
Projektovy |1 873 510,68| 608,52 45 273834 | 397084
rozpocet 7
Projektovy | 521862462 | 64000 | 50 320000 | 163082
rozpocet 8
Prolekvtovy 752167291 | 911,30 4,5 4 100,85 1834,17
rozpocet 9
Projektovy | g 915371 9 | 144329 4,5 649481 | 1527,12
rozpocet 10
Projektovy | 4 o7 33555 | 20555 45 924,98 1805,81
rozpocet 11
Projektovy |14 38761235 | 442,87 5,0 221435 | 4691,04
rozpocet 12
Projektovy | 757830782 | 63500 | 4,0 254000 | 298359
rozpocet 13
Projektovy | 5 476 212,81| 175820 | 4,0 703280 | 319591
rozpocet 14
Projektovy |, 11487086 | 27162 5,0 135810 | 327286
rozpocet 15
Projektovy | 17 694 764,23| 1466,00 | 45 6597,00 | 271256
rozpocet 16
Projektovy | 164 408,84 | 30,65 3,5 107,28 | 153252
rozpocet 17
Projektovy | 10926 342,48| 68339 | 4,0 273356 | 3997,11
rozpocet 18
Projektovy |56 397341,19| 120561 | 4,5 542525 | 486565
rozpocet 19
PmJelv(tovy 199094884 | 120,48 4.0 481,92 4 131,28
rozpocet 20
Projektovy |10 160312,75| 707,36 | 4,0 282944 | 3590,93
rozpocet 21
Projektovy | 6 7554558 | 391,71 | 4,0 1566,84 | 3877,52
rozpocet 22

Tabulka 10: Vypodet pram&mé ceny na 1 m? polni cesty (Projektové
dokumentace, SPU, Poboc¢ka Plzen upravil Kalista, 2019)
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Priimérna hodnota na 1 m” z polnich cest je 2 833,42 K& na 1 m*

Jak je z vysledku v tabulce ¢. 10 je vidét, Ze se z uvedenych piikladi polnich cest
nelze jasné urCit néjaky trend, napt. ze ¢im kratSi cesta, tim vySS$i cena na 1 m
a naopak. Samoziejme je n€kolik kratSich cest, kde je tato cena jedna z nejvyssich,
zaroven, ale totéz plati opacné a podobné¢ se to da fici i 0 delSich cesta. Pric¢inou toho

nejspiSe bude fakt, ze kazdd cesta ma své specifikum, které muize jeji vystavbu

0 néco prodrazit, nebo zlevnit.

Vypocitana primérna cena 2 833,42 K¢ n 1 m? byla pouzita na vypocet cen na polni

cesty v obou dvou zajmovych katastralnich uzemi.

Polni Vy{néra Vypocitana prumérna cena | Cena polni cesty

cesta pOI?r;ﬁ;’Sty v K& bez DPH na 1 m? (K& bez DPH)
HPC1 | 4041,00 2 833,42 11 449 850,22
HPC2 | 1904,00 2 833,42 5394 831,68
HPC3 | 377550 2 833,42 10 697 577,21
HPC4 | 2277,00 2 833,42 6 451 697,34
HPC5 | 6709,50 2 833,42 19 010 831,49
VPC1 | 3168,00 2 833,42 8976 274,56
VPC2 | 5904,00 2 833,42 16 728 511,68
VPC 3 652,00 2 833,42 1847 389,84
VPC4 | 1848,00 2 833,42 5236 160,16
VPC5 | 4352,00 2 833,42 12 331 043,84
VPC 6 680,00 2 833,42 1 926 725,60
VPC 7 1021,50 2 833,42 2 894 338,53

Tabulka 11: Cena polnich cest v k.0. Zvikovec (Kalista, 2019)

Celkové néklady na vSechny polni cesty jsou 102 945 232,15 K¢ bez DPH.

Primérna cena za jednu polni cestu ¢ini 8 578 769,35 K¢ bez DPH.
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Polni Vyl’néra Vypocditana priamérna cena Cena polni cesty
cesta P°l?;n§§sty v K& bez DPH na 1 m? (K& bez DPH)
HPC 1 3478,50 2 833,42 9 856 051,47
HPC 2 1503,00 2 833,42 4 258 630,26
HPC 3 3 352,50 2 833,42 9 499 040,55
HPC 4 2375,00 2 833,42 6 729 372,50
HPC 5 1455,00 2 833,42 4122 626,10
HPC 6 3075,00 2 833,42 8 712 766,50
HPC 7 775,00 2 833,42 2 195 900,50
VPC 1 3 204,00 2 833,42 9078 277,68
VPC 2 1 908,00 2 833,42 5406 165,36
VPC 3 572,00 2 833,42 1620 716,24
VPC 4 1 760,00 2 833,42 4 986 819,20
VPC5 1 300,00 2 833,42 3 683 446,00
VPC 6 1 521,00 2 833,42 4 309 631,82
VPC 7 1 521,00 2 833,42 4309 631,82
VPC 8 1 940,00 2 833,42 5496 834,80
VPC9 644,00 2 833,42 1824 722,48

Tabulka 12: Cena polnich cest v k.i. Pragny Ujezd (Kalista, 2019)

Celkové néklady na vSechny polni cesty jsou 86 000 633,28 K¢ bez DPH.

Primérna cena za jednu polni cestu ¢ini 5 375 039,58 K¢ bez DPH.
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6.2 SVOZNE PLOCHY POLNICH CEST

Pro vypocet vyméry svozné plochy K jednotlivym polnim cestam bylo pouzito
programu Misys. Jako mapovy podklad se vyuzila ortofotomapa. Na téchto
podkladech se ve formatu shapefile zobrazily vykreslené vrstvy polnich cest. Plocha
svozné plochy se brala z aktualniho stavu krajiny ze snimki ortofotomapy. Casteéné
se také nahlédlo do LPIS (vefejny registr ptidy), aby bylo 1épe rozpoznatelné, které
bloky pudy se obhospodaiuji. Do celkové vymeéry svozné plochy se zapocitavaly
také pastviny a jakkoliv obhospodafovana pidu, kromé lest, stromovych koridort
a enklav. Po vykresleni svozné plochy se nasledné v programu Misys zadala funkce
pro vypocet vyméry celé uzaviené plochy. V ptipadech, kde byly uvnitf svozné
plochy vytvofeny malé uzaviené enklavy (napi. stromovy porost apod.), se zadala
funkce vypocet vymeéry s, diry”, aby se tak do celkové vyméry svozné plochy
nezapoditavaly tyhle vymezené enklavy. Program Misys vypocital vyméru svozné
plochy v metrech c¢tvereénych, atak byl vysledek pieveden na hektary
se zaokrouhlenim na dvé desetinnd mista. Pokud méla jedna polni cesta vice
nez jednu svoznou plochu, coz se velmi ¢asto stavalo, vSechny jeji plochy se secetly
a dotabulky ¢. 12 a tabulky ¢. 17 se napsala jiz sectena celkova vyméra vSech

svoznych ploch dané cesty.

6.2.1 Svozné plochy v k.i. Zvikovec

Polni cesta Vyméra svozné plochy (ha)
HPC 1 74,69
HPC 2 56,48
HPC 3 25,59
HPC 4 25,96
HPC 5 65,30
VPC 1 20,43
VPC 2 85,75
VPC 3 10,78
VPC 4 11,38
VPC 5 21,31
VPC 6 1,98
VPC 7 20,18

Tabulka 13: Svozna plocha jednotlivych polnich cest v k.u. Zvikovec (Kalista, 2019)

Celkova vymeéra svoznych ploch polnich cest (bez ohledu na spolecné svozné plochy

jednotlivych cest) v k.. Zvikovec je cca 419,83 ha. V tabulce ¢. 13 se nachazi
celkové vymeéry svoznych ploch jednotlivych polnich cest bez ohledu na to,
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ze nékteré polni cesty maji ¢astecné spolecné svozné plochy. Z tohoto diivodu vysla
celkova velikost svoznych ploch 420,83 ha, coz je vice, nez je velikost celého
k.u. Zvikovec. Je to z toho divodu, Zze se nekteré svozné plochy opakuji, protoze
je obhospodatuje vice polnich cest.

Pramérna velikost vymeéry svoznych ploch je cca 34,99 ha.

Primérna cena stavby polni cesty na 1 ha svozné plochy je cca 245 206,95 K¢.

Polni cesty Vyméra spolecné svozné plochy (ha)
HPC 1, HPC 2 48,84
HPC 1, VPC 1, VPC 7 20,18
HPC 2, HPC 3 2,13
HPC 2, HPC 3, HPC 4 5,51
HPC 3, HPC 4, VPC 2 16,58
HPC 4, VPC 2 3,87
HPC 5, VPC 5 21,31
VPC 3, VPC 4 10,78

Tabulka 14: Spole¢na svozna plocha jednotlivych polnich cest v k.i. Zvikovec

(Kalista, 2019)

V tabulce ¢. 14 se nachazi ¢isté velikost vymér téch svoznych ploch, které maji dané

polni cesty spolecné.

Jednotllvzel;lt(;lr(gi s polnimi Vyméra svozné plochy (ha)
1. (HPC 1, HPC 2) 48,84
2. (HPC 1) 3,78
3. (HPC 1) 0,19
4. (HPC 1) 1,70
5. (VPC1) 0,25
6. (HPC 1, VPC 1, VPCT7) 20,18
7. (HPC 2, HPC 3) 2,13
8. (HPC 2, HPC 3, HPC 4) 5,51
9. (HPC 3, HPC 4, VPC 2) 16,58
10. (HPC 3) 1,37
11. (HPC 4, VPC 2) 3,87
12. (VPC 2) 0,84
13. (VPC 2) 11,12
14. (VPC 2) 53,34
15. (VPC 6) 1,98
16. (HPC 5) 43,99
17. (HPC 5, VPC 5) 20,66
18. (HPC 5, VPC 5) 0,65
19. (VPC 4) 0,60
20. (VPC 3, VPC 4) 10,78

Tabulka 15: Vymeéry navrzenych samostatnych svoznych ploch (Kalista, 2019)
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V tabulce ¢. 15 se nachazi vSechny bloky svoznych ploch samostatné. Vyméra
samostatnych svoznych ploch po odecteni spolecnych vymeér (soucet samostatné

jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) je 248,36 ha.

Primérné velikost vyméry samostatné svozné plochy po odecteni spole¢nych vymér
(soucet samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) je 12,42
ha.

Primérna cena stavby polni cesty na 1 ha samostatné svozné plochy po odecteni
spoleénych vymér (soudet samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu

na polni cesty) je cca 414 500,05 K¢.

Legenda

Katastralni hranice

Polni cesta

Samostatna svozna plocha
Spoleéna svozna plocha

500m

Obrézek 8: Mapa se zakreslenymi svoznymi plochami — polni cesty HPC 5
v k.u. Zvikovec (Kalista, 2019)
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6.2.2 Svozné plochy v k.i. Prasny Ujezd

Polni cesta Vyméra svozné plochy (ha)
HPC 1 39,32
HPC 2 24,41
HPC 3 27,17
HPC 4 34,93
HPC 5 45,37
HPC 6 35,46
HPC 7 42,42
VPC 1 48,32
VPC 2 12,27
VPC 3 16,76
VPC 4 21,44
VPC 5 39,34
VPC 6 16,42
VPC 7 1,04
VPC 8 6,15
VPC 9 21,31

Tabulka 16: Svozna plocha jednotlivych polnich cest v k.u. Prasny Ujezd (Kalista,

2019)

Celkova vymeéra svoznych ploch polnich cest (bez ohledu na spolecné svozné plochy
jednotlivych cest) v v k.u. Pragny Ujezd je cca 432,13 ha.

Primérna velikost vyméry svoznych ploch je cca 27,01 ha.

Primérna cena stavby polni cesty na 1 ha svozné plochy je cca 199 015,65 K¢.

Polni cesty Vyméra spoleéné svozné plochy (ha)

HPC 1, HPC 2, VPC 9 21,31
HPC 3, HPC 5, VPC 5 22,92
HPC 3, VPC 8 4,25
HPC 4, VPC 1 22,66
HPC 4, VPC 2 12,27
HPC 5, HPC 6, VPC 4 8,43
HPC 6, VPC 4 13,01
HPC 5, HPC 6, VPC 5, VPC 6 14,02
HPC 7, VPC 1 25,66
HPC 7, VPC 3 16,76

Tabulka 17: Spole¢na svozna plocha jednotlivych polnich cest v k.u. Pragny Ujezd

(Kalista, 2019)
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V tabulce €. 17 se nachazi Cisté velikost vymér téch svoznych ploch, které maji dané
polni cesty spolecné.

Jednotlivé bloky s polnimi cestami Vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 1, HPC 2, VPC 9 21,31
2. (HPC 1) 18,01
3. (HPC 2) 3,10
4. (VPCT) 0,51
5. (VPCT7) 0,10
6. (VPC7) 0,43
7. (VPC 8) 1,90
8. (HPC 3, VPC 8) 4,25
9. (HPC 3, HPC 5 VPC 5) 22,92
10. (VPC 5, VPC 6) 2,40
11. (HPC 5, HPC 6, VPC 5, VPC 6) 14,02
12. (HPC 6, VPC 4) 13,01
13. (HPC 5, HPC 6, VPC 4) 8,43
14. (HPC 7, VPC 3) 16,76
15. (HPC 7, VPC 1) 25,66
16. (HPC 4, VPC 1) 22,66
17. (HPC 4, VPC 2) 12,27

Tabulka 18: Vyméry navrzenych samostatnych svoznych ploch (Kalista, 2019)

Vyméra samostatnych svoznych ploch po odecteni spolecnych vymeér (soucet
samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) je 187,74 ha.

Priimérna velikost vyméry samostatné svozné plochy po odecteni spole¢nych vymeér

(soucet samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) je 11,04
ha.

Primérna cena stavby polni cesty na 1 ha samostatné svozné plochy po odecteni
spole¢nych vymér (soudet samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu
na polni cesty) je cca 458 083,70 K¢.
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Katastralni hranice
Polni cesta

Samostatna svoznd plocha
Spoleéna svozna plocha

Obrazek 9: Mapa se zakreslenymi svoznymi plochami polni cesty HPC 1
v k.a. Prasny Ujezd (Kalista, 2019)
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6.3 MODELOVE PRIKLADY

6.3.1 Modelové priklady na uzemi k.u. Zvikovec

Modelovy priklad ¢. 1

Ze zkuSenosti z praxe, se Vramci PSZ do priorit davaji piredevSim nejvétsi polni
cesty, které Casto zpiistupnuji nejvetsi plochu uzemi. Byly tedy vybrany tfi nejvétsi
svozné plochy v k.. Zvikovec. Tti nejvétsi svozné plochy dohromady zpfistupiiuji
polni cesty VPC 2, HPC 1 a HPC 5. Ani jedna z téchto cest si znepfistupiiuji zadnou
¢ast svozné plochy navzajem, ale na casti jejich svoznych ploch zasahuje dalSich Sest
jinych polnich cest. Celkova velikost vSech tii vybranych svoznych ploch je 226,74
ha. Primérna velikost je tedy 75,58 ha. Pozadavek byl tim padem nasledné upraven
na zpiistupnéni minimalné 75 ha svozné plochy. Jelikoz by se mélo jednat o nejveétsi
polni cesty, pozadavek na §itku polni cesty byl ur¢en miniméln¢ 4,5 m. Primérna
cena za jednu ptedpokladanou polni cestu v k.a. Zvikovec je 8578 769,35 KC.
Vzhledem k tomu, Ze velikost svoznych ploch byla brana ze tii svoznych ploch, byla

cena k dosazeni téchto podminek nastavena maximalné na 30 000 000,-K¢.

Modelovy priklad €. 2

Primérnéd velikost vyméry svozné plochy po odecteni spolecnych vymér (soucet
samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) v k.u. Zvikovec
je 12,42 ha. Primérna cena za jednu predpokladanou polni cestu v k.u. Zvikovec
je 8578 769,35 K¢&. Pevné se urcilo, Ze nainvestice do stavby polnich cest byla
ptidélena castka 50 000 000,-K¢& (cca 6-ti nasobek primérné piedpokladané ceny
za jednu polni cestu) a aby se drzelo pozadovaného priméru, vychazel pozadavek
na vyméru svozné plochy cca 75 ha. Siika polnich cest by v tomto piipadé zadinala

na4,5 m.

Modelovy priklad ¢. 3

Tento modelovy ptiklad bere v potaz primérnou cenu stavby polni cesty na 1 ha
svozné plochy bez ohledu na spole¢né vymeéry svoznych ploch jednotlivych cest.
Primérna cena stavby polni cesty na 1 ha svozné plochy vk.u. Zvikovec
je cca 245 206,95 K¢. Byl urceny pozadavek, Ze se musi zpfistupnit svozna plocha

o vymete 100 ha a sitka polnich cest musi byt minimaln¢ 4,5 m. To znamena,
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Ze pii zachovani primérné ceny za stavbu polni cesty na zpfistupnéni 1 ha,

by vysledna cena méla byt maximalné 24 520 695,-K¢.

Modelovy priklad ¢. 4

Modelovy ptiklad €. 4 navazuje na predchozi ptikladovy model €. 3 s tim rozdilem,
Ze bere v potaz primérnou cenu stavby polni cesty na 1 ha velikost vyméry
samostatné svozné plochy po odecteni spolenych vymér (soucet samostatné
jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty). Primérna cena stavby polni
cesty na 1 ha svozné plochy v k.u. Zvikovec je cca 414 500,05 K¢. Byl urceny
pozadavek, Ze se musi zpfistupnit svozna plocha o vyméie 100 ha a Sifka polnich
cest musi byt miniméalné¢ 4,5 m. To znamend, Ze pii zachovani primérné ceny
za stavbu polni cesty na zpfistupnéni 1 ha, by vyslednd cena méla byt maximalné

41 450 005,-K¢.

6.3.2 Modelové ptiklady na izemi k.u. Prasny Ujezd

Modelovy priklad ¢. 1

Ze zkuSenosti z praxe, se v ramci PSZ do priorit davaji piredevsim nejvétsi polni
cesty, které Casto zpfistupiiuji nejvetsi plochu uzemi. Byly tedy vybrany tii nejveétsi
svozné plochy vk.i. Prasny Ujezd. Tii nejvétsi svozné plochy dohromady
zptistupniuji polni cesty VPC 1, HPC 5 a HPC 7. Pouze cesty VPC 1 a HPC 7 maji
¢ast spolecné svozné plochy. Na ¢asti jejich svoznych ploch dale zasahuje dalSich
Sest jinych polnich cest. Celkovéa velikost vSech tifi vybranych svoznych ploch
je 136,11 ha. Primérna velikost je tedy 45,37 ha. Pozadavek byl tim padem nasledné
upraven na zptistupnéni 45 ha svozné plochy. Jelikoz by se mélo jednat o nejvétsi
polni cesty, pozadavek na Sitku polni cesty byl minimaln¢ 4,5 m. Primérna cena
za jednu piedpokladanou polni cestu v k.G. Prasny Ujezd je 5375 039,58 K&.
Vzhledem k tomu, ze velikost svoznych ploch byla brana ze tii svoznych ploch, byla

cena k dosazeni téchto podminek nastavena na 15 000 000,-K¢.

Modelovy priklad €. 2

Primérnd velikost vyméry svozné plochy po odecteni spoleCnych vymeér (soucet
samostatné jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty) v k.i. Prasny
Ujezd je 11,01 ha. Primérna cena za jednu predpokladanou polni cestu v k.0i. Pragny

Ujezd je 5375 039,58 K&. Dalo by se na pevno, Ze na investice do stavby polnich
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cest byla pfidélena c¢astka 50000 000,-K& (cca 10-ti nasobek primérné
pfedpokladané ceny za jednu polni cestu) a drzelo se pozadovaného priméru,
vychazel pozadavek na vyméru svozné plochy cca 110 ha. Sitka polnich cest

by v tomto piipadé za¢inala na 4,5 m.

Modelovy priklad €. 3

Tento modelovy piiklad bere v potaz primérnou cenu stavby polni cesty na 1 ha
svozné plochy bez ohledu na spoleéné¢ vyméry svoznych ploch jednotlivych cest.
Priméma cena stavby polni cesty na 1 ha svozné plochy vk.i. Prasny Ujezd
je cca 199 015,65 K¢&. Byl ur¢eny pozadavek, Ze se musi zpfistupnit svozna plocha
o vyméfe 100 ha a Sitka polnich cest musi byt minimalné¢ 4,5 m. To znamena,
ze pii zachovani primérné ceny za stavbu polni cesty na zpfistupnéni 1 ha,

by vysledna cena méla byt cca 19 901 565,-K¢.

Modelovy priklad €. 4

Modelovy priklad ¢. 4 navazuje na predchozi ptikladovy model €. 3 s tim rozdilem,
7ze bere v potaz primérnou cenu stavby polni cesty na 1 ha velikost vyméry
samostatné svozné plochy po odecteni spolecnych vymér (souet samostatné
jednotlivych svoznych ploch bez ohledu na polni cesty). Primérna cena stavby polni
cesty na 1 ha svozné plochy v k.. Prasny Ujezd je cca 458 083,70 K&. Byl uréeny
pozadavek, Ze se musi zpfistupnit svozna plocha o vyméie 100 ha a Sifka polnich
cest musi byt miniméalné¢ 4,5 m. To znamend, Ze pii zachovani primérné ceny
zastavbu polni cesty na zpfistupnéni 1 ha, by vyslednd cena méla byt

cca 45 808 370,-K¢.

Pro ztizeni podminek a pripadné srovnani budou tyto modelové piiklady

udélany i pro minimalni $ifku polni cesty 5,0 m.
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Pozadavky v k.u. Zvikovec

Modelovy priklad ¢&. 1

Minimalni zpfistupnéni svozné plochy (ha) 75
Maximalni cena v K¢ bez DPH 30 000 000,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad ¢. 2
Minimalni zpfistupnéni svozné plochy (ha) 75
Maximalni cena v K¢ bez DPH 50 000 000,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad €. 3
Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 100
Maximalni cena v K¢ bez DPH 24 520 695,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad ¢. 4
Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 100
Maximalni cena v K¢ bez DPH 41 450 005,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0

Tabulka 19: Modelové ptiklady v k.u. Zvikovec (Kalista, 2019)

PoZadavky v k.i. Pragny Ujezd

Modelovy priklad €. 1

Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 45
Maximalni cena v K¢ bez DPH 15 000 000,-
Minimalni sitka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad &. 2
Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 110
Maximalni cena v K¢ bez DPH 50 000 000,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad ¢. 3
Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 100
Maximalni cena v K¢ bez DPH 19 901 565,-
Minimalni §itka polni cesty (m) 45a5,0
Modelovy priklad ¢&. 4
Minimalni zptistupnéni svozné plochy (ha) 100
Maximalni cena v K¢ bez DPH 45 808 370,-
Minimalni sitka polni cesty (m) 45a5,0

Tabulka 20: Modelové piiklady v k.. Prasny Ujezd (Kalista, 2019)
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6. 4 Program pro vypocet vysledki

Pro vypocet moznych vysledki byl zvolen program, naprogramovany v jazyce Java,
ktery generuje vSechny mozné kombinace, které splituji zadani. Nejdiive v ném bylo
nutné vytvorit objekt ,,Pole”, do kterého byl zapsan nazev bloku svozné plochy
a Ciselné vyjadieni vyméry dané svozné plochy. Dale byl vytvotfen objekt ,,Cesta“,
do kterého byl zapsan nazev polni cesty, Sitka a cena. Druhym krokem bylo
vytvofeni matice. V fadcich matice byly zapsany polni cesty, ve sloupcich svozné
plochy. Pokud svozna plocha patiila k polni cesté, zapsala se 1, pokud nikoliv,
zapsala se 0. Do objektu ,,Pole* se zapisovaly udaje z tabulky ¢. 14 (k.. Zvikovec)
atabulky ¢ 17 (k.0. Prasny Ujezd). Do objektu ,,Cesta byly zapsany vyméry
z tabulky ¢&. 15 (k.0. Zvikovec) a tabulky &. 18 (k.i. Prasny Ujezd). Nasledné bylo
potfeba pfi kazdém hleddni kombinaci vytvofit pomocné pole samych nul, které
reflektovalo objekt ,,Pole*. Toto pole se nasledn¢ dopliovalo jednickami, pokud byla
dana svozni plocha jiz v kombinaci cest obhospodarovana. Tento krok byl dilezity
ztoho duvodu, aby pfi naslednych vypocétech dokazal nezapocitdvat jednu
atusamou svoznou plochu, kterd je zpfistupfiovana vicero polnimi cestami,

n¢kolikrat, ale pouze jednou.

Program nyni byl na zdkladé¢ danych podminek (min. Sifka polni cesty, minimalni
svozna plocha a maximalni cesta) schopen najit ptipadné vhodné vysledky, které tyto
podminky spliiuji. Program funguje metodou rekurze. To znamend, Ze projde
postupné jednotlivy prvek (polni cesta) po prvku a v pfipadé Ze spliuje zadanou
podminku, tak ho ptfida do kombinace. V piipadé Ze pfidani daného prvku porusi
alespon jednu podminku, do kombinace se nepfida a je vypsana vysledna kombinace.
Pokud neni podminka poruSena, rekurze pfejde na dalsi prvek a snazi se ho piidat
do kombinace. Jakmile dosahne posledniho prvku, ukon¢i hledéni a zapiSe vyslednou
kombinaci. Timto zpiisobem je program schopen béhem kratké doby zobrazit

vSechny mozné vysledky dle zadanych parametrti.
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6.5 Vysledné polni cesty z modelovych prikladi

6.5.1. k.u. Zvikovec (minimalni §ifka cest 4,5 m)

1. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vyméra " omér cena /
poradi cesty s)\lfozné cenz[l)gl(_lc)bez hI(:,ktar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. VPC 2 86,75 16 728 511,68 192 835,87
2. HPC 1, HPC 4 100,65 17 901 547,56 177 859,39
3. VPC 2, VPC 7 106,93 19 622 850,21 183 511,18

Tabulka 21: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)

Nejvétsi vyméra
vyméra " pomér cena /
poradi cesty svozné cean)I(DIf_lc) bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. HPC 1, VPC 2 161,44 28 178 361,90 174 543,87
HPC 4, VPC 2,
2. VPC 7 112,44 26 074 547,55 231 897,43
HPC 4, HPC 5,
3. VPC 7 111,44 28 356 867,36 254 458,61

Tabulka 22: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 1, VPC 2 174 543,87
2. HPC 1, HPC 4 177 859,39
3. VPC 2, VPC 7 183 511,18

Tabulka 23: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,
2019)

Pomérove nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 1, VPC 2. Tato
kombinace je nejlepsi variantou u kombinaci dle nejvétsi vymery. Zajimavym faktem
je, ze ukombinace dle nejnizs$i ceny je polni cesta VPC 2 samostatné a neni
nejlevnéjsi dle poméroveé ceny. Dokonce z téch to tfi kombinaci nejdrazsi. Je to dano

patrné tim, Ze se jedna o samostatnou polni cestu, kterd nema dostate¢né velkou
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svoznou plochu, nez kombinace dvou polnich cest, které maji ndklady na ptipadnou
stavbu podobné, jako tato samostatnd polni cesta, nicméné svoznou ploch maji
dohromady vys$i. V kombinaci s polni cestou HPC 1 pak klesla pomérova cena

za jeden hektar svozné plochy a ptiblizné se zdvojnasobi vyméra svozné plochy.

2. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vymeéra « omér cena /
poradi cesty s)\lfozné cen:lljgf_lc) Rz hI(:,ktar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. VPC 2 86,75 16 728 511,68 192 835,87
2. HPC 1, HPC 4 100,65 17 901 547,56 177 859,39
3. VPC 2, VPC7 106,93 19 622 850,21 183 511,18

Cvwr

Nejvétsi vyméra
vyméra « pomér cena /
poradi cesty svozné cean)(PI|(_|c) bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)

HPC 3, HPC 5,

1. VPC 2 226,74 47 189 193,39 208 120,28
HPC 3, HPC 5,

2. VPC 2, VPC 7 181,24 49 330 408,88 272 182,79
HPC 4, HPC 5,

3. VPC 2, VPC 7 177,74 45 085 379,04 253 659,16

Tabulka 25: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 1, HPC 4 177 859,39
2. VPC 2, VPC 7 183 511,18
3. VPC 2 192 835,37

Tabulka 26: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,
2019)

Poméroveé nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC1, HPC 4.
Nejde vSak 0 nejvyhodnéjsi kombinaci dle ceny za stavu polnich cest, kterou je opét
jako v modelovém ptikladu ¢. 1 samostatné polni cesta VPC 2. Vsechny tii vysledné

kombinace dle nejnizsi ceny jsou stejné jako v modelovém piikladu €. 1. U vSech tfi
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kombinace polnich cest dle nejvétsi vymery je zjevné, ze po jsou po financni strance

v

Patrn€ to znamend, Ze tento modelovy piiklad usnadnil hledat kombinace vice

hlavnich cest, coz se na cen¢ samoziejme posléze projevilo.

3. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vyméra « pomér cena /
poradi cesty svozné cen:lljgf_lc) Rz hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. HPC 1, HPC 4 100,65 17 901 547,56 177 859,39
2. VPC 2, VPC 7 106,93 19 622 850,21 183 511,18
HPC 1, HPC 4,
g VPC 7 100,65 20 795 886,09 206 615,86
Tabulka 27: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)
Nejvétsi vyméra
vyméra " pomér cena /
poradi cesty svozné cean)(PI|(_|c) bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. VPC 2, VPC 7 106,93 19 622 850,21 183 511,18
2. HPC 1, HPC 4 100,65 17 901 547,56 177 859,39
g HPC 1, HPC 3 100,28 22 146 577,40 220 847,40

Tabulka 28: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 1, HPC 4 177 859,39
2. VPC 2, VPC 7 183 511,18
3. HPC 1, HPC 4, VPC 7 206 615,86

Tabulka 29: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,
2019)

Pomérove nejlepsi variantou se zde jevi opét kombinace polnich cest HPC1, HPC 4.

cv w7

od ptedchoziho modelového ptikladu zde u kombinaci polnich cest dle nejvetsi

vyméry neni velky odstup ve finan¢ni naro¢nosti na vystavbu, a to ani poméerem.
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Naopak, prvni z kombinace dle nejvétsi vymery (VPC 2, VPC 7) je zaroven druha

v

Nejnizsi cena
vyméra « pomér cena /
poradi cesty svozné cean)g(Hc)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. HPC 1, HPC 4 100,65 17 901 547,56 177 859,39
2. VPC 2, VPC 7 106,93 19 622 850,21 183 511,18
3. HPC 1, HPC 3 100,28 22 146 577,40 220 847,20
Tabulka 30: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)
Nejvétsi vyméra
vyméra " pomér cena /
poradi cesty svozné cean)gl(_lc)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
HPC 5, VPC 2,
1. VPC 7 172,23 38 633 681,70 224 314,47
HPC 1, HPC 3,
2. VPC 2 170,45 38 875 089,08 228 073,27
HPC 1, HPC 4,
g VPC 2 166,95 34 630 059,24 207 427,73

Tabulka 31: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 1, HPC 4 177 859,39
2. VPC 2, VPC 7 183 511,18
B, HPC 1, HPC 4, VPC 2 207 427,73

Tabulka 32: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,
2019)

Pomérové nejlepsi variantou je znova kombinace polnich cest HPC1, HPC 4.

v

v

Jako tieti nejvyhodnéjsi kombinace dle poméru je kombinace vychazejici z vysledki
dle nejveétsi vymery.
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6.5.2 k.ii. Prasny Ujezd (minimalni §ifka cest 4,5 m)

1. Modelovy priklad

Nejnizsi cena

vyméra « omér cena /
poradi cesty s)\,fozné cenaDI(DI|(_|c)bez h[::ktar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. HPC 5 45,37 4122 626,10 90 866,79
2. HPC 5, HPC 7 87,79 6 261 858,20 71 327,69
3. HPC 2, HPC 7 66,82 6 397 862,36 95 747,72

v

w7

Nejvétsi vyméra

vyméra " pomér cena /
poradi cesty svozné cean)(PI|(_|c) bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
HPC 4, HPC 5,
1. HPC 7 122,72 12 991 230,70 105 860,75
HPC 2, HPC 5, HPC
2. 7 VPC6 114,59 14 830 120,28 129 418,97
HPC 2, HPC 5, HPC
g 7 VPC 7 113,23 14 830 120,28 130 973,42
Tabulka 34: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 5, HPC 7 71 327,69
2. HPC 5 90 866,79
B, HPC 2, HPC 7 95 747,72

Tabulka 35: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)

Pomérové nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 5, HPC 7.

v

w7

kombinace €. 1. Je to déno tim, Ze kombinace téchto polnich cest je jen pfiblizné

0 polovinu drazsi nez polni cesta HPC 5, ktera je ze vSech kombinaci nejlevné;si,

avsak vymeéra svozné plochy ma téméi dvojnasobnou. Tim padem je pomér ceny

za jeden hektar o dost nizsi, nez u nejlevnéjsi varianty. To je samy ptipad, jako

u stejného modelového prikladu v k.a. Zvikovec. Ti1 kombinace dle nejvétsi vyméry

tvofi v jednom piipadé tii, ve dvou piipadech Ctyii polni cesty, ve kterych se dvé
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polni cesty opakuji (HPC 5, HPC 7). Pofizovaci cena za piipadnou realizaci

je u vSech tii kombinaci stejna, jen prvni varianta je o par korun levné&;jsi.

2. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
]| B | e |
plochy (ha) DPH)
1 HPCHZF;gs €5 | 11219 | 1052048846 93 773,85
2. ';E% 27 |\4/|;((:: % 11459 | 1483012028 129 418,97
3, ':f;% 27 '\*/FI;% > | 11323 | 1483012028 130 973,42

v

v

Nejvétsi vyméra

vyméra -
svozné cena (K¢ bez DT CETEE
poradi cesty hektar (K¢ bez
plochy DPH) DPH
)
(ha)
HPC 1, HPC 2, HPC 3,
1. HPC 4, HPC 6, HPC 7, | 185,84 49 814 357,02 268 049,70
VPC 6, VPC 7
HPC 1, HPC 2, HPC 3,
2. HPC 4, HPC 6, HPC 7, | 184,80 45 504 725,20 246 237,69
VPC 6
HPC 1, HPC 2, HPC 3,
3. HPC 4, HPC 5, HPC 6, | 184,80 49 627 351,30 268 546,27
HPC 7, VPC 6
Tabulka 37: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 2, HPC 5, HPC 7 93 773,85
HPC 2, HPC 5, HPC 7,
2. VPC 6HPC 2, HPC 5, HPC 129 418,97
7, VPC 6
3 HPC 2, HPC 5, HPC 7, 130 973.42

VPC 7

Tabulka 38: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)
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Pomérove nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 2, HPC 5, HPC

v

dle nejvétsi vymeéry pak vysly kombinace s velkym poctem polnich cest a to 7, 8

a dokonce 9 polnich cest. Cenova hladina kombinaci dle nejvétsi vymeéry je pak

cvwr

3. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
O I R e
plochy (ha) DPH)
1 |PPERTPES T 11919 10 520 488,46 93 773,85
2. | MPERIPES | 19972 12 991 230,70 105 860,75
3, HPCHZF;CHEC 41 101,75 13 127 234,86 129 014,59

Tabulka 39: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista)

Nejvétsi vyméra
I I - e
plochy (ha) DPH)
1 ﬂFF’,% % ';FF’,% D 14712 | 1724986096 117 250,28
2 HPCHlF;CHE CS5 1 12711 | 16117909,67 126 802,85
3, ';F;% ‘;" '\*/FF’,% > | 12512 | 1730086252 138 274,16

Tabulka 40: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vymeéry svozné plochy (Kalista)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 2, HPC 5, HPC 7 93 773,85
2. HPC 4, HPC 5, HPC 7 105 860,75
HPC 2, HPC 4, HPC 5,
3. HPC 7 117 250,28

Tabulka 41: Tti vybrané kombinace dle nejlep$iho poméru cena/plocha (Kalista,
2019)
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Pomérové nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 2, HPC 5,

HPC 7. Tato kombinace je zaroven také nejvyhodnéjsi dle ceny. V obou typech,

v

atozejména polni cesty HPC 5 a HPC 7. Jako tfeti nejvyhodnéjsi kombinace

dle poméru je kombinace vychazejici z vysledkt dle nejvétsi vymery.

4. Modelovy priklad

Nejnizsi cena

pofadi cesty vyméra svozné | cena (K¢ bez hl::;)(ltr;ir(;(eg:‘)éz
plochy (ha) DPH) DPH)
Lo |TPCRTPCST 11210 | 1052048846 | 9377385
2. |MPCLDPCT 12972 | 1200123070 | 10586075
3| 27 UPed | 11450 | 1483012028 | 12941807

Tabulka 42: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)

Nejvétsi vyméra

vyméra svozné | cena (K¢ bez O O
poradi cesty y lochy (ha) DPH) hektar (K¢ bez
plochy DPH)
HPC 1, HPC 2,
1. HPC 3, HPC 4, 182,40 41 195 093,38 225 850,29
HPC 6, VPC 7
HPC 1, HPC 3,
2. HPC 4, HPC 6, 181,70 41 246 094,94 227 001,07
HPC 7, VPC 6
HPC 1, HPC 2,
HPC 4, HPC 5,
3. HPC 6. HPC 7. 180,55 40 128 310,75 222 255,94
VPC 6
Tabulka 43: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 2, HPC 5, HPC 7 93 773,85
2. HPC 2, HPC 7, HPC 7 105 860,75
3. HPC 2, HPC 4, HPC 5 129 418,97

Tabulka 44: Tti vybrané kombinace dle nejlep$iho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)
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Pomérove nejlepsi variantou se zde jevi opét kombinace polnich cest HPC 2, HPC 5,
HPC 7. Tato kombinace je zaroven také nejvyhodnéjsi dle ceny. V obou typech
vysledkil se opét vyskytuji téméi stejné polni cesty. U vysledkl dle nejvetsi vymery

je to opét velky pocet polnich cest, konkrétn¢ sedm a to u vSech tii variant.

v

na pfipadnou realizaci.

6.5.3 k.u. Zvikovec (minimalni Sirka cest 5,0 m)
1. Modelovy priklad

Nenalezeny zadné vysledky.

2. Modelovy priklad

Nenalezeny zadné vysledky.

3. Modelovy priklad

Nenalezeny zadné vysledky.

4. Modelovy priklad

Nenalezeny zadné vysledky.

6.5.4 k.ii. Pragny Ujezd (minimalni $i¥ka cest 5,0 m)

1. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vymeéra “ omér cena /
poradi cesty s)\ffozné cean)I(DIf_lc)bez hl;ktar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
1. HPC 5 45,37 4122 626,10 90 866,79
2. HPC 5, HPC 7 87,79 6 261 858,20 71 327,69
3 HPC 4, HPC 7 77,35 8 868 604,60 114 65,52
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Nejvétsi vyméra

vymeéra 9 pomér cena /
poradi cesty svozné cenaD(PI|(_|c)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
HPC 4, HPC 5,
1. HPC 7 122,72 12 991 230,70 105 860,75
2. HPC 5, HPC6, 100,80 14 974 624,70 148 557,78
HPC 7
3. HPC 4, HPC 5 80,30 10 851 998,60 135 143,20
Tabulka 46: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vyméra svozné plochy (ha)
1. HPC 5, HPC 7 71 327,69
2. HPC 5 90 866,79
8 HPC 4, HPC 5, HPC 7 105 860,75

Tabulka 47: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)

Poméroveé nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 5, HPC 7.

kombinace €. 1. Je to ddno tim, Ze kombinace téchto polnich cest je jen pfiblizné
0 polovinu draz8i nez polni cesta HPC 5, ktera je ze vSech kombinaci nejlevné;si,
avSak vyméra svozné plochy ma témét dvojnasobnou. Tim padem je pomér ceny
za jeden hektar o dost niz$i, neZ u nejlevnéjsi varianty. To je samy pfipad, jako
u stejného ptikladového modelu v k.u. Zvikovec (Sitka cesty 4,5 m) a v k.. Prasny

Ujezd (3itka cesty 4,5 m). Jako tieti nejvyhodn&jdi kombinace dle poméru

je kombinace vychazejici z vysledka dle nejveétsi vymeéry.
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2. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
|y | S | e |
plochy (ha) DPH)
1 HPCH“F;CH;’C > | 12272 | 12991230,70 105 860,75
2 HPCH“P’(';EC | 11281 | 1758137110 155 849,40
3. | e ‘é’, HPe | 13573 | 2170399720 159 905,67

Tabulka 48: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)

Nejvétsi vyméra
vyméra . pomér cena /
poradi cesty svozné cean)I(DII(_Ic)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)

HPC 4, HPC 5,
1. HPC 6, HPC 7 135,73 21703 997,20 159 905,67
2. | HPCAHPCS, 1 12072 | 1299123070 105 860,75

HPC 7

HPC 4, HPC 6,

3. HPC 7 112,81 17 581 371,10 155 849,40
Tabulka 49: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)

Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 4, HPC 5, HPC 7 105 860,75
2. HPC 4, HPC 6, HPC 7 155 849,40
HPC 4, HPC 5, HPC 6,
3. HPC 7 159 905,67

Tabulka 50: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)

Pomérové nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 4, HPC 5, HPC

zaroven jiz jako nejlevnéjsi varianta i dle poméru. Jak je z tabulky dle nejnizsi ceny

a dle nejvétsi vymery patrné, v obou dvou se vyskytuji stejné kombinace polnich

cest. Pouze jsou prehazené dle posuzovaného parametru.
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3. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vyméra . pomér cena /
poradi cesty svozné cenaDI(DI|(_|c)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)

HPC 4, HPC 5,
1. HPC 7 122,72 12 991 230,70 105 860,75
2. HPC S, HPC6, 100,80 14 974 624,70 148 557,78

HPC 7

HPC 4, HPC 6,

8. HPC 7 112,81 17 581 371,10 155 849,40

Tabulka 51: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)

Nejvétsi vyméra
vyméra . pomér cena /
poradi cesty svozné cean)I(DII(_Ic)bez hektar (K¢ bez
plochy (ha) DPH)
HPC 4, HPC 5,
1. HPC 7 122,72 12 991 230,70 105 860,75
HPC 4, HPC 6,
2. HPC 7 112,81 17 581 371,10 155 849,40
] HPC 5, HPC 6, 100,80 14 974 624,70 148 557,78
HPC 7
Tabulka 52: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 4, HPC 5, HPC 7 105 860,75
2. HPC 5, HPC 6, HPC 7 148 557,78
) HPC 4, HPC 6, HPC 7 155 849,40

Tabulka 53: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)

Pomérové nejlepsi variantou se zde jevi kombinace polnich cest HPC 4, HPC 5, HPC
7. Tato kombinace je zaroven také nejvyhodngjsi dle ceny a zaroven také dle nejvétsi

vymeéry. | zde z tabulek dle ceny a vyméry patrné, Ze v obou dvou se vyskytuji stejné

kombinace polnich cest a jsou opét prehazené dle posuzovaného parametru.
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4. Modelovy priklad

Nejnizsi cena
vyméra svozné cena (K¢ DL B3
poradi cesty plochy (ha) bez DPH) hektar (K¢ bez
DPH)

HPC 4, HPC 5, 12 991

1. HPC 7 122,72 23070 105 860,75
HPC 5, HPC 6, 14 974

2. HPC 7 100,80 624.70 148 557,78
HPC 4, HPC 6, 17 581

3. HPC 7 112,81 371.10 155 849,40

Tabulka 54: Tti vybrané kombinace dle nejnizsi ceny (Kalista, 2019)

Nejvétsi vyméra
vyméra svozné cena (K¢ EDIE? BB
poradi cesty plochy (ha) bez DPH) hektar (K¢ bez
DPH)
HPC 4, HPC 5, 21703
1. HPC 6. HPC 7 135,73 997,20 159 905,67
HPC 4, HPC 5, 12 991
2. HPC 7 122,72 230,70 105 860,75
HPC 4, HPC 6, 17 581
3. HPC 7 112,81 371.10 155 849,40
Tabulka 55: Tti vybrané kombinace dle nejvyssi vyméry svozné plochy (Kalista,
2019)
Pomér cena / hektar
poradi cesty vymeéra svozné plochy (ha)
1. HPC 4, HPC 5, HPC 7 105 860,75
2. HPC 5, HPC 6, HPC 7 148 557,78
B, HPC 4, HPC 6, HPC 7 155 849,40

Tabulka 56: Tti vybrané kombinace dle nejlepsiho poméru cena/plocha (Kalista,

2019)

Pomérovée nejlepsi variantou se zde jevi opét kombinace polnich cest HPC 4, HPC 5,
HPC 7. Tato kombinace je zaroven také nejvyhodnéjsi dle ceny. V obou typech

vysledkt se opét vyskytuji témeft stejné polni cesty.

Z celkovych vysledka je u obou katastralnich uzemi patrné, ze jako nejefektivnéjsi
stavét pii poméru cena za jeden hektar jsou cesty, které jsou casto zaroven

nejlevngj$i v daném twzemi pro splnéni pozadavkd v jednotlivych modelovych
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ptikladech. Zajimavé je si povS§imnout, ze u prvnich modelovych ptiklada jak v k.u.
Zvikovec a k.G. Prainy Ujezd se jako nejefektivngji na pomér cena/hektar jevi dvé
cesty (v k.G. Zvikovec HPC 1 a VPC 2, v k.. Prasny Ujezd, HPC 5 a HPC 7),
Znichz vzdy jedna polni cesta je zaroven samostatné nejlevnéjsi variantou
pro splnéni danych podminek modelového piikladu. Podobné to plati i u prvniho
modelového piikladu v k.. Prasny Ujezd, kde jsou pozadavky na polni cesty
s minimalni Sitkou 5,0 m. I zde vSak obé& dv¢ polni cesty (HPC 4 a HPC 7) nejsou
zaroven také nejlevnéjsi variantou. Je to logické a svym zplsobem piedpokladany
vysledek. Nejlevngj$i cesta, poptipadé¢ cesty, které splni obé podminky,
jak z hlediska pozadované maximalni ceny, maximalni velikosti svozné plochy
a minimalni Sitky polni cesty totiz s nejvetsi pravdépodobnosti budou zéaroven
spliiovat i nejlepsi efektivitu pfi poméru cena stavby polni cesty za jeden hektar
svozné plochy. Cilem bylo pak najit pifipadné jest¢ dalsi cestu ¢i cesty,
které by v kombinaci sto nejlevnéjsi variantou vytvorila jest¢ lepSi pomér
v kombinaci cena za hektar. To se u prvnich pfikladovych modeld v obou katastrech

podafilo.

V k.u. Zvikovec (min. $itka polni cesty 4,5 m), se varianta, ze cesta, poptipad¢ cesty,
kterou jsou nejlevnéjsi variantou splnéni podminek daného modelového piikladu
a jsou zaroven nejefektivnéjsi pti poméru cena/hektar, vyskytla u 3. a 4. modelového
ptikladu. Tato varianta se tedy objevuje u zbylych variant vk.a. Zvikovce.
Jesté zajimavejsi se ukazalo, Ze u vSech téchto zbylych tfech modelovych situaci jde
o stejny vysledek. Jde o kombinace polnich cest HPC 1 a HPC 4. Kombinace HPC 1
a HPC 4 vysla i u 2. modelového piikladu jako nejefektivnéjsi, nicméné byla az
druhd celkové nejlevnéjsi kombinaci. Nejlevnéjsi kombinaci v 2. modelovém
ptikladu byla stejné¢ jako v 1. modelovém piikladu samostatna polni cesta VPC 2.
Nejlevnéjsi kombinace cest v 2. modelovém piikladu jsou naprosto stejné, jako v 1.
modelovém piikladu. Zména nastala pouze u kombinaci cest dle nejveétsi vymery. Je
zde dobfe znatelna zména pii zménéni podminek. V 1. modelovém piikladu byla
nejefektivnéj$i kombinace, kterd byla zaroven nejlepsi dle velikosti svozné plochy
(HPC 1, VPC 2). V 2. modelovém ptikladu, kdy sice pozadovana vymeéra zustala
stejnd, ale zvysila se maximalni cena, byla nahrazena druhou nejlepsi kombinaci dle
ceny (HPC 1, HPC 4). Je to z toho divodu, ze vlivem zvySeni maximalni ceny, se

objevily kombinace s mnohem vétsi vymeérou svozné plochy.

68



V k.0. Prasny Ujezd (min. §itka polni cesty 4,5 m), se varianta, Ze cesta, popiipadé
cesty, kterou jsou nejlevngjsi variantou splnéni podminek daného modelového
prikladu a jsou zaroven nejefektivnéjsi pfi pomeru cena/hektar, vyskytla u 2., 3. a 4.
modelového piikladu. U vSech téchto variant se jedna taktéz o stejné kombinace
polnich cest ato HPC 2, HPC 5 a HPC 7. Stejné jako u 1. modelového ptikladu
vk.a. Zvikovec, iu k.. Prainy Ujezd se nejlepsi kombinace dle ceny vyskytla
samostatnd polni cesta (HPC 5). Stejn¢ vSak ale neni nejefektivnéjs$i variantou,
kterou je HPC 5, HPC 7, ktera je druhou nejlep$i kombinaci dle ceny. To uz
jealerozdil oproti k.. Zvikovec, kde se v 1. modelovém piikladu

v

jako nejefektivnéjsi jevila nejlepsi kombinace dle velikosti vyméry svozné plochy.

V k.. Prasny Ujezd (min. §itka polni cesty 5,0 m), se varianta, Ze cesta/cesty, kterou
jsou nejlevnéjsi variantou splnéni podminek daného modelového piikladu a jsou
zaroven nejefektivnéj$i pfi poméru cena/hektar, vyskytla u 2., 3, a 4. modelového
ptikladu a jednd se o stejnou kombinaci polnich cest HPC 4, HPC 5, HPC 7. V 1.
modelovém prikladu je to kombinace HPC 5 a HPC 7.

Jak je z vysledk znatelné, v k.4. Zvikovec pfi nastaveni téchto modelovych piikladi
a zptisnéni pozadavku na minimdlni §itku polni cesty, kterd by méla byt minimalné
5,0 m, se neobjevila zd&dnd moznd varianta pro realizaci vystavby polnich cest, které

by to spliiovaly.

6.4.5 Pomér cena za 1 ha svozné plochy

K jednotlivym modelovym piikladim ve vétsing ptipadi vySlo mnoho vysledkd.
V ojedinélych situacich dokonce n€kolik stovek vyslednych kombinaci. Pomér ceny
za jeden ha svozné plochy byl vypocitdvan z vybranych tii nejlevnéjSich vzeslych
kombinaci a ztfi kombinaci, které obslouzi nejvétsi svoznou plochu. Vzhledem
k tomu, ze vysledkd bylo ve vét$iné ptipad mnoho, mohlo pfeci jen dojit pii této
selekci k situaci, kdy pomér cena za 1 hektar mohla byt jesté¢ vyhodné&jsi, nez nabizi
tento vybér tfi kombinaci polnich cest. Z tohoto divodu ze vSech vysledki, které
vysly, se opét vypocital pomér cena na 1 ha svozné plochy a z kazdého modelového

piikladu byl vybran nejlepsi vysledek.
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6.5.6. Souhrnné vysledky z modelovych prikladi pro obé katastralni izemi

Zvikovec 4,5 m

Modelové Pomér cenazalhaz Pomér cena za 1 ha ze v§ech
priklady vybranych vysledki vysledki

1. HPC 1, VPC 2 HPC 1, VPC 2

2. HPC 1, HPC 4 HPC 1, VPC 2

3. HPC 1, HPC 4 HPC 1, HPC 4

4 HPC 1, HPC 4 HPC 1, VPC 2

Pradny Ujezd 4,5 m

Modelové Pomér cenazalhaz Pomér cena za 1 ha ze vSech
priklady vybranych vysledkii vysledkii

1. HPC 5, HPC 7 HPC 5, HPC 7

2. HPC 2, HPC 5, HPC 7 HPC 2, HPC 5, HPC 7

3. HPC 2, HPC 5, HPC 7 HPC 2, HPC 5, HPC 7

4 HPC 2, HPC 5, HPC 7 HPC 2, HPC 5, HPC 7

Prasny Ujezd 5,0 m

Modelové Pomér cenazalhaz Pomér cena za 1 ha ze vSech
priklady vybranych vysledkii vysledkii

1. HPC 5, HPC 7 HPC 5, HPC 7

2. HPC 4, HPC 5, HPC 7 HPC 4, HPC 5, HPC 7

3. HPC 4, HPC 5, HPC 7 HPC 4, HPC 5, HPC 7

4, HPC 4, HPC 5, HPC 7 HPC 4, HPC 5, HPC 7

Tabulka 57: Souhrnna tabulka vysledkii z obou k.u. (Kalista, 2019)

Ve vysledcich ze Zvikovce s minimalni Sitkou polni cesty 4,5 m se opakuji pouze
dvé kombinace polnich cest. Jsou to polni cesty HPC 1, HPC 4, kterd dominuje
Vv poméru z vybranych vysledkt, kde je celkem tfikrat a polni cesty HPC 1, VPC 2,

které zase dominuji u pomeéru ze vsech vysledki. Taktéz celkem tiikrat.

Ve vysledcich Prasného Ujezdu s minimalni §iikou polni cesty 4,5 m dominuje jasné
kombinace polnich cest HPC 2, HPC 5, HPC 7. Ta se v obojich
sledovanych pomérech u celkem tfikrat. Zbylé dv€ kombinace jsou stejné a tvofi
je polni cesty HPC 5, HPC 7. Vysledky u obou poméri jsou stejné. V prvnim
modelovém ptikladu se vyskytuje kombinace polnich cest HPC 5, HPC 7. U zbylych
tfi modelovych ptikladl pak pravé kombinace cest HPC 2, HPC 5, HPC 5, HPC 7.

Ve vysledcich Prasného Ujezdu s minimalni §itkou polni cesty 5,0 m dominuje jasné
kombinace polnich cest HPC 4, HPC 5, HPC 7. Ta se vobou dvou
sledovanych pomérech vyskytuje celkem tiikrat. Zbylé dvé kombinace jsou stejné

a tvoti je polni cesty HPC 5, HPC 7. Vysledky u obou pomért jsou stejné. V prvnim
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modelovém piikladu se vyskytuje kombinace polnich cest HPC 5, HPC 7. U zbylych
tfi modelovych ptikladl pak pravé kombinace cest HPC 2, HPC 5, HPC 5, HPC 7.

Z tabulky ukazujici souhrnné vysledky je tedy jasné vidét, ze se dosti opakuji stejné
varianty. To plati jak pro poméry vzeslé s vybranych vysledki, tak pro poméry
ze vSech vysledkt. U Zvikovce (Sitka cesty 4,5 m) vysly jako vysledek pouze dvé

kombinace, kdy jedna vzdy dominuje v jednom typu vysledkii.

Zajimavé jsou také samotné vysledky v k.u. Prainy Ujezd. Modelové piiklady
U polnich cest se Sitkou 4,5 m vysly stejn€ jako modelové piiklady se Sitkou polni
cesty 5,0 m sjedinym rozdilem. Zatimco u polnich cest se Sitkou 4,5 m vysla
dominantné¢ kombinace HPC 2, HPC 5, HPC 7, tak u polnich cest se Sitkou 5,0 m
vySla dominantné kombinace HPC 4, HPC 5, HPC 7. Tim padem rozdil v jedné polni
cesté, ktera se navic opakuje u vSech modelovych ptikladii stejné, to je 2. 3. a 4.
ptikladovy model. To znamend, Ze po zpfisnéni podminky na $itku polni cesty, doslo
pouze k vyméné jedné polni cesty, aby podminky byly splnény. Jinymi slovy, polni
cesta HPC 2, kterd ma Sitku 4,5 m byla vyménéna za polni cestu HPC 4, kterd
ma $itku 5,0 m. Polni cesta HPC 4 je pfiblizn€ o dva miliony drazsi a mé cca o 10 ha
vEtsi svoznou plochu, pficemz nema soubézné stejnou ¢ast svozné plochy s HPC 2.
U prvniho modelového ptikladu doslo ke stejnému vysledku obou typt Sitek polnich
cest, a to kombinace HPC 5, HPC 7. Pravé tyto dvé cesty vysly jasné jako stéZejni
polni cesty pro splnéni podminek a pii dbani na co nejvyhodnéjsi pomér

pro ptipadnou realizaci vystavby.

Dalsim poznanim z téchto vysledkd je fakt, ze u poméri ze vSech vysledkl
se nenachazeji zadné jiné kombinace nez zpomérd, které vzesly z vybranych
vysledkti. U katastrdlniho tizemi Prasny Ujezd doslo dokonce k situaci, kdy
tyto vysledky jsou naprosto stejné u obou typli pomérd, a to jak pro minimalni Sitku
polnich cest 4,5 m, tak 1 pro 5,0 m. Pouze u izemi Zvikovce se u 2. a 4. modelového
prikladu lisi nejlepSi moZzna kombinace. Nicméné se v celém uzemi taktéz objevuji
pouze dvé stejné kombinace. Je tedy patrné, Ze 1 pii selekci vysledki
na tfi nejlevnéj$i mozné kombinace a na tfi nejlep$i mozné kombinace dle nejvyssi
svozné plochy nedoslo k Zadnému omezeni, pfipadné odchylky od lepSich moZznych

feSeni.
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Nejveétsi zajimavosti vSak patrné je vysledek v katastralnim tUzemi Zvikovec.
Konkrétné pak modelovy ptiklad €. 3. U obou pomért vysel stejné. Nicméné se 1isi
od ostatnich vysledki u poméru branného ze vSech vysledki, kde vyménil polni
cestu VPC 2 za polni cestu HPC 4. Pozadavkem v tomto modelovém piikladu byla
minimalni svoznd plocha o vyméte 100 ha, kdy naklady na stavbu polnich cest
nesmé&ji pfesahnout 24 462 225,-K¢. Polni cesta HPC 4 ma vyméru 25,96 ha a polni
cesta VPC 2 86,75 ha. Spole¢nou svoznou plochu maji 16,58 ha. V kombinaci
s polni cestou HPC 1, ktera ma vymeéru svozné plochy 74,69 ha a nema zaroven
spole¢nou vymeéru ani s HPC 4, tak s VPC 2, podminku minimalni vyméry svozné
plochy spliiuji. Rozhodujicim faktorem pro vyménu polnich cest by tedy méla byt
cena. Cena polni cesty HPC 1 je 11 449 850,22 K¢. To znamend, zZe ostatni polni
cesty by mély stat max. cca 13 000 000,-K¢. Polni cesta HPC 4 stoji 6 451 697,34
K¢. Polni cesta VPC 2 stoji 16 728 511,68 K¢&. Tudiz zde je divod vymény polni
cesty. Polni cesta HPC 4 patii ve vybéru v k.. Zvikovec spise k tém levnéjSim
polnim cestdm. Sice ma pomérné malou vyméru svozné plochy, na druhou stranu
jinemd spolecnou s polni cestou HPC 1 a tim paddem se nemusi odecitat. V souctu

tak vychazi, ze pii poméru ceny na 1 ha svozné plochy vysla jako nejidealng;jsi.
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6.4.7 Mapové zobrazeni vysledki

Katastralni hranice
Polni cesta

Vybrana polni cesta

Obrazek 10: Mapa s vysledky v k. 0. Zvikovec (HPC 1, VPC 2), (Kalista, 2019)

Na prvni mapé v k.0. Zvikovec jsou zobrazeny vysledné polni cesty HPC 1 a VPC 2.
Tedy vyslednd kombinace z 1. modelového piikladu z vybranych pomértia 1., 2. a 3.
modelového piikladu ze vSech pomértu. Jak je vidét, obé polni cesty jsou dlouhé
atim padem zpfistupnuji pomérné¢ velké oblasti zemédélsky vyuzivané plochy.
Polni cesta HPC 1 vede smérem od severni hranice katastralniho uzemi smérem
do intravilanu. Muze tak ptedstavovat dileZitou spojnici pro spojeni severniho uzemi
Zvikovce s intravilanem obce 1 s ohledem na to, Ze konc¢i u feky Berounky. Polni
cesta VPC 2 vede taktéz z intravilanu a to smérem na jih. Vede rovné a posléze

se ostie staci smérem na zapad, kde opé€t vede takika ipln€ rovné a po néjaké dobé
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se opét ostie staci na jih, kde po nejdelSim rovném useku koncim lesniho porostu.
Sice nespojuje intravilan az s jizni hranici katastralniho uzemi, nicméné se da fici,
ze stejné jako polni cesta HPC 1 na severu, tvoii polni cesta VPC 2 dilezité spojeni
S jiznim uzemim Zvikovce. UZ na prvni pohled se da fici, Ze V pfipadé ziskdni
finan¢nich prostfedkd na stavbu a drzeni se co nejlepSiho poméru finan¢ni naro¢nosti

na zptistupnéni hektar ptidy, je tato kombinace velmi povedena.

Legenda
—— | Katastrdlni hranice
Polni cesta
Vybrana polni cesta

Obrazek 11: Mapa s vysledky v.u. Zvikovec (HPC 1, HPC 4), (Kalista, 2019)

Na druhé mapé v k.u. Zvikovec jsou zobrazeny polni cesty HPC 1 a HPC 4. Tedy
vysledna kombinace z2., 3. a 4. modelového piikladu z vybranych pomért
a 3. modelového ptikladu ze vSech pomért. Jak uz bylo popséno vySe u prvni mapy
z k.u. Zvikovec, polni cesta HPC 1 tvoii dulezitou spojnici intravilanu Zvikovce
se severni oblasti katastralniho iizemi. Polni cesta HPC 4 je kratsi a vede ptfimo rovné

Z intravildnu smérem na zapad, kde kon¢i u okraje lesniho porostu. Zlepsi

74



zptistupnéni tedy zemédélskych ploch na zépad od intravilanu a zlepsi zpiistupnéni
I jiznich, resp. jihozapadniho Gzemi. Dilezitym faktem je také to, Ze stejné jako polni
cesty HPC 1, nebo VPC 2, i HPC 4 vede az do intravilanu Zvikovce. Z tohoto

pohledu je 1 tato kombinace polnich cest optimalni pro ptipadnou vystavbu.

Legenda

Katastrdlni hranice

Polni cesta

Vybrana polni cesta
500m

Obrazek 12: Mapa s vysledky v k.u. Zvikovec (HPC 1, HPC 4), (Kalista, 2019)

Na prvni mapé v k.G. Prasny Ujezd jsou zobrazeny vysledné polni cesty HPC 5
a HPC 7. Tedy vysledna kombinace z 1. modelového ptikladu z vybranych i vSech
pomeért, a to jak pro minimalni $itku 4,5 m, tak 5,0 m. Polni cesta HPC 5 je pomé&rné
kratka. Vede po jiznim okraji intravilanu Prasného Ujezdu a &asteéné zasahuje
na zapad. Témét cely severni okraj polni cesty podé€l intravilanu. Zpftistupiiuje tak
pouze Cast uzemi zemédélské pldy jizné od intravilanu. Na zapadé¢ sice zpfistupiiuje
velkou plochu zemédélské pidy, nicméné v ptipadé Ze bude vtomto prostoru
realizovana pouze jako samotna polni cesta, bude koncit v poli. Je to z toho dtvodu,
ze na ni v tomto sméru piimo navazuje polni cesta VPC 5 a dale na polni cestu VPC

5 polni cesta VPC 6. V piipadé¢ realizace této cesty, by teprve doslo k prodlouZeni
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télesa polni cesty az téméi k zapadni hranici katastralniho uzemi. Vzhledem k tomu,
ze na polni cestu HPC 5 navazuje dal$i polni cesta HPC 6, ktera by meéla 1épe
zptistupnit jihozapadni oblast katastru, je polni cesta HPC 5 opravdu spise
»hapojovaci“ polni cestou pro ostatni vétsi ,,sbérné* polni cesty v okoli. Tvofi tedy
spiSe pfimé napojeni na intravilan obce od okolnich cest z jizniho a zdpadniho sméru.
Polni cesta HPC 7 je velmi kratka rovné cesta spojujici jizni hranici katastralniho
lizemi s jizni enklavou intravilanu Pragného Ujezdu. I kdyz je tato cesta velmi mala,
da se fict, ze pfi piipadné samotné realizaci této polni cesty, i tak zpfistupni pomérné
velké uzemi. Navic, vzhledem k tomu, ze je pfimo napojena na intravilan této
samostatné oddélené &asti od hlavniho jadra zastavby Pragného Ujezdu, jevi se jako
plnohodnotnd polni cesta. Nicméné, je otdzkou, zda tato polni cesta, natoz
s kombinaci polni cesty HPC 5 je to, co by bylo celkové nejvhodnéjsi pro dané

uzemi.

Legenda

Katastrélni hranice
Polni cesta
Vybrand polni cesta

Obrazek 13: Mapa s vysledky v k.t. Pragny Ujezd (HPC 2, HPC 5, HPC 7),
(Kalista, 2019)
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Na druhé mapé v k.a. Prasny Ujezd jsou zobrazeny vysledné polni cesty HPC 2,
HPC 5 aHPC 7. Tedy vyslednd kombinace z 2., 3. a 4. modelového piikladu
Z vybranych 1 vSech pomérit a to pro minimalni §itku 4,5 m. Polni cesty HPC 5
a HPC 7 jsou jiz popsany u prvni mapy ke k.u. Prasny Ujezd. Zde se navic objevuje
pouze polni cesta HPC 2. Polni cesta HPC 2 je rovnd, také spiSe kratsi polni cesta,
ktera vede od severni hranice inravilanu Prasného Ujezdu k lesnimu komplexu.
Zpftistupnuje tak jeden velky blok zemédélské pidy severné od vesnice. Tato cesta,
by v pfipadé, kdyby byla realizovana samostatné, davala by smysl. Vzesla vysledna
kombinace polnich cest HPC 2, HPC 5 a HPC 7 tak uz opticky funk¢éné vypadala

1épe, pro piipadnou realizaci.

Legenda

Katastralni hranice
Polni cesta

Vybrana polni cesta

—

Obrazek 14: Mapa s vysledky v k.. Prasny Ujezd (HPC 4, HPC 5, HPC 7), (Kalista,
2019)

Na teti mapé v k.. Prasny Ujezd jsou zobrazeny vysledné polni cesty HPC 4, HPC
5aHPC 7. Tedy vysledna kombinace z 2., 3. a 4. modelového piikladu z vybranych

i vSech pomérti, a to pro minimalni $itku 5,0 m. Polni cesty HPC 5 a HPC 7 jsou jiz
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popsany u prvni mapy ke k.. Pragny Ujezd. Zde se navic objevuje pouze polni cesta
HPC 4. Polni cesta HPC 4 je jiz o néco delsi polni cesta, vedouci od vychodniho cipu
intravilanu Prasny Ujezd aZ k vychodni hranici katastralniho tzemi. Tato polni cesta
zptistupiiuje pomérné velké bloky zemédélské pudy. Tim padem i zde plati, vzesla
kombinace polnich cest HPC 4, HPC 5 a HPC 7 uz opticky funkéné vypada 1épe,

pro ptipadnou realizaci.

Z celkového pohledu na vsechny vysledné mapy je tedy vidét, Ze modelové priklady
1épe sedi na izemi v k.u. Zvikovec. Na prvni pohled je poznat, ze dojde k lepSimu
zptistupnéni vétsi plochy zemédé€lské plidy. Dojde i k propojeni intravildnu obce
s velkou &asti katastralniho uzemi v ose sever-jih. V k.G. Prasny Ujezd sice dojde
taktéZ k zptistupnéni vétsich ploch zeméd¢€lské pidy, nicméné malyma cesta. Je pak

otazkou, zda realizovat samostatné takovéto polni cesty mé viibec smysl.
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7 DISKUZE

Pti zpracovani jednotlivych vysledki bylo zjisténo, Ze tento zptisob vybéru polnich
cest k pripadné realizaci, bude patrné velmi zavisly na urcitych typech vybraného
katastralniho izemi. Vyznamnou roly ve vybéru sehraje taktéz vyprojektovany navrh
PSZ, tj. cestni sit& polnich cest vzesly zukonéené KoPU. Na zékladé porovnani
vysledkl z vzorovych katastralnich izemi vyplyva, ze aplikované modelové ptriklady
jsou vhodné na typ katastralnich tzemi obdobné katastralnimu tzemi Zvikovec.
Z nazorného porovnani vysledkli z obou dvou katastralnich tzemi vyplyva,
ze aplikované modelové ptiklady jsou vhodné na modelovéani katastralnich uzemi

podobnych katastralnimu Gzemi Zvikovce.

Tato metoda by mohla byt vyznamnym néstrojem, ktery by bylo mozné vyuzit pti
vybéru projektd vhodnych k realizaci v ramci narodnich i evropskych investi¢nich
akci. Tento model lze teoreticky vyuzit v ptipad€ nove vypsanych dotacnich titulech,
kde by bylo mozné rychle a ptehledné¢ definovat dle kritérii vhodnost realizace
v daném katastralnim uzemi. Pii zpracovani vysledkti byly vytvofeny urcité
modelové podminky, které jsou stejné v reprezentativnich uzemich, avSak
S ptihlédnutim na parametry dané¢ho katastrdlniho izemi. Pfi zpracovani vysledkl
bylo v jednotlivych modelovych ptikladech a to v 1., 3. a 4. nastavena jiné parametry
v kazdém uzemi, tj. nastaveny rizné pozadované minimalni vyméry svozné plochy
azaroven ruzny finanéni limit pro pfipadnou realizaci polnich cest. Pouze
u 2. modelového piikladu je finan¢ni limit nastaven ve stejné vysi pro ob¢ katastralni
uzemi, avSak pozadovand minimalni vyméra svozné plochy se opét liSila.
Tento postup byl udélan ucelné s ohledem, Ze Slo o vytvofeni stejného principu
vytvareni pozadovanych podminek. Kazdé katastralni tizemi vstupovalo do této
selekce s ptedem stanovenymi daty (velikost a tvar k.., popt. zeméd¢lské pudy,
pocet navrzenych polnich cest atd.). Vysledky potvrdili predpoklad, Ze kdyby byly
nastaveny podminky naprosto stejné, tak v men$im uzemi, poptipadé v uzemi,
kde je navrzen vétsi pocet polnich cest, vyjde vétsi mnozstvi kombinaci. Tim padem
I vétsi pocet polnich cest, které by se dali realizovat. Vzhledem k tomu, ze Prasny
Ujezd je mensi uzemi nez Zvikovec, a polni cesty jsou v Prasnym Ujezdé v praiméru
levnéjsi nez ve Zvikovci, pfi nastaveny stejnych podminek na cenu a vyméru svozné
plochy by se dalo v Prasném Ujezdé realizovat mnohem vice nez ve Zvikovci.

Do podminek se mohly uméle zadavat mezni podminky. Naptiklad horni nebo dolni
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hranice potiebnych financi k realizaci polnich cest, nebo nejvyssi moznou vyméru,
bez ohledu na finanéni moZznosti. AvSak takto ziskané vysledky by neposkytly
relevantni vypovidajici hodnotu. Cilem této prace bylo ziskat model, ktery odpovida

realné potieb¢ s presné nastavenymi faktory.

Po ukonéeni KoPU by méla nasledovat realizace prvki z PSZ. Vzhledem k mnozstvi
potieby provedeni KoPU a omezenému mnozZstvi finanénich prostiedki je skuteénost
takova, Ze se vyberou prioritni opatfeni, ze kterych je posléze realizovany projekt.
Nicméné vSe je zavislé na financnich prostfedcich. Vzhledem k tomu, ze polni cesty
jsou nejvice se objevujicim prioritnim opatfenim, tak tato prace byla vyhradné
zaméfena na n¢ a jejich hlavni funkci, ktera je zpfistupnéni pozemki. Prednosti tak
dostavaji prfedevsim velké polni, které dostatecné prostoupi krajinou a jsou nejlépe

kapacitné pfipraveny pro zeméd¢€lskou techniku.

Dulezitym bodem tedy, na kterém byly modelové piiklady postaveny, byla
minimalni $itka polnich cest. V praci byly nastaveny dva typy modelovych ptikladi,
ato s minimalni Sitkou 4,5 m a 5,0 m. V dneSni dobé silné mechanizovaného
zemédélstvi, kdy se na pole dostdvaji velké a Siroké stroje, je dllezité, aby polni
cesty, predevSim pak tedy hlavni, poptipadé vedlejsi, mély dostateCnou Sitku
vozovky. Slo také co nejvice zpfisnit podminky. To se celkem i povedlo, protoze
v k.0. Zvikovec ani v jednom modelu nevySel zadny vysledek s minimalni $itkou
polni cesty 5,0m. Roli vtom bude hrat pravé ta velikost Gzemi a navrzené polni
cesty, které jsou v tomto uzemi delsi a tim padem drazs$i a nesplnili maximalni
finanéni limit. Naopak v k.0. Prasny Ujezd vysly ve viech modelovych piikladech
vysledky pro minimalni Sitku polni cesty 5,0 m. V 1. modelovém piikladu vysla
stejnd kombinace jako u ptikladu se Sitkou 4,5 m a ostatni tfi modelové ptiklady
vysly taktéz stejné, vyjma jedné cesty, kterd se zménila. Konkrétné polni cesta
HPC 2 (4,5 m) za HPC 4 (5,0 m). To je dalsi dikaz vé&tsi variability v k.u. Prasny
Ujezd, kde polni cesty nejsou tak drahé a pro splnéni podminky se nasla i dalsi polni

cesta s minimalni Sitkou 5,0 m.

Dal8im dtlezitym bodem jsou finance. Abychom mohli porovnéavat jednotlivé polni
cesty navzajem, a to 1 napfi¢ katastry, musel byt vytvoren jeden sjednocujici prvek
pro cenu jednotlivych polnich cest. Vychazelo se z projektovych dokumentaci
avybirali se zdékladni casti projektového rozpoctu klasickych polnich cest.

Samoziejmé& musely byt potlaceny jednotlivé odchylky. Naptiklad kazda polni cesta

80



ma ur€ity pocet vyhyben, poptipad¢ propustkil. Jde vSak o ,,maly vliv*“ na celkovou

cenu, aby n¢jakym zplisobem znevazila vysledek.

Z vysledku ziskanych v této praci vyplyva, ze patrné lepsi kombinace polnich cest
pro piipadnou realizaci vysla na uUzemi Zvikovce. Piedev§im v 1. modelovém
ptikladu, kde vysly dvé velké a dlouhé polni cesty (HPC 1, VPC 2). Tyto dvé polni
cesty propojuji intravilan obce Zvikovec s velkym izemim a na severu a na jihu.
Oblast se tak stava Iépe prostupnéjsi v 0se sever — jih se samotnym sidlem. Splnila se
tak 1 dal$i vyrazna funkce polni cesty, kterou je vétsi prostupnost zemedélské krajiny
se zemédelskou oblasti okolo. (Dumbrovsky, 2004) Dalsim pozitivnim faktem
k takto velkému propojeni izemi je moznost migrace zivocichii napfi¢ krajinou,
ato v pfipade, Ze by podél cest byla vysazena doprovodni vegetace. (Miko, HoSek,
2009) Vzhledem k tomu, Ze vysledna polni cesta HPC 1 kon¢i u feky Berounky, da
se pouzit polni cesta ke zvySeni turistiky, pfipadné cyklistiky (Dumbrovsky, 2004).
Pro porovnani s Prainym Ujezdem, kde v 1. modelovém ptikladu jsou dvé malé
polni cesty (HPC 5, HPC 7). Polni cesty, které sice opét spojuji intravildn s okolim,
z vysledku je patrné, Ze ackoliv byly zvoleny stejné parametry jako U prvniho
vzorového uzemi, zde neni mozné definovat ostatni velmi vyznamné piidané
hodnoty cestni sité, tj. ¢lenéni pudnich blokt, krajinotvorna funkce a také zvySeni
prostupnost krajiny. V ostatnich modelovych piikladech se u Zvikovce pouze
vymeénila jedna polni cesta (HPC 4 za VPC 2). I tato kombinace neni Spatnd, protoze
nova polni cesta znova propojuje intravilan obce s uzemim smérem na zapad.
V ostatnich modelovych piikladech Prainého Ujezdu byla vysledna kombinace
z 1. modelového piikladu ve dvou ptipadech vzdy doplnéna o jednu polni cestu
(HPC 2 a HPC4). Asi nejlépe se piiblizuje pozadovanému vysledku kombinace
polnich cest HPC 4, HPC 5, HPC 7. Tento poZadovany vysledek, tvoii pfedev§im
polni cesta HPC 4. Tato polni cesta je jiz delSi a vice postupuje smérem do krajiny.
Nutno vSak dodat, Ze se jednd o kombinaci s minimalni Sitkou polnich cest 5,0m.
Nicméné zajimavym faktem je, Ze vSechny vysledné cesty jsou napojeny na
intravilany obci a nedoSlo tak k vysledkim, kde by se objevila néjaka izolovana
polni cesta. Tento fakt je dan pfedevSim tim, Ze modelové ptiklady pracovaly

S minimalni Sitkou polni cesty 4,5 m.

Dal8im poznanim z vysledk je to, Ze se nejlepsi pomé&ry ceny za 1 ha svozné plochy

ve vétsin€ piipadl vyskytuji v kombinacich polnich cest, které jsou zaroven celkove
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nejlevngjsi. Tim padem nedochazelo k tomu, Ze by se nejlepsi poméry vyskytovali
U polnich cest, které jsou sice drazsi, nicmén¢ maji velkou vymeéru svozné plochy,
ktera by ten pomér dokazala stlacit na nizkou cenu za 1 ha. V navaznosti na to je
| zajimavé zji$téni, ze znova ve vétSiné€ piipadd je zaroven tento pomér i nejlepSim
pomér ze vSech moznych vysledkti. Dalo by se tedy fici, Ze nejlevnéj$i kombinace
V téchto tzemich je zaroven i celkové nejlepsi co se tyce poméru zadanych kritérii.
Pouze u Zvikovce byly ve dvou ptipadech poméry rozdilné a to 2. a 4. modelovém
piikladu. Z toho divodu je zietelné, ze nastavené podminky vice ovliviiovaly
podminky v tomto uzemi. Dokonale to bylo vystizeno ve 3. modelovém ptikladu,
kde se snizila maximalni cena, tim padem byla vybrana jina polni cesta, ktera splnila
jak vyméru, tak i nové pozadovanou cenu. Zde se znova projevilo, ze v k.4. Zvikovec

jsou cesty drazsi.

V k.a. Zvikovec byly po probéhlé KoPU realizovany polni cesty HPC 1, HPC 3,
VPC 1, VPC 2 a VPC 7. Ve vysledcich v této praci je polni cesta HPC 1 VPC 2
a HPC 4. D4 se tedy fici, ze 1. modelovy ptiklad by byl realizovan. V k.4. Prasny
Ujezd byla realizovana pouze polni cesta HPC 1, kterd se nevyskytuje v zadném

vysledku modelovych ptikladii.

Tento typ vybéru by mél byt pouzit predevsim tam, kde by se vyskytoval velky tlak
na realizace polnich cest a zaroven nebyl dostatek finan¢nich prostfedkii. Méla by dat
na prvni pohled jasny dikaz, zda je vyhodné se drZet co nejlepsi efektivity. Jak je
vidét, v jednom katastralnim Gzemi se miZe 1 pfi vysoké efektivité najit optimalni
feSeni, zatimco v jiném nikoliv. Kazdé katastralni Gzemi ma své specifikace,
pozadavky, na které se musi také brat zfetel a pfichazi pak na fadu tivaha, zda je lepsi

vvvvvv

Z jednoho pohledu, nicméné nepouzitelného z vice jinych pohledu.
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8 ZAVER A PRINOS PRACE

Pti pohledu na veskerd vstupni data, nasledné prepocty, modelovani kombinaci
a prikladt v této praci, napovida, ze pii 1 kazdé 1 sebemensi zmeéné jen jednoho
ukazatele, mize nastat vyrazny rozdil ve vysledcich. Jen pfi samotném pohledu
na rizné vysledky obou dvou tGzemi pfi stejné stanovenych principech mize dojit
k vyznamnému rozdilu a dojmu z vzeslych vysledkd. Jinymi slovy, tento zpusob
selekce a vybért vysledka nemusi efektivné fungovat na kazdém katastralnim tizemi.
Je to logické, kazdé katastralni uzemi ma svoje specifikace, rozdilné tvary hranice
a strukturu tzemi (velikost k.u., velikost zeméd¢lskych a lesnich ploch, velikost
atvar intravilanu apod.). To vSe nepochybné hraje roli pfi nasledném vybéru
pfipadnych polnich cest k realizaci. Tato prace samoziejmé nemé za ukol fikat,
ze takto je nejlepsi, takto to musi byt. Vychazi z dnesni reality, kdy kazda investice,
pfedev§im pak stavebni a kterd navic zavisi tfeba i na dodacich ¢i riiznych
prispévkach, musi spliiovat plno nastavenych parametrii. Byl proto zvolen hlavni
parametr cena a velikost svozné plochy, kterou dana polni cesta obhospodatuje.
Tato prace tedy ukazuje, ze v ptipadé, Ze bude uréity objem financi a bude
se napiiklad rozhodovat mezi dvéma, nebo 1 vice katastry obci, kde se vyplati dany
penize Iépe investovat do vystavby polnich cest. Zvlasté potom, pokud bude hrat
velkou roli efektivita naloZzenych finan¢nich prostiedkli a nebudou rozhodovaci
procesy ovlivilovat vedlej$i zajmy, jako napf. osobni zdjem vlastnikd apod.
Pii pohledu na vysledné mapy z obou katastralnich uzemi dokazuje, ze v ptipadé
vybéru mezi témito katastry by patrné pii takto nastavenych modelovych piikladech
ziskal potfebné investice Zvikovec. Vzhledem k velikosti daného Uzemi
avylozenych finan¢nich prostfedki by tam doSlo patrné k efektivnéjSimu
proinvestovani penéz. Dal§im vysledkem jsou vSak také samotnéd porovnani vzeslych
vysledkl. Porovnavani nejlevnéjsich kombinaci s kombinacemi, které zpiistupnuji
nejveétsi vymeéry svoznych ploch. ProtoZe vidime rozdily mezi jednotlivymi
kombinacemi. Zda jsou velké ¢i malé, pfiméfené, nebo nepifiméfené. Jelikoz
i vysledné kombinace s nejvétsi vymeérou spliuji podminky maximalni ceny daného
modelového piikladu a posléze vidime mapové vysledky v k.. Prasny Ujezd
nejefektivnéjSich polnich cest pfi poméru cena za 1 ha svozné plochy, kazdého
nejspise napadne, Ze je vhodn&jsi, zvlast’ kdyz ty penize jsou, postavit toho vice.

Sice efektivita poméru nebude ta nejvhodnéjsi, nicméné nejvyhodnéjsi efektivita
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neznamena nejlepSi dané mozné feSeni. A postavit néco s dlrazem na cenu,

ve vysledku efektivni viibec byt nemusi.

To je byl tedy hlavni cil této prace, zjistit, zda na ur¢itych jasn¢ danych parametrech
v kombinaci s ur¢itymi pozadavky, se da navrhovat pfipadna realizace polnich cest

a uvazit, zda ma tato realizace viibec vysledny efekt a smysl.
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