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Abstrakt: Cilem této prace bylo charakterizovat systém typového schvalovani vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich podle predpisi EHK/OSN a smérnic EHS/ES.
V prvni ¢asti byl stru¢né charakterizovan pravni ramec, ze kterého predpisy a smérnice
vychdzeji, a popsany zakladni rysy téchto pravnich aktl a jejich vzajemny vztah. V dalsi
casti byl popsan systém schvalovani celého vozidla podle smérnice 2007/46/ES a
provedena analyza a bliz§i popis nékterych ustanoveni. V posledni ¢asti byla provedena
konkretizace popsaného systému schvalovani pro meziméstsky autobus s pohonem
na CNG a jeho aplikace na konkrétni typ vozidla, ktery byl schvalen v Ceské republice.
Zavérem bylo provedeno stru¢né ekonomické zhodnoceni a nastinén smér dalsiho vyvoje

piedpist Evropského spolecenstvi.

Kli¢ova slova: Piedpis EHK/OSN, Smérnice EHS/ES, schvalovani, homologace

System of vehicle approvals according to UN/ECE and EEC/EC

Regulations and Directives

Summary: Aim of this work was to characterize system of type-approval of vehicles for
road transport according to the UN/ECE Regulations and EEC/EC Directives. First part
was focused on brief characterization of legal status of these regulations and directives.
Description of basic features of these legal documents was made followed by description
of their interrelation. Next part described whole vehicle type-approval according to
the Directive 2007/46/EC and analysis with detailed depiction of several provisions was
made. Last part gave concrete form to previously described approval system for intercity
bus with NG fuel and was applied to specific vehicle type which was approved in
the Czech Republic. In conclusion a brief economic evaluation was made and course

of development of the European Community regulations was outlined.

Key words: UN/ECE Regulation, EEC/EC Directive, approvals, homologation



Obsah

L6270 Y T -1-
2. Systém piedpist a smérnic EHK/OSN a EHS/ES ..o -3-
2.1 Systém predpist EHK/OSN.......coiiiieiieeieeieecte et et e stteeteete e teestaesaaesbeenbeebaesbaessnesaseennes -3-
2.1.1 Organizaéni struktura SvEtového fora (WP.29) ....ccccueeeceeeiieeeeeecee e -3-
2.1.2 PFEAPISY EHK/OSN ... eeeeeeeee e esesseseseesesseseseesessesessesessese e s eseneesesesseneenenes -5-
2.1.2.1 Proces prijeti predpist EHK/OSN.......c.ccciieiineneneices et ste e s e e saessese s -5-
2.1.2.2 Obecna struktura predpist EHK/OSN........cccceiiriierieesesesieeeeste e saene e e -7-
2.1.2.2.1 Homologacni €islo @ ZNACKA ......ccccvveiiiiiiiieeiieeccieee e -7-

2.1.2.2.2 Obsah predpisu EHK/OSN .......ccceciieriiieieeieesteectee e cee e ereesteesreesreesanesaneens -8-

2.2 SYStEM SMEINIC EHS/ES...eiiiieeiee ettt ettt ettt e teete e te e s tee s abe s beeabe e baesbaesaneeaneenrens -9-
2.2.1 Pravo EVIOPSKE UNTE.....uiiiieiiiiiecciiiie ettt ecitee ettt e e st e e s svae e s e svae e e sabe e e s snnbaeeesnnreeas -9-
2.2.1.1 Organy EVIOPSKE UNIE ...ccuviieiiciieiieticieete sttt ettt e -11-
D B A o - VT 4 1Y TR -11-

2.2.2 SMEINICE EHS/ES ...ttt ettt ettt ettt e et e e saae e eaeeenee e sabeeenaeas -12-

2.2.2.1 Obecna struktura cisla smérnice, Cisla typového schvéleni a homologacni znacky dle

SIMNEBINIC EHS/ES ..ttt ettt ettt ete et e s ettt s etaesesaeseaaeeseseesaseessssessnseesseesaseessssesassessseesane -13-
2.2.2.1.7. Struktura Cisla SMEIMMICE ....coueiiiietieieeee et -13-
2.2.2.1.2 Struktura Cisla typového schvaleni ...........ccccoeeieciiieicciiie e, -14 -
2.2.2.1.3 Homologacni ZNacCKa .........coccueeeiieiiiie ettt -14 -

2.2.2.2 Informace 0bSazZené Ve SMEIMNIC ......coeeeueruerienieirerienierieeee et -16-

2.3 Vzajemny vztah mezi predpisy EHK/OSN a smérnicemi EHS/ES.......cc.cccoveeeveeeireeccrenennen. -16 -
3. Obecny postup schvalovani vozidel ..........cccooeviiiiiiiiiii -18 -
T 11 oY g ol VAV A2V o U -18-
3.2 RAMCOVA SMEINICE 2007 /A6/ES ...oeeeeeeee et eeeeeeet e e e e e s e eeeeereeessssasssareeeeesesesannrenes -18 -
3.2.1 Obsah rAMCOVE SMEIMICE .....cc.eiiuiiiiieie ettt ettt st s b e e -19-

I R O ] o Y=Y ol o = WU 1 =1 Vo V7] | AP -19-



3.2.1.2 ODECNE POVINNOSE c.veeveeeeieeiiecieeieeeeete ettt teete et e et e e beebeebeebe e be e beenbeeseennas -20-

3.2.1.3 Postupy ES SChVAIENT TYPU....eiruiiriieiieieetececeeeete et -20-
3.2.1.4 Provadeéni postupl ES sChVAlIeNi TyPU.......ccccuevireeieeceeeeees e -22-
3.2.1.5 Zmény ES schvdleni typu a platnost tohoto schvaleni..........ccocoevevevieecencnneneen. -23-
3.2.1.6 Prohlaseni o shodé, poskytovani technickych informaci.........cccceeeeverieeciennnenne. - 24 -

3.2.1.7 Nova technicka feSeni nebo koncepce neslucitelné se zvlastnimi smérnicemi....- 25 -

3.2.1.8 Registrace, prodej a uvedeni dO ProVOZU.........cccveerieeriieeecieeecieeecee et e e -25-

3.2.1.9 Ochranngé dolOZKy .........coceeuiiiiriiiniieereeeee et -25-
3.2.1.10 MezinArodni PFEAPISY ....eccvereeriiriieiesie st eteeteeteesreeteeteeteesae e te e be e beesbe e seenras -26-
3.2.1.11 Uréeni a oznameni technickych zkuSeben ..., -26-
3.2.1.12 Provadéci opatfeni a zZavEre€na UStanOVEN .......ccevcveecieecieeieeceee e -27 -
30 I 1 3 o 1o 2T -27 -

3.3 Zmeény legislativNiNo rAMCE ......ovi i -27 -
4. Konkretizace postupu schvalovani pro vybrané vozidlo..........c.cccovviiiiiiicninnnn. -28 -
AN T o o TU L A C PP UPP -28-
4.2 Pozadavky smérnice 2007/46/ES na meziméstsky autobus s palivem CNG.................... -29-
4.3 Zkousky a udéleni globalni homologace .......coccuviiieiiiiiiieee e -32-
4.4 Rozsiteni udéleného schvaleni typu a dalsi pOStUP .....eevvviiiiiiiiieecee e, -33-
TR <) SRR -34-
SEZNAM TIEEIALUIY ...vevee et be et re e te e ereeras - 36 -
SEZNAM ZKIALEK ...ttt et b e bt e sttt e e be e s b e saee e -39-

Y=V Aa gl o] o= A (VI = | o 1V 1 1] -40 -



1. Uvod

Jiz od pocatka automobilového primyslu je zietelna snaha jednotlivych statd stanovit
pravidla pro vyrobu vozidel tak, aby byla zajisténa co nejvétsi bezpecnost ucastnikii
silni¢niho provozu. Tyto snahy se staly obzvlasté ziejmymi po druhé svétové valce, kdy
doslo k rozvoji tohoto primyslového odvétvi, ktery trva v podstaté¢ dodnes. V soucasné
dob¢ se vSak k pozadavkiim na bezpecnost jesté ¢im dal vyraznéji ptidruzuje pozadavek

na ekologi¢nost vyrabénych vozidel.

Velmi brzy zacalo byt ziejmé, ze vyrobu vozidel, jejich ¢asti a nahradnich dili nelze
regulovat pouze na narodni Grovni. V ramci svétovych organizaci se tak objevily snahy
vyrobu vozidel nejen regulovat, ale zaroven stanovit jednotnd pravidla pro participujici
staty, aby na vyrobce vozidel, ¢asti a dili nebyly kladeny netnosné pozadavky pfi
uvadéni vyrobka na trh pfedevSim z hlediska ndkladi a Casu pifi schvalovani podle
legislativ jednotlivych stati. Tyto snahy nejen pokracuji dodnes, ale z hlediska

celosvétové globalizace se staly jest¢ vyraznéjSimi.

V ramci evropského hospodatského prostoru dnes existuji dva legislativni systémy,
které musi vyrobce vozidla, ¢asti nebo dilu splnit, aby mohl své vyrobky uvadét na trh.
Jedna se o predpisy EHK/OSN, které vychazeji z dohod Evropské hospodaiské komise
spadajici pod Organizaci spojenych narodi a dale o smérnice (a dalsi legislativni

opatfeni) vydavana organy Evropské unie.

Vzhledem k hospodéaiskému prostoru, ve kterém se Ceské republika nachazi, je tato
prace koncipovana pravé z hlediska predpisi EHK/OSN a smérmic EHS/ES, nebot’ tyto
pravni akty jsou v Ceské republice aplikovany a tedy kazdy vyrobce, ktery uvadi na trh
vozidla, &asti nebo dily v Ceské republice, musi vyhovét veskerym technickym
pozadavklm, které z téchto pravnich aktl vyplyvaji. A také v ramci zdvaznych postupti
pii schvalovani vychazim z praxe, ktera plati v Ceské republice, v jednotlivych statech
Evropy totiz vrdmci administrativnich postupti dochazi k jistym odliSnostem.
Do ceského prava jsou tyto predpisy a smérnice implementovany prostfednictvim zakona
¢. 56/2001 Sbh. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (zkraceny
nazev zakona) [43], a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické

zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
[41].



V celé praci pak akcentuji predevsim systém typového schvalovani celého vozidla dle
smérnice 2007/46/ES (tzv. globalni homologaci) [27]. Tato smérnice se stala zasadnim
pravnim aktem na poli schvalovani vozidel, ¢asti a dili a také Ceska republika je touto
smernici nejen pravné vazana, ale zaroveinl mize (a také tak Cini prostiednictvim
Ministerstva dopravy) vydavat schvaleni na jejim zaklad€. O vyznamu a zménach, které

tato smérnice prinasi, bude pojednano dale.

Soucasné¢ je pojednavano pouze o schvalovani ¢ty a vicekolych vozidel (obecné tedy
osobni a nakladni vozidla, autobusy, autokary, piivésy a navésy) a jsou pominuta vozidla
dvou- a tfikola a také zemédé€lské a lesnické traktory. Tato vozidla jsou schvalovana
podle obdobnych pravidel, ale z podstaty odliSnosti své stavby jsou i pfedpisy pro tato
vozidla odlisné. Nastinéni systému schvalovani dvou- a tiikolych motorovych vozidel
a zemé&délskych a lesnickych traktor by pfesahovalo nejen rozsah ale také zdmér préce.
Lze pouze konstatovat, ze pro dvou- a tfikola motorova vozidla plati typové schvaleni
celého vozidla dle smérnice 2002/24/ES [20] a pro zeméd¢lské a lesnické traktory je to
typové schvaleni celého vozidla dle smérnice 2003/37/ES [21].



2. Systém predpisi a smérnic EHK/OSN a EHS/ES

2.1 Systém piedpisit EHK/OSN 4!

Systém piedpisi EHK/OSN vychazi z pravomoci Vyboru pro vnitrozemskou dopravu
(Inland Transport Committee — ITC) Evropské hospodarské komise Organizace
spojenych narodt (United Nations Economic Commission for Europe — UNECE),
konkrétn¢ pak z ¢innosti Pracovni skupiny pro konstrukci vozidel (WP.29), ktera byla
ustavena v roce 1952 jako podiizeny organ Vyboru. V roce 2000 se pracovni skupina
WP.29 stala ,,Svétovym foérem pro harmonizaci piedpisi pro vozidla® (World Forum for
Harmonization of Vehicle Regulations). Cilem této skupiny je celosvétové plisobeni

na harmonizaci a rozvoj technickych ptedpisii pro vozidla.

Pracovni skupina WP.29 v soucasnosti spravuje tii dohody EHK/OSN z nichz
pro schvalovani vozidel v ramci evropského prostoru je zasadni Dohoda EHK/OSN 1958
(také nazyvana jako Zenevska dohoda). Tato dohoda zahrnuje prijimdni jednotnych
technickych pravidel pro kolovd vozidla, vybavu a dily, které mohou byt montovany
a/nebo uzivany na kolovych vozidlech a také podminky pro vzajemné uznavani schvdleni

vydavanych na zaklade téchto pravidel [15, s. 3].

Tato dohoda vytvaii zaklad pro harmonizaci technickych piedpisi jednotlivych statd.
Pivodné byla zamySlena pouze pro cleny EHK/OSN, ale postupné, S rozsifujici se
globalizaci, byla revidovana. V soucasnosti tedy umoziiuje zapojeni i mimoevropskych
stati. Dalsim dulezitym krokem také bylo pfijeti samo-certifikace jako alternativy
k typovému schvalovani a nyni tedy nevylucuje, aby ty staty, jejichz pravidla a predpisy
Jjsou implementovany prostrednictvim samo-certifikace, se staly smluvni stranou [15, s.
7]. V soucasnosti (data zvefejnéna s aktualizaci kvéten 2005 [15]) existuje Vv ramci
Zenevské dohody 41 smluvnich stran a déle Irsko, Kypr a Malta (vzhledem k jejich

participaci v Evropském spolecenstvi).

K zati 2009 vstoupilo v platnost jiz 126 piedpisi EHK/OSN.

2.1.1 Organizaéni struktura Svétového fora (WP.29)

Vzhledem krozsahu dohod, které¢ Svétové forum (WP.29) spravuje, jedna se
0 samostatny organ, ktery se dale c¢leni. Do c¢innosti WP.29 nespada totiz pouze

administrativa spojena se zajiSténim jednani participujicich stran. Vzhledem k vyvoji
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technologii je nutno neustale dohody, respektive dal$i pod né spadajici dokumenty,
aktualizovat a vydavat dalsi predpisy, které by odrazely technicky rozvoj a zvySujici se

pozadavky na bezpec¢nost a ochranu zivotniho prostiedi.

Soucasné probihaji dal$i jednani, ktera maji za cil celosvétovou harmonizaci (proto
zména nazvu WP.29 v roce 2000, viz vyse). Jsou to jednani, kterd probihaji pfedevsim se
staty Severni a Jizni Ameriky, Australii a nékterymi staty Asie ve snaze vytvofit jednotné
piredpisy piinejmensim pro jejich trh. Tato jednani vSak pifedev§im probihaji na zakladé
Dohody EHK/OSN 1998 [12] a jejich blizsi obsah a vysledky jsou nad zamysleny rozsah
této prace. Je vSak nutno konstatovat, ze mnozstvi statl, které se téchto jednani ucastni,
na rtizné urovni spolupracuje v ramci WP.29 i na vydavani ptedpist na zakladé Dohody
EHK/OSN 1958. Kromé& USA a Kanady, které se podileji na ¢innosti WP.29 od samého
pocatku, se jednd napiiklad o Japonsko (jako prvni ne-evropsky stat, pfistoupilo
k Zenevské dohodé r. 1998), Australii (smluvni strana od r. 2000), Jizni Afrika a Novy
Zéland [14, s. 6].

Pro zajiSténi administrativnich zaleZitosti Svétového fora byly ustanoveny Ctyfi
vybory, které zajiStuji koordinaci ¢innosti WP.29. Tti znich jsou administrativné-
vykonnymi vybory pro jednotlivé dohody EHK/OSN. Ctvrtym je ,,Administrativni vybor
pro koordinaci ¢innosti® (Administrative Committee for the Coordination of Work —
AC.2), také oznadovan jako Ridici vybor. Povinnosti tohoto vyboru je vytvafet a
doporucovat program cCinnosti Svétového fora, posuzovat zprdvy a doporuceni
podiizenych organtt WP.29 a zjistovat zaleZitosti, které vyzaduji ¢innost WP.29, stejné
tak jako ¢asovy rdmec pro jejich zvazovani, a poskytovat Svétovému foru doporuceni
[15, s. 5]. Cleny Ridiciho vyboru jsou proto pfedseda a sekretariat Svétového fora,
pfedsedové jednotlivych administrativné-vykonnych vyborid, zastupci Evropského
spoleCenstvi, Japonska a Spojenych stati americkych a ptfedsedové jednotlivych

podiizenych organii (pracovnich skupin).

Skute¢nd odborna cCinnost, kterd vyustuje ve vydavani novych technickych norem
pro smluvni strany, vychéazi z ¢innosti pracovnich skupin Svétového fora. Tyto pracovni
skupiny ziskaly z hlediska EHK/OSN trvaly status a jsou sestavovany z odbornikt
Vv pfislusné technické oblasti, kterd spada do Cinnosti pracovni skupiny. VSechny navrhy
novych pfedpisit nebo dodatkli a zmén stavajicich predpisi jsou Svétovym forem
pfedkladany jeho podfizenym organim pro piipravu technickych doporuceni —

tj. pracovnim skupinam GR.



Pracovni skupiny (working parties) Svétového fora jsou spiSe znamy pod oznacenim
GR (z pavodniho nazvu ,,Groupe de Rapporteurs) a je jich celkem Sest. Pusobi
V oblastech aktivni a pasivni bezpecnosti, ochrané Zivotniho prostiedi, otazek vSeobecné
bezpecnosti vcetné vozidel pro vefejnou dopravu a v nékterych zvlastnich technickych

otazkach [14, s. 12]. Konkrétné to jsou:

» Pracovni skupina pro emise $kodlivin a pro energii (Working Party on Pollution
and Energy — GRPE)

» Pracovni skupina pro vSeobecnou bezpe¢nost (Working Party on General Safety
Provisions — GRSG)

* Pracovni skupina pro podvozky a brzdéni (Working Party on Brakes and Running
Gear — GRRF)

» Pracovni skupina pro osvétleni a sv€telnou signalizaci (Working Party on Lighting
and Light-Signalling — GRE)

* Pracovni skupina pro emise hluku (Working Party on Noise — GRB)

* Pracovni skupina pro pasivni bezpe¢nost (Working Party on Passive Safety —
GRSP)

Obr. 1: Organizace WP.29 [14, s. 12]
ORGANIZATION OF WP.29
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2.1.2 Predpisy EHK/OSN

2.1.2.1 Proces piijeti piedpisu EHK/OSN

Jak jiz bylo feceno vySe, podklady pro pfijeti nového ptedpisu nebo zmény predpisu

stavajiciho vychazeji z ¢innosti jednotlivych pracovnich skupin.



Prislusna skupina musi zhodnotit veskera hlediska ptijimaného piedpisu nebo jeho
inovace. Jedna se nejen o zhodnoceni technickych hledisek (jako je ptredpokladany
technicky vyvoj, dopad na bezpecCnost, zivotni prostfedi atp.), ale také o zhodnoceni
ekonomickych a socialnich dopadu, které piijimany piedpis bude mit. Na zéklad¢ jednéni
pracovni skupiny pak vznikd konecné doporuceni pro dany piedpis nebo jeho zménu,

které obsahuje i navrhované znéni piedpisu.

Na zaklad¢ tohoto doporuceni WP.29 po rozsahlé diskuzi s participujicimi staty
(pokud se nevyskytnou zéasadni namitky) predklada formalné doporuceni Vykonnému
vyboru pro danou dohodu. V nasem ptipadé Administrativné-vykonny vybor pro Dohodu
1958 zvazi piijeti nového Pfedpisu EHK/OSN nebo revizi nékterého z existujicich.
Revize pak byva pfijata jako tzv. série zmén daného predpisu, v pfipadé¢ méné zavazné
nebo méné rozsahlé zmény je pak pfijat pouze dodatek ke stavajicimu znéni. Proces
pfijimani novych ptedpisl a jejich zmén je znazornén na nasledujicim obrazku.

Obr. 2: Proces prijimani Predpisit EHK/OSN [14, s. 30]
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Pfijetim nového piedpisu (nebo zmeény) vSak schvalovaci proces zcela nekonci.
Na rozdil od smérnic EHS/ES (jak bude pojednano dale) miize se smluvni strana volné
rozhodnout, zda dany ptedpis pfijme. Strana, ktera néktery z predpisti nepiijala, jim neni
vazédna a nemusi tedy ani akceptovat schvaleni vydand na jeho zaklad¢€ ostatnimi
smluvnimi stranami. Naopak u statu, ktery se rozhodl, Ze nové vznikly ptredpis (resp.
zménu) prijme, jesté obvykle nasleduje proces zapracovani nového predpisu do narodni

legislativy tohoto pfislusného statu.



V piipadé, Ze smluvni strana Zenevské dohody piistoupi k danému piedpisu
EHK/OSN, pravn¢ se tim zavazuje k jeho dodrzovani a také k tomu, Ze bude akceptovat

typova schvaleni vydavana ostatnimi participujicimi stranami.

2.1.2.2 Obecna struktura predpisi EHK/OSN

Na tomto mist¢ je vhodné shrnout, jakym zplsobem jsou piedpisy EHK/OSN
Cislovany a jak je mozno se orientovat v riznych homologac¢nich ¢islech, kdyz se s nimi
setkame. Dale pak bude uvedeno, jaké informace Ize obecné v predpisu hledat.

Ptredpisy EHK/OSN jsou od zacatku cislovany arabskymi Cislicemi v tom pofadi,
V jakém byly vydavany. Jak jiz bylo zminéno vyse, v soucasnosti bylo jiz vydano 126
piedpisi EHK/OSN. Vzhledem k technickému vyvoji vSak bylo nékolik piedpist
V pribéhu Casu zruSeno a nahrazeno pifedpisy novymi s novym (vy$§im) potadovym
Cislem.

Prvni ptedpisy, u kterych se podafilo dosdhnout mezinarodniho konsenzu, byly
pfedev§sim pozadavky na osvétleni a svételnou signalizaci. Nasledovala je mj. tzv.
elektromagneticka kompatibilita, tj. pfedpis EHK/OSN ¢. 10 [10], ktera zajistuje plnéni
limith elektromagnetického vyzatovani zatizeni nebo vozidla do okoli. Dal§im zasadnim
predpisem se stal ptedpis EHK/OSN ¢. 13 [2], stanovujici pozadavky na brzdnou
soustavu vozidel. Posledni pfijaty predpis EHK/OSN ¢. 126 se tykéd ,,oddélovacich
systétml k ochrané cestujicich proti pfemisténi zavazadel, systém dodavany jako

nepuvodni vybava“ [3].
2.1.2.2.1 Homologacni ¢islo a znacka
Homologac¢ni ¢islo udéleného schvaleni podle nékterého z predpisi ma obecné tvar:
E8 51 R-02 1234
E — znadi schvaleni udélené podle predpisu EHK/OSN
8 — potadové &islo statu, ktery schvaleni udélil (v tomto piipadé Ceska republika)

51 R — schvaleni udé¢lené podle piedpisu EHK/OSN ¢. 51 (UN/ECE Regulation
No. 51) — emise hluku ¢ty a vicekolych vozidel [8]

02 — poradové Cislo série zmén piedpisu, podle které bylo schvaleni udéleno

1234 — samotné c&islo schvaleni; potradové cislo schvaleni, které udélil dany stat

(v Ceské republice existuje pro kazdou technickou zkusebnu samostatna &iselna
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tfada, ktera je vSak jednotna pro vSechny predpisy, tj. ¢. 1234 by znamenalo tisici

dvousté tiicaté ctvrté schvaleni dané zkusebny)

Do homologacnich cisel jsou pak u nékterych ptredpist dale zarazovany nékteré dalsi
znaky, které se obvykle vyskytuji na zacatku (pied nebo za ,,E8*) nebo za pismenem R,
které u dan¢ho predpisu urCuji nekteré podrobnosti o udéleném schvéleni. U ptedpisu
EHK/OSN ¢. 49 (emise zneCiStujicich latek vznétovych a plynovych motord) [7]
napfiklad jednotlivd pismena abecedy znacCi danou uroven plnéni emisnich limitd,
pro piedpis €. 43 (bezpe¢nostni zasklivaci materialy) [5] jsou to fimské ¢islice oznacujici

tiidu zaskleni nebo svételnou propustnost (napf. II pro celni sklo) atp.

Vyskytuje se i n€kolik ptedpisti atypickych, z nichz klasickym ptipadem je predpis
EHK/OSN ¢. 37 [4], ktery ma samostatnou ¢iselnou fadu. Je to predpis, ktery se tyka
zarovek, a z praktickych diivodi umistitelnosti homologa¢niho ¢isla, bylo pfistoupeno
ke tvaru E8 3A1 (3 je série zmén piedpisu, Al je poradové Cislo, které jde vzdy od €. 1

do ¢. 9 a pak se pouzije dalsi pismeno abecedy).

O homologa¢ni znac¢ce bude podrobnéji pojednano v ¢asti o smérnicich EHS/ES (viz

2.2.2.1.3).

2.1.2.2.2 Obsah predpisu EHK/OSN

Jednotlivé predpisy EHK/OSN se dle svého zaméteni 1isi nejen svym obsahem, ale té¢z
rozsahem. Pfesto lze v pfedpisech nalézt urcitou obecnou strukturu, ktera je vSem témto
predpisiim spole¢nd. Struktura i pfesny obsah daného ptfedpisu jsou vSak pfizpiisobovany

piislusné technické oblasti, které se predpis tyka.

V zakladni casti kazdy piedpis stanovi, co se podle n¢j miZe schvalovat a definice
termint, které pouziva. VétSinou je stanoveno, jakym zplsobem se Zad4 o schvéleni
podle tohoto ptedpisu a co je k tomu nutné dolozit. Stru¢né se stanovi, jakym zptisobem
pak schvalovani probiha. V nékterych predpisech je také vymezeno, jak presné probiha
rozSiteni schvaleni. K tomu se pfistupuje v pfipad¢ technickych zmén daného ptredpisu,
nebo zmén konstrukénich ¢i jinych ze strany vyrobce. Obvykle je také stanoven
pozadavek na shodnost vyroby a postihy v pfipad¢, Ze tato shodnost dodrZena neni. Déle

je zakotven postup pii ukoncéeni vyroby.

Standardné je obsazen 1 ¢lanek s pfechodnymi ustanovenimi. To znamena informace

0 tom, od kdy je dany ptedpis platny, nebo od kdy je platny dany zménovy dokument.



Velmi casto se stanovi, do jakého data je mozno udilet schvaleni podle starSi verze
ptedpisu, pfipadné od kdy jiz neni stat, ktery je stranou dohody, povinen pfijmout
schvaleni podle starsi verze. U nékterych predpist, kde dochézi k rychlému technickému
vyvoji, jsou pfechodna ustanoveni znacn¢ rozsahla a néktera data se navzajem piekryvaji
(napt. ptedpis EHK/OSN ¢. 13 [2]), v takovém pifipadé mize dojit i k tomu, ze lze
soucasné vystavit ,,Osvédceni 0 udé€leni homologace* (oficidlni ndzev homologacniho

certifikatu) podle n¢kolika soucasné platnych (a technicky odlisnych) znéni predpisu.

V nékterych piipadech je zatazen 1 seznam pfisluSnych technickych zkuSeben,
obvyklejsi vSak je, Ze seznam téchto zkuSeben je soucasti souhrnného dokumentu, ktery
se vydava dvakrat rocné, a ktery obsahuje posledni stav vSech platnych predpist
EHK/OSN, seznam stati, které k tomu kterému piedpisu ptistoupily a prave tak i seznam

zkuSeben povefenych danymi staty k provadéni zkousek.

V piilohach jsou pak obvykle obsazeny vzory informacnich dokumentl (technické
informace poskytované vyrobcem), vzory homologacnich certifikati (dokument, kterym
se osveédCuje dané schvaleni; je obvykle odlisny pro vozidlo a konstrukéni ¢ast nebo dil)

a vzory homologacnich ¢isel nebo znacek.

Dale je zde uvedena metodika, podle které se provadéji jednotlivé zkousky.
Detailngjsi technické popisy pro ucely daného predpisu a obvykle i pozadavky

na zkusebni laboratofe a zkuSebni drahy atp.

Tento vSeobecny popis vSak nelze brat jako zévaznou stavbu a zaruceny obsah
jednotlivych predpisii. Vzhledem k velkému ¢asovému rozsahu pfijiméani jednotlivych
ptredpisti dochazelo pochopitelné i na této urovni k vyvoji. Stava se tedy, Ze nékteré ¢asti
v pfedpisu chybi, nebo zZe casti, které jsou obvykle v zdkladni ¢asti ptfedpisu, jsou

z n¢jakého dlivodu umistény az do pftiloh.
2.2 Systém smérnic EHS/ES

2.2.1 Pravo Evropské unie

Abychom mohli sprdvné pochopit a interpretovat vyznam smérnic a dalSich
legislativnich akti pro schvalovani vozidel vramci Evropského prava a prava
jednotlivych ¢lenskych statd, je nejdiive nutné stru¢né charakterizovat pravni strukturu

Evropské unie.



Pravni struktura Evropské unie sestava tzv. ze tfech piliit, které oznacuji tfi hlavni
okruhy ptsobnosti EU. Systém smérnic (a dalSich legislativnich akti) EHS/ES spada
pod prvni pilif, kterym se rozuméji Evropska spoleCenstvi. Druhym pilifem je spole¢na
zahrani¢ni a bezpecnostni politika a tieti pilit znaci spolupraci ve vécech justice a vnitra

[38].

Pod prvnim pilitem se déle rozliSuje tzv. primarni pravo. Primarni pravo je srovnatelné
S ustavou na statni Grovni a spadaji pod né¢j smlouvy a mezindrodni smlouvy (ty jsou
ovSem uzavirdny 1 v ramci ostatnich piliit). Smlouvy definuji zdakladni prvky Unie a
zvlaste pak pusobnost cinitelii komunitarniho systému, kteri se podileji na rozhodovacim
procesu a procesu legislativni cinnosti, stejné tak jako pravomoci, které jsou jim
pridéleny [19]. Patifi sem predev§im zakladajici smlouvy (Smlouva o zaloZeni
Evropského spolecenstvi, Smlouva o Evropské unii ad.) a smlouvy o pfistupu novych
¢lenti.

Sekundarni pravo lze definovat jako celek normativanich akti, které byly prijaty
evropskymi institucemi jako provadeéci ustanoveni smluv [19]. Nalezi sem jak akty
zavazné, tak nezavazné. Jedna se o smeérnice, nafizeni, rozhodnuti, doporuceni,
stanoviska ad. Ty pro nas nejdilezitéj$i z hlediska schvalovani vozidel si stru¢né
charakterizujeme dale. Tyto pravni akty jsou vydavany na zakladé ¢innosti organti EU.

Pro nas dilezité jsou Evropsky parlament, Rada Evropské unie a Evropska komise.

Pro pfijiméni norem sekundarniho prava vSak neexistuje v souasnosti jednotny
legislativni proces. Normy sekundarniho prava jsou tedy pfijimény za rGzné Grovné

zapojeni jednotlivych organi EU. Normy pfijima [39]:
a) Komise a Rada bez zapojeni Evropského parlamentu

b) Komise a Rada, které musi normu konzultovat s Evropskym parlamentem (nazor

EP neni zavazny)
c¢) Komise a Rada ve spolupraci s Evropskym parlamentem (tzv. kooperace)
d) Komise, Rada a Evropsky parlament spolurozhodovacim procesem (tzv. kodecize)

e) Komise samotna na zaklad¢ pravomoci delegovanych Radou
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2.2.1.1 Organy Evropské unie

Evropsky parlament sestava z volenych zastupci jednotlivych ¢lenskych stati, ktefi
se vramci parlamentu sdruzuji dle své politické piislusnosti. Clenové parlamentu
zasedaji v n€kolika stalych vyborech a v doCasnych vysetiovacich vyborech, jejichz
zavery jsou piedkladany na valném shromézdéni. V ramci zdkonodarné pravomoci se
parlament Gcastni vypracovani riznych legislativnich aktti v ramci procedur kooperace,
kodecize ad. (viz vyse). Z hlediska moci vykonné ma Evropsky parlament kontrolni
funkci vi¢i Evropské komisi, dale ma pravomoc sestavit docasné vysetfovaci vybory

pro provéteni obvinéni z poruSovani prava Evropské unie ad.

Rada Evropské unie je tvofena zastupci jednotlivych ¢lenskych statt. Tito zastupci
jsou ¢leny vlad danych stath zodpovédni za resort, ktery je pravné projednavan. SloZeni
rady se tedy méni v zavislosti na programu jednani. Zaseddni Rady jsou pripravovina
Vyborem stalych zastupcii clenskych statii (COREPER), jehoz funkci napomaha nékolik
pracovnich skupin sloZenych z urednikit narodnich sprdv [19]. Mezi hlavni pravomoci
Rady patifi schvalovani legislativy (na zakladé navrhi Komise) samostatné nebo
ve spolupraci s Evropskym parlamentem. Dale zajiStuje koordinaci hospodatskych

politik ¢lenskych statd a také uzavira jménem Spolecenstvi mezinarodni smlouvy ad.

Evropskou komisi tvoii 27 vybranych ¢lent, tj. jeden za kazdy Clensky stat, ktefi
jsou schvéleni Evropskym parlamentem a jmenovdni Radou. Komise ma zasadni
postaveni z hlediska legislativnich navrhi, je zodpovédna za vypracovani navrhii novych
pravnich aktd, které pak ptredklada Parlamentu a Rad¢é [19]. Podili se na legislativni
procedufe 1 v dalSich jejich fazich. Dale Komise dba na dodrZovani komunitarniho prava
a ma 1 pravomoc uvalit sankce, pfipadné zah4jit fizeni proti ¢lenskym statim z diivodu
protipravniho jednani, ¢i ptfedat Soudnimu dvoru Zalobu pro poruSeni komunitarniho

prava ad.

2.2.1.2 Pravni akty [19]

Narizeni (Regulation) je schvalovdano Radou spolecné s Parlamentem nebo samotnou
Komisi [19]. Natizeni je aktem obecné zdvaznym na vSech Grovnich a je pifimo ucinné.
Tj. nafizeni uplatituje pfimou Uc¢innost ve vSech c¢lenskych statech stejné¢ jako pravo
narodni a neni jej tfeba pfimo implementovat do ndrodni legislativy. Je vhodné
poznamenat, Ze i pfes to jsou jednotliva nafizeni tykajici se schvalovani vozidel v Ceské

republice implementovana prostfednictvim vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. [41]. Ned¢je se tak
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vsak pro nutnost implementace, ale spise pro prehlednost — takto jsou na jednom misté

soustfedény normy, které jsou pro schvalovani vozidel pravné zavazné.

Smérnice (Directive) je opét schvalovana Radou spole¢né s Parlamentem nebo
samotnou Komisi. Hlavnim cilem smérnic je harmonizace a aproximace jednotlivych
pravnich systéma c¢lenskych stath. Smérnice obvykle predepisuje pouze vysledek,
kterého ma byt v rdmci evropské legislativy a legislativy jednotlivych clenskych stati
dosazeno, nechava vSak na vladach jednotlivych statd, jak téchto vysledkii dosahnou.
Smérnice je tedy nutno do narodniho prava ¢lenského statu implementovat (vyhlaska c.

341/2002 Sb. viz vyse [41]).

Rozhodnuti (Decision) je schvalovano Radou, Radou Vv soucinnosti s Parlamentem
nebo Komisi. Prostifednictvim rozhodnuti se rozhoduje o jednotlivych ptipadech a jeho
adresati musi byt jednotlivé uréeni. Rozhodnuti je zavazné jako celek a opé€t jej neni

tteba implementovat, pokud je ¢lensky stat adresatem.

Doporuceni a stanoviska jsou akty pravné nezavaznymi. Umoziuji jednotlivym
organiim EU stanovit smér postupu a nezdvazné¢ se vyjadfit k urcité problematice. Da se
Z nich vSak vyvozovat, jakym dal§im smérem se asi bude ubirat vytvéieni legislativy

V dané oblasti.

Z hlediska implementace technickych predpist, které musi vyrobce vozidel, ¢asti nebo
dilis v Ceské republice splnit, je situace v soudasné dobé jesté o to slozit&jsi, ze zna¢na
cast legislativy EU se tykéd nejen technickych podminek, ale také ekologi¢nosti danych
vozidel. Na tu je kladen ¢im dal vétsi duiraz. Problematické vSak je, ze napiiklad
smérnice o recyklovatelnosti vozidel (smérnice 2005/64/ES [25]) spada nejen
do pusobnosti zakona o podminkdch provozu na pozemnich komunikacich (zakon
. 56/2001 Sb. [43]), ale soucasné se dotyka i problematiky zakona 0 odpadech (zakon
. 185/2001 Sb. [42]).

Cx

Cx

2.2.2 Smérnice EHS/ES

Z hlediska systému schvalovani (o kterém bude detailn€ji pojednano dale) je

vvvvvv

Cely systém smérnic stanovujicich technické podminky pro vozidla, dily nebo Casti
byl zalozen na mySlence typového schvaleni celého vozidla, kdy vozidlo nejdiive splni

pozadavky z hlediska jednotlivych technickych hledisek (hluk, brzdy, osvétleni atd.) a
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pak mu bude udé€leno na jejich zéklad¢é jedno schvdleni ,,globalni“, odtud také nazev
,»globalni homologace“. Tato globalni homologace vSak az donedavna neexistovala
pro vSechny kategorie vozidel, byl zde tedy soubor jednotlivych ptedpisu z hlediska
ruznych technickych pozadavk, které vSak pro jednotlivé kategorie vozidel §ly do rizné
hloubky. Také tak byl vytvofen prostor pro jednotlivé staty Evropské unie stanovovat si

dalsi technické pozadavky na zéklad¢ vlastnich narodnich legislativ.

2.2.2.1 Obecna struktura cisla smérnice, Cisla typového schvdleni a homologacni

znacky dle smérnic EHS/ES

2.2.2.1.1. Struktura c¢isla smérnice

Na rozdil od piedpistt nejsou smérnice ¢islovany systematickou posloupnosti, kdy by
se Vvjedné Ciselné tadé vyskytovaly vSechny pozadavky legislativy Evropské unie
tykajici se dané problematiky. Smérnice jsou ¢islovany v jedné ¢iselné fad€ vzdy za dany
rok a vtéto fad¢ jsou veskeré smérnice vydané organy Evropského spolecenstvi.
Znamena to tedy, Ze napf. sSmérnice 2005/55/ES [23] se tyka emisi zne€ist'ujicich latek
ze vznétovych a zazehovych motord zatimco Smérnice 2005/56/ES [24] pojednava
0 pfeshrani¢nich fuzich kapitalovych spolecnosti. A dale natfizeni (kterd jsou pravné
zavazna a piimo vykonatelnd) maji také samostatnou tadu, kterd opét kazdy rok zacina

Cislem jedna (byt’ s pon¢kud odli$nou strukturou ¢islovani).

Zde je také vhodné podotknout, jak je to s oznacenim EHS resp. ES. To vychazi
z postupného pfiijimani jednotlivych smluv primarniho komunitarniho prava [19], kdy
piiblizné do roku 1992 jsou smérnice pfijimany jako Smérnice Evropského
hospodatského spolecenstvi (EHS), zatimco novéj$i smérnice jiZz jsou Smeérnicemi
Evropského spolecenstvi (ES). Neni tedy mozZné, ze by existovalo oznafeni smérnice

napi. 2007/46/EHS.

Ciselné oznageni dané smérnice tedy ma strukturu rok / pofadové &islo v daném roce /
ES resp. EHS, napt. 2003/97/ES [22] zna¢i smérnici Evropského spolecenstvi, ktera byla
v roce 2003 vydéana jako devadesatd sedma (v tomto piipad€ je to smérnice tykajici se
zafizeni pro nepiimy vyhled z vozidla). Do roku 1998 se vSak ¢islo, oznacujici rok
vydéani smérnice psalo pouze dvéma Cislicemi. Opét to znamena, Ze u star§ich smérnic se
setkame pouze s tvarem napi. 70/156/EHS [35] (ramcova smérnice pro schvalovani typu

motorovych vozidel), nelze 1970/156/EHS.
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2.2.2.1.2 Struktura cisla typového schvaleni
Cislo typového schvaleni podle nékteré ze smérnic méa obecné tvar:
e8*97/27*2003/19*0006*01, kde:
e — oznacuje schvaleni dle smérnice EHS resp. ES

8 — potadové &islo statu, ktery schvéleni udélil (v tomto piipadé Ceska republika);
pro schvaleni dle EHS/ES a EHK/OSN jsou c¢isla oznacujici jednotlivé staty
na zaklad¢ mezinarodnich dohod stejnd, a to i1 pro staty, které se staly cleny EU

relativné nedavno

97/27 — smérnice, na jejimz zaklad¢ je toto schvaleni udéleno (zde 97/27/ES —

hmotnosti a rozméry nékterych kategorii vozidel) [28]

2003/19 — posledni smérnice, ktera méni smérnici 97/27/ES, kdy zmény a pozadavky,
které tato novd smeérnice stanovuje jsou pii schvaleni splnény (zde tedy

2003/19/ES) [29]

0006 — poradové ¢islo schvaleni, které bylo udéleno podle této smérnice, obvykle se
uvadi jako Ctyfmistné; na rozdil od pfedpisi EHK/OSN existuje pro kazdou

smérnici samostatna ¢iselna rada

01 — oznacuje, zda se jedna o zakladni schvaleni typu nebo pifipadné rozsifeni
schvaleni at’ uz z technickych nebo formalnich divodi, zde tedy prvni rozsifeni

schvéleni (zékladni schvaleni ma oznaceni 00)
Jednotlivé ¢asti ¢isla jsou pak oddélena hvézdickami.

Stejné jako u predpisi EHK/OSN i u smérnic se objevuji urcité odlisnosti ve struktuie
Cisla schvéleni, je to vSak s podstatné mensi Cetnosti. Klasickym piikladem jsou vSak
smérnice tykajici se emisi z motorQ, kde urcité pismeno abecedy umisténé za posledni
pozménujici smérnici (viz 2.2.2.2) urCuje stupeni plnéni pozadavki dané smérnice.

Homologac¢ni ¢islo pak vypada naptiklad takto: e8*%2005/55*2008/74K*0043*00 [27].

2.2.2.1.3 Homologacni znacka

Kromé¢ cisla schvaleni typu, urcuji nékteré smeérnice (a ostatné i nékteré piedpisy
EHK/OSN), jak bude vypadat homologa¢ni znacka, kterd ma byt umisténa na ¢asti nebo
dilu (vozidlo homologa¢ni zna¢ku nemiva). Jsou to znacky, ze kterych je patrné, ze byla

cast nebo dil schvélena z hlediska nékteré¢ho predpisu, kdy nékteré zvlastni znaky, které
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mohou byt ve znacce uvedeny, charakterizuji, za jakych podminek byl dany dil (nebo

¢ast) schvalen, nebo jaké ma vlastnosti.

Za vSechny si zde uvedme vzor jedné z homologacnich znacek dle smérnice
2003/97/ES [22], ktera se tyka zafizeni pro nepfimy vyhled a vozidel vybavenych témito
zafizenimi. Homologa¢ni znaCka je pfedepsdna pravé pouze pro dané zafizeni
pro nepiimy vyhled, tj. obvykle jednotlivé zpétné zrcatko. Jednotlivé vzory homologaéni

znacky se lisi podle tiidy zrcatka, kterého se schvaleni tyka.

Obr. 3: Vzor homologacni znacky [22, s. 19]

vV es |
0341248 |

a> = 6mm

e3 — znaci ES schvaleni typu vydané Italii

1248 — je potadové Cislo, pod kterym bylo dané zatizeni schvaleno

03 — technicka troven ptedpisu

IV — znamena zrcatko tfidy IV, tj. Sirokouhlé vnéjsi zpétné zrcatko

Jak je patrné z obrazku, vzor je doplnén také informaci o minimalnich rozmérech
vysledné homologacni znacky.

Struktura homologaéni znacky dle predpisi EHK/OSN je velice podobna, jediny
zéasadni rozdil spo¢ivam v tom, Ze misto malého ,,e* bude ve znac¢ce uvedeno velké ,,E* a
nebude v obdélniku ale v kruhu. V konkrétnim piipadé piedpisu EHK/OSN ¢. 46
(zatizeni pro neptimy vyhled) se jesté bude liSit umisténi fimské Cislice, ktera ma byt dle
vzoru umisténa nad kruhem se znackou ,,E* a Cislice znacici technickou Groven piedpisu

nebudou od ¢islic oznacéujicich potadové ¢islo schvaleni oddéleny hvézdickou [6].

Homologa¢ni znacky dle pfedpisi EHK/OSN také pomérné Casto ve své struktuie
mivaji zaclenéno ¢islo predpisu, kterého se schvaleni tykd. Soucasti homologaéni znacky

pak jsou naptiklad znaky ,,10R* znacici schvaleni dle predpisu EHK/OSN ¢. 10 [10].
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2.2.2.2 Informace obsaZené ve smérnici

Obecné lze konstatovat, ze smérnice k urcité problematice ma strukturu velice
podobnou té, ktera je uvedena vySe jako obecna struktura piedpisi EHK/OSN (viz
2.1.2.2.2).

Na rozdil od piedpisi EHK/OSN vsak smérnice vzdy obsahuji zakladni preambule,
které jsou podobné u vsech smérnic — tj. kdo a na zakladé ¢eho danou smérnici vydava
(vétSinou odvolavky na zakladajici smlouvy ES). Teprve po nich nasleduje samotna
technicka ¢ast smérnice. Stejné tak v zdveéru obsahuji smérnice ustanoveni o tom, komu
je dany pravni akt ur€en a jakym zplisobem jsou vykonatelné, to je ddno pravnim

uspotadanim Evropského spolecenstvi.

Stejné jako u predpisi EHK/OSN nardZime ve struktuie na rizné odliSnosti. Nékteré
technické smérnice napiiklad maji minimalni technicky obsah a jsou proveditelné az
pomoci vydanych nafizeni nebo rozhodnuti Komise (Napf. smérnice 2006/40/ES [26]
provedena nafizenim (ES) 706/2007 [18]), jiné smérnice zase neuvadi vzor certifikatu

schvaleni typu (napf. Smérnice 76/114/EHS [32]).

Smérnice jsou (na rozdil od ptedpisi EHK/OSN, viz 2.1.2.1) pozméiovany vydanim
nového regulacniho aktu (obvykle smérnice). Takova smérnice se pak oznacuje jako
zménova nebo pozménujici. V piipad€ zasadnich technickych zmén v dané problematice

se pak vydava smérnice zcela nova, kterd stdvajici smérnici zrusi k urcitému datu.

Z divodi ptehlednosti zmén, které jsou do jednotlivych smérnic zavadény, jsou
V urcitém ¢asovém odstupu vydavana tzv. konsolidovana znéni, ve kterych je zapracovan
cely text zménovych smérnic tak, jak ma znit vysledny text smérnice zékladni. Tato
konsolidovana znéni jsou volné piistupnd v elektronické databazi legislativy EU (eur-

lex), nejsou vSak pravné zavazna.

2.3 Vziajemny vztah mezi predpisy EHK/OSN a smérnicemi EHS/ES

Jak vyplyva ze skutecnosti, které jiz byly uvedeny diive, mnoho ptedpisi EHK/OSN
asmérnic EHS/ES se tykd stejné problematiky a fteSi stejné technické pozadavky
na vozidla, casti a dily. Mezi Evropskou hospodaiskou komisi a organy Evropského
spolecenstvi vzdy existovala ur¢ita mira spoluprace. Je to pochopitelné uz z faktu, ze

staty Evropské unie jsou vesmés smluvnimi stranami Zenevské dohodly.
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V roce 1998 se oficialni smluvni stranou Dohody EHK/OSN 1958 stalo i Evropské
spoledenstvi, které soucasné se svym pfistoupenim k Zenevské dohodé piistoupilo i k 78
piedpisim EHK/OSN [14]. Tyto ptedpisy se tak oficialné staly zavaznymi pro ¢lenské
staty Evropské unie. Respektive staly se oficidlné moznou alternativou k jiz platnym
smérnicim, které byly vydany z hlediska stejnych technickych pozadavkl. Zaménnost
jednotlivych smérnic za predpisy EHK/OSN je pfesné zakotvena i V rdmcové smérnici

2007/46/ES [27].

Pro vyrobce, ktefi chtéji plisobit na Evropském trhu, to znamena, ze se mohou volné
rozhodnout, zda nechaji vozidlo (pfip. ¢ast, nebo dil) homologovat podle smérnice
EHS/ES nebo podle jeji alternativy ve formé piedpisu EHK/OSN. Clensky stat Evropské

unie musi respektovat kterékoliv z téchto dvou schvaleni.

U téch predpist, které jest€ nebyly Evropskym spolecenstvim oficidlné pfijaty, se
stale miize ¢lensky stat EU, ktery je sou¢asné smluvni stranou Zenevské dohody, volng

rozhodnout, zda k danému piedpisu pfistoupi (viz 2.1.2.1).

V soucasné¢ dobé je propojenost jednotlivych technickych smérnic a piredpist
EHK/OSN stale zifejmé&j$i. Pomérné Casto jiz v souCasné dobé dochazi k tomu, ze je
pfijata smérnice, kterd se ve své technické ¢asti pouze piimo odkazuje na pozadavky

ptislusného predpisu EHK/OSN, aniz by stanovovala pozadavky dalsi.

Prace na postupné jeSt€ rozsahlejsi harmonizaci piedpisi EHK/OSN a smérnic
EHS/ES ze strany jak Svétového fora WP.29, tak Evropského spoleCenstvi dale
probihayji.
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3. Obecny postup schvalovani vozidel

V ivodu je nutno poznamenat, ze systém schvdaleni celého vozidla pro provoz
na pozemnich komunikacich existuje pouze zhlediska smérnic EHS/ES. Ptedpisy
EHK/OSN sice stanovuji jednotlivé pozadavky z raznych technickych hledisek, neni
vSak stanoven celkovy ramec, na zaklad¢ kterého by bylo mozno schvalit vozidlo jako

celek. V tom spociva jedna ze zasadnich odlisnosti od smérnic EHS/ES.

3.1 Historicky vyvoj

Systém smérnic EHS/ES byl od svého pocatku koncipovan tak, aby na zaklad¢ jedné
(rdmcové) smérnice bylo mozno stanovit veskeré pozadavky, které musi dané vozidlo
splnit, aby mohlo byt bez dalsiho uvedeno na trh v kterémkoliv staté¢ Evropské unie.
Prvni zasadni smérnici v této oblasti se stala smérnice 70/156/EHS [35], ktera stanovila

pozadavky pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel.

Smérnice 70/156/EHS byla od poc¢atku zamyslena jako rdmcova smérnice pro vSechny
kategorie vozidel spadajici pod oznaceni ,,Ctyi a vicekold a jejich pfipojnd vozidla®
Napadé¢ Evropského spolecenstvi se vSak nepodafilo prosadit ptislusné piilohy
obsahujici technické pozadavky pro jina vozidla, nez pro vozidla kategoriec M1 — tj.
vozidla urena pro piepravu osob s nejvyse osmi sedadly kromé sedadla fidice, a to jesté
pouze takova, ktera jsou pohanéna spalovacimi motory [31]. Do této smérnice tak nikdy
nebyly zapracovany technické normy, které by stanovovaly pozadavky pro jinou

kategorii vozidel.

AZ donedavna tak existoval jednotny postup pro kategorii vozidel M1, ale vyrobci
ostatnich kategorii vozidel si museli zajistit schvaleni dle jednotlivych separatnich
smérnic (¢i jim odpovidajicich predpisi EHK/OSN), které se tykaly ptislusné kategorie
vozidla, a déale pak jesté splnit dal$i pozadavky, které byly stanovované legislativami

jednotlivych stata.

3.2 Ramcova smérnice 2007/46/ES 27

Smérnice 70/156/EHS byla mnohokrat pozménéna riznymi smérnicemi a nafizenimi,
postupem casu vSak zacalo byt ziejmé, Ze vzhledem k technickému vyvoji (a také
z praktického hlediska pfehlednosti), se cili jednotného schvalovani 1 pro dalsi kategorie

vozidel podaii dosdhnout pouze vydanim nové rdmcové smérnice. Nakonec tedy v roce
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2007 byla vydana rdmcova smérnice 2007/46/ES, kterd uz od pocatku stanovuje
pozadavky i pro ostatni kategorie vozidel. Jmenovité jsou to vozidla urcena pro prepravu
osob jina nez M1 (tj. autobusy, autokary) uzitkova vozidla kategorii N a pfipojna vozidla
kategorii O. Tato nova ramcovd smeérnice zcela vychazi z principt, které jiz byly

stanoveny v ptivodni smérnici ramcové z roku 1970, dale je vSak rozSifuje a prohlubuje.

Smérnice 2007/46/ES nahrazuje a zruSuje smérnici 70/156/EHS od 29.4.2009 avsak

s mnozstvim piechodnych ustanoveni, diky nimz teprve postupné tato smérnice vstupuje

v platnost.

3.2.1 Obsah ramcové smérnice

V nasledujici ¢asti jsou postupné rozebrany jednotlivé kapitoly rdmcové smérnice.
Nékteré ¢asti jsou pouze strucné shrnuty, nebot’ rozsah této prace neumoznuje blize se
jim vénovat. Ze stejného divodu je zcela vypusténa ¢ast tykajici se vozidel vyrabénych
v malych sériich a vozidel vyrabénych jednotlivé. Clenéni je voleno pfiblizné v souladu

s jednotlivymi kapitolami smérnice.

3.2.1.1 Obecnad ustanoveni

Zde je definovano, co je pfedmétem smérnice, jeji oblast piisobnosti a definuji se
pouzivané terminy (schvaleni typu, typ vozidla, technicka zkuSebna atd.), velmi
podobné, jak je tomu 1 u jakéhokoliv jiného pravniho aktu. Vztahuje se tedy
na schvalovani typu vozidel k pouZiti na silnici, a to takovych, kterd jsou vyrabéna
V jednom nebo vice stupnich vyroby. Dale se vztahuje na systémy, konstrukcéni ¢asti a
samostatné technické celky, které jsou pro tato vozidla urceny. Odvolava se soucasné 1

na ,,regulacni akty*, které stanovi zvlastni technické pozadavky.

Dle definice v ¢lanku 3 je ,,regulacnim aktem®: ,, ... zvldstni smérnice nebo narizeni nebo
predpis EHK/OSN pripojeny k revidované Dohodé z roku 1958 [27 ve znéni 16, s. 3].
To znamena, Ze tato smérnice predepisuje, kterym dalSim pfedpisim ¢i smérnicim musi
vozidlo (nebo dil, nebo ¢ast) vyhovét, aby mohlo byt schvaleno podle této smérnice.
Pro jednotlivé kategorie vozidel (definované ptilohou II) jsou tyto pozadavky stanoveny

Vv ptiloze IV smérnice.
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3.2.1.2 Obecné povinnosti

V této struéné kapitole smérnice jsou obecné definovany povinnosti vyrobcli a

Clenskych stata.

Jedna se ptredevSim o to, ze vyrobce je zodpovédny za vSechna hlediska postupu
schvalovani (pfedev§im se vyzaduje uvadéni pravdivych informaci v dostate¢ném
rozsahu a ke zkouskdm dodavat takova vozidla, kterd odpovidaji témto informacim, to
vSak neni implicitn¢ feceno zde). A dale vyrobce zodpovida za shodnost vyroby.

Na téma shodnosti bude pojednéano dale.

Clenské staty na druhé strané zodpovidaji za to, aby vyrobce splnil povinnosti dle této
smérnice. Také sm¢ji udélit schvaleni nebo uvést do provozu (registrovat, povolit prodej)
pouze takova vozidla (nebo ¢asti a dily), kterd spliuji pozadavky této smérnice. Toto
ustanoveni je naprosto zasadni v celém systému schvalovani, protoze pravé odtud
vyplyva, ze od data platnosti této smérnice (respektive od data ptislusnych prechodnych
ustanoveni) nelze jakkoliv uvadét na trh Evropského spolecenstvi vozidla (Casti, dily),

které nesplituji veskeré pozadavky v tomto pravnim aktu stanovené.

Déle je zde stanoveno, ze Clenské staty naopak nesméji branit uvadéni do provozu
téch vozidel (¢asti, dila), kterym bylo udéleno schvaleni na zaklad¢ této smérnice. A také

ze Clenskeé staty urci organy ptislusné k udileni takovych schvaleni.

3.2.1.3 Postupy ES schvdleni typu

Je stanoven postup pro schvéleni typu postupné, jednordzové a kombinované. Je
definovano, co musi obsahovat zddost o dané schvaleni vozidla a také postup

pro schvaleni typu systémil, konstrukénich ¢asti nebo samostatnych technickych celkd.

Pojmy postupné, jednordzové a kombinované schvéleni typu jsou definovany v ¢lanku
3 smérnice. Je to opét velmi dilezité pro vyrobce, ktery si musi zvolit, kterou cestou
pti schvalovani ptjde. Tyto tfi postupy se do jisté miry li§i jak administrativné, tak napf.
Casovou narocnosti. Zajimavé jisté mize byt i ekonomické hledisko celého procesu.

Postupné schvaleni typu predpokladd, ze vyrobce bude vozidlo schvalovat z hlediska
jednotlivych smérnic, které jsou predepsany z piilohy IV smérnice 2007/46/ES. Tyto
ziskané certifikaty pak predlozi jako podklad pro udéleni schvaleni typu celého vozidla

podle rdmcové smérnice.

-20-



Jednorazové schvaleni by znamenalo, ze vyrobce zadna dil¢i schvaleni neabsolvuje
jednotlivé, ale v jednom kroku necha vozidlo schvélit podle ramcové smérnice. V tomto
procesu je vozidlo posuzovano a zkousSeno najednou ze vSech hledisek a pozadavkl
dil¢ich smérnic dle ptilohy IV, ale nejsou vystavovany jednotlivé certifikaty schvaleni,

pouze technické protokoly o provedenych zkouskach.

Kombinované schvaleni typu je, jak jiz nazev napovida, kombinaci pfedchozich
moznosti. U tohoto procesu schvaleni muize schvalovaci orgén zprostit vyrobce
povinnosti piedlozit jeden nebo vice certifikata ES, kdy se potom opét misto piislusného

dil¢iho schvaleni vyda pouze technicky protokol.

Znéni smérnice je v této c¢asti ponckud zvlastni a jisté by zde byl na misté pravni
rozbor. Obvykly proces schvalovani probihd dle mych dosavadnich zkuSenosti
z technické zkuSebny za vyuziti postupného schvaleni typu. Kombinované schvéleni typu
dava schvalovacimu orgdnu moznost vyzadovat projiti celého procesu schvaleni
pfinejmensim u zasadnich dil¢ich smérnic. Schvalovaci organ se ale miize rozhodnout, ze
u mén¢ vyznamnych smérnic mu jako dolozeni plnéni podminek postaci technicky
protokol (dokument o provedenych zkouskach vystavovany technickou zku$ebnou).
Takové opatieni je opodstatnéné napiiklad u smérnice 70/222/EHS [33], ktera stanovuje
pozadavky na umisténi a pfipevnéni zadni registracni tabulky. U smérnic, které stanovuji
pozadavky na brzdéni, hluky, konstrukci dané kategorie vozidel atp., nelze vSak takovou

ulevu standardné predpokladat.

U jednorazového schvéleni vSak takovato moznost volby pro schvalovaci organ
stanovena neni. Z toho v podstaté vyplyva, Zze formalni hodnota certifikatu schvaleni typu
podle dil¢i smérnice je pro udéleni typového schvaleni celého vozidla stejna, jako kdyz je
vydan pouze protokol, ktery dokldda splnéni technickych pozadavkl dané dil¢i smérnice.
Tento zavér je vSak postaven proti samotnému systému udileni dil¢ich schvéleni typu;
Clensky stat Evropského spolecenstvi je podle ramcové smérnice a smeérnic dil¢ich
povinen akceptovat udélené schvaleni typu, které se doklada vydanym certifikatem,

akceptovat samostatny technicky protokol povinen neni.

Na druhou stranu bych takovy postup povaZovala za opodstatnény u takovych
kategorii vozidel, u nichZ ptfedepsané¢ zkouSky maji minimalni rozsah. Proto napf.
schvalovani nékterych vozidel kategorie O (tj. pfivésy a navésy) by S vyuzitim tohoto

zpusobu zna¢né usnadnilo vyrobciim situaci z administrativniho hlediska, tedy vytvoreni
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pouze jedné souborné schvalovaci dokumentace a provedeni zkousek v celém rozsahu

najednou.

Toto ustanoveni je novinkou smérnice 2007/46/ES. V ptivodni ramcové smérnici se
sice zminovala moznost rozsifit dokumentaci vyrobce v patiicném rozsahu, pokud nejsou
k dispozici certifikaty podle dil¢ich smérnic, a tedy implikovala moznost vyuziti pouze
technického protokolu. Tento systém vSak nebyl blize rozpracovdn a navic znéni
smernice 70/156/EHS zde spiSe svéd¢i o moznosti vyuziti soucasného procesu

kombinovaného schvaleni nez vyuziti schvaleni jednorazového [35].

3.2.1.4 Provadéni postupii ES schvdleni typu

Kapitola obecné definuje, za jakych okolnosti mize Clensky stat odmitnout ud¢lit
schvaleni typu. Je zde zakotvena povinnost informovat ostatni clenské staty
0 schvélenich, ktera dany Clensky stat udélil, a to véetné odkazu na piisluSnou pftilohu,

kde je stanoveno, jakou formu maji mit ozndmeni o udélenych dil¢ich schvalenich.

Pro rdmcovou smérnici poskytuje stat, ktery schvaleni udélil, ostatnim ¢lenskym
stathm celou homologacni slozku, tj. certifikat schvéleni typu, technicky protokol,
dokumentaci vyrobce a dal$i dokumenty, které jsou taktéz piedepsany v piilohach
smérnice. Vzhledem k vyvoji komunikacnich technologii je do smeérnice zahrnuta
moznost pfedani téchto informaci v elektronické podobé. V soucasné dobé jiz také
funguje internetovy server ,,ETAES®“ (European Type Approval Exchange System),
na ktery clenské staty pod pfistupovymi hesly mohou tato udélena schvaleni uloZit
k nahliZeni ostatnich stati, systém ptedavani informaci o udélenych schvalenich se tak
jeste zjednodusil.

Dale je zakotveno, jak Clensky stat postupuje pii schvalovani typu vozidla, vozidla
zvlaStniho urceni, systému, konstrukénich casti a samostatnych technickych celkil
(ve dvou oddélenych castech). Je predepsano, podle pozadavkid kterych ptiloh se ma
postupovat, zakladni ukony schvalovaciho organu pii vydani samotného certifikatu

0 schvdleni atp.

V ¢lanku o vyZadovanych zkousSkéch jsou predepsany zékladni pozadavky na vozidlo
(systém, konstrukéni Cast, samostatny technicky celek), které bude ke zkouskam pouzito.
Daéle je zde stanovena moZnost vyuZiti alternativni zkouSky provedenim simulace (opét

S odvolavkou na pfisluSnou ptilohu) pro néktera dil¢i schvaleni. Typickym ptikladem je
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prevraceni autobusu (vozidlo kategorie M3, tfida II a III) podle piedpisu EHK/OSN

¢. 66, které se dnes velmi Casto provadi pouze simulaci matematickym vypoctem [27].

Clanek 12 smérnice 2007/46/ES stanovuje opatieni k zajisténi shodnosti vyrabénych
vozidel (Casti, dili) s typem, kterému bylo udéleno typové-schvaleni. Shodnost vyroby je
jednim z dualezitych principti zakotvenych jak v rdmcové smérnici, tak smérnicich
dil¢ich. Uklada clenskému statu pifijmout takova opatfeni, aby ovéfil, zda vyrobce
dodrzuje postupy, které vedou ke shodnosti vyrabénych vozidel tak, jak byla schvélena
jako typ. Umoznuje v piipad¢ nutnosti Clenskému statu piijmout napravna opatieni,
pokud zjisti, ze je konformita produkce porusovana, az po krajni feSeni odejmuti
schvaleni. Za tim ucelem se jeSté pied zahajenim zkouSek u vyrobce provadi vstupni
audit, kde se posuzuje, zda bude vyrobce schopen dostdit svym povinnostem
vyplyvajicim ze smérnic, hodnoti se jeho systém kvality a podobné. Mnoho vyrobcii
doklada kvalitu svého vnitfniho systému certifikatem ISO 9001. Po vydani typového
schvaleni se v urcitém odstupu provadéji kontroly COP (Conformity of Production), kde
se ovéfuje, ze vyrobce nadile plni podminky, které vedly k udéleni schvaleni typu.
Zatim Ucelem se vétSinou v menSim rozsahu opakuje audit a provadéji se vybrané
zkousky na vybraném vzorku vyrobka (vozidel, ¢asti, dilii). Piesny postup je popsan

v piiloze X.

3.2.1.5 Zmény ES schvileni typu a platnost tohoto schvileni

Vzhledem ke zménam, které probihaji ve vyrobnich fadach jednotlivych producentt,
je pochopitelné, ze v pribéhu ¢asu, dochéazi k apravam na typech, kterym bylo udéleno
schvaleni. Casto se pfidavaji nové varianty, méni se technické parametry v souladu
s pozadavky trhu. Stejné tak, se vyvijeji 1 poZadavky jednotlivych ptfedpisti, s nimiz musi

vyrobce drZet krok.

Z toho divodu je nutno vydavat zménova rozhodnuti o schvélenych typech. Déje se
tak prostfednictvim revizi (revision) nebo rozSifeni (extension). Vydani rozSifeni
schvéleni typu je nepomérné cCastéjs$i. Na zdkladé dokumentii nové piedlozenych
vyrobcem ¢i nové provedenych zkousek pak schvalovaci orgdn vyda novy certifikét
schvaleni typu, na kterém je vyznaceno, Ze se jednd o zménu piedchoziho schvéleni.

| 0 téchto certifikatech je schvalovaci organ povinen informovat ostatni ¢lenské staty.

Ramcova smérnice pocita 1 s moznosti ukonceni platnosti udéleného schvaleni. Urcuje

tii pfipady, kdy k této situaci dochazi:
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a) nové pozadavky regulacniho aktu pouzitelného na schvalené vozidlo se stanou
zavaznymi pro registraci nového vozidla, jeho prodej nebo uvedeni do provozu a

schvaleni nelze odpovidajicim zpusobem aktualizovat
b) vwroba schvdleného vozidla je s konecnou platnosti dobrovolné ukoncena
¢) doba platnosti schvaleni skonci z divodu zvlastniho omezeni. [27 ve znéni 16, s. 13].

V takovém piipadé¢ doty¢ny schvalovaci organ uvédomi ostatni cClenské staty
odpovidajicim zplisobem o vzniklé situaci, obvykle se vydava certifikat o odejmuti

schvaleni.

Schvaleni lze odejmout jest¢ v piipade, kdy vyrobce zavaznym zplsobem porusuje
pozadavky stanovené v této smérnici a uvadi do provozu vozidla, kterd se neshoduji se

schvalenym typem. Tato moznost je zakotvena v kapitole XII.

3.2.1.6 ProhldSeni o shodé, poskytovani technickych informaci

Ke kazdému vyrobenému vozidlu, které odpovida schvalenému typu, je vyrobce
povinen vystavit tzv. Prohlaseni o shodé (také COC nebo COC list). V tomto dokumentu
jsou uvedeny vSechny podstatné technické parametry vyrobené¢ho vozidla vcetné
identifikace, pro které vozidlo byl tento dokument vystaven — ptfedev§im prostfednictvim
identifikacniho ¢isla vozidla (vehicle identification number — VIN). Je to dokument,
na zéklad¢ kterého musi kterykoliv Clensky stat Evropské unie vystavit registracni doklad

bez dalSich kontrol a poplatki, z ¢ehoz je ziejmé jeho dilezitost.

Aby se zabranilo padélani téchto dokumentli, ma vyrobce za povinnost chranit papir,
na ktery COC list vystavuje, barevnymi grafickymi prostfedky nebo vodotiskem. Stupen

této ochrany vSak neni pfesné stanoven.
Struktura obsahu COC listu je zakotvena v piiloze IX.

Dale je zakotvena povinnost vyrobcli poskytovat uzivatelim pravdivé informace
0 uzivanych vyrobcich, a to v dostate¢ném rozsahu z hlediska zvlastnich podminek a
omezeni pro pouziti vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku.
Soucasné¢ je vSak zakotvena ochrana prav dusSevniho vlastnictvi. Kromé ptirucek
pro udrzbu se dnes (pfinejmensim z hlediska nékterych regulacnich aktl) bézné uvadeji
I internetové stranky vyrobce, na kterych je mozno nalézt pozadované technické

informace.
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3.2.1.7 Nova technickd ieSeni nebo koncepce neslucitelné se zvlastnimi smérnicemi

Toto ustanoveni je zajimavé z hlediska technického pokroku. Smérnice pfipousti
udéleni docasného schvaleni typu na zakladé vyjimky takovému vozidlu, které neplni
nektera ustanoveni této nebo jinych smérnic, protoze je néjakym zplsobem inovativni
do té miry, ze s takovym technickym feSenim tyto piedpisy nepocitaly. Stanovuje postup,
na zaklad¢ kterého dokonce miize dojit k piijeti zmén v technickych ptedpisech tak,

Ze jim tato nova koncepce bude vyhovovat.

Predpokladam, ze cestou tohoto schvaleni by bylo mozno jit napf. pfi schvaleni
pohonného systému pouzivajiciho n&jaky novy druh paliva. Sama jsem se dosud ve své

praxi na technické zkusebné s udélenim takového schvaleni nesetkala.

3.2.1.8 Registrace, prodej a uvedeni do provozu

V této Casti je strucné shrnuto, za jakych podminek smi ¢lensky stat povolit uvadéni
do provozu a registraci vozidel, ktera maji udéleno schvaleni typu v souladu s touto
smérnici a vystaveno Prohlaseni o shodé. Soucasné také shrnuje pravidla pro prodej

konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd.

wewvr

Tyka se to vozidel, jejichz schvaleni z néjakého diivodu pozbylo platnost. V praxi je toto
ustanoveni o tzv. doprodejich pouzivano nejcastéji v souvislosti se zavadénim piisnéjsich
emisnich norem motorit (normy EURO, které jsou také nafizovany regulacnimi akty

podléhajicimi této ramcové smérnici [16]).

3.2.1.9 Ochranné doloZky

Toto ustanoveni pocitd s moZnosti, Ze vozidlo plni veskeré pozadavky stanovené
V ramcové smérnici, piesto muize byt z néjakého divodu nebezpecné pro provoz
na pozemnich komunikacich nebo poskozovat Zivotni prostfedi nebo vetejné zdravi.
Clensky stat pak miZe odmitnout zaregistrovat (nebo povolit prodej nebo uvedeni
do provozu) takova vozidla, konstruk¢ni ¢asti nebo samostatné technické celky. Je
stanoveno, jak Vtakovém piipadé dale postupovat. Stejné tak je stanoveno, jak
postupovat u Casti nebo zafizeni, kterd mohou piedstavovat vyznamné nebezpeci

pro spravné fungovani zékladnich systémd.

Je stanoven i postup v piipadé, Ze Clensky stat zjisti, ze vozidla (Casti, dily) se

neshoduji se schvalenym typem a piesto jsou uvadéna do provozu. Krajnim feSenim je

-25-



v takovém pfipadé odejmuti schvaleni typu (viz 3.2.1.5) a stazeni vozidel. Postup
pro stazeni vozidel, ktera jiz byla prodana, zaregistrovana nebo uvedena do provozu je
také blize specifikovan v této c¢asti smeérnice, stejn¢ jako poskytovani informaci

0 piijatych opravnych prostredcich.

3.2.1.10 Mezindrodni predpisy

Tato kapitola ramcové smérnice se zabyva predev§im aplikovatelnosti predpist
EHK/OSN do prava Evropského spolecenstvi. Na toto téma jiz bylo pojednano diive (viz
2.3).

3.2.1.11 Uréeni a oznameni technickych zkuSeben

V této Casti smérnice je zakotveno, jak se postupuje pfi urCovani piislusnych
technickych zkuSeben pro provadéni homologaénich zkousek, jaké pozadavky musi
takova zkuSebna splnit a jak se ddva na védomi Komisi (a ostatnim statim Evropského

spoleCenstvi), Ze dand organizace se stala technickou zkusebnou.

Zde je nutné rozliSit pojmy schvalovaci organ a technicka zkuSebna. Schvalovaci
organ dané¢ho clenského statu je institut, ktery vydava dané schvéleni typu podle
jednotlivych regulacnich akti nebo ramcovych smérnic. Technicka zkuSebna je
organizace, ktera provadi jednotlivé technické zkousky, posuzuje piedlozené dokumenty
od vyrobcl ztechnického hlediska a predklada vysledky schvalovacimu organu.
Technickd zkuSebna je jmenovéana schvalovacim orgadnem piislusného ¢lenského statu
Evropského spolecenstvi. Jedna organizace mize byt jmenovana technickou zkusebnou

vice schvalovacimi organy.

V Ceské republice je schvalovacim orginem Ministerstvo dopravy. Technickych
zkuSeben, které predavaji podklady pro udileni schvaleni je né€kolik. ZkuSebny, které
mohou vykonavat zkouSky pro udé€leni typového schvéleni celého vozidla podle
smérnice 2007/46/ES, jsou vsak v soucasnosti pouze dvé: TUV SUD Czech s.r.o0. a
DEKRA Automobil a.s.

V nékterych statech Evropské unie je vSak praxe pon€kud odlisnd, tam je schvalovaci
organ a technickd zkuSebna jednou organizaci. Typickym ptikladem je Spojené
kralovstvi, kde je touto instituci Vehicle Certification Agency (VCA), ktera jak vykonava
zkousky, tak vydava certifikaty na jejich zaklad¢.
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3.2.1.12 Provadéci opatieni a zdavérecnd ustanoveni

V provadécich opatienich je stanoveno, jakym zptusobem se provadéji zmény piiloh
této smeérnice, ustanoveni dil¢ich smérnic a ostatnich regulac¢nich akti a uklada se
Komisi, jak postupovat. Déle se mluvi o ,,Technickém vyboru — motorova vozidla®“, ktery
je pomocnym orgédnem Komise. Dalo by se fici, ze tento technicky vybor je podobny

skupin& WP.29 pti EHK/OSN.

V zévéreénych ustanovenich jsou obecna legislativni opatfeni o sankcich, provadéni,
vstupu platnost a podobné. Z technického hlediska je nejdulezitéjsi ¢ast o pfechodnych
ustanovenich a datech zadosti pro ES schvaleni typu. Tyto ¢lanky stanovuji, od kdy je
mozno zazadat o schvaleni podle této smérnice a naopak od kdy muize byt vydano

schvaleni jiZ pouze na zakladé této smérnice. Pfesné terminy pak uvadi ptiloha XIX.

3.2.1.13 Piilohy

Zasadni cast veskerych konkrétnich technickych pozadavkii ramcové smérnice
2007/46/ES je stanovena V jejich jednotlivych ptilohach, na nékteré z nich se odkazuji

Vv pfedchozim textu.

Seznam vSech jedenadvaceti ptiloh rdimcové smérnice je uveden V piiloze €. 2.

3.3 Zmény legislativniho ramce

Je dulezité konstatovat, ze cely systém schvalovani se neustidle vyviji. Néktera
ustanoveni Smérnice 2007/46/ES dosud nevstoupila v platnost, jind v soucasnosti nemaji

vydany provadéci pravni piedpisy.

Dalsim zasadnim dokumentem v této oblasti se ma stat natizeni (ES) 661/2009 ze dne
13. gervence 2009 [17]. Toto nafizeni o obecné bezpecnosti méni Smérnici 2007/46/ES a
zaroven piedjima zruSeni zna¢ného mnoZzstvi dil¢ich smérnic a jejich nahrazeni jinymi
regulacnimi akty. Vydani prvnich provadécich ptedpisi k tomuto nafizeni se ocekava
Vv prvnim c¢tvrtleti r. 2010. Vzhledem k pfechodnym ustanovenim zacnou byt nékteré
jednotlivé cCasti tohoto nafizeni aplikovatelné postupné od listopadu 2011, posledni
datum vstupu Vv platnost je pak stanoveno na listopad 2017, tedy se znacnou Casovou

prodlevou.

Z téchto ocekavanych zmén pak nepochybné vyplynou pro vyrobce vozidel jak nové

povinnosti, tak i tlevy a zjednoduseni v n€kterych zaleZitostech.
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4. Konkretizace postupu schvalovani pro vybrané vozidlo [13]

Pro konkretizaci postupu schvalovani jsem zvolila vozidlo spole¢nosti TEDOM s.r.0.
Jedna se o autobus typu L22 G. Pro tuto volbu jsem méla nékolik diivoda. V prvé tade€ se
jedna o meziméstsky autobus (tj. kategorie M3, tfida II), pro ktery je typové schvaleni
celého vozidla novinkou. A za druhé je tento autobus pohanén stlaCenym zemnim
plynem (CNG), coz je také technicky relativné novinka — provadéci predpisy
pro zkousky motori pohanénych CNG prodé€lavaji v soucasné dobé poméerné boutlivy

vyvoj (z hlediska palubnich diagnostik OBD II atp.).

Obr. 4 a 5: Fotografie autobusu L22 G (pohled zepredu a zezadu)

Tomuto autobusu byla udélena zacatkem fijna 2009 globdlni homologace s ¢islem
e8%2007/46*0002*00. Tj. teprve druhé schvaleni typu podle smérnice 2007/46/ES
udélené Ceskou republikou (prvni schvaleni bylo udéleno také produktu firmy TEDOM
S.r.o. — meéstskému autobusu K23 G). Veskeré zkousky, které se staly podkladem
pro udéleni globalni homologace, provadéla ¢eska povéiend technicka zkusebna TUV

SUD Czech s.r.0. (diive TUV SUD Auto CZ s.1.0.).

4.1 Autobus L22 G B9

Jedna se o dvounédpravovy meziméstsky autobus se snizenym vstupem o celkové
maximalni délce 12 030 mm a rozvoru naprav 6 020 mm. NizkopodlaZzni ¢ast saha aZ po

druh¢ dvefte, pouze zadni ¢ast je zvySena.

Celkova obsaditelnost je do 81 osob. Jedna z variant obsaditelnosti umoziiuje
pfepravu invalidniho voziku. V souvislosti s pfedpisy se jednd o nadstandard
poskytovany na zakladé pozadavki trhu, autobus tfidy II nemusi takové misto mit. Pocet

sedicich cestujicich je u jednotlivych verzi 42 az 46.
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Vozidlo je osazeno Sestivalcovym motorem vlastni vyroby TG 210 AH TA EEV
0 zdvihovém objemu valct 11 946 cm® a vykonu 220 kW (pfi 2 000 otackéach za minutu).
Motor je kapalinou chlazeny, prepliovany turbodmychadlem s mezichladi¢em plniciho
vzduchu. Plni emisni normu EURO 5 a EEV. Palivem je stlaceny zemni plyn (CNG),

tlakové lahve jsou umistény na stieSe vozidla.

Pievodové tstroji je dle riznych verzi automatické nebo manualni. Rizeni je
vybaveno hydraulickym posilovadem. Maximalni rychlost je omezena na 100 km.h™.
Autobus je vybaven vzduchovym odpruzenim. Brzdny systém je pneumaticky

s kotoucovymi brzdami na obou napravach.

Obr. 6: Zakladni rozmérovy vykres autobusu L22 G

3 040

£ 020
12 030

4.2 Pozadavky smérnice 2007/46/ES na meziméstsky autobus s palivem
CNG

Pro pfehlednost uréeni pozadavki, vztahujicich se na vozidlo kategorie M3, tfidy II,
s palivem CNG nasleduje tabulka, ve které je vyznaceno, jaké regulacni akty se na toto

vozidlo vztahuji.

Jako zaklad je pouzita tabulka z Casti 1, Ptilohy IV, smérnice 2007/46/ES, ktera
stanovuje pravni piedpisy k ES schvaleni typu pro vozidla vyrdbéna v neomezenych
sériich. Tato tabulka je pak doplnéna na zékladé Casti II téze piilohy o predpisy
EHK/OSN uznavané jako alternativy k danym smérnicim. Ne vSechny ptedpisy, které
jsou v daném fadku uvedeny, jsou vzdy aplikovatelné, mohou znamenat pouze nahrazeni

¢asti vyzadovanych zkousek.
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To, Ze se dany regulacni akt vztahuje na vozidlo kategorie M3, je$té neznamena, Ze je
také aplikovatelny na tiidu I a palivo CNG, proto jsem tabulku doplnila jest¢ o jeden
sloupec, ze kterého je ziejmé, jaké zkousky pfesné jsou vyzadovany pro tuto tfidu

autobusu s danym palivem.

Tabulka 1: Provadect regulacni akty stanovené smeérnici 2007/46/ES

= = .
5, o | 2
- 59 =8 |32
£ > 58 Ne | 8=
o7 g S8 | 353
o Sz Ew | 2w g
) s ZE3 85 |93
: €8 g8 5 25258
s |8 2 & e gL | 29
@ a a Y a sy > £ >20
1 PFipustné hladiny akustického tlaku 70/157/EHS 51.02, 59.00 X X
2 Emise 70/220/EHS 83.03, 103.00 X
2a Emise z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych Natizeni (ES)
vozidel (Euro 5 a Euro 6)/pfistup k informacim ¢. 715/2007
3 | Palivové nadrie/ochrana proti podjeti zezadu 70/221/EHS 34.01, 67.01, x x
110.00/58.01
4 Umisténi zadni registracni tabulky 70/222/EHS X
5 Ovladaci sila fizeni 70/311/EHS 79.01 X X
6 Zamky a zavésy dvefi 70/387/EHS 11.02
7 Zvukova vystrazna zafizeni 70/388/EHS 28.00 X X
8 Zafizeni pro neptimy vyhled 2003/97/ES 46.01 X X
9 Brzdova zafizeni 71/320/EHS 13.09, 13H.00 X X
10 | Vysokofrekvenéni ruseni (elektromagneticka 72/245/EHS 10.02 X X
kompatibilita)
11 Kouf vznétovych motor 72/306/EHS 24.03 X
12 | Vnitfni vybava 74/60/EHS 21.01
13 | Zafizeni branici neopravnénému poufZiti vozidla 74/61/EHS 18.02, 97.00 X X
14 | Mechanismus fizeni pfi narazu 74/297/EHS 12.03
15 | Pevnost sedadel 74/408/EHS 17.06, 80.01 X X
16 Vnéjsi vycnélky 74/483/EHS 26.02
17 | Zpétny chod a rychlomérné zafizeni 75/443/EHS 39.00 X
18 Povinné stitky 76/114/EHS X
19 | Kotevni Uchyty bezpec¢nostnich past 76/115/EHS 14.04 X
20 | Montaz zatizeni pro osvétleni a svételnou 76/756/EHS 48.01 X X
signalizaci
21 Odrazky 76/757/EHS 3.02 X
22 | Svitilny doplrikové, pfedni obrysové, zadni 76/758/EHS 7.02, 87.00, X
obrysové, brzdové, denni, bo¢ni obrysové 91.00
23 | Smérové svitilny 76/759/EHS 6.01
24 | Svitilny zadni registracni tabulky 76/760/EHS 4.00
25 | Svétlomety (véetné Zarovek) 76/761/EHS 1.01, 5.02, 8.04,
20.02, 31.02,
37.03, 98.00,
99.00
26 | Pfedni mlhové svétlomety 76/762/EHS 19.02 X X
27 | Odtahové tUchyty 77/389/EHS X X
28 | Zadni mlhové svitilny 77/538/EHS 38.00 X X
29 | Zpétné svétlomety 77/539/EHS 23.00 X X
30 Parkovaci svitilny 77/540/EHS 77.00 X X
31 | Bezpecnostni pdsy a zadrzné systémy 77/541/EHS 16.04, 44.03 X
32 Pole vyhledu smérem dopredu 77/649/EHS 125.00

-30-




33 Identifikace ovladadq, sdélovadd a ukazatel( 78/316/EHS 121.00 X X
34 | Odmrazovani/odmlZovani 78/317/EHS & a
35 Ostfikovacde/stirace 78/318/EHS 2 2
36 | Systémy vytapéni 2001/56/ES 122.00 X X
37 | Kryty kol 78/549/EHS
38 | Opérky hlavy 78/932/EHS 17.06, 25.04
39 Emise CO2/spotieba paliva 80/1268/EHS 101.00
40 Vykon motoru 80/1269/EHS 85.00
41 Emise z tézkych nakladnich vozidel 2005/55/ES 49.02
42 Bo¢ni ochrana 89/297/EHS 73.00
43 | Systémy proti rozstfiku 91/226/EHS
44 | Hmotnosti a rozméry (osobni vozy) 92/21/EHS
45 Bezpecnostni zaskleni 92/22/EHS 43.00 X
46 Pneumatiky 92/23/EHS 30.02, 54.00, X
64.01, 117.01
47 Omezovace rychlosti 92/24/EHS 89.00 X
48 | Hmotnosti a rozméry (jind vozidla nez podle bodu 97/27/ES X
44)
49 | Vn&jEi vyenélky kabin 92/114/EHS | 61.00
50 | Spojovaci zafizeni 94/20/ES 55.01, 102.00 x x
51 Hoflavost 95/28/ES 118.00
52 Autobusy a autokary 2001/85/ES 107.02, 66.00
53 | Celni naraz 96/79/ES 94.01
54 Bo¢ni naraz 96/27/ES 95.02
55 neni
56 | Vozidla pro pfepravu nebezpeénych véci 98/91/ES 105.04
57 | Ochrana proti podjeti zepfedu 2000/40/ES 93.00
58 | Ochrana chodct 2003/102/ES
59 | Recyklovatelnost 2005/64/ES
60 | Systémy Celni ochrany 2005/66/ES
61 Klimatizaéni systémy 2006/40/ES
62 | Vodikovy pohon Natizeni (ES) X
79/2009

(1) Vozidla této kategorie musi byt vybavena odpovidajicim zafizenim pro odmrazovani a odmlzovani ¢elniho skla.

(2) Vozidla této kategorie musi byt vybavena odpovidajicim zafizenim pro ostfikovani a stirani ¢elniho skla.

(3) Pozadavky smérnice 94/20/ES se uziji pouze u vozidel vybavenych spojovacim zafizenim.

(5) Po dobu, nez budou pfijaty odpovidajici zmény smérnice 70/221/EHS pro zafazeni nadrzi na LPG a CNG, se u

vozidel pouzivajicich jako palivo LPG nebo CNG poZaduje schvaleni typu vozidla podle predpisu EHK/OSN ¢. 67 ve

znéni série zmén 01 nebo podle predpisu ¢. 110 EHK OSN.

pozn.: Cislovani odrazek je zachovano tak, jak je uvedeno v pfiloze IV smérnice 2007/46/ES
*) K predpisu EHK/OSN ¢€. 61 [9] pFistoupilo Evropské spolecenstvi Rozhodnutim Rady 2009/433/ES z 5.5.2009 [1].

Tento pravni akt dosud neni zapracovan v Zadném dostupném konsolidovaném znéni smérnice 2007/46/ES, pfesto
jiz vstoupil v platnost.

Je zteymé, Ze zasadni zména mezi pozadavky na kategorii M3 obecné a na kategorii
M3, tfidu II s pohonem CNG spociva pifedev§im v aplikovani riznych zkouSek
pohonného systému. Ze znéni smérnic pak napiiklad dale vyplyva, Ze pozadavek
na plnéni emisnich norem v fadku 2 je splnén vydanim certifikdtu podle nékterého
z regulacnich aktd zfadku 41. Podstatna je ale i odliSnost vztahujici se na schvaleni
bezpecnostnich past. Meziméstsky autobus (na rozdil od autobusu dalkového, tj. tiidy
[11) nemusi byt pasy povinn¢ vybaven (viz smérnice 77/541/EHS [34] ve znéni
2006/96/ES [30], Priloha I, bod 3.1.1). Soucasn¢ pozadavek na spojovaci zafizeni je
nutno splnit pouze v ptipadé, Ze je takové zatizeni montovano, jinak se pouze konstatuje,

ze vozidlo neni vybaveno.
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4.3 Zkousky a udéleni globalni homologace

Vyrobce TEDOM s.r.0. se jiz na pocatku schvalovaciho procesu rozhodl, ze zvoli
systém postupného schvalovani. Byl to logicky krok s ohledem na fakt, Ze prvni typové
zkousky pro udéleni jednotlivych schvaleni probéhly jiz v srpnu 2007 (rdmcovéa smérnice
2007/46/ES je datovana 5. zafi). NeZ vstoupila ramcova smérnice definitivné v platnost,
uvadél vyrobce na trh vozidla typu L22 G na zakladé narodnich schvaleni udé€lenych
po piedlozeni certifikatd dle dil¢ich smérnic. Vozidla L22 G byla napi. schvalena
pro provoz na pozemnich komunikacich v CR dle zakona &. 56/2001 Sb. Dokonce i
ziskanim globalni homologace v fijnu 2009 splnil vyrobce pozadavek na vozidla uvadéna
na trh ve statech Evropské unie o rok dfive, nez je zavazna povinnost. Ta pro Uplna
vozidla kategorie M3 u stavajicich typt plati az od 29. fijna 2010 (viz Ptiloha XIX

smérnice [27]).

Zkousky podle jednotlivych regulacnich aktt (piedpisti a smérnic) probihaly prubézné
od srpna 2007 do konce zati 2009. Rozsifeni dvou poslednich certifikati, které byly
zahrnuty jako podklad pro udé€leni globalni homologace, maji datum 1.10.2009 [13].

Vsechny zkousky provadéla jedna technicka zkusebna TUV SUD Auto CZ s.r.0. (nyni
TUV SUD Czech s.r.0.). Tato technickd zkuSebna provadéla i zavéreéné posouzeni
pro udéleni certifikatu schvéleni typu. Byly peclivé zhodnoceny veskeré podklady
tykajici se dil¢ich schvéleni typu a ty pak porovnany s informac¢nim dokumentem

ptedloZzenym pro globalni homologaci.

Vyrobce dodal veskeré certifikaty jednotlivych komponentti, které byly podkladem
pro udéleni dil¢ich schvéleni, stejné jako veSkeré certifikaty udélené podle jednotlivych
dil¢ich smérnic (v elektronické podob¢). Dale byl predloZen informacni dokument, ktery
je vsouladu s pozadavky Ptilohy III, smérnice 2007/46/ES. Dale vyrobce piedlozil

podpisovy vzor osoby, ktera je povéiena podepisovat Prohlaseni o shodé (COC list).

Na zaklad¢ téchto dokumentli vydala technickd zkuSebna protokol, ve kterém jsou
zhodnocena jednotliva hlediska pozadovana smérnici, a Vv ptilohach je uvedeno shrnuti
piedepsanych vysledkii zkouSek a je obsazen seznam vSech udélenych dil¢ich schvaleni
ve stavu jejich posledniho rozSifeni (viz piiloha ¢. 4). Technickd zkuSebna dale
vypracovala navrh znéni certifikatu schvaleni typu (v souladu se vzorem dle Ptilohy IV
smérnice) a celd homologacni slozka pak byla ke konecnému schvéleni a podpisu

predana Ministerstvu dopravy, tj. schvalovacimu organu Ceské republiky.
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Po podpisu certifikatu byl cely soubor schvalovaci dokumentace vlozen do systému
ETAES (viz vySe). Tim byl zavrSen cely proces udéleni typového schvaleni celého
vozidla a pokud nyni bude chtit vyrobce uvést vozidlo na trh v kterémkoliv staté
Evropského spolecenstvi, staci, aby se prokazal certifikatem schvaleni typu (viz ptiloha
¢. 5). Vyrobce pak je povinen kazdé vyrobené vozidlo vybavovat Prohlasenim o shodé¢,

jehoz vzor je uveden v priloze €. 3.

4.4 RozSireni udéleného schvaleni typu a dalSi postup

wevr

nové technické normy, nekonéi cely proces schvaleni definitivné ud€lenim certifikatu.
V soucasné dobé (tj. listopad 2009) jiz probihaji jednani vyrobce s technickou

zkuSebnou. Vysledkem nepochybné bude vydani roz§ifeni schvaleni typu.

V dohledné dob¢ bude také vyrobce povinen umoznit kontrolu shodnosti vyroby.
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5. Zavér

Na ptedchozich stranach byl popséan systém Piedpisi EHK/OSN a Smérnic EHS/ES,
pravni zéklad téchto ptedpisti a z ¢eho vychazi. Dale bylo rozvedeno, co lze v téchto
piedpisech hledat za informace a jak na jejich zéklad¢ probiha schvalovani. Zasadni
vyznam byl pfiklddan schvalovani podle ramcové smérnice 2007/46/ES, ktera byla
rozebrana z hlediska schvalovani vozidel vyrabénych v neomezenych sériich. V posledni
casti pak byla provedena konkretizace pro vozidlo typu L22 G, meziméstsky autobus

spole¢nosti TEDOM s.r.0, ktery jako palivo vyuziva CNG.

Z ekonomického hlediska je na tomto mist¢ vhodné poznamenat, ze celkova financni
naroc¢nost celého schvaleni od jednotlivych dil¢ich zkousek az po vydani certifikatu
schvaleni typu byla fadove ptiblizn€ 3 mil. K¢&. Z pohledu vyrobce se jednd o naklad jisté
ne zcela zanedbatelny, ale pln€ opodstatnény a z legislativniho hlediska nezbytny. Jak jiz
bylo feeno vyse, zavrSenim tohoto procesu nyni vyrobce prokizal vysokou uroveil
kvality svych vyrobkd a muze je bez dalSich nakladi na schvéleni (vyjma nutnych
roz§iteni typu, viz 4.4) uvadét na trh v celé Evropské unii. Z pohledu vetejnosti je tak
na druhou stranu zase zajiSténa bezpec€nost, kvalita a v neposledni fadé urovenn vlivu

na zivotni prostfedi u vozidel, ktera jsou s takovym schvalenim uvadéna na trh.

Mozné vyuziti této prace spociva v tom, ze byla koncipovana tak, aby obsahovala
zakladni informace pro orientaci v oblasti mezinarodniho schvalovani vozidel. Muze
tedy slouzit jako jakasi zakladni ,,pfirucka* pro nékoho, kdo se této oblasti hodla hloubéji
vénovat. Pfi koncepci prace jsem vychazela z jednotlivych regulacnich akt (pfevazné
v Ceském a anglickém znéni) a pii konkrétni aplikaci pfedevSim ze zkuSenosti, které
mam v této oblasti jako zaméstnanec technické zkuSebny; na schvalovani vozidla L22 G

podle smérnice 2007/46/ES jsem se aktivné podilela.

V soucasné dobé€ neexistuje literatura, kterda by se timto tématem hloubéji zabyvala.
Zajemce o udéleni schvéleni podle nckteré ze smérnic nebo piedpisi nema jinou
moznost, nez si prislusny regulacni akt prostudovat a pak postupovat na zakladé n¢j. Cela
situace je jeSté¢ komplikovana faktem, Ze nékteré jazykové mutace jednotlivych

regulacnich aktt se lisi, a to v nékterych ptipadech dost zdsadné.

Vzhledem ke stanovenému rozsahu prace a také cili, ktery jsem si v ivodu stanovila —

tedy vytvofit praci, ktera by piinasela zakladni orientaci v oblasti schvalovani, jsem byla
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nucena omezit informace a postupy pouze na schvalovani ¢tyf a vicekolych vozidel
Z hlediska vyroby v neomezenych sériich. V systému mezinarodnich regulacnich akti by
vSak bylo mozno vénovat se také schvalovani vozidel dvou a tiikolych nebo lesnickych a
zemédelskych traktorti ¢i jinych pracovnich stroji. I samotnd Smérnice 2007/46/ES
stanovuje postupy pro schvalovani vozidel v malych sériich, schvalovani jednotlivych
vozidel, stanovuje pozadavky pro vozidla zvlastniho urceni ad. Pozadavky na takova

vozidla jsou vSak vzdy v zdkladu velmi podobné tém, které byly popsany v této praci.

Tato prace je koncipovana ve znéni regula¢nich aktu tak, jak byly v platnosti na konci
zaf1 2009. Bylo tfeba zvolit urcity stav legislativy, aby bylo mozno piesné konkretizovat
nckterd znéni smérnic a predpisti. Tento ¢asovy rdmec byl zvolen s ohledem na vydani

globalni homologace vozidla L22 G na zacétku fijna 2009.

Z hlediska nastinéného vyvoje regulac¢nich aktt (viz 3.3) a Sife celé problematiky se
nabizi rozvedeni této prace do prace diplomové. Zajimavé by jist¢ mohlo byt i porovnani
pozadavkl na vozidla riiznych kategorii, srovnani vozidel s riznym pohonem, nebo Sirsi

zhodnoceni ekonomické naro¢nosti schvalovacich procesu.
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Seznam zkratek

CNG

CoC

COP

EEV

EHK/OSN

EHS/ES

EP

ETAES

EU

GR

OBD

VIN

WP.29

Compressed natural gas, stlaceny zemni plyn
Certificate of Conformity, ProhlaSeni o shod¢ (nékdy také COC list)
Conformity of Production, shodnost vyroby

Enhanced environment-friendly vehicle — vozidlo zvlasté Setfici zivotni
prostiedi [23], jedna z emisnich norem

Evropska hospodarska komise / Organizace spojenych narodii
Evropské hospodatské spolecenstvi / Evropské spolecenstvi
Evropsky parlament

European Type Approval Exchange System, server pro ukladani
elektronickych verzi evropskych typovych schvaleni

Evropska unie

Groupe de Rapporteurs, pracovni skupina WP.29
On-board diagnostics, palubni diagnostika

Vehicle identification number, identifikacni ¢islo vozidla

Pracovni skupina pro konstrukei vozidel pti EHK/OSN, resp. Svétové
forum pro harmonizaci ptedpisti pro vozidla pii EHK/OSN
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Smluvni strany Dohody 1958 k lednu r. 2002
Seznam ptiloh smérnice 2007/46/ES

Vzor COC listu, tak jak bude vypliovan pro vozidlo L22 G (bez
nékterych udaji)

Attachment No. 1 technického protokolu ¢. 120767 — 09 — TAC

Certifikat schvaleni typu pro vozidlo L22 G



Piiloha ¢. 1: Smluvni strany Dohody 1958 k lednu r. 2002 [14, s. 15]

CONTRACTING PARTIES TO THE 1958 AGREEMENT

CONCERNING THE ADOPTION OF UNIFORM TECHNICAL PRESCRIPTIONS FOR WHEELED VEHICLES, EQUIPMENT
AND PARTS WHICH CAN BE FITTED AND/OR BE USED ON WHEELED VEHICLES AND THE CONDITIONS
FOR RECIPROCAL RECOGNITION OF APPROVALS GRANTED ON THE BASIS OF THESE PRESCRIPTIONS
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2)

Date of entry into force: Original version: 20 June 1959
Revision 1: 10 November 1967
Revision 2: 16 October 1995
UNECE symbol Contracting Party Became Party to the Agreement on

El GERMANY 1 28. 1.1966
E2 FRANCE 20. 6.1959
E3 ITALY 26.4.1963
E4 NETHERLANDS 29. 8.1960
ES SWEDEN 20. 6.1959
Eé6 BELGIUM 5.9.1959
E7 HUNGARY 2.7.1960
E8 CZECH REPUBLIC 3/ 1.1.1993
E9 SPAIN 10.10.1961
E10 YUGOSLAVIA 10/ 27.4.1992
El1 UNITED KINGDOM 16.3.1963
E12 AUSTRIA 11.5.1971
E13 LUXEMBOURG 12.12.1971
E14 SWITZERLAND 28.8.1973
E15 B

E16 NORWAY 4.4.1975
E17 FINLAND 17.9.1976
E18 DENMARK 20.12.1976
E 19 ROMANIA 21.2.1977
E20 POLAND 13.3.1979
E21 PORTUGAL 28.3.1980
E22 RUSSIAN FEDERATION 17.2.1987
E23 GREECE 5.12.1992
E24 IRELAND 9/ 24.3.1998
E25 CROATIA 5/ 8.10.1991
E26 SLOVENIA 2/ 25.6.1991
E27 SLOVAKIA 4/ 1.1.1993
E28 BELARUS 2.7.1995
E29 ESTONIA 1. 5.1995
E30 —mmmmm e

E31 BOSNIA AND HERZEGOVINA 6/ 6.3.1992
E32 LATVIA * 18.1.1999
E33 s

E34 BULGARIA 21. 1.2000
E35-36 | eememeeeeeee

E37 TURKEY 27.2.1996
E 38-39 —mmmeeeen

E40 THE FORMER YUGOSLAV REPUBLIC OF MACEDONIA 7/ 17.11.1991
E41 B

E42 EUROPEAN COMMUNITY 8/ 24.3.1998
E43 JAPAN 24.11.1998
E44 B

E 45 AUSTRALIA 25.4.2000
E 46 UKRAINE 30. 6. 2000
E47 SOUTH AFRICA 17.6.2001
E 48 NEW ZEALAND 26. 1. 2002

1/ Effective 3 October 1990, the German Democratic Republic acceded to the Federal Republic of Germany.
2/ Succession to Yugoslavia, Depositary notification C.N.439.1992. TREATIES-53 of 18 March 1993.
3/ Succession to Czechoslovakia, Depositary notification C.N.229.1993. TREATIES of 14 December 1993.
4/ Succession to Czechoslovakia, Depositary notification C.N.184.1993 TREATIES, received on 20 July 1994.
5/ Succession to Yugoslavia, Depositary notification C.N.66.1994 TREATIES-10 of 31 May 1994.
6/ Succession to Yugoslavia, Depositary notification C.N.35.1994 TREATIES of 2 May 1994.
7/ Succession to Yugoslavia, Depositary notification C.N.142.1998 TREATIES-33 dated 4 May 1998.
8/ Approvals are granted by its Member States using their respective ECE symbol.
9/ By virtue of accession to the Agreement by the European Community on 24 March 1998.
10/ Succession to Yugoslavia, Depositary notification C.N.276.2001 TREATIES-3 dated 2 April 2001.



Piiloha ¢. 2: Seznam piiloh smérnice 2007/46/ES [27, s. 35]

Priloha I Uplny soupis informaci k ES schvaleni typu vozidla

Ptiloha II Definice kategorii vozidel a typl vozidel

Ptiloha 111 Informacni dokument k ES schvaleni typu vozidla

Priloha IV Seznam pravnich piedpist, které stanovi pozadavky k ES schvaleni typu vozidla
Dodatek: Seznam pravnich piedpist ke schvéleni typu vozidla kategorie M1

vyrabéného v malych sériich v souladu s ¢lankem 22
Ptiloha V Postupy pfti ES schvalovani typu vozidla
Dodatek 1: Normy, jez musi subjekty uvedené v ¢lanku 41 splnit
Dodatek 2: Postup pro posouzeni technickych zkuseben
Ptiloha VI Vzory certifikatu schvaleni typu

Dodatek: Seznam regulacnich akti, jejichz pozadavky typ vozidla spliiuje
Ptiloha VII Systém cCislovani certifikatl ES schvaleni typu
Dodatek: Znacka ES schvaleni typu konstruk¢ni ¢asti a samostatného technického
celku

Ptiloha VIII ~ Vysledky zkousek
Ptiloha IX ES prohlaseni o shodé

Priloha X Postupy zajisténi shodnosti vyroby
Ptiloha XI Seznam pravnich predpist, které stanovi pozadavky k ES schvaleni typu vozidel
zvlastniho urceni
Dodatek 1: Obytné automobily, sanitni automobily a pohfebni automobily
Dodatek 2: Vozidla ozbrojenych sil
Dodatek 3: Vozidla ptistupna pro invalidni vozik
Dodatek 4: Ostatni vozidla zvlastniho urceni (v€etné obytnych piivési)
Dodatek 5: Pojizdné jetaby
Ptiloha XII Omezeni malych sérii a vyb&hu série

Priloha XIII ~ Seznam ¢asti nebo zatfizeni, jez mohou pfedstavovat vyznamné nebezpeci pro
spravné fungovani systémdi se zdsadnim vyznamem pro bezpecnost vozidla nebo
pro jeho vliv na Zivotni prostiedi, pozadavky na jejich vykon, odpovidajici
zkusebni metody, ustanoveni tykajici se oznaceni a baleni

Ptiloha XIV ~ Seznam ES schvéleni typu vydanych podle regulacnich aktd

Priloha XV Seznam regulacnich aktl, pro néz mize byt vyrobce urcen jako technicka
zkusebna

Ptiloha XVI ~ Seznam regulacnich aktl, pro néz mize vyrobce nebo technicka zkusebna pouzit
testovaci metody se simulaci

Dodatek 1: Obecné podminky kladené na zkuSebni metody se simulaci
Dodatek 2: Zvlastni podminky tykajici se zkuSebni metody se simulaci

Priloha XVII  Postupy, které je tfeba dodrzet pfi vicestupniovém ES schvalovani typu
Dodatek: Vzor dopliikového $titku vyrobce

Priloha XVIIl  Prohlaseni o piivodu vozidla — prohlaseni vyrobce zakladniho/nedokon¢eného
vozidla, které neni vybaveno prohlasenim o shodé

Piiloha XIX  Casovy rozvrh pro uplatnéni této smérnice ohledné schvaleni typu
Ptiloha XX Lhuty pro provedeni zrusenych smérnic ve vnitrostatnim pravu
Piiloha XXI  Srovnavaci tabulka



Piiloha ¢. 3: Vzor COC listu, tak jak bude vypliiovan pro vozidlo L22 G (bez

nékterych udaji)

‘EC-CERTIFICATE -OFCONFORMIT Y

For-conplete vehicles{| TEDOWM
PART I
The undersigned: Ing-DrahomirJele deld]
1
hereby-oertifies that thevehicle:ff
0.1. — Make{Trade name-ofmanfacturer): —» TEDOM-q
02 — Type: —» L22-GY
- Variant:{f
-+ Version:f|
021.- - Commercial-name(s): - L12-GY
04. — Category: M3Yq
0.5: — Name-and-address-ofthe: masz'actumrofﬂle ‘base-vehicle:ff
— TEDODM:s.x.0., ¥¥:¢apy-195,- Trebis, 6 7401, Czech-Republicy]
||
06.. — Locationofthe statatory-plates:f
1
- Vehicle 1dentificatinronmber:f
1
- Locationof'the vehicle-identification roamber-onthe -chassis:ff
f
- Baseduponthe types) of vehicle-described-in-EC type-approvalf]
- Base-Vehicle:f
- Marmfacturer:f|
- EC type-approval rober:f
-+ Dated:f|
||
Side-2:- = Mamfactarer: TEDOM
-+ EC type-approvalmamber:{|
Dated.ff
confonms in-all respects-to the -conplete/completed type-described inf]
- EC type-approvalmamber:{|
- Dated:{|
fl

O -0 Oy a ) b —= =

—
-0,
Yo et

121.-
141.-
142
144.

J'J.J.J,;&i*;;;##l.l. d i il

The vehicle-canbe penmanertly-registered wathout fiurther EC 4ype-approvals-inMember-States havmg-
right hand-traffic-and using - metricunits-forthe -speedometer.f
1

Hrolovicls - Poimyslovizona: 160, Trebic
67401,-Czech-Republict]

(Plaoe) - - - - - - - —+  (Date)f

Ing:Deahonir Jelesel—+  — - - - — DivisioreDireciorq
(Signatare): —» - - - -+ - —+  (Positon)f

Attachments (only-applicable to nmlti-stage vehicletypes):-Certificate -of conformity foreach-stage |

Number-of-axles:-2-and wheels: -6

Powered-axles:- AXLE-2f

Wheelbase:-68020 ]

Axle(s)track:1. 2096 nun-2.- 1836 pun. 3. NA nun- 4 - N/IA numf]

Length:- 12030 -xenf]

Distance betareen the front -end-of the vehick -and the -certre of'the -coupling-device - NfA-nenf]
Width:- 2550 nenf]

Height: 3384l

Ground-area-covered by the vehicle - NIA-n2{

Rear-overhang: - N/A mmf

Mass-of the -vehicle wath- bodywork -inranning-order:- 11920 k=fl

Teclically pennissible maxinmrmladen-mass:- 17800 -kzf

Distrbutionof this -mass-among the -axles:-1. 6 300kz-2.- 11800 k2. 3. NiA ke 4. - NiA kel
Teclmically pernissible -mass-on-eachaxle: 1. €300kg-2.- 11500k g 3. Nid kg4 Nid ke 16,
Maxinmm pennissible roof*load: -NiA k]




17.- = Maxinmmmass-of trailer(braked): NfA kg, (unbraked): NIA kel
18- = Teclcally penissible maxinomladen-mass-of-cormbination: N/A k]
191.- Teclrically pennissible maxinmm mass-cnthe-coupling-poirt of-amotorvehicle: - NIA kef]
20.- — Engine mamfacturer:TEDORM:s.co.{
2l.- = Engine-code-as-marked-onthe-engine: - TG-210-AHFTA- EEV(
22 —» Workingprinciple: positiveignition(]
221.- Direct-injection: yesino |
23.- - HNumber-and-arrangement -of cylinders: -ginchined
24.- — Capacity: 11946 -cni3f]
25 —» Fuel:NG-HL{
26.. — Maxinmmmnet power: - 220-kW-at 2000-mm-1{
27 = Chtch(type):- N/A{
28, = Geartbox-(type):q
29 —  Gearratos:l; 2.-.3-.4-.05.0600
30.- — Fmaldnveratio:..
32 —» Tyesandwheels:
- Axle-1:-...-27500R22,5-148/145M{
- Axle-2:-... 27500 FR22,5-148/145M{
- Axle-3-NIA
- Axle-4-N/AY
331.. = Dnve-axle(s)fittedvath-ar-suspension-cr-equvalert: vestie-|
34.- — Steening,-methodof assistance:-...
35.- —» Bref'descriptionofthe brakmg syster:{|
36.- — Pressure-infeed-lire-fortrailerbraking-system:-... barf
37 =+ Typeofbodyf
41.- — Number-and-configuratonofdoors:{
422.- = HNumber-of'seatmg-places-(exchiding-the -driver):{
423, = HNumber-of-standing-places:{
431.- =+ EC-ype-approvalmark of coupling-device -if fitted:{|
44 - Maxinom-speed:- 100 kxwh{
45 —» Sound-levelﬂ
ad Latest amending regulatony act applicable o theappioval Incase-
ofafeglﬂato«yactmth'two -ormore inplemernt aton-stages, indicate-also themmplemernt ation-stage:f
- Stationary:-89-dB(4)-at-engine speed- 1500min-1
- Drive-by: 80-dB(A)
46.1.- = Exhanst-emissions- 1]
In-case ofa regu.latory a.ctmth‘two oy more: unplementahon stages, mdmabe also the- nnp]ementatnn
stage:f]
- 1.4est-procedure:- ETCY|
- CO:. . HC:- ... NOQx:.... HC-+-NOx:-..
- Smoke (oonected va.lue -of-absoxption coefﬁc:.ent (m-1)):... - Particulates:-...{
- 2.test procedure (if*applicable)-...{
- CO:-..HOx:-....NMHC:- ... -THC:-... .CH4: ... Particulates:-...{|
47.- — Fiscal power-cornatinalcode raumber(s), if-applicable:
—DBelgmm:N/AS —DBulgana-N/As —Czach-Republic:-N/AS ]
—Denmark ~N/AS —Germany - N/AS —EstormaNiAS ]
—Greece:NIAS —Spain:-N/AS —France NfAS ]
—Ireland:*N/AS —Itaby-N/AS —CyprasN/AS ]
—Latvia:-NIA= —Litlmania:*N/A= —Luxembourg: NIAS ]
—Hungary:*N/A= —NMalta~N/As —Netherlands - N/AS ]
—Austna-NIAS —Poland *NfAS —Partugal -N/AS [
—Romania:N/AS —Slovenia:-N/AS —Slovakia:NiA= =3
—Finland:-NfA= —Sweden:NIAS —Tnited -Kingdom:-NIAH i
50.-Remarks (|
51. Exemptions:{|

TEDOM




Piiloha ¢. 4: Attachment No. 1 technického protokolu ¢. 120767 — 09 — TAC [13]

TUV SUD Auto CZ s.r.0., Technical Service No. e8

Technical Report No.:

120767 - 09 - TAC

EC Directive.: 2007/46/EC
Manufacturer: TEDOM s.r.0., Czech Republic
Type: L22G
4/7
Attachment No. 1: .List of Approval certificates and Technical reports
Type-approval number and test Date of
Subject report number issue / ext. Version| Conformity
1. Permissible sound levels E8 51 R - 02 5389 1.10.2009 All Complies
2405086 — 09 - TAC
2. Emissions N/A for M3
3. Fuel tanks/Rear protective e8*70/221*2006/96*0017 22.9.2008 All Complies
device/ Fuel tanks CNG 120035 - 08 - TUV UVMV
E8 110 R — 00 4777 ext. 04 14. 8. 2008
120977 - 07 —= TAC
4. Rear registration plate space ©8*70/222%0008 22.9.2008 All Complies
120323 - 07 - TUV UVMV
ext. 01
5. Steering effort E8 79 R — 01 4596 ext. 01 23.2.2009 All Complies
120097 - 09 - TAC
6. Door latches and hinges N/A for M3
7. Audible waming E828 R-004771 18. 1. 2008 All Complies
240026 - 08 - TAC
8. Indirect vision devices E8 46 R — 03 4979 6. 8. 2008 All Complies
120681 - 08 — TAC
9. Braking E8 13 RM - 104770 ext. 01 23.2.2009 All Complies
120099 - 09 - TAC
10.Suppression (radio) E8 10 R =03 4818 ext. 04 20. 3. 2009 All Complies
260019 — 09 - TAC
11.Diesel smoke N/A for CNG
12.Interior fittings N/A for M3
13.Anti-theft and immobiliser E8 18 R - 03 4855 21. 3. 2008 All Complies
62026 — 08 —~ TAC
14.Protective steering N/A for M3
15.Seat strength E8 80 R—-01 4919 6. 5. 2008 All Complies
120465 — 08 - TAC
16.Exterior projections N/A for M3
17.Speedometer and reverse E8 38 R - 00 4986 22.7.2008 All Complies
gear 120620 — 08 — TAC
18.Plates (statutory) €876/114*2006/96°0008 22. 4. 2008 All Complies
120190 — 07 — TUV UVMV ext. 01
19.Seat belt anchorages N/A for M3, class [l
20.Installation of lighting and E8 48 R — 03 4980 ext. 01 1.10.2009 All Complies
light signalling devices 120813 - 08 - TAC
21.Retro reflectors Subsequent stage”
22 End-outline, front position Subsequent stage”’
(side), rear position (side),
stop, side marker, daytime
running lamps
23.Direction indicators Subsequent stage”
24.Rear registration plate lamps Subsequent stage”
25.Headlamps (including bulbs) Subsequent stage "
26.Front fog lamps Subsequent stage "’
27.Towing hooks e8*77/389*96/64*0013 29. 1. 2008 All Complies
120036 — 08 — TUV UVMV
28.Rear fog lamps Subsequent stage”
29.Reversing lamps Subsequent stage"”
30.Parking lamps Subsequent stage”




TUV SUD Auto CZ s.r.0., Technical Service No. e8

Technical Report No.:

120767 — 08 — TAC

EC Directive.: 2007/46/EC
Manufacturer: TEDOM s.r.0., Czech Republic
Type: L22G
57
31.Seat belts and restraint N/A for M3, class Il
systems
32.Forward vision N/A for M3
33.ldentification of controls e8*78/316%94/53*0012 3. 3. 2008 All Complies
120163 - 08 - TAC
34.Defrost/demist N/A for M3
35.Wash/wipe N/A for M3
36.Heating systems e8*2001/56*2006/119*0017 15. 9. 2009 All Complies
120008 — 08 —~ TAC ext. 03
37.Wheel guards N/A for M3
38.Head restraints N/A for M3
39.C0O2 emissions/fuel N/A for M3
consumption
40.Engine power EB 85 R - 00 4974 15.7. 2008 All Complies
41028 - 08 — TAC
41.Emissions heavy duty EB8 49 RH — 05 4971 ext. 02 11. 9. 2008 All Complies
vehicles 41041 - 08 - TAC
E8 49 RH - 05 5067 18. 9. 2008
120852 - 08 — TAC
42.Lateral protection N/A for M3
43.Spray-suppression systems N/A for M3
44 Masses and dimensions N/A for M3
(cars)
45 Safety glass E8 43 R — 00 5084 3.11. 2008 All Complies
120937 - 08 - TAC
46.Tyres ©8*92/23*2005/11*0038 25. 8.2009 All Complies
120289 — 07 — TUV UVMV ext. 02
47.Speed limiters E8 89 R — 00 4737 17.12. 2007 All Complies
26311-07 - TAC
48 Masses and dimensions e8*97/27*2003/19*0020 10. 9. 2008 All Complies
(other than vehicles referred 120300 — 08 — TAC ext. 01
to in item 44)
49.External projections of cabs N/A for M3
50.Couplings No equipped
51.Flammability e8"95/28*0006 3. 8.2007 All Complies
120561 — 07 — TUV UVMV
52.Buses and coaches e8*2001/85*2006/96*0024 22.9.2008 All Complies
120638 — 08 — TUV UVMV ext. 01
E8 66 R 00 4977 18.7.2008

51012 -08 - TAC
51013-08 - TAC

53.Frontal impact N/A for M3
54.Side impact N/A for M3
55—
56.Vehicles intended for the N/A for M3
transport of dangerous
goods
57.Front under-run protection N/A for M3
58.Pedestrian protection N/A for M3
59.Recyclabity N/A for M3
60.Frontal protection system N/A for M3
61.Air-conditioning system N/A for M3
62.Hydrogen system Not equipped

" Included under the homologation in subject 20




Piiloha ¢. 5: Certifikat schvaleni typu pro vozidlo 122 G [13]

CESKA REPUBLIKA / CZECH REPUBLIC
MINISTERSTVO DOPRAVY / MINISTRY OF TRANSPORT
nabiezi Ludvika Svobody 12
P.0.BOX 9
110 15 PRAHA 1

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU / EC TYPE-APPROVAL CERTIFICATE

Sdéleni o:™
Communication concerning the:

typu:
of a type of: ™

— ES schvileni typu Gplného vozidla ! ,. .\

— EC type-approval complete vehicle
— roosifent-ES sehvilent- jokontendt il
5 ior-of ECype | competed ehice
HECype-approval \
N
- odmitnatsSschivalenitvpe redekonteneho-yomadla
— refusab6£EC : ) b
— odejmuti-ES-sehvileni-typu idla-s-aplatmi-nedekentensmivar
— withdr ofBC-ty hiel ¥ rt and-i an

..........

z hlediska smérnice 2007/46/ES naposledy pozménéné na¥izenim Komise (ES) &. 661/2009

with regard to Directive 2007/46/EC
as last amended by Commission Regulation (EC) No. 661/2009

(schvalovani typu motorovyeh vozidel / type-approval of motor vehicles)

Cislo ES schvileni typu:
EC type-approval number:

Diivod roz8ifeni:
Reason for extension:

e8%2007/46%0002*00

N/A

CAST 1/SECTION 1

Category of vehicle:

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):
Make (trade name of manufacturer): TEDOM
02  Typ: 122 G
Type:
0.2.1 Obchodni nazev (nazvy): ¥ LI2G
Commercial name(s): @
0.3 Zplisob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznacen: . sk 10wk
SN > ) . misto ve VIN kédu
‘l\//el;zia:; :;)f identification of type, if marked on the Pasitions 4 to 10 of the VIN code
0.3.1 Umisténi tohoto oznageni: Ve VIN a na $titku vyrobce
Location of that marking: At the VIN as well as
on the manufacturer’s plate
0.4 Kategorie vozidla:

M3




€8%2007/46*0002*00

0.5  Jméno a adresa vyrobee tiplného vozidla™: TEDOM s.r.o.
Name and address of manufacturer Vydapy 195
of the complete vehicle 674 01 Tiebi¢
Czech Republic
Jméno a adresa vyrobee zakladniho vozidla™:
Name and address of manufacturer N/A
of the base vehicle ™:
Jméno a adresa vyrobee posledniho stupné vyroby
nedokonéeného vozidla ™: N/A
Name and address of manufacturer
of the latest built stage of the incomplete vehicle
Jméno a adresa vyrobece dokonéeného vozidla ™:
Name and address of manufacturer N/A
of the completed vehicle
0.8 Jméno a adresa montazniho zavodu (zivodi): TEDOM s.r.o.
Name(s) and address(es) of assembly plant(s): Hrotovicka — Priimyslova zona 160
674 01 Trebié
Czech Republic
0.9 Jméno a adresa zastupce vyrobee (pokud existuje):
Name and address of the manufacturer’s N/A
representative (if any):
CAST 11/ SECTION I1

Nize podepsany timto osvédéuje spravnost vyrobcova popisu v pripojeném informaénim dokumentu o vyse
uvedeném vozidle (vozidlech) (vzorcich vybranych ES schvalovacim organem a predloZenych vyrobcem
jako prototypy typu vozidla) a pouZitelnost pfipojenych vysledki zkousek pro tento typ vozidla.

The undersigned hereby certifies the accuracy of the manufacturer’s description in the attached information
document of the vehicle(s) described above ((a) sample(s) having been selected by the EC type-approval
authority and submitted by the manufacturer as prototype(s) of the vehicle type) and that the attached test
results are applicable to the vehicle type.

1. Pro tiplna a dokon&end vozidla/varianty ':

For complete and completed vehicles/variants */:

Typ vozidla spliiuje #nes?l-ﬁaje"’ technické pozadavky viech souvisejicich regulagnich akti uvedenych
v piloze IV a ptiloze XI"” smé&rnice 2007/46/ES.

The vehicle type meets /does-net-meet” the technical requirements of all the relevant regulatory acts
as prescribed in Annex IV and Annex X1 to Directive 2007/46/EC.

2 Pro nedokon&ena vozidla/varianty ”: N/A
For incomplete vehicles/variants "/

Typ vozidla spliiuje/nespliiuje ” technické pozadavky regulaénich aktii uvedenych v tabulce na strané 2.
The vehicle type meets/does not meet” the technical requirements of the regulatory acts listed in the
table on side 2.

Nehodici se Skrinéte / Strike out what does not apply

4" Nent-li k dispozici v dobé udéleni schvdleni typu, vyplni se tento bod nejpozdéfi pFi uvedeni vozidla na trh. \\= N
If not available at the time of granting the type-approval, this item shall be completed at the latest when the vehicle §,~ S Y ’\_\.
is introduced on the market. g / NG

2/3 k
\ 5 -
M \‘»:




€8*2007/46*0002%00

3. Schvileni typu udéleno fodmitauto-—odejmute .
The approval is granted /refused-“withdrawa . —

4, Schvaleni typu udéleno podle &lanku 20 a jeho platnost je proto omezena do ™: /\4({_?\
The approval is granted in accordance with Article 20 and the validity 3

of the approval is thus limited to”:

Praha Josef Fokorny
(Misto) (Podpis) (Datum)
(Place) (Signature) (Date)

Schvalovaci dokumentace
Information folder

Vysledky zkousek

Prilohy:
Attachments:

Informaéni slozka vyrobce
Manufacturer’s information folder

Viz technicky protokol 120767 — 09 — TAC

Test results See Technical Report 120767 — 09 — TAC

Jméno (jména) a podpisovy vzor (vzory) osob opravnénych podepisovat prohlageni o shodé
a jejich postaveni v podniku

Name(s) and specimen(s) of the signature(s) of the person(s) authorised to sign certificates
of conformity and a statement of their position in the company

Seznam regulacnich aktii, jimZ podléha dany
typ vozidla

List of regulatory acts to which the type of
vehicle complies

Viz technicky protokol 120767 - 09 - TAC
See Technical Report 120767 - 09 - TAC
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