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Anotace

Tato prace se zaobira problematikou dopravni nehodovosti. Jejim cilem je analyzovat a
nasledné zhodnotit vyvoj dopravni nehodovosti ve StredoCeském kraji za obdobi 1éta roku
2019 a 2020, k jejimu vypracovani bylo pouZito zejména statickych daji Policie Ceské
republiky. Hlavni prioritou je rok 2020, ktery byl za doby pandemie koronaviru, a proto
je vtéto praci 1 zhodnoceni vlivu covidovych opatifeni s dopadem na dopravni

nehodovost.
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Dopravni nehodovost, dopad covidovych opatieni na dopravu, pozemni komunikace,

Stiedocesky kraj
Annotation

This work deals with the issue of traffic accidents. The goal is to analyze and subsequently
evaluate the development of traffic accidents in the Central Bohemian Region during the
summer of 2019 and 2020, for its elaboration mainly static data of the Police of the Czech
Republic were used. The main priority is 2020, which was during the coronavirus
pandemic, and therefore this work also includes an evaluation of the impact of covid

measures with an impact on traffic accidents.
Keywords

Traffic accidents, impact of covid measures on transport, roads, Central Bohemia
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Uvod

Silni¢ni doprava je v soucasné dobé nejstar§i a zaroven nejpouzivangjSim druhem
dopravy. Doprava byla, je a bude hrat dilezitou roli jako soucast civilizace. Velké vyuziti
tohoto druhu dopravy ma za nasledek nejvétsi pocet dopravnich nehod oproti ostatnim
druhtim dopravy. V minulosti bylo nehod méné i mensi pocet smrtelnych nehod nez
v soucasnosti, jelikoz technika a dostupnost nebyla jako je v dnesni dobé. Nyni se
muzeme téméf kazdy den setkat v televizi, na internetu ¢i v novinach s alespori jednou
dopravni nehodou, kdy nejvétsi podil na dopravnich nehodach maji prave fidici. Hmotné
Skody dopravnich nehod se pocitaji na miliony korun Ceskych. Piestoze vlada uvedla
rizna opatieni, pocet dopravnich nehod je i presto velmi vysoky. Jestlize chceme, aby do
budoucna mnozstvi dopravnach nehod klesalo, je nutné klast znatelné vétsi diraz na

prevenci.

Cilem bakalaiské prace je analyzovat vyvoj dopravnich nehod v silni¢ni dopravé ve
Stredoceském kraji se zaméfenim na léta 2019-2020. Cela prace je rozdélena do Ctyf
zakladnich kapitol. Prvni z nich je urCena pro teoretické aspekty feSené problematiky, kde
vysvétluji zakladni pojem dopravni systém silni¢ni dopravy a dopravni nehodovost, dale

se také zamétuji na ucastniky dopravni nehody a pficiny jejiho vzniku.

V druhé kapitole této bakalarské prace se vénuji samotné analyze vyvoje dopravnich
nehod ve Stfedoceském kraji v obdobi 2015-2019, kde se nejdiive zaméfil na konkrétni
¢isla dopravni nehodovosti v celé Ceské republice a nasledné pro Sttedogesky kraj abych
ukazal, jak velky podil na dopravni nehodovosti ma pravé StiedoCesky kraj, ktery se na

zebticku dopravni nehodovosti umistil na druhém miste za Prahou.

Ve tfeti kapitole se jiz vénuji prvni Casti hlavnimu cili, a to analyze vyvoje dopravni
nehodovosti v létech 2019-2020 ve StredoCeském kraji, kde jsem provedl podrobnou

analyzu vyvoje dopravni nehodovosti.

Ve ctvrté zaveérecné kapitole jiz zhodnocuji dosazenych vysledki, kde jsem mezi sebou
porovnal jednotlivé obdobi 2015-2019 a 1éta roku 2019 a 2020 na zaklad¢ vypocitanych
a ziskanych dat z tabulek. Pfi Cerpani informaci a dat jsem vychazel z dostupné tisténé
literatury, nicméné jsem vyuzil i mnoho webovych zdroji, prevazné oficialniho serveru

Policie CR.



1 Teoretické aspekty reSené problematiky

1.1 Dopravni usporadani silni¢ni dopravy
Mezi zékladni ¢asti tvorici dopravni usporadani neboli dopravni systém, je mozné priradit
dopravni prostfedky.
Casti, tvofici dopravni systém:
e dopravni cesty,

e dopravni prostiedky,

e dopravni pfislusenstvi.

Silni¢ni dopravu je mozné vysvétlit jako prehled Cinnosti, pomoci nichz se zabezpecuje
preprava osob nebo zvifat, nakladi vozidly, stejné jako i pfemistovani samostatnych
vozidel po rychlostni komunikaci, na silnicich, na vefejné piislusnych komunikacich a

mistnich komunikacich.

Silniéni dopravu, které je provozovana se zamérem na podnikani a pro soukromé ucely

fyzickych osob rozdéluje zakon €. 111/1994 Sb. O silni¢ni doprave.

1.1.1 Silniéni vozidla

Silniéni vozidlo je pojmenovani pro vozidla, kterd jsou konstruovana a stanovena

k provozu a dopravé na pozemnich komunikacich.

Silni¢ni vozidla je mozné rozd¢lit na motorové, které je pohanéné vlastnim motorem a na

ptipojné, které nema vlastni pohon a je urcené pro pohyb na pozemnich komunikacich.
Tyto silni¢ni vozidla je mozné rozdélit do riznych kategorii viz Tab.1.1

Silni¢ni dopravni vozidla je mozné délit do riznych kategorii, jako je technické

usporadani vozidel a jejich ucel, viz Tab. 1.1.
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Tab. 1.1 Kategorie vozidel

Kategorie vozidel | popis

motorova vozidla zpravidla s méné nez Ctyifmi koly

motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro dopravu osob

motorova vozidla, ktera maji nejméné &tyfi kola a pouzivaiji se pro dopravu
nakladu

pfipojna vozidla

traktory zemédeélské nebo lesnické

pracovni stroje

AnHlOo| 2z |[E|r

ostatni vozidla, ktera nelze zaradit do vySe uvedenych kategoriich

Zdroj: vlastni zpracovani

Kategorie L

e Mopedy — napt. dvoukolové a tiikolové mopedy, lehké ctyrkolky,
e motocykly — napt. dvoukolové, motocykl s postrannim vozikem,
e motorové tiikolky a Ctytkolky,

e motokola.
Kategorie M

e M1 —vozidla, ktera maji maximalné osm mist k pfepraveé osob (nepocitaje ridice)
a viceucCelova vozidla,
e M2 —vozidla, kterd maji minimalné osm mist k pfepraveé osob (nepocitaje ridice)
a viceucCelova vozidla,
e M3 —vozidla, ktera maji vice jak osm mist na sezeni a hmotnost prevysuje 5 000
kg.
Kategorie N

e NI —vozidla, jejichz nejvyssi ptipustnd hmotnost neprevysuje 3 500 kg,
e N2 —vozidla, jejichz pfipustna hmotnost je od 3 500 kg do 12 000 kg,
e N3 —vozidla, jejichz nejvyssi pripustna hmotnost prevysuje 12 000 kg.

Kategorie O

e Ol - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti nepfevysujici 750 kg,

e 02 - pfipojnd vozidla smaximalni hmotnosti prevySujici 750 kg, ale
nepievysujici 3 500 kg,

e (O3 - pripojna vozidla s maximalni hmotnosti prevySujici 3 500 kg, ale

nepievysujici 10 000 kg,
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e 04 - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti prevysujici 10 000 kg,

e OT1 — pfipojna vozidla traktoru s maximalni hmotnosti neprevysujici 1 500 kg,

e OT2 - pfipojna vozidla traktoru s maximalni hmotnosti prevysujici 1 500 kg, ale
nepievysujici 3 500 kg,

e OT3 — pfipojna vozidla traktoru s maximalni hmotnosti prevysujici 3 500 kg, ale
nepievysujici 6 000 kg,

e OT4 - piipojna vozidla traktoru s maximalni hmotnosti prevysujici 6 000 kg.
Kategorie T

e TI1 —rychlost neptevysujici 40 km/h, rozchod pievysujici 1 150 mm, nenalozena
hmotnost pfevysujici 600 kg, svétla vyska nad vozovkou neptevysujici 1 000 mm,

e T2 — konstrukéni rychlost nepfevysSujici 40 km/h, rozchod neptevysujici 1 150
mm, nenalozend hmotnost pfevySujici 600 kg, svétla vyska nad vozovkou
nepievysujici 600 mm,

e T3 — konstrukéni rychlost nepfevySujici 40 km/h, nenalozend hmotnost
nepievysujici 600 kg,

e T4 — ostatni traktory, majici konstrukéni rychlost neptevysSujici 40 km/h.

e T4.1 —traktory s vysokou svétlou vyskou,

o T4.2 — zvlastne Siroké traktory.
Kategorie S

e Ss-— samojizdny pracovni stroj s vlastnim zdrojem pohonu,
e Sp —pracovni stroj pfipojeny za vozidlem.

Kategorie R

Pro popis silni¢nich vozidel kategorie R zakon konkrétné nedefinuje dopravni prostiedky.
Muzeme zde zaradit prevazné potahova vozidla, jizdni kola, kolobézky, rucni voziky,

invalidni voziky s ru¢nim pohonem a mnoho dalsich.

1.1.2 Pozemni komunikace

Dopravni cesty jsou tvofeny pozemnimi komunikacemi, slouzi k prepravé motorovych i
nemotorovych vozidel. Pozemni komunikace jsou upraveny podle § 2 zakona ¢. 13/1997

Sb., o pozemnich komunikacich.
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Dalnice

Dalnice je zpoplatnéna pozemni komunikace, urena mezi statni dopravu a rychlou
dalkovou dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych
kiizeni, s oddélenymi misty urCené pro napojeni vjezdu a vyjezdu. Dalnice ma
stanovenou rychlost, minimalni je 80 km/h a maximalni rychlost je 130 km/h. Ridi¢i
jedouci po dalnici zpoplatnénymi tiseky maji povinnost si zakoupit pozadovanou dalnicni
znamku (ro¢ni, mésicni, desetidenni) jesté pred pouzitim této komunikace a nalepit ji na
predni sklo ve vozidle, mimo vyjimky. Nicméné od roku Ceské republika zavedla novy

systém elektronickych znamek.
Silnice

Jsou vetejné piistupné PK urcené k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, jedna se o
nejtypictéjsi kategorii pozemnich komunikaci. Nabizeji trvalou, bezpe¢nou a plynulou

dopravu. Rozdéluji se do tiech tridy:

e Silnice 1. Tfidy, slouzici pro dalkovou a mezistatni dopravu, jsou oznacené
jednomistnym nebo dvojmistnym cislem 1-71.

e Silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy, jsou oznacené
trojmistnym cislem, pred nimz se nékdy uvadi fimské ¢islo II oddélené lomitkem.
Nyni je jich pfiblizné 450.

e Silnice III. tfidy, ktera je urCena ke vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni PK. V terénu a mapach se ¢islem neoznacuji. Klasicky jsou oznaceny
Ctyfmistnymi nebo pétimistnymi Cisly, obvykle vychazejici z nékteré ze silnice I1.

Ttidy, na kterou se napojuje.
Mistni komunikace

Mistni komunikace, kterou je vefejné pfistupna a uzivana pozemni komunikace a je
soucasti sidlist a mést. Rozdé€luji se do Ctyt kategorii, které jsou oznaceny fimskymi
Cislicemi.

Ucelova komunikace

Je PK, ktera je urCena k propojeni jednotlivé nemovitosti, pro potfeby vlastnikii nebo ke

spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi PK nebo k obhospodarovani zemédélskych a

lesnich pozemku. Déli se na vetejné piistupné a neverejné pristupné.
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Tab. 1.2 Spraveci a vlastnici PK

Kategorie PK Spravce Vlastnik
Dalnice Reditelstvi silnic a
) stat
dalnic
Silnice L. tfidy Reditelstvi silnic a
‘ stat
dalnic
Silnice II. tfidy Sprava udrzby silnic kraj
Silnice III. tfidy Sprava udrzby silnic kraj
Mistni komunikace Napt. technicka sluzba obec
Ugelova komunikace Fyzicka nebo
vlastnik ‘
pravnicka osoba

Zdroj: vlastni zpracovani.

1.2 Pojem dopravni nehoda

Doprava, ma také i své negativni stranky 1 pfes vSechny nesporné vyhody. Jedna se
zejména o Skodlivy vliv na zivotni prostfedi a nehodovost. Jak je uz z nazvu této prace

patrné, pravé nehodovosti se budu zabyvat podrobné.

Pokud bychom chtéli nalézt definici pojmu dopravni nehoda, 1ze ji nalézt v zakoné ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. ,, Dopravni nehoda je uddlost v
provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, kterd se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “(1, §47) Neboli
jinak feceno, silni¢ni dopravni nehodou se rozumi nepfedvidana a nezamyS§lena udalost,
ke které doslo v silniénim provozu na vetfejné komunikaci, jenz byla uskute¢néna
dopravnimi prostfedky a méla Skodlivy nasledek na majetku, zdravi ¢i zivoté (2, s. 104).
je dulezité zduraznit, ze mluvime o takové nehodé¢, ktera vznikla na pozemni komunikaci,
ne mimo ni. Pravé o tomto rozdilu se zminuje Beran (3, s. 10), kde vysvétlyje, ze je

dulezité pravé zminény rozdil vysSe rozliSovat z divodu nasledujiciho vySetfovani
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dopravni nehody. V soucasné dob¢ jsou zejména dopravni nehody, které se tykaji silnicni
dopravy neustale vét§im problémem. Jako zajimavost je mozné uvést, ze pred vice nez
sto lety byla viibec prvni znamou obéti nehody jista Angli¢anka, kterou porazil automobil
jedouci 8 km/h, na tu dobu pomérné neobvyklou rychlosti. Mezi lidmi v této dobé rostly
obavy, jak by mohla vypadat situace v budoucnu, az automobily pojedou rychlosti 15 ¢i
30 km/h, kdy je mozné, ze by automobil za den zabil i tfi lidi. Na dnesni dobu je tato

mySlenka samoziejmé ismévna, protoze situace je mnohem horsi (4, s.122).

Jak bylo zminéno vySe, jednim z charakteristickych znak(i dopravni nehody je jeji
nepiredvidatelnost. Podle Weinbergera [9] jen maly pocet fidict dopiedu tusi, ze by se
mohli stat obéti pravé dopravni nehody. Bohuzel vétsina fidica si naopak tuto moznost
nechtéji pfipustit, a tudiz s ni ani nepocitaji, coz ma za nasledek, zZe se jeji i€astnici ocitaji
v $oku. Casto pravé k nehodé dochazi nahle a v momentu prekvapeni, ktery ma na vznik
nehody skutecné velky vliv. Jestlize fidi¢ nepfizpusobi jizdu, vozidlo ¢i své jednani
k provozu ¢i stavu vozovky, je mozné oCekavat, ze muze dojit k dopravni nehodé (6, s.
104). Na zavér je dulezité dodat, Ze silni¢ni dopravni nehody rozdélujeme na malé a velké.
Malou dopravni nehodou je myslena takova nehoda, ktera je méné vazna a ze zakona nenti
potfeba k ni pfivolavat policii, u které dochazi pouze ke hmotné Skod¢, kterd nesmi
presahnout hodnotu 100 000 K¢&. Za velkou dopravni nehodu se povazuje nehoda, pii
které jsou ucastnici povinni piivolat policii, jelikoz do§lo ke zranéni ¢i umrti osoby, nebo
ke hmotné Skodé¢, ktera presahla ¢astku 100 000 K¢&. Zaroven sem spada i nehoda, pfi

které doslo ke Skod¢€ na majetku tfeti osoby (3, s. 14-18).

1.2.1 Ucastnici dopravni nehody

Jelikoz se dopravni nehody pochopitelné nestavaji jen tak, proto se v této ¢asti zamétime,
jak uz napovida nazev, na ucastniky dopravni nehody. Vétsinu téchto nehod ma na
svédomi Clovek, jakozto ucastnik provozu na pozemni komunikaci a maze se stat bud’to
jeji vinikem ¢i obéti. Teprve druhotnym problémem byva §patny stav vozidla ¢i pozemni
komunikace nebo zvéf. Clovek, ktery je Gastnikem dopravni nehody se miZe stat jeji

obéti nebo vinikem (6, s.35).

Pokud se podivame do Vyhlasky ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod, tak
zjistime, ze za U€astnika dopravni nehody lze povazovat kazdého, kdo se v ¢ase a na misté
dopravni nehody pfimym zptsobem ugastnil. Clovék, co zemfel pii dopravni nehodé

nebo na nasledky, které ji byly zpusobeny nejdéle do tficeti dnd, je povazovan za
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usmrcenou osobu (Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod). Podle Kiivdy
(4, s. 123) je uvedeno, Ze ucastnikem dopravni nehody mize byt naptiklad osoba, ktera

byla pfepravovana, fidi¢ nebo i chodec, cyklista ¢i jezdec na zviteti.

Ridi¢, ktery se stal uastnikem dopravni nehody, je podle zakona &. 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich, povinen:

e Okamzité zastavit své vozidlo ¢i dopravni prostredek,

e po nehodé nesmi pozivat alkoholické napoje ¢i jiné navykové a omamné latky do
té doby, do které by bylo na iymu zjisténi, jestli nebyl nebo byl pred jizdou pozity
alkoholicky napoj nebo navykova ¢i omamna latka,

e zabezpecCit veSkera opatfeni, aby nedoSlo ke vzniku §kody osobam ¢i vécem,
jestlize tyto Skody hrozi nasledkem dopravni nehody,

e spolupracovat v ramci zji§tovani co nebo kdo zavinil dopravni nehodu neboli

skutkového stavu.

1.2.2 Pri¢iny vzniku dopravni nehody

Jako pfi¢ina vzniku dopravni nehody je mysleny kazdy jev, bez né¢hoz by nasledek
v podobé dopravni nehody nenastal. Tyto pficiny z davodu lepsi orientace je dulezité
tfidit podle urcitych pohledd a hledisek, mezi n¢€ patii podle Andrese a Mikulika (7, s. 5)

hlavné:

e hledisko pravni, podle néhoz muzeme za pfiinu vzniku dopravni nehody
povazovat nékteré z nize uvedenych:

o Nepftiznivy technicky stav vozidla, kdy tato pficina obvykle tkvi
v zanedbani technického stavu vozidla bud’to uzivatelem, ridicem nebo
majitelem. Ve vétSiné piipadech mizeme mluvit o nezodpovédném
pfistupu k udrzbé daného vozidla, dale také o podcenéni mensich zavad
na vozidle nebo odkladani terminu opravy (8, s. 152).

o Chyba fidice pfi fizeni automobilu, kterd miva obvykle fatalni nasledky.
Podle Chmelika (8, s. 152) se stava stézejni pifi¢inou poruseni pravnich
podminek v silni€énim provozu.

o Neptiznivy stav komunikace, nehody, které vznikaji diky vysoké hustoté

provozu, Spatnym stavem pozemni komunikace, nedostatecné viditelnosti
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a dal§im nepfiznivym vlivim pocasi. V zimnich mésicich byva také
zjednou Castych pfi¢in pravé nedostatecna udrzba pozemnich
komunikacich (8 s. 152).
o Kombinace vyse uvedenych pficin.
e hledisko tykajici se vzniku nehod diky vlivu pozemnich komunikacich,

e hledisko tykajici se psychologickych divodt vzniku dopravnich nehod.

Pomeérné jednoduse rozlisuje tyto pri¢iny nehod Porada (2, s. 85), kdy zminuje svtij nazor,
ze priCinou byva bud'to Clovek, prostfedi nebo dopravni prostfedek. V dlouhodobém
hledisku ma z celkového mnozstvi nehod pravé az 94 procent piipadd svou pficinu

nevhodné jednani ucastnik silni¢niho provozu.

1.2.3 Prestupky a trestné Ciny v silni¢ni dopravé

V souvislosti s dopravnimi nehodami je potfeba zminit také trestné Ciny a dopravni
prestupky, které pii jejich poruseni maji vétsinou za nasledek zptsobeni dopravni nehody.
Hned uvodem bych chtél fict, Ze trestné Ciny tykajici se dopravy, nejsou jen ty zpusobené
zavinénim dopravni nehody, ale i spoustu dalSich ¢ind, které jsou podrobné&ji popsany
v jednotlivych hlavach trestniho zakoniku.

Mezi nejcastéjsi trestné Ciny, kterych se dopoustéji fidici patfi:
e ohrozeni pod vlivem navykové latky,
e ublizeni na zdravi z nedbalosti,
e tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti,

e mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti,

e usmrceni z nedbalosti a neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostredku.

Jestlize proti fidi¢i bude zahajeno trestné fizeni z divodu podezieni ze spachani nékterého
z vySe uvedenych trestnych ¢ind, pokud je v trestnim fizeni vina fidiCe prokazana,
prislusny soud ulozi fidici trest, ve vétsin€ piipadech je to odnéti svobody s podminénym
odkladem, ve spojeni se zakazem fizeni motorovych vozidel po urcitou dobu, pfipadné

penéznim trestem.
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Ohrozeni pod vlivem navykové latky

Jestlize 1idi¢ motorového vozidla je ve stavu vylucujici zpusobilost fidit, ktera byla
zpusobena pozitim alkoholu nebo jiné navykové latky, bude potrestan odnétim svobody

az na jeden rok, zakazem ¢innosti nebo penézitym trestem.

Mareni vykonu uredniho rozhodnuti

Tohoto trestného Cinu se dopousti fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo a je si védom toho,
ze mu byla takova Cinnost zakdzana soudem nebo spravnim organem. V takovémto
ptipadé ma pravo soud fidi¢i udélit trest odnéti svobody az na jeden rok a zakaz fizeni

motorovych vozidel na 1-10 let a penézity trest.

Ublizeni na zdravi z nedbalosti, tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti, usmrceni

z nedbalosti

Oznaceni téchto trestnich ¢int nastava v piipade, jestlize fidi¢ zptsobi dopravni nehodu,
pii které dojde ke zranéni nebo usmrceni jinych osob. Jestlize byl jeden z téchto trestu
spachan v dasledku poruseni povinnosti fidice ulozenou zakonem, ma soud pravo fidici
udélit trest odnéti svobody az na 6 let, zakaz fizeni motorovych vozidel na 1-10 let a

penézity trest.

Neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostredku

Jestlize tidicC, ktery se stal ucastnikem dopravni nehody neposkytne doty¢né osobé, ktera
utrpéla pfi této nehode€ ujmu na zdravi, potfebnou nebo prvni pomoc, za predpokladu, ze
se nevystavi nebezpeci pro sebe nebo jiného, tak se dopustil trestného Cinu. V takovém
ptipadé ma pravo soud doty¢nému udélit trest odnéti svobody az na pét let, zakaz fizeni

motorovych vozidel na 1-10 let a penézity trest.

1.2.4 Bodovy systém

Bodovy systém, ktery v Ceské republice byl zaveden zatatkem roku 2006 v &ervenci,
divodem zavedeni tohoto bodového systému bylo neustalé naristani dopravnich
prestupkd. Cilem tohoto bodového systému je zajistit bezpecnost na pozemnich

komunikacich a odstranit pocet takzvanych rizikovych fidica, ktefi se opakované
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dopoustéji zavaznych dopravnich prestupkd. Beran (5, s. 37) zminuje, Ze podstatou
bodového systému je s¢itani boda az po hranici 12, pii dosazeni tohoto poctu fidi¢ ztraci
odbornou zpusobilost k fizeni motorového vozidla na 1 rok. Touto ztratou odborné
zpusobilosti neni mysleno jen zakaz fizeni motorového vozidla po dobu jednoho roku,
ale 1 nutnost ziskat tuto zpusobilost zpét formou opétovného absolvovani autoSkoly
s povinnosti podstoupit 1 psychotesty. Systém evidence bodového systému je veden
obecnim ufadem obce s rozSifenou pusobnosti mista trvalého bydlisté daného fidice.
V tomto systému jsou evidovana jednotliva poruseni pravidel silnicniho provozu, u nichz
bodové hodnoceni stanovuje zakon. Je ale potfeba zminit, ze ne vSechny spachané
prestupky, kterych se muze fidi¢ dopustit, je potieba ,,ohodnoceny*. K evidenci prestupku

dochazi jen tehdy, jestlize to stanovi zakon.

Tab. 1.3 Tabulka bodového systému 2021
Druh prestupku Pocet | Pokuta ve spravnim Zaikaz
bodi Fizeni Ci trest cinnosti
Rizeni pod vlivem alkoholu s vice 6 mésicu az
) 7 2 500 - 20000 K¢
nez 0,3 promile 1 rok
Rizeni v nezpasobilém stavu
25 000 — 50 000 K¢ 1 az 2 roky
(drogy nebo alkohol)
Rizeni v nezpasobilém stavu Odnéti svobody az 3
7 1 az 10 let
(drogy nebo alkohol) na roky
Nedovolené predjizdéni 6 mésicl az
7 5000 — 10 000
1 rok
Nedovolena jizda pres zeleznicni laz6
) 7 2500 - 10000 K¢
prejezd meésict
Couvani, otaceni nebo jizda 6 mésicl az
‘ - 7 5000 — 10 000 K&
v protisméru na dalnici 1 rok
Jizda na Cervenou nebo laz6
) 5 2 500 — 5 000 K¢
nezastaveni na pokyn ,, Stdj* meésicl
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Vysoké prekroceni rychlosti v obci

(o)

40 km/h a vice

5000 - 10 000 K¢

6 mésicu az

1 rok

Vysoké prekroceni rychlosti mimo

5000 - 10 000 K¢

6 mésicu az

obec 0 50 km/h a vice 1 rok
Vyssi prekroCeni rychlosti v obci o laz6
2 500 — 5 000 K¢
20 km/h a vice meésicl
Vyssi prekroceni rychlosti mimo
laz6
obec od 2500 — 5 000 K&
meésicl
30 km/h a vice
Jizda bez bezpecnostniho pasu 1 500 — 2 500 K¢ -
Rizeni s telefonem v ruce 1 500 — 2 500 K¢ -
Stredni piekroceni rychlosti v obci
1 500 —2 500 K¢ -
do 20 km/h
Stredni prekroCeni rychlosti mimo
1 500 —2 500 K¢ -
obec do 30 km/h
Malé prekroceni rychlosti v obci do
1 500 —2 500 K¢ -
5 km/h
Malé prekro€eni rychlosti mimo
1 500 —2 500 K¢ -
obec do 10 km/h
Zavinéni nehody sublizenim na
25 000 — 50 000 K¢ 1 az 2 roky
zdravi
Ujeti od dopravni nehody laz6
2 500 — 5 000 K¢
meésicl

Zdroj: vlastni zpracovani.
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1.3

Zpusoby eliminace nehodovosti

Zpusob eliminace dopravni nehody je mozna bud ze strany fidiCe, Spatnym stavem

vozovky anebo selhanim dopravniho prostfedku. Snizeni této nehodovosti maji na dohled

oddéleni Ministerstva dopravy BESIP, subjekty integrovaného zachranného systému

apod.

1.3.1

Eliminace dopravni nehodovosti ze strany ridice

Veskera pravidla, které museji fidi¢i dodrzovat jsou zminény ve Vyhlasce ¢. 80/1966 Sb.

O pravidlech silni¢niho provozu, ktera je rozdélena na ¢asti oznacena I-VIL

Mezi podstatna pravidla silniéniho provozu v Ceské republice patii:

Rychlosti limity pro vozidla do 3,5 tuny a nad 3,5 tuny,

o Motorova vozidla vazici do 3,5 tuny a autobusy musi dodrzovat

maximalni rychlosti limito 90 km/h mimo obec. Vozidla nad 3,5 tuny
mohou jet maximaln€ 80 km/h. Na déalnicich mohou jet motorova vozidla
vazicich do 3,5 tuny a autobusy rychlosti maximalné 130 km/h a na
silnicich pro motorova vozidla mohou jet maximalné 110 km/h, ostatni
vozidla pak maximalné¢ 80 km/h. Po silnici ve méstech je maximalni

povolena rychlost 50 km/h a na dalnicich ve méstech maximalné 80 km/h.

opravnéni policistd v piipadé zjisténi dopravniho deliktu,

o Policie ma pravo ukladat a vybirat pokuty za dopravni prestupky, dale

muze v zavaznych pripadech zadrzet fidicsky prikaz. Jestlize nastane
ptipad, kdy neni mozné prestupek projednat na mist€ a je oznamovan
spravnimu organu, muze policista pozadovat od prestupce slozeni kauce
jako zaruku, Ze se nasledné dostavi ke spravnimu fizeni, pokud prestupce

tak neucini, policista je opravnén zajistit jeho vozidlo.

jizda v pruzich v obci,

o Pokud je v obci pozemni komunikace o dvou nebo vice jizdnich pruzich

vyznaCenych na vozovce v jednom sméru jizda, ma pravo fidi¢

motorového vozidla uzivat k jizdé kterykoliv jizdni pruh.

tramvaje pii odboCovani,

o Pokud tramvaj pii odboCovani nebo jiné zméné sméru jizdy kiizuje smer

jizdy vozidla jedouciho po jeji pravé nebo levé strané, ma prednost v jizdé.
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1.3.2

kdy k dopravni nehod€ volat policisty,

o povinnosti ucastnika dopravni nehody je volat polici v ptipadé, ze doslo
k poskozeni nékterého ze zucastnénych vozidel vCetné prepravovaci véci
a Skoda je vyssi nez 100 000 K¢ a vzdy, kdyz dojde ke zranéni ¢i usmrceni
osoby nebo pokud dojde k poskozeni majetku treti strany ¢i pozemni
komunikace.

kruhovy objezd,

o Ridig, ktery vjizdi nebo jede po kruhovém objezdu, nedava znameni o
zmeéné sméru jizdy. Ale pokud kruhovy objezd opousti, je povinen
znameni o zmén¢ sméru jizdy dat.

jizda v pruzich mimo obec,

o Z pravidla se jezdi pouze v pravém pruhu. V levém pruhu muze jet fidi¢
jen v pripadé, ze je nutné k predjizdéni, otacCeni, objizdéni nebo
k odbocovani.

obytné nebo pesi zony,
o V obytné a pési zoné smi fidi€ jet maximalni rychlosti 20 km/h a pfitom
dbat zvysené ohleduplnosti vii¢i chodciim a détem na vozovce.
pravidlo zipu,
denni osvétleni vozidel,
bezpecnostni pasy a détské autosedacky,
dodrzovat terminovou vybavenost zimnich pneumatik,
bezpecnostni vzdalenost mezi vozidly, kterou musi fidi¢ jedouci za jinym
vozidlem dodrzovat,
alkohol v krvi, u kterého ma CR nulovou toleranci,
pouzivani telefonu, kdy fidi¢ pfi jizdé nesmi za jizdy drzet telefon v ruce,

povolené je pouze hands-free.

Eliminace dopravni nehodovosti ze strany pozemnich komunikacich

Dopravni nehodovost 1ze eliminovat diky stavebnim Gpravam pozemnich komunikacich.

Prvni moznosti je pouziti tzv. zpomalovacich praht, pficny prah neboli retardér, coz je
umélé vyvysSeni na vozovce pozemni komunikace. Toto opatieni se pouziva hlavné u

obytnych ¢tvrti, péSich zon, u skolskych zafizeni a v blizkosti prechodt pro chodce. Tyto
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retardéry maji ale na vozidla, které pres n¢j prejizdi negativni vliv, a to na opotiebeni

daného vozidla, hlavn€ naprav a tlumicu.

Druhou moznosti, jak eliminovat dopravni nehodovost je pouziti kruhového objezdu nebo
,kruhac“. Kruhovy objezd znazornuje druh uroviiové kiizovatky, na kterém se vozidla
pohybuji na okruznim pase, na ktery vjizdi a opousti odboc¢enim vpravo, znameni o zméné

smeéru jizdy se dava jen pfi opousténi kruhového objezdu.

Vozidla jedouci po kruhovém objezdu maji z pravidla vzdy piednost v jizd€ pied vozidly,
ktera vjizdi na kruhovy objezd. Tyto kruhové objezdy se buduji pfevazné na mistech, kde
je potieba snizit rychlost jizdy nebo pokud je kiizovatka vice rozvétvena a ma vice jak
Ctyti veétve. Déli se na turbo-okruzni, okruzni kfizovatka s jednim preferovanym smérem,

kapkovity kruhovy objezd a mimo-okruzni, buduji se podle CSN 73 6102.

1.3.3 Eliminace poruchy dopravniho prostiedku

Aby silniéni vozidla mohli jezdit po pozemnich komunikacich, museji se podrobit
pravidelné technické prohlidce vozidla, ktera podléha podle §39 zakonu ¢. 56/2001 o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Hlavnim cilem
této technické prohlidky je zjisténi technickych zavad pfistaveného vozidla na stanicich

technické kontroly.
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Tab. 1.4 Pravidelné technické prohlidky vozidel

automobil

Silni¢ni vozidlo Prvni prohlidka Dalsi prohlidka
Osobni automobil 4 roky 3 roky
Nékladni automobil do 3,5t 4 roky 2 roky
Nakladni automobil nad 3,5t 1 rok 1 rok
Autobus 1 rok 1 rok
Motocykl o obsahu motoru do
50ccm nebo konstrukéni rychlosti 6 let 4 roky
nad 50 km/hodinu
Motocykl o obsahu motoru nad
50ccm nebo konstrukéni rychlosti 6 let 4 roky
nad 50 km/hodinu
Traktor 4 roky 4 roky
Nebrzdény piives o hmotnosti do

6 let 4 roky
750 kg
Ptipojné vozidlo do hmotnosti 3,5
tuny kromé nebrzdéného piivésu 4 roky 2 roky
do 750 kg
Ptipojné vozidlo nad 3,5 tuny

1 rok 1 rok
Vozidla taxi, vozidlo s pravem
prednosti v jizd€, specialni 1 rok 1 rok

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pti technické prohlidce vozidla mizou byt nalezeny tfi stupné zavad:

e lehka zavada,
e vazna zavada,

e nebezpectna zavada.
Soucasti této prohlidky je 1 méfeni emisi.

Doklady, které je povinen fidi¢ daného vozidla predlozit pfed provedenim technické

kontroly:

e original technického prikazu,
e osvédceni o registraci vozidla,

e doklady o provéreni emisi.

1.4 Strategie BESIP 2021-2030

Strategie BESIP 2021-2030 je navazujici strategii na narodni strategii bezpecnosti
silni¢éniho provozu 2011-2020. Priority zminéné v této kapitole jsou plné v souladu s cili,
které si stanovily Clenské staty Evropské unie a organizace spojenych narodu, a to snizit

pocet usmrcenych osob a tézce zranénych osob téméf o polovinu do roku 2030.

1.4.1 VIZE NULA

Cilem této strategie snazvem VIZE NULA je, aby v nasledujici dekadé v Ceské
republice vyrazné klesl pocet usmrceni nebo vazného zranéni. Pro dosahnuti tohoto cile
je potieba vytvaret bezpecny systém, do kterého patii samotni ucastnici provozu, vozidla

a dopravni infrastruktura, v§ichni dohromady tvoti zakladni pilife strategie.

Prioritou je, aby strategie byla provazana s ostatnimi strategickymi a resortni i dokumenty

jako jsou dopravni politika CR, ak&ni plan rozvoje ITS po roce 2020 a dalsi.

,,polecnost neni ochotna akceptovat smrtelné urazy na pracovistich, v letecké ci

Zeleznicni doprave, proc¢ by silnicni doprava méla byt vyjimkou?” [10]
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1.4.2 Strategické priority
Rychlost

Jako hlavni faktor pro snizeni po¢tu dopravnich nehod je nepfiméfena rychlost, ktera

ovliviiuje zavaznost dopravnich nehod. Proto je potieba provadét nasledujici Cinnosti:

e Obstarat silny a viditelny dohled nad dodrzovanim spravné rychlosti,

e rozSifovat automatizovany dohled na mistech, kde se nejCastéji vyskytuji
zranitelni G€astnici dopravy nebo v rizikovych lokalitach,

e zvysit motivaci na dodrzovani spravné rychlosti pomoci zvyhodnéni na pojisténi,

e provadét vzdélavaci a osvétové aktivity ke zlepSeni schopnost vniméani smyslu
rychlostnich limit,

e odstraniovat lokality, kde ¢asto dochazi k bodovému snizeni rychlostniho limitu.

Mladi ridici

Mladi fidici jsou rizikova skupina z divodu nedostatkovych fidi¢skych zkuSenosti, ale
také nezodpovédnym chovanim. Tento ¢in se pfevazn€ vyskytuje u muza v této vékoveé
kategorii, ktefi maji Cast€jsi tendenci k adrenalinovému/dravému zplsobu jizdy nebo

k agresivite.

Aby se dosahlo pozadovanych strategickych cili v oblasti mladych fidi¢t, tak je potieba
provadét nasledujici Cinnosti:

e Zmeénit vycvik a zkousku odborné zpusobilosti zadatelt o fidicské opravnéni ve
smyslu bliz§i souvislosti na bezpe¢né chovani v realnych dopravnich situacich a
rozvoj dopravniho smyslu,

o vzdélavat mladé a zacinajici fidiCe ve znalostech v ADAS,

e omezit poCet chybnych pokusi o ziskani fidicského prikazu pred nutnym
opakovanim celého vycviku,

e posilit vzdélanost a zodpovédnost budoucich fidict vozidel na stfednich skolach,

e do vzdélavaci a osvétové Cinnosti zaradit aktivity cilené k reflexi genderove

stereotypniho chovani za volantem.
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Odstranovani nehodovych lokalit

Pomoci GPS, ktera se vyuziva k lokalizaci nehod je mozné pro identifikaci nehodovych
lokalit vyuzivat pokrocilé statistické metody, které umoziiuji fazeni mist a lokalit podle

stanoveni priorit pro jejich odstranéni a podle kolektivniho rizika.

Aby se dosahlo pozadovanych strategickych cilii v této oblasti, tak je potieba provadét
nasledujici ¢innosti:
e Prevadét Smeérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936,
e uskuteCnit opatfeni na misté nehodovych lokalit identifikovanych vhodnou
certifikovanou metodou,
e uskutecnit plan financovani odstrafiovani nehodovych lokalit,

e uskutecnit opatfeni na misté nehodovych kiizovatkach.

Balicek opatreni — pokrocilé technologie

Podle natfizeni EU 2019/2144, které schvalily ¢lenské zemé EU, bude od 6. Cervence
2022 soucasti povinné vybavy vozidel urcity seznam bezpecnostnich opatienich. Pomoci
pokrocCilym technologiim se dafi zabranovat nasledkiim dopravnich nehod na zivotech a
zdravi, tyto technologie se stanou standardem pro vSechna nové vyrabény vozidla, nyni

jsou tyto technologie jen u nékterych voza za piiplatkovou vybavu.
Soucasti téchto opatfenti je:

e Vyspély systém nouzového brzdéni. Systém, pomoci kterého je mozné
automaticky detekovat pripadnou srazku a aktivovat brzdovy systém vozidla a
nasledné zpomalit vozidlo s imyslem zmirnit nebo zabranit srazce,

¢ usnadnéni montaze alkoholového imobilizéru. Standardizované rozhrani, pomoci
kterého je mozné usnadnit pozdé&si montaz alkoholovych imobilizérd do
motorovych vozidel,

e upozoriovani na nedostatek pozornosti fidie a ospalost. Systém, ktery napomaha
fidi¢i vozidla v tom, aby vénoval vice pozornosti dopravni situaci, a upozornit ho,
pokud je rozptylen,

e zapisovac udaju o udalosti. Systém, ktery zapisuje a uschovava kritické parametry
a informace, které se tykaji se vozidla tésn€ pred srazkou, ve jejim prubéhu a

bezprostedné po ni,

27



e signal nouzového brzdéni. Svételn€ signalizujici funkce ostatnim ucastnikiim
silni¢niho provozu jedouci za vozidlem, ze na vozidlo plisobi velka zpomalovaci
sila,

e zlepSené bezpecnostni pasy,

e bezpecnostni sklo — rozsifeni zony v ptipadé narazu hlavy chodce nebo cyklisty,

o inteligentni regulace rychlosti. Systém, ktery poskytuje specifickou a nalezitou
zpétnou vazbu, pomoci které je schopen napoméhat fidi¢i udrzovat rychlost
odpovidajici podminkam provozu na silnici,

e systém varovani pii vyboceni z jizdniho pruhu,

e ochrana cestujicich v pfipadé bo¢niho narazu,

e reverzni kamera nebo detekcni systém,

e systém monitorovani tlaku v pneumatikéach,

e zjiStovani a varovani pied zranitelnymi ucastniky silni¢niho provozu v piedni a
bocni Casti vozidla,

e zlepSeni pfimého vyhledu fidi¢e na zranitelné ucastniky silni€niho provozu.

Je dalezité zduraznit, ze spravna funkénost vySe zminénych systéma je za predpokladu,
ze pozemni komunikace jsou v bezvadném technickém stavu v¢etné odpovidajici udrzby

a zaroven jsou perfektné€ vodorovna a svisla dopravni znaceni.

U¢inny dohled a vymahatelnost prava

Jednim ze soubort, které prispivaji ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu je
vymahani respektovani prava. V ramci dosazeni pozadovanych cili v této oblasti je

potfeba se zaméfit na nasledujici:

e Zlepsit viditelny policejni dohled, ktery se zaméfuje na chovani chodcti, cyklistt
a motocyklist, nebezpecné predjizdéni, rychlost, nevénovani se fizeni, alkohol a
navykové latky, pouzivani zadrznych systémi.

e zvySovat vymahatelnost na nedoplacenych pokutach za dopravni prestupky,

e zvySovat pocCet automatizovanych technickych prostredku, které jsou bez obsluhy
k dokumentaci a vyfizovani zavaznych porusovani pravidel silni¢niho provozu,

e zavést piikazni bloky zdavodu vyS$si transparentnosti a zefektivnéni

vymahatelnosti prava.
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2 Analyza vyvoje dopravnich nehod ve Stredoc¢eském kraji

v obdobi 2015-2019

V této kapitole bych se jiz rad vénoval analyze dopravni nehodovosti za obdobi 2015-
2019 a pokusim se charakterizovat aktualni situaci tykajici se dopravni nehodovosti

v ramci celé Ceské republiky.

Ucelenou a nejaktualngjsi statistiku a evidenci dopravnich nehod pro Ceskou republiku
méZzeme nalézt na oficialnim portale Policie Ceské republiky. Tato statistika byla
zavedena Policii v roce 1961. Statickymi oblastmi byly az do roku 2000 jednotlivé kraje,
ty byly rozdéleny dale na okresy a obvody. Veskera data, které se tykajici se nehod, jsou
podle Tecla [11] sbirany pfimo na misté dané nehody a nasledné jsou ulozeny do
formulare a zasilany do centralni databaze Policejniho prezidia. Policejni prezidium ma

na starosti vedeni veSkerych nahlaSenych nehod v tuzemsku.

2.1 Analyza dopravni nehodovosti v Ceské republice

Nyni bych se rad zaméfil na prehled tykajici se dopravni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. Jak jsem jiz zminil, oficialni portal Policie CR poskytuje v sou¢asné dobé
roCenku za cely rok 2020. Hned uvodem mohu fict, ze celkovy vyvoj dopravni
nehodovosti v obdobi 2015-2019 je zna&né nepiiznivy z diivodu, Ze na silnicich v CR byl

zaznamenan vzrastajici pocet dopravnich nehod.

V nasledujici tabulce je znazornén postupny vyvoj dopravni nehodovosti v obdobi 2015-

2019 pomoci jednotlivych ukazatelu.
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Tab. 2.1 Tabulka (idaji o nehodach na uzemi Ceské republiky

Rok Pocet dopravnich Pocet Pocet tézce Pocet lehce

nehod usmrcenych zranénych zranénych

osob osob osob

2015

93 067 739 2 540 24 426
2016

98 864 611 2 580 24 501
2017

103 821 577 2339 24 740
2018

104 764 656 2 465 25215
2019

107 572 618 2110 23 935

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulky je zfejmé, ze nejvétsi pocCet feSenych dopravnich nehod byl v roce 2015
s po&tem 107 572 nehod v celé Ceské republice. Dale nejvétsi pocet usmrcenych osob byl

zaznamenan v roce 2015, kdy bylo usmrceno znepokojivych 739 osob.

Dopravni nehody podle zavinéni

Od roku 2015 do roku 2019 nejvice dopravnich nehod zavitiuje prave fidi¢ motorového
vozidla. Napfiklad v roce 2019 fidi¢ motorového vozidla zavinil 86 315 dopravnich
nehod, coz ¢ini 80 % z celkového mnozstvi DN. Z tabulky nize mizeme vidét, ze velky

pocet DN zavinuje i lesni zveéf nebo domaci zvife. Ostatni informace viz Tab. €. 2.2.
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Tab. 2.2 Tabulka idajt o nehodach na uzemi Ceské republiky

Zavinéni nehody 2015 2016 2017 2018 2019
Ridi¢em motorového 86315
) 78 201 82 981 86 187 86 632

vozidla

Ridi¢em 2 855

nemotorového 2678 2 625 2 559 2 896

vozidla

Chodcem 1079
1229 1133 1 140 1161

Jinym ucCastnikem 176

146 139 142 150
Zavadou 290
) 253 217 347 213
komunikace
Technickou zavadou 461
) 461 427 428 414

vozidla

Lesni zvéri, 15928
9 635 10917 12 494 12 837

domaéacim zvifetem

Jiné zavinéni 464 425 524 461 457

Zdroj: vlastni zpracovani.

Mezi dalsi priciny DN patii napiiklad unava pfi fizeni vozidla, coz mé za nasledek
snizovani vykonnosti a zvySovani chyb. Tato unava se rozliSuje na fyzickou dusevni a

unavu smyslovych organt. Jestlize fidi¢ vozidla pocituje jakykoliv druh Gnavy, je jeho

povinnosti jizdu vozidla prerusit.

Jako dalsi bod je potieba zminit, ze 1 v€k fidice ma vliv na dopravni nehodovosti, protoze

podle délky praxe se fidi¢ déli na zacateCnika, pokrocilého a zkuseného.
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2.2 Analyza dopravni nehodovosti ve Stiredoceském kraji

Nyni bych se chtdl zamé&fit na konkrétn&ji uzemi Ceské republiky, a to na Stiedolesky
kraj, ktery ma kromé Prahy nejhustsi a nejpietizenéjsi dopravni sit v republice. Skrz
uzemi StfedoCeského kraje vedou do hlavniho mésta usporadané hlavni Zeleznicni i
silnicni site.

V tabulce nize je znazornén postupny vyvoj dopravni nehodovosti v obdobi 2015-2019

pomoci jednotlivych ukazateld na uzemi StfedoCeského kraje.

Tab. 2.3 Tabulka udaja o nehodach na tizemi StfedoCeského kraje
Rok Pocet dopravnich Pocet Pocet tézce Pocet lehce
nehod usmrcenych zranénych zranénych
osob osob osob
2015
12 463 102 393 3232
2016
13 833 106 441 3256
2017
14 707 63 337 3477
2018
14 866 106 403 3342
2019
16014 88 350 3295

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulky muzeme zjistit, ze na uzemi StfedoCeského kraje bylo nejvice zaznamenanych
nehod v roce 2019 s po¢tem 16 014 nehod, pfi kterych bylo usmrceno 88 osob. Nicméné
co se tyCe nejvyssiho poctu usmrcenych osob, tim byl rok 2016 a 2018, kdy bylo 106
osob usmrceno, na druhou stranu nejméné bylo v roce 2017 a to téméf o polovinu

s poctem 63 usmrcenych osob.
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Dopravni nehody podle zavinéni

V obdobi roku 2015 az do roku 2019 se nejvétsi pocet dopravnich nehod zavitiuje prave
fidi¢ motorového vozidla. Naptiklad v roce 2019 fidi¢ motorového vozidla zavinil 12 042
dopravnich nehod, coz ¢ini 75 % z celkového mnozstvi DN, coz je opravdu velky podil
na dopravnich nehodach. Z tabulky nize muzeme vidét, ze velky pocet DN zavinuje i

lesni zvéf nebo domaci zvite. Podrobnéjsi informace viz Tab. ¢. 2.4.

Tab. 2.4 Tabulka udaji o nehodach na uzemi StfedocCeského kraje
Zavinéni nehody 2015 2016 2017 2018 2019
Ridi¢em motorového 12 042
) 9783 10 993 11 440 11 765
vozidla
Ridi¢em 281
nemotorového 275 234 256 314
vozidla
Chodcem 95
103 95 104 102
Jinym ucCastnikem 19
18 14 19 15
Zavadou 44
) 44 21 48 35
komunikace
Technickou zavadou 101
) 97 89 91 78
vozidla
Lesni zvéri, 3363
2074 2 323 2 688 2 496
domaéacim zvifetem
Jiné zavinéni 69 64 61 59 69

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3 Porovnanivyvoje dopravni nehodovostiv 1étech 2019-2020

Nyni bych se jiz rdd zaméfil na hlavni cil préace, tudiz na porovnani vyvoje dopravni
nehodovosti vI1étech 2019 a 2020. Jako prvni jsem analyzoval dopravni nehodovost
sttedoCeského kraje se zaméfenim na léto roku 2019 a poté na 1éto v roce 2020, nasledné
tyto dvé obdobi podrobnéji porovnam, aby bylo zfetelné, jaké méli dopad covidové

opatfeni na dopravni nehodovost v 1été roku 2020.

Predtim nez se vrhnu na dopravni nehodovost pro Sttedocesky kraj, rad bych pred timto
krokem znazornil dopravni nehodovost pro celou Ceskou republiku za mésice Gerven,
Cervenec a srpen, aby bylo vidét, jak velky podil ma Stfedocesky kraj na dopravni

nehodovost v silni¢ni doprave.

Jak uz vime, tak toto obdobi je oznaceno jako pied covidové, kdy nebyly vladou vydany
74dné covidové opatieni, které by omezovali dopravni situaci v Ceské republice,

konkrétni ¢isla jsou zminéni v Tab. €. 3.1 nize.

Tab. 3.1 Tabulka daji o nehodach na uzemi Ceské republiky v 1ét& 2019
Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocet lehce | Zpusobena
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna
nehod osob osob osob skoda
v tisicich
K¢
Cerven 6278214
9630 58 277 2 507
Cervenec 5914017
8 994 56 216 2423
Srpen 5768 979
9031 62 217 2 507
Cely rok
107 572 618 2110 23935
2019

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z tabulky vyse si mizeme pov§imnout, ze nejvétsi zaznamenany pocet dopravnich nehod
z 1éta 2019 byl v mésici Cerven s poctem 9 630 dopravnich nehod, kde bylo o vice jak
700 nehod vice oproti nasledujicimu mésici Cervence s poctem 8 994 dopravnich nehod,

v mésici Cerven tudiz Policie CR musel fesit primérn€ 321 DN denné¢.

3.1 Analyza dopravni nehodovosti v 1été roku 2019

Zde se tedy jiz zaméfime na nas cilovy StfedoCesky kraj, ktery se na zebficku dopravni
nehodovosti fadi na druhé misto ihned za Prahu, tudiz ma velky podil na dopravni
nehodovosti v Ceské republice. Nejvétsi pocet dopravnich nehod ve Stiedogeském kraji
podle druhu komunikace ma mistni komunikace, kde Policie CR musela v roce 2019 fesit

4 386 DN, na druhém misté je Silnice II. Ttidy.
V Tab. ¢. 3.2 nize je znazornéni dopravni nehodovosti v obdobi 1éta roku 2019, kde si
muzeme vSimnout, ze nejvetsi pocet feSenych dopravnich nehod bylo v mésici Cervenec

s poctem 1 420 DN, coz vychazi primérné na 46 feSenych nehod za den.

Tab. 3.2 Tabulka udaji o nehodach na uzemi StiedoCeského kraje v 1ét€ 2019
Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocet lehce | Zpusobena
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna
nehod osob osob osob skoda
v tisicich
K¢
Cerven | 303 19 44 287 994 964
Cervenec 1 420 7 34 371 1019 992
Srpen 1386 14 34 335 1081212
Cely rok
16014 88 350 3295
2019

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Prehled nehod podle pricin a zavinéni

Pod vlivem alkoholu

Za volant nepatfi zadny alkohol ani jiné navykové latky. Nekteti fidi¢i ale tento zakaz
nedodrzuji a tim se podileji na zvySujicim se poctu dopravni nehodovosti. Alkohol pro
fidiCe znamena znacné zhorSeni jeho schopnosti ovladat vozidlo, vzbuzuje ochablost,
usnuti, prodluzuje reakéni dobu fidice apod. Co se tyCe pritomnosti alkoholu v krvi, déli
se na nékolik stupnd. Prvni stupen je podnapilost, dalSim je stupen opilosti, stfedni nebo
t&ky stupei opilosti a za posledni je otrava alkoholem. Oproti ostatnim zemim, Ceska

republika mé nulovou toleranci alkoholu v krvi za volantem.

V roce 2019 pod vlivem alkoholu vzniklo 512 DN ve Stfedo¢eském kraji, pfi nichz

zahynulo 6 osob, vice informaci najdeme v Tab. €. 3.3 nize.

Tab. 3.3 Nehody pod vlivem alkoholu za rok 2019

Pocet
Celkem nehod 512
Pocet nehod s usmrcenim 6
Pocet nehod s tézkym zranénim 13
Pocet nehod s lehkym zranénim 126
Usmrceno 6 osob
T&Zce zranéno 22 osob
Lehce zranéno 166 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Kazdy tidic, ktery se ti¢astni silni¢niho provozu a pozije alkohol tésné pred jizdou si musi
byt védom toho, ze svym jednanim ohrozuje nejen sebe, ale zaroven 1 ostatni ucastniky

silni¢niho provozu.

Nespravné predjizdéni

Dalsim zpusobem, jak narasta dopravni nehodovost je nespravné piedjizdéni, nehodu

muze zpusobit jak predjizd€jici, tak i predjizdény.
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Spatné predjizdéni mize byt provadéno vice zptsoby, jednim je pomalé a zaroveii dlouhé
predjizdéni, dal§im muaze byt nepovolené predjizdéni v zatackach. Témto nehodam je
mozné se vyvarovat za dodrzovani vodorovnych a svislych znacek, které napomahaji
fidi¢tm, jak predjizdét. Tyto pravidla pro predjizdéni jsou vypsana v §17 odst. 5 Zakona
¢. 361/2000 Sb.

V roce 2019 bylo nespravnym predjizdénim feseno celkem 276 nehod, pfi kterych byly

usmrceny 4 osoby.

Tab. 3.4 Nehody zavinény nespravnym piedjizdénim za rok 2019
Pocet

Celkem nehod 276

Pocet nehod s usmrcenim 3

Pocet nehod s t€zkym zranénim 7

Pocet nehod s lehkym zranénim 65

Usmrceno 4 osoby

Tézce zranéno 8 osob

Lehce zranéno 88 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Neprimérena rychlost

Neptizpusobeni rychlosti vozidla urcité situaci nebo ke stavu vozovky a piekroceni
povolené rychlosti je povazovano za nepfiméfenou rychlost. V Ceské republice je pro
kazdy druh komunikace stanovena maximalni povolenou rychlost, na dalnici je to 130
km/h, na silnicich pro motorova vozidla je to 110 km/h, mimo obec maximalné 90 km/h
a nakonec v obci je maximalni povolena rychlost 50 km/h. Tyto rychlostni pravidla se
nevztahuji pouze pro fidie motorovych vozidel, ale plati i pro vSechny ucastniky
silnicniho provozu. Potfebné je 1 zminit, ze tidi¢ 1 pfes tyto uvedené rychlosti musi

pfizpusobit jizdu podle vyznaceného dopravniho znaceni.

Vroce 2019 bylo feseno celkem 2 712 nehod zavinéné nepiiméfenou rychlosti, pfi

kterych bylo usmrceno 37 osob a 127 bylo tézce zranéno.
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Tab. 3.5 Nehody zavinény nepfimétenou rychlosti za rok 2019

Pocet
Celkem nehod 2712
Pocet nehod s usmrcenim 35
Pocet nehod s t€zkym zranénim 101
Pocet nehod s lehkym zranénim 758
Usmrceno 37 osob
T&Zce zranéno 127 osob
Lehce zranéno 1 046 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nedani prednosti

Toto pravidlo se da pokladat za jedno zakladni pravidlo silni¢niho provozu, a to pfednost
zprava. Prednost zprava se uplatiiuje v ulicich, na kfizovatkach a parkovistich, které

nejsou opatieny dopravnimi znackami.

Co se tycCe pravidel pfednosti v jizdé, fidi¢ motorového vozidla je povinen dat prednost
chodci, ktery je na prechodu pro chodce. Naopak tramvaj jedouci po své draze ma

prednost na pfechodu pro chodce, to samé plati pii styku koleji nebo silnice.

Ve StredoCeském kraji bylo v roce 2019 v 1été feSeno 1 492 nehod a 12 osob usmrceno,

vice informaci je v tabulce nize.

Tab. 3.6 Nehody zavinény nedani pfednosti v jizd€ za rok 2019

Pocet

Celkem nehod 1492
Pocet nehod s usmrcenim 11
Pocet nehod s t€zkym zranénim 69
Pocet nehod s lehkym zranénim 601
Usmrceno 12 osob
TéZce zranéno 85 osob
Lehce zranéno 868 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Nespravny zpusob jizdy a neprizpasobeni rychlosti k technickému stavu vozovky

Spatny nebo neuspokojivy technicky stav pozemnich komunikacich ma negativni dopad
na bezpecnost jizdy fidi¢i. Vlivem nespravné zpusoby jizdy a nepfizptisobenim rychlosti
k technickému stavu vozovky bylo v obdobi 1éta roku 2019 zptisobeno nejvice nehod
v tomto zebiicku a to celkem 7 843, neuspokojivé Cislo je 1 u poctu usmrcenych osob,
kterych bylo 32. Na zakladé analyzy, kterou provedla Evropska unie, patfi Ceské

komunikace do zebficku Sesti nejhorsich.

Tab. 3.7 Nehody zavinény nespravnym zpusobem jizdy a nepiizpusobenim

rychlosti k technickému stavu vozovky za rok 2019

Pocet
Celkem nehod 7 843
Pocet nehod s usmrcenim 29
Pocet nehod s tézkym zranénim 91
Pocet nehod s lehkym zranénim 944
Usmrceno 32 osob
T&Zce zranéno 106 osob
Lehce zranéno 1 175 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dopravni nehody podle zavinéni a nasledku

Stejné jako ve vétsiné roku, tak i tento rok 2019 bylo nejvice nehod ve StredoCeském
kraji zavinéno fidi¢em motorového vozidla a to konkrétné€ 12 042 feSenych DN, coz €ini
z celkového mnozstvi dopravnich nehod 79 %. U téchto nehod bylo usmrceno 81 lidi a
296 tézce zranéno. Velky pocet dopravnich nehod také zaviniuje domaéci i lesni zvér, kdy

bylo feseno celkem 3 363 nehod, vice informaci najdeme v Tab. €. 3.8.
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Tab. 3.8

Stfedoceského kraje

Tabulka 0daji o nehodach podle zavinéni roku 2019 na tzemi

Zavinéni nehody | Celkem nehod | Usmrceno | TéZce zranéno Lehce
zranéno
Ridi¢em
motorového 12 042 81 296 2 986
vozidla
Ridi¢em
nemotorového 281 4 30 191
vozidla
Chodcem
95 2 14 65
Jinym ucCastnikem
19 0 0 9
Zavadou
‘ 44 0 0 1
komunikace
Technickou
‘ 101 0 3 7
zavadou vozidla
Lesni zvéri,
domacim 3363 1 4 28
zviretem
Jiné zavinéni 69 0 3 8

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3.2 Analyza dopravni nehodovosti v 1été roku 2020

V této podkapitole se dostavam k prvni ¢asti primarniho cile této bakalarské prace, kde
provedu podrobnou analyzu dopravni nehodovosti a vypisu jednotlivé druhy zavinéni.
Jelikoz jak uz vime, tak toto obdobi roku 2020 bylo povazované jiz za covidové obdobi.
Z dusledku stalého Sifeni této nemoci byla vladou usnesena rizna ustanoveni a opatfeni,
které mé&li dopad i na samotnou dopravu a cestovani po Ceské republice, dopad t&chto

opatfeni jsou znazornény v Tab. ¢. 3.9 nize.

Tab. 3.9 Tabulka udaji o nehodach na uzemi StfedoCeského kraje v 1ét€ 2020
Rok Pocet Pocet Pocet tézce | Pocet lehce | Zpusobena
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna
nehod osob osob do 24 | osob do 24 skoda
h. h. v tisicich
K¢
Cerven 1109 367
1322 11 26 311
959 694
. 1316 5 31 301
Cervenec
Srpen 1075 301
1354 11 31 321
Cely rok
13 942 79 239 2721
2020

Zdroj: vlastni zpracovani.

Jak je viditelné z tabulky vyse, tak celkovy rok 2020 ve StredoCeském kraji byl, co se
tyCe dopravnich nehod na silni€ni komunikaci o néco klidnéjsi nez v roce 2019. V 1été
byla dopravni nehodovost v kazdém mésici témerf stejna, nicméné nejvice nehod byl ov

mesici srpen.
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Prehled nehod podle pricin a zavinéni

Pod vlivem alkoholu

V roce 2020 pod vlivem alkoholu vzniklo 613 DN ve Stfedo¢eském kraji, pfi nichz

zahynulo 7 osob, vice informaci najdeme v Tab. €. 3.10 nize.

Tab. 3.10 Nehody pod vlivem alkoholu za rok 2020

Pocet
Celkem nehod 613
Pocet nehod s usmrcenim 5
Pocet nehod s tézkym zranénim 10
Pocet nehod s lehkym zranénim 187
Usmrceno 7 osob
TéZce zranéno 12 osob
Lehce zranéno 217 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nespravné predjizdéni
V roce 2020 bylo nespravnym predjizdénim feseno celkem 252 nehod, pfi kterych byly

usmrceny 4 osoby.

Tab. 3.11 Nehody zavinény nespravnym piedjizdénim za rok 2020

Pocet

Celkem nehod 252
Pocet nehod s usmrcenim 4
Pocet nehod s tézkym zranénim 9
Pocet nehod s lehkym zranénim 64
Usmrceno 4 osoby
Tézce zranéno 16 osob
Lehce zranéno 92 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Neprimérena rychlost

Nehod s nepifimérenou rychlosti bylo v 1été roce 2020 napocitano celkem 2 481, pfi

kterych bylo usmrceno 29 osob a 83 bylo tézce zranéno.

Tab. 3.12 Nehody zavinény nepfimétrenou rychlosti za rok 2020

Pocet

Celkem nehod 2 481
Pocet nehod s usmrcenim 27
Pocet nehod s t€zkym zranénim 68
Pocet nehod s lehkym zranénim 686
Usmrceno 29 osob
T&Zce zranéno 83 osob
Lehce zranéno 896 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nedani prednosti

Ve Stredoceském kraji bylo v roce 2020 v 1été feSeno 1 313 nehod ve kterych bylo

usmrceno 16 osob, vice informaci je v tabulce nize.

Tab. 3.13 Nehody zavinény nedani piednosti v jizd€ za rok 2020

Pocet

Celkem nehod 1313
Pocet nehod s usmrcenim 15
Pocet nehod s tézkym zranénim 57
Pocet nehod s lehkym zranénim 516
Usmrceno 16 osob
T&Zce zranéno 65 osob
Lehce zranéno 708 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Nespravny zpusob jizdy a neprizpusobeni rychlosti k technickému stavu vozovky

V 1été roku 2020 bylo zavinéno celkem 6 729 nehod nespravnym zptisobem jizdy a
neprizpusobenim rychlosti k technickému stavu vozovky, pfi kterych bylo usmrceno 28

osob, dalsi informace jsou obsazeny v Tab. ¢. 3.14.

Tab. 3.14 Nehody zavinény nespravnym zpUsobem jizdy a nepfizpusobenim

rychlosti k technickému stavu vozovky za rok 2019

Pocet

Celkem nehod 6 729
Pocet nehod s usmrcenim 25
Pocet nehod s tézkym zranénim 59
Pocet nehod s lehkym zranénim 752
Usmrceno 28 osob
TéZce zranéno 63 osob
Lehce zranéno 937 osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dopravni nehody podle zavinéni a nasledku

I v tomto roce bylo nejvice nehod ve StfedoCeském kraji zavinéno fidicem motorového
vozidla a to konkrétné€ 10 496 tfeSenych DN, coz €ini 75 % z celkového poctu dopravnich
nehod, z toho bylo usmrceno 75 lidi a 208 t€zce zranéno. Velky pocet dopravnich nehod
také zavifiuje domaci €i lesni zvef, a to s poctem 2 945 nehod, pii kterych byly usmrceny

2 osoby, vice informaci najdeme v Tab. ¢. 3.15.
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Tab. 3.15 Tabulka udaji o nehodach podle zavinéni roku 2020 na UGzemi

Stfedoceského kraje

Zavinéni nehody | Celkem nehod | Usmrceno | TéZce zranéno Lehce
zranéno

Ridi¢em
motorového 10 496 75 208 2 434
vozidla
Ridi¢em
nemotorového 279 2 19 199
vozidla
Chodcem

58 0 10 41

Jinym ucCastnikem

16 0 0 9
Zavadou
‘ 19 0 0 0
komunikace
Technickou
‘ 70 0 0 4
zavadou vozidla
Lesni zvéri,
domacim 2 945 0 2 25
zviretem
Jiné zavinéni 59 2 0 0

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4 Zhodnoceni dosazenych vysledki

V této kapitole se jiz vénuji zavéreCnému zhodnoceni dosazenych vysledki dopravni
nehodovosti ve dvou obdobi, a to za obdobi 2015-2019 a za léta roku 2019 a 2020, kde
jsem pomoci grafii Iépe znazornil postupny vyvoj dopravni nehodovosti. Pro obdobi 1éta
roku 2019 a 2020 v této kapitole zminuji 1 dopad covidovych opatieni a jak ovlivnily

dopravni nehodovost.

4.1 Zhodnoceni dopravni nehodovosti v obdobi 2015-2019

V tomto obdobi ma na dopravni nehodovost vzdy nejvétsi podil pravé fidi¢i motorovych
vozidel, at' uz se jedna o nezkuSenost fidici nebo o pachani dopravnich prestupkd

v silni¢ni dopravé.

Dopravni nehodovost v Ceské republice

Lépe viditelngjsi rozdil dopravni nehodovosti mezi jednotlivymi roky v celé Ceské
republice nam ukaze nasleduyjici graf ¢. 4.1, ktery jsem zpracoval na zaklad¢ dat z tabulky

Tab. 2.1, ze které jsem vyfiltroval pro lepsi prehlednost pouze pocet dopravnich nehod.

Graf 4.1 Pocet nehod na uzemi Ceské republiky
110000 107572
104 764
105 000 103821
100 000 38864

95 000 93 067
90 000

85000
2015 2016 2017 2018 2019

B Pocet dopravnich nehod

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z grafu je jasné vidét, ze od roku 2015 se kazdym nasledujicim rokem znepokojivé
zvySuje pocet dopravnich nehod o tisice. Nicméné velmi pozitivni je fakt, ze pocet
usmrcenych osob klesa, a¢ toto klesani neni konstantni. Dale taktéz klesa pocet tézce

zranénych osob pii dopravnich nehodéch viz Graf €. 4.2 nize.

Graf 4.2 Pocet usmrcenych a t€zce zranénych osob na izemi Ceské republiky
3000
2540 2580
24
2500 2339 °
2110
2000
1500
1000 7
39 611 577 656 618
- III III III III III
0
2015 2016 2017 2018 2019

M Pocet usmrcenych osob M Pocet téZce zranénych osob

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nekolik let zpét v roce 1999 bylo naméfeno rekordnich az 226 tisic dopravnich nehod,
které musela Setiit Policie CR. Co se ty&e rekordniho poétu usmrcenych osob pii
dopravnich nehodach, to se stalo v roce 1994, kdy zemfelo 1 473 osob. Naopak nejnizsi
pocet dopravnich nehod se stalo v roce 2009 s poctem 75 tisic ptipadi dopravnich nehod.
Dulezité je tedy i zminit rok s nejmensim poctem smrtelnych nehod a to rok 2016, kdy

bylo naméfeno celkem 545 piipadu.
Dopravni nehody podle zavinéni

Jak jsem jiz zmifloval, nejvétsi podil na dopravni nehodovosti maji fidi¢i motorovych
vozidel, ktefi prispivaji s 80 % na poctu celkovych dopravnich nehodach. Pro lepsi

predstavu jsem zkonstruoval nasledujici graf.
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Graf 4.3 Podil fidi¢t motorovych vozidel na dopravni nehodovosti
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Jako zavérem k této &asti dopravni nehodovosti pro Ceskou republiku v obdobi 2015 az
2019 je potieba fict, ze i pres veSkera pravidla silni¢niho provozu a zakonu o silni¢ni
dopravé se nelepSi stav dopravni nehodovosti. Pfestoze umrtnost pii dopravnich
nehodach klesa, tak naopak pocet feSenych dopravnich nehod kazdym rokem znepokojiveé
roste, coZz ma za nasledek 1 obrovska Cisla co se tyce hmotné Skody v korunach. A proto

je potieba nalézt takové feSeni, které zlepsi aktualni vyvoj dopravni nehodovosti.

Dopravni nehodovost na izemi Stredoceského kraje

Stejné jako v celé Ceské republice, tak i ve Stfedoceském kraji je dopravni nehodovost
kazdym rokem vy$8i. Co se tyCe poctu usmrcenych osob, zde taky toto Cislo klesa 1 kdyz

ne konstantné.

Prehledngjsi rozdil dopravni nehodovosti mezi jednotlivymi roky na uzemi
Stredoceského kraje 1ze vidét na nasledujici graf, ktery jsem zpracoval na zakladé dat z
tabulky Tab. 2.3, ze které jsem vyfiltroval pro lepsi prehlednost pouze pocet dopravnich
nehod.
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Graf 4.4 Pocet nehod na tizemi StfedoCeského kraje
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu je zfetelné, ze od roku 2015 do roku 2019 se velmi vyrazné zvySil pocet
dopravnich nehod a to o 3 551 nehod vice. Nicméné velmi pozitivni je fakt, ze pocet
usmrcenych osob klesa, ackoliv ne konstantné, viz Graf ¢. 2.2 nize, kde jsem znazornil i

pocet tézce zranénych osob.

Graf 4.5 Pocet usmrcenych a té€zce zranénych osob na izemi Stfedoceského kraje
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Zdroj: vlastni zpracovani.

U StredocCeského kraje bych rad Sel vice dopodrobna, a proto jsem sestavil na zakladé

ziskanych dat nasledujici graf €. 4.6, ktery znazortiuje celkovy podil StfedoCeského kraje
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na dopravni nehodovosti v Ceské republice v porovnani se vSemi kraji. Pro lepsi

prehlednost tuto situaci provedu pouze na roce 2019.

Graf 4.6 Pocet dopravnich nehod jednotlivych kraji za rok 2019
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Zdroj: vlastni zpracovani.

4.2 Zhodnoceni dopravni nehodovosti v 1étech 2019 a 2020

Nyni se dostavame k druhé a zaroven posledni Casti cile této prace, a to k vyhodnoceni
vyvoje dopravnich nehod v silni¢ni dopravé ve StiedoCeském kraji se zaméfenim na léta
2019-2020.

Jak uz jsem zmirnoval v podkapitole ¢. 3.2, tak v obdobi 1éta roku 2020 byli zavedena
rizna opatfeni z divodu pandemie koronaviru. Napiiklad zakaz cestovani do zahranici
nebo cestovani mimo svij okres a dalsi vladni ustanoveni. Tyto opatfeni méla velky

dopad na cestovani a celkové na frekvenci v silni¢ni doprave.

Na grafu ¢. 4.7 nize muzeme vidét rozdil poctu dopravnich nehod mezi rokem 2019 a
rokem covidové pandemie roku 2020, kdyz jiz bylo usneseno nékolik opatfeni s dopadem

na silni¢ni dopravu, ktery se 1isi o 2 072 nehod mén¢.
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Graf 4.7 Porovnani DN za rok 2019 a 2020

Pocet dopravnich nehod

16 500 16 014
16 000
15 500
15 000
14 500
14 000
13 500
13 000
12 500

rok 2019 rok 2020
Zdroj: vlastni zpracovani.

Zde se dostavam k Casti, kde jiz porovnavam obdobi léta roku 2019 a 2020 v jednotlivych
kritériich, pfi kterych nasledné popiSu jejich vyvoj na zékladé ziskanych dat a

sestavenych tabulkach.

V 1été roku 2019, kdy jesté nebyla zadna opatreni v souvislosti s covidovou pandemii, tak
bylo feseno Policii CR celkem 4 199 DN na tizemi Stfedogeského kraje, pii kterych bylo
usmrceno 33 osob. Oproti tomu v 1ét€ roku 2020, kdy jiz byla zavedena covidova
opatfeni, tak bylo feSeno celkem 3 992 DN na tizemi StredoCeského kraje. Zde jejizjasné,
ze se nejedna o tak velky rozdil dopravni nehodovosti mezi rokem 2019 a 2020, jako u
grafu €. 4.7, kde se pocitalo s ¢isly za cely rok. Vice informaci o rozdilu vit Tab. €. 4.1

nize.
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Tab. 4.1

Tabulka udaju o nehodach na tizemi StfedoCeského kraje v 1ét€¢ 2019 a

2020
Obdobi Pocet Pocet Pocet tézce | Pocet lehce | Zpusobena
dopravnich | usmrcenych | zranénych | zranénych hmotna
nehod osob osob osob skoda
v tisicich
K¢
Léto roku 3 096 168
4199 33 112 993
2019
Léto roku 3 144 362
3992 27 88 933
2020
Rozdil + 48 194
-207 -6 -24 -60

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pro lepsi prehled jsem vypracoval graf ¢. 4.8, kde jsou znazornény jednotlivé mésice
v daném roku v obdobi 1éta, Vidime, Ze nejvétsi rozdil v poctu dopravnich nehod byl
v mésici Cervenec, kde bylo v roce 2020 feSeno o 104 nehod méné oproti piedeslému

roku.

Graf 4.8 Porovnani DN v 1été za rok 2019 a 2020
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Rozdil dopravni nehodovosti zavinéné pod vlivem alkoholu

Tab. 4.2 Nehody pod vlivem alkoholu za rok 2019 a 2020

Celkem nehod 512 613 +111
Pocet nehod s usmrcenim 6 5 -1
Pocet nehod s t€zkym zranénim 13 10 -3
Pocet nehod s lehkym zranénim 126 187 +61
Usmrceno 6 0sob 7 osob +1
Té&Zce zranéno 22 osob 12 osob -10
Lehce zranéno 166 osob 217 osob +51

Zdroj: vlastni zpracovani.

Rozdil dopravni nehodovosti zpisobenou nespravnym predjizdénim

Tab. 4.3 Nehody zavinény nespravnym piedjizdénim za rok 2019 a 2020
Pocet 2020 Rozdil
Celkem nehod 276 252 -24
Pocet nehod s usmrcenim 3 4 +1
Pocet nehod s tézkym zranénim 7 9 2
Pocet nehod s lehkym zranénim 65 64 -1
Usmrceno 4 osoby 4 osoby 0
Tézce zranéno 8 0sob 16 osob +8
Lehce zranéno 88 0sob 92 osob +4

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Rozdil dopravni nehodovosti zpusobenou nepirimérenou rychlosti

Tab. 4.4 Nehody zavinény nepfimétrenou rychlosti za rok 2019 a 2020
Pocet 2020 Rozdil

Celkem nehod 2712 2481 -231
Pocet nehod s usmrcenim 35 27 -8
Pocet nehod s t€zkym zranénim 101 68 -33
Pocet nehod s lehkym zranénim 758 686 =72
Usmrceno 37 osob 29 osob -8
TéZce zranéno 127 osob 83 osob -44
Lehce zranéno 1 046 osob 896 osob -150

Zdroj: vlastni zpracovani.

Rozdil dopravni nehodovosti zpusobenou nedanim prednosti v jizdé

Tab. 4.5 Nehody zavinény nedani pfednosti v jizd€ za rok 2019 a 2020
Pocet 2020 Rozdil

Celkem nehod 1492 1313 -179
Pocet nehod s usmrcenim 11 15 +4
Pocet nehod s t€zkym zranénim 69 57 -12
Pocet nehod s lehkym zranénim 601 516 -85
Usmrceno 12 osob 16 osob +4
Té&Zce zranéno 85 osob 65 osob -20
Lehce zranéno 868 0sob 708 osob -160

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Rozdil dopravni nehodovosti zpusobenou nespravnym zpusobem jizdy a
neprizpusobenim rychlosti k technickému stavu vozovky
Tab. 4.6 Nehody zavinény nespravnym zpUsobem jizdy a nepfizpusobenim

rychlosti k technickému stavu vozovky za rok 2019 a 2020

Podet 2020 Rozdil
Celkem nehod 7 843 6729 -1114
Pocet nehod s usmrcenim 29 25 -4
Pocet nehod s t€zkym zranénim 91 59 -32
Pocet nehod s lehkym zranénim 944 752 -192
Usmrceno 32 osob 28 osob -4
Té&zce zranéno 106 osob 63 osob -43
Lehce zranéno 1 175 osob 937 osob -238

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Rozdil dopravni nehodovosti podle zavinéni a nasledki

Tab. 4.7

Stfedoceského kraje

Tabulka udaji o nehodach podle zavinéni roku 2019 a 2020 na Gzemi

Zavinéni nehody Celkem nehod | Usmrceno Tézce Lehce zranéno
zranéno
2019 2020 | 2019 | 2020 | 2019 | 2020 | 2019 2020
Ridi¢em
) 12 042 | 10 496 81 75 296 208 2 986 2 434
motorového vozidla
Ridi¢em
nemotorového 281 279 4 2 30 19 191 199
vozidla
Chodcem
95 58 2 0 14 10 65 41
Jinym ucastnikem
19 16 0 0 0 0 9 9
Zavadou
) 44 19 0 0 0 0 1 0
komunikace
Technickou zavadou
) 101 70 0 0 3 0 7 4
vozidla
Lesni zvéri,
3363 2 945 1 0 4 2 28 25
domaéacim zvifetem
Jiné zavinéni 69 59 0 2 3 0 8 0

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ze vSech z vyse uvedenych vysledku a rozdilt dopravni nehodovosti mezi rokem 2019 a

2020 muzeme zjistit, ze covidova opatfeni v roce 2020 méla urcity vliv na cestovani a

dopravni nehodovost v Ceské republice, protoze rozdil mezi témito roky je 2 072 DN

méné v roce 2020, coz je velice pozitivni fakt. Nicméné jestlize porovname jen 1éta roku

2019 a 2020, ta zde jiz tak velky rozdil mezi poctem dopravnich nehod nenajdeme, jelikoz
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rozdil je pouze o 207 dopravnich nehod méné, ale i1 toto se da brat jako pozitivni vyvoj

smérem dolu.
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Z.avér

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich jsou v souc¢asné dobé€ opravdu velkym
problémem. Bohuzel vétSina lidi z nas nad informacemi, které se tykaji dopravni
nehodovosti jen ,mévne rukou“, nicméneé do té doby, nez se sami staneme jejimi
ucCastniky, obétmi nebo dokonce nehodu zavinime. Statistiky, které se zabyvaji
dopravnimi nehodami stale ukazuji vysoka Cisla i pfesto, Ze jsou zavedeny rtizna opatieni,
avSak ty pomahaji ke snizeni dopravni nehodovosti jen velmi nepatrn¢. Alei tak je mozné
zminit, 7e diky prevencim dopravni nehodovosti v Ceské republice postupem &asu doslo
k relativné vét§im zménam, a to hlavne ke zpfisnéni na vétsiné trovni dopravy pomoci
zmény zakond nebo Upravou riznych sankci. Od roku 2021 se zacina uplatiovat nova
strategie, kterd navazuje na narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 2020
s nazvem VIZE NULA. Tato strategie si klade za cil snizit aktualni poCet usmrceni nebo
vazného zranéni o polovinu do roku 2030, jelikoz smrtelné Grazy jsou pro spolecnost
nepiipustné. Aby byl tento strategicky cil splnén, tak budou zavedeny jisté strategické

priority a opatfeni.

Cilem mé prace bylo analyzovat vyvoj dopravni nehodovosti ve StfedoCeském kraji se
zaméfenim na léta roku 2019 a 2020. Co se tyCe samotné dopravni nehodovosti a jejiho
vyvoje mezi roky 2019 a 2020 na pozemnich komunikacich ve Stfedoceském kraji,
z tabulky, kterou jsem uvedl v této praci je ziejmé, ze pouze za rok 2020 doslo v tomto
kraji k celkem 13 942 dopravnim nehodam, coz je o 2 072 nehod méné nez v piedeslém
roce. Samoziejmé kazda dopravni nehoda, ktera se stane na pozemnich komunikacich,
byva zpusobena urCitymi faktory. Pokud se tedy zaméfime na nejCastéjsi piiciny
zpusobujici dopravni nehodu ve StiedoCeském kraji, zjistime, ze ze vSech pficin ma
nejvetsi vliv nespravny zpusob jizdy. Jen v roce 2020 doslo diky nespravnému zptisobu
jizdy celkem k 6 729 nehodam, coz Cini 48 % z veSkerych nehod. Jako druhou nejcasté)si

pficinou je nepfimétena rychlost, ktera €ini necelych 18 % z veskerych nehod.

V zavéru analyzy dopravni nehodovosti ve StfedoCeském kraji jsem se zaméfil také na
statistiku nehod podle zavinéni. Z dostupnych zdroju, které poskytuje databaze Policie
Ceské republiky, jsem dosel k vysledku, Ze pravé nejvétsi podil na dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich maji samotni fidi¢i motorovych vozidel, a naopak nejmensi
podil ma Spatny technicky stav pozemni komunikace nebo technickd zavada vozidla.

Timto se tak potvrzuje fakt, ktery je zminén v dokumentu Strategie BESIP 2021-2030, a
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to ze fidi¢i maji Cast€jsi tendenci k adrenalinovému/dravému zpusobu jizdy napiiklad
v mistech s dobrou viditelnosti a na Sirokych rovnych silnicich. Je tedy mozné
konstatovat, ze vroce 2020 meéli pravé fidici na svédomi celkem 75 % ze vSech
dopravnich nehod, které byly na tizemi StfedoCeského kraje hlaseny a feSeny Policii

Ceské republiky.

V posledni Casti této prace jsem se zaméfil na zhodnocena vyvoje dopravni nehodovosti
se zaméfenim ne léta 2019-2020 ve StfedoCeském kraji. Z dosazenych vysledku, které
jsem Gerpal z databaze, kterou poskytuje Policie CR lze uvést, Zze covidova opatieni
ovlivnila vykony individualni i vefejné dopravy. Vykonové vysledky silni¢ni dopravy
ovlivnily také dopravni nehody jak v celostatnim, tak 1 v krajském méftitku StredocCeského
kraje. DalSim zjiSténim je, Ze pocet dopravnich nehod na pozemnich komunikacich se

snizil, ale potradi pfi¢in nehod se nezménil.

Zavérem je mozné potvrdit a pouze zopakovat, ze ackoliv navrhneme jakékoliv
bezpecnostni opatieni i stavebni tpravy, tak stale nejvétsi podil na dopravni nehodovosti
bude pokazdé vytvaret samotny lidsky faktor neboli fidi¢ motorového vozidla. Pokud
tedy fidi¢i nebudou vice zodpovédny, ohleduplni a nebudou schopni predvidat
neoCekavané situace, kterou mohou na silni¢ni komunikaci nastat, tak bude tézké, aby

doslo k jakémukoliv zlepseni v dopravni nehodovosti.
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