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1 Uvod

Formule 1 (F1), n¢kdy také oznaCovana jako kralovna motorsportu, je nejvyssi tiida
mezindrodniho zavodéni otevienych jednosedadlovych vozi na svété. V soucasnosti ma F1
status nejpopularnéjsiho motorsportu planety a s kazdym dal$im rokem se jeji fanouskovska
zakladna rozrasta. Podle Tendu a Apindi (2023) se F1 momentaln¢ fadi v Zebficku celosvétové
popularity sporti na 11. misto. Da se ovSem piedpokladat, ze by mohla v blizké budoucnosti,
diky konzistentné rostoucimu zajmu ze strany veiejnosti (The Athletic, 2022), proniknout do
nejlepsi desitky. Nyné&jsi obrovska popularita kralovny motorsportu je z velké ¢asti zapti¢inéna
jeji globalizaci, kdy se v pribéhu historie F1 rozsifovala do celého svéta. F1 prosla od svého
prvniho oficidlniho zévodu, Velké ceny (VC) Velké Britanie 1950, zdsadnimi zménami.
Mizeme se bavit 0 evoluci zavodnich vozi nebo zlepSeni bezpec¢nostnich prvki samotného
zavodéni, ovSem za vibec nejmarkantnéjs$i zménu bychom mohli povazovat jeji vyvoj v ¢ase a
prostoru, tedy rozsitujici se pocet hostitelskych zemi v riznych ¢astech svéta (APAC Outlook,
2015). Jde o situaci, kdy se ze své kolébky, Evropy, F1 postupné v prubéhu let rozSifovala témét
do celého svéta. Proto hned na ivod mizeme konstatovat, ze F1 nebyla v celé své historii vzdy

takova, jak by si ji dne$ni fanousci mohli pfedstavovat.

V této praci se proto budeme zabyvat Casoprostorovou analyzou zavodu vozi F1.
Pokusime se zjistit, jak se s ¢casem ménilo sloZeni zavodi jednotlivych sezon a spole¢né s timto
se zamé&time na geografické rozlozeni jezdeu a konstruktérii v pribéhu historie. V neposledni
zavodd a rovnéz na pozitivni, ale také na negativni aspekty zapojeni jednotlivych lokalit do
serialu mistrovstvi svéta. Konkrétné se budeme zaobirat casoprostorovym vyvojem zavoda F1,

a to od svého pocatku, roku 1950, az po soucasnost.

Toto téma jsem si vybral zamérné z vicero duvodu. Tim prvnim divodem je skute¢nost,
7ze mam k tomuto sportu nesmirné Gzké pouto. Pravidelné sleduji F1 jiz od svych Sesti let a
zaroven a je to sport, ktery jsem zacal sledovat jako uplné prvni. Dal$im a pravdépodobné¢ i
doposud nepfili§ prozkoumanou platformu. F1 vyznamné zasahuje do oblasti humanni
(socioekonomické) geografie, a to predevsim svou historickou, ekonomickou ¢i politickou
slozkou. Motivaci vybéru tohoto tématu je rovnéZz snaha pfiblizit fanousklim (zvlasté tém
novym) historii tohoto sportu, protoZze mald ¢ast dneSnich piiznivcil (a to i téch skalnich) vi,

kde kotvi zaklady F1.
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2 Teoreticka vychodiska

2.1 Role FIAve F1

F1 spada spole¢né s dalSimi automobilovymi zavodnimi sériemi pod Mezindrodni
automobilovou federaci, francouzsky Fédération Internationale de l'Automobile (FIA). FIA
byla zalozena v roce 1904 v Pafizi jako tehdejSi Association Internationale des Automobile
Clubs Reconnus (AIACR), ze které nasledné roku 1947 vznikla dne$ni FIA (Naess, 2020).

Seznam vsech mistrovskych soutézi spadajicich pod organizaci FIA znazoriuje tabulka 1.

Hlavni funkci FIA ve FI1 je zodpovédnost za fizeni zavodi clenskych soutézi
organizace, kdy urcuje pravidla a zodpovida za chod zavodnich soutéZzi. Nejvyssim postem FIA
je prezident, kterého nyni vykonava Mohammed Ben Sulayem ze Spojenych arabskych emirati

(UAE). Ben Sulayem je celkové jiz 12. muzem, ktery tento post vykonava (FIA, 2023).

Pravdépodobné nejdilezitéjsi Cinnosti FIA ve F1, tykajici se samotného zavodéni, je
tzv. feditelstvi zavodu. V jeho Cele sedi feditel, jenz spoleéné se svymi komisafi dohlizi na
pribéh zavodu. Je to pravé feditel s komisafi, kteti rozhoduji napt. o tom, zdali ma na trat’ vyjet
safety car lv diisledku hazardu na okruhu nebo jestli dojde k vyvéseni ervené vlajky, tedy
k okamzitému pieruseni zavodu. Soucasné feditelstvi zavodu rozhoduje o trestech pilott, které

obdrzi za pfipadné poruseni pravidel v pribéhu zavodu (Hay-Nicholls, 2009).

Soucasnym feditelem zavodi je Némec Niels Wittich. Ten ve funkci nahradil
Australana Michaela Masiho, ktery byl odvolan po VC Abua Dhabi 2021, kdy kvili jeho

kontroverznimu rozhodnuti pfiSel Lewis Hamilton o rekordni 8. titul mistra svéta (Cobb, 2022).

Tab. 1: Seznam mistrovskych automobilovych soutézi spadajicich pod organ FIA

Nazev soutéze Vznik soutéZe (mistrovstvi)
Formule 1 1950
Mistrovstvi svéta v motokarach 1964
Mistrovstvi svéta v Rallye 1979
Mistrovstvi svéta vytrvalostnich vozl 2012
Formule E 2014
Mistrovstvi svéta v Rallyecrossu 2014
Mistrovstvi svéta v Ralley-Raid 2022

Zdroj: FIA; vlastni zpracovani

1 Viiz slouZici ke zpomaleni rychlosti piloti
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2.2 Historicky vyvoj F1

Historicky vyvoj F1 je velmi pestry, ale zaroven ponékud slozity. Zaroven plati, Ze nema
piesn¢ danou periodizaci. Nicméné na zakladé¢ studia literatury zabyvajici se touto
problematikou (napt. Stuart, 2018; Naess, 2020; Rendall, 1995), mizeme d¢&jiny vedouci ke
vzniku F1 a vyvoj F1 samotné, rozdélit na 4 zakladni obdobi, a to na: éru pred vznikem F1,
pocate¢ni éru F1, éru F1 za vedeni Bernieho Ecclestona a éru F1 pod vedenim americké

korporac¢ni spole¢nosti Liberty Media.

2.2.1 Era pred vznikem F1 (po rok 1950)

Kolébku automobilového zdvodéni bychom hledali jiz na ptelomu 19. a 20. stoleti, kdy
lidé v Evropé, pfedevs§im Vv zapadnich statech jako byly Velka Britanie, Némecko ¢i Francie,
zacali soutézné zavodit. Viibec prvni motoristicky zavod, z PatfiZze do Bordeaux, se uskute¢nil
v roce 1895 a vitézem se stal Emile Levassor. Tento zavod mé&l délku 1 200 km a vitéznému

jezdci se podafilo zavod dokondit za necelych 48 hodin (Manishin, 2018).

Za Sampionat, ktery byl pfimym pfedchiidcem F1, je povazovan AIACR European
Championship, tedy evropsky Sampionat konany v letech 1931 — 1939. Mezi zavodni lokality
v té dob& (30. 1éta 20. stoleti) pattilo Italské kralovstvi, Némecka fise, Belgie, Svycarsko,
Spanélska republika nebo Francie. Z hlediska narodnostniho zastoupeni se v tomto §ampionatu
vyskytovali pochopitelné pouze jezdci z Evropy. Mezi nejpocetnéjsi skupiny patiily piloti
Z dneSniho Némecka, Itilie, Francie nebo Velké Britdnie. Stejn€¢ tomu bylo na poli
konstruktér, kde mizeme zminit némecky Mercedes a Auto Union (dne$ni Audi), italské
Ferrari, Maserati a Alfa Romeo nebo francouzské Bugatti a Delage. Zminéné Bugatti bylo v 30.
letech 20. stoleti povazovano za jedno z nejdominantnéjsich aut vibec (Wimpffen, 2013).
Zatimnosti Z tohoto Sampionatu je skute¢nost, kdy se posledni uskutecnény zavod rocniku 1939
(VC Svycarska) konal 20. srpna, tedy necelé dva tydny pied zacatkem 2. svétové valky. Dle
dostupnych informaci nebyl na zéklad€é vypuknuti valky v roce 1939 ud¢len titul pro vitéze

Sampionatu (Rendall, 1995).

Po skonceni 2. svétové valky pokracovalo posledni obdobi zavodéni pred oficialnim
vznikem mistrostvi svéta F1. V letech 1947 — 1949 (v roce 1946 nebyl Sampionat oficialné
organizovan) Se uskutec¢nilo celkem 13 zavod, kdy se jiz predstavili piloti, ktefi posléze zasahli
do samotného $ampionatu F1 v roce 1950. Mezi nimi byli napt. i budouci mistii svéta F1,

Italové Giuseppe Farina a Alberto Ascari. V kategorii konstruktérti si své dominantni postaveni
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upevnily italské zna¢ky Ferrari a Alfa Romeo (Etzrodt, 2006). Sampionat byl od roku 1947

fizen Mezinarodni automobilovou federaci FIA.

2.2.2 Poéate€ni éra F1 (1950 — 1971)

Prvni oficialni sezona mistrovstvi svéta F1 zapocala 13. kvétna roku 1950, kdy byvalé
vojenské letisté Silverstone hostilo tivodni zavod ro¢niku. Na tomto zavodé bylo pfitomno vice
nez 100 tisic fanouskd, mezi kterymi byli mimo jiné i tehdejsi kral britského kralovstvi, Jifi V1.
se svou dcerou, pozd¢jsi dlouholetou kralovnou, Alzbétou II. (Hamilton, 2022b). Spole¢né
s Velkou Britanii v roce 1950 hostilo zdvod je§té 6 dalsich statd. Byly jimi Svycarsko, Italie,
Monako, Francie, Belgie a Spojené staty americké (USA), které byly nominovany jakozto
dopliujici zavod. Prave pritomnosti USA mohla F1 nabyt statusu mistrovsvi svéta, jelikoz do
této doby se zavody formuli konaly pouze na evropském kontinentu. Az naprostou absurditou
(jak ve své publikaci uvadi sam Maurice Hamilton) byla skute¢nost, Ze se zavody v USA konaly
na ovalném okruhu v Indianapolis. Tento okruh se svymi vlastnostmi naprosto odlisoval od
zbylych evropskych okruhtd. Ty byly mnohem komplexnéji zalozené, kdy mapy trati byly velmi
riznorodé a zahrnovaly Siroka spektra zatacek. Soucasné platilo, ze se zavodu v Indianapolis
jen zcela vyjimeéné ucastnili evropsti zavodnici. Jedinym evropskym tcastnikem ovalného
zavodu v Indianapolis byl v roce 1952 Ital Alberto Ascari. Ze zavodu ale kvuli technickym
problémim odstoupil. Zaroven platilo, ze se americti zavodnici, zavodici v Indianapolis, nikdy
nezapojili do jiného (evropského) zavodu F1. To mélo za nasledek situaci, kdy napf. Johnnie
Parsons, vitéz prvni VC USA v Indianapolis, skonéil v celkovém hodnoceni ro¢niku 1950 na
6. miste, i kdyz se béhem sezony zucastnil pouze zminéného zavodu. V roce 1953 vstoupila do
kalendare F1 Argentina, ¢imzZ jiz nebylo potieba faktického zastoupeni USA v seridlu. Okruh
Vv Indianapolis nicméné zlstal v kalendati az do roku 1960, kdy se zde jel zavod naposled. Trat’
v Indianapolis se ve své upravené verzi do kalendafe F1 pozdéji vratila, a to v roce 2000
(Hamilton, 2022a).

Béhem 50. let 20. stoleti do kalendafe postupné ptibyvaly dalsi hostitelské lokality, a to
vyhradné evropské. Jedinymi mimoevropskymi staty, jez v této dob¢ hostily zavod F1, byly
Maroko spole¢né s jiz zminénou Argentinou a USA. Na konci dekady, v roce 1959, se v USA
uskutecnil prvni zavod, kterého se zicCastnili evropsti zavodnici. Zavod se potadal ve mésté
Sebring, nachazenim se na uzemi statu Florida. Zajimavosti byla skutecnost, kdy se tohoto
zavodu zucastnil pouze 1 zavodnik, jenz se zaroven danou sezénu ucastnil i zavodu
v Indianapolis. Bylo tak zptsobeno z duvodu, kdy vozy zavodici na ovalném okruhu,

disponovaly naprosto jinou technickou strukturou a proti ostatnim vozum F1 tak nemély Sanci
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uspét. Jedinym zavodnikem, ktery se rozhodl zGc¢astnit zdvodu v Sebringu a toho ruku zavodil

rovnéz v Indianapolis, byl Rodger Ward. Zavod ovsem nedokonc¢il (F1.com, 2023).

Mezi konstruktéry v avodu dekady navazaly na své dominantni vykony z post
vale¢ného obdobi italské staje, jmenovité Alfa Romeo, Ferrari a Maserati. V poloving desetileti
vstoupil do serialu mistrostvi svéta némecky Mercedes, ktery pomohl argentinskému jezdci
Juanu Manuelu Fangiovi ziskat dva z jeho celkovych péti titulti (dlouholety rekord, jenz posléze
piekonal az Michael Schumacher ziskem 6. titulu mistra svéta v roce 2003). Mercedes se ale
v disledku jedné z nejvétSich zavodnich katastrof, kdy pifi zavodu v Le Mans roku 1955
zemielo pies 80 divaku, rozhodl z motorsportu stahnout (Symes, 2023). Mercedes se poté do
déni F1 vratil az v roce 2010. V letech 1950 — 1957 se neudéloval titul mistr svéta pro tymy,
proto byl prvnim oficialnim vitézem Sampionatu konstruktért britsky tym Vanwall, ktery v roce

1958 odstartoval uspésné obdobi tyml ze Spojeného kralovstvi v koloto¢i F1.

Obdobi 60. let minulého stoleti se neslo ve znameni dominance anglicky mluvicich
zavodniku, ktefi si mezi sebou rozdélily tituly pro mistry svéta mezi jezdci ve vSech 10
sezonach této dekady. Velice podobné tomu bylo i mezi konstruktéry, kde britské tymy ziskaly
7 z 10 titul. Konkurovat dokazalo pouze italské Ferrari a francouzsky tym Matra, ktery mél
pod svou kapotou motory americké znacky Ford, stejné jako brtisky Lotus, nejdominantnéjsi
staj tohoto desetileti. Z pohledu lokalit jednotlivych zavod zistala v poptedi kolébka
motorsportu, Evropa, ktera byla postupné dopliiovana zavody z jinych svétovych kontinentd.
Jako ptiklad mizeme uvést Jihoafrickou republiku (JAR), ktera jakozto jediny africky hostitel
v kalendafi F1 nahradila Maroko (Hamilton, 2022a).

Tato dekada se kromé& vykonnostni pfevahy anglicky mluvicich pilotli nesmazatelné
zapsala do historie svymi katastrofickymi udalostmi, pfi nichz pfislo o zivot nékolik zavodnikd.
Francouzsky jezdec Jo Schlesser zemiel béhem VC Francie roku 1968 po tom, co ve 2. kole
zavodu vyjel z drahy a jeho vz nasledné vzplal. Schlessertiv tymovy kolega, mistr svéta z roku
1964, Angli¢an John Surtees, po této nehod¢ odmitl zavodit a fekl, Ze auto je prilis nebezpecné
k fizeni (Gavaghan, 2014). Dalsi obéti byl Némec Wolfgang von Trips, jenz zahynul v dasledku
hromadné kolize, ktera vznikla na startu pfedposledniho zavodu ro¢niku 1961, VC Italie. S von
Tripsem, ktery vtomto zavodé spolecné se tiemi soupefi bojoval o titul mistra svéta,
zemielo jest€¢ dalSich 15 fanouskd (Arkkukangas, 2016). Velké $tésti mél pii své havarii

Stirling Moss. Moss, mnohymi povazovan za nejlepSiho jezdce, ktery nikdy nevyhral titul
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mistra svéta, vazné havaroval béhem zavodu v Goodwodu?. Moss nehodu piezil, nicméné

znamenala jeho definitivni konec ve F1 (The Guardian, 2015).

2.2.3 Era F1 za vedeni Bernieho Ecclestona (1972 — 2016)

Bernie Ecclestone, dnes jiz devadesati dvou lety britsky podnikatel a funkcionaf, je
mnohymi povazovan za jednu z nejvyznamnéjSich, ne-li tu vibec nejvyznamnéjsi osobu
historie F1. Bernie se narodil v roce 1930 do venkovské rodiny, ktera méla celkem dvé déti,
Bernieho, jakoZto jediného syna a jednu dalsi dceru (FameChain, 2023). Kdyz mél Ecclestone
osm let, prestéhovala se jeho rodina do pfedmésti Londyna. Ve svych 16 letech zanechal skoly
a zacal pracovat v plynarenské spolecnosti, diky které ziskal blizky vztah k motocyklim,
jelikoz se snimi denné setkaval. V tomto case nésledné zacal obchodovat s pouZzitymi
motocykly a ndhradnimi dily. Slo o velmi dileZitou Zivotni zkuSenost, kterou miizeme brat za
pfedzvést jeho budouci, mimotadné Gspé€$né Kkariéry podnikatele. Béhem svych
podnikatelskych zacatkt projevoval Bernie znaény a aktivni zajem o motorsport, at’ uz se
jednalo z pocatku 0 jiz zminéné motocykly nebo také pozdéji 0 samotné formule. V téch
Ecclestone zacal aktivné zavodit v roce 1949 a podatilo se mu doséhnout slusnych vysledk.
Ty ovSem byly kontrovany velkym mnozstvi nehod, které jej dostatecné presvédcily, aby se

z aktivniho zavodéni stahl (Watkins, 2010).

Prvni spojeni Bernieho Ecclestona s F1 zapocalo v roce 1957, kdy se stal jezdeckym
manazerem svého kamarada, britského pilota Stuarta Lewise-Evanse. Pro svého klienta
vyjednal pro ptisti sezonu prestup do konkurenceschopnéjsiho tymu Vanwall. Lewisi-Evansovi
se podatilo dosahnout skvélych vysledki (pole position®, stupné vitézi), nicméné tato povedena
sezona, kdy se tymu Vanwall podafilo ziskat titul mistri svéta mezi konstruktéry, se na svém
konci zapsala do historie ve velmi smutném duchu. Béhem posledniho zavodu ro¢niku 1958,
VC Maroka (1. zavodu na africkém kontinentu), Lewis-Evans vazn¢ havaroval a na nasledky
nehody posléze v nemocnici zemiel. Tento moment byl pro Ecclestona velmi osobni a
neprodlen¢ po této udalosti na urcitou dobu odstoupil ze sportu. Od tohoto traumatizujiciho
momentu uplynulo vice nez 10 let, nez se Bernie rozhodl vratit zpét do prostiedi F1, a to znovu
ve stejné pozici, tedy jezdeckého manazera. Ecclestone se staral o komer¢ni zalezitosti malé
skupiny pilotl, ktefi jevili znamky potencialu. Mezi nimi byl i Jochen Rindt, rakousky
zavodnik, vitéz konkurenéni zavodni série, 24 hodinového zavodu Le Mans z roku 1965. Rindt

svllj obrovsky potencidl nasledné zuzitkoval také v F1, kdy se stal mistrem svéta pro sezonu

2 Tradi¢ni zavod konany v Sussexu, dnes slouzi jako festival pfevazné historickych vozii
3 Oznageni pro 1. misto na startu zdvodu
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1970. Jeho titul se do historie smutné zapsal tim, Ze se stal prvnim a doposud (2022) jedinym
pilotem, ktery v pribéhu ro¢niku ptiSel o zivot, ale i tak dosahl v kone¢ném hodnoceni na 1.
misto v Sampionatu. Ona katastrofa se stala pii tréninku na VC Italie, kdy Rindt pfed najetim
do Parabolicy, slavné zatacky okruhu Monza, prudce narazil do svodidel a zpusobil si tézka

zranéni, na ktera bohuzel zemftel (Stuart, 2018).

Ecclestone se po téchto dvou drastickych udalostech, kdy v relativné kratkém casovém
useku priSel o své dva blizké pratele, rozhodl zménit sviij postoj k pusobeni ve F1 a stal se
vlastnikem tymu Brabham. Tuto staj na konci roku 1971 odkoupil od pfedchoziho vlastnika,
kterym byl Ron Tauranac, za cenu odhadovanou ve vysi 250 tisic $. Béhem Ecclestonova
vlastnictvi tymu se Brabhamu sice nepodaftilo ziskat jediny titul mezi konstruktéry, ale diky
brazilskému zavodnikovi Nelsonu Piquetovi slavil dva tituly mistra svéta v jezdcich, a to
Vv letech 1981 a 1983. Kdyz ale pro rok 1988 Brabham ztratil némeckého vyrobce motorit BMW
a nepodafilo se mu V ¢as najit ndhradu, rozhodl se Bernie Ecclestone oznamit, Ze se Brabham
nezucastni roéniku 1988 a poprvé v historii své existence (od 1961) tak chybél na startovnim
roStu (Motor Sport Magazine, 2023). Ecclestone se proto rozhodl tym prodat. Tym se mu
podatilo zpenéZzit za cenu né€kolikanasobné vyssi, nez za cenu, za kterou tym v roce 1971

pofizoval.

Po pfimém vstupu do déni F1 (koupi staje Brabham), se Bernie zacal mnohem vice
zajimat o samotny chod zavodéni. Byl toho nadzoru, Ze je tfeba ucinit zmény, pfedev§im
V organizaci zavodd, které budou mit za nasledek celkové omezeni moci FIA v rozhodovani
véci F1. Jeho hlavnim cilem bylo zajistit vyrovnanost v piidélovani prize money?, jelikoz
nejvetsi prisun penéz dostavaly velké tymy, které vyhravaly vétSinu zavodl a naopak ty mensi
nemély ze zavodéni témét zadné piijmy. V praxi se tak stalo v roce 1974, kdy Ecclestone
spole¢né se svymi anglicky mluvicimi kolegy, kterymi byli Max Mosley, Frank Williams, Colin
Chapman, Teddy Mayer a Ken Tyller, rozhodli zalozit organizaci Sndzvem Asociace
konstruktéri Formule 1, v origindlnim znéni tzv. Formula One Constructors' Association
(FOCA). Slo o organizaci, ktera méla za ukol reprezentovat zajmy nezavislych konstruktéri
V jednani s organizatory VC ¢i s tovarnimi tymy jako byly Ferrari, Alfa Romeo nebo Renault
(Stuart, 2018). V roce 1978 byl Bernie Ecclestone vybran presidentem FOCA. Ecclestone po

svém zvoleni prosadil profesora Sida Watkinse do funkce prvniho oficialniho 1ékaie F1.

4 Finanéni odména na zékladg vysledku
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Watkins v pribéhu svého pisobeni zachranil Zivoty mnoha pilott, napf. RakuSana Gerharda

Bergera nebo Fina Miky Hakkinena (Scuderia Ferrari Club Riga, 2018).

Silici moc FOCA se pochopiteln¢ nelibila FIA a specificky Jeanu-Maria Balestremu,
francouzskému novinafi a funkcionafi, pozd¢jSimu prezidentovi FIA. Balestre se v roce 1978
stal prezidentem organizace s nazvem Commission Sportive Internationale (CSI), kterou po
svém zvoleni do funkce pfejmenoval na Fédération Internationale du Sport Automobile
(FISA). FISA, diive CSI, byla sportovnim svazem pro motoristické zavodéni, ktera vznikla
v roce 1922 na popud FIA. Balestre, pfitomny béhem uvodniho zavodu ro¢niku 1979, VC
Argentiny, dlouho neotalel a zacal svymi vyroky vyvolavat nespocet kontroverzi. Jednalo se
predevsim o pokuty pro jezdce a samotné tymy, které Casto vznikly na zékladé subjektivniho
zhodnoceni situace samotnym Balestrem. Teddy Mayer, $éf tymu Mclaren a jeden ze
spoluzakladateld FOCA, oznacil Balestreho po¢inani za neadekvatni a dodal: ,,Ve F1 je 10 nebo
12 tymt, kdy kazdy zaméstnava desitky lidi uz nékolik let a pak se tady objevi muz v bilém

obleku a bude nam tikat, jak mame délat svou praci. Je to neakceptovatelné* (Hamilton, 2022b).

Britské tymy postupné ziskavaly pifevahu nad témi tovarnimi, piedev§im nad
nejtradicnéjsi znaCkou celé F1, Ferrari. Italskému tymu se nelibily technické novinky, které
vyrazné znevyhodnovaly staj z Maranella a naopak velmi posilovaly tymy zakladatela FOCA.
FIA na zadost FISA vyhodnotila tyto novinky jako nebezpeéné a natidila, aby byly odstranény.
Soucasné v roce 1979 zacal Ecclestone bojovat za leps$i komeréni prava pro tymy spjaté
s FOCA, protoze citil, ze vyherni prémie za zavody byly stédieji ddvany tymim, které byly na
stran¢ FISA. Mezi tyto tymy patfily jiz zminéné Ferrari, dale Alfa Romeo nebo Renault.
Pokrac¢ujici neshody nasledné vyustily v tzv. FISA-FOCA war, tedy valku mezi témito dvéma
stranami. Tento spor piedstavoval bitvu politického razu mezi organizacemi, kdy si kazda

strana snazila prosadit své zajmy na ukor zajmu té druhé. V tehdejsi dobé tento sport vazné

ohrozoval budoucnost celé¢ F1 (Scott, 2011).

Situace se zacala vyostfovat po tom, co se zavodnici jezdici pro tymy FOCA, na zakladé
instrukci $§éft svych tymi, nezacastnili briefingi pred VC Belgie a Monaka 1980. Tyto nové
vzniklé predzavodni konference nebyly dle pravidel povinné, nicméné FISA se rozhodla
pokutovat kazdého jezdce, ktery se briefingu neztcastnil, ¢astkou 2 tisice $. FOCA odmitla
pokuty platit, ovsem prezident FISA Balestre fekl, ze pokud ¢astka nebude uhrazena, dojde
k suspendaci jezdeckych licenci. Nasledujici zdvod, VC Spanélska, se konal bez tfi tovarnich

tyml a proto jej Balestre oznacil jako nelegalni, a zavod nebyl zapocitan do hodnoceni
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Sampionatu. Pied dal$im zavodem, VC Francie, vSichni jezdci zaplatili své pokuty a byly jim

jejich licence vraceny (Hamilton, 2022D).

Na konci roéniku 1980 navic FISA zakézala flexibilni boénice®, které byly stézejni pro
tymy FOCA. Ecclestone byl znechucen a jako odplatu si chtél vytvofit vlastni zavodni sérii,
ktera by ¢itala 18 zavodd. Nemél ov§em podporu tovarnich tymu spjatych s FISA ani podporu
vetsSiny organizatori zavodi. Vznik nové soutéze by navic narusil jiz stavajici oficidlni kalendar
F1. Zavodni série navrzena Ecclestonem tak neslavila Gspéch a po jediném zavodé, tnorové
VC JAR, byla zavrzena. VSechny tymy FOCA se od tohoto momentu soustfedily pouze na

klasicky Sampionat (Brook, 2022).

Zlomovym momentem valky téchto dvou stran byl dokument, tzv. Concorde Agreement
® (CA). Dohoda, ktera byla podepsana v Pafizi 19. ledna 1981. Tato dohoda nafizovala tymim
ucastnit se vSech zavodi sezény a byla vytvorena, aby nedoslo k opakovani scénait
z predeslého ro¢niku. Tehdy se vyskytlo nékolik situaci, kdy tymy, at’ uz na strané¢ FOCA nebo
FISA, bojkotovaly zavody. Tato smlouva zaroven zajistila FOCA prava na poskytovani
vysilacich prav zavoda F1, kterd nabizela televizim stanicim a ty nazpét poskytovaly FOCA
finance. Prvni verze smlouvy platila az do 31. prosince 1987. V dusledku tspésnosti prvniho
CA, byl podepsan druhy, ktery platil v letech 1987 — 1992. Nasledovaly 3. (1992 — 1997), 4.
(1997 —1998), 5. (1998 — 2009), 6. (2009 — 2013), 7. (2013 — 2020), 8. (2020 — nyni).

V této dobé se Bernie Ecclestone rozhodl vytvorit organizaci s nazvem Formula One
Promotions and Administration (FOPA), pozdéjsi Formula One Management (FOM), pies
kterou pronajimal televiznim stanicim zminéna prava na zavody F1. Diky této skupiné, kterou
celou vlastnil, si mohl Ecclestone zakonné brat ¢ast z celkového pfijmu ziskaného z vysilani
zavodl jako odménu za préaci, kterou odvedl. Praci, diky které se F1 stdvala globalnim sportem.
Pomoci CA dostavaly vSechny strany vyss$i pfijmy a tak nikdo nemél zapotiebi zpochybnovat
tyto Ecclestonovy kroky. V souctu ziskala FOPA nejvétsi podil ze zisku, tymy si mezi sebou
rozdelily ptiblizné 47 % a zbytek, zhruba 2 % z celku putovalo k FIA. Neprodlené po podepsani
prvniho CA, Ecclestone vyjednal dohodu s Evropskou vysilaci unii (EBU), sidlici ve §vycarské
Zenevé, o vysilani zavodi F1, ktera platila az do konce roku 1990. Sam Ecclestone V nové

dokumentarni sérii, Lucky! (2022), vytvorené indickym rezisérem Manishem Pandeym, zminil,

vvvvvv

5 Anglicky tzv. Sidepods — &ast monopostu, ktera snizuje odpor vzduchu
 Dokument byl pojmenovén podle patizské ulice, ve které byl podepsan
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popularitu sportu. Touto smlouvou se EBU zarucila, ze odvysild vSechny zavody v ro¢niku,
nikoliv jen vybrané zavody, jako tomu bylo doposud. To znamenalo, Ze kazdy zavod, dlouhy
maximalné 2 hodiny, byl vysilan ve vSech ¢lenskych zemich EBU, coz pochopitelné vedlo
k obrovskému rozmachu sledovanosti. Timto se Ecclestone zaroven zaslouzil o vznik velkého
komeréniho kolotoce, ktery zacal ptitahovat spole¢nosti z celého svéta se zdjmem propagovat
své sluzby skrze prosperujici F1. CA a smlouva s EBU vynesla Ecclestona na pozici 3.
nejvétsiho stakeholdera v ramcei F1, spole¢né s FISA (FIA) a FOCA (Stuart, 2018).

Po dobu 70. a 80. let 20. stoleti se F1 zacala rozsifovat do ¢asti svéta, ve kterych bychom
v predeslych dekadach F1 jen tézko hledali. V roce 1976 se pii poslednim zavodu Sampionatu
premiérové predstavila asijska zemé, kterou bylo Japonsko. O tii roky diive se konala
premiérova VC Brazilie na okruhu v nejvétSim mésté statu, Sdo Paulu. Do kalendafe se
Vv poloviné 80. let minulého stoleti dostala také VC Australie. Zavod se konal v jthovychodnim
meésté zemé, Adelaide. Mezi jezdci a konstruktéry, jak jiz bylo zminéno, probihala v téchto

casech velka politicka bitva. Nejvice se dafilo britskym tymtm, které ziskaly celkem 14 titula.

Mezi historické momenty tohoto obdobi bez pochyby patii nehoda, dnes jiz zemielého,
trojnasobného mistra svéta, RakuSana, Nikiho Laudy. Lauda béhem VC Némecka 1976 na
okruhu v Nirburgringu vazné havaroval, kdyz prudce narazil do svodidel, ktera ho odrazila
zpét na zavodni drahu. Viz Laudy zacal hotet a navic ho srazilo jesté ne¢kolik dalSich jezdct.
Nehodu zéazrakem piezil a vyvazl jen stézkymi popaleninami na tvaii a ¢astech hornich
koncetin. Co bylo jeste vice dech berouci, byla skutecnost, kdy se Lauda, mén¢ neZ mésic od
této drastické nehody, tcastnil zavodu na italské Monze. V ro¢niku 1976 sice titul mistra svéta
ziskal Laudiv rival James Hunt, nicméné vefejnost byla vice nez z Huntova titulu ohromena
nebojacnosti Laudy, ktery se ihned po tak straslivé nehodé¢ vratil k zavodéni. Na podklad této
nehody a Zivotniho pifibéhu Nikiho Laudy byl natoCen film Rivalové (2013), mnohymi

povazovan za nejlepsi film z oblasti motorsportu.

V prvni poloving 90. let byl Ecclestoniv cil o ziskani kontroly nad dénim véci ve F1
(kontra FIA, pod vedenim Balestreho) zkompletovan. Ecclestone vyuzil svého rostouciho
postaveni vramci F1 a prosadil dosazeni svého pfiitele, Maxe Mosleyho, mimo jiné
spoluzakladatele FOCA, na post prezidenta FISA v roce 1991, kde vystiidal Balestreho. Ten
jiz ale od roku 1985 pusobil jako prezident celé FIA a tak musel Ecclestone vymyslet, jak
Balestreho zbavit této pozice jednou pro vzdy. Balestre mu sam tento kol v prab¢éhu let velmi
ulehcil. V roce 1989, kdy souboj jezdct Mclarenu, Francouze Alaina Prosta a Brazilce Ayrtona

Senny, skoncil vzajemnou kolizi v pfedposlednim zavodé sezony 1989, VC Japonska, kvili
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které pouze Prost nemohl v zdvodé pokracovat a Senna zavod vyhral, se Balestre, na zakladé
podani stiznosti Prosta, rozhodl diskvalifikovat brazilského zavodnika a udé€lit mu pokutu ve
vys$i 100 tisic £. Balestre usoudil, Ze vinu na nehod¢ nesl Brazilec. Toto rozhodnuti, které
znamenalo piid€leni titulu mistra svéta Prostovi, kdy Vv poslednim zivodé nemé¢l Senna
matematickou Sanci Franzouze bodové preskocit, je dodnes velmi kontroverzni a v tehdejsi
dobé se bralo za lobbisticky akt, jenz Balestre ve prospéch svého krajana vykonal. Pfi
vybérovém fizeni na prezidenta FIA v dal§im volebnim obdobi, byl zvolen Max Mosley, ktery

po svém jmenovani FISA rozpustil a dal vSechny jeji pravomoci samotné FIA (Saward, 1993).

V roce 1995 pfi jednani ohledné 4. CA se senat FIA, kterého byl soucasti i Ecclestone,
rozhodl pronajmout vSechna komer¢ni prava Formula One Administration (FOA) na dobu 14
let. Na oplatku této dohody dostavala FIA a staje F1 pravidelnou ro¢ni platbu. Sam Ecclestone
byl prezident a vlastnikem FOA, tudiz mél ro¢ni platby na starost pravé on. To mélo za nasledek
rozpad puvodni FOCA, kdy tehdej$i tymy formujici onu skupinu musely jednat piimo
s Ecclestonem, ironicky jejim tehdej$im zakladatelem. Tymy Mclaren, Williams a Tyrrell
protestovaly u samotné FIA, ale nemély Sanci proti Ecclestonovi uspét. Po podepsani 4. CA

byly tyto 3 tymy znevyhodnény az do sjednani nového, 5. CA, hned v roce 1998 (Henry, 2000).

Posledni dekada 20. stoleti se kromé jiz typickych politickych a ekonomickych bojt,
nesla ve znameni tff vyjime¢nych jezdcti. Michaela Schumachera, Miky Hikkinena a Ayrtona
Senny. Vsichni tfi ziskali béhem 90. let hned 2 mistrovské tituly. Mezi konstruktéry
pokracovala nadvlada staji ze Spojeného kralovstvi, které zvitézily v deviti ptipadech. Tato
dekada ale pfinesla jeden velmi smutny moment. Brazilec Senna, k dnesku piedposledni pilot
F1, jenz zemiel na nasledky nehody pti zavodu F1, zahynul béhem vikendu VC San Marina’v
Imole, 1. kvétna 1994. Bylo to den poté, co pii sobotni kvalifikaci zemftel rakousky pilot,
Ronald Ratzenberger. Tento zdvodni vikend se proto navzdy zapsal do historie jako jeden
Z nejtragictéjSich. Zajimavosti je, ze po smrti Ratzenbergra ptesvédcoval Sennu lékai F1,
profesor Sid Watkins, aby se nedélniho zavodu netcéastnil. Senna ale Watkinsovi odpoveédeél, ze

je jeho povinnosti v ned¢li zavodit. (Donaldson, 2022).

Z kraje roku 2000, pét let po uzavieni 14leté dohody o pronajmuti komercnich prav,
senat FIA povolil nové vzniklé organizaci Formula One World Championship Limited
(FOWC), zalozenou Ecclestonem, ktera méla nasledovat tspéchy FOA, pujcku komerénich

prav na dobu 100 let za cenu 360 milioni $. Céstka navic nemusela byt zaplacena ihned, nybrz

" Kalendaf F1 nemiZe obsahovat 2 VC se stejnym nazvem, proto nesl zavod v Imole nazev ,,VC San Marina*“
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mohla byt rozloZzena do mensSich splatek. Vzhledem k tomu, Ze tato dohoda vynasela ro¢né
ptijmy v hodnot¢ ptiblizn¢ 500 milionu $, byla tato smlouva z Ecclestonova pohledu nesmirné
vynosna a pouze potvrdila, jak silny béhem vyjednavani Bernie byl a jakou kontrolu nad celou
F1 m¢l (Stuart, 2018).

V roce 2005 se Ecclestone rozhodl prodat komer¢ni prava F1 soukromé spolec¢nosti
CVC Capital Partners za cenu 583 milioni £, ktera prava vlastnila v letech 2006 — 2017.
Ecclestone vsak zustal ve F1 v pozici tzv. Chief Exclusive Officer (CEO), ¢esky vykonného
feditele (Henry, 2005). Prodeji pfedchazela aféra, kdy mél Ecclestone tdajné vydirat a uplacet
némeckého bankéfe Gerharda Gribkowskiho, pracovnika banky BayernLB. Tato banka poté
pujc¢ila CVC Capital Partners penize na koupi prav F1 (Schicher et al., 2011). Spor skon¢il u
nékolika soudd, nez byl roku 2014 v Mnichové proces definitivné ukoncen. V roce 2012 byl
mezitim Gribkowski odsouzen kosmi a pul letim odnéti svobody za piijmuti Uplatku
Ecclestona ve vysi 26 miliont £. O dva roky pozdé&ji predstoupil pted Mnichovsky soud
Ecclestone, jenz se mél k ptipadu vyjadrit. Ecclestone se hajil tim, Ze mél byt neustale vydiran
Gribkowskim kvtli jeho probihajicim problémim s kracenim dani. Na zavér ale potvrdil, ze
¢astku 26 miliont £ Gribkowskimu skute¢né nabidl. Soud se vzhledem k véku Ecclestona a
okolnostem, které proces provazely, rozhodl ulozit Ecclestonovi kauci v hodnoté 100 miliond

$, kterou Ecclestone neprodlené, hned v den soudu, zaplatil (BBC, 2014).

Od zacatku 21. stoleti se F1, nehled¢ na kauzy, které probihaly v pribéhu let, stale
rychleji rozSitovala do novych lokalit. Vlibec nejvétsi nariist evidoval rychle se rozvijejici
asijsky kontinent. Historicky 3. asijskou zemi, ktera zasahla do serialu F1, byl Bahrajn. Tato
zemé, 1. z Arabského poloostrova, odstartovala rozmach stati z Blizkého vychodu zapojenych
do kolotode F1. Ve stejném roce se rovnéz poprvé jako hostitel zdvodu objevila Cina. Ta byla
ke konci 1. dekady 21. stoleti doplnéna o dalsi zemi jihovychodni Asie, Singapur, ktery hostil

vubec prvni zavod pod umélym osvétlenim. Do seridlu mistrovstvi svéta vstoupily i UAE.

Z hlediska zdvodéni zaCalo nové stoleti dominanci Ferrari, které pilotoval Némec
Michael Schumacher. Ten pro Ferrari v roce 2000 ziskal vibec 1. titul mezi jezdci od roku
1979. Schumacher opanoval i dalsi 4 ro¢niky a stal se tak prvnim pilotem v historii F1, ktery
vyhral 5 Sampionatt v fad¢. Rekord, jenz dodnes nebyl prekonan. V letech 2005 a 2006 vyhral
Sampionat Spané&l Fernando Alonso, zavodici pro tym Renault. Posledni tii roky nultych let 21.
stoleti mély hned 3 rizné vitéze. V roce 2007 vyhral titul Fin Kimi Raikkonen za Ferrari, v
nasledujicich dvou letech ziskali titul britsti zavodnici Lewis Hamilton a Jenson Button,

zavodici pro tymy Mclaren, respektive Brawn GP. Z tymu Brawn GP vznikl dne$ni Mercedes.
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2. desetileti 21. stoleti odstartovalo suverénnim piedstavenim Sebastiana Vettela, ktery
navazal na krajana Schumachera a podobn¢ jako on opanoval tivod nové dekady. Vettel ziskal
v letech 2010 — 2013 ¢tyii tituly v fadé€, zaroven se v roce 2010 stal viibec nejmlad$im mistrem
svéta v historii (23 let, 134 dni). Prvenstvi, které dosud nebylo pfekonano. Po zmén¢ pravidel,

které byly naplanovany na rok 2014, zacala suverenita némecké staje Mercedes.

Zména pravidel pro ro¢nik 2014 zahrnovala piedev$im zasadni obménu v oblasti
motoru, kdy se z ptivodnich motorti V8 (objem 2.4 litr) pieslo na motory V6 (objem 1,6 litr)
pohanéné turbem. K této zméné doslo z divodu snahy byti co nejvice ekonomicky a nasledovat
tak trend automobilového pramyslu, jelikoz turbomotory maji daleko mensi spotiebu.
Vzhledem k této zméné doslo k pfidani jednoho stupné na pievodovku, kdy se z ptivodnich
sedmi stupiiti dostaly vozy F1 na stupni osm. Zména pravidel pfinesla také tipravu ptednich a
zadnich kiidel nebo Spice (nosu) monopostu (Youson, 2017). Mercedes se na tuto planovanou
zménu pravidel dokazal ptipravit nejlépe a jeho jezdci tak mohli z auta vytézit maximum. Lewis
Hamilton vyhral ro¢niky 2014 a 2015 a sahal po tfetim titulu v fadé, nez ho tésné porazil jeho
tymovy kolega, Nico Rosberg. Zajimavosti je, Ze Rosberg, spolecné s britskym jezdcem
Damonem Hillem, je jedinym pilotem F1, ktery dokéazal navazat na svého otce a ziskat titul
mistra svéta. Rosberg ale kratce po ziskaném titulu Sokoval svét F1 a rozhodl se ukoncit kariéru.
Jeho misto v tymu pievzal Fin Valtteri Bottas, jenz kratce pred zaCatkem roc¢niku 2017 pftiSel

z tymu Williams (Netherton, 2017).

Pasobeni Bernieho Ecclestona ve F1 se vlivem jeho vysokého vé€ku pomalu ale jisté
chylilo ke konci. Stalo se tak v lednu roku 2017, kdy americka korpora¢ni spolecnost Liberty
Media Corporation (LMC) koupila F1. Ecclestone mél stale zistat v pozici CEO na dalsi tii
roky, nicméné¢ mu nakonec byly odebrany jakékoliv vykonné pozice a byl mu udélen post
Chairman emeritus. Cestna pozice za jeho distribuci pro F1 (Scott, 2017). Bernie Ecclestone,
ptimo zapojeny do déni F1 od roku 1972, tak za sebou nechal vice nez 40 let prace, diky které
ma dnes F1 status globdlniho sportu. Praci, kterou provazelo nespocet kontroverznich
politickych a ekonomickych bitev, kterou mtze leckdo oznacit jako Spinavou a necestnou.
Nebyt ovSem Ecclestona, nebyla by nikdy F1 na dneSni turovni, tedy suverénné
nejpopularnéjsiho motorsportu, ktery se brzy stane, poprvé od svého zalozeni v roce 1950,
jednim z deseti nejpopularnéjsich sportt svéta. Tab. 2 rekapituluje nejzasadnéjsi kroky
Bernieho Ecclestona béhem jeho dlouholetého puisobeni v koloto¢i F1. Zahrnuje napt. valku
mezi FISA a FOCA nebo koupi britského tymu Brabham, kterou Ecclestone pfimo vstoupil do

sveta F1.
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Tab. 2: Nejvyznamnéjsi udalosti Bernieho Ecclestona za jeho ptisobeni ve F1

Udalost Rok
Stava se jezdeckym manazerem Stuarta Lewise-Evanse 1957
Stava se jezdeckym manazerem Jochena Rindta 1969
Koupé tymu Brabham za 250 tisic $ 1971
Spoluzakladatel organizace FOCA 1974
Jmenovan prezidentem FOCA 1978
Spory s presidentem FISA, Jeanem-Mariou Balestrem 1980
Podepsani prvniho CA v Pafizi
FIA pronajima komer¢ni prava FOCA 1981
Ecclestone uzavira smlouvu s EBU o vysilani kazdého zavodu Sampionatu
Podepsani druhého CA
Zaklada FOPA, dnesni FOM 1987
Prodava tym Brabham za 9 milion $
Podepsani tifetiho CA 1992
Zaklada FOA, které FIA udé€luje 14 ti ro¢ni komer¢ni prava 1995
Podepsani ¢tvrtého CA 1997
Podepsani patého CA 1998
FOA dostava komer¢ni prava na 100 let za cenu 360 miliont $ 2000
CVC Capital Partners ziskava vlastnicka prava ve F1, Ecclestone zistava CEO 2005
Podepsani Sestého CA 2009
Podepsani sedmého CA 2013
Soud v Mnichové kvuli uplatkiim pro Gerharda Gribkowskiho 2014
Znovujmenovan CEO po zajmu LMC 2016
Zbaven pozice CEO a jmenovan na post Chairman emeritus 2017

Zdroj: Pievzato a upraveno z publikace Global Sport Leaders (2018), str. 388 - 389
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2.2.4 Era F1 pod vedenim Liberty Media Corporation (2017 — souéasnost)

Liberty Media Corporation (LMC) oficialn¢ koupila F1 od francouzské spolecnosti
CVC Capital Partners na za¢atku roku 2017. Odhadovana trzni hodnota F1 se na konci roku
2016 pohybovala ptiblizné na Girovni 8 miliard $. Spole¢nost, kterou vlastni americky miliardaf,
John Carl Malone, nicméné F1 koupila za celkovou cenu 4,6 miliard $. Z této ¢astky zaplatila
LMC hotové 300 miliont $ a zbytek ¢astky byl rozdélen do pravidelnych splatek (Sylt, 2017a).

Ihned po prevzeti F1 od CVC Capital Partners, CEO spole¢nsoti LMC, Greg Maffei,
pogratuloval a vzal hold Berniemu Ecclestonovi za to, ze z F1 vytvofil globalni a stale se
rozristajici business. Na post CEO F1, ktery zastaval Bernie Ecclestone, byl vybran Ameri¢an
irského ptvodu, Chase Carey. Ten navazal na slova Maffeiho a dodal, Ze LMC se dale bude
snazit pokracovat v praci Ecclestona a globalizovat F1, piedevsim do téch ¢asti svéta, kde
k tomu zatim nedoslo, coz v té dobé byly paradoxné USA. Planem LMC bylo oslovit mladsi

generaci fanouskd, a to predev§im prostifednictvim dnes velmi populdrnich socidlnich siti

(Panzone, 2022).

Lewis Hamilton, sedminasobny mistr svéta, vyzval po prevzeti nové vlastniky F1, aby
se snazili vyuzit jiz zminénych socialnich siti jakozto platformy, kterd poskytuje mozZnost
propojeni sportu s vefejnosti. Soucasné dodal, Ze jsou to prave socialni sité, které mohou zajistit
sportu jesté vétsi sledovanost. Jako ptiklad uvedl Gspéch socidlnich siti v jinych americkych
soutézich, kterymi byly NBA nebo NFL. Casto se pravé Hamilton v minulosti dostal do sporu
s FIA, ktera jej vyzyvavala, aby prostiednictvim svych siti nesdilel videa ani fotky o F1.
Zaroven na LMC Hamilton apeloval, aby se do kalendate F1 vratil zavod v Africe, jenz od roku
1994 v mistrovstvi zcela chybél (Collantine, 2017).

Od kvétna 2017 tak zacala LMC pracovat nejen na vétsi dostupnosti F1 pro fanousky
skrze socialni site, ale také na dostupnosti ptfimo na zavodnim okruhu. Béhem VC v Barceloné
byla pfedstavena tzv. Fan Zone, tedy zéna v ramci Paddocku F18, kde si fanousci mohli
prakticky vyzkouSet nékteré aktivity, jez jsou pro F1 typické. Mohli si napt. vyzkousSet, cO
obnasi vyménit kolo monopostu F1 nebo si zkusit zazavodit na skuteénych simulatorech F1,

které tymy pouzivaji béhem piipravy na jednotlivé VC (Hamilton, 2022b).

Proti tomu ovSem S§iroka vetejnost poukazovala na moznost, kdy by LMC mohla
prosazovat F1 americkou kulturu, diky které by F1 mohla byt tzv. ,, Amerikanizovana“

(Lawrence, 2017). Vzhledem Kk tomu, Ze se v leto$ni sezoné konaji hned 3 zavody praveé v USA,

8 Zazemi tym@ béhem zavoda
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kdy Zadna jina zemé nehosti vice zavodu, mizeme Fici, Ze vetejnost nebyla daleko od pravdy.

Do roku 2021 navic USA hostily pouze 1 zavod, coz teorii ,,Amerikanizace* potvrzuje.

Velice dilezitou roli ve stale se zvySujici popularité tohoto sportu, a to nejen v USA,
hraje dokumentarni serial o F1 s ndzvem Drive to Survive (DTS), jenz spravuje americka
streamovaci platforma Netflix. Tento serial, ktery se zacal natdCet rok po prevzeti F1
spole¢nosti LMC, letos piedstavil jiz 5. sérii. DTS se vzdy pfi vydani nové série, ktera
pravidelné vychazi ptiblizné tyden pted zacatkem sezony F1 (na konci unora), pohybuje mezi
nejsledovanéj$imi serialy celé platformy Netflix. DTS, jenz disponuje potencialem pfitahovat
nové fanousky, tak ma velmi pravdépodobné zna¢ny vliv na rostouci pocet divakd, a to jak u
televiznich obrazovek, tak na samotnych okruzich. Dle oficidlnich dat zroku 2022,
zaznamenalo rekordni pocet nav§tévniku, kteti se béhem vikendu VC dostavili na okruh, hned
17 z celkovych 22 hostitelskych zemi. Kromé¢ toho ¢tyfi z péti zbylych hostiteld jesté
neoznamilo findlni hodnoty. D4 se ale pfedpokladat, Ze i u nich doslo k nartistu navstévnika

nebo pii nejhor$im K udrzeni si stejnych ¢isel (Haldenby, 2023).

Na zavodnim poli pokra¢oval v dominanci i po zméné vlastnictvi F1 tym Mercedes.
Lewis Hamilon vyhral vSechny zbylé ro¢niky 2. dekady 21. stoleti a k tomu navic ovladl 1
sezonu 2020, ¢imZ vyrovnal rekord Michaela Schumachera v poctu ziskanych titulli mistra
svéta. Hamilton byl nesmirné blizko piekonani tohoto rekordu a zisku 8. prvenstvi mezi jezdci,
ovSem v disledku chyby feditele zadvodu, Michaela Masiho, ktery v poslednim kole VC Abu
Dhabi 2021, v rozporu s pravidly FIA, nechal zavod restartovat, titul nakonec neziskal. Této
chyby vyuzil Nizozemec Verstappen, jenz diky vyhodé Cerstvych pneumatik Hamiltona
Vv poslednim kole zavodu ptedjel a ziskal tak svij premiérovy titul. Verstappen opanoval i

nasledujici ro¢nik a zatadil se k pocetné skupiné jezdct, ktefi vyhrali alespon dva tituly v fadé.
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2.3 Ekonomické faktory

Organizace zavodu F1 se spolecné s Mistrovstvim svéta ve fotbale ¢i Olympijskymi
hrami fadi mezi tzv. Major sporting events, tedy nejvétsi sportovni akce na svété (Chamberlain
et al., 2019). Aktualné je poradani VC F1 fazeno v seznamu nejvétsich sportovnich udalosti na
9. misto (javaTpoint, 2023). Poradani zavodu F1 soucasné prestavuje obrovsky potencial pro
danou lokalitu zviditelnit se na mapé svéta. Hos$téni zavodu ovSem neni levna zalezitost. Pro
potadani VC je okruh, na kterém se podnik kona, povinen platit ro¢ni poplatek za poradani
zavodu. Tento poplatek, oznaovany jako Hosting fee, plati poradatelské traté piimo F1 (FOM).
Cena za poradani zadvodu se pro jednotlivé okruhy lisi. Napt. okruhy historicky ptivodni plati
vyrazné niz$i ro¢ni poplatky nez okruhy, které do kalendafe F1 vstoupily teprve v nedavné
minulosti. Podle toho, na jak dlouho mé dany okruh platnou smlouvu, se mize cena meziro¢né
zvySovat az 0 5 %, coZ znamena pohromu pro mensi staty, kterym se tak moznost zapojit se do
serialu mistrostvi F1 velmi snizuje (Prydderch, 2022). Primérné vysSe rocniho poplatku za
poradani zavodu se pohybuje okolo 40 miliond $, coz ve vysledku ¢ini zhruba 700 miliont $,

které F1 od okruhti ro¢né dostane (Rencken a Janse, 2022).

K této Castce se samoziejmé dale musi pricist naklady na konstrukci trati a jeji udrzbu.
Odhadovana cena za vystavbu okruhu pro zavodéni predstavuje ¢astku minimalné 270 miliond
$ (Sylt, 2017b). Jsou ale vyjimky, napf. okruh Yas Marina v Abu Dhabi, ktery dle dostupnych
informaci stal vice nez 1 miliardu $, coz z n&j déla nejdrazsi trat’ viibec (Balfour, 2020). Tabulky
3 a 4 znazornuji priblizné ceny jednotlivych komponentd nutnych pro vystavbu zavodniho

okruhu, respektive Hosting fee jednotlivych lokalit pofadajicich zavod v leto$ni sezong.

Tab. 3: Ceny jednotlivych komponenti pro vystavbu okruhu F1

Cast okruhu Castka
Zdravotni stiedisko 5 milionu $
Medialni centrum 15 miliont $
Tribuny 30 milionu $
Specialni elektronika 30 miliont $
Uprava terénu, infrastruktura a elektiina 50 miliont $
Boxy, zazemi tymut a VIP zoéna 65 miliont $
Asfalt, v€etné vyjezdovych ploch 75 miliont $
Celkem 270 milionii $

Zdroj: Prevzato a upraveno od Sylt (2017b)
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Tab. 4: Seznam hostitelskych zemi pro ro¢nik 2023

Zemé Okruh, lokace Hosting fee | Kontrakt do
Bahrajn Bahrain International Circuit, Sakhir 52 miliont $ 2036
Saudska Arabie | Jeddah Corniche Circuit, Dzidda 55 miliona $ 2031
Australie Albert Park, Melbourne 37 miliont $ 2037
Azerbajdzan Baku City Circuit, Baku 55 miliont $ 2026
USA Miami International Autodrome, Miami Kolaborace 2031
Italie Autodromo Enze e Dino Ferrari, Imola 21 miliont $ 2025
Monako Circuit de Monaco, Monte-Carlo 20 miliont $ 2025
Spanélsko Circuit de Catalunya, Barcelona 25 milionu $ 2026
Kanada Circuit Gilles Villeneuve, Montreal 32 miliont $ 2031
Rakousko Red Bull Ring, Spielberg 25 miliont $ 2027
Velka Britanie | Silverstone Circuit, Northamptonshire 26 miliont $ 2024
Mad’arsko Hungaroring, Budapest’ 40 milionu $ 2027
Belgie Circuit de Spa-Francoechamps, Stavelot | 22 miliond $ 2023
Nizozemsko Circuit Park Zandvoort, Zandvoort 32 miliont $ 2025
Italie Autodromo Nazionale Monza, Monza 25 miliont $ 2025
Singapur Marina Bay Street Circuit, Singapur 35 miliont $ 2028
Japonsko Suzuka Circuit, Suzuka 25 milionu $ 2024
Katar Losail International Circuit, Losail 55 miliont $ 2032
USA Circuit of the Americas, Austin 30 miliont $ 2026
Mexiko Autdédromo Hermanos Rodriguez, M. C. | 30 milionu $ 2025
Brazilie Interlagos, Sao Paulo 25 miliont $ 2025
USA Las Vegas Street Cirucit, Las Vegas Kolaborace 2025
UAE Yas Marina Circuit, Abi Dhabi 42 milionu $ 2030
*Cina® Shangai International Circuit, Sanghaj 50 miliont $ 2025

Zdroj: Prevzato a upraveno od Rencken a Janse (2022)

® Naposledy hostila zdvod v roce 2019 (koronavirové restrikce), pfesto ma platny kontrakt
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2.4 Politické faktory
Béhem déjin F1 jsme se nekolikrat setkali se situaci, kdy politika zdsadné ovliviiovala
déni tohoto sportu, napf. jiz zminéna valka mezi FISA a FOCA béhem 80. let minulého stoleti.

problémy, jez vyrazné ovlivnily chod jednotlivych VC.

2.4.1 Bahrajn 2011

Série protivladnich protest, né¢kdy také oznaCovana jako Arabské jaro, vypukla na
konci roku 2010 a postupné se dostala do vétsiny arabsky mluvicich zemi. Protesty vypukly
V Tunisku 17. prosince poté, co se rozhodl Sestadvacetilety prodava¢ Muhammad Bauzizi
spachat pted Gfadem vlady sebevrazdu (Blakemore, 2019). Pribézné se povstavani rozsifovala
1 do dalSich arabskych statli, mezi kterymi byl rovnéz Bahrajn. Protesty zde vypukly 14. tnora
2011, pfesné¢ mésic pied planovanym zacatkem ro¢niku 2011 na okruhu v Sachiru. Tyden od
vypuknuti nepokojii, které se neustale stupniovaly, oznamil bahrajnsky korunni princ, Ze je
nutné zavod odlozit. Ub&hl n&jaky Cas, nez se v Eervnu rozhodla FIA do Bahrajnu poslat svého
viceprezidenta, Carlose Graciu, aby zjistil, zda aktualni situace v Bahrajnu umoziuje pofadani
zavodu. Gracia, jenz stravil v Bahrajnu 36 hodin, sdé€lil FIA a celé F1, Ze jsou podminky pro
zavodéni bezpeéné a riziko konfliktu je zanedbatelné. Max Mosley, v tu dobu jiz byvaly
prezident FIA ovSem fekl, ze Graciovo prohlaSeni nemtze F1 povazovat za duvéryhodné.
Gracia totiz nemluvil anglicky ani arabsky a zaroven se setkal pouze s piedstaviteli vlady
Bahrajnu. Ti mu pochopitelné ptedali pouze ty informace, které chtéli, aby Gracia dal predal

FIA a F1 (Mooorteeen, 2011).

3. ¢ervna 2011 byl zavod v Bahrajnu pfesunut na posledni tyden v fijnu, coZ znamenalo,
7e se VC Indie posunula az na 11. prosince. Slo o rozhodnuti, které se vétsing tymi
nepozdavalo. Tehdejsi prezident FIA Jean Todt slibil, ze situaci bude bedlivé sledovat a pti
naznaku sebemensiho nebezpeci se zavod konat nebude. Nicméné hned 8. cervna Bernie
Ecclestone pronesl prohlaseni, kde s definitivni platnosti potvrdil, ze se VC Bahrajnu 2011
konat nebude (Bladd, 2011).

2.4.2 Vietnam 2020

Na podzimu roku 2018 F1 oznamila, Zze se vroce 2020 premiérové pojede VC
Vietnamu. Jednalo se zaroven o viibec prvni, nové ptidany zavod do kalendate F1 pod vedenim
LMC (Richards, 2018). O pofadani zavodu ve Vietnamu v minulé dekadé usiloval sam

Ecclestone, ktery navic v tnoru 2018, 9 mésict pied oficidlnim ozndmenim o konani zévodu,
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poznamenal, ze by diky Vietnamu mohla F1 ro¢né ziskat az 50 miliont $ (Sylt, 2018). Zavod,
jenz se mél konat na méstském okruhu v hlavnim mésté Vietnamu, Hanoji, se vSak spole¢né

S ostatnimi zavody v jihovychodni Asii v roce 2020 kvili pandemii kornovaviru nekonal.

Zavod byl pro rok 2021 zruSen podruhé, tentokrat kvtli zatceni vietnamského predsedy
lidu, Nguyén Buc Chung, jednoho z hlavnich investori VC, ktery byl zadrzel pro korupci.
Korupce tdajné nesouvisela s ptipravou na VC (Benson, 2020). V soucasné dobé VC Vietnamu
V kalendaii F1 nefiguruje a je velmi malo pravdépodobné, Ze by se zde v blizké az stiedné

dlouhé budoucnosti m¢l zavod poiadat.

2.4.3 Rusko 2022

Ruské invaze na Ukrajinu, kterd zapocala 24. tnora 2022, Sokovala cely svét, véetné
toho sportovniho. V navaznosti na tuto udalost, se FIA spole¢né s F1 rozhodla hned 2 dny po
zacatku invaze, 26. tnora 2022, zrusit planovanou VC Ruska. Ta se méla konat mezi dny 23.
az 25. zari. Zaroven FIA deklarovala, ze rusti zdvodnici mohou zévodit pouze pod tzv. neutralni
vlajkou. Ta umoznuje Rusim a Bé€lorusum (nejen ve F1) ucastnit se mezinarodnich soutézi,
predevsim téch mezi jednotlivci. Netrvalo ale dlouho a na zacatku biezna, pfiblizné¢ 3 tydny
pied startem nového ro¢niku, avizovali pofadatelé VC Velké Britanie, ze neumozni vstup do

zemé Nikitu Mazepinovi, ruskému jezdci zavodici pro americky tym Hass (Andrews, 2022).

Haas si nemohl dovolit mit ve svém tymu pilota, ktery by se nemohl tcastnit nékolik
VC béhem sezény. Byl zde totiz ptedpoklad, ze by po Velké Britanii piibyvaly dalsi VC,
kterych by se Mazepin nemohl ¢astnit. Proto, 5. bfezna 2022, 3 dny po oznameni potadatell
VC Velké Britanie, se tym Haas rozhodl s okamzitou platnosti rozvazat Mazepinovi smlouvu.
Dalsi krok, jenz tato americka staj podnikla, vedl k ukonceni spoluprace se svym titulnim
sponzorem, ruskou firmou Uralkali. Uralkali vlastnil Dmitry Mazepin, Nikitiv otec, ktery mél
velmi blizké vztahy s prezidentem ruské federace, Vladimirem Putinem. Tym Haas na misto

Mazepina povolal svého byvalého jezdce, Dana Kevina Magnussena (Saunders, 2022).

Na konci srpna lonského roku vydal aktualni CEO F1 Stefano Domenicali prohlaseni,
ve kterém potvrdil spekulace o definitivnim konci Ruska jakozto hostitele VC a pouze dodal,
ze se F1 do Ruska uz nikdy nevrati (Day, 2022). To znamena, ze okruh v Petrohradu, jenz mél
letos v kalendafi nahradit dosavadniho hostitele VC Ruska, So¢i, uz pravdépodobné nikdy

nedostane piilezitost se ukazat svétu F1 (Mitchell-Malm, 2021).
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3 Cile prace

Hlavnim cilem prace bude zjistit a kartograficky vyjadfit, jak se v prub&hu historie
ménily hostitelské lokality zavodi F1. Obdobné s timto stéZejnim cilem prace dojde rovnéz ke
zjisténi, které staty mély v jednotlivych etapach vyvoje F1 nejpocetnéjsi zastoupeni jak
Vv kategorii jezdcd, tak i kategorii konstruktérii. Zaroven bude cilem prace porovnat rozdily ve
slozeni mezi jednotlivymi obdobimi vyvoje zavodi F1, a to jak u potadatelskych zemi, tak i u

geografického rozlozeni zapojenych pilotii a tymii.

3.1 Vyzkumné predpoklady

Na casoprostorovy vyvoj zavodli F1 mélo v pribéhu let vliv mnoho faktord, at’ uz ty
politické, ekonomické nebo napf. lobbistické. Po reSersi literatury, ktera se témito tématy
zaobira, spole¢né s chapanim historického kontextu F1 a s pfidanim vlastni Givahy, bychom
mohli pfedpokladat, ze béhem evoluce mistrovstvi svéta vozii F1 dochazelo k nasledujicim
zménam. Na piedpoklady téchto zmén Se Vv praci zamétime a pokusime Se je potvrdit nebo

naopak vyvratit.

e V Uvodnich fazich déjin F1 budeme evidovat vétsi pocet jezdci a konstruktért, nez
tomu bude v pozdgjsich fazich vyvoje.

e V dusledku ptitomnosti VC USA v letech 1950 — 1960 (ovalna trat’ v Indianapolis) lze
za toto obdobi ptredpokladat suverénné nejvyssi pocet zucastnénych jezdcl a
konstruktért.

e Srostouci silou globalizace dochazelo k rychlejSimu a ¢astéjSimu vstupovani novych
lokalit do seridlu mistrovstvi svéta.

e Staty, registrujici nejvetsi pocty jezdct a konstruktért, budou na svych tzemich potadat
rovnéz nejveétsi pocty VC. Lze také predpokladat, Ze nejvétsi zastoupeni budou mit
evropské staty, jelikoz je pravé Evropa kolébkou F1.

e Oblasti svéta, které v poslednich letech eviduji nartist zavoda v dané lokalité, budou
V navaznosti na tuto skutec¢nost disponovat rostoucim poc¢tem zastoupenych pilota.
Ptipadné budou evidovat nové zapojené tymy do zavodéni ve F1.

e Hostitelstvi zavodu bude zalezZet také na tom, zdali ma dana zem¢ na startovnim rostu
zastoupeni v podobé domaciho pilota.

e Potadani zdvodu F1 patii mezi nejvétsi sportovni udalosti na svété. Lze proto ocekavat,

ze jej budou hostit nejvyspélejsi zemé svéta, napft. ty, které hostily letni Olympijské hry.
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4 Metody
4.1 Sbér dat

Tato prace se vénuje Casoprostorovému vyvoji zavodi F1, tedy od roku 1950 az po
soucasnost. Bylo proto zapotiebi si zajistit data o ¢etnostech jednotlivych VC v prubéhu let,
spolecné s poCty jezdcii a konstruktéri zapojenych do koloto¢e mistrovstvi svéta. Tato
sekundarni data jsme ziskali ze dvou voln¢ dostupnych databazi. Oficidlni stranky F1 nam
poskytnuly data o zavodech ze vSech sezdn v historii F1 a francouzsky web STATS F1 naopak
informace o vSech zucastnénych pilotech a tymech. VSechna data byla nasledné ru¢né piepsana
do vytvotené databaze v programu Microsoft Excel. Diky tomuto kroku jsme dale mohli s daty
ptehledné pracovat. Jelikoz jsme zvolili metodu prace se sekundarnimi daty o ¢etnostech

jednotlivych prvki, jedna se v nasi praci o vyhradné kvantitativni vyzkum.

4.2 Prace s daty

Po pieneseni dat do programu Microsoft Excel doslo k vytvofeni ptehledné tabulky pro
jednotlivé roky (od 1950 po probihajici 2023). Tabulka obsahovala kolonky jak pro hostitelské
zeme, tak také pro piloty a tymy. Po pfehledném shromazdéni vSech potiebnych dat jsme je
posléze rozdélili na jednotliva obdobi (dekady), pocinaje desetiletim od 1950 — 1959, tedy 1.
dekéadou zavodéni mistrovstvi svéta vozl F1. Pro nami zvolena obdobi byly provedeny zakladni
statistické analyzy, které nam pomohly dospét k potvrzeni ¢i vyvraceni pfedem stanovenych
vyzkumnych piedpokladii. V praci bylo vyuzito jak ¢etnosti absolutnich (pocty jednotlivych

prvki), tak Cetnosti relativnich (v %).

4.3 Grafické vystupy

Po dikladné analyze sekundarnich dat jsme pro jednotlivé dekady vytvofili prehledna
grafickd zndzornéni, kterd zachycuji nejpodstatnéj$i zmény mezi jednotlivymi desetiletimi. Pro
zobrazeni zanalyzovanych dat doslo k aplikaci riznych grafickych metod. Vyuzili jsme metod
kartografickych, sice kartogramu, ktery zobrazuje procentualni podily zastoupeni (relativni
Cetnosti) jednotlivych statd na celkovém poctu konanych VC v nami stanoveném obdobi
(dekada). Spole¢né s kartogramem je v tomto grafickém vystupu propojen kartodiagram, jenz
naopak znazorfuje Cetnosti absolutni (poéty jednotlivych VC poradanych v konkrétnich
zemich). Jako dalsi vystup byly zvoleny tabulky, které reflektuji absolutni a relativni ¢etnosti
zastoupeni jednotlivych statd v kategorii jezdct a konstruktérii. Tyto tabulky piehledné shrnuji

zmeény, ke kterym dochézelo mezi jednotlivymi dekddami.
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Tabulku obsahuje rovnéz piiloha, ve které jsou znazornény vSechny okruhy, které
v historii F1 hostily alespon 1 VC, spole¢né s celkovym poctem VC konanych na oné trati.
Casto se totiz stavalo (a stale stivé), Ze VC byvala v jedné zemi pofadana na vice neZ jednom
okruhu. Proto je velmi dulezité vénovat pozornost i tomuto aspektu. V pfiloze jsou rovnéz
obsazeny vystupy, jez demonstruji fakta, ktera ne vzdy pfimo souvisela S ¢asoprostorovym
vyvojem zavodu a slouzi spiSe jako zajimavosti. Jsou jimi napt. mapové podklady znazornujici
podily jednotlivych zemi na celkovém poctu mistrovskych titulti mezi jezdci ¢i lokality tovaren
vSech souCasnych tymu F1. Piiloha dale obsahuje mapy, ve kterych byla vyznacena vSechna
mista, kde se v historii F1 konala alesponi jedna VC. V neposledni fad¢ zde nalezneme graf,

jenz znazornuje absolutni pocty zavodi ze vSech dosud probéhlych ro¢nikt historie F1.

4.4 Pouzité programy

Pfi analyze dat, ktera nam posléze poslouZila k dosazeni nami stanovenych cila, bylo
vyuzito nékolik programu, které nam v praci pomohly dosahnout hodnotnéjsich vysledk.
K analyze sekundarnich dat byl pouzit jiz zminény Microsoft Excel, ve kterém prob&hly
zakladni statistické analyzy, potiebné k ziskani podkladi pro naslednou tvorbu grafickych
vystupt. K tvorbé kartogramii a kartodiagrami, stéZejnich vystupll nasi prace, jsme vyuzili
volné pristupny program Inkscape, editor vektorové grafiky. V praci jsme také pracovali
S pravdépodobné nejznadméjSim geografickym informacnim systémem, nesouci jméno QGIS.
Pomoci tohoto programu byla vytvofena napt. mapa znazornujici lokality, kde se pofadala
alespon jedna VC. Prace s t€émito programy byla v préci pribézné kombinovana, v zavislosti na

strukturni charakteristice zobrazovanych dat.

4.5 Formovani vysledku

Na zakladg zjisténych vysledki doslo k porovnani zasadnich rozdili mezi jednotlivymi
desetiletimi, kdy se jsme se soustiedili pfedev§im na zvySujici se pocet novych hostitelskych
lokalit a také na rostouci pocet VC béhem jednoho ro¢niku. Spolu s tim byl pozorovan trend
rozlozeni zapojenych jezdctu a konstruktéri do zavodéni ve F1. Zmény ve vyvoji byly poté

diskutovany v kontextu historického vyvoje F1, zminéném v teoretické ¢asti.
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5 Vysledky

V této kapitole budou postupné predstavena nejpodstatnéjsi zjiSténi vyvozena z
provedené analyzy dil¢ich dekad historie F1. Souc¢asné dojde k porovnani nejmarkantnéjsich
rozdild mezi jednotlivymi desetiletimi. Vysledky budou rozdéleny do celkem osmi dekad
(pocinaje 1950 — 1959), sedmi jiz skoncenych a jedné stale probihajici. Na konci této kapitoly
budou dil¢i vysledky z jednotlivych obdobi spojeny do jednotného celku, ktery bude reflektovat

Casoprostorovy vyvoj zavodu F1, tedy od roku 1950 az po soucasnost.

5.1 50. léta 20. stoleti (1950 — 1959)

50. 1éta 20. stoleti evidovala suverénné nejmensi pocet zavodi v d&jinach F1. Z obrazku
1 je patrné, ze ve sledovaném obdobi do serialu mistrovstvi svéta nezasahla ani jedna zemé
z asijského kontinentu. Mapa rovnéz demonstruje, ze celkem 4 staty tvotily vétsi nez 10% podil
na celkovém poctu konanych zavodl. Byly jimi Francie, Velka Britanie, Italie a USA. DalSim
poznatkem je skutecnost, kdy USA oficidlné hostily nejvétsi pocet zavoda, celkem 11, ovSem
pouze jediného z téchto jedenacti zavodu (floridsky Sebring v roce 1959) se ztcastnili I evropsti

zavodnici (viz kapitola 2).

Podil na celkovém poctu zavoda (%)
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Obr. 1: Hostitelské zemé& zavoda F1 v letech 1950 — 1959
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani
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Z hlediska kontinentalniho rozlozeni zdvodi méla nejvétsi podil na celkovém poctu
Evropa, ve které se konalo vice nez 75 % vSech VC této dekady. Absolutni a relativni etnosti

vSech svétadili zapojenych do zavodéni v 50. letech 20. stoleti jsou znazornény v tabulce 5.

Tab. 5: Poéty zavodt F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1950 — 1959

Svétadil Pocet zavodii Podil na celkovém poctu zavodii (%)
Evropa 66 78,57
Severni Amerika 11 13,10
Jizni Amerika 6 7,14
Afrika 1 1,19
Celkem 84 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Pti pohledu na narodnostni zastoupeni jezdct, vidime, zZe na nejvyssi hodnotu dosahly
USA, jez v tomto desetileti evidovaly celkem 113 zavodniki. Toto ¢islo je ale zasadni mérou
zkreslené, jelikoz se v letech 1950 — 1960 konal zavod na ovalném okruhu v Indianapolis,
kterého se ucastnili pouze ameriéti piloti (vyjimkou byl v roce 1952 Ital Alberto Ascari). Pokud
bychom pocitali pouze americké jezdce, ktefi se Gcastnili ostatnich zavodu (jako vSichni zbyli
jezdci), hodnota by se u USA zménila na pouhych 15 jezdci, tedy mensi nez 15% cast
z celkovych 113 zavodnikd oficialné zapojenych do zavodéni v 50. letech. Nejpocetnéjsi

skupiny jezdcl pochazely ze zemi zapadni Evropy (viz tab. 6).

Tab. 6: Narodnostni slozeni jezdcu, ktefi se letech 1950 — 1959 zicastnili alespon 1 VC

Stat Pocet jezdcu Podil na celkovém poctu jezdci (%0)
USA 113 37,05
Velka Britanie 70 22,95
Italie 24 7,87
Némecko 23 7,54
Francie 23 7,54
Argentina 12 3,93
Belgie 11 3,61
Svycarsko 8 2,62
Brazilie 4 1,31
Nizozemsko 3 0,98
Uruguay 3 0,98
Australie 2 0,66
Spanélsko 2 0,66
Portugalsko 1 0,33
Thajsko 1 0,33
Svédsko 1 0,33
Monako 1 0,33
Irsko 1 0,33
Maroko 1 0,33
Novy Zéland 1 0,33
Celkem 305 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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Pokud se podivame na slozeni pilota dle kontinentli, miizeme si vSimnout, Ze Evropa
tvoti vice nez polovinu vSech jezdci, nasledovand Severni Amerikou s vice nez tfetinovym

podilem. V tab. 7 lze vidét, Ze kazdy kontinent mél v tomto desetileti alesponi 1 zavodnika.

Tab. 7: Kontinentalni slozeni jezdct, ktefi se letech 1950 — 1959 zti¢astnili alespon 1 VC

Svétadil Pocet jezdci Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 168 55,08
Severni Amerika 113 37,05
Jizni Amerika 19 6,23
Australie 3 0,98
Afrika 1 0,33
Asie 1 0,33
Celkem 305 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Jako konstruktér je oznadovan ten tym, ktery si postavil své vlastni asi'C. V historii F1
se eviduje bezmala 40 tymu (drtiva vétsSina do doby podepsani 1. CA), jehoz pracovnici si své
Sasi nepostavili. Z tohoto diivodu jim v klasifikaci nenélezel status ,,konstruktér. Misto toho
byly tyto tymy oznafovany jako tzv. privatni tymy. Jednotlivé konstruktéry 1ze déle rozd¢lit na
tymy tovarni a tymy zakaznické. Tovarni tym je ten, jenz ma ve svych utrobach motor stejné
znacky, jako nese jméno samotného tymu. Ze soucasné¢ho startovniho pole nélezi status
tovarniho tymu napt. Ferrari nebo Mercedesu. Naproti tomu je zakaznickym tymem napf.

Mclaren, ktery ma ve svych ttrobach motor Mercedes, tedy jiné znacky, nez je samotny tym.

Béhem 50. let 20. stoleti se do serialu mistrovstvi svéta vozl F1 zapojily pfedevs§im
tymy, které mély sviij plivod v zédpadni Evropé. USA mély v této etapé pouze dva tymy, které
se zucastnily jinych zavodt nez v Indianapolis. Americké tymy, které zavodily pouze na ovalné
trati v Indianapolis, nebudeme do vyzkumu pocitat. Béhem této dekady se zavodu zGc¢astnilo
hned 22 privatnich tymi, které ovSem nemély status konstruktéri. Tab. 8 (a vSechny dalsi)

proto znazoriuje narodnostni zastoupeni pouze FIA definovanych konstruktéra.

Tab. 8: Narodnostni sloZeni staji, které se letech 1950 — 1959 zucastnily alesponi 1 VC

Stat Pocet konstruktéru Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 12 38,71
Némecko 8 25,81
Francie 5 16,13
Italie 4 12,90
USA 2 6,45
Celkem 31 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani

10 Podvozek monopostu (nejen F1)
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5.2 60. léta 20. stoleti (1960 — 1969)

V pribéhu 60. let minulého stoleti se celkovy pocet zavodi zvedl o celkem 16 na
rovnych 100. Na map¢ (obr. 2) si lze v§imnout, ze Se mezi nové poradatele VC zaradily Kanada,
Rakousko, Mexiko a JAR, ktera v kalendafi jakoZzto jediny africky hostitel nahradila Maroko.
Z kalendafe naopak uplné vypadlo Svycarsko. Nejéast&j§im organizatorem zavodii byly v této
dekadé opét USA, a to znovu s 11 zavody. Nicméné tento pocet znovu zahrnoval zdvod
v Indianapolis (1960). USA tak spole¢né s dalSimi staty, kterymi byly Velka Britanie, Francie
nebo Italie, hostily celkové 10 zavodu, kterych se zucastnili vSichni zavodnici, zatimco toho

posledniho (Indianapolis) se ti¢astnili pouze americti zavodnici.

Podil na celkovém poétu zavodu (%)
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Obr. 2: Hostitelské zemé zavodu F1 v letech 1960 — 1969
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

Pokud se podivame do tab. 9 na zastoupeni kontinentt, lze postfehnout pokles podilu
Evropy, a to viadu procent v porovnani s pfedchozim desetiletim. Kontrastné s poklesem
podilu Evropy vyrazné vzrostl podil Severni Ameriky na celkovém poctu zavodd, a to hlavné
v disledku vstupu Mexika do kalendafe mistrovstvi svéta. Oproti tomu kleslo zastoupeni
zavodi konanych v Jizni Americe. Argentina totiz v letech 1960 — 1969 potadala pouze jeden

zévod. Dale 1ze konstatovat, Ze si Afrika s Jizni Amerikou své podily vyménily.
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Tab. 9: Pocty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1960 - 1969

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodi (%)
Evropa 72 72,00
Severni Amerika 21 21,00
Afrika 6 6,00
JiZzni Amerika 1 1,00
Celkem 100 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Kategorie jezdct pfinesla za uplynulych 10 let velké mnozstvi zmén. USA, které

evidovaly v 1. sledovaném obdobi dohromady 113 piloti, klesly na ¢islo 57, coz ptedstavovalo

lehce nadpolovi¢ni hodnotu z ¢isla piedchozi dekady. Soucasné doslo k poklesu poméru

americkych jezdct zévodicich pouze v Indianapolis a pilotli G€astnicich se ostatnich zavodl

Sampionatu. Konktrétné byl pomér ale stale lehce v neprospéch zavodnikt jezdicich ostatni

zavody, sice 27:30. Z evropskych zemi si nejpocetnéjsi skupinu zavodnikd udrzela Velka

Britanie, kterd byla déle nasledovéna Italii nebo také Kanadou ¢i JAR. Afrika méla jezdecké

zastoupeni jesté v podobé Rhodesie, dnesniho Zimbabwe. Své premiérové jezdce si ptipsala

Venezuela s Mexikem (viz tab. 10).

Tab. 10: Narodnostni sloZeni jezdcu, kteti se letech 1960 — 1969 zacastnili alespon 1 VC

Stat Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
USA 57 29,84
Velka Britanie 51 26,70
Italie 15 7,85
JAR 13 6,81
Kanada 7 3,66
Francie 7 3,66
Némecko 7 3,66
Svycarsko 6 3,14
Argentina 5 2,62
Belgie 5 2,62
Novy Zéland 4 2,09
Australie 3 1,57
Mexiko 2 1,05
Nizozemsko 2 1,05
Rhodesie 2 1,05
Rakousko 1 0,52
Portugalsko 1 0,52
Svédsko 1 0,52
Spanélsko 1 0,52
Venezuela 1 0,52
Celkem 191 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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Z pohledu kontinentalniho rozlozeni zavodnikti se oproti minulé¢ dekadé lehce snizil
podil Evropy na celkovém poctu piloti, a to v fadu nékolika procent. Zaroven lze zpozorovat
(tab. 11), ze doslo k markantnimu ubytku jezdct z Jizni Ameriky, vice nez trojnasobnému
oproti minulému desetileti. Nejvétsi procentualni nartst evidovala Afrika. Asie byla jedinym

trvale obydlenym kontinentem, ktery neevidoval ani jednoho jezdce.

Tab. 11: Kontinentalni slozeni jezdcu, kteti se v letech 1960 — 1969 zucastnili alespon 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 97 50,79
Severni Amerika 66 34,55
Afrika 15 7,85
Australie 7 3,66
Jizni Amerika 6 3,14
Celkem 191 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

V kategorii konstruktéri doslo k lehkému ubytkt zapojenych tyma (tab. 12). Naproti
tomu doslo k vétsi variabilité zastoupeni tymu, kdy se zapojilo vicero statti z ruznych ¢asti
zapojeni do zavodéni zaznamenaly némecké tymy, jejichZ pocet mezi dekadné Klesl ptesné na
jednu ctvrtinu. V mistrostvi se premiérové predstavily tymy z Asie a Afriky. Registrujeme

celkem 19 zapojenych privétnich tymu.

Tab. 12: Narodnostni sloZeni staji, které se v letech 1960 — 1969 zGcastnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéri Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 14 50,00
Italie 4 14,29
Némecko 2 7,14
USA 2 7,14
JAR 2 7,14
Francie 1 3,57
Belgie 1 3,57
Japonsko 1 3,57
Kanada 1 3,57
Celkem 28 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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5.3 70. léta 20. stoleti (1970 — 1979)

V 70. letech 20. stoleti se F1 rozrostla o dalsi 3 nov¢ lokality. Novymi hostitelskymi
zemémi se staly Brazilie, Svédsko a poprvé jakozto asijsky organizator VC, Japonsko. Jedinou
zemi, ktera si do nové dekady neudrzela misto v kalendafi, bylo Portugalsko (viz obr. 3).
Rozrostl se celkovy pocet zavoda napfic desetiletim, kdy vice nez polovina hostitelskych zemi
(12) potadala v daném casovém tuseku alesponn 9 zavodu. Tato nastolena stabilita kalendaie
znamenala konzistentné se zvysujici poCty VC, konkrétné se F1 v této dekadé vysplhala na Cislo
144, coz znovu predstavovalo signifikantni narGst poctu zavodu v porovnani s predeslou
dekadou (100). Zvysil se rovnéz maximalni pocet zavodi porddanych v jednom statu. USA, jez
hostily nejvétsi pocet zavodu i predeslé 2 dekady, kdy tehdy byly hodnoty zkreslené kvili
zavodim v Indianapolis, dosahly v 70. letech na pocet 14 zavodi. Vsechny tyto zavody se
konaly na jiné trati nez té v Indianapolis, tudiz poprvé v historii bylo prvenstvi USA ptidéleno
po pravu. Spolecné s USA potadalo v kazdém rocniku této dekddy minimalné 1 zévod také
dalsich 8 zemi, mezi které patiily mimo jiné napf. i Spanélsko, Rakousko nebo JAR. Zaroveii
se vyskytly pouze 2 staty, které hostily 2 a mén¢ VC. Byla jimi nové ptichozi Japonsko a
Mexiko.
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Obr. 3: Hostitelské zemé zavodia F1 v letech 1970 — 1979
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani
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Pievaha Evropy na celkovém poctu zavodi se zmensovala, kdy poprvé v historii klesla
hodnota podilu Evropy pod hranici 70 % (tab. 13). Nejvétsi nardst oproti minulé dekadé
zaznamenala Jizni Amerika, pfedevsim diky vstupu Brazilie do kolotoce mistrovstvi svéta.

Severni Amerika si udrzela 2. misto, za Jizni Amerikou byla poté na 4. misté Afrika.

Tab. 13: Poéty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1970 — 1979

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodi (%)
Evropa 94 65,28
Severni Amerika 24 16,67
Jizni Amerika 14 9,72
Afrika 10 6,94
Asie 2 1,39
Celkem 144 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Neptitomnost zavodu v Indianapolis se zasadné promitla do narodnostniho zastoupeni
jezdcu (tab. 14). USA se propadly az na d€lené 3. misto s Italii. Jezdct oproti predeslému

desetileti ubylo, naopak ale ptibyly zemé, které zaznamenaly alespon jednoho jezdce.

Tab. 14: Narodnostni slozeni jezdcu, kteti se v letech 1970 — 1979 zucastnili alespon 1 VC

Stat Pocet jezdci Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Velka Britanie 31 19,62
Francie 18 11,39
USA 13 8,23
Italie 13 8,23
JAR 8 5,06
Rakousko 7 4,43
Svédsko 7 4,43
Brazilie 7 443
Australie 7 4,43
Svycarsko 6 3,80
Novy Zéland 6 3,80
Némecko 5 3,16
Nizozemsko 5 3,16
Kanada 5 3,16
Japonsko 4 2,53
Belgie 3 1,90
Mexiko 3 1,90
Argentina 2 1,27
Finsko 2 1,27
Spanélsko 2 1,27
Irsko 1 0,63
Dansko 1 0,63
Rhodesie 1 0,63
Lichtenstejnsko 1 0,63
Celkem 158 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Jestlize podil Evropy v ramci hostitelskych zemi klesal, v kategorii pilott tomu bylo
presné naopak. Evropa tvorila suverénné nejpocetnéjsi skupinu zavodniki, kdy druha v potadi,
Severni Amerika, netvofila ani jednu Sestinu celku (tab. 15). Pocetni vzrist jezdcii evidovala
rovnéz Australie s Jizni Amerikou a Asii. Ta oproti minulé dekad¢, kdy neevidovala jediného
pilota na zdvodnim poli, méla v tomto obdobi diky Japonsku opét zastoupeni. Nejvetsi pokles

V poctu zavodnikl evidovala Severni Amerika, ktera doplatila na konec zavodi v Indianapolis.

Tab. 15: Kontinentalni slozeni jezdct, kteti se v letech 1970 — 1979 zucastnili alespon 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 102 64,56
Severni Amerika 21 13,29
Australie 13 8,23
Jizni Amerika 9 5,70
Afrika 9 5,70
Asie 4 2,53
Celkem 158 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

70. 1éta 20. stoleti ptinesly nartst v kvantité konstruktérii zdvodicich o titul mistrii svéta.
V narodnostnim sloZeni st4ji ale nedoslo k zasadnim zménam (tab. 16). Velka Britanie méla
stale jednoznaéné nejvétsi podil, jenz byl lehce pod 50% hranici. V zavésu za ni byly ostatni
staty zapadni Evropy, Italie, Francie a Némecko. Tato dekada taktéz vidéla prvotni G¢inkovani
tymu z Kanady, Mexika nebo Brazilie. V tomto desetileti se zapojilo celkem 7 privatnich tym.
Zajimavosti z tohoto obdobi byl tym Shadow. Ten v letech 1973 — 1975 zavodil pod americkou
licenci, nez ptesel na tu britskou, kterou mél az do roku 1980, svého posledniho ro¢niku ve F1.

Z tohoto ditvodu byl tym Shadow za toto desetileti zapoc€itan jako tym z Velké Britanie.

Tab. 16: Narodnostni sloZeni staji, které se v letech 1970 — 1979 zGcastnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktérii Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 20 47,62
Italie 5 11,90
Francie 4 9,52
Némecko 2 4,76
USA 2 4,76
Svycarsko 2 4,76
Novy Zéland 1 2,38
Nizozemsko 1 2,38
Japonsko 1 2,38
Hong Kong 1 2,38
Kanada 1 2,38
Mexiko 1 2,38
Brazilie 1 2,38
Celkem 42 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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5.4 80. léta 20. stoleti (1980 — 1989)

Ptedposledni dekada 20. stoleti pokracovala v nastoleném trendu z ptedeslych desetileti
a dale dochazelo k rozsifovani zavodlu do lokalit, kde v minulosti F1 jesté nezdvodila. Své
premiérové VC hostily Australie a nami velmi blizké Mad’arsko (obr. 4). Do kalendare se po
kratké odmlce vratilo Portugalsko. Jedinou zemi, kterd bublinu F1 opustila, bylo Svédsko.
Vstup Australie a Mad’arska do F1 mél za nasledek opétovné zvyseni celkového poctu zdvoda
béhem dekady. Dohromady evidujeme hned 5 statl, které potadaly vice nez 10 zévodi. To
V praxi znamena, ze vSechny tyto zemé hostily minimalné 1X béhem desetileti alespon 2 zavody
behem jednoho ro¢niku. Viibec nejvétsi pocet VC organizovala Italie s 19 zavody. Brazilie se

po svém vstupu do F1 stala stabilnim ¢lankem soutéze a hostila zavod ve vSech 10 sezonach.

Pocet zavodu

Podil na celkovém poétu zavodh (%)

2,6 améné

— 19

27 -55 12
56 -86 6
2

8,7 a vice

OJEROC

staty neporadajici VC

0 5000 10 000 15000 20 000 km
[ EEEE———

Obr. 4: Hostitelské zemé& zavoda F1 v letech 1980 — 1989
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

Podil Evropy se v porovnani s predchozim obdobim takika nezménil (vzrostl o 0,1 %).
Nepatrné vzrostla jak absolutni, tak relativni ¢etnost zastoupeni severoamerickych a asijskych
zemi. Nejvyraznéjsi ztraty poctu zavodli pozorujeme u Afriky, jelikoz JAR jakozto jediny
Africky hostitel, poradala pouze 5 zavodi (namisto 10 v piechazejicim desetileti). Mirny pokles

zapsala také Jizni Amerika, v disledku mensiho poctu zavoda v Argenting (viz tab. 17).
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Tab. 17: Pocty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1980 — 1989

Svétadil Pocet zavodil Podil na celkovém poctu zavodi (%)
Evropa 102 65,38
Severni Amerika 29 18,59
JiZzni Amerika 12 7,69
Afrika 5 3,21
Australie 5 3,92
Asie 3 1,92
Celkem 156 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Poprvé v historii nastala situace, kdy Velka Britanie v ramci Evropy neregistrovala

nejvyssi pocet pilotd béhem sledovaného ¢asového tseku. Prvenstvi ziskala Italie s vice nez

20% podilem z celku (tab. 18). Za to Velka Britanie na onu hodnotu podruhé v fadé nedosahla,

navic ji predbchla také Francie. Vysoké Cislo jezdci meéla rovnéz Brazilie, kterd celkovée

zazivala popularitu sportu v zemi. Svého prvniho zavodnika se dockala Kolumbie a Chile.

Celkovy pocet piloti ale signifikantné poklesl, coz znaci vétsi stabilitu tymda, které si své

jezdecké sestavy ponechévaly na delsi dobu.

Tab. 18: Narodnostni slozeni jezdc, ktefi se v letech 1980 — 1989 zGcastnili alespon 1 VC

Stat Pocet jezdci Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Italie 22 21,36
Francie 19 18,45
Velka Britanie 13 12,62
Brazilie 7 6,80
Némecko 4 3,88
Svycarsko 4 3,88
Argentina 4 3,88
Rakousko 4 3,88
Spanélsko 3 2,91
Belgie 2 1,94
USA 2 1,94
Finsko 2 1,94
Svédsko 2 1,94
Japonsko 2 1,94
Kanada 2 1,94
Irsko 2 1,94
Nizozemsko 2 1,94
Australie 1 0,97
JAR 1 0,97
Mexiko 1 0,97
Chile 1 0,97
Kolumbie 1 0,97
Venezuela 1 0,97
Novy Zéland 1 0,97
Celkem 103 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Trend kontinentalniho rozlozeni jezdcti pokracoval kontrastné ke kontinentalnimu
rozlozeni zavodu, tedy situaci, kdy s klesajicim podilem Evropy na celkovém poctu zadvoda
rostl podil evropskych zavodnikl na celkovém poctu vsech pilotd. Evropa si v souctu pfipsala
vice nez 75% procentni podil. Podil, jenz je k aktudlnimu datu stale nejvyssi v cel¢ historii F1.
Severni Ameriku, jakoZto kontinent, ktery doposud vzdy okupoval 2. misto, vystiidala Jizni
Amerika. Ta jako jedina (vyjma Evropy) ptekonala 10% hranici. Kleslo taktéz mnozstvi pilott
z Australie, Asie a Afriky, ktera evidovala jen jednoho jezdce (viz tab. 19).

Tab. 19: Kontinentalni slozeni jezdct, kteti se v letech 1980 — 1989 zucastnili alesponi 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 79 76,70
Jizni Amerika 14 13,59
Severni Amerika 5 4,85
Australie 2 1,94
Asie 2 1,97
Afrika 1 0,97
Celkem 103 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

V 80. letech 20. stoleti se vyrazné snizila kvantita zapojenych tymu, coz se mimo jiné
projevilo na celkovém poctu jezdci zavodicich v tomto desetileti. Svou pievahu na poli
konstruktért si udrzela Velka Britanie, ktera znovu jako v 60. letech minulého stoleti tvofila
50% podil. Soucasné ubyla narodnostni diverzita zacastnénych staji. USA dokonce poprvé

nem¢ly zastoupeni (viz tab. 20). Zaroven registrujeme pouze 1 zapojeny privatni tym.

Tab. 20: Narodnostni slozeni staji, které se v letech 1980 — 1989 zii¢astnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéri Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 15 50,00
Italie 7 23,33
Némecko 3 10,00
Francie 3 10,00
Hong Kong 1 3,33
Brazilie 1 3,33
Celkem 30 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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5.5 90. léta 20. stoleti (1990 — 1999)

Posledni desetileti 20. stoleti pfineslo relativné velké mnozstvi zmén, které se zasadné
lisily od ptechozich etap vyvoje zavodl F1. Naprosto drasticky byl Ubytek v po¢tu zavodi
organizovanych v USA. USA, které od vypuknuti F1 vroce 1950 hostily v dosavadnim
priubéhu nejvetsi pocty zavodi (i se zohlednénim zavodi konanych v Indianapolis v letech 1950
—1960), poradaly tuto dekadu pouhé 2 zavody (obr. 5). Z tohoto obdobi soucasné registrujeme
nejvyssi pocet poradanych VC v ramci jednoho statu. Hodnotu tohoto prvenstvi, ktera doposud
nebyla ptekonana, drzi Italie s 20 zavody. Dale hned 12 z 19 hostitelskych zemi potadalo
minimalné 1 zdvod v kazdém z ro¢nikd. Jedinou novou lokalitou, kam F1 prvné zavitala, byla
Malajsie. Z kalendafe naopak vypadlo Nizozemsko, takze se pocet pofadatelskych zemi

nezménil a proto byl celkovy pocet zavodu jen nepatrné vyssi nez minulou dekadu.
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Obr. 5: Hostitelské zemé zavodu F1 v letech 1990 - 1999
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

Ptevaha Evropy zlstala takika nepoznamenéna, konkrétné se lehce zvedla na hodnotu
rovnou dvou tietinam celku. V disledku ubytku zavoda v USA, se vyrazné zmensilo mnoZzstvi
zavodl konanych v Severni Americe. Zaroven platilo, Ze zadny jiny kontinent kromé& Evropy

neptekonal 10% hranici podilu (viz tab. 21).
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Tab. 21: Pocty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1990 — 1999

Svétadil Pocet zavodii Podil na celkovém poctu zavodi (%)
Evropa 108 66,67
Severni Amerika 15 9,26
Jizni Amerika 14 8,64
Asie 13 8,02
Australie 10 6,17
Afrika 2 1,23
Celkem 162 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Kategorie jezdcii zlstala prakticky nepozménéna. Itdlie s Francii drzely stejné jako

minulou dekadu 1. dvé pticky, naopak Brazilie s Velkou Britanii si pozice prohodily. Vyrazny

narust pilotl zaznamenalo Japonsko. USA, které v tvodnich 30 letech evidovaly nejvyssi pocty

jezdcu, registrovaly za toto desetileti pouze 2 zavodniky (tab. 22). Souhrnny pocet pilott se

vzhledem k minulé dekadé lehce zmensil.

Tab. 22: Narodnostni sloZeni jezdcu, kteti se v letech 1990 — 1999 zucastnili alesponi 1 VC

Stat Pocet jezdci Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Italie 25 25,51
Francie 14 14,29
Velka Britanie 10 10,20
Brazilie 10 10,20
Japonsko 8 8,16
Rakousko 4 4,08
Némecko 4 4,08
Finsko 3 3,06
Svycarsko 3 3,06
Belgie 3 3,06
Nizozemsko 2 2,04
Spanélsko 2 2,04
Argentina 2 2,04
USA 2 2,04
Kanada 1 1,02
Svédsko 1 1,02
Portugalsko 1 1,02
Dansko 1 1,02
Australie 1 1,02
Monako 1 1,02
Celkem 98 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Nadale platilo, Ze si Evropa drzela svij markantni podil (pies 75 %), kdy dale byla
doplnéna Jizni Amerikou, kterd se stejné jako predeslé desitileti, dostala pres manko 10%
podilu na celkovém poctu jezdcii. Soubézné s ibytkem zavodi v Severni Americe se zmensil
také pocet pilotli pochéazejicich z této Casti svéta. Jedinym kontinentem, ktery nemé¢l zastoupeni

V podob¢ ani jednoho zavodnika, byla Afrika (tab. 23). Jedna se o skute¢nost, ktera plati dodnes.

Tab. 23: Kontinentalni slozeni jezdcu, kteti se v letech 1990 — 1999 zucastnili alesponi 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 74 75,51
Jizni Amerika 12 12,24
Asie 8 8,16
Severni Amerika 3 3,06
Australie 1 1,03
Celkem 98 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Posledni dekédda minulého stoleti pfedstavovala lehky nartist v poctu soupefticich tymt.
Zase a znovu platilo, Ze Velka Britanie méla v této kategorii jasné navrch, tentokrate ,,pouze® s
necelymi 50 %. V kontrastu s vét§im poc¢tem tymu ale doslo k zmenseni poctu zemi, ze kterych
jednotlivé tymy pochazely. Nejvétsi narust zaznamenaly italské a francouzské tymy.

Premiérove se predstavila také staj z Irska (viz tab. 24).

Zasadni zménu predstavoval tym Sauber (diive Alfa Romeo), jenz se vV roce 1993 vratil
do F1 pod $vycarskou licenci, namisto ptivodni italské. Z tohoto divodu je Sauber v tab. 24
evidovan jako $vycarsky tym. Obdobnou situaci si prosel také tym Benetton. Ten se v letech
1986 — 1995 ucastnil zavodu F1 jakozto britsky tym, nez posléze zménil licenci a v obdobi 1996
— 2001 zavodil jako tym italsky. Vzhledem k tomu, Ze vétsi ¢ast dekady odjezdil jako britsky,
je do statistik pocitan jako tym ze Spojeného kralovstvi. Zaroven se jednalo o posledni
desetileti, ve kterém se predstavil néktery ze zastupct tzv. privatnich tymu. Byl jim stejné jako

v predeslé dekadé italsky tym BMS Scuderia Italia.

Tab. 24: Narodnostni sloZeni staji, které se v letech 1990 — 1999 zG¢astnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéri Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 15 46,88
Italie 10 31,25
Francie 5 15,63
Irsko 1 3,13
Svycarsko 1 3,13
Celkem 32 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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5.6 Nulta léta 21. stoleti (2000 — 2009)

V 1. dekad¢ nového tisicileti doslo ke zna¢né obméné mezi jednotlivymi hostitelskymi
zemeémi. Celkové bychom toto desetileti mohli oznacit za expanzi asijskych zemi do kolotoce
F1 (obr. 6). Byly to pravé asijské zemé, pocinaje Malajsii na konci 20. stoleti, které zacaly
rychleji a Castéji vstupovat do seridlu mistrovstvi svéta. Prvni zemi z Asie, kterd se v tomto
obdobi piedstavila, byl Bahrajn. Dale nasledovala dnes jiz 2. nejlidnatéjsi zemé svéta, Cina,

nebo také Turecko. Ke konci dekady do F1 vnikly jesté Singapur a UAE.

Vstup asijskych zemi do kalendatfe musel znamenat konec hosténi zavodu pro nékteré
stavajici pofadatele. F1 se v uvodu nového stoleti rozloucila s VC v Portugalsku, Mexiku,
Argentiné a rovnéZ v JAR. Celkové se tedy pocet potadajic zemi zvysil o jednu, coZ resultovalo
Vv nartst celkového poctu zvoda. Nejvetsi pocet zavodi znovu organizovala Italie, tentokrate

spole¢né s Némeckem, kdy obé zemé hostily shodné 17 zavodu.
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Obr. 6: Hostitelské zemé zavodu F1 v letech 2000 — 2009
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani
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Rostouci pocet zavodii v Asii se zasadné promitnul do kontinentalniho rozlozeni. Podil
Evropy na celkovém poctu zavodu klesl o dalsich 10 % a poprvé v historii Evropa v ramci jedné
dekady nehostila alespon 60 % zavodi. Asii se posunula na 2. misto, 3. byla Severni Amerika.
Naopak Afrika jiz v této dekadé nehostila ani 1 zavod (tab. 25).

Tab. 25: Poéty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v letech 2000 - 2009

Svétadil Pocet zavodu Podil na celkovém poctu zavodii (%)
Evropa 97 55,75
Asie 40 22,99
Severni Amerika 17 9,77
Jizni Amerika 10 5,75
Australie 10 5,75
Celkem 174 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Mezi jezdci méla nejpocetnéjsi zastoupeni Brazilie, se kterou se jesté¢ Némecko a Velka
Britanie dostaly pies 10% hranici. V této dekadd méla Ceska republika doposud jediného
zavodnika F1, TomaSe Engeho. Stejné tak tomu mélo Polsko diky Robertu Kubicovi. Svého

prvniho pilota registrovala také Malajsie, Indie nebo Mad’arsko (viz tab. 26).

Tab. 26: Narodnostni slozeni jezdcu, kteti se v letech 2000 — 2009 zucastnili alespon 1 VC

Stat Pocet jezdci Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Brazilie 10 14,08
Némecko 9 12,68
Velka Britanie 8 11,27
Italie 6 8,45
Francie 5 7,04
Japonsko 5 7,04
Spanélsko 4 5,63
Finsko 4 5,63
Nizozemsko 3 4,23
Rakousko 3 4,23
Australie 1 1,41
Kanada 1 1,41
USA 1 1,41
Polsko 1 1,41
Svycarsko 1 1,41
Portugalsko 1 1,41
Mad’arsko 1 1,41
Irsko 1 1,41
Dansko 1 1,41
Ceska republika 1 1,41
Indie 1 1,41
Malajsie 1 1,41
Kolumbie 1 1,41
Argentina 1 1,41
Celkem 71 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Mensi celkovy pocet zapojenych piloti mél za nasledek pokles podilu Evropy na
celkovém poctu zavodnikl. Byt se absolutni pocet jezdcti u Jizni Ameriky nezvedl (u Asie Klesl
0 1 jezdce), oba kontinenty zaznamenaly narist relativni ¢etnosti v disledku ubytku celkového

poctu piloti, kdy se druhd jmenovana jen tésné nedostala pies mez 10% podilu (viz tab. 27).

Tab. 27: Kontinentalni slozeni jezdcu, kteti se v letech 2000 — 2009 zucastnili alesponi 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 49 69,01
Jizni Amerika 12 16,90
Asie 7 9,89
Severni Amerika 2 2,82
Australie 1 1,41
Celkem 71 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Pocet konstruktérti oproti posledni dekadé minulého stoleti prudce klesl, zvedla se ale

diverzita zapojenych stati. Podil tymt ze Spojeného kralovstvi se vyrazn¢ snizil (tab. 28).

Tato dekada byla rovnéz typicka tim, ze dochazelo k Castym zménam licenci a
vlastnickych struktur stdji. Ukdzkovym piikladem je dneSni Aston Martin. Na za¢atku toho
celého byl tym Jordan, jenz v letech 1991 — 2005 zavodil pod irskou licenci. V roce 2006 doslo
ke zméné nadzvu i vlastnické struktury a stdj v tomto rocniku jezdila s ruskou licenci pod nazvem
Midland. Hned nasledujici rok doslo k obdobné situaci a tym se piejmenoval na Spyker a
pusobil pod nizozemskou licenci. O rok pozdéji tym koupil indicky podnikatel Vijay Mallya a
pojmenoval jen Force India (Henry, 2007). Pokud tedy doslo jak ke zméné licence, tak také ke
zméné vlastnické struktury, byl konstruktér zapocitan jakoZto odliSny. Italsky tym Minardi,
ktery se vroce 2006 pieménil na Toro Rosso, licenci nezménil a zlstal italsky, proto byl

zapocitan do tabulky pouze jedenkrat.

Tab. 28: Narodnostni sloZeni staji, které se v letech 2000 — 2009 zGcastnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéru Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 6 28,57
Italie 4 19,05
Japonsko 3 14,29
Francie 2 9,52
Rakousko 1 476
Irsko 1 476
Nizozemsko 1 4,76
Rusko 1 4,76
Svycarsko 1 4,76
Indie 1 476
Celkem 21 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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5.7 10. léta 21. stoleti (2010 — 2019)

Zacatek druhého desetileti 21. stoleti kopiroval pribéh minulé dekady, kdy dalsi asijské
staty vstupovaly do kalendare. Témito zemémi byly Jizni Korea a Indie. Do svéta F1 vkrocilo
rovnéZ Rusko nebo Azerbajdzan. Navratem do poiadani VC se pysnilo také Mexiko (obr. 7).
Nejvétsi podet zavodi organizovalo Spanélsko, jelikoZ se zde v letech 2008 — 2012 (3 roky
behem této dekady) poradala VC Evropy, hosténd na méstském okruhu ve Valencii. Ostatni
staty hostily maximalné 1 zdvod za sezonu, coz znamenalo, ze se zddna zem¢ nedostala pres
hranici 10 zavodu za desetileti. Celkovy pocet zavodt znovu dosahl nového maxima. V roce

2012 navic poprvé kalendar daného ro¢niku ¢ital 20 zavoda.
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Obr. 7: Hostitelské zemé zavodu F1 v letech 2010 - 2019
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

Podil Evropy na celkovém poctu zavodu se s rostoucim mnozstvim zdvodl v Asii snizil
na hodnotu necelych 43 %. Jednalo se viibec poprvé o situaci, kdy Evropa nedosahla na alespon
50% podil. Asie se tak pochopiteln¢ pysnila svou nejvyssi hodnotou podilu v historii, ktera
presahla 35 % (viz tab. 29). Je zde predpoklad, Ze by Asie dosahla na jesté vyssi hodnotu z
celku, nebyt skutecnosti, kdy po roce 2013 skoncilo poradani VC v Indii a Jizni Koreji. Na 10%

hranici celku dostahla jesté Severni Amerika.
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Tab. 29: Pocty zavodi F1 v jednotlivych svétadilech v letech 2010 — 2019

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodi (%)
Evropa 85 42,93
Asie 70 35,35
Severni Amerika 23 11,62
Jizni Amerika 10 5,05
Australie 10 5,05
Celkem 198 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Diikazem rozmachu zavodu v Asii je rozloZeni zavodl napii¢ kontinenty v sezon¢ 2013.
Tento rocnik je vyznamny v tom, ze se jednalo o jediny rok (z celkovych sedmdesati Ctyt

v historii F1), ve kterém se nejela vétsina zavodl na evropském kontinentu (viz tab. 30).

Tab. 30: Pocty zavodu F1 v jednotlivych svétadilech v roce 2013

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodii (%)
Asie 8 42,11
Evropa 7 36,84
Severni Amerika 2 10,53
Jizni Amerika 1 5,26
Australie 1 5,26
Celkem 19 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Ackoliv byl vtomto obdobi pocet piloti zavodicich ve F1 vramci dosud vsech
probé&hlych dekad nejniZsi, nabidlo toto desetileti viibec nejvyssi kvantum zapojenych narodt
v déjinach F1 (26). Nejvice zavodnik méla poprvé od 70. let minulého stoleti Velka Britanie,
kdy spolecné¢ s Némeckem mély shodn€ po deviti jezdcich. Vzrostl také pocet piloti z
nejéastdjsiho poradatele VC v letech 2010 — 2019, Spanélska. Svého prvniho jezdce se dockalo
také Rusko nebo Indonésie. Thajsko mélo naopak v poradi 2. jezdce v historii, prvniho od 50.

let 20. stoleti. Zastoupeni v poli jezdcti po dlouhé dobé vykazovalo také Mexiko (tab. 31).

Pti pohlédnuti na kontinentalni rozloZeni piloti 1ze vydedukovat, Ze Evropa znovu po
10 roc¢ni prestavce Citala vice nez 70% ¢ést z celkového poctu vSech jezdcl. Za zminku stoji

také Australie, ktera ptiblizné po tficeti letech zaznamenala vice nez 1 zavodnika (viz tab. 32).

Tab. 32: Kontinentalni slozeni jezdcu, kteti se v letech 2010 — 2019 zucastnili alesponi 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 48 71,64
Jizni Amerika 6 8,96
Asie 6 8,96
Severni Amerika 4 5,97
Australie 3 4,48
Celkem 67 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Tab. 31: Narodnostni slozeni jezdcu, kteti se v letech 2010 — 2019 zucastnili alesponi 1 VC

Stat Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Velka Britanie 9 13,43
Némecko 9 13,43
Francie 6 8,96
Spanélsko 5 7,46
Brazilie 5 7,46
Finsko 3 4,48
Italie 3 4,48
Rusko 3 4,48
Mexiko 2 2,99
Australie 2 2,99
Nizozemsko 2 2,99
Japonsko 2 2,99
Indie 2 2,99
Belgie 1 1,49
Déansko 1 1,49
Kanada 1 1,49
Monako 1 1,49
Polsko 1 1,49
Svédsko 1 1,49
Venezuela 1 1,49
Thajsko 1 1,49
Svycarsko 1 1,49
Rakousko 1 1,49
Indonésie 1 1,49
Novy Zéland 1 1,49
USA 1 1,49
Celkem 67 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Do serialu mistrovstvi svéta se v této dekadé premiérové zapojily tymy ze Spanélska a
Malajsie. Indicky tym Force India se v roce 2018 pfeménil na britsky Racing Point. Pro ro¢nik
2019 doslo k navratu Alfy Romeo (zpét ze Sauberu), ovSem licence ziistala Svycarska. Podil

britskych tymi na celku se dale snizoval (viz tab. 33).

Tab. 33: Narodnostni sloZeni staji, které se v letech 2010 — 2019 zG¢astnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéri | Podil na celkovém poctu konstruktérii (%)
Velka Britanie 4 23,53
Italie 2 11,76
Rusko 2 11,76
Malajsie 2 11,76
Spanélsko 1 5,88
Francie 1 5,88
Némecko 1 5,88
Rakousko 1 5,88
Svycarsko 1 5,88
Indie 1 5,88
USA 1 5,88
Celkem 17 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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5.8 Probihajici 20. léta 21. stoleti (2020 — 2023)

Uvodni 2 roéniky probihajici dekady byly zasadné ovlivnény koronavirovou pandemii,
ktera zasahla cely svét zKraje biezna roku 2020. Vzhledem K této situaci musel byt oficialni
kalendar pro sezonu 2020, jenz m¢l Citat rekordnich 22 zavoda, odlozen. F1, stejné jako dalsi

sportovni odvétvi, byla na dobu neuréitou zastavena, jelikoZ celosvétové probihal lockdown®?,

F1 se k zavodéni vratila az v 1. ¢ervencovy tyden, kdy se v rakouském Spielbergu konal
1. zavod upraveného kalendaie pro rok 2020. Vzhledem k tvrdym restrikcim vinou koronaviru,
kdy napitiklad v jihovychodni Asii (Cina, Japonsko, Singapur) byly restrikce nejpiisnéjsi a
nedovolovaly potradani zadnych kulturnich akci, byla drtivd vétSina zavodi této sezdny
organizovana na evropském kontinentu. Proto dochazelo k situacim, kdy n¢které staty na svém
uzemi hostily vice nez 1 zdvod. Byly jim se dvéma zavody napt. Rakousko nebo Velka Britdnie.
Hned tfi zavody poté hostila Italie, paradoxné zemé, ktera po vypuknuti pandemie v Evropé

evidovala viibec nejvyssi poCty nakazenych a zemielych osob (Regencia et al., 2020).

Aby nedoslo ke ztraté statusu mistrovstvi svéta, musela F1 (respektive FOM) zajistit
zavody 1 na jiném nez evropském kontinentu. Diky pfitomnosti zdvodi ve statech Arabského
poloostrova (Bahrajn, UAE) a v Turecku, které se do kalendate po témét deseti letech vratilo
jakoZzto alternativni zavod, si F1 status udrZela. Bylo tak splnéno pravidlo o konani zadvoda na
alespont dvou odliSnych kontinentech. F1 se v tomto roce po dlouhé dobé vrétila také do

Portugalska, kter¢ stejné€ jako Turecko plnilo roli ndhradnika.

V sezoné 2021 se z planovanych zavodi nekonaly jen ty v jihovychodni Asii, Kanadé a
Australii. Jejich mista obsadily jako v pfedchozim roce Portugalsko s Tureckem. F1 onen rok

premiérove zavitala do dalSich dvou zemi Arabského poloostrova, Saudské Arabie a Kataru.

Minuly rok se zavodéni vratilo do viech jihoasijskych zemi, vyjma Ciny. Nekonal se
zavod v Rusku (viz 2.4.3) a také v Kataru, ve kterém se v ¢as zavodu konalo Mistrovstvi svéta

ve fotbale. Do serialu F1 vstoupil v pofadi 2. zavod v USA, konany v Miami.

Probihajici ro¢nik ma naplanovanych rekordnich zavodi 23 zévodi (bylo by jich
dokonce 24, nebyt opétovnému odstoupeni Ciny), kdy se predstavi jiz 3. zavod organizovany

na uzemi USA. Pojede se v ulicich nejvétsiho mésta statu Nevada, Las Vegas.

11 Karanténa, omezeni volné pohybu osob
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Soucasna dekada ptinesla zatim nejvice zavodu v Italii (obr. 8). Do Cela se pomalu, ale

jisté dostavaji USA, které letos organizuji hned tii zavody.
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Obr. 8: Hostitelské zemé zavodu F1 v letech 2020 — 2023
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

Rozlozeni zadvod v probihajicim desetileti bylo zna¢né€ ovlivnéno ro¢niky 2020 a 2021,
kdy se zavody konaly v jinych nez planovanych lokalitdch. Z dosavadniho poctu zavodu se jich
nejvice potradalo v Evropé (vice nez 50 %). VéEtsi Ctvrtinu celku hostily asijské zemé,

nasledované Severni Amerikou (viz tab. 34).

Tab. 34: Poéty zavodii F1 v jednotlivych svétadilech v letech 2020 - 20232

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodii (%)
Evropa 45 53,57
Asie 23 27,38
Severni Amerika 11 13,10
Jizni Amerika 3 3,57
Australie 2 2,38
Celkem 84 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

12 predpokladano, Ze se odjedou vSechny zavody roéniku 2023
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Do aktualni dekady zasdhlo celkem 32 jezdcl z devatenacti riiznych stati. Prvniho
jezdce v historii si pfipsala Cina, paradoxné v dobé, kdy se v zemi jiz étvrtym rokem zavod
nekona. Dalsi dva staty, Polsko a Brazilie, maji zastoupeni pouze diky skutecnosti, kdy piloti
ze zminénych zemi zaskocili za jezdce, ktefi se nemohli ze zdravotnich divodi zacastnit

piislusnych VC. Nejpocetnéjsi zastoupeni maji Velka Britanie, Némecko a Francie (tab. 35).

Tab. 35: Narodnostni slozeni jezdcu, kteti se v letech 2020 — 2023 zucastnili alesponi 1 VC

Stat Pocet jezdcui Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Velka Britanie 4 12,50
Némecko 3 9,38
Francie 3 9,38
Spanélsko 2 6,25
Finsko 2 6,25
Australie 2 6,25
Nizozemsko 2 6,25
Kanada 2 6,25
Rusko 2 6,25
USA 1 3,13
Mexiko 1 3,13
Brazilie 1 3,13
Dansko 1 3,13
Italie 1 3,13
Polsko 1 3,13
Monako 1 3,13
Cina 1 3,13
Thajsko 1 3,13
Japonsko 1 3,13
Celkem 32 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Globalné ma stale nejvétsi zastoupeni piloth Evropa, a to s vice jak dvéma tfetinami
celku. S velkym odstupem poté nasleduji Severni Amerika a Asie. Naopak zna¢ny propad
zaziva Jizni Amerika, ktera eviduje zatim pouze jednoho zavodnika (tab. 36). Timto jezdcem
jenavic soucasny rezervni pilot tymu Haas, Pietro Fittipaldi, jenz zasahl do VC jen jako nahrada

za vazné zranéného Romaina Grosjeana po VC Bahrajnu 2020 (Smith, 2020).

Tab. 36: Kontinentalni slozeni jezdct, kteti se v letech 2020 — 2023 zucastnili alesponn 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdci (%)
Evropa 22 68,75
Severni Amerika 4 12,50
Asie 3 9,38
Australie 2 6,25
Jizni Amerika 1 3,13
Celkem 32 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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Od ro¢niku 2017 (nastup LMC), kdy se pocet konstruktéru zmensil na 10, nedoslo ke
vstupu zadného nového tymu do startovniho pole. V probihajicim desetileti registrujeme pouze
zmény nazvi tii tymu, které ale zavodi pod stejnou licenci a nezménila se ani jejich vlastnicka
struktura. Mezi tyto 3 tymy patii italska AlphaTauri (diive Toro Rosso), francouzsky Alpine
(diive Renault) a britsky Aston Martin (diive Racing Point). Z celkovych 10 tymu tvofi téméf

tietinu tymy britské, vice nez jeden tym ma pouze Italie (viz tab. 37).

Tab. 37: Narodnostni slozeni staji, které se v letech 2020 — 2023 ztCastnily alespon 1 VC

Stat Pocet konstruktéri | Podil na celkovém poctu konstruktéri (%)
Velka Britanie 3 30,00
Italie 2 20,00
Francie 1 10,00
Némecko 1 10,00
Rakousko 1 10,00
Svycarsko 1 10,00
USA 1 10,00
Celkem 10 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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5.9 Cela historie F1 (1950 — 2023)

Napti¢ dé&jinami F1 se konalo jiz vice nez 1100 zavoda 3ve 34 riznych zemich.
Nejcastéjsim hostitelem byly, jsou a pravdépodobné v budoucnosti dale budou evropské zemé.
Statem s vlibec nejvysSim poctem organizovanych VC je Italie, kterd zatim jako jedina
Vv historii pfekonala manko 100 potfadanych zavodu (obr. 9). V zavésu za tzv. BIG 3, tedy Italii,
Némeckem a Velkou Britanii, jsou na 4. mist¢ USA. Nejfrekventovanéjsim asijskym hostitelem

dosavadni historie F1 je Japonsko, zatimco v Jizni Americe toto prvenstvi nalezi Brazilii.
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Obr. 9: Hostitelské zemé& zavodu F1 v letech 1950 — 2023
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani

V souctu hostila Evropa vice nez 60 % vSech zadvodi. Asie, ktera se do déni F1 vyrazn&ji

dostala az na zacatku tohoto stoleti, zaujima sdilenou 2. pticku se Severni Amerikou (tab. 38).

cvwvr

minulého stoleti.

13 Pogitano se viemi odjetymi zadvody v sezéné 2023
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Tab. 38: Pocty zavodl F1 v jednotlivych svétadilech v letech 1950 — 2023

Svétadil Pocet zavodi Podil na celkovém poctu zavodii (%)
Evropa 669 60,71
Asie 151 13,70
Severni Amerika 151 13,70
JiZzni Amerika 70 6,35
Australie 37 3,36
Afrika 24 2,18
Celkem 1102 100,00

Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani

Tab. 39: Narodnostni slozeni jezdct, ktefi se v letech 1950 — 2023 zGcastnili alespon 1 VC

Stat Podet jezdct Podil na celkovém poctu jezdci (%)
USA 151 19,48
Velka Britanie 146 18,84
Italie 83 10,71
Francie 70 9,03
Némecko 47 6,06
Brazilie 32 4,13
gvycarsko 23 2,97
Argentina 22 2,84
Belgie 21 2,71
JAR 18 2,32
Japonsko 18 2,32
Nizozemsko 16 2,06
Austréalie 14 1,81
Rakousko 14 1,81
Kanada 13 1,68
gpanélsko 13 1,68
Svédsko 10 1,29
Novy Zéland 9 1,16
Finsko 8 1,03
Mexiko 6 0,77
Dansko 4 0,52
Rusko 4 0,52
Irsko 4 0,52
Monako 3 0,39
Venezuela 3 0,39
Portugalsko 3 0,39
Uruguay 3 0,39
Thajsko 2 0,26
Indie 2 0,26
Rhodesie 2 0,26
Kolumbie 2 0,26
Polsko 1 0,13
Chile 1 0,13
Cina 1 0,13
Mad’arsko 1 0,13
Malajsie 1 0,13
Indonésie 1 0,13
Lichtenstejnsko 1 0,13
Ceska republika 1 0,13
Maroko 1 0,13
Celkem 775 100,00

Zdroj: STATS F1,; vlastni zpracovani
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Do serialli mistrovstvi svéta vozii F1 v dosavadni historii zasdhlo 775 piloti ze 40
riznych zemi. Oficidlni zdroje uvadi 41 rtznych narodd, nicméné ty pocitaji Zapadni a
Vychodni Némecko jako 2 rtizné zemé. My je ale v nasi praci pocitame jako zemi jednu.
Nejvyssi pocet jezdcl zaznamenaly USA, které byly nésledovany staty zdpadni Evropy.
Jednoho jezdce si zatim piipsala také Ceska republika nebo Polsko (viz tab. 39)

Pti pfevodu jednotlivych hodnot stat na svétadily zjistime, ze Evropa, podobné jako u
celkového poctu zavodu, ¢ita piiblizné 60 % z celku. Nasleduje Severni a Jizni Amerika.

Australie, Asie a Afrika predstavuji velice podobny pocet pilotu (tab. 40).

Tab. 40: Kontinentalni slozeni jezdct, kteti se v letech 1950 — 2023 zucastnili alesponi 1 VC

Svétadil Pocet jezdcii Podil na celkovém poctu jezdcii (%)
Evropa 474 61,16
Severni Amerika 170 21,94
Jizni Amerika 63 8,13
Asie 24 3,10
Australie 23 2,97
Afrika 21 2,71
Celkem 775 100,00

Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani

Nejvice konstruktért v historii registruje Velka Britanie, s vice jak 50, ¢imz tvofi vice
nez tretinu celku. V zavésu za Spojenym kralovstvi jsou dal§i zemé& bloku zapadni Evropy,
jmenovité Itdlie, Francie a Némecko. USA, nepocitaje tymy, které zavodili pouze
Vv Indianapolis, eviduji celkem 7 staji. Své zastoupeni mély také tymy z asijského kontinentu,
predevsim ty z Japonska a Malajsie (obr. 10). Do serialu mistrovstvi svéta zasahlo v uvodnich

etapach historie F1 také 38 tzv. privatnich tymu (viz 5.1), které ale nemély status konstruktéru.
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Obr. 10: Narodnostni slozeni staji, které se v letech 1950 — 2023 zt¢astnily alesponi 1 VC
Zdroj: STATS F1; vlastni zpracovani
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6 Diskuze vysledki

6.1 Potvrzeni €i vyvraceni vyzkumnych predpokladt

V préci jsme majoritu nami stanovenych vyzkumnych piedpokladii potvrdili. Hned
Vv avodni ¢asti vysledki (50. a 60. 1éta 20. stoleti) jsme pomoci provedené analyzy dat vyvodili,
7e tato obdobi skute¢né registrovala nejvyssi poCty jezdct. Ackoliv byly hodnoty zasadné
ovlivnény ptitomnosti zavodnikt ucastnicich se pouze zavodu v Indianapolis, stale platilo, ze i

bez jejich zastoupeni by hodnoty ziistaly nejvyssi.

Na poli konstruktéri vysledky odhalily hodnoty, které jsme viceméné ocekévali.
Nemizeme sice fici, Ze jednoznaéné doslo k situaci, kdy by byl nejvyssi pocet konstruktéri
evidovan v 50. letech (nejvyssi pocet, 42, je evidovan v 70. letech), nicméné s pfictenim tzv.
privatnich tymu, které se fakticky ucastnily zdvodl F1 (jen nemély status konstruktéri),

muzeme konstatovat, Ze jsme tento piedpoklad naplnili.

Déle jsme zjistili, ze staty, jez Citaji nejvétsi pocCty piloti a tymi, disponuji také
nejvetsim poctem pofadnych VC. Neplatilo ovSem, Ze by zemé, kterd eviduje nejvetsi mnozstvi
zavodnikt (USA), hostila rovnéz nejvétsi pocet VC. Ve vSeobecné roviné zle ale tvrdit, ze staty
zapadni Evropy, jakoZto kolébky F1, evidovaly jak nejvétsi poCty jezdct a konstruktért, tak

také nejveétsi pocty organizovanych VC.

Nase nasledujici odhaleni fika, Ze naprosta vétSina zemi, které v historii F1 potadaly
VC, méla na startovnim roStu souc¢asn¢ zastoupeni v podobé domdciho pilota. Z celkovych 34
stath, které hostily zdvod F1, pouze 8 (Turecko, Azerbéj dzan, Bahrajn, Katar, Saudska Arabie,
UAE, Singapur a Jizni Korea) neeviduje jezdce své narodnosti. Jesté 2 roky zpét by zde pattila
i Cina. Ta ma ale diky Zhou Guanyu od roéniku 2022 zastoupeni Vi Sampionatu jezdciL.
Zajimavosti je, ze Cina je viibec jedinou zemi v historii F1, ktera organizovala zavod, a zarovei

ma i zastoupeni mezi piloty, nicmén¢ onen pilot domaci zavod jesté nikdy nejel. Tato skute¢nost

wrwe

Na tento bod navazuje dalsi predpoklad, jenz ovSem (na rozdil od piedchozich) nebyl
naplnén. Jednalo se o ptedpoklad, kdy oblasti svéta, které v nedavné dobé€ vstoupily do F1,
budou v navaznosti na tuto skute¢nost disponovat jezdeckym, pfipadné tymovym zastoupenim.
Do této skupiny lokalit patii predev§im zemé Blizkého vychodu. VSechny tyto staty (Bahrajn,
UAE, Katar a Satdské Arabie) vstoupily do kalendare F1 az ve 21. stoleti a plati, Ze ani jedna

z uvedenych zemi jes$té neméla v poli pilota své narodnostni pfislusnosti (staj pochopitelné také
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ne). Naprosto stejna situace plati pro Singapur a Azerbajdzan, dva soucasné hostitelské staty,

které rovnéz jesté nezaznamenaly svého jezdce.

Je tedy otazkou, zdali se t0o v blizké budoucnosti zméni. Minimaln¢ zem¢ Blizkého
vychodu a Singapur k tomu potiebné ingredience maji. Ve vSech téchto statech se nachazeji
motokarové traté, kde si mohou déti, potencialni budouci zdvodnici, vyzkouset, co vSechno
samotné zavodéni obnasi. Motokarovy okruh v Bahrajnu, vzdaleny ptiblizné 30 km od hlavniho

meésta Mandmy, je mnohymi povazovan za ten vibec nejlepsi na svété (Prior, 2018).

Dalsim ptedpokladem bylo, ze zemé&, které hostily letni Olympijské hry, jez jsou
povazovany za nejvetsi sportovni udélost na svété, budou organizovat také zavody F1. Tento
predpoklad jsme uspésné potvrdili. Jedinymi staty, které organizovaly letni Olympijské hry, ale
neorganizovaly zavod F1, byly Recko a Finsko. V§echny ostatni zemé, které potadaly letni

Olympijské hry, poradaly také zavody vozi F1.

S tim spojeny dalsi pfedpoklad, ktery tvrdil, Ze zdvody F1 budou pofadény témi
nejvyspélejsimi zemémi svéta, nebyl v celé své mife naplnén. Z celkovych 24 hostitelskych
zemi pro sezénu 2023 (po¢itana i pozd&ji zrugena Cina) patii celkem 4 staty (Azerbajdzan,

Cina, Mexiko a Brazilie) az do 2. nejvyssi kategorie indexu lidského rozvoje (Conceigao, 2022).

vvvvvv

globalizace na rychlost a frekvenci zapojeni novych lokalit do serialu mistrovstvi svéta.
Predpokladali jsme, Ze sSrostouci silou globalizace bude dochazet k rychlejSimu a také
CastéjSimu vstupu novych zemi do kolotoc¢e F1. Index globalizace znaci, ze v poloviné 90. let
20. stoleti doslo ke zna¢nému nartstu globalizace, a to jak té socialni, politické, tak hlavné té
ekonomické (Freer, 2020). Praveé od tohoto obdobi registrujeme vstupy zemi z oblasti, které pro
F1 doposud nebyly typické. Jednalo se predevsim o asijské staty, kde tuto expanzi na konci
roku 1999 odstartovala Malajsie. Po Malajsii se v pribéhu dalsich dvaceti let pfidalo jeste 11
zemi z tohoto kontinentu. Miizeme tedy konstatovat, Ze se tento predpoklad potvrdil, jelikoz

prave diky globalizaci se F1 dostala na dnes tak zddany asijsky trh.

Vstup jakékoliv zemé do kalendare F1 jeSt€ neznamend okamzity uspéch.
V nasledujicich kratkych podkapitolach si proto piedstavime vybrané lokality, jez v nedavné
historii vstoupily do F1. Zjistime, na které z nich mélo zapojeni se do potadani VC pozitivni, a
na které naopak negativni dopad. Zamétime se na konkrétni faktory, které formovaly celkovy

obrazek danych VC.
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6.2 Pozitiva zapojeni lokalit do serialu mistrostvi svéta

6.2.1 Singapur (2008 — sou¢asnost)

VC Singapuru, jez se do historie F1 nesmazatelné zapsala jakoZto potadatel prvniho
no¢niho zavodu, se od svého vstupu do soutéze pysni nesmirnou popularitou. Hned pfi své
premiéie v roce 2008 se na okruh béhem zavodniho vikendu pfislo podivat neskutecnych 300
tisic divaku. Tato hodnota byla piekonana az pii loniské VC (Mohan, 2022).

Singapur se diky F1 dostal na mapu svéta a tato skutecnost se markantné projevila na
zvySujicim se poétu turistd, ktefi zemi od roku 2008 navstivili (WorldData.info, 2023).
Organizatorim VC se navic podatilo pfildkat zndmé osobnosti ze svéta Soubyznysu, které
doplnili uz tak pestry program zavodniho vikendu. V letech 2012 a 2013 se piedstavili napft.
celosvétoveé znami muzikanti jako Katy Perry, Rihanna, Justin Bieber nebo kapela Maroon 5
(Chiu a Leng, 2014). Pfitomnost téchto celebrit na VC pravdépodobné pomohla ptilakat i

osoby, které by za normalnich okolnosti na zdvod F1 nezavitaly.

Marina Bay Street Circuit, jak zni oficialni nazev okruhu v Singapuru, je navic

24

pro jezdce piedstavuje velkou vyzvu se na zavod ptipravit (Barretto, 2022).

6.2.2 UAE (2009 — soucasnost)

Druhym asijskym statem, na ktery melo potadani zavodd pozitivni dopad, jsou UAE.
VC UAE, v oficidlnim znéni VC Abu Dhabi, je pofdddna na vibec nejdraz§im okruhu
v d&jinach F1. Tato trat, jez stala vice nez 1 miliardu $, byla konstruovana v letech 2006 az
2009. Podobné jako Singapur, piinesla VC Abu Dhabi novinku, kterou svét F1 doposud
nespatfil. Premiérovy zavod na této trati v roce 2009 byl tim zcela prvnim, ktery zapocal pii
zapadu Slunce a skonc¢il pod umélym osvétlenim. Okruh je soucasti multifukéniho ostrova Yas
Island, na kterém se kromé samotné trati nachazi napf. nejrychlejsi horska draha svéta, Formula
Rossa, v komplexu Ferrari World. Soucasti tohoto komplexu je také obrovska du Arena, ktera
je schopna pojmout az 40 tisic divak?l. Yas Island ale nabizi i aktivity, které jsou urceny spise

pro déti. Jako ptiklad 1ze uvést vodni nebo zabavni parky (EaseMyTrip, 2023).

Abu Dhabi proto predstavuje idealni ptilezitost pro rodiny s détmi, které v ramci svych
navstév Yas Island mohou zavitat také na zdvod F1. VC Abu Dhabi se tak i diky témto
okolnostem stala od svého debutu stabilni soucasni kalendate a je velmi nepravdépodobné, ze

by v blizké budoucnosti koloto¢ F1 opustila.
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6.3 Negativa zapojeni lokalit do serialu mistrovstvi svéta

6.3.1 Turecko (2005 - 2011, 2020 - 2021)

Turecko, dlouhodobé¢ jedna z nejnavstévovangjSich zemi svéta, organizovala sviij prvni
zavod F1 v roce 2005. Velmi dulezitou roli, diky které doslo ke konéni zavodu, sehral sam
Bernie Ecclestone. Ten v bieznu 2002 navstivil Turecko a tekl: ,,Turecko je skryty poklad,
které¢ho bychom méli vyuzit. Vidim, Zze méa Vase zemé¢ velky zajem o poradani zavodu. Nejprve
ale musime postavit vyhovujici trat’ a poté mizeme zvazit organizaci zavodu.* Dale dodal, ze
by zajem vetejnosti mohl byt vétsi, nez jaky je v Malajsii. Ecclestone se v pribéhu navstévy
Turecka seSel s tehdejSim prezidentem turecké federace motoristického sportu, Miimtazem
Tahinciogluem, ktery mu predstavil vizi ohledné hosténi zdvodu. Sdm Tahincioglu néasledné

Vv srpnu onoho roku oznamil, Ze F1 v roce 2005 poprvé zavita do Turecka (Perperik, 2002).

Zavod v Turecku nicméné navzdory piedpokladiim ovoce neptinesl. Hlavnim divodem,
proc tato VC nebyla uspés$na, byl maly zajem ze strany fanouskt. F1 v ¢ele s Ecclestonem totiz
ptehlédla velmi dilezity faktor, kterym byla skute¢nost, Ze motorsport v Turecku nebyl na tak
rozvinuté Grovni jako napft. tamni sport €. 1, fotbal, kdy v se tureckém hlavnim mésté Istanbulu
nachazeji hned tfi slavné kluby: Besiktas, Fenerbahge a Galatasaray. Potadatelé VC se proto
prostiednickym hlavniho sponzora, némecké automobilky Mercedes-Benz, rozhodli zavod
propagovat rozdanim tisici vstupenek zdarma. Ani tento $tédry krok organizatort ale
nepomohl. Dalsim moznym divodem, ktery negativné ovlivnil zajem mistnich o zavod, byla
relativné velka vzdalenost okruhu od centra Istanbulu. Rovnéz samotné konstrukce trati nebyla
provedena nest'astnéji. Tribuny kolem okruhu mély totiz piili§ velkou kapacitu v porovnani
S ostatnimi tratémi kalendate, a i kdyby na zavod pfislo stejné mnozstvi divakd jako napt. na

ostatni zavody v Evropé¢, tribuny by stale vypadaly poloprazdné (Tinaz et al., 2017).

V roce 2011 Ecclestone zdvojnasobil pozadovanou hodnotu Hosting fee z pivodnich 8
miliond £ na 16 milionu £, kterou ale Turecko odmitlo hradit a znamenalo to tak pro n¢j konec
ve F1. Ke zvySeni poplatku za potadni zavodu doslo v disledku intenzivniho zajmu ze strany

novych potencialnich pofadatelt, kterymi byly Rusko a Indie (Tinaz et al., 2017).

VC Turecka se sice v letech 2020 a 2021 do svéta F1 vratila, pouze ale v roli nahradnika
za zruSené zavody v disledku koronavirové pandemie. Na zavod v roce 2021 pfislo témét 190
tisic fanouskd, coz pfedstavovalo mnohanasobny vzrist oproti dobé, kdy bylo Turecko stalym
¢lenem kalendafe (Haldenby, 2021). I ptes zvySeny zajem vetejnosti z let 2020 a 2021 je ale

konani dalSich zavoda v Turecku velmi nepravdépodobné.
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6.3.2 Valencie (VC Evropy v letech 2008 — 2012)

Mestsky okruh ve Valencii vstoupil do F1 v roce 2008 coby nahrada za tehdejsiho
hostitele VC Evropy, némecky Niirburgring. Dohodé o potfadani zavodu predchazela dlouha
jednani Ecclestona s prezidentem valencijské vlady, Franciscem Campsem. Ten po dosazeni
dohody a podepsani kontraktu, ktery mél Valencii zajistit pravo hostit zdvod az do roku 2014,
prohlasil, ze stavba okruhu, respektive jeho ¢asti, jelikoz se jednalo o zavod v ulicich Valencie,
nebude stat ,,ani euro. Nicméné cena za naklady na vystavbu trati se nakonec pichoupla pies
¢astku 300 miliont €. Zarazejici bylo i vyjadieni Ecclestona, jemuz pfedchazelo podepsani
smlouvy. Ecclestone prohlasil, Ze podminkou konani zavodu je znovuzvoleni Campse hlavou
Valencie. Oficialni oznameni o pofadani zavodu tak skute¢né piislo az potom, co Camps volby

suverénné vyhral (Fersainz, 2014).

Okruh ve Valencii nicméné skolila Spanélska finanéni krize, kterd v zemi probihala
Vv letech 2008 az 2014. Okruh, na rozdil od téch ostatnich, nebyl dotovan a postupné chatral.
Trat’ navic z fanouskovského hlediska nabidla mnohdy velmi nezézivnou podivanou, jelikoz
zde probéhlo minimum ptedjizdécich manévri. Zavodu nepomohl ani maly zajem ze strany
domacich. Prizkum, jenz byl proveden po 3 odjetych zavodech, ukazal, Ze vétSina mistnich
méla na zavod spise negativni nazor, picemz jim velmi vadila nesjizdnost centra mésta v ¢as

zavodniho vikendu (Af6 Sanz et al., 2012).

Posledni zavod, konany v roce 2012, se nicméné nesmazatelné zapsal do historie F1.
Vlivem okolnosti (odstoupeni Sebastiana Vettela, Casté vyjeti safety car) se z vitézstvi radoval
domaci Fernando Alonso po startu z 11. mista a pro své posledni stupné vitézi v kariéie si dojel
legendarni Michael Schumacher. Dnes je ¢ast pivodniho okruhu opusténa a nalezneme zde

kemp migrantl ze severni Afriky (Fotheringham, 2021).

6.3.3 Indie (2010 — 2013)

Debaty ohledné organizace VC Indie se vedly jiz od konce 20. stoleti (Chandhok, 2003),
nez se tak skute¢né stalo v roce 2011. Zavodu pii vyjedndvani vyrazn€ pomohlo zastoupeni
tymu Force India na poli konstruktérii, ktery vlastnil indicky podnikatel Vijay Mallya. Ani
pritomnost domaciho tymu ale indické fanousky nemotivovala k navstéve okruhu. V roce 2013

navic na trat’ béhem zavodniho vikendu pfislo pouhych 40 tisic divaki (Khosla, 2013).

Nezajem ze strany vefejnosti, spojeny s neshodami mezi piedstaviteli F1 a vladou

indického statu Uttarpradés, znamenal definitivni konec Indie ve F1 (Kannan, 2013).
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7 Zavér

Hlavnim cilem této prace bylo zjistit a vyjadfit, jak se v Case a prostoru ménily
hostitelské lokality zdvod mistrovstvi svéta vozi F1, a to od svého pocatku az po soucasnost.
Spole¢né s timto cilem jsme se také zaméfili na geografické rozlozeni zapojenych jezdct a

konstruktér napfi¢ startovnim polem.

Nauvod, v teoretické ¢asti prace, jsme si predstavili faktory, jez zasadni mérou ovlivnily
Casoprostorovy vyvoj zavodu F1. Vysvétili jsme, z jakych zavodnich sérii vznikla samotna F1
a na zéklad¢ ¢eho nasledné v roce 1950 nabyla statusu mistrovstvi svéta. Dale jsme rozebrali,
jakou roli ma ve sportu organizace FIA a v ¢em spocivala napfi¢ historii role Bernieho
Ecclestona, spole¢né s tim, pro¢ byla jeho ptitomnost pro F1 tak dulezita, jelikoz pravé diky ni
ma dnes F1 postaveni jednoho z nejpopularnéjsich sportd svéta. Rovnéz jsme popsali, co se
délo v jednotlivych desetiletich, a to jak na trati (na zavodnim poli), tak také mimo ni (politické

boje uvnitt F1 ¢i zmény vlastnické struktury v 21. stoleti).

V praktické casti jsme posléze pomoci zékladnich statistickych operaci detailné
zanalyzovali nami sledované aspekty. Zjistili jsme, ze v uvodnich dvou dekadach historie F1
se do zavodéni zapojilo viibec nejveétsi mnozstvi jezdet a tymu, kdy vibec nejvyssi polty
zavodniku evidovaly USA spolecné se zemémi zapadni Evropy. Naproti tomu se zavody
v tomto obdobi konaly jen v omezeném mnozstvi lokalit, kdy v ivodnich dekadach F1

dominovala coby poradatel VC Evropa, kolébka F1.

Od 70. let 20. stoleti se nastoleny trend z prvnich dvou dekad zacal obracet. Postupné
se snizoval pocCet zapojenych piloth (mnozstvi tymil se ale stale drzelo na vysokém disle), a
naopak rostl pocet zavodi, které se zacaly rychleji a Castéji dostavat i mimo Evropu. Kontrastné
s klesajicim podilem poctu zavodi konanych v Evropé ale naopak rostl podil jezdci, kteti

pochazeli pravé z evropského kontinentu.

Dale jsme zjistili, Ze béhem poslednich dvou dekad minulého stoleti se podil Evropy na
poctu organizovanych VC prakticky nezmeénil (v porovnéni s podilem ze 70. let) a drzel se u
hranice 66 %. Pfevaha piloti z Evropy ziistala nedotCena, ba se oproti posledné sledovanému
obdobi jesteé zvysila, kdy podil presahl 75 %. Celkovy pocet tymi zdstal prakticky stejny.

Na pocatku nového tisicileti doslo k expanzi asijskych zemi do kalendafe F1. Tato
skute¢nost byla z velké ¢asti zapti¢inéna rostouci silou svétové globalizace, ktera pravé v téchto

letech zaZivala nejvétsi rozmach. Vstupy stati z Asie do kalendafe mistrovstvi svéta znamenaly

vyrazny pokles podilu Evropy na celkovém poctu organizovanych VC. Podil evropského
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kontinentu na poctu potfadanych zavodi béhem tvodnich dvou dekad postupné klesl az na
hodnotu necelych 43 %. Zaroven jsme zjistili, ze pravé v dob¢ 10. let 21. stoleti, konktrétné
v roce 2013, nastala jedinkrat v historii F1 situace, kdy jiny kontinent nez Evropa potadal
nejvetsi pocet zavodu Vv ramci jedné sezony. Byla to pravé jiz zminéna Asie. Dulezitym
zjisténim byl také fakt, kdy od pocatku 21. stoleti registrujeme fady staji, které zménily bud’

svou licenci, nebo také vlastnickou strukturu spolecné s nazvem tymu.

Probihajici dekdda byla v ivodnich dvou sezonach zasadné ovlivnéna pandemii
koronaviru, ktera v téchto letech méla zna¢ny vliv na podobu kalendare. Pravdépodobné
nejzajimavejSim zjisténim ze soucasného desetileti byla situace, kdy v ro¢niku 2020 poradala
nejvice VC (hned 3) Italie, pfestoze tato zemé méla po vypuknuti ndkazy viibec nejhorsi Cisla
nakazy a Umrtnosti Vradmci celé Evropy. Nejvétsi tbytek v zastoupeni kvilli pandemii

evidovaly staty jihovychodni Asie, v &ele s krdlovnou celoploiné karantény, Cinou.

Mizeme tedy konstatovat, ze F1 v ramci své dosavadni existence zavitala do vSech
kontinentl svéta, kdy hned 34 riznych zemi potadalo alesponi 1 VC. Do zdvodéni v Sampionatu
jezdc se prozatim zapojilo 775 pilot z celkové 40 odlisnych zemi, mezi které patii i Ceska
republika nebo Polsko. V kategorii konstruktérti se piedstavily staje pochazejici z vice nez 20

statl a soucasné platilo, Ze pfevaZzovaly vyhradné tymy z Evropy.

V zavéreCné Casti prace jsme se zaméfili na konkrétni faktory, které rozhodly o tom,
zdali se zapojeni dané lokality do kalendafe F1 zafadilo mezi pozitivum nebo naopak
negativum. Dospéli jsme k zjisténi, ze zasadnim ukazatelem, ktery rozhodne o uspésnosti
ptislusné VC, je jeji popularita mezi vefejnosti. Pravé divacka navstévnost mnohdy urdila,

jakym smérem se vydal osud jednotlivych zavodu.

Tato bakalatska prace, kterd se zaobira vyvojem zavodl F1 v Case a prostoru, se snazi
poskytnout novy pohled na tuto geograficky pfilis neprozkoumanou platformu. Zajem o F1 se
celosvétove stale zvysSuje, a tak by tato prace v budoucnu mohla slouzit jako podklad pro dalsi
analyzy vyvoje. D4 se totiz pfedpokladat, Ze F1 v blizké budoucnosti zamifi do dalSich lokalit,

kde se doposud jeste neobjevila.
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8 Summary

The main aim of this bachelor thesis is to present the spatiotemporal evolution regarding
F1 races. Along with the essential goal, the work also focuses on the geographical
representation, of both F1 drivers and F1 constructors. Each category is analyzed from its very
beginning, the year 1950 till the ongoing 2023 season.

To get the most relevant results possible, It was necessary to ensure the data from F1’s
official website and the French database STATS F1, for both races and drivers together with
the constructors. The data were then converted into Microsoft Excel, where the sheets for each
decade were created. Having done this move, It was easier to concentrate on a certain category
rather than focus on the whole aspect. The data for every decennary were then all individually

analyzed.

The results show massive differences throughout certain periods of F1’s history. For
example, the first two decades of F1 racing reveal that the number of drivers who took part in
the World Championship was significantly higher than the number of drivers who are
participating nowadays. Even though the overall dimension of pilots got lower, the geographical
extension got more varied, meaning further drivers from different countries had been taking
part since. Absolutely the same situation can be seen among the constructors with the only
contrast that the extension level remained principally the same over the course of the entire
period. In contrast to the drivers and constructors, the quantity of races was quite the opposite.
During the early stages of F1, the quantity of races was way lower, with the majority of races
being held in European countries which is completely different compared to this year’s
calendar. F1 is currently spread to almost every part of the world except Africa, with locations
such as the Middle East or North America being currently among the most frequent organizers
of the Grand Prix.

The spatiotemporal evolution of F1 has not always been identical. This thesis was made
to reveal key changeovers between individual decades of F1’s history and to provide a different
point of view on this topic. The thesis might also be helpful in terms of understanding the sport’s

overall history, especially for the rising fan base.
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Prilohy

Ptiloha 1: Okruhy, které v historii F1 hostily alespon 1 VC

Nazev okruhu Lokace Pocet VC
Autodromo Nazionale di Monza Monza, Itdlie 73
Circuit de Monaco Monte-Carlo, Monako 69
Silverstone Circuit Towcester, Velka Britanie 58
Circuit de Spa-Francorchamps Stavelot, Belgie 56
Circuit Gilles Villeneuve Montreal, Kanada 42
Niirburgring Niirburg, Némecko 41
Interlagos Sédo Paulo, Brazilie 40
Hungaroring Mogyorod, Mad’arsko 38
Red Bull Ring Spielberg, Rakousko 37
Hockenheimring Hockenheim, Némecko 37
Suzuka International Racing Course Suzuka, Japonsko 33
Circuit Park Zandvoort Zandvoort, Nizozemsko 33
Circuit de Barcelona-Catalunya Montmeld, Spanélsko 33
Autodromo Internazionale Enzo e Dino Ferrari Imola, Italie 31
Albert Park Circuit Melbourne, Australie 26
Autdédromo Hermanos Rodriguez Mexico City, Mexiko 23
Autédromo de Buenos Aires Oscar y Juan Galvez | Buenos Aires, Argentina 20
Bahrain International Circuit Sakhir, Bahrajn 20
Kaylami Grand Prix Circuit Midrand, JAR 20
Watkins Glen International Watkins Glen, USA 20
Indianapolis Motor Speedway Speedway, USA 19
Sepang International Cirucit Kuala Lumpur, Malajsie 19
Circuit Paul Ricard Le Castellet, Francie 18
Circuit de Nevers Magny-Cours Magny-Cours, Francie 18
Shanghai International Circuit Sanghaj, Cina 16
Yas Marina Circuit Abu Dhabi, UAE 15
Brands Hatch V. Kingsdown, Velka Britanie 14
Marina Bay Street Circuit Marina Bay, Singapur 14
Circuito do Estoril Estoril, Portugalsko 13
Circuit Reims-Gueux Gueux, Francie 11
Adelaide Street Circuit Adelaide, Australie 11
Circuit of The Americas Austin, USA 11
Autdédromo Internacional Nelson Piquet Rio de Janiero, Brazilie 10
Circuit Zolder Heusden-Zolder, Belgie 10
Intercity Istanbul Park Istanbul, Turecko 9
Circuito del Jamara San Seb. de los Reyes, Spanélsko 9
Sochi Autodrom Soéi, Rusko 8
Canadian Tire Motorsport Park Bowmanville, Kanada 8
Long Beach Street Circuit Los Angeles, USA 8
Detroit Street Circuit Detroit, USA 7
Baku City Circuit Baku, Azerbajdzan 7
Circuito de Jerez — Angel Nieto Jerez, Spanglsko 7
Anderstorp Raceway Anderstorp, Svédsko 6
Dijon-Prenois Prenois, Francie 6
Circuit Bremgarten Bern, Svycarsko 5
Rouen-Les-Essarts Orival, Francie 5
Aintree Motor Racing Circuit Aintree, Velka Britanie 5
Valencia Street Circuit Valencie, Spanélsko 5
Circuit de Charade St.-Genes-Champanelle, Francie 4
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Montjuic Circuit

Barcelona, Spanélsko

Fuji Speedway

Oyama, Japonsko

Korea International Circuit

Yeongam, Jizni Korea

Prince George Circuit

East London, JAR

Phoenix Street Circuit

Phoenix, USA

Buddh International Circuit

Greater Noida, Indie

Jeddah Corniche Circuit

Dzidda, Saudska Arabie

Las Vegas Street Circuit

Las Vegas, USA

Circuito de Pedralbes

Barcelona, Spanélsko

Circuito da Boavista

Porto, Portugalsko

Circuit Mont-Trenblant

Mont-Tremblant, Kanada

Nivelles-Baulers

Nivelles, Belgie

Okayama International Circuit

Mimasaka, Japonsko

Algarve International Circuit

Portimdo, Portugalsko

Losail International Circuit

Lusail, Katar

Miami International Autodrome

Miami, USA

Pescara Circuit

Pescara, Italie

Atomobil-Verkers- und Ubungsstra3e

Berlin, Némecko

Circuito de Monsanto

Lisabon, Portugalsko

Sebring International Raceway

Sebring, USA

Riverside International Raceway

Moreno Volley, USA

Fliegerhorst Hinterstoisser

Zeltweg, Rakousko

Circuit des 24 Heures du Mans

Le Mans, Francie

Fair Park Street Circuit

Dallas, USA

Donington Park

Castle Donington, Velk4 Britdnie

Autodromo Internazionale del Mugello

Scarperia e San Piero, Itdlie

Ain-Diab Circuit

Casablanca, Maroko

RPIRPRPRPRFRPRPRPRERPRERPRERRERPIRERINDNNDNDNNNNWWWRW A PS

Zdroj: STATSF1; vlastni zpracovani

Pozn.: Do celkového poctu VC konanych na jednotlivych okruzich byly zapocitany i vsechny

planované zavody pro rocnik 2023.
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Priloha 2: Lokace vSech okruhi, které v historii F1 hostily alespoii 1 VC
Zdroj: STATS F1; LatLong.net, QGIS.org; vlastni zpracovani
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Priloha 3: Lokace vsech evropskych okruht, které v historii F1 hostily alespon 1 VC
Zdroj: STATS F1, LatLong.net, QGIS.org; vlastni zpracovani
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Ptiloha 4: Tovarny soucasnych tymi F1
Zdroj: F1.com; LatLong.net, QGIS.org; vlastni zpracovani
Pozn.: Druha tovarna amerického tymu Haas se nachazi ve mésteé Kannapolis v S. Karoliné.
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Piiloha 5: Podily jednotlivych statt na celkovém poétu tituli mezi jezdei (1950 — 2022)
Zdroj: F1.com; Inkscape; vlastni zpracovani
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Piiloha 6: Pocty zavodu v jednotlivych sezonach historie F1
Zdroj: F1.com; vlastni zpracovani
Pozn.: Graf predpoklada poradani vSech naplanovanych zdavodii pro rocnik 2023,
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