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Anotace

V této praci je za pomoci analyzy zjiStovana vyuzitelnost potencionalnimi uzivateli
navrhovaného MLC Holi¢, navazaného na novy logisticky fetézec pro kontejnerovou
prepravu pres ,,Vychodni branu do Evropy®, pfistav Constanta. Na zékladé ziskanych
dat je pak posouzena vyuzitelnost MLC a jeho pfinosy pro dany region s vazbou

na ostatni regiony na urovni kraju a NUTS2, coz je také cilem prace.
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Annotation

In this work, the usability of the proposed MLC Holi¢, connected to a new logistics
chain for container transport through the "Eastern Gate to Europe", the port
of Constanta, is determined using the analysis. Based on the obtained data, the usability
of MLC and its benefits for the region is assessed with a link to other regions

at the regional and NUTS2 level, which is also the aim of the work.
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Uvod

vvvvvv

V soucasné dob€, kdy je jednim z nedilezitéjSich cila snizeni zatéze silnicni sité silnicni
nakladni dopravou je nezbytné, prevést Cast prepravovaného zbozi pti vzdalenosti nad
300 km na Zeleznicni a vodni cesty, aby bylo mozné zajistit i nadale udrzitelny rozvoj

dopravy a klimatu v Evropé.

Zapadni Evropa ma dnes jiz jen velmi omezenou kapacitu zeleznicni a fi¢ni dopravy na
to, aby tyto pozadavky dokazala zvladnout. Zatim co ve vychodni Evropé je tomu vSak
jinak. Snizenim zatéze zapadoevropské dopravni sité, hlavné silicni dopravou,
jak pozaduje Bila kniha a Green Deal, fesi predevSim moznost vyuziti volné dopravni

kapacity ve vychodni ¢asti Evropy, vCetné kapacity pristavu Constanta.

Veskeré prepravy kontejneri sméfujici do/ze Stfedni Evropy k primyslovym
a zemedelskym podnikiim na tizemi V4 se doposud realizuji ptes pretizenou Zapadni
Evropu. Alternativni dopravni cesta pifes pfistav Constanta (,Vychodni brana
do Evropy*) a dale zelezni¢ni ¢i kombinovanou vodni a zelezni¢ni dopravou
ke koncovému (nebo z vychoziho) bodu v multimodalnim logistickém centru Holi¢

je vyrazné ekologictéjsi a ekonomictéjsi, a to s vyloucenim silni¢ni dopravy.

V této diplomové praci je proto zkoumana a nasledné posouzena vyuzitelnost a piinosy
navrhovaného multimodalniho logistického centra, které ma predev§im za ukol snizit
vytizeni silniéni sité a vyuzit volnych kapacit zelezni¢nich a vodnich cest na Vychodé

Evropy.

V uvodni ¢asti této prace jsou popsana teoreticka vychodiska, ktera jsou nezbytna
k dosazeni potiebnych informaci a dat zkoumaného multimodalniho logistického centra
v Holi¢i, které bude predevs§im zaméfené na kontejnerovou prepravu. Proto jsou také
vtéto cCasti popsany konstrukéni parametry kontejneri a potiebné manipulacni
prostiedky, které jsou nezbytné pro co nejefektivnéj§i manipulaci s nimi ve zkoumaném
logistickém centru. Dale je v této ¢asti priblizena dohoda Green deal, ktera je v souladu

s nové navrhovanym logistickym centrem.
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1 Teoreticka vychodiska FeSené problematiky

V této kapitole jsou stru¢né vysvétleny pojmy a teoreticka vychodiska, ze kterych
se vychazelo pfi tvorbé vychoziho projektu.

1.1 Metodika marketingového vyzkumu

Metodika marketingového vyzkumu je rozhodujici, nebot’ diky ni 1ze snaze urcit zasady
spravného postupu vcelém marketingovém vyzkumu. Marketingovy vyzkum
ma za ukol stanovit jednotlivé strategie, které pomuzou zkoumanému objektu zjistit
potfebné informace k zajisténi nejvhodnéjSich vysledkt. Jeho soucasti, je také
posouzeni marketingového prostiedi, coz je co obklopuje posuzovany subjekt, v tomto
ptipadé se jedna o multimodalni logistické centrum (dale pak jen MLC) Holi¢. Toto
prostiedi je tvofeno z mnoha subjekti a objektd, které na sebe vzajemné pusobi

v Casové proménlivosti. [1]

1.1.1 Procesy marketingového vyzkumu

Jednotlivé metody marketingového vyzkumu jsou z pravidla vyuzivany tam, kde vznika
tzv. informacni mezera. Jedna se o misto, kde chybgjici informace mohou zplsobit
problémy. Problém nastava v pfipadé€, ze se planovany stav vyrazné li§i od toho

skute¢ného. [1]

Kazdy marketingovy vyzkum je svym zpisobem jedine¢ny. Je tomu tak z divodu
pusobeni rozdilnymi faktory, které vyplyvaji z riznych zkoumanych problému. I presto
vSak vkazdém vyzkumu lIze definovat dv€ hlavni etapy, které na sebe vzajemné

navazuji. Jde o etapu pripravy vyzkumu a etapu realizace vyzkumu. [1]

Obé etapy v sobé zahrnuji po sobé jdouci faze, které spolu izce souvisi a navzajem
se podmiriuji. Cely proces marketingového vyzkumu je tedy sestaven z nasledujicich
fazi. Pripravna etapa se sklada z definovani problému a cile, orientacni analyzy situace
a planu vyzkumného projektu. Nasledné na ni navahuje realizacni etapa, ktera se sklada
ze sbéru udajt, zpracovani shromazdénych udaji, analyzy udajt, interpretaci vysledkt

vyzkumu a zavéreCné zpravy a jeji prezentace. [1]
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1.1.2 Urceni problému

vvvvvv

marketingového vyzkumu. Tato ¢ast mize zabirat, az polovinu celkového casu
potiebného ke zpracovani vyzkumu. V piipadé, ze jsou spravné definované problémy

a cile vyzkumu, tak Ize uSetfit Casové 1 celkové naklady. [1]

Nez dojde ksamotnému kontaktu mezi zadavateli a zpracovateli, je nezbytné,
aby predevSim zadavatelé znali potifebnou problematiku, kterou chtéji za pomoci
zkoumaného vyzkumu vyftesit. Spravné rozpoznani problému pak mize byt vysledkem
monitorovaciho vyzkumu, ktery zachycuje zmény prostiedi a z nich plynouci vlivy

a faktory. [1]

Podstatou vyzkumu je ziskani odpovédi na otazku, pro¢ se ma samotny vyzkum
provadét. V prubéhu zkoumaného vyzkumu, mize dojit k zjisténi, ze problém skutecné
neexistuje a doSlo pouze kjeho zdméné se symptomem, nebo se dopracujeme
k poznani, ze se jedna pouze o cast komplexnéjSiho problému. Pomoci pfilezitosti
muzeme vyjadrit jeho tGcel, ktery na trhu doposud neexistuje, nebo existuje, ale nejsou

znamy presnéj§i moznosti pro jeho vyuziti. [1]

1.1.3 Definovani cile vyzkumu

U spravné definovaného cile jde v podstaté o pulku vyfeSeného problému. Pro jakykoliv
problém totiz plati, Ze na néj lze pohlizet z mnoha riznych pohledd, a zjistit tak fadu
informaci. Pfi spravném formulovani cile je nutno dbat na stanoveni jejich pfimeéfené¢ho
poétu. Uzkym vymezenim cile viak mize dojit k piehlédnuti daleZitych alternativ,
zatim co Siroké zacileni pfinasi zbyte¢né naklady. Z téchto divodu je nezbytné oznacit
vSechny faktory, které maji na feSeny problém vliv. Cilem je pak nalezeni hlavniho
faktoru, ktery urCuje dalsi smér prace. V zavislosti na zadani a situaci se pak mohou

jednotlivé cile lisit a podle toho 1ze definovat rizné typy vyzkumnych pftistupt. [1]

Cile vyzkumu jsou stanoveny jeho ucelem a pomoci tzv. programovych otazek.
Hlavnim smyslem definice je zefektivnit jednotlivé Cinnosti pii feSeni vyzkumného
problému. Dobfie definovany cil znamena predevsim urcit feCeni problému; navrhnout,
kde hledat informace; najit alternativni feSeni a specifikovat, které udaje je nezbytné

shromazd’ovat. [1]
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Existuje teoreticky pristup, ktery se nazyva princip ledovce, ktery je vyobrazen nize.
V podstaté se jedna o vyobrazeni feSeného problému, kdy jen 10% ledovce je vidét nad
moiskou hladinou. Jenomze celych 90% ledového masivu neboli feSeného problému
je schovano pod vodou, a proto fada lodi ztroskotala, jelikoz se orientovala podle

malého kousku, na prvni pohled nepatrného vSak viditelného nad hladinou. [1]

90 %

Obr. 1.1 Princip ledovce
Zdroj: [1].

V marketingovém vyzkumu tento princip plati také a ma obrovské vyuziti pti hledani
problému a cilti zkoumaného vyzkumu. V pfipadé€, Ze se vyzkum zaméfi pouze na prvni
pohled jasné priznaky problému, muze dojit ke =ztraté vyznamnych aspektd,

které posléze budou chybét pii definovani cilt vyzkumu. [1]

1.14 Zakladni metody sbéru primarnich adaju

Veskeré metody sbéru primarnich udajd maji v procesu vyzkumu své misto a hlavné
vyuziti, které ma své vyhody a nese s sebou problémy vzdy v zavislosti na konkrétnich

podminkéach vyzkumu. [1]

Prvni ze zakladnich metod sbéru udaji je pozorovani. Tato metoda probiha z pravidla
bez piimého kontaktu mezi pozorovatelem a pozorovanym, bez aktivni ucCasti
pozorovatele a bez aktivniho zasahovani pozorovatele do pozorovanych skutecnosti.

Velkou vyhodou pozorovani je, Ze neni z&vislé na ochoté pozorovaného spolupracovat
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nebo odpovidat na otazky. Nicméné je tato metoda velmi naro¢na pro pozorovatele,
predevS§im na jeho schopnosti interpretace udajua. Navic byva pozorovani Casové
narocné, jednd se predev§im o monotonni Cinnost, a proto vyzaduje vysoké naroky
na pozorovatele. Pozorovaci metoda byva nejCastéji kombinovana s jinymi metodami
potfebné ke sbéru dat. Z pravidla byva nejCastéji kombinovana s osobnim

dotazovanim. [1]

Na pozorovani Ize nahlizet z riznych pohledt. V marketingovém vyzkumu se z pravidla
pouziva pét typu, kterymi Ize pozorovany subjekt sledovat. [1]

Prvnim z péti typu je pozorovani v prirozenych podminkach, kde ziskavani informaci
probihd v pfirozeném prostfedi vyskytu pozorovaného jevu. Zatim co v uméle

vytvofenych podminkach, jsou pozorovany situace, k nimz bézné nedochazi. [1]

POZOROVANI

METODY
SBERU DAT

DOTAZOVANI EXPERIMENT
Obr. 1.2 Zakladni metody sbéru primarnich adaji
Zdroj: [1].

Druhym z péti typu je pozorovani zjevné a skryté. Rozdil mezi nimi spociva v tom, zda
pozorovani védi nebo nevédi, ze jsou pozorovani. Vyhodou skrytého pozorovani je to,

ze nevznika skresleny nebo jinak ovlivnitelny vysledek. [1]

Strukturované a nestrukturované pozorovani je tietim z péti druhd, které lze rozlisit
v zavislosti na stupni zavaznosti pokynd, jak pozorovani probihat. U strukturovaného
pozorovani je nezbytné, aby pozorovatel dodrzel pfesny postup, rozsah a zaznamenaval

vSe do prfedem vytvorenych archii. Tento typ pozorovani se pouziva pii deskriptivnich
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a kauzalnich vyzkumech. Nestrukturované pozorovani je v kompetenci pozorovatele,
kterému je na zacatku sdélen cil pozorovani. Z tohoto typu lze ziskat vice informaci,
ale je slozit€jsi a hrozi vyssi nebezpecni zkresleni rizného druhu. Tento typ pozorovani
se vyuziva predevS§im pii explorativnich vyzkumech v Uvodnich fazich vyzkumu

¢i formulaci pracovnich hypotéz. [1]

Dalsi z typli pozorovani je osobni, kdy samotné pozorovani vykonava clovék nebo
mechanické, které vykonava urcité technické zafizeni. U osobniho pozorovani
je nezbytné, aby pozorovatel nezaznamenaval zjisténé udaje subjektivng, ale objektivneé,
tak jak ve skuteCnosti jsou. Technického zafizeni ma sice vétsi pofizovani naklady,
ale takto ziskané data maji vysSi spolehlivost a presnost pozorovani. S rozvojem
internetové sité ziskava stale vyssi vyznam elektronické pozorovani, jako je naptiklad

analyza cookies. [1]

Poslednim z péti typt je pfimé pozorovani, které probiha soucasné s pozorovanym

jevem a nepiimé pozorovani, které pozoruje az nasledky a vysledky urcité ¢innosti. [1]

1.1.5 Dotazovani

Systém dotazovani je zadavani otazek respondentim, ktefi byli vybrani na zakladé
blizkého vztahu ke zkoumanému cili a zaméru vyzkumu. Jejich odpovédi pak vytvareji

podklad pro ziskani pozadovanych udaja. [1]

oschni pisemné
Dotazovani
telefonicke elektronické
Obr. 1.3 Typy dotazovani
Zdroj: [1].
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Vybér vhodného typu dotazovani zavisi na ruznych faktorech a predevs§im na jeho
charakteru a rozsahu zji§tovanych informaci, skupiné respondentt, kvalifikaci tazatele,

casovych a finan¢nich limitech. [1]

Osobni dotazovani z nejtradi¢né€jSich typt dotazovani. Jde o osobni styk zalozen
na pfimé komunikaci s respondenty. Jeho hlavni vyhodou je pravé existence piimé
zpétné vazby mezi tazatelem a respondentem. U tohoto typu dotazovani je nejvyssi
navratnost odpoveédi. Narocnost je predev§im kladena na Casové a financni naklady.

Dulezita je i ochota a schopnost spoluprace respondentd pii tomto typu dotazovani. [1]

Pisemné dotazovani neboli dotazovani poStou patii mezi rozSifené typy dotazovani.
V soucasné dobé je dotaznik pfilozen k n&jakému vyrobku nebo je pfidan v ramci
néjaké udalosti, jako jsou konference ¢i vystavy. Vyhodou u tohoto typu dotazovani
jsou jeho relativné nizké naklady v porovnani sjinymi typy. Neni nutné budovat
tazatelskou sit’ a pfitom lze mnohdy adresné oslovit okruh respondenti na Sirokém

uzemi. Nevyhodou je vSak jeho dlouhd doba trvani ¢i nizka navratnost. [1]

Telefonické dotazovani se hodné podoba osobnimu, pouze chybi osobni kontakt.
Tazatel musi projit dikladnym Skolenim, protoze kontakt muze byt kdykoli ukoncen
nebo prerusen mnohem snadnéji nez v osobnim dotazovani. Hlavni vyhodou je rychlost,
se kterou jsou ziskany potfebné udaje a to 1 v pripadé velkého plosného rozptylu.
Naopak jeho nevyhodou jsou vysoké kladené naroky na soustfedéni dotazovaného.
Idealni doba hovoru by neméla piesahnout deset minut. Soucasné mize vznikat vysoké

riziko nepochopeni z divodu neschopnosti pouZit vizualiza¢nich pomucek. [1]

Elektronické dotazovani slouzi k zjiStovani informaci od respondentd za pomoci
webovych stranek ¢i e-mailu. Mezi nejvét§i vyhody jsou fazeny minimalni financni
a Casova naro¢nost. V soucasné dobé je tento typ metody dotazovani nejpouzivané;si

z divodu prechodu do digitalizovaného svéta. [1]

1.2 Multimodalni logistické centrum pro kontejnery

Logisticka centra jsou v soucasné dobé dualezitym poskytovatelem logistickych sluzeb
a souCasné jednim z podstatnych ¢lanku dodavatelského fetézce, kde lze plnit vice
ukond na jednou misté. Predevsim diky spravné umisténym a potfebné vybavenym

centrem lze Setfit nejvysSich pozadavka kone¢ného zakaznika a tim je Cas. [2]
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Podstatou multimodalnich logistickych center je, aby integrovaly dopravni
a zasilatelské podniky do jednoho mista, poskytoval logistické sluzby s tim spojené,
celni, veterinarni, fytotechnickou, hygienickou spravu, primyslové a obchodni
podminky s intenzivnimi logistickymi pozadavky, leasingové, pojistovaci a bankovni
spolecnosti. Pro realizaci prepravnich pozadavkia vyuzivaji nejméné dva druhy dopravy,
kterymi je z pravidla na uzemi Ceské republiky nejastdji vyuzivana silniéni
a zeleznicni doprava. Dals§i podstatou logistického centra je fizeni a prohlubovani

kooperativnich vztaha. [3]

Pro usnadnéni manipulace a skladovani zbozim urceného k exportu je rozhodujicim
pozadavkem, aby zbozi dorazilo na misto uréeni neposkozené. VSechny tyto pozadavky
nejlépe spliuji pravé kontejnery, které jsou vyuzivané nejcastéji v kombinované
prepravé. Kontejnery maji v logistice Siroké vyuziti, zejména pokud je soucasti
prepravni sité 1 lodni doprava. V soucasné dobé€ jsou nejvice vyuzivany kontejnery

standardnich rozméra, které tak umoziuji vyuziti intermodalnich forem prepravy. [4]

Hlavnimi vyhodami kontejnerti jsou pravé jeho standardizované rozméry, diky kterym
lze snadnéji manipulovat s materidlem a soucasn€¢ ma i ochranné vlastnosti. Vyrazné
se tim snizuji naklady souvisejici s poskozenim nebo ztratou zbozi. Zaroven jsou také
snizené naklady na pracovni silu potfebnou k manipulaci jinak baleného zbozi.
Kontejnery lze skladovat a prepravovat snadné€ji a tim muzou byt snizené naklady,
jak na samotné skladovani v ptipadé preplnénych skladi, tak na vynaloZzeni dopravnich

nakladu. [4]

1.2.1 Druhy kontejneru

Kontejnery jsou k dispozici v riznych velikostech, standardizovanych rozmérti a jsou

vyuzivany pro intermodalni formu piepravy. [4]

Kontejnery, jakoz to jeden z clanku prepravniho fetézce musi splilovat jisté podminky.
Jedna se predevsim o technické charakteristiky, dostateCnou pevnost pro opakované
pouzivani, parametry konstrukce pro piepravu zbozi jednim ¢i vice druhy dopravy
bez prekladky jeho obsahu. Dale musi byt upraveny pro okamzitou manipulaci, zvlasté
pro pfemisténi mezi dvéma druhy dopravniho prostfedku a v neposledni fade€, musi

byt konstruovan tak, aby jej §lo snadno plnit a vyprazdiovat. [5]
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Nejbeznéjsi kontejnery, které se pouzivaji v Evropé€, nesou oznaceni ISO rady 1. Jedna
se o kontejnery, které byly vyvinuté pfedevS§im pro namotini prepravu, kde se ukladaji
v Sachtovych ulozistich. Tyto kontejnery byly vyvinuté tak, aby soucasné spliiovaly

1 pfepravni podminky po pevning. [5]

Kazdy kontejner ISO musi byt v souladu s prislu§nymi normami ISO pro kontejnery,
platnymi v dobé jeho vyroby. Normy ISO striktné stanovuji konstruk¢ni soucasti, jeho
parametry a rozméry kontejnert. Dalsi soucasti norem jsou také jejich alfanumerické
znaCeni a osazeni predepsanymi tabulkami. Normy ISO sice rozlisuji 5 fad kontejnert,
ale prakticky se vyuzivaji ve velkém rozsahu fada 1 a Caste¢né i1 fada 3. Rozdil mezi
jednotlivymi fadami tvofi predevSim charakteristické rozméry jako je vyska, Sitka

a délka kontejnert v milimetrech. [5]
Podle délky se rozlisuje pét zakladnich velkosti kontejnerti ISO tady 1 a to:

e 10’ (1. cca 3 m), oznaCované jako kontejnery ISO 1 D;

e 20’ (t]. cca 6 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 C;

e 30’ (). cca 9 m), oznaCované jako kontejnery ISO 1 B;

e 40’ (1. cca 12 m), oznacované jako kontejnery ISO 1 A;

e 45 (1. cca 13,7 m), oznaCované jako kontejnery ISO 1 E. [5]

Ve svété i v Ceské republice se b&zné uzivaji 20° a 40 kontejnery. Vétsinu
mezinarodnich pfeprav t&chto kontejnert vramci CR zajistuji rejdaiské spolednosti
ve svych kontejnerech. V soucasné dobé tyto spoleCnosti rozsifuji sviij park kontejnert
0 45" kontejnery, které jsou predevsim typu pro vSeobecné pouziti, vCetn€ typu open-

top. [5]

Dale jsou v Evropég, ale zejména na dal§ich kontinentech pouzivané superkapacitni
kontejnery, které presahuji délku a v nékterych piipadech i1 vySku a Sitku kontejnera
ISO tady 1. Tyto kontejnery o délce 48" s délkou cca 14,6 m a 53" s délkou cca 16,1 m

neodpovidaji zcela normé ISO délkou poctem a umisténim rohovych prvka. [5]

Zakladni parametry a rozméry kontejnerd ISO pro vSeobecné uzivani jsou stanoveny
normou CSN ISO 668 a jejimi dodatky. Z divodu riznych typa konstrukce
ijednotlivych druhti kontejner norma povoluje v rozmérech urCité odchylky,
predevS§im u vnitfnich rozmérd a rozmért dvefniho otvoru. Vnitini rozméry jsou

ovlivnény predevsim konstrukci a tvarem nosnych ¢asti kontejnert. [5]
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Tab. 1.1 Kontejnery ISO tady 1 a jejich zakladni vnéjsi rozméry

Oznacent Jmenovitd — vnéj$i

kontejneru délka sitka vyska

IS0 fady 1 mm stop mm stop mm stop + palcu

1 EEE 2 896 9ft 6in
13716 45 2438 8

1 EE 2591 8 ft 6in

1 AAA 2 896 9ft 6in

1 AA 2591 8 ft 6in
12 192 40 2438 8

1A 2438 8 ft

1 AX <2438 <8ft

1 BBB 2 896 9ft 6in

1 BB 2591 8 ft 6in
9125 30 (29,11) 2438 8

1B 2438 8 ft

1 BX <2438 <8ft

1CC 2591 8 ft 6in

1C 6 058 20 (19.11) 2438 8 2438 8 ft

1 CX <2438 <8ft

1D 2438 8 ft
2991 10 (9,90) 2438 8

1 DX <2438 <8 ft

Zdroj: [5].

V tabulce 1.1 jsou uvedeny vnéjSi parametry kontejnert ISO tfady 1 s moznostmi

odchylek, které definuji normy CSN ISO 668 a jejich dodatky. [5]

predevsim rohové prvky, spodek kontejneru, stfecha a jeho dvere. [5]

Rohové prvky jsou umisténé ve vSech rozich kontejneru. Tyto prvky pak umoziuji jeho
podepfeni, stohovani, fixaci a manipulaci s nim. Princip rohovych prvki l1ze definovat

vyobrazenim v obrazku 1.4, ktery se nachazi nize. [5]
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Obr. 1.4 Princip fixace kontejneru pomoci rohového prvku
Zdroj: [5].

Spodek kontejneru je tvofen z podlahy, ktera je z pravidla dfevéna, pfipadné mize byt
z preklizkovych panelli nebo ocelovych desek. Dolni podélné nosniky u 20stopych
kontejnerti s vyjimkou nadrzkovych, jsou vybaveny otvory, které slouzi k nabirani

a manipulaci vidlicemi. [5]

Stény kontejneru jsou tvotreny z ocelovych plechi o tloustce 1,5 mm se svislymi
prolisy. Neni vyjimkou, Zze stény mohou byt tvofeny také z preklizkovych panelt
¢islitin lehkych kovi. Poutaci krouzky, které slouzi k fixaci zbozi, jsou umistény

na vnitinich bo¢nich sténach a to v nékolika vyskovych trovnich. [5]

Stfecha kontejneru je zpravidla vyrabéna z ocelovych plechii s prolisy i bez nich

o minimalni tloustce 1,5 mm. [5]

Dvetfe ma kontejner jedny cCelni, které jsou dvouktidlé, s thlem otevieni 270°, druhé
celo je tvorené z ocelovych plecht s prolisy, poptipade z pieklizkovych panela ¢i slitiny
lehkych kovi. Neékteré specialni kontejnery maji ve druhém cele vysypnou klapku.
U starsich typt kontejnerd mohou byt i troje dvefe, jedna se o jedny Celni a v obou
bocnich sténach se nachéazeji dvouktidlé dvefe s uhlem otevieni 180°. Kazdé z téchto
dvefti jsou opatfeny gumovym tésnénim a umoziuji zajisténi prislusnou zavérou, jako

je plomba ¢i zamek. [5]
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1.2.2 Logisticka technologie HUB & SPOKE

Tato technologie je zalozena na prekladce prepravnich jednotek mezi jednim nebo vice
druhy kombinované piepravy v jednom spole¢ném centralnim bodé nazyvanym ,hub
terminal“. V téchto terminalech dochazi ke kfizeni ucelenych vlakd, pfipadné v ném
kon¢i a jsou dale pfelozeny na jiny potfebny druh kombinované piepravy, z néhoz dale

paprskovité vyjizdi. [5]

Klasicky model hub & spoke mé& =za ukol prostfednictvim sdruzovacich
a rozdruzovacich piekladist zlepSovat obsluznost tzemi a koncentrovani piepravnich
proudd. Zasilka kombinované piepravy neni z pravidla po celou dobu trasy

pfepravovana na jednom dopravnim prostiedku. [5]

Tato technologie sice zvySuje naklady diky nutnosti prekladky v _hub terminalu®,
ale na druhou stranu nevyzaduje fazeni vlakii a umoziuje prepravu zasilek
kombinované prepravy mezi vychozim a koncovym piekladistém ucelenymi vlaky.
Diky sdruzovani ptepravnich proudid dochazi k lepSimu vyuziti kapacity ucelenych
vlakt a vytvari se podminky pro vysSsi Cetnost, coz vyznamné ovliviiuje atraktivitu
daného systému kombinované piepravy. Technologie ,hub & spoke“ se tak muze

kombinovat s liniovym principem technologii skupinovych vlaka. [5]

Wysvétlivky: D—> odesilatelé zasilek

prijemci zasilek

o misto sdrufovani nebo rozdruZovani zasilek

rozhodujici pfepravni vzdalenost sdruzene zasilky

Obr. 1.5 Princip logistické technologie hub & spoke

Zdroj: [5].
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1.2.3 Nové technologie pro manipulaci s kontejnery

Pfi planovani a provozovani uspéSnych hub prekladist pro kontejnery se jednd o
naro¢ny ukol, pfedevsim z divodu stale se zvySujiciho tlaku na pferuseni piepravniho
fetézce a prodlouzeni doby piepravy, ale také zlepSeni urovné sluzeb a provozni
ucinnosti kontejnerového termindlu. V soucasné dobé jsou nova, vétsi plavidla
zakotvena u jeSté vétSich terminald, které piinaseji operatorim terminald nové vyzvy
jak dale zvySovat zatizeni plavidel a Uc¢innost vykladky. To nejen vyzaduje vétsi a
rychlejsi lodni jetaby, ale také mensi manipulatory pro vybaveni manipulacnich ploch,

které obsluhuji i tato plavidla a jejich zvySujici se provoz. [6]

sTS /Qc

Hlavni
—y—> kontejnerovy
prekladac
RMG [ ASC RTG
\ l‘*l n .
M Stohovaci
=:‘..‘-l-
= jefaby
r
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Container Lua:le,d
container
Reach Stacker Handler e Forklift Truck ;
Pomocna

P £

Straddle Carrier

7 —— stohovaci
technika
Terminal Tractor
= AGV 3 .
. ﬁ- i G _ Prepravni
!:! Mr O = technika

Obr. 1.6 Rozdéleni manipulaéniho parku kontejnerového terminalu

proreory

Zdroj: [7].

Lodni jetab je hlavni kontejnerovy piekladac, ktery je specialné navrzen pro efektivni

nakladani a vykladani kontejnerovych lodi. Vykonnos jefabu z lodi na bfeh je zasadni
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pro efektnivni operace. Pti vykladani lodi jsou kontejnery umistény bud’ na koncové

tahace, pfipadné rovnou na manipulacni plochu, v zavislosti na druhu dalsi operace. [6]

Obr. 1.7 Jetab pro prekladku kontejnert s dopravnikovym principem
Zdroj: [7].

Gumové portalové jefaby RTG jsou vyuzivany ve stfedné velkych a velkych
terminalech. Maji velmi vysokou stohovaci schopnost, diky které mohou poskytovat
vysokou hustotu stohovani. RTG jetaby jsou vhodné pro prekladkové terminaly nebo
nakladnich vozidel. Jsou flexibilngjsi vi¢i zmé€nam nez bézna kolejova zafizeni. Doba
pracovniho cyklu manipulace s vysokymi stohy bloka, je velmi kratka, a proto

je 1 vysoce efektivni. [6]

Nové RTG jefaby jsou vyrabéné s unikatnimi vlastnostmi, jako jsou systémy
s AC pohonem a elektricky systémem proti pievraceni. Vzhledem k soucasné situaci
se snahou snizovani emisni slozky pro ochranu zivotniho prostfedi, jsou vyrabény
ijefaby snulovymi emisemi bez dieselovych motort. Tyto jefaby jsou k dispozici
1 s automatickym fizenim a ovéfovacim systémem polohy kontejneru, které zvySuji

produktivitu a napomahaji tak vyvarovani se nespravné umisténych kontejnert. [6]
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Obr. 1.8 Stohovaci jetab RTG
Zdroj: [8].

V malych a stfednich teminalech a ve viceucelovych terminalech jsou zakladace
s vysuvnym vyloznikem vhodnou volbou z divodu vSestrannosti v provozu. Zakladace
s dosahem snadno manipuluji mezi jednotlivymi pozicemi a snizuji tak pracovni

rizika. [6]

Obr. 1.9 Reach stacker

Zdroj: [9].
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1.3 Green deal

Green deal, neboli v prekladu z anglického nazvu Zelena dohoda pro Evropu je soubor
politickych podnétti Evropské komise, jejichz hlavnim cilem je, aby byla Evropa v roce
2050 klimaticky neutralni. Predstavuje plan s vyhodnocenymi dopady, které maji za cil
snizit emise sklenikovych plyni EU do roku 2030 o 55 % ve srovnani s rokem 1990.
Obsahem dohody jsou opatfeni ke snizeni emisi, investice do SpiCkového vyzkumu
a inovaci a ochranu pfirodniho prostiedi celého evropského kontinentu. Jako druhotny
cil dohoda stanovuje transformaci evropské ekonomiky tak, aby byla dlouhodobé

udrzitelna a méla moznost dalSiho rastu. [10, 11]

1.3.1 Klimaticka neutralita

V zajmu dosazeni klimatické neutrality v oblasti dekarbonizace je nezbytné,
aby se objem emisi snizil ve vSech hospodaiskych odvétvi, od primyslu a energetiky,
az po samotnou dopravu a zemédélstvi. Zména klimatu predstavuje jednoznacné
globalni hrozbu, a proto je nezbytné navrhnout celosvétové feseni. Za pomoci Ramcové
umluvy Organizace spojenych narod o zméné klimatu a souvisejici Pafizské dohody
Evropska unie aktivné komunikuje se svymi mezinarodnimi partnery, pravé o téchto

zménach klimatu a jak je zmirnit, pfipadné se jim umét pfizpasobit. [12]

1.3.2 Ochrana zivotniho prostiredi a oceanu

Evropska mofte, oceany a zivotni prostiedi jsou pro Evropu zdrojem pfirodniho
a ekonomického bohatstvi, které je nezbytné chranit pro zajiSténi udrzitelnosti
do budoucna. Mezi priority Evropské zelené dohody patifi ochrana biologické
rozmanitosti a ekosystému, snizovat zneCiSténi ovzdus$i, vody i pudy, které sméfuje

k obéhovému hospodarstvi, zdokonalovat nakladani s odpady. [13]

1.3.3 Doprava

Doprava ma zasadni vyznam pro evropské podnikani a globalni dodavatelské retézce.
Prispiva predevsim k HDP EU ve vysi pfiblizné€ 5 % a zaméstnava vice nez 10 miliont
lidi. Zpuasobuje vSak nezadouci ucCinky, které je zapotfebi minimalizovat. Jedna
se zejména o emise sklenikovych plynt a znecCistujicich latek, hluk, dopravni nehody

a zacpy s tim spojené. [14]
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2 Analyza potenciilii kontejnerové prepravy

Kombinovana pieprava je druh dopravy s potencialem do budoucna, nebot propojuje
ekologické druhy dopravy s dopravou s vy§sim zatizenim uhlikovou stopou. V soucasné
dobé je kombinovana resp. multimodalni pifeprava, nejvice rostoucim segmentem
ZelezniCni prepravy s vysokym potencialem pro prevod objema nakladni dopravy ze
silni¢ni dopravy na druhy dopravy, jez jsou mnohem Setrnéj§i k zivotnimu prostiedi.
Velky potencial ma kontinentalni kombinovana preprava, kterd vyuziva prepravu po

kontinentu bez zapojeni namoini dopravy. [23]

Realizace soucasného trendu podpory presunu nakladni dopravy ze silnice
na zeleznici a propagace ekologické dopravni prostiedky vychazeji ze strategického
dokumentu Evropské unie s nazvem Bila kniha. Jednd se o jednotny evropsky
dopravni prostor, ktera slouzi k efektivnimu vytvareni konkurenceschopného
dopravniho systému. V soucasné dobé se ukazuje, Ze napliovani cila Bilé knihy

v oblasti nakladni dopravy neni zcela uspokojivé. [23]

Kontejnerova doprava je v soucasnosti dominantnim dopravnim systémem s 80%
podilem na svétové namoini ,,nehromadné* nakladni dopravé. Stiedoevropské zemé
jsou vysoce produktivni primyslové regiony, propojené nejen s vyspélymi

evropskymi ekonomikami, ale i se svétovym obchodem. [17]

Proto je kontejnerova preprava klicovym faktorem pro dovoz a vyvoz rozvojovych
evropskych zemi. To plati zejména pro obchodni vztahy Ceské republiky, ale také pro
celou Evropu a Dalny a Blizky vychod, kde tento zptisob dopravy zaziva nejveétsi

rozmach. [17]

2.1 Vyvoj kombinované prepravy

Kombinovana pieprava se sklada z prepravnich a manipulacnich systému, které
spoCivaji zejména na vyuzitelnosti prepravné manipulacnich, unifikovanych
nakladovych jednotek jako prostfedkt pro vytvareni vétSich manipulacnich jednotek

a konstrukcné prizptisobenych pro uplatnéni prislusnych mechaniza¢nich zafizeni. [22]

Kombinovana doprava ma v Ceské republice v poslednich péti letech trvale rostouci

trend. Jedinou vyjimkou je prudké snizeni dovozu (zejména namoinich kontejnert)
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v roce 2017, které vSak v roce 2018 se nepotvrdila a obecny trend za poslednich 5 let
je rostouci z hlediska dovozu zbozi kombinovana doprava. Mirné€ klesa 1 vyuzivani
kombinované dopravy ve vnitrostatni prepravé, coz je vzhledem ke geografické

poloze CR otekavany trend. [23]
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Obr. 2.1 Graf vyvoje kombinované dopravy
Zdroj: [20].
2.1.1 Historie kombinované prepravy ve svété

Stejn€ jako jiné systémy prepravy, ma i kombinovana pieprava spojeny svilj pocatek
s vojenstvim. Za pomoci kontejnert, byly za 2. Svétové valky urychleny dodavky
potfebného vojenského materialu v ucelenych a velkych celcich na mista, kde probihaly
boje a to pfedevsim v oblasti Tichomofti. Po ukonceni valky, zacal rozvoj kombinované

prepravy, zejména v fadé kontejnerizace, 1 pro mirové ucely. [23]

Z pocatku byla kombinovana preprava vyuzivana formou kontejnerizace hlavné
pro zamoiské prepravy. Prvni kontejnerova lod’ se zbozim pfiplula do Evropy v kvétnu
1966, kdy od tohoto okamziku se pifeprava zbozi v kontejnerech zejména
odpovidajicich mezinarodni normé ISO fadyl se stala jednim z dulezitych ¢lanka

progresivnich prepravnich systému celého svéta. [23]
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2.1.2 Historie kombinované prepravy na uzemi byvalého CSR

Od poloviny Sedesatych let se pravidelné objevuji na nasem uzemi kontejnery, zpocatku
pouze na zelezni¢nich vozech v ramci tranzitnich preprav sever - jih a zépad - vychod.
Postupem cCasu se kontejnery zaCaly vyuzivat i na prepravu zacinajici ¢i koncici
na naSem uzemi. Prvni vyuziti bylo spojeno s exportem a importem zbozi s byvalou
NDR a Velkou Britanii. Od roku 1987 se kombinovana pfeprava v ramci byvalého
Ceskoslovenska  orientovala  vyhradné na pfepravu zboZi v kontejnerech
ISO rady 1 velikosti C, CC a to predev§im v kombinaci silnice - Zeleznice a opacné.
Vodni cesta byla vramci kombinované prepravy na nasem Uzemi zapojena

v zanedbatelném mnozstvi objemu. [23]

Na uzemi Ceskoslovenska byla postupné budovana sit vefejnych kontejnerovych
prekladist’. Koncem osmdesatych let bylo provozovano témér 80 nevetrejnych prekladist
z toho 50 na Gizemi nyn&j§i CR. V druhé poloving 80. let zakoupili néktefi organizatofi
kombinované piepravy technicka zatizeni pro manipulaci s dalsi pfepravné manipulacni

unifikovanou jednotkou, kterou byla vyménna nastavba. [23]

Za&atkem 90. let byly v Ceské republice uskutedn&ny prvni zkusebni piepravy nového
prepravniho systému nyni znamého jako RoLa, ktery se vyuziva na kombinovanou
prepravu mezi silnici a zeleznici. Zatim co od roku 1994 se zacind vyuzivat systém
ACTS, diky kterému se pfemisténi mezi vozem a silnicnim prostfedkem ¢i polohou
na zemi se provadi pomoci nosi¢e a silniénim vozem a za pomoci odvalovaciho

zafizeni, které je soucasti vybaveni kazdého kontejneru tohoto systému. [23]

2.2  Namorni pristavy z hlediska prekladu kontejneru

Namoini pfistavy jsou jednim z dalezitych zdroji ekonomického rozvoje naroda,
protoze prave tyto pristavy spojuji cizi zemé za ucelem obchodu napii¢ mezinarodnimi
vodami. Existuje blizky vztah mezi rozvojem pfistavi a svétovym obchodem,
predevs§im ztoho davodu, ze kontejnerovy sektor se v poslednich letech podstatné
vyvijel a pfitahoval tak stale vice a vice kapitalovych investic. Namoini doprava
po celém svété byla vyrazné ovlivnéna nedavnymi zménami v ekonomice, organizacni
struktufe a technologiich, které museli pruzn€ reagovat na vzniklou pandemickou

situaci. [18]

28



Nejvytizenéjsi pristavy po celém svété jsou porovnavany z hlediska objemu, ktery
je dodavan v kontejnerech méfenych v hmotnosti nakladi v tunach nebo v [ TEU*,

coz je ekvivalentni jednotka 20" intermodalniho kontejneru. [18]

V soucasné dobé maji nejvétsi kontejnerové lodni nosice kapacitu priblizné 24 000 TEU
a ponor 17 m. Diky témto udajim lze snadno porovnat ptistupnost Evropskych pfistavi
pro velké namoini lodé. Lze tak pfi planovani snadno stanovit dany pfistav
pro jednotlivé lodé, aby byla vyuzita jejich maximalni kapacity. Pro rychlé porovnani
je nasledné graficky vyobrazen prehled Evropskych pristavii z hlediska maximalniho

ponord. [17]
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Obr. 2.2 Graf porovnani ptistupnosti Evropskych pfistavi dle ponoru
Zdroj: [17].

Z uvedeného grafu je patrné, Ze pouze tfi z Evropskych pristavi mohou odbavit nejvétsi
namoini lodé souCasné doby pii plném vyuziti kapacit na prepravu kontejnerd.

Pro podrobnéjsi porovnani jsou tyto pfistavy jednotlivé charakterizovany nize.

2.2.1 Charakteristika pristavu Rotterdam

Rotterdamsky pristav je nejvétSim namofnim pristavem v Evropé, ktery se nachazi
v nizozemské provincii Jizniho Holandska. Nachazi se v oblasti spole¢né delty fek Ryn
a Maza, které se vlévaji do Severniho mote. Ma protahly tvar o délce 42 km

od historického centra Rotterdamu az k usti umeéle vytvotreného vodniho kanalu Nieuwe
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Waterweg, ktery je novou vodni cestou do mofe. Pristav ma celkovou rozlohu
12 713 hektarti. V roce 2021 bylo v pfistavu prepraveno vice nez 15,3 milioni TEU
atojeo 6,6 % vice nez za rok 2020, ktery byl vyrazné ovlivnén coronavirovou

pandemii. [21]

2.2.2 Charakteristika pristavu Constanta

Piistav Constanta se nachazi na uzemi Rumunska, na zapadnim pobiezi Cerného mofe.
Nachazi se 332 km od Bosporského priulivu. Celkové pokryva 3 926 hektart z toho
1 313 hektard je puda a zbytek je voda. Pfistav disponuje dvéma vinolamy, které jsou
umisténé na sever a na jih, aby chrénili pfistav a vytvareli tak nejbezpecnéjsi podminky
pro cCinnosti piepravy. Z doposud zvefejnénych udaji bylo v roce 2020 v pfistavu
prepraveno vice nez 643 tisic TEU, coz ¢ini pokles o 3,4 % v porovnani s pfedchozim
rokem 2019. ZapfiCinéni tohoto poklesu bylo zpasobeno tehdejsi coronavirovou

pandemii. [22]

2.2.3 Charakteristika pristavu Antverpy

Antverpsky pristav se nachazi na severozapadé od centra belgickych Antverp, ktery
je druhym nejvétSim pristavem v Evropé v pfepravovaném mnozstvi TEU. Pfistav
je pro lodé nad sto tisic tun splavny pres 80 kilometri do vnitrozemi, coz zkracuje
vzdalenost, po které musi zbozi nasledné cestovat dal do vnitrozemi po Zzeleznici
nebo silnicich. Roc¢né prelozi az 26 % vesSkeré kontejnerové piepravy v Evropé,

coz predstavuje 200 miliona tun zbozi. [24]

2.3  Vychozi skutecnosti

Diplomova prace vychazi z faktu, ze pfevazna Cast zbozi v kontejnerech je do stfedni
Evropy prepravovana namoini cestou pies Suez do nejvétSich evropskych pristavi jako
je Rotterdam, Antwerpy, Hamburg, Bremerhaven/Wilhemshaven, adriatické pfistavy
Koper a Terst, nové 1 pfes Pireaus. Odtud jsou kontejnery do vnitrozemi dopravovany
pfimymi kontejnerovymi vlaky do vnitrozemskych kontejnerovych terminala a nasledné

po Zeleznici nebo po silnice ke konecnym zakaznikim. [17]
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Na Obr. 2.3 je vyobrazené schéma hustoty piepravy na stavajicich Evropskych vodnich
cestach, kde Cervena barva znaci sekci se zvySujici se hustotou pfepravy, zelena barva

vyznacuje sekci se stabilni hustotou piepravy a zlutad znaci klesajici hustotu prepravy.

@ %
2e
Te %o

Obr. 2.3 Schéma hustoty prepravy na stavajicich Evropskych vodnich cestéach.
Zdroj: [17].

Analyza je zaméfena na potencialni prepravni toky pro pristav Constanta smeérovanych
pfes MLC Holi¢ do zajmovych oblasti do vzdalenosti 350 km v CR, SR, Madarsku,
Polsku, Rakousku a Némecku. Z cilovych destinaci neni uvazovana severni Italie
a nejsou zahrnuty objemy z Ciny do Evropy po Zeleznici pfes transsibifskou magistralu
nebo Kazachstan, nebot’ se jedna o objemy z mist ve vnitrozemi Ciny vzdalenych

od Cinskych pfistavi, a proto jsou piepravovany po zeleznici. [17]

Na obrazku 2.4 jsou porovnany jednotlivé trasy z Dalného vychodu do Evropy
s vyzitim pfistavu Constanta. Pii porovnanim bylo zji§téno, ze preprava zbozi pres
pristav Constanta, zkrati dobu piepravy az o 15 dni ve srovnani s dosud vyuzivanymi
pristavy na zapade. V souvislosti stim, jsou dale vobr. 2.5 graficky porovnany
jednotlivé intermodalni jednotky, které jsou necCastéji vyuzivany v kombinované

preprave.
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Obr. 2.4 Porovnani tras Dalny vychod — EU s variantou pfes Constantu.

Zdroj: [19].

Na obrazku 2.5 je vyobrazené grafické piehled vyuzitelnosti jednotlivych
intermodalnich pfepravnich jednotek, které jsou vyuzivané k prepravé mezi Dalnym
Vychodem a Evropou. Jednotlivé hodnoty jsou stanoveny v poctu vyuzivanych jednotek

za posuzované roky.
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Obr. 2.5 Grafické znazornéni vyuzitelnosti intermodalnich prepravnich jednotek.
Zdroj: [19].
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2.4 Piepravni proudy v&ci p¥i vyvozu z Ceské republiky

Z Ceské republiky se nejvice zbozi vyvazi do zemi Evropské Unie, konkrétnd
do Némecka, na Slovensko a do Rakouska. Nicméné vzhledem k tématu diplomové
prace se nadale bude prace zabyvat pouze Vychodnimi staty vcetné¢ Stredniho
a Dalného vychodu. Obecné se nejvice zbozi z Ceské republiky vyvazi prevazné

do Evropy a pouze zanedbatelna Cast je exportovana na ostatni kontinenty. [19]

Pro ziskani dat pro nasledné hodnoceni prepravnich proudd byl pouzit systém
dopravni statistiky Ministerstva dopravy CR, tzv. SYDOS4. Jedna se o statisticky
systém, ve kterém MDCR (2020) publikuje naptiklad dopravni rodenku CR, dopravni
prestupky nebo informace o plynulosti dopravy, coz je také klicovy zdroj dat pro tuto
praci. Konkrétné jsou pouzity udaje o 20 skupinadch komoditnich komodit (NST
2007), které patii mezi tzv. exportni/importni zasilky z CR do EU. [35]

Napriklad natfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 70/2012 ze dne 18. ledna
2012 o statistickém vykazovani zavadi povinnost vykazovat statistické tidaje v oblasti
silni¢ni nakladni dopravy, na kterou se tato prace zaméfuje v oblasti dopravy Nafizeni
Rady (ES) ¢ 2163/2001 ze dne 7. listopadu 2001 o technickych opatifenich

pro predavani statistik silni¢ni dopravy. [35]

Prvni ustanoveni zminuje 1 vyhlaska ¢. 466/2020 Sb., kterou se stanovi plan
statistického zjiStovani na rok 2021. Podle vyhlasky je nutné shromazd’ovat informace
o provozovatelich silnicnich motorovych vozidel, udaje o vykonu vozidla, udaje
o zasilce jako je hmotnost, mista nakladky a vykladky nebo druhy véci zatfazenych
podle predpisti. Udaje jsou podle vyhlasky shromazdovany vybérovym Setienim,
zejména v papirové nebo elektronické podobé. Je vhodné také dodat, ze organem
odpovédnym za sbér, zpracovani a evidenci udaju podle vyhlasky je Ministerstvo

dopravy CR. [35]

Jak bylo uvedeno vyse, ziskana data byla rozdélena do 20 komoditnich skupin podle
klasifikace NST 2007. Podle nafizeni Komise ¢. 1304/2007 ze dne 7. listopadu 2007
se v soucasnosti jedna o jedinou standardizovanou klasifikaci zbozi v tranzitu v EU
(Eur-lex.europa.eu, 2020). Klasifikace NST 2007 mimo jiné uzce souvisi s klasifikaci
produkce CPA, podle které 1ze blize specifikovat jednotlivé skupiny NST a pfifazovat
konkrétni produkty. [35]
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Tab. 2.1 Piepravni proudy véci pii vyvozu z CR do EU podle druhu dopravy

2015 2016 2017 2018 2019 2020

podle zemi vykladky

Bulharsko 63 26 16 32 30 23
z toho po Zeleznici 21,7 13,9 15,9 19,8 15,8 5,3
z toho po silnici 41,0 12,0 0,6 12,0 14,6 18,0
Estonsko 0 0 0 0 0 2
z toho po zeleznici 0 0 0 0 0 0
z toho po silnici 0 0 0 0 0 1,9
Finsko 25 27 5 0 10 35
z toho po zeleznici 0,2 0,1 0,1 0 0 0
z toho po silnici 245 26,5 5,4 0 9.9 34,8
Litva 11 0 12 4 5 1
z toho po Zeleznici 0,3 0 0,8 0 0,4 1
z toho po silnici 11,0 0 11,5 3,6 43 0
LotySsko 3 14 10 16 0 7
z toho po Zeleznici 0,0 0,0 0 0 0 0
z toho po silnici 2,6 13,9 9,9 16,4 0 6,7
Mad’arsko 1850 1699 1454| 1300 1319 1127
z toho po Zeleznici 874,4| 908,5| 696,1| 7444 713,6| 673,8
z toho po silnici 934,51 790,0 758 555,5| 605,8| 4534
Polsko 2777 2930 3092 2703 2608| 2731
z toho po Zeleznici 2121,512313,5|2466,8|2216,8| 1834,8| 2 269,2
z toho po silnici 6524 616,3| 6254| 486,0| 7732 462
Rumunsko 187 207 290 366 597 766
z toho po Zeleznici 63,0 161,1 197,5| 304,9| 5809| 728,6
z toho po silnici 113,4 458 92.8 61,2 16 37,2
Slovenska republika 6924 6390 5930| 6124 5759 5265
z toho po Zeleznici 29099(24755|2487,7|2858,5|2664,7| 2 899,1
z toho po silnici 4050,813914,0(3442,5|32658|3094,3| 2366
Vychodni zemé EU celkem 11 840 11293| 10809 10545 10328 9957

Zdroj: [20].

V Tab. 2.1 a 2.2 jsou vy&isleny prepravni proudy véci ve vyvozu z Ceské republiky
podle jednotlivych druhti dopravy a mista vykladky u posuzovanych Vychodnich zemi,
které by mohly zna¢né€ vyuzivat posuzovany multimodalni logistické centrum v Holi¢i.

Posuzované zeme¢ jsou porovnavany za obdobi Sesti let a to od roku 2015 az do roku
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2020. Ciselna data, ktera jsou dostupna z webovych stranek Ministerstva dopravy Ceské

republiky, jsou v tabulkach uvadény v tisicich tunach. [19]

Tab. 2.2 Piepravni proudy véci pii vyvozu z CR do ostatnich zemi ITF podle

druhu dopravy
2015 2016 2017 2018 2019 2020
podle zemi vykladky
Bélorusko 14 0 2 5 1
z toho po Zeleznici 1,1 0,2 2,0 5,3 1,2
z toho po silnici 12,6 0 0 0 0,1
Ruska federace 117 190 232 320 307 371
z toho po Zeleznici 0,0 993 166,2| 218,8| 2627 254
z toho po silnici 116,9 90,9 65,9 1014 442 117
Turecko 145 45 84 108 24 46
z toho po Zeleznici 5,9 11,0 14,3 8,8 5,0 15,4
z toho po silnici 138,8 33,7 70,1 98,9 19,2 30,6
UKkrajina 12 9 31 19 16 9
z toho po Zeleznici 0,0 7,5 12,3 11,8 14,9 8,7
z toho po silnici 11,8 1,6 18,4 0,8 1,6 0
Ostatni zemé ITF celkem 353 244 350 452 349 426
Zdroj: [20].

Z Tab. 2.1 je patrné, ze za zkoumané roky se vyrazné snizil vyvoz véci na Uzemi
Evropské unie. Zatim co vyvoz do ostatnich zemi ITF se zvySuje, coz je patrné z druhé
Tab. 2.2.

2.5 Piepravni proudy v&ci p¥i dovozu do Ceské republiky

Pro dovoz nékterych druht zbozi existuji jeSté rlizna ochranna opatieni. Tykaji se
zejména textilnich vyrobki. Pfi jejich importu je v neékterych pripadech nutné predlozit
celni spravé potvrzeny formular Certificate of Origin, dokazujici pivod dovazeného
zbozi. Kdy je nutné osvédceni puvodu dokladat si prectéte na strankach Hospodariské
komory. Omezenim podléha naptiklad dovoz nékterych textilnich vyrobkli ze Severni

Koreje a Béloruska. [36]
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Tab. 2.3 Piepravni proudy véci pii vjvozu do CR z EU podle druhu dopravy

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bulharsko 40 22 23 15 13 0
z toho po zeleznici 222 6,3 9,7 0,4 0,6 0,4
z toho po silnici 17,7 15,6 13,1 15,0 12,7 0,0
Finsko 19 36 0 0 0 17
z toho po zeleznici 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
z toho po silnici 18,4 35,6 0,0 0,0 0,0 16,7
Litva 42 4 21 2 16 1
z toho po zeleznici 19,3 3,5 42 1,9 1,3 0,9
z toho po silnici 35,0 0,0 16,9 0,0 15,0 0,0
Lotyssko 11 13 15 0 0 15
z toho po zeleznici 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
z toho po silnici 11,1 13,3 14,6 0,0 0,0 15,3
Mad’arsko 1124 887 966| 1034 889 682
z toho po zeleznici 2576 2882 292,6| 3351| 3396 2947
z toho po silnici 851,4| 5988 673,5| 699,4| 5497| 387,6
Polsko 5795| 6439 6617 6728 6689 5812
z toho po zeleznici 45744 5752,2| 5681,2| 5775,6| 6 062,6| 54123
z toho po silnici 12332 6868 9355| 951,9| 626,3| 399,2
Rumunsko 126 119 194 248 187 115
z toho po zeleznici 54,8 82,9 101,0| 1355 164,1 88,8
z toho po silnici 61,7 36,2 92,6 1122 22.8 25,8
Slovenska republika 13295| 11651 10277 10376 9910| 10237
z toho po zeleznici 10 024,5| 9498.8| 8332,1| 8403,3| 8221,5| 8 627,9
z toho po silnici 32543 21523| 194501 1972,3| 1688,5| 1608,9
EU celkem 20452 19171| 18113| 18403 17704| 16 879
Zdroj: [20].

36




Tab. 2.4 Piepravni proudy véci pii vyvozu do CR z ostatnich zemi ITF podle

druhu dopravy
| 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

podle zemi nakladky

Bélorusko 2 40 16 42 4 8
z toho po zeleznici 0,0 0,2 5.4 31,3 2,5 1,0
z toho po silnici 2,3 39,9 10,6 10,8 1,7 6,7
Moldavie 0 4 0 6 0 0
z toho po zeleznici 0 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0
z toho po silnici 0 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Ruska federace 109 138 142 279 216 204
z toho po zeleznici 0,0 56,8 93,9 145.8 168,6 152,1
z toho po silnici 108,9] 812] 482| 133,1| 474 523
Turecko 96 107 22 113 24 17
z toho po zeleznici 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0
z toho po silnici 963| 1070 212] 112,7] 23,7 16,7
Ukrajina 14 30 10 20 21 13
z toho po zeleznici 0,0 30,0 8,0 18,0 18,6 13,2
z toho po silnici 14,1 0,0 1,7 2,0 2,7 0,0
Ostatni zemé ITF celkem 221 319 190 460 265 242

Zdroj: [20].

Z Tab. 2.3 a 2.4 kde jsou vy¢isleny hodnoty dovozu do Ceské republiky, je patrné,

vrwe

7e za posledni dva roky byl dovoz do CR vyrazné omezen. Tyto zmény jsou zapiiinény

zejména dopadem coronavirové krize, kdy byly vyrazn€ omezena preprava mezi

jednotlivymi staty.
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3 Vyhodnoceni statistickych dat

Podkladem pro vyhodnoceni statistickych dat byl vytvoren xls soubor, ktery umoznil
modelovani vystupti pomoci vstupnich parametri. Pfi zpracovavani této diplomové
prace se vSak nepodarilo ziskat presna informativni data z pfistavi, a proto je zakladni
kvalifikovany odhad stanoven na 85% podil zbozi z Dalného vychodu. I pfes netuplna

data lze modelovat vznik vystupu pro zji§téni potencionalu zkoumaného objektu.

3.1 Vstupni parametry

Vstupni parametry lze definovat jako datové polozky, které se pouzivaji v posloupnosti
aktivit k provedeni funkce. Aktivity vyzaduji predevS§im vstupni data, se kterymi
lze operovat. Tyto vystupni aktivity je mozno zmapovat prostiednictvim dalezitych dat

na vstup jiné aktivity. [25]

3.1.1 Prepravni prostiredek

Z divodi neuplnych ziskanych dat o pristavech, byly jako hlavni pfepravni prostredky

posuzovany vlaky, které jezdi 50 tydna v roce.
Zeleznitni vozy pro piepravu velkych kontejneri a viménnych nastaveb

Pro prepravu kontejnera ISO fady 1 a vyménnych nastaveb se pouzivaji kontejnerové

a plosinové kontejnerové zelezni¢ni vozy.

Kontejnerovy Zelezni¢ni vz je ploSinovy viz specialniho typu bez podlahy a bocnic,
vybaveny fixa¢nimi prvky (trny) pro uchyceni kontejneru (vymeénné nastavby).
Plosinovy kontejnerovy zelezni¢ni viz je ploSinovy viz bézného typu s podlahou,

vybaveny fixacnimi prvky (trny) pro uchyceni kontejneru (vyménné nastavby). [23]

V provozu jsou omezené plosinové kontejnerové Zzelezni¢ni vozy typu Sgjs/Kas
a Sgs/Pasy. Na oba typy vozi je mozno umistit napf. tii 20" kontejnery nebo jeden 20
ajeden 40" kontejner. Vzhledem k délce vyménnych nastaveb je mozno na téchto
vozech prepravit maximalné dvé vyménné nastavby o délce 7 150 az 7 450 mm.
V pripadé nedostatku specialnich Zzeleznicnich vozli pro prepravy kontejnert
i vyménnych nastaveb ve vnitrostatni piepravé lze pouzit 1 ostatni fady ploSinovych

Zeleznicnich vozu. [23]
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Vyhlaska UIC 571-4 doporucuje na prepravu kontejnert ISO a vyménnych nastaveb

po Zeleznicich s kontinentalnim profilem ¢étyfi typy voza:

o Typ 1 - kratké podvozkové vozy (Sgmmss, Sgkkmmss, Sgjkkmmss)

e Typ 2 - podvozkové vozy 60'(Sgss, Sgjnss, Sgjss, Sgnss, Sggnss, Snps)
e Typ 4 - podvozkové vozy 80'(Sggoss, Sggnoss, Sggmms)

e Typ 5 - dvounapravové nakladni vozy 40°(Lgss, Lgjns, Lgjnss). [23]

Zeleznicni vozy pro prepravu silni¢nich navésu

Pro prepravy silnicnich navésu se ve svété bézne pouzivaji tzv. kapsové nebo kolébkové
(Wippen) vozy (pouze mimofadné, z bézného provozu jiz byly vyfazeny),

které jsou svou konstrukci upraveny pro umisténi silni¢nich navésu. [23]

Vyhlaska UIC 571-4 rozdé€luje zelezni¢ni vozy na prepravu silni¢nich navést do dvou

konstruk¢nich skupin:

Typ 1 - kodifikacni znak P, viiz s pevnou prohlubni , Taschen“ na pfepravu navésu,
které odpovidaji Vyhlasce UIC 592-4 a lze je piekladat kleStinami a pfipadné je lze
vyuzit na prepravu vymennych nastaveb a kontejnerd. Konstrukéni modifikaci vozu
,,Taschen” je viz , Kanguru“ vybaveny sklopnym mostem. Prekladka navésa se provadi
vertikdlné pomoci prekladaciho zafizeni s kleStinami nebo i1 horizontalné pomoci

traktoru z Celni rampy. [23]

Typ 2 - kodifikacni znak W, viz Wippen, jsou dva spojené vozy na piepravu
obycejnych navésu, které odpovidaji Vyhlasce UIC 596-2. Navésy se nakladaji najetim

celé jizdni soupravy na Zelezni¢ni viiz a odpojenim tahace. [23]
U uvedenych typt nakladnich vozi se jedna o prostfedky nedoprovazené piepravy.

Madarska spole¢nost kombinované piepravy Hungarokombi zavedla do provozu
pro piepravu silni¢nich naveést Zzelezni¢ni vozy s odnimatelnym koSem fady Sgnss,
které se staly dal§im vyvojovym ¢lankem v technice kombinované pfepravy. Na vozech
lze rovnéz prepravovat vyménné nastavby a kontejnery. Slovenské Zeleznice objednaly
v letech 1997 az 2000 celkem 210 voza fady Sgnss u Tatravagonky Poprad. Pozdéji
byly vyuzivany bez kose pro piepravu kontejnerd ISO, vymeénnych nastaveb
a kontejnert Innofraight. Viz fady Sgnss je uren pro piepravu silni¢nich naveésu, které
nejsou vybaveny zavésnymi uchyty pro vertikalni prekladku pomoci klestin. V zasadé

se jedna o staré konstrukce naveési provozované dopravnimi spoleCnostmi v zemich
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sttedni a vychodni Evropy. Taha¢ najede s navésem na vyjmuty koS z vozu,

ktery je potom premistén pomoci klestin do volného prostoru nosného ramu vozu. [23]

3.1.2 Kapacita

Parametry stanovujici kapacitu v posuzovaném vlaku byly vymezeny na 72-96 TEU.

Tyto hodnoty byly definovany s ohledem na jednotlivé destinace v posuzované oblasti.
Prepocet kapacit na jeden kontejner vykonu

Pii pfepoctu kapacit na jeden kontejner vykonu se vychazi z kontejnera fyzickych

a prislusnych koeficientu:
km - koeficient prekladacich mechanismu,
ksp- koeficient silni¢nich prostredki,

kk - koeficient manipulacnich koleji.

Koeficient prekladacich mechanismu kn, = st:;:D, 3.1
Koeficient silni¢nich prostiedku kep = % , (3.2)
Koeficient manipula¢nich koleji k, = % (3.3)
kde:

s - svoz (index | - prazdny kontejner; index p - prazdny kontejner),
0 - odvoz (index | - prazdny kontejner; index p - prazdny kontejner),
pc - ptima jizda,

PD - poplatek dopliiujici podle Tarifu vozovych zasilek CD,

Ok - obrat kontejnera v prekladisti,

mgp - manipulace v prekladisti. [23]

Pfi hodnoceni vyuziti kapacity piekladacich mechanisma vychazime z fondu pracovni
doby jednotlivych mechanismi v jednotlivych prekladistich a z hodinového vykonu
jednotlivych prekladacich mechanismi. Pro jednotliva prekladisté jsou nasledné

vypoctené kapacity piekladacich mechanismu:
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a) teoreticka kapacita mechanismu - nezohledfiuje zadné ztratové doby (neproduktivni

doba, doba potiebna na opravy a nepravidelné poruchy); je stanovena na zakladé plného
nominalniho fondu pracovni doby mechanismu v piekladisti a hodinového vykonu

ptislusného mechanismu,

b) teoretickd kapacita prekladisté - se rovna souctu teoretické kapacity jednotlivych

prekladacich mechanisma, které v prekladisti vykonavaji Cinnost,41 - 84 -

Kombinovana preprava,

c) prakticka kapacita prekladaciho mechanismu - zohlednuje vSechny ztratové doby

(socialni prestavky, prostoje, opravy a prohlidky a nepravidelné poruchy); je vycCislena

na zakladé efektivniho fondu pracovni doby mechanismu a jeho hodinového vykonu,

d) prakticka kapacita prekladiS§té se rovna souctu praktické kapacity jednotlivych

prekladacich mechanismu, které v piekladisti vykonavaji ¢innost,

e) stanovend kapacita prekladisté - (je stanovena pro jednotliva prekladiste), vychazi

z praktické kapacity jednotlivych prekladacich mechanisma v prekladisti a zohlediuje
provozni podminky a organizaci prace v piislusném prekladisti (vyuziti druhého
mechanismu na 30%, 70%, 80% v zavislosti na nutnosti jejich vzajemného ruseni

v praci). [23]

3.1.3 Pramérné vytizeni

Pro urceni optimalniho vytizeni byla stanovena hodnota 85 %, kde tato hranici byla

verifikovana u provozovatela vlaku.
Pracovni park kontejneru

pro stanoveni potfebného pracovniho parku kontejnera lze pouzit nasledujici vztah:
n:Un*V*(1+1g—0)*f*w (3.4)

kde:

n - potiebny park kontejnerq,

U, - pocet denné nalozenych kontejnert,

r - procento kontejnera pfipadajicich na opravy,

v - doba obéhu kontejneru (10 dni),
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& - koeficient nerovnomeérnosti (1,1),

o - koeficient dvojité manipulace (0,8). [23]

Poti'ebny pocet silni¢nich dopravnich prostredku

Vychodiskem pro vypocet potiebného poctu silni¢nich dopravnich prostfedka je vzorec

Ing. Horsta Vettera:

D+ng+to+W r
:—+(1+ﬁ) (3.5)

94
kde:
n - potiebny pocet silnic¢nich prostredkd,
n, - pocet kontejnert, které je potiebné denné prepravit silniénimi vozidly,
D - soucinitel nepravidelnosti dobéhu kontejnerti do prekladiste (1,1),

to - prumérna doba obratu tahace pro prepravu 1 kontejneru,

W - soucinitel opétovného nalozeni (0,7), r - podil pfipadajici na opravy silni¢nich

prostredkd,

tg - denni doba provozu jednoho silni¢niho vozidla. [23]

Potirebny pocet specialnich Zelezni¢nich kontejnerovych vozu
Pti vypoctu lze vychazet z navrhovaného objemu prepravy v kontejnerech celkem

snizeny o pruvoz, piimou silni¢ni a vodni pfepravu. Pro vypocet pouzijeme vztah:

n:%+(1+1g—0) (3.6)
kde:

n - potiebny pocet specialnich kontejnerovych vozi ve vozovych jednotkach,

N - pocet kontejneru, které je potieba prepravit za rok,

k - pocet nakladek vozu za rok,

m - pocet kontejnerti nalozenych na 1 vozovou jednotku,

r - podil pfipadajici na opravy vozu. [23]
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3.2 Potencial dle destinaci v jednotlivych zemich

Z Dalného vychodu pres rozhodujici pfistavy, jako jsou Antwerpy, Rotterdam,
Bremerhaven, Wilhelmshaven, Hamburk, Koper, Terst a Pireaus do zajmovych oblasti
sttedni Evropy je pfepravovano kontejnerovymi vlaky rocné pies 900 tis. TEU,
oboustranné pies 1,8 mil. TEU. Tyto hodnoty jsou definované za predpokladu,
ze vSechny kontejnery vcetné prazdnych se podobnou cestou vraci zpét do nekterého

z posuzovanych namotnich pfistavi. [20]

3.2.1 Potencial pro pristav Constanta

Potencial, ktery je nize Ciseln€¢ vyobrazen v Tab. 3.1 stanovuje potencialni vyuziti
pristavu Constanta. Ze jmenovanych pfistavii jsou v soucasné dobé piimymi vlaky
obsluhovany ruzné evropské vnitrozemské terminaly. Pristav Constanta, tak muze

nabidnout navaznost na Zeleznicni trat’ do zhodnocenych terminald, aniz by bylo nutné

vyuzivat MLC Holic.

Tab. 3.1 Potencial dle destinaci v jednotlivych zemich (v TEU)

Destinace v jednom sméru obousmérné
Ceska republika 309 208 618 416
Slovensko 68 536 137 072
Mad’arsko 72 962 145 924
Polsko 129 762 259 524
Rakousko 116 976 233 952
Némecko 220 568 441 136
CELKEM 918 012 1 836 024

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

Constanta se tak za urCitych podminek muze stat alternativou k dneSnim trasam pres

severonémecké a adriatické pristavy a prevzit tak zna¢nou cast objemu.
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3.2.2 Potencial pro MLC Holi¢

Dle posouzeni ziskanych dat je mozné odhadnout potencial pro MLC Holi¢ pfi vyuziti

ptistavu Constanta, ale 1 bez néj.
Potencial pro MLC Holi¢ s vyuzitim pristavu Constanta

V piipad€ vyuziti ptistavu Constanta lze odhadnout pfepravované mnozstvi o velikosti
763 340 TEU v jednom sméru a 1 526 680 TEU s vyuzitim obousmérné prepravy zbozi,
je smérovat z pristavu Constanta pfimo do Budapesté a Bratislavy bez vyuziti

posuzovaného objektu.

® ‘oan
A 15T
Obr. 3.1 Casova dostupnost mist v zajmové oblasti pies pristav Constanta.

Zdroj: [17].
Potencial pro MLC Holi¢ bez vyuziti pristavu Constanta

V tomto pripadé by posuzovany objekt slouzil zejména jako samostatny zeleznicni hub
pro vlaky ze vSech souCasnych pfistavi a pro dalsi distribuci zasilek do okolnich
destinaci. S uvedenych c¢isel 1ze odhadnout spolecné s odectenim objemu do destinaci
v Némecku a Polsku, které by mohly opét jezdit na pfimo z pfistavi jako doposud.
V tomto pfipadé je mozné odhadnout velikost mnozstvi na 669 805 TEU s vyuzitim
v jednom sméru a 1339 610 TEU v obousmérné prepraveé. Pfi porovnani téchto tdaju

je potencial MLC Holi¢€ niz$i, nez pti souCasném vyuziti pfistavu Constanta.
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Obr. 3.2 Srovnani vzdalenosti a ¢asové dostupnosti ML.C Holic.
Zdroj: [17].

Z analyzy vyplyva, ze potencial pro posuzovany objekt je ve spojeni s vyuzitim pristavu
Constanta vy$si témef o 100 000 TEU v jednom sméru a navic umoziiuje mnohem
snaze vytvoreni nového provozovatele ucelenych vlakd, ktery by se tak koncentroval
na zabezpeceni prepravy kontejnerti mezi pristavem Constanta a jedinym bodem v EU,
tedy MLC Holi¢. Jedna se tak o provozné i obchodné jednodussi a efektivnéjsi fecent,

nezli obsluhovat vice destinaci.

3.3 Zhodnoceni posuzovaného objektu MLC Holi¢

Z uvedenych statistik vyplyva, ze do zajmovych destinaci vzdalenych od MLC Holi¢
vokruhu do 350 km je vsoufasné dob& prepravovano kontejnerovymi vlaky
z rozhodujicich evropskych pristavi kontejnerizované zbozi z Dalného vychodu
v rocnim objemu pfiblizné 918 000 TEU. Spolecné s navratem kontejnerd lozenych
Ciprazdnych je tedy surCitou mirou pfesnosti obousmérné prepravovano

1836 012 TEU.
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Navrhovany projekt MLC Holi¢

Nejvyhodné;si lokalitou pro umisténi ,, hubu® pro posuzovanou novou trasu s vyuzitim
pristavu Constanta jakoz to Vychodni branu do Evropy se jevi v souladu

s uskute¢nénymi analyzami multimodalni logisticky terminal MLC Holi¢.

Obr. 3.3 Vizualizace terminalu MLC Holic pfii plné planované kapacite.

Zdroj: [17].

Pro potieby obchodniho modelu projektu vystavby multimodalniho logistického centra
Holi¢ lze uvazovat o maximalnim ro¢nim objemu do 500 000 TEU, coz odpovida
vychozim tdajam. Nezalezi vSak na tom, zda ziskané objemy pfeprav se podafi ziskat
ptres pristav Constanta nebo prevzetim Casti existyjicich pfeprav z jinych evropskych
feCeni spolupraci s pristavem Constanta, kdy by vznikl zcela novy produkt v podobé
nového smérovani namotnich linek spolu s vytvofenim nového kontinentalniho spojeni

s vnitrozemskymi terminaly pfimymi ucelenymi vlaky.
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Obr. 3.4 Navrhovy projekt MLC Holi¢ ve vybrané lokaci.

Zdroj: [17].

Na obrazku 3.4 je znazornéna navrhovany tvar a plocha terminalu, ktera
je prizpiisobené okolnimu prostiedi, ve kterém se nachazi i plochy pamatkovych zon.
Hlavni soucasti navrhu jsou vS§ak prepravni proudy, kterymi se bude prepravované zbozi
transportovat. Pfepravované zbozi se bude prevazné distribuovat po zelezniCnich tratich
pii vyuziti pfimych vlaki mezi pfistavem Constanta a multimodalnim logistickym
centrem Holi¢. Dal§i moznost transportu zbozi je vyuziti ficnich lodi do pfistavu

v Bratislavé a nasledné by bylo pfelozeno opét na ptimé vlaky do kontejnerového hubu
v MLC Holic.
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4 Zhodnoceni vyuzitelnosti navrhovaného hubu MLC Holi¢

Pti tvorbé databaze pro hodnoceni vyuzitelnosti navrhovaného hubu MLC Holi¢
se vychazelo z atraktivnich obvodi v jeho blizkosti. Konkrétné byla posuzovana
lokalita s vyuzitelnou navaznosti na posuzovany objekt ve vzdalenosti 350 km od né;.
V tomto vymezeném okruhu byly upfednostnény zejména vazby se zaméfenim
na Ceskou a Slovenskou republiku. Okrajové se vSak posuzovana lokalita dotyka

1 dalSich sousedicich statu, jako je Polsko, Mad’arsko, Rakousko a Némecko.

Pro objektivni zhodnoceni jednotlivych Casti posuzovanych statu, byla vybrana jedna
klasifika¢ni jednotka, ktery je vyuzivana v ramci celé Evropské unie a umoziuje je tak

posuzovat na zakladn¢ jedné stanovené statistické jednotky NUTS.

4.1 Klasifikace uizemnich statistickych jednotek

NUTS neboli celym ndzvem Nomenklatura tizemnich statistickych jednotek je nazev
pro uzemni celky vytvofené vyhradné pro statistické ucely Eurostatu. Slouzi
k porovnavani a analyzu ekonomickych ukazatell, statistické monitorovani, prepravu,
realizaci a hodnoceni regionalni politiky Clenskych zemi EU. Jedna se tedy o jeden
z hlavnich pilifti pro srovnatelnosti statistickych dat a je jednotnym systémem

klasifikovani izemnich statistickych jednotek v ramci Evropské unie. [26]

,opolecné s tvorbou legislativy a jednotné evropské metodiky pro konstrukci klasifikace
NUTS zapocal pravé Eurostat ve spolupraci s clenskymi stdaty v roce 2000. Vysledkem
pak bylo narizeni Evropského parlamentu a Rady ES ¢. 1059/2003, ze dne 26. kvétna
2003, o vytvori spolecné klasifikace izemnich statickych jednotek NUTS.* [26, str. 1]

Soustava NUTS je rozdélena na jednotlivé stupné, které stanovuji dany rozsah
posuzovaného celku. Pro vymezeni statistickych tizemi jednotek pro potieby zavedeni
klasifikace NUTS v Ceské republice bylo provedeno Ceskym statistickym tfadem po
dohodg s Eurostatem na zakladé usneseni vlady CR ¢&. 707/1998 zde dne 26. fijna 1998.
Vychozim materialem byl astavni zadkon ¢. 347/1997 Sb., ze dne 3. prosince 1997, o
vytvofeni vy$§ich zemnich samostatnych celkdi a o zmén& ustavniho zakona Ceské

narodni rady &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky. [26]
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V tabulce 4.1 jsou definovany jednotlivé stupn& se zaméfenim na Ceskou republiku,

které nesou nazev CZ-NUTS. Predmétem této klasifikace je uspofadani uzemnich

jednotek v Ceské republice do trovné NUTS 3 podle jednotlivych pravidel platnych

v Evropské unii. Tyto jednotky mohou mit administrativni nebo neadministrativni

charakter. [26]

Tab. 4.1 Jednotlivé urovné tizemnich jednotek CZ-NUTS
Statisticka jednotka 5
Pocet v CR
Zkratka Cesky ekvivalent Charakter

NUTS 0 stat administrativni jednotka 1
NUTS 1 uzemi celého Ceska neadministrativni jednotka 1
NUTS 2 sdruzené kraje/ regiony neadministrativni jednotka 8
NUTS 3 kraj administrativni jednotka 14
Zdroj: [26].

Kazda urovent NUTS 1 az NUTS 3 zahrnuje 1 jednu mimo regionalni izemni jednotku.

Tyto jednotky jsou tvoreny ¢astmi hospodaiského izemni, které nemohou vyt pfipojeny

ke konkrétnimu regionu, zpravidla se jednd o vzdu$ny prostor, vojenské zaklady,

velvyslanectvi a konzulaty. [26]

Hlavnim vidcem pro zavedeni spolecné evropské klasifikace byla snaha o ziskavani

zejména ekonomickych informaci o izemi na srovnatelné bazi. Narizeni ¢. 1059/2003

nastavilo zavazné limity charakteru uzemnich statistickych jednotek, jejichz

respektovanim se vytvorily zékladni predpoklady pro objektivni vyhodnocovani

a srovnavani evropskych regiont. [26, 27]

Tab. 4.2 Definujici parametry pro ¢lenéni statistické jednotky NUTS

Statisticka jednotka Nejvyssi pocet obyvatel Nejnizsi pocet obyvatel
NUTS 1 7 000 000 3 000 000
NUTS 2 3 000 000 800 000
NUTS 3 800 000 150 000
Zdroj: [26].
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4.2 Vymezeni zajmové oblasti

Na zakladé uskuteCnéné analyzy bylo zjisténo, ze pro nejefektivnéj§i vyuziti
je stanovena zajmova oblast v rozsahu 350 km od posuzovaného multimodalniho
logistického centra Holi¢. V této vymezené lokalité se nachazi vyznamné pramyslové
a zemedélské firmy, které by s vyuzitim posuzovaného objektu mohly uSetfit,

az polovicni vynalozené naklady na piepravu do/z Vychodnich zemi.
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Obr. 4.1 Zajmova oblast pro obsluhu z MLC Holi¢.
Zdroj: [17].

V uvedeném atrakénim obvodu neboli zajmové oblasti se vyskytuji staty Cesko,
Slovensko, Polsko a Mad’arsko, tzv. vSechny staty V4 spolecné s malou ¢asti Rakouska

a Némecka.

4.3 Potencionalni uzivatele MLC dle klasifikace NUTS 2

Z divodu netplnosti ziskanych potfebnych dat se pii posuzovani potencionalnich
uzivatell vychazelo zejména ze statistickych udaju a prizkumu trhu, které byly ziskany

na webovych strankach firem sidlicich v posuzované lokalité dle klasifikace NUTS 2.

Dle uvedené tabulky 4.2 se jednd o oblasti ¢lenéné v rozmezi 800 000 az 3 000 000
poctu obyvatel. Tyto jednotlivé oblasti neboli soudruznosti jsou tvoreny spojenim dvou

a vice spolu sousedicich kraji na daném tGzemi. [26]
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4.3.1 Potencionalni uZzivatelé na uzemi CR dle klasifikace NUTS 2

Ceska republika je dle klasifikace statistickych jednotek NUTS2 délena na osm
jednotlivych tzem, které jsou tvotfeny podle jednotlivych kraji. Na obrazku 4.2 jsou
vyobrazené hranice spole¢né s kody jednotlivych regiond na tzemi Ceské republiky.
Z takto vyobrazenych regionii lze snadno definovat, za pomoci obrazku 4.1, ze do
zajmoveé oblasti v ramci posuzované lokality do 350 km od posuzovaného objektu MLC
Tyto ¢asti regionu nebyly zahrnuty do statistickych dat v ramci zjisténi potencionalnich

uzivateld pro posuzovany objekt.

NUTSD - Regiony wosdnanost] A/

[ e PRk
JEE FREDA CECHY

Obr. 4.2 Hranice a kody regiontt CZ-NUTS 2.
Zdroj: [28].

Ze ziskanych dat bylo zjisténo, ze nejvétsi potencial pro vyuzitelnost multimodalniho
logicistického centra v Holi¢i by v této oblasti byly firmy se zaméfenim zejména na

strojirenstvi, huti primysl, dopravu a zdravotnictvi.

4.3.2 Potencionalni uzivatelé na uzemi SR dle klasifikace NUTS 2

Uzemi Slovenska je rozdélené do 8 jednotlivych uzemich, které byly stanovené dle
klasifikace NUTS 2. Na obrazku 4.3 jsou vyobrazené hranice spole¢né s kody

jednotlivych regionii na uzemi Slovenské republiky. Z vyobrazenych regiont
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stanovenych dle posuzované klasifikace 1ze opét s pfirovnanim obrazku 4.1 snadno
definovat, ze do zkoumané zajmové oblasti jiz nepatii prevazna cast Vychodniho
Slovenska. Proto ani tyto vétSinové Casti nebyly zahrnuty do posuzovanych statistickych

dat pfi urCeni potencionalnich uzivatelli posuzovaného objektu.
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[ x5 Ewednd Sirvensis
Tm;‘::;l""'] ook Ziiwky [ 5o ichodnd Siovenska

Obr. 4.3 Hranice a kody regiontt SK-NUTS 2.
Zdroj: [29].

Po zhodnoceni dat pfipadnych uzivatelt, ktefi by mohli vyuzivat navrhované
multimodalni logistické centrum Holi¢ je v porovnani suZivateli na uzemi Ceské
republiky mensi a to az o0 17 % u firem s podobnym zamétenim, tedy na hutni a strojni

prumysl.

4.3.3 Potencionalni uzivatelé na izemi PL dle klasifikace NUTS 2

Na obrazku 4.3 jsou vyobrazené hranice spolecné s kody jednotlivych regionli na Gzemi
Slovenské republiky. Z vyobrazenych regiont stanovenych dle posuzované klasifikace
1ze vidét, ze do posuzované oblasti spadaji pouze 4 ze 17 regioni. Konkrétné se jedna o
regiony nesouci nazev Dolnoslaskie, Opolskie, Slaskie, Matopolskie, které jsou na
obrazku 4.3 vyznaCené hnédou a zlutou barvou dle klasifikace NUTS 1. Dale jsou vSak
rozdéleny dle vyssiho fadu klasifikace a to na dalSi dva regiony s oznacujicimi kody

PL51, PL52, PL22 a PL21.
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U téchto regioni bylo na zakladé zkoumané analyzy zjiSténo, ze pravné v tomto
posuzovaném uzemi, se nachazi tfeti nejvétsi oblast potencionalnich uzivateli

pro multimodalni logistické centrum Holi¢.

HUT 1 MAKRORE GSOMY 1
D PLE Matoroegion pobsiekowy
D PLI Maiemergion poinocno-Zachodel
[ =5 Maseocegion pokssriowo-zactodn
:] FLE M atroregon podnocy

D BT Malrreegeon pendrany
D S8 M alereeg o wachadn
: £ A merreg o e e ST masma ek

KU T CUEWODT VR {58 = Wansweil sioliony

BATEE 3 ROl St 1T

Obr. 4.4 Hranice a kody regiontt PL-NUTS 2.

Zdroj: [30].

4.3.4 Potencionalni uzivatelé na uzemi HUN dle klasifikace NUTS 2

Uzemi Madarska je dle posuzované klasifikagni statistické jednotky rozélenéno do osmi
usekd, ktera lze vidét v barevném rozliSeni na obrazku 4.5. Z téchto vymezenych tseki,
zasahuji pouze malé c¢asti do posuzované celkové oblasti vrozsahu 350 km
od posuzovaného MLC Holi¢. Vybrané c¢asti jsou z péti riznych Gzemi, ¢im zvysuji

rozmanitost firem a tedy i potencionalnich uZzivateli pro posuzovany objekt.

Ze ziskanych statistickych udaji bylo po jejich vyhodnoceni urCeno, ze firmy z této
oblasti by mohly ¢init az 5 % z celkovych potencionalnich uzivateld. V porovnani
s ostatnimi zkoumanymi oblastmi nabizi vyrazné mensi nabidku firem, které by mohly
vyuzivat posuzovany objekt, nicméné v tomto malém procentu piipadnych potencialu
se vyskytuji velmi lukrativni a stabilni firmy, které mnohdy prevysuji vyuzitelnost hubu

MLC Holi¢, jak pfipadné dvé firmy soucasné z jinych lokalit na Gzemi jinych statu.
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Obr. 4.5 Hranice a kody regiontt HU-NUTS 2.

Zdroj: [31].

4.3.5 Potencionalni uzivatelé na izemi AUT dle klasifikace NUTS 2

Rakousko je roz¢lenéno do deviti jednotlivych asekt z hlediska posuzované klasifikace.

NUTSZ Bundesiinder /)

Da‘r-rwm.a; Dnrhum—- E AT Barinany
[ arez ewtessssrrescn [ ] stz twaermas. 0] 4723 T
[ areaviae [0 ar31 ctmrtatorraich [T A7t Vosadins

Obr. 4.6 Hranice a kody regiontt AT-NUTS 2.

Zdroj: [32].
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Z uvedenych deviti usekd, které jsou barevné vycClenény v obrazku 4.6, znatelné spadaji
pouze tfi do posuzovaného okruhu v rozsahu 350 km od zkoumaného objektu. Po
vyhodnoceni statistickych dat bylo zjiSténo, ze firmy lezici v této lokalité tvoii 3 %

potencialnich uzivateld z celkovych posuzovanych oblasti.

4.3.6 Potencionalni uzivatelé na uzemi DEU dle klasifikace NUTS 2

BRITE 1 Kbty 1185

i [T o PO ! [T [ e
] e o [ o [
e [— .

Obr. 4.7 Hranice a kody regiontt DE-NUTS 2.
Zdroj: [33].

Uzemi Némecka je déleno do 38 rGiznych uzemnich statistickych jednotek dle
posuzované klasifikace. Z téchto vSech zobrazenych tizemi v obrazku 4.7, bylo pouzito
pouze jedno do statistického pruzkumu potencionalnich uzivatelt posuzovaného centra.
Jedna se totiz o jediné uzemi, které zasahuje do zkoumané oblasti ve vzdalenosti

350 km od MLC Holi¢.

V této oblasti se jednalo o nejnizsi vyskyt potencionalnich uzivatelt tohoto hubu. Toto
uzemni ma nejmensi rozlohu pro srovnatelné posouzeni mozny firem, které by mély

zajem a pottfebu spoluprace s posuzovanym objektem.
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4.4 Vyhodnoceni potencionalnich uzivatela MLC Holi¢

Pii hodnoceni potencionalnich uzivateli posuzovaného objektu MLC Holi¢, byly
jednotlivé staty Clenény na definované uzemni, dle klasifikaCnich norem Eurostatu.
Za pomoci tohoto Clenéni lze staty hodnotit na stejné urovni a diky tomu lze docilit
objektivnich vysledkt. Staty byly individualné zhodnoceny podle vyskytujicich se Casti
uzemi, které jsou v zajmové oblasti posuzovaného hubu v Holi¢i. U hodnocenych ¢asti
uzemi, byla posuzovdna zejména piepravni navaznost v daném stat€ spolecné
s navaznosti na pifepravni proudy mezi potenciondlnimi firmami a posuzovanym

objektem.

Na zakladé téchto stanovenych parametrd byly vyhodnoceny ziskané data, které lze

vycislit v procentech a prehledné prezentovat v grafickém vyobrazeni Obr. 4.8.

g9y 2%

5%

m Cecka republika

m Slovensko

H Polsko
Madarsko
Rakousko

Mémecko

Obr. 4.8 Grafické zhodnoceni potencionalnich uzivatelid MLC Holic.
Zdroj: [35, Vlastni zpracovani].

Z grafického vyobrazeni v obrazku 4.8 je evidentni, ze nejvétsi potencial pro moznou
spolupraci firem s MLC Holi¢ nabizi Ceska republika. Tento vysledek se dal otekavat,
predevdim zdivodu, Ze pravé Ceska republika ma nejvétsi ucelenou plochu
z posuzované zajmové oblasti. Taktéz Slovensko nabizi velkou plochu s vynikajici
dopravni navaznosti pfi prepravé zbozi. Pfi porovnani s ostatnimi staty, které se déli
ptiblizné o jednu pétinu z celkového posuzovaného uzemi, je nezbytné blizsi ¢lenéni
posuzované plochy na uzemi Ceska a Slovenska dle jednotlivych kodd NUTS 2,

aby byl dosazen co nejlepsi vysledek v hledani potencionalnich uzivateld MLC Holi¢.
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4.4.1 Vyhodnoceni potencionalnich uzivatelu na zkoumaném uzemi CR

Po vyhodnoceni posuzovanych dat, které byly vybirdny za pomoci stanovenych
parametr uvedenych jiz v ivodu kapitoly 4.4, bylo zjisténo, na kolik procent jednotlivé

uzemni Casti nabizeji v souc¢asné dobé moznych potencionalnich uzivateld MLC Holic.

12% B|CZ01 - Praha

m|CZ02 - Stredni Cechy
14% | C703 - lihozdpad
mC704 - Severozapad
CZ05 - Severovychaod
CZ06 - lihowychaod
16%
CZ07 - Stfedni Morava

CZ08 - Maoravskoslezsko

Obr. 4.9 Grafické zhodnoceni potencionalnich uzivateld MLC Holi¢ na uzemi CR.
Zdroj: [35, Vlastni zpracovani].

Na obrazku 4.9 je grafické vyobrazeni jednotlivé uzemni ¢asti dle klasifikace NUTS 2.
Ceska republika se sklada z 8 stanovenych Gizemnich &asti, které jsou dale posuzovany
z hlediska moznych potencialnich firem pro spolupraci s MLC Holi¢. Jednotlivé tzemni
casti jsou oznaceny piisluSnym kodem stanovenym pro stat EU. VySe polozeny obrazek
4.9 potvrzuje potencionalni vyuzitelnosti v ramci firem jiz dfive vyhodnocené, vhodné

umisténi posuzovaného objektu.

4.4.2 Vyhodnoceni potencionalnich uzivateli na zkoumaném tizemi SR

Slovenska republika se stejné jako CR rozdélena na 8 Gizemnich &asti, které byly taktéz
posuzovany z moznych potencionalnich partnerskych firem ve spolupraci s MLC Holic.
Na obrazku 4.10 Ize vidét, ze nejvice dominujici Gizemi nese oznaceni SK010. Timto
poznavacim kodem je oznacCen Bratislavsky kraj, ktery sice neni tak plosté rozsahly, ale
za to nabizi velké mnozstvi firem specializujicich ¢ vyuzivajicich prepravu

v kontejnerovych jednotkach.
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B 5K010 - Bratislavsky kraj

B 5K021 -Trnavsky kraj

m5K031 - Zilinsky kraj

B SKO022-Trejéinsky kraj

5K 041 - Pretovsky kraj

SKO042 - Kogicky kraj

Obr. 4.10 Grafické zhodnoceni potencionalnich uzivateld MLC Holi¢ na uzemi SR.

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

4.4.3 Vyhodnoceni potencionalnich uzivateli na zkoumaném tzemni PL

Polsko je v ramci klasifikacni jednoty NUTS 2 déleno do 17 jednotlivych izemni z toho
pouze 4 uzemni spadaji do posuzované zajmové oblasti MLC Holi¢. Z obrazku 4.11
je patrné, ze nejvetsi moznost potencionalnich uzivateld z posuzované oblasti na uzemi
Polska je uzemni Cast s oznacenim PLS51, ktera ma soucCasné nejlepSi navaznost

zkoumanych ptepravnich proudi k posuzovanému objektu.

mPL51 - Dolnoslaskie
mPL52 - Opolskie
mPL2Z1 - Malopolskie

PL22-5laskie

Obr. 4.11 Grafické zhodnoceni potencionalnich uzivateld MLC Holi¢ na Gzemi PL.

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

58



4.4.4 Vyhodnoceni potencionalnich uzivateli na zkoumaném tuzemi HUN

Madarsko je dalsi z posuzovanych zemi, které se déli v ramci klasifikacni jednotky
NUTS 2 na 8 jednotlivych c¢asti izemni. Do zajmové oblasti v rozsahu 350 km
od posuzovaného objektu spada 5 téchto uzemi, které jsou blize hodnoceny pro moznou

nabidku potencionalnich uzivatelt.

HHU11 - Budapest

mHU12 - Pest

mHUZZ - Nyugat-Dunantal
HUZ23 - Eszak-Magyarorszag

HUZ1 - Kdzép-Dunantal

Obr. 4.12 Grafické zhodnoceni potencionalnich uzivateld MLC Holi¢ na uzemi SR.

Zdroj: [Vlastni zpracovani].

4.4.5 Vyhodnoceni potencionalnich uzivateli na izemi AUT a DEU

Clenéni Rakouska dle klasifikagni jednotky NUTS 2 je d&leno do 9 jednotlivych
uzemnich ¢asti. Z nich jsou vSak posuzovany pouze 3 uzemni Casti, které lezi v zajmové
oblasti od posuzovaného objektu. Uzemi, spadajici do posuzované oblasti, jsou
oznacovany koédy a pro rychlou orientaci i pfislu§nou oblasti tj. AT11 — Burgenland,
AT12 — Niederosterreich a AT13 — Viden. Z téchto 3 posuzovanych tzemi vychazi
nejlépe oblast s kddovym oznacenim ATI12 a to predevsim, ze jeho rozloha je pétkrat
vetsi nez zbylé zkoumané oblasti. Z divodu takto markantnich rozdild neni nutné tyto

udaje vyobrazovat v grafickém provedeni.

Némecko je déleno do 38 jednotlivych Uzemnich casti podle klasifika¢ni jednotky
NUTS 2. Ztéchto uzemni vSak spada pouze jedno uzemi do zkoumané oblasti
s navaznosti na MLC Holi¢. Z divodu velmi nizké ¢i jediné oblasti neni zapotiebi

vysledek uvadét v grafickém znazornéni.
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S Prinosy nového logistického centra v kontextu Green Deal

Budoucnost je zelena. A s evropskou zelenou dohodou, dale pak jen EGD) se ma dale
zrychlovat. Dohoda by spocivala v navrhu predpist napfi¢ riznymi prumyslovymi
odvétvimi a lodni doprava je jednim z nich. S ambiciéznim cilem stat se do roku 2050
prvnim klimaticky neutrdlnim kontinentem na svété zahgjila Evropskd komise
Evropskou zelenou dohodu. Komplexné€ navrzend zelena dohoda zahrnuje vSechny
avse, co spolecné pracuje na velké transformaci. Plan této iniciativy byl zverejnén
v prosinci 2019. Tvari v tvar klimatickym a ekologickym krizim se politiky EGD snazi
minimalizovat §kody na pfirodé, biologické rozmanitosti a lidech. Predstavuje zdravy,
udrzitelny, zeleny plan pfechodu snizenim emisi uhliku a pfijetim CistSich zdroja
energie a zelenych technologii. Jejim cilem je: chranit, uchovavat a zlepsovat ptirodni
kapital EU a chranit zdravi a blaho jejich obCand pted riziky souvisejicimi s zivotnim

prostiedim. [34]

5.1 VSeobecna vychodiska Green Deal

Dohoda pocita s budoucnosti zalozenou na obnovitelnych zdrojich energie. Ocekéava se,
ze budeme svédky postupného ukoncovani uhelného primyslu, zejména na trhu s uhlim
ve vychodni Evropé, v disledku dekarbonizace. To by vsSak otevielo nové cesty inovaci
v oblasti Cistych technologii vedoucich k udrzitelné budoucnosti. Multimodalni systém
by smeéfoval pievod vnitrozemské nakladni dopravy po zemi na Zzeleznici
a vnitrozemské vodni cesty. To by vytvofilo vice pracovnich prilezitosti, a tim
i zaméstnani pro lodni primysl. Zavedeni pfisnych norem pro znecisténi ovzdusi
a uplatiiovani ETS by udrzelo emise uhliku pod kontrolou. Tyto pifedpisy by pomohly
omezit znecisténi ovzdusi z lodi a vyrazné€ snizit dopad emisi z lodi na lidské zdravi
a zivotni prostiedi. Udrzitelna ekonomika by pomohla snizit zatéz omezenych zdroji
pudy a vyporadat se se zménou klimatu. Pfijeti udrzitelnych opatfeni v lodnim pramyslu
i ve vSech ostatnich odvétvich je jediny zpusob, jak si mizeme piedstavit budoucnost.
Atyto predpisy nepozaduji nic masivniho. Vyzaduje pouze malé zmény,
které by kumulativné znamenaly obrovsky rozdil. Néco jako snizZeni rychlosti plavidla
o pouhych 20 % by snizilo znecisténi sklenikovymi plyny o ~34 % a znecisténi Cernym

uhlikem o0 ~20 %. [34]
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Ptechod na lodni dopravu s nizkymi nebo nulovymi emisemi vyzaduje radikalni
zménu v celém namoinim sektoru a jeho dodavatelském fetézci — od vyrobcu paliva
po posadky, dodavatele nebo dokonce pfistavy. Jesté neexistuje CO2 neutralni
palivo. Jesté musime pln¢ integrovat logistiku potfebnou pro tento velky prechod.

Zelena dohoda je jen zac¢atkem technologické revoluce. [34]

5.000 4,858
4.000 3,724
3,000
2 000 1,943
1,000
0
FSELFTST SIS S
Obr. 5.1 Grafické znazornéni Casového ukazatele o snizeni CO2.
Zdroj: [35].

Ani ceny uhliku, ani pfima regulace vSak automaticky nespusti investice potiebné
k vybudovani infrastruktury na podporu uhlikové neutralni Evropy. Vefejné investice
jsou proto nezbytné. Vefejné investice jsou zaroven zapotfebi k prekonani Siroce
podcenované mezery v ekonomice EU. Kviili této prodlevé mohou dobfe cilené verejné
investice snizit emise sklenikovych plyni bez zvySeni nakladd pro prumysl, ale spise
vytvofenim dodateCného vystupu, zaméstnanosti a blahobytu — tj. nové cesty

rozvoje. [34]

V roce 2018 bylo v EU 27 ptiblizné 233 milioni osobnich automobilii, pocitano
od Evropské asociace vyrobct automobild, odpoveédnych za asi 15 % emisi CO2
v EU27 neboli Evropska agentura pro zivotni prostfedi. V soucasnosti osobni doprava
vyuziva témet 83 % osobnich automobilli, 9 % motorovych autobusii a méné nez 8 %
zelezniCni dopravy. Emise lze snizit pomoci G¢inné€jSich vozi a presouvanim rozdéleni

dopravy, napf. zvySeni podilu vefejné dopravy, kterd je z hlediska CO2 cCtyrikrat
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efektivnéjsi nez auta. Druha moznost miize poskytnout dalsi vyhody, pokud jde o hluk,

kvalitu ovzdusi, bezpecnost silni¢niho provozu a zdravi. [38]

Znacné Castky verejnych investic EGD budou muset sméfovat do zemi s nadmérnou
mirou nezameéstnanosti, ale samoziejmé tak, aby zemé v blizkosti plné zaméstnanosti

nebo v ni stale zazivaly vyznamny stimul. [40]

5.2 Prinosy nového logistického centra

Po zhodnoceni uvedenych informaci stanovujici smér a cil Evropské zelené dohody, lze
s jistotou potvrdit, ze nové navrhované logistické centrum spliiuje veskeré podminky

EGD a soucasné napomaha k jejimu rychlejSimu rozvoji a dosazeni urcitych cila. [39]

5.2.1 ZKraceni prepravni trasy

Pfi vyuziti nové navrhované trasy s pristavem Constatna jako novou Vychodni branu
pro prepravu zbozi z Déalného vychodu lze uSetfit nejenom dobu piepravy, ale také
vyrazné snizit uhlikovou stopu, ktera vznikéd pravé vyuzivanim velkych kontejnerovych
lodi. Cesta mezi pristavy Constatna a Port Said je v porovnani strasou mezi
Hamburgtem a Port Said o 4 784 km krat$i. To odpovida zkraceni doby plavby
kontejnerové namoini lodi pfiblizné€ o 6 dni, coz €ini zkraceni celkové namoini trasy az

0 20 % a uspote prepravnich nakladi o 10 — 15 %.

Maritime 5ilk Road

Obr. 5.2 Porovnani tras Dalny vychod — EU pfes pfistav Constatna.

Zdroj: [35].
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5.2.2 Snizeni zatéze zapadoevropskych dopravnich cest

S vyuzitim pfistavu Constanta lze otevfit zcela nové prepravni trasy, které by dokazaly
odbavovat prepravované zbozi v kapacit¢ az 1 mil. TEU. V této vySi je stanovena
hodnota navrhovaného multimodalniho logistického centra, se kterou by dokazal
pracovat a urychlovat tak dobru pfepravy. Pristav Port Said totiz ro¢né prepravi pies 60
mil. TEU a z toho celé 4 mil. TEU mifi z/do Stfedni Evropy. Veskeré prepravované
zbozi, které by bylo dovazeno pres pristav Constanta by byly dale prekladany na
pendlujici ucelené vlaky ¢i do jisté miry prepravovany ficnimi lodémi a nasledné

prelozeny na koncovy vlak.

Pristav Bratislava

PRIME VLAKY RICNI LODE
MLC Holi¢ > Pristav Constanta
PRIME VLAKY
Obr. 5.3 Schéma piepravy mezi pristavem Constanta a MLC Holic.
Zdroj: [17].
5.2.3 Vznik novych pracovnich mist

Pfi vystavbé nového multimodalniho logistického centra Holi¢ by vzniklo pres 500
novych pracovnich mist, diky kterym by se snizila mira nezameéstnanosti v daném
obvodu. Jednalo by se o riznorodé pozice od béznych skladovych pozic az po vedouci
manazery, ktefi by zodpovidali za vedeni samotného skladu a zajistovali veskeré

potiebné zalezitosti.

63



Z.avér

Zaklad této diplomové prace vychazi piredevSim zjiz dfive vypracovaného
navrhovaného projektu vystavby nového multimodalniho logistického centra
Hodonin/Holi¢. Puvodni verze pracovala s dvéma moznostmi, kde bude mozno nové
prekladisté se specializaci na kontejnery vybudovat. V soucasné dobé¢ s nové ziskanymi
daty bylo vyhodnoceno, Ze vhodnéjSi pozice pro posuzovany objekt je v Holici

a z tohoto divodu veskera data jsou vztahovany k této lokalité.

V diplomové praci jsou posuzovany jednotlivé ukazatele, potiebné k zjisténi
vyuzitelnosti navrhovaného multimodalniho logistického centra. Z pocatku se prace
zabyva teoretickymi informacemi, ze kterych se nasledné€ vychazelo pfi zpracovani
diplomové prace. Jednim z nich bylo definovani metodiky postupu pii marketingovém
vyzkumu, kdy byly stanoveny procesy vyzkumu, ureni problému a definovani cile,
kterého chceme pfi vyzkumu dosahnout. Soucasti této kapitoly bylo i1 charakterizovani
logistickych center se zaméfenim na pozadovany logisticky systém HUB urceny

vyhradné pro kontejnery.

Déle se prace zabyva analyzou zaméfenou na kontejnerovou piepravu v ¢asovém
obdobi a zjisténim novych prepravnich moznosti. V této kapitole jsou blize
charakterizovany pristavy, které nejlépe spliluji podminky pro nejvétsi lodé namotni
dopravy soucasné doby. Také jsou zde uvedeny veskeré prepravni proudy Vychodnich
zemi, které jsou rozdéleny podle druhu dopravy a zda se jedna o vyvoz ¢i dovoz z/do
Ceské republiky. Na zakladé téchto udaji s doplnénim externiho souboru ve formatu
xls byla vyhodnocena statistickd data, které urCovaly potencionalni uzivatele dle
rozdéleni klasifikacni jednotky NUTS 2. Na zakladé vypocti a odhadu z jednotlivych

uzemi byla stanovena procentualni vyuzitelnost posuzovaného objektu MLC Holi¢.

V posledni ¢asti diplomové prace je posouzena vyuzitelnost a pfinosy multimodalniho
logistického centra Holi¢ v kontextu se stanovenymi dlouhodobymi cili na udrzitelnost

a rozvoj udrzitelnych zdroji v ramci Green deal.

Cilem diplomové prace bylo posoudit potencionalni uzivatele MLC Holi¢ a zhodnotit
jej zpohledu vyuzitelnosti, zda ma smysl novy objekt budovat. Z pohledu
posuzovanych parametrii se MLC Holi¢ ukazalo, ze objekt nabizi velké ptinosy jak pro

okolni potencionalni uzivatele, tak 1 pro celou Evropu v globalnim meéfitku.
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