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1. Uvod

Problematika dopravni vychovy je dle mého nazoru v dnesni dobé velmi dilezitym
a aktudlnim tématem. Svét se neustale zrychluje. Zrychluje se jak tempo naseho Zivota, tak
1 dopravni prostiedky. Také hustota dopravy se neustale zvySuje a s tim souviseji 1 velké zmény
v zivotnim prostiedi a lidské spoleCnosti. Doprava ma velké mnozstvi negativnich vlivii na
prirodu i ¢lovéka. Pokud se podivame pouze na lidskou spole¢nost, nejohrozenéjsi skupinou jsou
bezpochyby déti. Ty, které by si mély uzivat bezstarostné détstvi plné her a zdbavy. Bohuzel déti
v dnesni dobé bezstarostnost velmi brzo ztraci, protoze se musi pohybovat v prostiedi, které se
k nim moc pratelsky a predev§im bezpecn¢ nechova. Déti nemaji, na rozdil od dospélych, takové
mnozstvi zkuSenosti a znalosti v oblasti, které se ve své diplomové praci vénuji. Jsou Casto
negativné ovlivilovany vnéj$imi vlivy, dospélymi, nékdy bohuzel i rodici, filmy, pocitacovymi
hrami atd. VétSinou nekriticky piejimaji Spatné chovani okolniho svéta.

Déti maji také uplné jiné vidéni svéta. Nebezpeci vidi jinde nez dospéli a dopravni prostiedi
pro n¢ Casto neznamena vibec zadné ohrozeni. Proto je pravé na nich, na nds, dospélych,
abychom déti vedli k opatrnosti, obezfetnosti a k respektovani pravidel. Bohuzel se tomu tak
v mnoha piipadech ned¢je. Velmi Casto si mizeme vSimnout, jak v drahém, novém a plné
vybaveném aut¢ sedi veptedu ptipoutani rodi¢e a na zadnich sedadlech vezou nepiipoutané déti.
Takové chovani povazuji za hazard s zivoty déti. Musim konstatovat, ze takovych ptipadu je
bohuzel stdle dost. Denné slySime v televiznich zpravéach, Ze se staly dopravni nehody. Ze
statistik vyplyva, Ze kazdorocné¢ zemie na Ceskych silnicich tolik déti, kolik by vydalo na
pocetnou Skolni tfidu. Takova informace je jisté alarmujici.

At uZ jsou pfi¢iny imrti a zranéni déti v souvislosti s dopravou jakékoliv, méli bychom jim
predchézet jak chovanim rodict, fidict a dopravni vychovou, tak i dislednou kontrolou ptepravy
deéti.

Déti by mély byt s okolnim prostfedim a nebezpecim, které na né¢ ¢ekd, seznamovany uz od
malicka. Uz malé dité, které sotva chodi, musi mit povédomi o tom, ze silnice je nebezpecna
a nesmi do ni vstoupit. S vékem ditéte musi vzristat i povédomi o nebezpeci na pozemnich
komunikacich. Dité musi védét, ze dopravni prostiedi neni a nikdy nebude bezpecné, i kdyz ono
samo se bude chovat opatrné¢.

Ve své diplomové praci se budu vénovat dopravni vychové a jinym aktivitdm, které Ize do
vyuky ostatnich pfedmétti zaradit. Je tfeba, aby se prvky dopravni vychovy spolu s béznym
ucivem dostaly do povédomi zdka. Tyto prvky dokdzou velmi dobie ozivit i hodinu matematiky,
informatiky ¢i jiného predmétu. Ve své diplomové praci se snazim poskytnout naméty pro

zaclenéni dopravni vychovy do vzdélavacich oblasti Matematika a jeji aplikace, Informacni

6



a komunika¢ni technologie a Svét prace. Protoze studuji wucitelstvi matematiky
a technické a informacni vychovy, vybral jsem si prave tyto oblasti. V zavéru prace se pokusim
nastinit, jak dopravni vychovu pojmout i formou projektové vyuky.

Na zavér bych chtél konstatovat, ze dopravni vychova bohuzel neni soucasti Ramcového
vzdélavaciho programu pro zékladni vzdélavéani. Je tedy pouze na ucitelich, zda do svého

predmétu dopravni vychovu, nebo alespon néjaké jeji ¢asti, zaradi.



2. Cil diplomové prace

Cilem diplomové prace je zjistit, jaka je urovenn znalosti zakd v oblasti dopravni vychovy
a jaka je ptfipadnd Groven samotného vzdélavani zakl v tomto sméru. Cilené se zamétuji pouze
na okres Blansko. V zavérecné casti diplomové prace je poukdzano na to, jak vyuzit ziskanych

poznatki v procesu vzdélavani.



3. Obecné cile vzdélavani a vychovy

Zijeme v dob& prudkych a obtizné piedvidatelnych spoleenskych zmén, které se netykaji jen
nasi zemé&. Vedle nenapadnych, ale pronikavych, zmén podminek kazdodenniho zivota —
technickych, politickych, spole¢enskych i lidskych — jsou tu velké procesy evropské i globalni,
jez nutn¢ ovliviuji postaveni i poslani vzdélavacich soustav, vychovy a veSkerého uceni se
vzdélavacim zamérem. Stanoveni dlouhodobé strategie vzdélavani a vychovy pro cCeskou
spolecnost tedy vyzaduje i hlubsi teoreticky ramec: vychozi predstavu o povaze clovéka jako
osoby a jejiho vztahu k lidské spolecnosti a pfirodnimu tadu. Teprve tento Sir$i pohled dovoli
jasn¢ formulovat cile a priority vzdélavaci soustavy a poskytne také hlavni argumenty pro volbu
konkrétnich cest a nastroji jejich realizace. (1, s. 13)

Spolecnost trva a rozviji se v cyklu rodinné, spolecenské a obcanské reprodukce, kterad
probihé ve tfech zékladnich fazich:

- faze prijeti ¢i zakofenéni, kdy se z ditéte péci, ochranou a pomoci druhych stava dospéla

osoba, schopna prevzit sviij dalsi zivot do vlastnich rukou,

- faze uplatnéni a prosazeni, kdy mlady cloveék vstupuje do samostatného zivota, ptijima
rizné profesni, spolecenské a obcanské role a s nimi i vlastni tvir¢i podil na Zivoté
spolecnosti a osudu nasi planety,

- faze predavani, kdy se dospély Clovék sam ujima péce o novou generaci a o predavani
prevzaté kultury svého naroda a spoleCnosti — at’ uz vlastnim détem ve své rodin€, anebo
v ramci raznych hospodatskych, spolecenskych a vetejnych instituci. Neptimo tak splaci
dluh za to, co sdm kdysi ptevzal, a napliuje svoji odpovédnost za obsah tohoto kulturniho

dédictvi.

4. Zakladni vzdélavani

Zakladni vzdélavani je v soucasnosti jedinou vzdélavaci etapou, které se povinné ucastni
kazdé dité v CR a ktera vytvati zéklad pro celoZivotni uéeni u celé populace.

Proto velmi zalezi na tom, jaké vzdélavaci prilezitosti nabizi, jaké prostfedi pro vzdélavani
vytvari, jak motivuje k uceni, jak ovlivituje rozvoj osobnosti kazdého zéka, jak ho ptipravuje na
souziti a spolupraci s druhymi, jak ho vybavuje pro osobni Zivot a zamé&stnani i pro adaptaci
v soucasném dynamickém sveété.

Povinna skolni dochazka je hlavnim obdobim, kdy déti vSech urovni schopnosti a ze vSech
vrstev obyvatelstva ziskavaji ve Skole zkuSenost ze socidlnich vztahli v pfirozen¢ heterogennich

kolektivech svych vrstevnikii. Dochazi zde k potfebnému vzajemnému ovliviiovani a buduje se



nenahraditelny socialni kapitdl jako predpoklad pro dosahovani budouci shody ve
spolecenskych, politickych a pracovnich zalezitostech.

Zakladni vzdélavani je rozdéleno na 1. a 2. stupenl. Kazda tato vzdélavaci etapa ma specifické
vzdélavaci cile, odlisSné metody a formy prace, ale i problémy, které je tieba fesit, proto jim

i tento dokument vénuje samostatné ¢asti. (1, s. 47)

4.1. Cil 2. stupné zakladniho vzdélavani

Cilem 2. stupné¢ zakladniho vzdélavani je predevsim poskytnout zakiim co nejkvalitnéjsi
zéklad vSeobecného vzdélani. To znamena vybavit je jasnymi vztahy k zdkladnim lidskym
hodnotam a takovymi vSeobecnymi védomostmi a praktickymi dovednostmi, které jim dovoli
pokracovat v dalSim stale specializovanéj$im vzdelavani i v rozvoji riznych zajmovych ¢innosti
a nebudou zadného z nich odrazovat ani limitovat pii poznavani novych oblasti lidského védéni

a novych aktivit. (1, s. 48)

S. BESIP

BESIP je zkratkové slovo pro bezpe€nost silni¢niho provozu. Je soucasti ndzvu Odd¢leni
BESIP, které je (v roce 2008) soudasti Ministerstva dopravy CR (patii do Odboru provozu
silni¢nich vozidel a ten do Useku dopravné silni¢niho a Sekce dopravni agendy, infrastruktury

a ekonomiky).

BESIP

...protoze jde o zivot!

Obr. 1 Logo BESIP od roku 2011 (2)

5.1. Historie organizac¢niho atvaru

Poprvé se tato zkratka BESIP objevila v ndzvu sekretariatu Rady vlady pro bezpecnost
silniéniho provozu, ktery vznikl z VIadniho vyboru pro bezpeCnost silni¢niho provozu,
ustavené¢ho roku 1967. V 70. letech nesly zkratku a ustidlené logo BESIP mnohé osvétové

aktivity v oblasti dopravni vychovy. Ministerstvo dopravy v informaci o historii atvaru BESIP

10



neuvadi, jak se jeho organiza¢ni struktura a zaélenéni ménily pii federalizaci Ceskoslovenska
v roce 1969 ani pii zaniku Ceskoslovenska v roce 1992. (3)

V roce 1999 byl dosavadni sekretariat BESIP pfeménén v oddéleni Ministerstva vnitra CR.
V roce 2000 byla v souvislosti se zdkonem ¢. 361/2000 Sb. tato agenda pievedena pod

Ministerstvo dopravy a spojit CR, v roce 2003 piejmenovaného na Ministerstvo dopravy CR. (3)

BESIP

Obr. 2 Logo BESIP vytvorené akademickym malirem Karlem Miskem v roce 1967 (4)

5.2. Cinnost odd&leni BESIP

Utvar BESIP se zabyva metodikou dopravni vychovy déti ve $kolach, ale i preventivnimi
dopravné-bezpecnostnimi kampanémi zaméfenymi na vSechny kategorie ucastnikli provozu na
pozemnich komunikacich. Za&astiiuje se celé fady projektti (Domluvme se!, televizni spoty CT2
— STOP rady fidicim, Nemysli§ - zaplatis, The Action 2006, Besip Team ,,pfimo na ulici®,
bezpecnost na Zeleznicnich piejezdech, Nova pravidla) a podili se na spravé nékolika webovych
prezentaci (Nadace Besip, Besip info servis). (3)

V roce 2004 byla vladou CR schvalena Nérodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu.
Celd EU, stejn¢ tak i tato strategie, si klade za cil do roku 2010 snizit pocet umrti na ceskych

silnicich na 50 % trovné roku 2002.

6. Dopravni vychova

V Ceské republice je v souasné dobé dopravni vychova realizovana v matefskych $kolach
a na 1. stupni zékladnich Skol v rdmci prvouky, zaméfuje se na problematiku bezpecné chiize
a orientace v provozu na pozemnich komunikacich (Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni
vzdélavani). StarSi déti maji moznost naucit se dobfe a bezpecné jezdit na kole a ziskat dilezité
fidicské navyky pfevazné jen diky obétavosti uciteld vedoucich v dobé mimo vyucovani
specidlni krouzky a kursy, popt. diky systému prace dopravnich hiist’ v urcitych oblastech. To je
ovSem stav, ktery v zddném piipadé¢ neodpovida pozadavkiim a potfebdm nasi spolecnosti.

SvédEi o tom 1 stale nepiizniva statistika dopravni nehodovosti. (3)
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Strategie dopravni vychovy v minulosti podle BESIP:
V minulém obdobi byla dopravni vychova rozdélena a v materidlech BESIPu formulovana
takto:

» mateiské Skoly

- materidly vydany BESIPem pro tyto déti ve formé leporela, pexesa, zaméfené na
technickou predstavivost a procvicovani paméti déti
« zékladni Skoly
- 1. - 3. tfida — vychova v rozsahu znalosti potiebnych pro chodce (v 1. tfid¢ obdrzeli déti
a rodi¢e letdk 1. cesta do Skoly — postup, jak maji rodice naucit
samostatnému orientovani se v cesté do Skoly z hlediska dopravy)

- 2. tfida — omalovanky — pienos obrazutvornosti z levé strany na pravou a opacné (nacvik

spravného rozhlizeni)

- 3. tfida — ukonceni dopravni vychovy v rozsahu chodce testem ,,UmiS spravné chodit?*
(ovéteni znalosti chodce testovym pfezkouSenim s moznosti vyuzit pro soutéz
zakl)

- 4. tfida — systematickd vychova na détském dopravnim hfisti v rozsahu normy znalosti
teorie a praxe s ukonCenim zavéreCnym piezkouSenim a pii splnéni
pozadované normy znalosti ziskani ,,Priikazu cyklisty*.

- 5. - 8. tfida — prohlubovani normy znalosti v rozsahu cyklisty a vyvrcholeni soutézi

Dopravni soutéz mladych cyklisti

- 9. tfida - v minulosti nepovinny pfedmét ,,Dopravni vychova™ se ziskanim fidi¢ského
opravnéni v rozsahu A/M — po uplynuti doby platnosti zdkona 361 byl tento
systém zrusen, vzhledem k rozsahu opravnéni ve vztahu k malému motocyklu

« Pro dalsi skupinu do 18 let v minulosti nepovinny pfedmét ,,Rizeni motorovych vozidel* byl

na stfednich Skolach zrusen — nyni tato v€kova skupina neni ovliviiovéna jinak, nez

v autoskolach.

6.1. Cil dopravni vychovy

Vseobecné cile dopravni vychovy nejen v Ceské republice, ale 1 v ostatnich statech jsou
piredevsim obecné zaméieny na:
- bezpecné chovani déti v silni¢nim provozu
- ziskani a utvareni navykt do budoucna
- uCeni déti vazit si zivota a chranit jej

- ziskani pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich
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6.2. Principy dopravni vychovy

- zapojeni rodiny — usnadnéni prace rodict

- zapojeni Skoly, obce

- spoluprace s obcemi, kraji, Policii CR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi
- odpovédnost médii

- provazanost, posloupnost, kontinuita

- maximalni vyuziti doby, kdy déti ptebiraji hodnoty, postoje, navyky

- u kategorii bez respektu k autoritam hledat u¢inné formy

6.3. Vyvoj dopravni vychovy

Riziko dopravnich nehod prameni z mnoha individudlnich rozhodnuti, pfijimanych jako
odpovéd’ na mnohonasobnou interakci na stale se ménici situaci. Dopravni vychova proto neni
jenom o umeéni vyucovat, je to soucast socializacniho procesu. Je proto nutné, aby se Skoly do

téchto aktivit zapojily a aktivné se jich tcastnily.
6.3.1. Pocatky nehodovosti

6.3.1.1. Pocatky nehodovosti ve svété

Za prvni doloZzenou dopravni nehodu, pii které bylo ucastno ,,motorové vozidlo“, je
povazovana nehoda z roku 1771 v Pafizi, pfi které¢ havaroval parni traktor pana Nicolase Josepha

Cugnota. (5, s. 75)

e

Obr. 3 Parni traktor N. J. Cugnota, ktery se zucastnil prvni dolozené dopravni nehody (6)

Zhruba o sto dvacet let pozdéji doslo k prvni smrtelné automobilové nehodé. Nehoda, pfi

které zemfrel fidi¢, se stala v Britanii, v Grove Hill (Londyn) 25. tinora 1899.
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Pravdépodobné prvnim motoristou, ktery stanul pfed soudem za nevhodné pouziti
motorového vozidla (tfikolky) na silnici byl v roce 1895 John Henry Knight.
Dopravni nehodovost se do Sir§tho povédomi vefejnosti dostala po tragické dopravni nehodé

tanecnice Isadory Duncanové 14. 9. 1927. (5, s. 75)

6.3.1.2. Pocatky nehodovosti v ¢eskych zemich

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich je v CR (tehdy jako soudasti CSR)
sledovéna uz od 50. let. V po€atecnim obdobi nizké urovné motorizace nebyla povazovana za
vazny problém. Od pocatku 60. let spolu s postupnym ndristem urovné motorizace pocet
usmrcenych prudce nartistal. Historické maximum (1758 usmrcenych do 24 hod.) bylo dosazeno
v roce 1969. Souviselo to tehdy zfejm¢ s doCasnym Ccastecnym uvolnénim politickych
a ekonomickych pomérti a s tim souvisejicim pocitem vétsi svobody obyvatel. Poté, s postupem
tzv. politické normalizace, nasledovalo dlouhodobé zlepSovéani situace az do roku 1987
(766 usmrcenych do 24 hod.), resp. roku 1986 (896 usmrcenych do 30 dni). Jesté v letech
pfedchazejicich zméné politickych poméri (zfejmé vzhledem ke zrychleni riistu motorizace
a prvnim piiznakiim reforem) se v§ak vyvoj bezpecnosti obratil opct negativnim smérem.

(5,5.75)

Obr. 4 Prvni svételné rizena kifizovatka, ktera vznikla na Jiraskove namésti ve 20. letech

minulého stoleti (7)

6.3.2. Pocatky dopravni vychovy v ¢eskych zemich

V Praze v roce 1931 utrpélo lehké zranéni 3263 osob, t¢zké 1122 osob a 48 lidi na silnicich
hlavniho mésta zahynulo, at” jako tidici, spolujezdci ¢i chodci. Tato skuteCnost byla podnétem
k uspofadani ,,tydne bezpe¢nosti“ v Praze v zafi roku 1932. Pro seznameni vefejnosti v co

nejveétsim meétitku byl tyden obohacen o vystavy, které se v t& dobé t&sily obrovské popularité.
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Dopravni vychovou se zabyvala expozice Autoklubu republiky Ceskoslovenské. V expozici byl
prezentovan bohaty material tykajici se prace s cilem zvysit povédomi o bezpecnosti na silnicich
a ukéazka vsech druhti vystraznych znacek. (5, s. 77)

Na ,,Vystavé dopravni bezpecnosti®, ktera byla oteviena o tii roky pozdé¢ji, bylo predvedeno,
jak byla v uplynulém obdobi uskute¢niovana dopravni vychova déti a mladeze na Skolach
a v kurzech ptimo v budové Autoklubu, v tzv. ,hodinkach bezpecnosti®, kde i mimo jiné poprvé
pouzil F. A. Elstner v roce 1935 termin dopravni vychova. V Praze bylo proskoleno patnact tisic
déti ze tfinacti obecnych Skol, v ostatnich méstech potom dvacet tisic. Pro venkov byly tyto
»hodinky* vedle pfimych kurzii vysilany i rozhlasem pro Skoly. Postupujici snahy Skolstvi
0 bezpecnost mladeze v dopravnim prostfedi je dobfe patrnd i z ,,Podrobnych ucebnich osnov
obecnych Skol prazskych® pro 1. az 5. rocnik z roku 1934. V prvni a druhé tfidé byly prvky
dopravni vychovy soustiedény do obsahu prvouky, ve teti tiidé do vlastivédy, ve ¢tvrté tiidé do
obcanské nauky a kresleni. (5, s. 77)

V letech 1969 — 2004 vydala domaci nakladatelstvi pies 70 vyukovych materidld pro
matefské a zdkladni Skoly. Ve vétSiné ptipadl Slo o dopravni vychovy, pracovni listy a seSity,
hry a prvouky. Mezi nejstarsi patii Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku.

Ptes slibny zacatek dopravni vychovy v ¢eskych zemich doslo po roce 1989 k jejimu utlumu.
Za zlepSeni v oblasti dopravni vychovy lze povazovat zménu v systému Skolstvi — Rdmcovy
vzdélavaci program pro zékladni vzdélavani, ktery umoznuje jeji zaclenéni do vzdélavacich
oblasti.

Dalo by se ¥ici, Ze i vyvoj dopravni nehodovosti v CR koresponduje se zménami v oblasti
dopravni vychovy. Az do roku 1986 se pocet usmrcenych na naSich silnicich dafilo snizovat.
V této dobé patiila CR (v ramci tehdejsi CSSR) dokonce k zemim s nejlepsi trovni dopravni
nehodovosti v Evropé. Po roce 1986 se viak vyvoj v CR opét obratil nepifiznivym smérem.
Zatimco ve vSech vyspélych evropskych zemich pokracoval ptedchozi ptiznivy vyvoj
v nasledcich nehodovosti, v CR zadal jejich podet prudce nartstat. Tento trend se jestd
prohloubil po roce 1989 a pokracoval az do roku 1994, kdy se teprve zacala situace opét mirné
zlepSovat. V soucasné dobé viak patii CR stale k zemim s nejhorsi tirovni dopravni nehodovosti,
jak v rdmci EU, tak v ramci OECD. (5, s. 77)

Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze vyuka dopravni vychovy na ceskych Skolach je plné
v pusobnosti kazdé Skoly. Proto i z téchto divodi se v oblasti dopravni vychovy angazuje velké
mnoZstvi instituci. Mezi nejvyznamngj§i patii BESIP, dale Méstska policie, Policie CR, Centrum
dopravniho vyzkumu, Cesky &erveny kiiz, UAMK, Muzeum policie, Podana ruka, Prazské

matky, Nadace Partnerstvi a jiné.
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6.4. Détska dopravni hristé

Détské dopravni hiisté (némecky Verkehrsgarten, ,,dopravni zahrada®) je plocha urend
k dopravni vychové déti. Je na ni umisténa zmensena modelova sit’ ulic, silnic a chodnikl
s ruznymi dopravnimi znackami a dopravnimi zafizenimi, napiiklad svételnymi semafory.
Pouziva se zejména ke Skolou organizované dopravni vychové, néktera dopravni htisté jsou ale
pristupna vetejnosti i individudlné. Na nékterych dopravnich hfiStich provozovatel zapijcuje
détem jizdni kola nebo umoziuje pouziti jejich vlastnich jizdnich kol ¢i kolobézek, nékde
probiha vyuka bez vozidel tak, zZe déti pfedstavujici vozidla po vozovce pouze prochézeji ¢i

Prvni détska dopravni hfist¢ vznikala jiz ve 30. letech 20. stoleti, nedlouho po zavedeni

dopravniho znaceni a silni¢ni dopravni signalizace.

Obr. 5 a 6 Ukazky détskych dopravnich hrist (4)

6.4.1. Détska dopravni hiisté v Ceské republice

Dopravni hiisté byla v Ceskoslovensku budovana od pocatku 80. let 20. stoleti.

V Ceské republice byl systém dopravni vychovy s jejich vyuzitim nadale priib&zné rozvijen.
Provozovateli détskych dopravnich hiist’ jsou zakladni a mateiské Skoly, autoskoly, domy déti
a mladeZe a stiediska volného asu, AMK (Automotoklub), obce, Ceska i méstské policie i dalsi
subjekty vcetné soukromych. Ve vétsiné Ceskych okresti je jedno nebo vice dopravnich hiist,
okresu Blansko nalezi napiiklad jedno stdlé dopravni hfiSt¢ a to pifimo v okresnim mésté.
Provozovatelem tohoto dopravniho hfisté je soukromé autoskola. (8)

Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani, potazmo Skolni vzdélavaci programy,
které znéj vychazeji, by mély byt sestaveny tak, aby pocitaly s tim, Ze zaklady pravidel
silnicniho provozu by si dit€¢ mélo osvojit nejpozdéji do 10 let véku, kdy smi zac¢it samostatné
jezdit po pozemnich komunikacich na jizdnim kole. V ramci programu piipraveného

Ministerstvem dopravy CR probiha zpravidla ve &tvrtych téidach zakladnich $kol (ptipadné ve
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treti nebo paté tiid¢) systematicky vycvik jizdy na kole, doporucuji se dvé navstévy tiidy na
dopravnim hfisti v pribéhu Skolniho roku o celkovém rozsahu praktické vyuky 5 hodin
(naptiklad 3 hodiny na podzim a 2 hodiny na jate). Po GspéSném zavrSeni teoretické i praktické
vyuky dité¢ dostava takzvany ,,priikaz cyklisty®, ktery vSak je jen symbolicky a nemé Zadné
pravni dopady. (8)

Obr. 8 Priikaz cyklisty vydavany jesté Sborem
narodni bezpecnosti (pFeménénym 15. Cervence

1991 na Policii CR) kolem roku 1981 (4)
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Obr. 7 Prukaz cyklisty vydavany od roku 2000 (4)

6.4.2. Détské dopravni hriSté pro okres Blansko

Z historie vime, ze détskych dopravnich hiist’ bylo v okrese Blansko hned nékolik, napf.
v Boskovicich a Sebetové, ta viak postupem &asu zanikla. Momentalné jediné fungujici détské
dopravni hfisté v okrese se nachazi praveé v okresnim meésté, v Blansku.

Hiisté vzniklo v 70. letech z autodrahy pro Slapaci auticka. Konaly se zde rizné zavody pro
déti a jiz tenkrat autodraha disponovala jednadvaceti §lapacimi auticky zakoupenymi v Liberci.
Poté, co autodraha zanikla, bylo na jejim misté vybudovano dopravni htisté, které obsahovalo
jedinou sty¢nou kiizovatku se semaforem, ktery byl pohdnén ru¢né. Teoretické zédklady dopravni
vychovy se zaci zacinali ucit venku na lavickach bez jakychkoliv uc¢ebnich pomtcek, protoze
v té dobé jeste hiiste¢ nemélo zadné ucebny.

Pocatkem 80. let nastal zlom a dopravni vychova se zacala na détském dopravnim hfisti
v Blansku vyucovat naplno. Byla vystavéna ucebna a zacala se budovat ustalend metodika vyuky
Dopravni vychovy. V té dobé bylo také zakoupeno 15 pionyrii.

V dnesni dobé je hfist€¢ vybaveno znackami, semafory, kfizovatkami, koly, kolobézkami

a Slapacimi auticky. Celé hfist€ je ozvuceno. Dale je v aredlu postaven systém budov, ktery
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obsahuje WC, kanceldi a dilnu, ktera slouzi jako technickd mistnost pro opravy veskerého
vybaveni. Co se ty¢e vybaveni u¢ebny pro teoretickou ¢ast, je zde DVD, PC, data-projektor a na
sténach visi plakaty s dopravni tematikou.

Provozni fad je nastaven tak, Ze od 8:00 do 12:00 vyuzivaji hiist€ 4. tfidy zakladnich kol
z okolnich vesnic a mést, od 13:00 do 15:00 pak skolni druziny z blanenskych zakladnich $kol.

V prubéhu letnich prazdnin jsou poradany Dny otevienych dvefi, a to hned dvakrat. Protoze
hiisté neni vefejné dostupné, jsou tyto dny nejlepsi piilezitosti pro ostatni déti a rodicCe, ktefi se
jinak na hfi$té nepodivaji. Z dalsich aktivit musime zminit Dny pro déti z MS, které jsou
realizovany béhem kvétna a ervna po dohod¢ s matetskymi Skolami, Dny bez tirazu pro klub
Ratolest a neposledni fadé Dopravni soutéz mladych cyklista.

Z internich statistik vyplyva, ze détské dopravni hifist€ navstivi v rdmci dopravni vychovy
rocn¢ asi 1800 zakt a asi 1200 zakt Skolnich druzin. Ucebna je schopna najednou pojmout
35 zaka a htisté pak idedln€ kolem 25 zaka.

Vlastnikem pozemku, na kterém stoji dopravni hfisté, je Mésto Blansko, vlastnikem
samotného hiist¢ a ucebny je pak Centrum sluzeb pro silnicni dopravu. Funkci spravce hiisté
zastava Autoskola Zdenck Pernica, ktera také svymi pracovniky zabezpecuje veskerou vyuku.
Finance na vyuku a ¢aste¢nou udrzbu poskytuje Ministerstvo dopravy, penize pro skolni druziny
Meésto Blansko a ostatni ¢innost podporuje svymi prostiedky Jihomoravsky kraj.

Samotna vyuka na détském dopravnim hiisti v Blansku je realizovana tak, ze zéci se od 8:00
do 10:00 uci teorii v ucebné a pak nasledné od 10:00 do 12:00 jdou své nabyté znalosti prakticky

vyzkousSet a trénovat na dopravni htisté. Celd dopravni vychova probiha ve dvou terminech. Na

vvvvvv

jevy.

Obr. 9 Détske dopravni hriste Blansko — listopad 2011
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Obr. 11 Détské dopravni hriste Blansko — listopad 2011
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Obr. 13 Détské dopravni hriste Blansko — listopad 2011

20



Obr. 14 Détskeé dopravni hriste Blansko (kolarna) — listopad 2011

Obr. 15 Détské dopravni hriste Blansko (ucebna) — listopad 2011




6.5. Dopravni soutéZz mladych cyklisti

Program pro zac¢inajici cyklisty (dale jen ,,program‘) vyhlasuji Rada vlady ministra dopravy
pro bezpeCnost provozu na pozemnich komunikacich a Ministerstvo Skolstvi, mladeze
a télovychovy ve spolupraci s Policejnim prezidiem, Ustfednim automotoklubem Ceské
republiky, Autoklubem Ceské republiky a Ceskym &ervenym kiizem. (3)

Program se vyhlaSuje kazdorocné a je urcen zdkim 4. — 8. ro¢nikd zékladnich Skol. Je
rozdélen do dvou kategorii: 1. kategorie = 5. - 6. ro¢nik (popt. 4. ro¢nik) a 2. kategorie = 7. - 8.
rocnik (popf. 6. rocnik). Programu se v nékterych okresech a krajich ucastni rovnéz zaci
specialnich skol.

Cilem programu je piispivat ke zvyseni efektivity dopravné vychovného plisobeni ve Skoléach,
spravnému a bezpecnému chovani déti v silni¢nim provozu. Dale mé také za kol snizit dopravni
nehodovost, prohloubit a ovéfit znalosti a dovednosti zaka v pravidlech silni¢niho provozu pro
cyklisty, v technice jizdy na kole a v dalSich dovednostech nezbytnych k bezpecné jizdé na kole.
V neposledni fadé ma také zvysovat zajem zaki o bezpecnou dopravu a o dopravni vychovu. (8)

Program se sklada z téchto casti:

- teoretické znalosti pravidel silni¢niho provozu (test),

- praktické uplatiiovani pravidel silnicniho provozu (jizda podle pravidel silni¢niho

provozu),

praktické zvladnuti techniky jizdy na kole (jizda zru¢nosti),

praktické nebo teoretické zvladnuti zasad prvni pomoci.

6.5.1. European traffic education contest

Velice mné¢ zaujalo letoSni evropské finale Dopravni soutéze mladych cyklistii, na kterém se
druzstvu z Ceské republiky podafilo dosahnout velice solidniho vysledku.

Soutéz se konala 16. — 18. 9. 2011 v Patizi pod hlavickou Mezinarodni automobilové federace
(FIA) a byl to jiz 26. rocnik Evropského finale Dopravni soutéze mladych cyklistti (European
traffic education contest). (9)

Soutéze se v leto§nim roce za&astnilo 21 statl z celé Evropy. Ceskou republiku reprezentoval
vitéz celostatniho findle Dopravni soutéze mladych cyklistl, druzstvo ze Zakladni Skoly
v Castolovicich.

Ctyf¢lenné druzstvo slozené ze dvou chlapcti a dvou divek se v konkurenci 21 druZstev
umistilo na druhém misté s odstupem pouhych 10 bodii na vitéze. Ugast druzstva na Evropském
findle zajistovalo oddéleni BESIP — Ministerstva dopravy prostiednictvim Centra sluzeb pro

silni¢ni dopravu — BESIP a republikového koordinatora BESIP. Tento vysledek ukazuje, Ze jak
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dopravni vychova, tak i Dopravni soutéz mladych cyklistt je v Ceské republice na vysoké Grovni

a nasSi Zaci se neztrati ani v evropské konkurenci.

i ey e @& - @ ra Foundation
2¢ . République
Tcheque

Obr. 16 Diplom z European traffic education contest (9)
7. Aplikace dopravni vychovy do vybranych predmétii

7.1. Vzdélavaci oblast: Matematika a jeji aplikace

Cilové zaméteni vzdélavaci oblasti Matematika a jeji aplikace poskytuje mnoho podnéti,
které mohou pfispét k napliiovani cild dopravni vychovy. Jednd se zejména o:

- vyuzivani matematickych poznatkii a dovednosti v praktickych ¢innostech, jakou jsou
odhady, méfeni, orientace apod.,

- rozvoj kritického mysleni,

- modelovani realnych situaci v matematickém prostiedi, vyhodnocovani modelu a jeho
porovnavani s readlnou skutecnosti,

- teSeni problémovych situaci a aplikovanych uloh zbézného Zivota, vyuziti vysledk,
feSeni problému v realnych situacich,

- vychovu k soustavné sebekontrole a rozvijeni divéry ve vlastni schopnosti.

Matematika se miize a do urcité miry 1 podili svym pojetim i svymi metodami velkou mérou
na péstovani celé¢ fady kompetenci potfebnych pii zvladani dopravnich situaci, jakou jsou
napiiklad kazen, peclivost, sebekontrola, piesnost, pohotovost, odpovédnost, duslednost,

koncentrace a dal$i. Rovnéz mlze pfispivat k potlacovani nékterych negativnich ryst, jako jsou
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napiiklad zbrklost, povrchnost, neukdznénost, neuvazenost, nekritické sebevédomi apod.
Dopravni vychova poskytuje matematice mimo jiné moznosti uplatnéni teoretickych poznatka
v realité a tim se realizuji moznosti vyuziti aplika¢nich Gloh v mnoha tématech matematiky na
zékladni Skole. Navic prace s Ciselnymi tudaji ziskanymi naptiklad ze statistik dopravni
nehodovosti pfinasi konkrétni vysledky, které mohou byt pro zaky varujici. Cislo je zpravidla
pro zaka tim neptesvédciveéj§im argumentem. (10)

Také v matematice je smyslem aplikace Radmcového vzdélavaciho programu pro zakladni
vzdélavani osvojeni souvisejicich klicovych kompetenci. Uved'me ke kazdé kompetenci

z Rémcového vzdélavaciho programu pro zakladni vzdélavani alespon jeden ptiklad, ktery se

vztahuje k dopravni vychove:

o kompetence k uceni
= samostatné pozoruje a experimentuje, ziskané vysledky porovnava, kriticky
posuzuje a vyvozuje z nich zavéry (napf. statistiky dopravnich nehod)
o kompetence k feseni problémi
= vnima nejriznéjsi problémové situace ve Skole 1 mimo Skolu (napf.
v silni¢nim provozu), rozpoznd problém, pfemysli o nesrovnalostech a jejich
pfi¢inach, promysli a planuje zplsoby feSeni problému a vyuziva k tomu

vlastniho usudku a zkuSenosti

o kompetence komunikativni
» vyuziva informacni a komunikacni prostiedky a technologie pro kvalitni
a ucinnou komunikaci s okolnim svétem (napiiklad informace o dopravnich
situacich v radiu, televizi, na internetu atd.)
o kompetence socialni a personalni
= ovlada a fidi svoje jednani a chovani tak, aby dosahl pocitu sebeucty
a sebeuspokojeni
o kompetence obcanské
= chape zdkladni principy, na nichZ jsou zaloZzeny zdkony a spoleCenské
normy, je si védom svych prav a povinnosti ve Skole 1 mimo Skolu
(respektovani dopravnich zdkoni a predpist)
o kompetence pracovni

= pouziva bezpetné¢ a UCinn¢ materialy, prostfedky, nastroje a vybaveni,
dodrzuje stanovend pravidla a adaptuje se na zménéné podminky (bezpecné

se pohybuje v silni¢nim provozu)
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Jednim z formativnich prvki v zdkladnim vzdélavani jsou také prurezova témata. Lze je
vyuzit jako integrativni soucasti vzdelavaciho obsahu vyucovaciho pfedmétu. Zejména ve
spojeni matematiky a dopravni vychovy poskytuji prifezovd témata nepieberné mnoZzstvi
naméth k realizaci riznych projekti, seminaiti, kurzl, exkurzi apod. Tyto nameéty lze pak
realizovat jak v pfimé vyuce, tak v ¢innostech mimo Skolu. (10)

Propojenost obsahu vzdélavaci oblasti Matematika a jeji aplikace a obsahu Dopravni vychovy

je vyrazna a pro vychovu zakti ma nenahraditelnou hodnotu.

7.1.1. Aplikace dopravni vychovy do uciva matematiky

Na tomto misté uvadim nadméty a piiklady, kde se naskytaji moznosti propojeni uciva

matematiky s dopravni vychovou:
7.1.1.1. Do ufiva aritmetiky a algebry

7.1.1.1.1. Predjizdéni
Ulohy, které fesi problém piedjizdéni v silniénim provozu, maji vuéivu matematiky
adekvatni model. Matematickym modelem situace je feSeni tloh o pohybu (pohyb vozidel proti

sobé&, pohyb vozidel za sebou).

Priklad 1:
Z mista A vyjel osobni automobil primérnou rychlosti 60 km/h a za ptil hodiny vyjelo za nim
ze stejn¢ho mista auto praimérnou rychlosti 80 km/h. Za jak dlouho bude druhy automobil mijet

prvni automobil a kolik kilometrt pfitom ujede?

Priklad 2:
Pti rychlosti 60 km/h je automobil predjizdén jinym automobilem, jehoZ rychlost je 80 km/h.
Jak dlouho ptedjizdéni potrva, jestlize zatne 60 m a skon¢i 40 m pred predjizdénym vozidlem?

Jak dlouhy usek musi fidi¢ piehlédnout, ma-li byt predjizdén bezpecné?

7.1.1.1.2. Vypocet brzdné drahy
Priklad:
Ridi¢ malého motocyklu jede rychlosti 50 km/h na asfaltové vozovce. Vypoditejte brzdnou

drahu motocyklu: a) na suché vozovce, b) na mokré vozovce.
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7.1.1.1.3. Vypocet drahy potiebné k zastaveni vozidla

Priklad:

Do vozovky vbéhne dit¢ 30 metri pfed vozidlem jedoucim rychlosti 50 km/h. Muze

v takovém pripad¢ fidi¢ zabranit nehodé? Vozidlo se pohybuje po suché vozovce s primérnym

soucinitelem tfeni 0,5. Uvazujme dobu zpozdéni u¢inku brzd 0,2 s a reak¢ni dobu tidice 0,8 s.

7.1.1.2. Do uliva geometrie

7.1.1.2.1. Dopravni znacky

Dopravni znacky maji tvar kruhu, rovnostranného trojuhelniku, ¢tverce a obdélniku. Jaky je

jejich vyznam? Které jsou zdkazové, které vystrazné, které piikazové, které jsou informativni?

Jaky tvar mohou mit smérové tabule?

Priklad:

Znacka oznacujici hlavni pozemni komunikace ma tvar Ctverce, jehoz Cast vnitini oblasti je

zluty Ctverec. Strana velkého ¢tverce ma délku 40 cm a strana mensiho zlutého ¢tverce ma délku

20 cm. Vypocitej obvody a obsahy obou ¢tverct a porovnej je. Nacrtni, jak znacka vypada ve

skute¢nosti.

7.2. Vzdélavaci oblast: Informac¢ni a komunikaéni technologie

Vystupy RVP ve vzdélavaci oblasti informacni a komunikacéni technologie, které maji vztah

k dopravni vychove¢, l1ze jednodusSe shrnout do nésledujicich sedmi bodt:

poznani Uulohy informaci informacnich c¢innosti vedouci k vyuZzivani modernich
informacnich a komunikacnich technologii v dopravé,
porozumeéni toku informaci, poc¢inaje jejich vznikem, uloZenim a médiim, pfenosem,
zpracovanim, vyhledéavanim, s praktickym vyuzitim informaci o dopravnich situacich,
schopnost formulovat svlij pozadavek a vyuzivat pii interakci s pocitatem algoritmické
mysleni pfi realizaci multimedidlnich vyukovych programt dopravni vychovy,
porovnavani informaci a poznatkil z vétsiho mnozstvi alternativnich informacnich zdroji
a tim dosahnout vétsi veérohodnosti vyhledanych informaci, napft. statistiky dopravnich
nehod,
tvofivé vyuzivani softwarovych a hardwarovych prostiedkll pii prezentaci vysledkli své
prace v oblasti dopravni vychovy,
respektovani prav k duSevnimu vlastnictvi pfi vyuzivani softwaru s dopravni tématikou,
Setrna prace s vypocetni technikou a jeji vyuZiti pii dopravnich akcich.
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tvaru:

Odtud odvozené skolni vystupy vyuzitelné¢ pro dopravni vychovu jsou preformulovany do

74k:

vyuziva zékladni standardni funkce pfi spousténi a ovladani vyukovych programit pro
dopravni vychovu

na internetu pouziva jednoduché vhodné cesty pii vyhledavani informaci o doprave,
dopravnich situacich, dopravnich nehodach, informacich ministerstva dopravy apod.
pracuje s textem a obrazkem s dopravni tématikou v textovém a grafickém editoru
zpracuje a prezentuje na uzivatelské urovni informace v textové, grafické a multimedidlni

form¢ o dopravé

7.2.1. Aplikace dopravni vychovy do udiva informacnich a komunikacnich

technologii

Uved’'me naméty a piiklady, kde se naskytaji moznosti vyuziti u¢iva pro dopravni vychovu:

multimedialni vyuziti pocitace u vyukovych programi pro dopravni vychovu
metody a nastroje vyhledavani informaci
o na internetu:
" mapy
" jizdni fady
= chovani v dopravnich prostifedcich
» povinna vybava jizdniho kola
= dopravni situace na silnicich
* hledani vhodnych tras pro skolni i mimoskolni akce

= hledani piedpovédi pocasi na nasledujici dny apod.

pocitaCova grafika, sestaveni poutacu, letakli a plakatti s dopravni tématikou, obrazli na
Skolni nasténku, navrh material pro krouzky dopravni vychovy, tvorba referatii do jinych
predmétii s dopravni tématikou apod.

prezentace — dopravni soutéz na nasi Skole, navstéva dopravniho hiisté, apod.

v tematickém okruhu Misto, kde zijeme, se klade diiraz na dopravni vychovu, praktické
poznavani mistnich a regiondlnich skutecnosti a na utvéieni ptimych zkuSenosti zakt

v informatice zaci mohou vyuzivat svych dovednosti a za pomoci ucitele prezentovat

znalosti z dopravni vychovy napft. na cesté ze svého bydlisté do Skoly

27



Priklad 1:
Sestavte ve vhodném editoru namét s dopravni tématikou pro vystaveni na Skolni nasténce
a) s textem

b) s obrazkem

Obr. 17 Ukdazka nameétu s dopravni tematikou (4)
Priklad 2:
Cesta do skoly
Cile ulohy z hlediska dopravni vychovy:
- bezpetné chovani déti v silni¢nim provozu
- trvalé utvareni navyki ve vztahu k dopraveé
Z4ci mohou najit na internetu mapu bydli§té, na ni vymodeluji cestu do $koly a tu pak

prenesou na mapku (viz. Seznam — Mapy).
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Obr. 18 Ukazka mapy bydlisté ze serveru mapy.cz, podle které budou deéti dale modelovat
cestu do skoly (11)
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Podle mapy nakresli cestu v n¢kterém grafickém programu (Malovani, Zoner Callisto,...).
Pijde o jednoduchy planek se vSemi prechody pro chodce a zohlednénim bezpecnych mist na
trase. Do planku potom zéaci prekresli piesnou cestu, jak se dostat do Skoly a zpét co
nejbezpecnéji.

Z4ci sami upozorni na nespravné varianty piechazeni pies silnici. Pfedstavi svoji praci
projekci a vznikne diskuze, zda je feSeni spravné. Jako dalsi bod mize nésledovat hledani vSech
nebezpecnych mist a ,,zkratek®, které déti, a bohuzel Casto i rodice, pouzivaji (naptiklad pies

kolejisté vlakt). Podobné¢ Ize tuto tlohu fesit pti cesté do Skoly na jizdnim kole.

Priklad 3:
Prace s textovym editorem — nadpis, tvar, barva a velikost pisma:
Namét: Chodec a cyklista — ucastnik silni¢niho provozu
Vybaveni jizdniho kola
Operace: prace s obrazky — Gpravy, vyiez, doplnéni:
= popisek pod obrazek textovym editorem
= uprava tohoto textu (text se muze predat zakiim

s chybami)

Tyt Easti [sou povinng
pro kazdé jizdni Kolo:

1. dvtkna S0DE eZAWsE Lonng Drasy

& phedni odrazkas biké barvy

3. zadnl odraxks fenvand banny

4. pmnowk odrazky na obou strangch pedald

5 omndowd cdracky na paprscich kol

6. zasiepeni konda fditek [Zatkami, fuko-mih

7. zakondan oviddacich padak (brEdy, miinkie
plevosdu} musi byl obaleny mats fialem
pohicugicim eneegll

B mabce rdbojl kol pakud nejaou kidovd
et Fych koupinds, rusi byt uzaheng

P jizdé za snizent viditelnosti

musl byt jirzdni kelo dale vybavenao!

9. wphedu svillomatern bk bansy
10 vEsd Svinou L6 2adnim
ohnysodym seditlem Sarmnd barey
11. 2drajem dlekirickbbo proudu
{etynano, basera)

Obr. 19 Ukazka obrazku doplnéného o popisky (4)

Priklad 4:

Ptiprava exkurze nebo navstéva technického muzea — vyhledavani na internetu:
- bezpecna jizda tam a zpét (pésky, dopravnim prostiedkem)
- ceny (vstupenka, jizdné, slevy pro Skolaky)
- informace o programu a oteviraci doba

- pocasi (vhodné obleceni)
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Priklad 5:

Prezentace ,,Bezpecné mésto — tvorba www stranek, PowerPoint:

mapka
mista nebezpecna pro chodce
diilezité instituce

Skoleni a kurzy s dopravni tématikou

Priklad 6:

Navrh propojeni dopravni vychovy s vyukou informac¢nich a komunikacnich technologii

v 6 — 7. ro¢niku.

Osnova:

zrychlit pouzivani vypocetni techniky zédky — pocitacové hry s dopravni tématikou

tiidit a analyzovat ziskané informace z internetovych stranek o doprave

ovladat textovy editor na urovni uzivatele, clanky vztahujici se k doprave

posileni prace se soubory ve skolni siti, implementace dopravnich prvki

vyhledavat v siti Internet informace pokrocilejsim zptisobem, zadani hesel vztahujicich se
k dopravni problematice

instalace systémd, udrzba pocitace, nastaveni parametri systému pii Skolnich dopravnich
akcich

zékladni informace o digitalni fotografii a jejim zpracovani smétujicimu k dopraveé

Ve vSech bodech je mozné doplnit dalsi dopravni prvky, pokud ucitel dopravni problematiku

ovlada.

Priklad 7:

Navrh propojeni dopravni vychovy s vyukou informacnich a komunikacnich technologii

v 8. — 9. ro¢niku.

Osnova:

zéklady grafického programu (Zoner Callisto, Adobe Photoshop) — grafické navrhy
dopravnich situaci

programy pro tvorbu prezentaci — Microsoft PowerPoint, sestaveni dopravni hry
s jednoduchymi animacemi

vyuzivani pocitacii v doprave, statistiky, bodové hodnoceni fidict

vyuziti znalosti ziskanych ve vyuce pocitacli pii samostatné i skupinové praci. Vystupy
z projektil zamétené na dopravni situace atd.

vyrazné aktivni pouZzivani vyukovych programil o dopravni vychové, piipadné e-learningu

30



- tvorba vlastnich vyukovych projektti pro spoluzdky jak v on-line podobé, tak v tisténé
varianté. Spoluprace napfi¢ ro¢niky s ndméty sméfujicimi k bezpe¢né dopravé.

- aktivace a vyuzivani komunikace s zéky jinych Skol vredlném case pfi internetovych
konferencich na téma bezpecna doprava

- zaklady tvorby www stranek smétujicich k bezpecné doprave

7.3. Vzdélavaci oblast: Clovék a svét prace

Dopravni vychovu ve vzdélavaci oblasti Clovék a svét prace lze nejorganizovangji spojit
s obsahem a vzdélavacimi cili v Praktickych ¢innostech.

Vytvéateni pozitivniho vztahu k praci prostiednictvim osvojovani zakladnich pracovnich
dovednosti a navykl vede v $irSim pojeti k vytvareni odpoveédnosti k hodnotdm, k vysledkiim
vlastni prace i prace jinych. Vytvari se velmi potfebny pozitivni vztah k technice jako soucasti
lidské kultury, ve které jsou v soucasnosti dopravni prostiedky vSeho druhu na pfednim miste.
Ve vSech souvislostech je svyuzitim techniky spjata problematika zivotniho prostfedi.
Poskytovani kvalifikovanych informaci o néplni lidskych €innosti v riiznych oblastech Zivota
vede k odpovédnéjSimu piistupu zaki pii rozhodovani o volbé dalsiho studia ¢i profese. Mimo
jiné se zaci seznamuji s naplni profesi bezprostiedné spojenych s dopravou.

V pievazné vétsiné tematickych okruhti pracuji zaci s technickou dokumentaci. U¢i se nejen
Cist technické vykresy, ale samostatné provadéji technické nacérty, schémata, grafy, diagramy
apod. Orientuji se ve svété piktogrami, které velmi cCasto slouzi k orientaci v dopravé
v mezinarodnim métitku. Na zékladné osvojeni jednoduchych principi a zékonitosti technické

grafiky jsou schopni graficky zndzornit dopravni situace a zvolit jejich feSeni. (10)

7.3.1. Aplikace dopravni vychovy do uciva praktickych ¢innosti

K dopravni vychové ma v praktickych ¢innostech tizky vztah cela fada vystupti Skolniho

vzdélavaciho programu.

7.3.1.1. Prace s technickymi materialy
Pti praktické Cinnosti s materidly dodrzuji zaci obecné zasady bezpecnosti a hygieny prace
a uci se poskytovat prvni pomoc pii Urazu. Tyto zkuSenosti souviseji s povinnou vybavou
dopravnich prostfedka (ptiru¢ni 1€karnickou) a osvojenim moralni povinnosti poskytnout prvni
pomoc pii urazu v souvislosti s dopravou.
Seznamuji se rovnéz s principy ¢innosti riiznych mechanismit (i dopravnich), u¢i se chapat

ulohu techniky v zivoté kazdého ¢loveka a problematikou ochrany zivotniho prostiedi.

31



Na prikladu automobilu, motocyklu a jizdniho kola poznévaji nejen rizné druhy technickych
materiall, ale také jejich vlastnosti i zplisoby zpracovani. Poznaji i praktické vyuziti nejnoveéjsi
elektroniky a vypocetni techniky v dopravnich prostfedcich. V nauce o pouzivanych materialech
lze vysvétlit pouziti plechu na karoserie s pozadavky na odolnost proti korozi a vytvofeni tzv.
deformacni zoény pro ptipad havarie automobilu. Zajimavym materidlem z hlediska mimotadné
pozadovanych vlastnosti je bezesporu sklo, zdravotné nezidvadné potahy sedadel, plasty
v interiéru vozidla a dal$i materialy pouzivané naptiklad na vyrobu dopravnich znacek, svodidel,
patnika (plasty s moznosti deformace). Z hlediska bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii jizdé na
jizdnim kole je pfedepsand ochranna pfilba. Tento ochranny prostiedek je nabizen v raznych
cenovych relacich — zde je prostor pro vysvétleni druhu a kvality pouzivanych materiali
z hlediska potfebnych vlastnosti v zavislosti na cen¢ (Setfeni na nepravém mist¢...). Zajimavym
prvkem pro zabezpeceni kvality a bezpeCnosti provozu je stavebni materidl pouzivany na

povrchu vozovek a cyklistickych stezek. (10)

Naméty konkrétnich ¢innosti, metod a podnéti vyuzitelnych pii praci s technickymi

materidly pro cile dopravni vychovy:

Nameét 1:

Ptiprava technické dokumentace (nacrt od ruky) na téma feSeni dopravnich situaci —
kiizovatky, vyuziti dopravnich znacek, piktogrami. Pfenos dopravnich symbolti pomoci
vypocetni techniky na obycCejny papir, fotograficky papir, plastové folie a jejich naslednd uprava

pro dalsi vyuziti.

Namet 2:

Prakticka ¢innost ve Skolni diln€¢ — vyroba dopravniho znaceni pro Skolni dopravni hiisté.
Vyuziti plastl, plechu, lepidel, natérovych hmot apod. Pozadavky na materidly pouzivané pfi
vyrobé dopravniho znaceni - druhy, kvalita, odolnost proti povétrnostnim vliviim, ptipadné proti

vandalum atd.

Nameét 3:
Materidly pro bezpecné dopravni prostiedky a jejich pozadované vlastnosti. Napi. rdm
jizdniho kola — pevnost, nizka hmotnost, odolnost proti deformaci pii prijezdu naro¢nym

terénem, spolehlivost, odolnost proti korozi atd.
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Nameét 4:

Uloha dopravni techniky v Zivoté &lovéka. Historie dopravy, vyuZiti nav§tévy technického
muzea jako progresivni vyucovaci formy. Druhy dopravni techniky, princip a vyuZiti. Bezpecné
vyuzivani dopravni techniky, tloha vyzkumu a vyvoje pfi rostoucich pozadavcich na uroven

dopravnich prostiedkd.

Nameét 5:

Ekonomika a celosvétové problémy s dopravou. Aktudlni situace v Ceské republice.
Problematika ochrany zivotniho prostfedi (ovzdusi, krajina — lanovky, ndkladni doprava —
silnice, zeleznice), zneuziti techniky (valky, zbrojeni), volny ¢as (modeléfi, sbératelé), tradice

(automobilovy pramysl), femesla spojena s vyrobou dopravni techniky.

Namét 6:
Poskytnuti prvni pomoci pfi urazu. Kvalifikované vyuziti dostupné lékarnicky, ptipadné

autolékarnicky.

7.3.1.2. Design a konstruovani

V tomto tématu zaci realizuji konstrukéni Cinnosti podle vlastnich ndvrhd. Tuto ¢innost
procvicuji nejen na stavebnicich, ale i v redlném svété, napft. pii sefizovani, montdzi a demontéazi
soucastek jizdniho kola. Pomoci konstruk¢nich stavebnic mohou sestavovat modely dopravnich
prostiedkli a pfi manipulaci s nimi simulovat skutecné dopravni situace. Vlastni navrhy zakt
vedou od jednoduché hry kfeSeni problematickych situaci, pfi kterych dochazi k rozvoji
tvofivého mysleni. Praktické dopravni situace vedou ke spojeni teorie s praxi.

Elektrotechnické a elektronické stavebnice umozni cvicnou montdz raznych dopravnich
signalizaCnich zafizeni s vyraznym ochrannym aspektem. Pii provadéni nckterych operaci
vramci drobné udrzby pfistroji a zafizeni se Zaci s mnohymi setkavaji pravé pii provozu
jizdnich kol, motocykld a automobild. Elektrickd a elektronicka zatfizeni jsou dnes soucasti vSech
dopravnich zafizeni, v mnohych pfipadech jako =zabezpeCovaci technika. Seznameni
s elektrickou instalaci dopravnich prostfedki umozni vniknuti do principii ¢innosti mnoha

zdanlive slozitych zatizeni. (10)

Naméty konkrétnich ¢innosti, metod a podnéti vyuzitelnych v designu a konstruovani pro

cile dopravni vychovy:
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Namet 1:
Konstrukéni stavebnice — sestavovani modeltt dopravnich prostiedkli, poznavani principi

jejich ¢innosti.

Namet 2:
Simulace riznych dopravnich situaci a jejich feSeni pomoci sestavenych dopravnich
prostiedkli. Vyuziti dopravniho znaceni s dirazem na zajiSténi bezpecného pohybu vsech

zucCastnénych.

Namet 3:

Elektrotechnické stavebnice — sestaveni elektrického obvodu osvétleni jizdniho kola, piipadné
motocyklu, vyuziti vypinacl a piepinacii, systém brzdového svétla. Osvétleni palubni desky
a jednotlivych prvkil v automobilu, zapojeni klasické zvukové i svételné signalizace. Alarm

a jiné zabezpecovaci systémy proti kradezi dopravnich prostiedkd.

Namet 4:
Dopravni zvukova a svételna signalizace, simulace automaticky fizené dopravni kfizovatky,
principy zabezpecovacich zatizeni v silni¢ni 1 zelezni¢ni dopravé (Zelezniéni piejezdy, zadvory

apod.).

7.3.1.3. Provoz a idrzba domacnosti

V ramci rozvoje ekonomického mysSleni pii pldnovani provozu domdcnosti mohou zaci
fiktivné manipulovat s finan¢nimi prostiedky na provoz rtiznych dopravnich prostredkii a jejich

efektivniho vyuzivani pro vSechny ¢leny domécnosti.

Naméty konkrétnich ¢innosti, metod a podnéti vyuzitelnych v u¢ivu o provozu a udrzbé

domacnosti pro cile dopravni vychovy:

Namet 1:
Ekonomika provozu automobilu, jeho ekonomické vyuziti vzhledem k pofizovaci cené,
spotiebé pohonnych hmot, vysi povinného i havarijniho pojisténi, poc€tu cestujicich a poctu

f1dich, druhu a vykonu motoru. Spotfeba pohonnych hmot, alternativni druhy dopravy.

Nameét 2:

Jizdni kolo jako zdravy a levny dopravni prostiedek.
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Nameét 3:

Vyuziti hromadnych dopravnich prosttedkd, ekologie, ekonomicky piinos.

Namét 4:

Elektrické spotiebi¢e v domacnosti a v dopravnich prostiedcich — principy, obsluha a udrzba.

Nameét 5:
Drobna udrzba domacnosti a dopravniho prostiedku. Chemické prostiedky pro béznou

udrzbu, odpad a jejich ekologické likvidace.

Nameét 6:
Sdélovaci a signalizani technika v domacnosti. Jeji podil na ochrané Zzivota, zdravi

a majetku.

Namét 7:

Zasady bezpecnosti a hygieny prace.

7.3.1.4. Vyuziti digitalnich technologii

Digitalni technologie (bezdratové, navigacni apod.) jsou v dopravnich systémech dnes jiz
nezastupitelné. Digitalni technika se dnes bézn¢ vyuzivd v dopravé — od pocitaci pres DVD
pirehravace, od navigacnich systémt az k policejnim odposlouchavacim zafizenim,

videokameram a radaram.

Naméty konkrétnich c¢innosti, metod a podnéti vyuzitelnych vucivu o digitalnich

technologiich pro cile dopravni vychovy:

Nameét 1:

Pocita¢ v automobilu (signalizuje okamzitou i1 primérnou rychlost, okamzitou i primérnou
spotfebu pohonnych hmot, teplotu motoru, teplotu v interiéru i exteriéru, pocet kilometrti do
potfebné udrzby, pocet kilometri do potfeb natankovat, Cas, datum; signalizuje zavady

v provozu vozidla a mnoho dalSich tdaja).

Namet 2:
Meéfeni rychlosti automobilu ve spojeni s tvorbou digitalni fotografie. Boj za bezpecnost

silni¢niho provozu — policejni technika (dopplerovské radiolokatory).
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Nameét 3:

Vyuziti mobilniho telefonu k pfivolani pomoci — zdr. zachranna sluzba, hasici, policie.

7.3.1.5. Svét prace

V této souvislosti dominuji informace vyznamné pro profesni orientaci. Zak se béhem $kolni
dochazky seznamuje s obsahem ucebnich a studijnich oborid vcetné regiondlni pracovnich
ptilezitosti, mezi kterymi nechybi profese z oblasti dopravy. Prostfednictvim specifickych
vyukovych forem, napf. odbornych exkurzi, konfrontuje vlastni z4djmy se skute¢nosti
a vyhodnocuje vlastni moznosti pro volbu dalsiho vzd€lavani, ptipadné profese. Ma moznost
vyuzit nejen osobni konzultace a ucitelem a svychovnym poradcem, ale i se Skolnim
psychologem, pfipadné s pracovniky informacnich a poradenskych stfedisek ufadi prace.

V piipadé potteby miize pozadat o pomoc prisluSnou pedagogicko-psychologickou poradnu. (10)

Naméty konkrétnich ¢innosti, metod a podnéti vyuzitelnych v ucivu svét prace pro cile

dopravni vychovy:

Namet 1:
Povoléni spojena s dopravou na Zzeleznici (strojviidce, vlakvedouci, priivodc¢i, dispecer,

vypravei, délnik — opravar techniky, idrzbar trati).

Namet 2:
Povoléani spojena se silni¢ni dopravou (fidi¢ autobusu, trolejbusu, tramvaje, automechanik,

cestar), s dopravni policii a vzdélavanim (policista, zkuSebni komisat, ucitel v autoskole).

Namét 3:

Povoléni spojena s leteckou dopravou (pilot, letecky mechanik, navigétor, obsluzny personal).

Nameét 4:

Profese vyrobné-technické — konstruktér, designér, technik, montér, mechanik atd. Napln
jejich prace, spolecny vyznam, naroc¢nost, odpovédnost, rizika, potieby vzdélani, kvalifikacni,
osobnostni a zdravotni pozadavky, konfrontace s redlnymi osobnostnimi ptredpoklady kazdého

zaka.
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Namet 5:
Regiondlni moznosti uplatnéni, perspektivni potfeba profesi v oblasti dopravy. Vyrobni

podniky, sluzby, policie.

Namet 6:
Moznosti drobného podnikdni (autodoprava, taxisluzba, autoskola). Vyhody a rizika,

ekonomicka rozvaha, ucetnictvi, dan¢ apod.

8. Projekt Rizika silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy - Interaktivni
multimedialni priru¢ka dopravni vychovy

Projekt je uréen zejména pedagogiim a rodi¢lim k vychové a ptipravé déti a mladeze v oblasti
rizik silni¢ni a zelezni¢ni dopravy, v oblasti jejich pozadovaného chovani, ale i k samostatné
ptipravé déti a mladeze, zalozené na motivacnim pfistupu a zajimavosti provedeni. Soucasti
projektu bylo rozsifeni testovaciho systému Internetového bezpecnostniho portalu o testovou
¢ast k problematice dopravni vychovy. (12)

Tento projekt je soucasti a dil¢im projektem Integrovaného projektu ,,Zachranny kruh*
a navazuje na projekt ,,Chran sviij svét, chran sviij zivot* a na projekt ,,Internetovy bezpe¢nostni
portal — vzdélavaci, informacéni, komunikac¢ni a evaluacni nastroj pro zivot™.

Je urCen pro vSechny cilové skupiny obyvatelstva, zejména pro déti a mladez a jejich

pedagogy a rodice.

8.1. Interaktivni multimedialni priruc¢ka dopravni vychovy

Odbornici se rozhodli zajimavym zplisobem naucit Skolaky, jak se pohybovat v silni¢nim
provozu. Multimedialni pfiru¢ku, na které se podilela i agentura Mediafax, vydala Asociace
Zachranny kruh.

Ptirucka je velmi dobfe propracovana. Formou podobnou videohfe ma déti naucit, jak se
vyhnout nebezpecnym situacim, které je denné pii cesté do Skoly ¢i ze Skoly potkévaji. Podle
mnohych odbornikl z oblasti psychologie jde o prillomovy vzdélavaci projekt. Détem se obvykle
takova forma vyuky libi, navic je seznamuje s riziky silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. Jejich znalosti
pak program dokdze proveétit pomoci testu. Odbornici tvrdi, Zze misto toho, aby déti hraly rizné
»stiilecky®, se touto zajimavou formou mohou naucit, jak se Iépe a hlavné bezpecnéji pohybovat
na ulici pésky i na kole.

K détem prostiednictvim multimedialniho programu promlouvaji herci Adéla a Dalibor
Gondikovi, ktefi propaj¢ili svij hlas sktitkim, ktefi déti timto kurzem provazi. Vtipné
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postavi¢ky se jmenuji Céra a Zebra. Co se ty¢e grafického zpracovani, je kurz podle mého
nazoru velice podafeny. Po strance ovladatelnosti je nenaroény a pro déti velice vhodny.
Program lze pfipojit k interaktivni tabuli. V tu chvili se stdva pro déti velmi ,,intuitivnim®, ale
navic déti na vSe skiitkové upozorni a navedou.

Program, ktery vznikal necely rok, obsahuje dvanact kapitol a uzivatelé se behem kurzu
zdokonali v mnoha uzitecnych situacich, naptiklad pti pfechazeni silnice, jizd¢ na kole nebo
rozpoznavani dopravnich znacek.
odbornikii z fad pedagogii. Podle Policie Ceské republiky byva nejéastéjsi piicinou détskych
nehod nepozornost. Dit¢ mize vbéhnout na vozovku zpoza vozidla, nejcastéji zpoza autobusu.
Hodné casto jsou ucastniky raznych dopravnich nehod také mladi cyklisté.

Jak kurz Dopravni vychovy, tak i dalsi kurzy, jako jsou napiiklad kurzy Bézna rizika, Osobni
bezpeci, Pozary 1 a 2, Mimotadné udalosti 1 a 2, Povodné, Havarie, Atmosférické poruchy,
Terorizmus a jiné hrozby aj., jsou dostupné zdarma na webovych strankach Asociace Zachranny
kruh www.zachranny-kruh.cz. Skoly si je také mohou objednavat na CD-ROMECH. Cena
nosice s interaktivnim vzdélavacim kurzem je pouhych 55 K¢. K CD-ROMU s kurzem existuje
také pracovni sesit pro zaky 1. stupné zékladnich skol, ktery stoji 245 K¢.

Dopravni vychova je jiz tfindctym kurzem Zéachranného kruhu. Za prvniho ptl roku ,,0strého*
provozu stadilo kurz Dopravni vychovy navitivit vice jak 700 $kol z celé Ceské republiky.

Podle mého nazoru je tato cesta vzd€lavani zakl v oblasti dopravni vychovy velmi dobra.

D¢éti se zabavnou formou nauci spoustu potiebnych a uzite¢nych véci do bézného zivota.

Tento projekt ziskal ocenéni PROJEKT ROKU 2010. Kategorie byla vyhlasovana
v ramci soutéze Hasi¢ roku 2010, kterou poiada Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Ocenéni
zastupcim Asociace Zachranny kruh piedal generédlni feditel Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky. Déle tento projekt ziskal cenu rektora univerzity Jana Amose Komenského

Praha v ramci 11. ro¢niku soutéze eLearning, kterou vyhlasuje Univerzita v Hradci Kralové

a sdruzeni EUNIS-CZ. (12)

8.1.1. Nahledy z kurzu

Abychom si dokdzali interaktivni vzdélavaci piirucku dopravni vychovy piedstavit, uved'me

si par ptikladi, jak kurz ve skute¢nosti vypada.
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Obr. 21 Nahled kurzu (12)

Obr. 22 Nahled kurzu (12)
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8.1.2. Nahledy pracovnich listi

K interaktivni multimedialni ptiruc¢ce existuje také pracovni list.

Profbidn 8l oSrkrky @ enil, mis mdleh ceto reed ik
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Obr. 28 a 29 Nahled pracovniho listu ke kurzu Dopravni vychova (12)
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Obr. 30 a 31 Nahled pracovniho listu ke kurzu Dopravni vychova (12)
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Obr. 32 a 33 Nahled pracovniho listu ke kurzu Dopravni vychova (12)
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9. Pruzkum vzdélavani zaka v oblasti dopravni vychovy na

vybranych Skolach okresu Blansko

9.1. Cil prizkumu

V praktické ¢asti diplomové prace se zaméfim na zéky 7. rocnikd vybranych zakladnich skol
okresu Blansko. Budou me¢ zajimat jejich védomosti, nazory a postoje v oblasti dopravni
vychovy. Vyuziji zde kvantitativni metodu vyzkumu a to metodu ex-post-facta.

Do priizkumu jsem zamérné zapojil Skoly z vesnic 1 mést. Na zaklad¢ ziskanych dat, k jejichz
sbéru vyuziji dotaznikovou metodu, budu porovnavat rozdily vzniklé mezi zaky z vesnice
a z mésta, mezi zaky, kteti bydli v rodinném domé nebo v byt€ a rozdily vzniklé mezi pohlavimi.

Na zéaklad¢ zjisténych fakt se pokusim navrhnout mozny zptisob zlepSeni situace na Skolach.

9.2. Kvantitativni metoda vyzkumu

Kvantitativni vyzkum je metoda standardizovaného védeckého vyzkumu, ktery popisuje jevy
pomoci proménnych (znaki), které jsou sestrojeny tak, aby méfily ur€ité vlastnosti. Vysledky
takovych méfeni jsou pak zpracovany a interpretovany, napiiklad s vyuzitim statistiky.
Kvantitativni vyzkum se oproti kvalitativnimu vyzkumu zamétfuje na rozsahlejsi spolecenské

otazky a zkouma tedy vétsi okruh informaci. (13)

9.3. Vyzkum ex-post-facto

Ex-post-facto jsou takové vyzkumy, u nichz se manipulace s nezavisle proménou neprovadi,
a to bud’ proto, ze neni mozna nebo neni zadouci. U tohoto typu vyzkumu se postupuje tak, ze
nejdiive se shroméazdi daje o zavisle proménné a teprve potom se retrospektivné hleda
v mnoziné¢ moznych nezavisle proménnych pravdépodobna pficina (podminka) zjisténého stavu.
Nevyhodou tohoto postupu je, ze nezdvisle proménné lze jen velmi obtizné kontrolovat, a proto
vysledky téchto vyzkumii byvaji méné hodnovérné nez vysledky vyzkumu experimentalnich. Na
druhé stran¢ vSak zpétné hledani pticin (podminek) vzniku jevl je v n€kterych piipadech jedinou

pouzitelnou moznosti. (14, s. 27)

9.4. Dotaznikova metoda (15)

Dotaznik je vlastné zptsob psaného fizené¢ho rozhovoru. Na dotazy, které jsou na rozdil od
rozhovoru psané, se vyzaduji pisemné odpovédi.

Dotaznik je méné ¢asové ndro¢ny nez rozhovor. Pfi sestavovani dotaznikt je tfeba promyslet
a presné¢ urCit hlavni cil dotaznikového prizkumu, logicky a stylisticky spravné pfipravit
konkrétni otazky a pied definitivni aplikaci dotazniku provést pilotdZ na menSim poctu
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zkoumanych osob, kterd ndm pomuze provést posledni Gpravy dotazniku. Otazky by mély byt
anonymni. Tim lze zvys$it upiimnost odpovédi.

Dotaznik byva fazen do tzv. metod subjektivnich. Subjektivnost dotazniku je ddna tim, ze
vysetiovany zde muze riznym zpisobem ovliviiovat své vypoveédi. Miize se snazit jevit
spoleCensky lepsi nebo naopak horsi; mohou se zde velmi nédpadné ukazovat takové tendence,
jako je simulace, disimulace apod.

Psychologie si zde pomaha konstruovanim skoére upfimnosti, tj. vyhodnoceni fady otazek,
tykajicich se nékterych situaci denniho zivota, ve kterych je pravdépodobné, ze vySetfovany se
v nich chova urcitym spolecensky mén¢ vhodnym zplisobem. Kazdy primérny cloveék musi
napt. odpovédét kladné na otadzku: "Zalhal jste jiz nékdy v zivoté?" Podle odpovédi na tyto
specifické otazky lze usuzovat na spolehlivost ¢i nespolehlivost vypliiovani celého dotazniku.

Ma-li byt dotaznikem ziskana vypovéd smérodatna, je tieba davat dotaznik v pisemné forme
pouze dospelym osobam s pfiméienou inteligenci (u mentdlné retardovanych jedincl nastavaji
nékdy v pouzivani dotazniku komplikace) a détem az nad deset let, a mimo to musime zkoumané
osoby predem kladné motivovat k odpovédnému vyplinovéani dotazniku. Vysledky ziskané
dotaznikem miizeme zpracovavat kvantitativné, statistickymi metodami, ale dilezité¢ je také
kvalitativni hodnoceni vysledkii.

Metody dotazniku jsou pouzity ke zjisStovani predbéznych udaji o rodiné, postojich
k jednotlivym clenim rodiny, ke Skole, ke zjiStovani zkuSenosti, uspéchi i1 neuspéchi,
sebehodnoceni, konflikti, perspektiv, hodnotového systému, zajmu, profesni orientace atd.
a k ovéteni nékterych idajii (napf. o urazech, nemocich, prodélaném 1éceni, pobytu v ustavnim
prosttedi apod.). Vedle vlastnich Zivotopisnych udajii vySetfovaného a informacich o jeho
nejbliz§im socidlnim okoli je mozno ziskavat také orientaci o jeho didaktické urovni, o slohu,
pravopisu i o smyslu pro formu, potadek, peclivost.

Nekterd data uvedena v dotazniku je nutno si ovéfit, nebo dopliiovat rozhovorem.

Pti sestavovani dotazniku je nutno dbat na to, aby byl srozumitelny a neobsahoval sugestivni
otazky. Pred definitivni formulaci otdzek je vhodné pfedbézné ovéfeni dotazniku na mensSim
poctu osob (asi 30).

Pfi rozesilani dotazniku pii hromadném prizkumu pocitime s tim, ze se nam vSechny
dotazniky nevrati, a proto je rozesilame ve dvojnasobném poctu, nez je nutno k vlastnimu
zkoumani.

Dotaznik umoznuje zkoumat i velky pocet osob soucasné, takze v kratké dobé je mozno
ziskat velké mnozstvi vypovédi. Odpovédi vSak byvaji Casto subjektivné zkreslené (i nevédome).

Zkoumané osoby mohou pii vypliiovani dotazniku vice zvazovat své odpovédi; nejsou pod

tlakem nutnosti okamzité odpovédi, jako je tomu pfi aplikaci metody rozhovoru.
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Jak pii rozhovoru, tak i dotaznikem se zjist'uji jak fakta tvrda (napf. nacionéle, pohlavi, vék,
povolani), tak fakta mékka (napf. nazory, zkuSenosti, zajmy, postoje, hodnotovy systém,
prozitky, predstavy, ptani, potfeby). Vysledky metody dotazniku jsou Casto znacné zkresleny
velkou vnitini korekci, autocenzurou nékterych zkoumanych osob, které usiluji odpovidat ve
shod€ s tzv. socialni deziderabilitou (socidlni zddoucnosti), tedy adaptivné, nikoliv expresivné
(upfimné, ryze, pravdive).

Otazky v dotazniku mohou byt:

Uzaviené otazky, polozky nabizeji tdzanému volbu mezi dvéma ¢i vice moznymi
odpovéd’mi, napf. ano - ne - nevim. Ackoliv maji ustalené alternativni polozky v dosahovani
vetsi jednotnosti méfeni a tim 1 moznosti statistickych zavért, maji také své nevyhody.
Ptredevsim je to povrchnost. Bez dalSich sond (napt. jak to myslite) se nemohou dostat pod
povrch odpovédi. Mohou také popouzet tazaného, ktery nemusi shledat zddnou z alternativ jako
vhodnou. A navic mohou odpovéd’ vynucovat. Tazany mize zvolit néjakou alternativu, jen aby
zakryl nevédomost, nebo muze zvolit alternativu, kterd presné nereprezentuje skutecna fakta

a nazory.

Otevirené otazky (resp. otdzky s otevienym zakoncenim) davaji odpovédim tdzaného Sirsi
vztahovy ramec. Kladou malo omezeni na odpovédi, mohou ukézat na dualezit¢ vztahy
a souvislosti. Otazky tohoto typu jsou pruzné, maji moznost prohlubovani. Dotazovani déavaji
n¢kdy necekané odpovédi. Umoziuji sondovanim objasnit nedorozumeéni, umoziuji podnitit
spolupraci a dosdhnout kontaktu (raportu) tazatele s tizanym, mohou ukazat na moznost vztahii
a hypotéz. Dotazovani davaji nékdy na tyto otdzky necekané odpovédi, které mohou naznacit

existenci pivodné nepiedvidanych problémt a vztahd.

Jde o otazky tykajici se autopercepce a sebehodnoceni:

Jaky jsem?
Proc jsem takovy?
Jsem se sebou spokojen?

Jaky bych chtél byt?

Skalové polozky jsou typické pro posuzovani skaly. Posuzovaci $kalu (hodnotici stupnici,
rating scale) miizeme definovat jako druh dotazniku slouzici k zdznamu jednotlivych vlastnosti

posuzované osoby nebo posuzovaného predmétu (napt. dopisti, projekénich testovych materiali
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atp.) posuzovatelem, a to zptusobem, ktery zajistuje urCitou objektivnost a zaroven umoznuje

kvantitativni zachyceni jevu.

Existuje jich nékolik druhii:

zaSkrtavaci seznamy,

Skala nucené volby,
kategorialni posuzovaci skala,
intervalova posuzovaci skala,
numerickd posuzovaci skala,

graficka posuzovaci skala.

Skélové otazky maji pevné stanovené mozné odpoveédi a umistuji reagujiciho ¢loveéka na

néktery bod skaly.

Napt.: rozumové schopnosti (bez ohledu na prospéch ve Skole) ma:

1. znaén€ nadprimérné, velmi snadno plni a chépe zadané ukoly;

2. nadprimérné, velmi dobte chape a plni zadané tkoly bez velkého usili;

3. primérné, chape a plni zadané tkoly;

4. podprimérné, pouze s obtizemi chape a plni zadané ukoly, a to s chybami;

5. zna¢né podprimérné, malo chape, neni schopen plnit mnoho ze zadanych tkolt.

Mezi nejoblibenéjsi patii pétibodové intervalové Skaly miry souhlasu ¢i nesouhlasu
konstruované podle Rensise Likerta (1903 - 1981), napf.: Zaci na venkovskych kolach jsou
naprosto nesouhlasim).

Pti konstruovani posuzovacich skl je nutno snazit se pouzivat piedevsim kategorii chovani,
tj. kategorii expresivni formy psychickych jevil, nikoliv kategorii psychickych procesii a stavi.
Extrapolace z expresivni formy psychickych jevli na uroven psychickych procest a stavi je
zalezitosti kvalitativni psychologické interpretace ziskanych dat, pficemz musime konfrontovat
data ziskana posuzovaci skalou s daty ziskanymi psychologickym vySetfenim dané osobnosti. Pti
sestavovani dotazniku se doporucuje eliminovat odbornou terminologii a dvojznacnost. Jazyk

dotazniku mé byt jednoduchy a ptesny.
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9.5. Zakladni Skoly zahrnuté do prizkumu

Dotazniky jsem distribuoval celkem do 6 zakladnich $kol a to do:

1.ZS a MS Benesov u Boskovic, Benesov 155, 679 53, Benesov u Boskovic

2.Z8 a MS Zd'4arna, Zdarnd 217, 679 52, Zd'arna

3.ZS a MS Kaninice u Boskovic, Kninice u Boskovic 210, 679 34, Kninice u Boskovic
4.78 Boskovice, nam. 9. kvétna 8, 680 01, Boskovice

5.7S Blansko TGM, Rodkovského ul. 2, 678 01, Blansko

6.ZS a MS Blansko, Salmova 17, 678 01, Blansko

Ciselné Pocet
oznaceni Lokalita Pocet obyvatel Pocet zZakii vypracovanych
Skoly dotazniki

1. Vesnice 647 123 13
2 Vesnice 765 117 13
3 Vesnice 846 168 19
4. Meésto 11304 457 22
5 Mésto 21110 463 32
6. Me¢sto 21110 324 19
Celkem - - - 118

Tab. 1 Demografické udaje o respondentech

9.6. Dotaznik

Mila zakynég, mily zaku,

obracim se na Tebe s zadosti o vypInéni tohoto dotazniku. Jmenuji se Bc. Radomir Sin a jsem
studentem 5. ro¢niku Pedagogické fakulty Univerzity Palackého v Olomouci. Tvoje odpovédi mi

pomohou pfi tvorbé mé diplomové prace, ktera se zabyva problematikou dopravni vychovy.

Dé&kuji za spolupraci!

Zvolenou odpoveéd’ zakrouzkuj, popt. napis odpoved’ vlastni.

Nazev Skoly:
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A o e

10.

1.

12.

13.

Jsi muz ¢i Zena? Muz Zena
Bydlis na vesnici (venkove) nebo ve mésté? Vesnice Me¢sto

Bydli§ v rodinném domku nebo v panelovém byté?  Rodinny dim Byt

Mg¢l/a jsi ve skole predmét ,,dopravni vychova“? ANO NE
Navstivil/a jsi nékdy dopravni hiisté? ANO NE
KO e
Skym jsitam byl/a? ... e
Pouzivas pii jizde na kole ochrannou prilbu? ANO NE

Pokud ,,NE®, NapiS ProC ....ouiiiniiiiiiii e e e e

Napis, co znamenaji tyto dopravni znacky v silniénim provozu.

Zakrouzkuj, které telefonni ¢islo je na zdchrannou sluzbu. 158 155 150

Kam se dovolas, kdyz vytocis tato telefonni ¢isla:

Zakrouzkuj, jak se dopravujes do skoly?

pesky autobusem, vlakem na kole vozi m¢ rodice

Setkavas se v hodinach pfirodopisu, praktickych cinnosti, zemépisu ¢i jiného

vyucovaciho predmétu s dopravni vychovou? ANO NE

Pokud ,,ANO*“, napiS ve kterém..............cooiiiiiiiiii e,
Pii jizdé autem s rodici
a) jsem vzdy piipoutan/a
b) nepiipoutavam se, rodice to nevyzaduji

c) n¢kdy se pfipoutam, n€kdy ne

Kde jsi se dozveédél/a nejvice informaci z problematiky dopravni vychovy?

a) doma od rodictu



14.

15.

16.

17.

18.

19

20

b) ve skole
¢) na dopravnim hfisti
d)jinde -uved kde ..o
Do kolika let je povinné uziti cyklistické prilby:
a) do 18 let
b) do 15 let
c) do 21 let
Na kiizovatce, kde prednost v jizdé nevyplyva z dopravni znacky ,,Dej prednost

v jizdé“ nebo ,,Stiij, dej pirednost v jizdé*:

vvvvvvvv
vvvvvvvv

vvvvvvvv

Musi byt jizdni kolo vybaveno vepredu bilym svétlem a vzadu éervenym svétlem?

a) ne

b) pouze pii jizd€ za snizené viditelnosti

¢) ano, a to vzdy
Zakrouzkuj, jaky pokyn ti dava policista, stoji-li na kiizovatce k tobé&, jako cyklistovi,
¢elem s rukama rozpaZenyma?

a) stiyj

b) volno

Zakrouzkuj, které logo organizace BESIP podle tebe nyni plati.
BESIP

BESIP
ﬂtni& jde o Eivot!
b)

&

a)
. Zakrouzkuj, co patfi do povinné vybavy jizdniho kola.
blatniky brzdy = rdmova brasna bild predni odrazka  Cervend zadni odrazka
. Uvital/a bys néjakou zménu v syst¢ému dopravni vychovy na zékladnich skolach?

a) NE, systém dopravni vychovy ve stavajici podobé je vyhovujici

b) ANO. Popis, jakou zménu bys uvital/a ...............coooi
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9.7. Udaje zpracované z dotazniku

Z dotaznikt, které jsem pouzil jako nastroj svého prizkumu, se budu snazit ke kazdé otazce
vytvofit ptehlednou tabulku a vyseCovy popt. i sloupcovy graf, které budou co nejlépe vystihovat
a zndzorilovat Udaje, popisujici védomosti, vztahy a postoje k otdzce a dané problematice.
V nasem ptipad¢ se problematika tyka oblasti dopravni vychovy.

Budu sledovat, jak respondenti odpovidali jako celek, jaky vliv ma na odpovéd’ to, zda je
respondent muz ¢i Zena a bydli na vesnici nebo ve méste.

Po prostudovani dotaznikli jsem zjistil, Ze skuteCnost, zda respondent bydli v rodinném domé
nebo v byté, nema, az na vyjimky, zadny vliv na respondentovu odpovéd’ (pokud ano, vse bude

znazornéno). Z tohoto diivodu se timto hlediskem nebudu dale zabyvat.

1. Jsi muz ¢i zena?

Odpovéd’ Celkem
Muz 53
Zena 65

Tab. 2 Tabulka znazornujici pocty respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 1

B Pocet respondentd
muzského oohlavi - 45%

B Pocet respondentd
zenského pohlavi - 55%

Graf 1 Procentualni zastoupeni muzu a Zen

Jak mlizeme vy¢ist z grafu, pocet respondentll muzského a zenského pohlavi byl skoro stejny.
Z celkoveho poctu respondentl tvofili 55 % divky a 45 % chlapci. Ro¢niky, ve kterych prizkum
probihal, byly velmi riznorodé¢. V nékterych tvotily majoritni skupinu divky a v n¢kterych zase

chlapci. V celkovém pohledu se proto téméf vSe vyrovnalo.
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2. Bydlis na vesnici (venkové) nebo ve mésté?

Odpovéd’ Celkem
Vesnice 75
Mésto 43

Tab. 3 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 2

B Pocet respondentl
bydlicich na vesnici - 64%

B Pocet respondent(
bydlicich ve mésté - 36%

Graf 2 Procentualni zastoupeni respondentii z vesnice a mésta
Jak muizeme vycist z grafu, pocet respondentii bydlicich na vesnici je vyS$i, nez pocet
respondentll z mésta. Z celkového poctu respondentd bylo 64 % zakd z vesnice a 36 % zaka

z mésta. Je to zptsobeno tim, Ze 1 do méstskych skol dojizdé€ji zaci z okolnich vesnic.

3. Bydli§ v rodinném domku nebo v panelovém byté?

Odpovéd’ Celkem
Rodinny dim 87
Byt 31

Tab. 4 Tabulka znazornujici pocty respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 3
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B Pocet respondentl
bydlicich v rodinném
domeé - 74%

B Pocet respondent(
bydlicich v panelovém

byté- 26%

Graf 3 Procentudlni zastoupeni respondentii bydlicich v rodinném domé a byte

Jak miizeme vycist z grafu, téméf % z celkového poctu respondentii bydli v rodinném domé.

Zbyla 4 t]. asi 26 % bydli v byté. Tato skutec¢nost vysledky dale nijak neovliviiovala.

4. Mél/a jsi ve Skole predmét ,,dopravni vychova“?

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
ANO 53 21 32 39 14
NE 65 32 33 36 29

Tab. 5 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 4

B Pocet respondentt
odpovidajicich ANO - 45%

B Poéet respondentt
odpovidajicich NE-55%

Graf 4 Procentuadlni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 4
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Z tabulky a grafu vyplyva, ze 55 % z celkového poctu respondentli nemélo ve Skole predmét
,Dopravni vychova“ a 45 % tento predmét meélo. Procentudlni zastoupeni respondentil
odpovidajicich ANO je vzdy kolem 45 % + 5 %, a to v porovnani s tim, jak odpovidali muZi a
zeny. Tyto aspekty na vybér odpovédi nemély zasadni vliv.

Velmi zajimavé vSak je, ze ze vSech respondentd, kteti odpovédéli ANO, bydli 74 %

respondentli na vesnici (viz. Graf 5).

M Pocet respondent( z
vesnice odpovidajicich
ANO-74%

B Pocet respondent( z

mésta odpovidajicich ANO
-26%

Graf 5 Procentualni zastoupeni respondentii z vesnice a mésta odpovidajicich ANO

Velmi podobné by vypadal graf, ktery by zndzorfioval zdvislost odpovédi ANO a NE
respondentll pouze z mésta. 33 % zakli z mésta predmét ,,Dopravni vychova“ mélo a 67 %
nemélo.

Miuzeme tedy fici to, Ze zéci, ktefi navstévovali nebo navstévuji tento predmét, jsou prevazne
z vesnice. Podle mého ndzoru méli respondenti pfi odpovidani na mysli spiSe zajmovy krouzek

se shodnym nazvem, nezli samostatny pfedmét.

5. Navstivil/a jsi nékdy dopravni hiisté?

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
ANO 117 53 64 74 43
NE 1 0 1 1 0

Tab. 6 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 5
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B Pocet respondentl
odpovidajicich ANO - 99%

B Pocet respondent(
odpovidajicich NE- 1%

Graf 6 Procentudlni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdzku ¢. 5

Z grafu a tabulky jasn€é vyplyva, Ze téméf vSichni respondenti az na jednoho (tj. 99 %)
navstivili détské dopravni hfité. Podle mého nazoru je to velice dobra zprava a je vidét, ze ZS
k dopravni vychové pfistupuji velice zodpoveédné. MlZzeme se domnivat, Ze nepfitomnost jediné
zakyné na dopravnim hfisti, byla zptisobena napt. nemoci.

Otazka ¢. 5 obsahovala jesté dvé podotazky, které se tykaly respondentli odpovidajicich
ANO. Zaci méli uvést, které dopravni hiisté navstivili a s kym. Po peélivém prostudovani vyslo
najevo, ze 96 % déti navstivilo DDH Blansko. Dale pak asi 1 % respondenti DDH Brno, 1 %
DDH Jevicko a 2 % DDH Olomouc. Muzeme se tedy opét pouze domnivat, ze zaci, ktefi
navstivili jiné DDH neZ v Blansku, se do okresu Blansko pfistéhovali. Na podotazku ,,S kym jsi
tam byl/a?* odpovédéli vSichni respondenti jednoznacné, a to bud ,se tiidou* nebo

,,S kamarady*.

96%

B Pocet respondentd, ktefi
navstiviliDDH Olomouc -
2%

Pocet respondentd, ktefi
navstiviliDDH Brno - 1%

Pocet respondentd, ktefi
navstiviliDDH Jevicko - 1%

Graf 7 Procentualni zastoupeni respondentu, kteri navstivili DDH
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6. Pouzivas pri jizdé na kole ochrannou prilbu?

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
ANO 83 34 49 53 30
NE 35 19 16 22 13

Tab. 7 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 6

B Pocet respondentl
odpovidajicich ANO - 70%

B Pocet respondent(
odpovidajicich NE- 30%

Graf 8 Procentualni zastoupeni respondenti odpovidajicich na otazku ¢. 6

Jak moZeme vy¢ist zgrafu a tabulky, 30 % zcelkového poétu respondentt NENOSI
cyklistickou pfilbu! Toto ¢islo je podle mého nézoru dost zardzejici. Pokud srovname chlapce
a divky, zjistime, ze divky nosi pfilbu vice nez chlapci. V procentudlnim vyjadieni nenosi
cyklistickou ptilbu 36 % muzl a 26 % Zen. D4 se tedy fici, Ze divky dbaji vice na svou

bezpecnost.
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30 A B Pocet muzd, ktefi nenosi
c acg

75 - pfiblu - 36%

MW Pocet zen, které nenosi

20 1 piilbu - 26%

15 A

10 A

Graf 9 Procentualni vyjadreni muzii a zen, kteri nenosi cyklistickou prilbu

Pokud srovname zdky z vesnice a z meésta, zjistime, Ze graf ve vSech smérech odpovida
+ 1 % grafu celkového vyjadreni (viz. Graf 8). Z toho plyne, Ze misto bydlist€¢ nema zadny vliv
na odpoveéd'.

Tato otazka (otazka €. 6) méla jesté druhou ¢ast, ktera se tykala pouze téch, ktefi cyklistickou
prilbu nenosi. Respondenti méli uvést odpovéd’ na to, proc cyklistickou ptilbu nenosi. Po bliz§im
prozkoumani odpovédi jsem zjistil, ze ditvodl je vice napf.: ,,poti se mi hlava®, ,,nechce se mi*,
,»Vypadam hrozn¢*“, ,,jezdim jenom pobliz“, ,,nemizu ji najit* a tak podobn¢. Podle mého nézoru

to nejsou vhodné argumenty k tomu, pro¢ nenosit cyklistickou pfilbu.

7. Napis, co znamenaji tyto dopravni znacky v silni¢nim provozu.

Zikaz vjezdu vSech vozidel

= Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 77 30 47 49 28
SPATNE 41 23 18 26 15

Tab. 8 Tabulka znazornujici pocty respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 7
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
65%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
35%

Graf 10 Procentudlni zastoupeni respondentit odpovidajicich na otdzku ¢. 7

Z tabulky a grafu vyplyva, ze 65 % z celkového poctu respondentii dopravni znacku ,,Zakaz
vjezdu viech vozidel* poznalo a celych 35 % zna¢ku NEPOZNALO!. Zeny odpovidaly o 15 %
1épe nez muzi a to, zda je respondent z vesnice nebo z mésta nemélo takika zadny vliv. V obou

ptipadech odpovédélo 65 % spravne.

Stezka pro chodce a cyklisty

$ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 45 18 27 26 19
SPATNE 73 35 38 49 24

Tab. 9 Tabulka znazornujici pocty respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 7
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
38%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
62%

Graf 11 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 7

Z grafu jasné vyplyva, ze 62 % z celkového poétu respondenttt NEVI, co znamena uvedena
znacka (,,Stezka pro chodce a cyklisty*). Pouhych 38 % tuto znacku poznalo. To je dle mého
nazoru velmi Spatny vysledek.

Muzi odpovidali o 8 % htife nezli zeny, respondenti z vesnice pak o0 9 % Iépe nez respondenti

7z mésta.
Dej prednost v jizdé
V Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 69 29 40 47 22
SPATNE 49 24 25 28 21

Tab. 10 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 7
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
58%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
42%

Graf 12 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 7

Z grafu opét jasné vyplyva, ze celych 42 % NEVI, co dopravni znacka ,,Dej piednost v jizd&“
v silni¢nim provozu znamend. Tento vysledek je podle mého nazoru hodné Spatny. Neznalost
této dopravni znaCky by mohla mit pro déti v silni¢nim provozu katastrofalni nasledky. Kazdy
z respondentil by mél ,,Dej pfednost v jizdé* poznat!

Zeny v tomto piipadé odpovidaly o 7 % lépe nez muzi a respondenti z vesnice o 12 % 1épe

nezli respondenti z mésta.

Stiij, dej prednost v jizdé

@ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 114 50 64 72 42
SPATNE 4 3 1 3 1

Tab. 11 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 7
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
97%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
3%

Graf 13 Procentudlni zastoupeni respondentit odpovidajicich na otdzku ¢. 7

Z grafu a tabulky jasné vyplyva, ze celych 97 % z celkového poctu respondentii znacku ,,Stij,
dej pfednost v jizdé* bezpecné¢ POZNALO! Pouze 4 Zaci odpovédéli Spatné. Skute€nost, zda je

respondent muz ¢i Zena nebo z vesnice ¢i mésta, neméla v tomto piipadé na odpoveéd’ zZadny vliv.

Slepa ulice
Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 103 45 58 68 35
SPATNE 15 8 7 7 2

Tab. 12 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 7

B Podet respondentd
odpovidejicich SPRAVNE
87%

W Pocet respondent

odpovidajicich SPATNE -
13%

Graf 14 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 7
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Z grafu vyplyva, ze 13 % z celkového poctu respondentti dopravni znacku ,,Slepd ulice*
NEPOZNALO! Chyby v odpovédich nebyly v tomto ptipadé tak zavazné, ale vyskytovaly se.
Zaci vétdinou zapomnéli na chodce a odpovidali ,,Stezka pro cyklisty nebo zapomnéli na

cyklisty a odpovidali ,,Stezka pro chodce*.

Muzi odpovidali o 4 % hlife nez Zeny, respondenti z vesnice pak o 10 % huife nez respondenti

z meésta.
Hlavni silnice
@ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 99 39 60 65 34
SPATNE 19 14 5 10 9

Tab. 13 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 7

M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
84%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
16%

Graf 15 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 7

Z grafu opét jasné vyplyva, ze 16 % z celkového poctu respondentii neznd dopravni znacku
,Hlavni silnice”. Podle mého nazoru je to Spatny vysledek. Tato dopravni znacka je natolik
stézejni, Ze by ji mélo znat 99,9 % zaka.

Zajimavé je ze, zeny odpovidaly o 18 % lépe nez muzi a respondenti z vesnice o 8 % Iépe

nezli respondenti z mésta.
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8. Zakrouzkuj, které telefonni Cislo je na zachrannou sluzbu.

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
158 3 2 1 1 2
155 113 51 62 73 40
150 2 0 2 1 1

Tab. 14 Tabulka zndazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 8

Z tabulky a grafu lze vycist, Ze naprostd vétSina, tj. 96 % z celkového poctu respondentd,
odpovédéla na otazku SPRAVNE (zachranna sluzba = 155). Z toho vyplyva, Ze zaci védi, kam
v pfipadé¢ néjakého trazu ¢i nehody volat o zdravotnickou pomoc. To, zda je respondent

z vesnice nebo z mésta, nemelo na odpoveéd’ zadny vliv.

B Pocet respondentl
odpovidajicich 155 -96%

B Pocet respondentl
odpovidajicich 158 - 2%

Pocet respondentl
odpovidajicich 150 - 2%

Graf 16 Procentualni zastoupeni respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 8

9. Kam se dovolas, kdyZ vytocis tato telefonni Cisla:

150 Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 114 49 65 72 42
SPATNE 4 4 0 3 1

Tab. 15 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 9 — 150
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
97%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
3%

Graf 17 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 9 — 150

Z tabulky a z grafu lze opét vycist, ze 97 % z celkového poctu respondentli odpovédelo na
otazku SPRAVNE. Pouh4 3 % odpovédéla SPATNE. Zajimavosti je, Ze vsechny divky, tj.
100 %, odpovédély SPRAVNE. Skute¢nost, zda je respondent muz nebo Zena a zda je z vesnice

¢i mésta, neméla na odpoveéd’ opét zadny vliv.

158 Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 116 51 65 74 42
SPATNE 2 2 0 1 1

Tab. 16 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 9 — 158

B Pocet respondentt
odpovidajcich SFRAVNE -
98%

B Poéet respondentd
odpovidajcich SPATNE -
2%

Graf 18 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 9 — 158
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Z tabulky a zgrafu opét vyCteme, Ze naprosta vétSina, tj. 98 % zcelkového poctu
respondentti, odpovédélo na otazku SPRAVNE. Jen 2 % odpovédéla SPATNE. Stejné jako
v pfedchozim piipadé odpovédély viechny divky SPRAVNE! Jak u respondentii z vesnice, tak
i z mésta, odpovédélo pouhé 1 % SPATNE. Z toho vyplyvé, Ze pohlavi a misto bydliité nema

opét zadny vliv na odpoveéd'.

10. Zakrouzkuj, jak se dopravujes do Skoly?

Odpovéd’ Celkem
pEsky 57
autobusem, vlakem 57
na kole 5
vozi mé rodice 15

Tab. 17 Tabulka znazornujict pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 10

M Pocet respondentl
dopravujicich se pésky -
42%

B Pocet respondentl
dopravujicich se
autohusem a vlakem -
43%

Pocet respondentl
dopravujicich se na kole -
4%

Graf 19 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 10

Z tabulky a grafu jasné vyplyva, ze vétSina respondenti se do Skoly dopravuje bud’ pésky
nebo autobusem ¢i vlakem. Piekvapilo mé&, Ze jen 4 % zaki jezdi do Skoly na kole. To, zda je
respondent muz nebo Zena nemélo zadny vliv na odpovéd’ a skuteCnost, zda je zak z vesnice

nebo z mésta, jsem nebral v tomto piipadé v uvahu. VSe zavisi na trvalém bydlisti respondenta.
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Pokud je mén¢ vzdalen od mista Skoly, chodi pésky, pokud vice, jezdi autobusem ¢i vlakem. Jen
11 % zakt vozi do skoly rodice.
Je nutné fici, Ze nékolik respondentd u otazky zakrouzkovalo vice odpovédi. Proto celkovy

soucet neodpovida celkovému poctu respondentt.

11. Setkavas se v hodinach prirodopisu, praktickych ¢innosti, zemépisu ¢i jiného

vyucovaciho predmétu s dopravni vychovou?

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
ANO 16 8 8 12 4
NE 102 45 57 63 39

Tab. 18 Tabulka zndzornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 11

B Pocet respondentl
odpovidajicich ANO - 14%

B Pocet respondent(
odpovidajicich NE- 86%

Graf 20 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 11

Z tabulky a zgrafu lze jednoduse vycist, ze v jednotlivych pifedmétech se s dopravni
vychovou déti na ZS téméf viibec nesetkavaji! 86 % z celkového poétu respondentil odpovédélo
NE a pouhych 14 % odpovédélo ANO.

Pokud bychom se na vysledky podivali z pohledu muzl a Zen, graf by vypadal obdobné jako
Graf 20. Jen 13 % + 2 % muzil a Zen odpovédélo, ze se v n€kterém predmétu s dopravni
vychovou setkalo. OvSem pokud vezmeme v tivahu respondenty bydlici na vesnici a ve méste,
vyjde ndm, Ze na vesnici se zaci setkavaji o celych 16 % vice s dopravni vychovou, nezli zéci
Z mésta.
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Graf 21 Zavislost poctu respondentii z vesnice a mésta, kteri odpovédeli ANO

Otazka ¢. 11 obsahovala opét jednu podotazku, ktera se tykala respondentll odpovidajicich
ANO. Zaci méli odpovédét, ve kterém predmétu se s dopravni vychovou setkali. Odpovédi

zachycuje nasledujici graf.

B Obcanskavychova
B Pracovni cinnosti
Zemepis

Rodinnd vychova

Graf 22 Graf zachycujici odpovedi respondentii na podotazku otazky ¢. 11
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12. P¥i jizdé autem s rodici

Odpovéd’ Celkem
a) jsem vzdy pripoutan/a 100
b) nepripoutiavam se, rodice to nevyzaduji 3
¢) nékdy se pripoutam, nékdy ne 15

Tab. 19 Tabulka zndzornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 12

B Pocet respondent(
odpovidajicicha) - 85%

B Pocet respondentl
odpovidajicich b} - 2%

Pocet respondentl
odpovidajicichc)- 13%

Graf 23 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 12

Z grafu a tabulky vyplyva, Ze 85 % zakid se v auté poutd a celych 15 % z celkového poctu
respondenti se v automobilu pii kazdé jizdé¢ NEPRIPOUTAVA. Podle mého nézoru je to $patny
vysledek. Poutani v automobilech by mélo byt automatické. Musime dbat na to, aby se déti pti
jizd¢ ptipoutavaly! Jejich bezpecnost je bez past znaéné snizena. Nové bezpecnostni systémy
v osobnich a jinych automobilech (airbagy apod.) jsou konstruovany pouze pro piipoutané

pasazéry. V ptipad¢ neptipoutdni mohou zptsobit mnohondsobn¢ vice Skody nez uzitku.
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Odpovéd Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
a) 100 43 57 67 33
b) 3 2 1 1 2
c) 15 8 7 7 8

Tab. 20 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdzku ¢. 12

Z tabulky vyplyva to, ze je-li respondent muz Ci Zena a z vesnice nebo z mésta nema na jeho

odpovéd témét zadny vliv. Z respondenti, kteti se pti kazdé jizdé nepfipoutavaji, je asi 50 %

muzil a 50 % zen a 50 % déti z vesnice a stejné tolik z mésta.

13. Kde jsi se dozvédél/a nejvice informaci z problematiky dopravni vychovy?

Odpovéd’ Celkem
a) doma od rodicu 16
b) ve Skole 49
¢) na dopravnim hristi 50
d) jinde — uved’ kde............. 3

Tab. 21 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdzku ¢. 13

B Pocet respondentd
odpovidajicich ¢) - 42%

B Pocet respondentil
odpovidajicich b) - 41%
Poéet respondenti
odpovidajicich a) - 14%

Pocet respondentu
odpovidajicich d) - 3%

Graf 24 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 13
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Z tabulky a grafu vyplyva, ze 42 % zcelkového poctu respondentli se o problematice

dopravni vychovy dozvédélo na DDH, 41 % v ramci né&jakého predmétu ¢i krouzku ve Skole,

14 % se o této oblasti dozvédélo doma od rodict a zbyla 3 % jinde (podle odpovédi respondentit

,»V televizi“ a ,,od bratra®). Podle mého nazoru by se méli do vyuky dopravni vychovy vice

zapojovat rodice, a to naptiklad pfi spole¢né jizd¢ autem nebo na kole.

Odpovéd Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
a) 16 13 3 11 6
b) 49 11 38 25 24
¢) 50 27 23 38 12
d) 3 2 1 1 2

Tab. 22 Tabulka zndzornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdzku ¢. 13

Zajimavé je, Ze variantu a) (doma od rodicti) zvolilo 81 % muza a jen 19 % zen, variantu b)

(ve skole) zvolilo 78 % Zen a jen 22 % muz( a variantu c) (na dopravnim hiisti) 76 %

respondentll z vesnice a jen 24 % z mé&sta.

16

14

12

10

Pocet zen odpovidajicich

a)

B Poéet muidl

Graf 25 Zavislost poctu muzii a Zen, kteri odpovédeli a)
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Graf 26 Zavislost poctu muzii a Zen, kteri odpovédéli b)
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Graf 27 Zavislost poctu respondentii z vesnice a mésta, kteri odpovedeéli c)

14. Do kolika let je povinné uZziti cyklistické prilby:

Odpovéd’ Celkem
a) do 18 let 85
b) do 15 let 33
¢) do 21 let 0

Tab. 23 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 14



W Pocet respondentdl
odpovidajicicha)- 72%

B Pocet respondentl
odpovidajicich b} - 28%

Pocet respondentd
odpovidajicichc) - 0%

Graf 28 Procentualni zastoupeni respondentit odpovidajicich na otazku ¢. 14

Z grafu opét jasné vyplyva, ze celych 28 % z celkového poctu respondentl si mysli, ze
cyklistickou pfilbu je povinné nosit pouze do 15 let. Tento vysledek mé zarazil. Podle mého

nazoru by mél mit pfilbu na kole kazdy bez ohledu na jeho veék. Déti ovSem obzvlaste!

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
a) 85 40 45 55 30
b) 33 13 20 20 13
c) 0 0 0 0 0

Tab. 24 Tabulka zndzornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 14

Zajimavé je, ze o 22 % vice zen nez muzi by mélo ptilbu na hlavé jen do 15 let a stejného

nazoru jsou i respondenti z vesnice a z mésta. Zde je rozdil také 22 %.
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25 - B Pocet respondentu
muzskeho pohlavi
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15 - Zenského pohlavi
10 -+
5 -
0]

Graf 29 Zavislost poctu respondentit muzského a Zenského pohlavi, kteri odpovédeli b)

30 A
25 - Pocet respondentd z
vesnice
20 A
M Pocet respondentl z
15 meésta
10 A
5 -
0

Graf 30 Zavislost poctu respondentii z vesnice a z mésta, kteri odpovédeli b)

15. Na k¥iZovatce, kde prednost v jizdé nevyplyva z dopravni znacky ,,Dej pirednost

v jizdé“ nebo ,,Stiij, dej prednost v jizdé*:

Odpovéd’ Celkem
a) se dava prednost vozidliim prijizdéjicim zleva 13
b) se dava prednost vozidlum prijiZdéjicim zprava i zleva 37
¢) se dava prednost vozidlim prijizdéjicim zprava 68

Tab. 25 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 15
72



B Pocet respondent(
odpovidajicichc) - 58%

B Pocet respondentl
odpovidajicichb)-31%

m Pocet respondentl
odpovidajicicha)- 11%

Graf 31 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 15

Z tabulky a z grafu vyplyvé, Ze 42 % z celkového poétu respondentt odpovédélo SPATNE!

vvvvvvvv

davat piednost zleva! Tento vysledek je katastrofalni.

Odpovéd Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
a) 13 5 8 8 5
b) 37 20 17 20 17
c) 68 28 40 47 21

Tab. 26 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 15

Muzi 1 Zeny odpovidali nespravné v otazce €. 15 ve stejném poméru. Asi 50 % + 3 % muzil
odpovédélo spravné, zato u divek odpovéd€lo spravné az 65 %! Co se tyce respondentil
z vesnice a meésta, zaci z vesnice odpovidali o 14 % lépe nez zaci z mésta. Mlzeme se proto
domnivat, ze je to zplisobeno tim, Ze zaci z vesnice jsou vice v kontaktu s kiizovatkami, kde

prednost v jizde nevyplyva z dopravnich znacek ani semafort.
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16. Musi byt jizdni kolo vybaveno vepiredu bilym svétlem a vzadu ¢ervenym svétlem?

Odpovéd’ Celkem
a) ne 5
b) pouze pii jizdé za sniZené viditelnosti 32
¢) ano, a to vZdy 81

Tab. 27 Tabulka zndazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 16

B Pocet respondent(
odpovidajicich ¢} - 69%

B Pocet respondentl
odpovidajicich b} - 27%

m Pocet respondentl
odpovidajicicha) - 4%

Graf 32 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 16

Z grafu opét jasné vyplyva, ze celych 31 % z celkového poctu respondentt si mysli, Ze jizdni
kolo nemusi byt vybaveno vepiedu bilym a vzadu ¢ervenym svétlem. Zajimavé je to, ze 27 % by
odrazky na jizdni kolo namontovalo jen za snizen¢ viditelnosti.

Tento vysledek mé nijak nezaskocil, ba naopak jsem se domnival, Ze Spatné¢ odpovi vice
chlapcii a divek. Dle mého nézoru za tento nazor u zaki mohou piedevs§im prodejci kol. Jen na
neékolika malo modelech kol, které prodejci vystavuji na prodejnéch, naleznete piedni bilou
a zadni Cervenou odrazku. Také dneSni trendy u horskych, silni¢nich a trekkingovych kol

nasvédcuji tomu, ze odrazky z kol za néjaky ¢as uplné zmizi. Nékomu jde o véhu a nékomu zase

o vzhled.
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Odpovéd Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
a) 5 3 2 2 3
b) 32 15 17 21 11
c) 81 35 46 52 29

Tab. 28 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 16

Jak muzi, tak 1 Zeny odpovedéli v 68 % + 3 %, ze odrazky na kole byt nemusi. Obdobny je

nazor u respondentll z vesnice a mésta. Také 68 % + 1%.

17. Zakrouzkuj, jaky pokyn ti dava policista, stoji-li na kriZovatce k tobé, jako

cyklistovi, ¢elem s rukama rozpaZenyma?

Odpovéd Celkem
a) stij! 90
b) volno 28

Tab. 29 Tabulka zndazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 17

B Poéet respondentd, ktefi
odpovédéli Stij! - 76%

0-24%

Graf 33 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 17

Z grafu vyplyva, Ze 76 % zcelkového poétu respondentti odpovédélo SPRAVNE
a 24 % SPATNE. Dle mého nazoru by pocet respondentii, ktefi odpovédéli SPRAVNE, mél byt
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o hodn¢ vyssi. Se situaci, kdy dopravni provoz ftidi policista, se zdci mohou na pozemni

komunikaci setkat bézn¢ a obzvlast’ zaci z mésta. Proto by bylo tfeba, aby byli zaci v odpovédi

Jist&jsi.
a) Stij! Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 90 42 48 57 33
SPATNE 28 11 17 18 10

Tab. 30 Tabulka zndazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 17

Rozdil mezi odpovéd’'mi muzl a zen nebyl nijak zasadné odlisny. Pocet respondentt se jak u
muzi, tak u Zen pohyboval kolem 76 % + 3 %. To, zda respondent bydli na vesnici nebo ve
meésté, také k mému piekvapeni nemélo takika Zadny vliv na odpovéd’ (opét 77 % = 1 %). Byl
jsem toho nazoru, ze déti z mésta se s policistou na kfizovatce mohou setkat Castéji, a proto
budou odpovidat 1épe. Avsak je vidét, ze 1 déti z vesnice maji v tomto sméru dobré znalosti,

prestoze se podle mého nazoru na kiiZzovatce s policistou setkaji méng.

18. ZakrouZzkuj, které logo organizace BESIP podle tebe nyni plati.

Odpovéd’ Celkem
varianta a) 7
varianta b) 111

Tab. 31 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otdazku ¢. 18
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M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
6%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
94%

Graf 34 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 18

Z tabulky 1 grafu jasn¢ vyplyva, ze 94 % =z celkového poctu respondentii odpovédelo
SPATNE a pouze 6 % SPRAVNE. Tento vysledek mé nijak nezarazil. ,,Nové* logo organizace
BESIP je v provozu teprve néco malo pres rok, a tak je déti nemély ani moznost poznat. Na
vSech dostupnych vyukovych a propagacnich materidlech je vyobrazeno ,,staré* logo, protoze

vydavat a ménit publikace a vyukové materidly by bylo zna¢né nakladné.

varianta a) Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 7 3 4 5 2
SPATNE 111 50 61 70 41

Tab. 32 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 18
Z tabulky na prvni pohled vidime, Ze to, zda je respondent muz ¢i Zena, z vesnice nebo

z mésta, nema zadny vliv na odpovéd. SPRAVNA odpovéd’ se ve viech piipadech pohybuje
okolo 6 % + 1 %.
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19. Zakrouzkuj, co patFi do povinné vybavy jizdniho kola.

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
SPRAVNE 67 31 36 41 26
SPATNE 51 22 29 34 17

Tab. 33 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 19

M Pocet respondentl
odpovidajicich SPRAVNE -
57%

B Pocet respondentl
odpovidajicich SPATNE -
43%

Graf 35 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 19

Z tabulky a grafu jasn& vyplyva, Ze celych 43 % z celkového poétu respondenttt NEVI, co
patii do povinné vybavy jizdniho kola. Podle mého nazoru je to Spatny vysledek. Po bliz§im
prozkoumani dat jsem zjistil, Ze nejcastéjSi chybou bylo to, Ze zaci mezi povinnou vybavu
jizdniho kola zatazovali 1 blatniky.

56 % £+ 2 % zen i muzli odpovidalo spravné, podobné to vypadalo z pohledu respondentti
z vesnice a mesta. Zajimavé je, ze o 22 % lépe odpovidali zaci z vesnice nez z mésta a 0 34 %

vice zaku z vesnice nez z mésta odpoveédélo na otazku Spatné.
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20. Uvital/a bys néjakou zménu v systému dopravni vychovy na zakladnich $kolach?

Odpovéd’ Celkem Muzi Zeny Vesnice Mésto
NE 108 47 61 73 35
ANO 10 6 4 2 8

Tab. 34 Tabulka znazornujici pocty respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 20

M Pocet respondentl
odpovidajicich ANO - 8%

B Pocet respondentl
odpovidajicich NE- 92%

Graf 36 Procentualni zastoupeni respondentii odpovidajicich na otazku ¢. 20

Z tabulky 1 z grafu je jasné patrné, ze zaci nijak nechtéji ménit systém dopravni vychovy na

ZS. Pro zménu je pouze 8 % z celkového podtu respondenti. Skute¢nost, zde je respondent muz

¢1 zena, neméla na odpoveéd takika zadny vliv. Dle mého nazoru je ovSem zapotitebi dopravni

vychovu vice zafazovat do ostatnich pfedmétl, aby s ni zaci byli neustdle v konfrontaci. Nékolik

navrhil jsem uvedl v teoretické casti této diplomové prace.

Zajimavosti je to, ze pro zménu v systému jsou vice respondenti z mésta nez z vesnice. Kdyz

méli Zaci uvést v podotazce, jakou zménu by uvitali, jednoznacné se shodli. Chtéji se s dopravni

vychovou setkavat Castéji.
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Graf 37 Zavislost poctu respondentii z vesnice a mesta, kteri odpovedeli ANO

9.8. Shrnuti vysledkii prizkumu

V dotazniku, ktery jsem vypracoval, jsem pohliZel na to, aby uvedené otazky byly pro zaky
jednoduché a srozumitelné. Protoze byl dotaznik urcen pro zéky 7. ro¢niku, volil jsem pfevazné
uzaviené otazky s odpovéd'mi typu ANO — NE. AvSak u nékterych otazek jsem také daval na
vybér z vice moznosti, a abych pronikl jesté vice do hloubky v oblasti zdkovych postojt, poskytl
jsem zakovi v nékterych otdzkach moznost projevit sviij nazor.

Dotazniky jsem ve vSech Skolach, na kterych prizkum probihal, distribuoval osobné. Témér
vzdy jsem se setkal s ochotou zaktli i pedagogii. Pouze na jedné Skole jsem mél maly problém
s tim, ze jsem zakim dotaznik nemohl ptedlozit bez pisemného souhlasu rodict, a to i piesto, ze
byl zcela anonymni. Po zvazeni situace jsem se nakonec rozhodl, ze tuto Skolu do prizkumu
nezafadim a vybral jsem misto ni jinou. Na zadné Skole jsem s zaky dotaznik nevypliloval
osobné. Vzdy jsem ho po domluvé s feditelem nebo zastupcem feditele, kterému jsem vysvétlil,
o co se jednd, ptedal vedeni Skoly. To jej pak dale predalo kompetentnimu vyucujicimu i s mymi
informacemi. Po vyplnéni jsem si dotazniky vzdy osobné vyzvednul. Podle dostupnych
informaci vypliovani netrvalo zddnému 7. ro¢niku déle nez 15 minut. VSechny dotazniky se mi
vratily vyplnény spravné bez zavaznych formalnich chyb.

Po peclivé sumarizaci dat z dotazniki jak z hlediska celkového poctu respondenti, tak i toho,
zda je respondent muz ¢i zZena a z vesnice nebo z mésta, jsem dosel k nasledujicim zjiSténim.

Z pruzkumu vyplyva, ze urcité znalosti zZaci v oblasti dopravni vychovy maji. VSechny Skoly
nav§tévuji v rimei vyuky na 1. stupni ZS (konkrétné ve 4. ro¢niku) détska dopravni hiiste (dale

DDH). Po rozhovoru s vedenim Skol jsem se dozvéd¢l, Ze na nékterych zakladnich skolach jsou
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realizovany i1 zajmové krouzky, které se problematikou dopravni vychovy zabyvaji. AvSak 55 %
zaku se s touto problematikou jinde nez na DDH nesetkava. Velmi zdvaznym zjiSténim je to, ze
celych 30 % z celkového poétu respondentl NENOSI na jizdnim kole ochrannou piilbu. To je
podle mého nazoru velice alarmujici vysledek. Kazdy vecer slySime ve zpravach, ze se stala
zavazna dopravni nehoda. V letnich mésicich je ucastnikem nejedné dopravni nehody i cyklista.
Zeptejme se, kolik urazi je zavinéno neptitomnosti ptilby pii jizdé na kole?

Katastrofalni je také neznalost dopravnich znacek. Velké mezery maji zaci i1 u tak stézejnich
znacek, jako je naptiklad dopravni znacka ,,Hlavni silnice, ,,Stezka pro chodce a pro cyklisty*
»Dej prednost v jizdé“ nebo ,Zakaz vjezdu“. Neznalost dopravnich predpisi muze mit
v silni¢nim provozu katastrofalni nasledky. Naopak potéSujici je to, Ze respondenti védi, kam
volat v ptipad¢ dopravni nehody. Asi 98 % zak je si v této oblasti jistych.

Spatné zjisténi je i to, Ze 86 % respondentii se s dopravni vychovou nesetkavéa v ramci jiného
vyucovaciho predmétu. Podle mého ndzoru by bylo vhodné zatradit napiiklad do predmétu
Praktické Cinnosti tfeba jednoduchou udrzbu jizdniho kola, kterd se jest¢ za mych Skolnich let
v ramci tohoto pfedmétu v omezené miie vyucovala. Myslim, Ze by tato problematika byla pro
vSechny zéky velice pfinosna.

DalSim hrozivym zjisténim je skutecnost, Ze celych 15 % z celkového poctu respondentt se
pfi jizdé automobilem NEPRIPOUTAVA! Tento vysledek mluvi sam za sebe a podle mé je
zapotiebi s nim néco udélat.

Je zapottebi také zminit to, Ze Zaci maji velké mezery v dopravnich piedpisech. 28 % zakl
nevi, do kolika let je povinné nosit cyklistickou pfilbu, celych 42 % zakt by na kiizovatce, kde
ptednost v jizd€ nevyplyva ze zadné dopravni znacky, davalo piednost zleva nebo zleva i zprava,
43 % zakid nevi, co patii do povinné vybavy jizdniho kola a 24 % zakid nevi, co délat na
kiizovatce, kterou fidi dopravni policista.

Do dotazniku jsem se rozhodl zatadit 1 otazku, u které jsem se domnival, Zze velké procento
zakti odpovi Spatné. Moje domnénka se potvrdila. Nové logo organizace BESIP, které je
v provozu néco malo pies rok, 94 % z celkového poctu respondentii viibec nezna. Divody
neinformovanosti jsem uvedl jiz vySe u zhodnoceni této otazky.

Zajimavé je to, ze 1 pfes veSkeré katastrofalni vysledky, by 92 % zaki v systému vzdélavani
v oblasti dopravni vychovy nic nemeénilo. S ohledem na vysledky je podle mého nazoru v této
oblasti jesté¢ hodné co zlepSovat.

To, zda je respondent muz ¢i Zena, z vesnice nebo z mésta a z rodinného domku ¢i z bytu,

nem¢élo, az na vyjimky, na odpovedi zasadni vliv.
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9.9. Navrh reSeni pro praxi

9.9.1. Projekt ve vyuce

Protoze dopravni vychova neni soucasti Radmcového vzdélavaciho programu pro zakladni
vzdélavani a zddnou svou casti nespada ani do obsahu zadného prurezového tématu, nelze tento
projekt z oblasti dopravni vychovy do Rémcového vzdélavaciho programu pro zakladni

vzdélavani nikam zafadit.

Nazev projektu: Na kole jen bezpecné!

Cil projektu: Cilem projektu je uvédomélé a bezpecné chovani zakl v silnicnim provozu na

jednostopém dopravnim prosttedku - jizdnim kole.

Kompetence:
Kompetence socialni a personalni:
74k (¢inné pracuje ve skuping.
74k prispiva k diskusi v malé skupiné i k debaté celé tiidy.
74k chape potiebu efektivné spolupracovat s druhymi pii fe$eni daného problému.
Kompetence k uceni:
74k operuje s obecné uzivanymi terminy, znaky a symboly z oblasti dopravni vychovy.
74k propojuje poznatky z oblasti dopravni vychovy do irsich celk.
74k si vytvaii pozitivni vztah k dopravni vychové.
Kompetence k FeSeni problémi:
74k samostatné fesi problémy z oblasti dopravni vychovy, voli vhodné zptisoby feseni.
74k kriticky mysli, ¢ini uvazliva rozhodnuti a je schopen je obhéjit.
Zak vnimé nejriizn&jsi problémové dopravni situace v misté bydlisté i mimo ngj.
Kompetence komunikativni:
74k formuluje a vyjadiuje své myslenky a nazory v logickém sledu.
74k vyuziva informaéni a komunikaéni prostiedky a technologie pro kvalitni a G¢innou
komunikaci s okolnim svétem.
Kompetence pracovni:
74k pouziva bezpeéné a u¢inné materialy, nastroje a vybaveni.
74k vyuziva znalosti a zkuSenosti ziskanych v jednotlivych vzdélavacich oblastech.

74k se orientuje v zakladnich aktivitich potiebnych k uskuteénéni zaméru.
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Typ projektové vyuky: Skupinova

Uvodni motivace: Zaky bude bavit ziskavat nové poznatky, dovednosti a schopnosti z oblasti
dopravni vychovy a dale pracovat s interaktivni multimedidlni pfiruckou Rizika silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy. Bude je také bavit tvofiva prace se dievem a papirem, a v neposledni fadé
kreativni mysleni pfi vytvareni vizudlni podoby vyrobkl. Velkou motivaci pro zdky bude také

navstéva détského dopravniho hiisté, kde si své poznatky ovéii v praxi.

Obsah projektu: Po kratkém sezndmeni s problematikou dopravni vychovy budou Zzici
prostfednictvim mezipfedmétovych vztahti sezndmeni s dalSimi informacemi tykajici se této
problematiky. V ramci jednotlivych predmétii se zaci pokusi splnit zadané ukoly.

V d¢jepise se nejdiive kratce sezndmi s historii jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
a cyklistikou, ktera je s touto oblasti izce spojena. Poté se v informatice zacnou hravou formou
zabyvat dopravnimi pfedpisy prostiednictvim interaktivni multimedialni pfirucky Rizika silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy, ktera je k vyuziti zdarma na webovych strankach asociace Zachranny kruh.
Zde budou pracovat jak samostatné na PC, tak spolecné u interaktivni tabule. V rdmci tohoto
pfedmétu se jesté pokusi samostatné vytvofit v programu Zoner Callisto graficky ndvrh vlastniho
dopravniho hfist€. V matematice se dale nauci pocitat obvody a obsahy rovinnych utvart, které
se pouzivaji pro vytvafeni dopravniho znacCeni. V ramci tohoto pfedmétu se také seznami
s pojmem méfitko. Prostfednictvim praktickych cinnosti si Zaci vyrobi difevéné makety
dopravnich znacek v pfedem daném méfitku, ve vytvarné vychoveé pak ze starych papirovych
oballl dopravni prostiedky a znacky, ze kterych se nasledné v malych skupindch pokusi vytvorit
n¢jakou dopravni situaci nebo své vlastni dopravni hiisté. V posledni Casti projektu bude
nasledovat seznameni s jednoduchou udrzbou jizdniho kola, a to prostiednictvim predmétu
praktické Cinnosti. Na Uplny zavér zaci navstivi détské dopravni hiisté, kde budou moci své
znalosti, schopnosti a dovednosti uplatnit v praxi.

Ucitel ptisobi hlavné jako poradce a kontroluje zaky pfi jejich ¢innosti. Poskytuje rady a klade
piipominky. VEtSina prace je zaméfena na ¢innost zaki.

Projekt i vyrobky budou v elektronické podobé zavéseny na webové stranky ZS. Samotné
vyrobky pak budou prezentoviany formou vystavy v aredlu Skoly. Pii nejblizSich tfidnich

schiizkach budou prace zaka predstaveny rodi¢tim.

Forma vystupu projektu: Vystupem projektu budou vysledné prace zakl realizované

v jednotlivych predmétech. Na zavér projektu vyuzijeme jesté diskuze zakd s uditelem. Zaci

83



budou mluvit o tom, co si obecné mysli o dopravni vychové. Jaky k ni maji vztah, zda mé smysl

atd. Pokusi se fici, ¢im je projekt obohatil a jaké nové poznatky jim pfinesl.

Mezipredmétové vztahy:
Informacni a komunikacni technologie - Zpracovani a vyuZiti informaci
Informatika: Zaci budou pracovat s interaktivni multimedialni piiru¢kou Rizika silniéni
a zelezni¢ni dopravy. Dale si v programu Zoner Callisto vytvoii navrh vlastniho détského

dopravniho hiisté.

Svét prace — Prdace s technickymi materialy, Design a konstruovani
Praktické cinnosti: Zaci budou vyrabét dievéné makety dopravniho znaceni v pfedem

daném méftitku a dale se sezndmi s jednoduchou udrzbou jizdniho kola.

Uméni a kultura — Rozvijeni smyslové citlivosti
Vytvarna vychova: Zaci budou vyrabét papirové makety dopravnich prostiedkil a znadek,

ze kterych nasledné vytvoii své détské dopravni hiisté ¢i néjakou dopravni situaci.

Clovék a spolecnost — Modernizace spolecnosti
Déjepis: Zaci budou seznameni s historickym vyvojem jizdniho kola jako dopravniho

prostiedku a vyvojem cyklistiky.

Matematika a jeji aplikace — Geometrie v roviné a v prostoru
Matematika: Zaci budou pocetné fesit obvody a obsahy vybranych rovinnych

geometrickych utvari, které znazoriuji dopravni znacky.

Délka trvani projektu: 15 vyucovacich hodin + celodenni exkurze (DDH)

Organizace projektu: Hlavnim organizatorem bude Bc. Radomir Sin, ktery zajisti veskeré
potifebné nalezitosti k bezproblémovému chodu projektu. Mezi pomocné organizatory budou
patfit ostatni ucitelé¢ pfedméti informatika, matematika, vytvarna vychova, praktické cinnosti

a dgjepis.

Vazby mimo Skolu: Na zavér projektu zaci navstivi détské dopravni hiisteé, pod které dana Skola

patfi. Zde si ziskané védomosti, dovednosti a postoje ovéti v praxi.
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Zpusob kontroly a hodnoceni vysledkii: Hodnoceni zakti bude probihat jednak na zékladé
vytvotenych vyrobkll v jednotlivych pfedmétech, ale také na zdkladné aktivni ucasti a pfistupu

pii feSeni danych problémi. Vysledné hodnoceni bude dano objektivnim tsudkem ucitele.

Casovy harmonogram projektu:

uvodni seznameni s projektem a problematikou dopravni vychovy — 1 hodina

- seznameni s historii jizdniho kola jako dopravniho prostfedku a cyklistikou — 1 hodina

- prace s interaktivni multimedialni pfiruckou — 2 hodiny

- obvody a obsahy rovinnych ttvard, pojem meétitko — 1 hodina

- vyroba dievénych maket dopravniho znaceni — 3 hodiny

- vyroba papirovych dopravnich prostfedki a znacek — 2 hodiny

- graficky navrh détského dopravniho hfisté v programu Zoner Callisto — 2 hodiny

- vyroba modelu dopravni situace ¢i détského dopravniho hfisté z vyrobenych papirovych
dopravnich prostfedki a znacek — 2 hodiny

- seznameni s jednoduchou udrzbou jizdniho kola — 1 hodina

- navstéva détského dopravniho hiisté — 1 den
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10. Zavér

Cilem diplomové prace je zjistit, jaka je urovenn znalosti zakd v oblasti dopravni vychovy
a jaka je pfipadna trovenl samotného vzdélavani zakl v tomto sméru na vybranych Skolach
okresu Blansko. Po dokonceni diplomové prace mohu fici, Ze je toto téma velice rozsahlé,
rozmanité a predevsim velmi aktudlni.

Podle mého nazoru je stav dopravni vychovy na naSich Skolach v soucasné dobé velice
zéavisly na osobach pedagogii, ktefi tuto problematiku vyucuji a predevSim také na vedeni Skol,
které zodpovida za turoven Skolnich vzdé&lavacich programi. V soucasné dobé neni dopravni
vychova soucésti R&mcového vzdelavaciho programu pro zékladni vzdélavani. Je to velka skoda
a je proto pouze na vyucujicich, zda prvky dopravni vychovy do svych pifedméti zaradi ¢i
nezafadi. Podle m¢ by méla byt dopravni vychova alesponi prifezovym tématem, protoze
dopravni situace na pozemnich komunikacich je neustéle slozitéjsi a problematicte;jsi.

Znalosti zaka v této oblasti jsou podle mého nazoru Spatné. Celkové zhodnoceno jsem nabyl
dojmu, Ze v oblasti dopravni vychovy je na naSich Skolach jest¢ hodné prostoru pro inovaci
a uplatnovani novych prvki, které mohou uroven dopravni vychovy zlepsit. V zavéru této prace
jsem se jednu z mnoha inovativnich cest pokusil nastinit.

Musim fici, Ze mé psani této diplomové prace motivovalo k vétSimu zdjmu o dopravni
vychovu na naSich Skolach. V budoucnu bych se ve své ucitelské praxi chtél timto tématem
zabyvat. Myslim si, ze v dneSnim svété, ktery je bezohledny, je zapotiebi déti chranit a nejlépe je
ochranime tak, Ze je naucime v tomto svété Zzit, orientovat se a predchazet nebezpecnym

situacim, které na déti ¢ihaji na kazdém rohu.
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