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Abstract

Jesenska, D. Impact of the Introduction of the Euro on the Competitiveness of the
Automotive Industry in Slovakia: A Comparison with the Czech Republic.
Bachelor’s thesis. Brno: Mendel University in Brno, 2017.

The aim of this thesis is to evaluate the impact of the introduction of the euro on
the competitiveness of the automotive industry in Slovakia and to compare it with
development in the Czech Republic. First, the thesis describes the development
and importance of the automotive industry to the Slovak and Czech economy and
then it concentrates in more detail on the car factories operating in these
countries. The next part deals with suitable methods for determining the presence
of a structural break in revenue time series in the examined car factories.
Furthermore, this part defines relevant financial indicators that can be used to
compare the development of competitiveness of car factories in both countries.
Another part of the thesis searches for the structural break in the model and then it
compares the car factories in Slovakia and in the Czech Republic by means of
financial indicators before and after the introduction of the euro in Slovakia.

Keywords

Automotive industry, competitiveness, impact of the introduction of the euro,
structural break

Abstrakt

Jesenska, D. Vplyv zavedenie eura na konkurencieschopnost automobilového
priemyslu v SR: porovnanie s CR. Bakalarska praca. Brno: Mendelova univerzita v
Brné, 2017

Ciel'om tejto prace je zhodnotit dopady zavedenie eura na konkurencieschopnost
automobilového priemyslu na Slovensku a porovnat to s vyvojom v Ceskej repub-
like. V praci je na avod popisany vyvoj a vyznam automobilového priemyslu na
hospodarstvo Slovenskej a Ceskej republiky a detailnej$ie budii charakterizované
automobilové zavody posobiace v uvedenych krajinach. V nasledujicej casti su
popisované vhodné metédy na urCovanie pritomnosti Strukturdlneho zlomu v
Casovej rade vyvoja trzieb, v sledovanych automobilovych zavodoch, a st charak-
terizované relevantné financné ukazovatele vyuZiteIné pre porovnanie vyvoja
konkurencieschopnosti automobilovych zavodov oboch krajin. Dalsia ¢ast’ prace sa
zaobera hl'adanim Strukturalneho zlomu v modeli a ndslednym porovnanim auto-
mobilovych podnikov na Slovensku a v Cesku pomocou finanénych ukazovatel'ov v
obdobi pred a v obdobi po zavedeni eura na Slovensku

KI'icové slova

Automobilovy priemysel, konkurencieschopnost,vplyv zavedenia eura, Struktural-
ny zlom
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1 Uvod

Slovenska republika sa spolu s Ceskou republikou a d'al§imi 6smimi krajinami pri-
pojila do Eurépskej tnie vroku 2004. Jednalo sa celkom o piate roziirenie EU.
Vstupom do EU sa vsetky krajiny zaviazali prijat’ spolo¢nt menu euro. (Lacina,
Rozmahel a kol. 2009)

Ako uvadza ECB, Rada EU schvalila Ziadost' Slovenska o vstup do eurozény v
juali 2008. Naslednym datumom pristipenia krajiny do spolo¢nej menovej unie sa
stal 1. januar 2009. Ceska republika v$ak na rozdiel od Slovenska ostala pri uzivani
svojej vlastnej narodnej meny.

Obdobie pristupenie Slovenska k menovej Unii sa viaZe eSte k d'alSej udalos-
ti, ktora vnemalom ovplyvnila jeho dal$i ekonomicky wvyvoj. Prekryva sa
s obdobim globalnej hospodarskej recesie, ktora zasiahla cely svet. Prave kvoli tej-
to udalosti je tazSia moZnost hodnotenia kratkodobych a strednodobych désled-
kov prijatia eura. (Lacina, Rozmahel a kol. 2009)

Prijatie eura méze prinasat krajine a obyvatel'om urcité vyhody, no rovnako
aj nevyhody. V pripade Slovenska sa oCekavalo, Ze prinosy budud jednoznacne pre-
vySovat mozné naklady. PriCom najvyssi efekt uzitoCnosti eura sa predpoklada pre
podnikatel'sky sektor. Prijatie eura so sebou prinasa zvySovanie efektivnosti aloka-
cie zdrojov. Podniky su schopné lepSieho sebahodnotenia alepSej moZnos-
ti zaClenenia sa do konkuren¢ného prostredia. Slovensko, mala otvorena ekonomi-
ka, je vyrazne zavisld na medzinarodnej obchodnej vymene. Podniky pdsobiace na
Slovensku st v castom znatnom majetkovo prepojeni s podnikmi sidliacimi
veurozone, vdaka comu moézu byt schopné cerpat =zich postrehov
a skusenosti.(Lacina, Rozmahel a kol. 2009)

V tejto bakalarskej praci sa nebudem zaoberat vplyvom eura na konkuren-
cieschopnost krajiny ako celku, ale budem posudzovat jeho vplyv sledovanim sek-
tora automobilového priemyslu. Za automobilovy priemysel, ktorym sa budem
v ramci tejto bakalarskej prace zaoberat, bude povazovana len cisto vyroba osob-
nych automobilov. Praca bude sledovat automobilové zavody produkujice osobné
automobily v Slovenskej republike a Ceskej republike.

Podl'a Statistik OKBA (2015) lvyroba motorovych vozidiel tvori 29 % celko-
vej produkcie Slovenka. Momentalne na Slovensku posobia tri svetové automobil-
ky. Konkrétne Volkswagen, Peugeot Citroén , KIA Motors. Jaguar Land Rover je ich
d'alsim nasledovnikom. Vyvoj trzieb v automobilovom priemysle od roku 2008
zaznamenal znacny narast. V roku 2008 produkcia automobilového priemyslu bola
12 872 938 tisic eur a do roku 2015 doslo k narastu na hodnotu 23 110 176 tisic
eur. Hodnoty st vSak udavané v beznych cenach, takZze musime ratat aj s vplyvom
pOsobenia inflacie. Vd'aka posobeniu automobilového priemyslu na Slovenku
vznikli prileZitosti rozvoja aj inym odvetviam, kde sa pre podnikatel'ské subjekty

1 Vyroba motorovych vozidiel (vyroba motorovych vozidiel, vyroba karosérii, vyroba navesov a
privesov, vyroba dielov a prisluSenstva pre motorové vozidla, vyroba elektrickych a elektronickych
pristrojov pre motorové vozidla)
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otvaraju moznosti v ramci podnikatel'skych aktivit spojenych s dodavatel'skou ¢in-
nostou.

V Ceskej republike tvori 2automobilovy priemysel rovnako znaénd ¢ast’ priemysel-
nej produkcie. Ako uvadza SAP (2015), tvori celkom 21,3 % z celkovej priemysel-
nej vyroby krajiny. Pdsobia tu traja vyrobcovia osobnych automobilov. Skoda Auto,
Hyundai a spolo¢ny podnik Toyota, Peugeot a Citroén. Podiel automobilového pri-
emyslu na celkovom HDP bol v roku 2011 vycisleny hodnotou 4,3 % c¢o predstavo-
valo najvys$si podiel na HDP v ramci EU. (Jedli¢ka, Kozelsky a Majchrakova, 2013)

200 183 Produkcia osobnych automobilov na
1000 obyvatelov (2015)
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Obr. 1 Produkcia osobnich automobilov na 1000 obyvatel'ov
Zdroj: UniCredit bank na zaklade udajov OICA a svetovej banky, 2017

VysSie spominané Statistické udaje ukazujd, Ze u oboch Statov ma automobilovy
priemysel vyrazny podiel na celkovej produkcii. Ako ukazuje graf vyssie, Slovenska
republika je svetovym lidrom v pocte vyrobenych osobnych automobilov na 1000
obyvatel'ov a Cesko sa nachadza hned na druhom mieste.

KedZe obe krajiny su malé, proexportne sa orientujice ekonomiky s vyraznym
podielom priemyslu na celkovej vyrobe, liSiace sa svojou menovou politikou, nacr-
tava sa zaujimava otazka, ako a Ci vobec je spolo¢na mena schopna ovplyvnit kon-
kurencieschopnost krajiny. Na tuto otazku budem v tejto praci hl'adat’ odpoved
s prihliadanim aj na d’alSie doleZité udalosti ako je zasah hospodarskej krizy do
ekonomiky v obdobi pristdpenia Slovenska do eurozony.

2 Automobilovy priemysel (firmy AUTOSAP)
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2 Ciel prace

Hlavnym ciel'om tejto bakalarskej prace je sledovanie vplyvu zavedenia eura na
Slovensku na konkurencieschopnost automobilového priemyslu, na zaklade po-
rovnania vyvoja rozvojovych tendencii automobilového priemyslu v Slovenskej a
nasledne Ceskej republike. Sektor automobilového priemyslu bol vybrany pretoZe,
v obidvoch sledovanych krajinach je automobilovy priemysel zna¢ne rozvinutym
odvetvim priemyselnej ¢innosti. Za automobilovy priemysel bude povaZovana vy-
roba osobnych automobilov. Hoci Ceska republika vyraba v zna¢nej miere aj na-
kladné automobily a autobusy, Slovenska republika je zamerana na osobné auto-
mobily a pre dobré vzajomné porovnanie krajin budu do uvahy brané vyhradne
osobné automobily.

Ked'Ze sa predpoklada iny vplyv pri zavedeni novej meny u rozdielne sa
orientovanych podnikatel'skych aktivit (Latinsky, 2010) pre porovnanie bol vybra-
ny prave automobilovy priemysel, ktory tvori v oboch krajinach velky podiel pri-
emyselnej vyroby a taktiez exportu.

Jednym z Ciastkovych ciel'ov bakalarskej prace je pomocou literarnej reSer-
Se poukazat' na postavenie automobilového priemyslu v oboch sledovanych kraji-
nach. Cielom je sledovat’ jeho zastdipenie na celkovom HDP SR a CR a identifikovat’
prinos, ktory vznika désledku zapojenia sa krajin do zahrani¢ného obchodu.

Dalej sa budd v literarnej resersi pomocou $tudif a publikacii zaoberajtcich
sa pristiupenim urcitej krajiny do eurozény hodnotit moZné prinosy a taktieZ na-
klady spojené so zavedenim spoloc¢nej meny eura, v uzsej Specifikacii na automobi-
lovy priemysel.

Hodnotenie kladov a zdporov zotrvania krajiny pri vlastnej narodnej mene
alebo pristipenia do menovej unie, ovplyviiujucich konkurencieschopnost auto-
mobilového priemyslu, prebehne na zaklade dostupnych stuadii, publikacii a d'al-
Sich zdrojov, ktoré sa danou problematikou doposial’ zaoberali a zaroven vlastnou
analyzou realizovanou v praktickej casti bakalarskej prace.

Literarna reSerS sa bude rovnako zaoberat vyberom a charakteristikou
vhodnych mikro-ukazatel'ov, sledujicich konkurencieschopnost podniku, na za-
klade ktorych sa budd v praktickej casti realizovat analyzy vyvoja sledované
v Case.

V praktickej casti tejto prace je cielom urcit pritomnost Strukturalneho
zlomu v Casovej rade tvorenej z trzieb automobilovych zadvodov pdsobiacich na
Slovensku a identifikovat' jeho pripadnu Statistickd vyznamnost. TaktieZ pomocou
finan¢nych ukazovatel'ov konkurencieschopnosti sledovat’ vyvoj v automobilovych
podnikoch na Slovensku a v Ceskej republike a tento vyvoj porovnat v obdobi pred
a po roku 2009.

Poslednym ciastkovo sledovanym cielom bakalarskej prace bude formula-
cia doporucenti jednotlivym tvorcom hospodarskej politiky.



18 Metodika a data

3 Metodika a data

V Gvode sa praca sustred’uje na vyber vhodného trendu pre sledovanu ¢asovu ra-
du, ktorou je vyvoj trZzieb v automobilovych podnikoch p6sobiacich na Slovensku.
Data trzieb automobilovych zavodov boli ziskavané prostrednitvom databazy
Amédeus. Dizka ¢asovej rady sa odvijala od dostupnych dat a je v rozmedzi rokov
2005 - 2015. Sledované data su v rocnom vyjadreni. Vyber vhodného modela som
realizovala prostrednictvom porovnavania interpola¢nych Kkritérii, koeficientov
determindcie, dalSich hodnotiacich kritérii a p-hodnot parametrov tvoriacich jed-
notlivé porovnavané modely. Po zvoleni vhodného trendu som pokracovala hl'ada-
nim Sktrukturalneho zlomu v ¢asovej rade v roku 2009 a identifikovala som jeho
Statisticku vyznamnost v danom roku. Na zistovanie pritomnosti a identifikovanie
Statistickej vyznamnosti zlomu som pouzila QLR a Chow test. V d'alSej ¢asti prace
dochadza k porovnavaniu ukazovatelov konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu na Slovensku a v Ceskej republike, v dvoch sledovanych obdobiach.
V obdobi pred zavedenim eura na Slovensku (2006 - 2008) a obdobi po jeho prijati
(2009 - 2015). Sledované ukazovatele-produktivita prace, pridand hodnota a za-
mestnanost v automobilovych podnikoch boli ziskavané bud’ prostrednictvom da-
tabazy Amadeus alebo Statistického tiradu Slovenskej a Ceskej republiky v roénom
vyjadreni.V pripade produktivity prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov som
data prepocitala na bazické indexy a za bazicky rok som zvolila rok 2009. Posledna
Cast prace sleduje vyvoj ukazovatel'ov ROA a ROE v automobilovych podnikoch na
Slovensku a v Cesku a porovnava ich vzajomny vyvoj s prihliadanim na ¢asové roz-
patie rokov (2006 -2008) a (2009 - 2015). Aj vich pripade som realizovala
prepocet hodnot na bazické indexy s bazickym rokom 2009.
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4 Literarnaresers

4.1 Automobilovy priemysel na Slovensku

Nasledujuca kapitola sa bude zaoberat automobilovym priemyslom na Slovensku.
Vjednotlivych podkapitolach bude uzsie zhrnuty jeho postupny vyvoj, popisany
prichod a charakteristika automobilovych zavodov posobiacich v krajine
a charakterizovany jeho vyznam a podiel na celkovom hospodarstve krajiny.

4.1.1  Vyvoj automobilového priemyslu

Po zaniku RVHP a konci zbrojarskej vyroby sa na Slovensku zacal rozvijat' automo-
bilovy priemysel a postupom Casu aj jeho dodavatel'ska siet, ¢o prinieslo do krajiny
d'alSie nové investicie. (Slusn4, Balog a kol., 2015)

Slovensko zacalo napredovat v oblasti automobilového priemyslu v 90-tych
rokoch, ked’ automobilova spolo¢nost Volkswagen vybudovala zdvod na vyrobu
automobilov blizko Bratislavy. Volkswagen sa stal najvacsim vyrobnym koncer-
nom na Slovensku a ma veduce postavenie na vyvoze Slovenskej republiky. (Sario,
2017)

Investicie do automobilového priemyslu pokracovali v rokoch 2003 — 2006
kedy prisli na Slovensko spolo¢nosti PSA Peugeot Citroen a KIA Motors. (Slusn3,
Balog a kol., 2015)

V suCasnosti pdsobia na Slovensku tri svetové automobilky, ktorymi su:
Volkswagen, ktory sidli v Bratislave, PSA Peugeot Citroén sidliaci v Trnave a KIA
Motors pdsobiaca v Ziline. Tieto tri automobilky rovnako patria medzi najvyznam-
nejSich vyvozcov v krajine. (OKBA, 2015)

Okrem tychto troch automobiliek zacal od roku 2016 svoju vystavbu aj auto-
mobilovy zavod Jaguar Land Rover v Nitre. Tento zavod ma planovanu rocnu vy-
robnu kapacitu 150 000 automobilov rofne a prvé automobily by mali vyjst
z vyrobnej linky v roku 2018. (Toma, 2016)

4.1.2  Vyznam automobilového priemyslu na hospodarstve krajiny

3Automobilovy priemysel je na Slovensku vyznamnym priemyselnym sektorom.
Tvori priblizne 29 % celkovej priemyselnej produkcie krajiny a ako uvadza (Slus-
n4, Balog a kol,, 2015) ma najvacsi podiel na tvorbe HDP (priblizne 12 %). Sloven-
ska republika, d'alej SR, zastava prvenstvo v pocte vyrobenych automobilov na
1000 obyvatel'ov v ramci celého sveta. Vroku 2016 sa hodnota vySplhala na 191
vyrobenych automobilov na 1000 obyvatel'ov. (Paska, 2017)

V tabul'ke méZeme vidiet zastipenie automobilového priemyslu na celko-
vom priemysle SR, ktoré vykazuje od roku 2010 do roku 2015 narast z 37 % na

3 Automobilovy priemysel (vyroba motorovych vozidiel, vyroba karosérif, vyroba navesov a prive-
sov, vyroba dielov a prislusenstva pre motorové vozidla, vyroba elektrickych a elektronickych pris-
trojov pre motorové vozidla)
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44 %, pricom z toho 33 % tvori vyroba vozidiel a 11% podiel predstavujui iné odve-

tvia.
Tab. 1 Percentualne zasttpenie automobilového priemyslu na celkovej priemyselnej produkcii
SR
2010 37%
2011 39%
2012 42%
2013 43%
2014 43%
44%,
e 33 % vyroba vozidiel
2015 e 11%
podiel z inych odvetvi
Zdroj: ZAP (2016)
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Obr. 2 Celkova priemyselna produkcia vs produkcia automobilov
Zdroj:ZAP (2016)

V predchadzajicom grafe m6zeme sledovat vyvoj trzieb automobilového priemys-
lu a celkovej priemyselnej produkcie Slovenskej republiky. Trzby automobilového
priemyslu od roku 2005 do roku 2015 zaznamenali narast z priblizne 10 000
mil. eur na 30 000 mil. eur. TrZzby celkovej priemyselnej produkcie sa zvysili zo
40 000 mil. eur na 70 000 mil. eur, priCom vyraznejsi prepad je moZné vidiet v ro-
ku 2009, kedy trzby klesli zo 60 000 mil. eur pod 40 000 mil. eur.

Automobilky Volkswagen, KIA a PCA vyrobili na Slovensku 1 000 090 kusov
automobilov v roku 2016 a 1 038 503 kusov v roku predchadzajicom . To vykazuje
medzirocny pokles v pocte vyrobenych automobilov. Hodnota medzirocného po-
klesu predstavuje 38 413 ks automobilov.
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Najviac automobilov vyrobil Volkswagen, no ako jedina automobilka vykazuje
medziro¢ny pokles v produkcii. KIA a PCA zaznamenavaji naopak medziro¢ny na-
rast o com presvedcCuje nasledujuci graf. (ZAP, 2016; Paska, 2017)

Pocet vyrobenych automobilov na Slovensku v ks
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Obr. 3 Pocet vyrobenych automobilov na Slovensku
Zdroj: OKBA, 2015

4.1.3 Export a automobilovy priemysel

Podiel automobilového priemyslu na celkovom exporte krajiny je 26 %. Rast ex-
portu automobilov zo Slovenska do eurozény za roky 2001 az 2015 bol v priemere
10,3 %, zatial ¢o celkovy dovoz aut eurozény sa zvysil len o0 2,9 %. (Kendera, 2016)
ZAP tvrdi, Ze d'al$i rozvoj automobilového priemyslu zavisi vo vel'’kej miere od roz-
voja lokdlnych dodavatel'ov. Momentalne tvori import komponentov az 60 %, pri-
¢om snahou je tento podiel zniZit o 20 %. (Holecek, 2015)

Krajiny, ktoré predstavuju najvacsi podiel na vyvoze automobilov, popisuje nasle-
dujuca tabulka.
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Tab. 2 Krajiny podiel'ajice sa najvyraznejSie na vyvoze automobilov zo SR
Krajina Podiel v %
Nemecko 14,9 %
Francuzsko 11,6 %
Cina 11,3 %
Vel'ka Britania 9,9 %
USA 5,9 %
Taliansko 5,9 %
Rusko 5,6 %
Spanielsko 3,6 %
Holansko 2,6 %
Belgicko 2,4 %

Zdroj: Kendera(2016)

Z tdajov Statistického tradu SR za rok 2015, vyplyva Ze podl'a tovarovej $truktiry
vyvozu na zaklade tried SITC najvacsi podiel na vyvoze predstavuje trieda SITC 7,
do ktorej patria stroje a pristroje, teda aj osobné automobily.

Tab. 3 Strukttira vyvozu SR pre rok 2015

Struktiira vyvozu SR pre rok 2015 (%)

SITC 0 potraviny 3,4 %
SITC 1 napoje 0,2 %
SITC 2 surové materialy 1,8 %
SITC 3 nerastné paliva 3,7%
SITC 4 oleje a tuky 0,2%
SITC 5 chemikalie 4,7 %
SITC 6 trhové vyrobky 16,7%
SITC 7 stroje a zariadenia 594 %
SITC 8 priemyselné vyrobky 9,8 %
SITC 9 ostatné 0,2%

Zdroj: SUSR(2017)

4.1.4 Charakteristika automobilovych zavodov

Volkswagen Slovakia a. s.

Volkswagen spustil na Slovensku sériova vyrobu automobilov 14. februara 1992.
V stcasnosti posobi na slovenskom trhu uz vysSe 20 rokov. Zavody spolocnosti su
umiestnené v Bratislave, Martine a KoSiciach. Za obdobie p6sobenia na slovenskom
trhu Volkswagen vyrobil uz viac neZ tri miliony automobilov. V sucasnosti je to
jediny zavod na svete produkujici pod jednou strechou automobily piatich roz-
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nych znaciek. Viac nez 99 % produkcie smeruje na vyvoz. Medzi hlavné exportné
trhy patria krajiny Eurépskej tinie dalej (EU), Cina, USA a Rusko. (OKBA, 2015)

Kia Motors Slovakia s. r. o.

Je vyrobnym zavodom korejskej automobilovej spoloc¢nosti. Vlastnikom spolo¢nos-
ti Kia Motors Slovakia s. r. o. je Kia Motor Corporation, ktora pésobi ako sucast’ au-
tomobilovej skupiny Hyundai Motor Group. Na slovenskom trhu ptsobi od roku
2004 a sériova vyroba automobilov bola spustena od roku 2006. Ako uvadza TARS
najvyssi 15% podiel na vyvoze predstavuje Velka Britania, do Nemecka sa vyvaza
9 % do Spanielska a Nemecka smeruje viac jako 8 % produkcie a do Ruska pribliz-
ne 7 %. Vyrobna kapacita zavodu je 300 000 automobilov ro¢ne. (Kia, 2015)

PSA Slovakia s. r. o.

PSA Slovakia s. r. 0. je automobilka sidliaca v Trnave. Funguje na slovenskom trhu
od roku 2006 a odvtedy stihla vyrobit viac neZ 1 700 000 automobilov. V roku
2009 sa stala najvacsim vyrobcom automobilov v Slovenskej republike a v roku
2011 presiahla ¢islo milién v poc¢te vyrobenych automobilov. Vyro¢na sprava roku
2015 wudava, Ze v prisluSnom roku smerovalo viac nez 86 % produkcie na trhy
europskych krajin. Vdanom roku sa automobilke podarilo vyrobit viac nez
303 000 vozidiel, ¢im dosiahla novy vyrobny rekord v medzirotnom raste takmer
19 %. Investicia tohto koncernu na Slovensku uz presiahla jednu miliardu EUR.
(PSA, 2015)

4.2 Automobilovy priemysel v Ceskej republike

Tato kapitola bude hovorit o automobilovom priemysle fungujiicom v Ceskej re-
publike. BliZsie bude Specifikovany jeho vyvoj, podiel na celkovej produkcii krajiny
a taktieZ budu charakterizované automobilky pdsobiace v Ceskej republike.

4.2.1 Vyvoj automobilového priemyslu

Automobilovy priemysel a konkrétne znac¢ka Skoda ma v Cesku svoju bohatt tradi-
ciu uz od 20. storoéia, no pre obdobie zac¢iatkov fungovania samostatnej Ceskej
republiky je pre fu vyznamny rok 1991, kedy doslo k podpisaniu zmluvy o
pristipeni Skody do koncernu Volkswagen, ¢o sa povazuje za jednu
z najuspesnejsich fazii v automobilovej historii. (TASR, 2016)

V 90. rokoch taktieZ vzniklo v Ceskej republike ZdruZenie automobilového
priemyslu SAP. Vznik tohto zdruZenia malo za svoj ciel podiel'at sa na trvalom roz-
voji automobilového priemyslu a taktieZ na zvySovani konkurencieschopnosti
v ramci tohto obvetvia. (AUTOSAP, 2016)

V roku 2002 bola zaloZena v Ceskej republike firma Toyota Peugeot Citroén
Automobile Czech a vroku 2006 Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
V stcasnosti v krajine posobia vysSie spominané tri automobilové zdruzenia, ktoré
sa podiel'aju na vyrobe osobnych automobilov.
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4.2.2 Vyznam automobilového priemyslu na hospodarstve krajiny

Ako uvadza Autosap automobilovy priemysel tvori priblizne 21,3 % celkovej prie-
myselnej produkcie Ceskej republiky. Predstavuje jeden z najdéleZitej$ich sektorov
fungujtcich v Ceskej republike. Ministerstvo priemyslu a obchodu udava, Ze
trzby automobilového priemyslu Ceskej republiky presiahli v roku 2014 hranicu
930 mld. K¢. Od roku 2008 je ich narast skoro 60%. ( PWC 2015)

V roku 2016 bolo v Ceskej republike vyrobenych 1 344 182 automobilov a
v roku predchadzajicom 1 298 236 kusov osobnych automobilov. V roku 2016 sa
jedna o najvyssiu roénd produkciu vozidiel v celkovej histérii Ceska a aj Ceskoslo-
venska. Pocet vyrobenych automobilov na 1000 obyvatel'ov dosiahol v roku 2015
123,2 kusov. Ceska republika tak zastava 2. miesto na svete v rebri¢ku poétu vyro-
benych automobilov na 1000 obyvatel'ov, hned po Slovenskej republike. (AU-
TOSAP, 2016)
V nasledujiicom grafe je mozné vidiet' vyvoj vyroby automobilov v Ceskej republi-
ke od roku 1999. Ako moZeme vidiet od zahajenia vyroby novych automobiliek v
CR v rokoch 2006 a 2009 vyrazne v krajine vzrastol celkovy pocet vyrobenych au-
tomobilov.

Viyroba osobnych automobilov v CR (M1+N1)
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Obr. 4 Vyroba osobnich automobilov v CR
Zdroj: AUTOSAP, 2016

Dalsi graf udava aké percentudlne zastipenia zaznamendvaji v ramci automobilo-
vého priemyslu Ceskej republiky automobilky pésobiace v krajine. (AUTOSAP,
2016)
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Podiel jednotlivych automobiliek na
vyrobe za rok 2015

= SKODA Auto
® HMMC NoSovice
M TPCA Czech

Obr. 5 Podiel jednotlivych automobiliek na celkovej vyrobe automobilov
Zdroj: AUTOSAP, 2016

4.2.3 Export a automobilovy priemysel

CSU udava, Ze za rok 2015 vzrastol export Ceskej republiky o 7,2 %, ¢o povaZuje za
rekordné cislo. Bilancia zahrani¢ného obchodu dosiahla prebytok 149,1 miliard
kordn. Rovnako aj Czech Top 100 udava, Ze rok 2015 bol pre exportérov rekord-
nym. V &ele rebri¢ka ¢eskych exportérov stoji SKODA AUTO a.s.

Medzi hlavnych exportnych partnerov automobilového priemyslu Ceskej re-
publiky patri Nemecko, ktoré sa na vyvoze podiela 34,2 %, Spojené kralovstvo
7,6 %, Slovensko 6,4 %, Francizsko 6,4 %, 30,2 % tvori zbytok EU a zvy$nych
15,1 % vyvazaju ostatné krajiny.

V nasledujicej tabul’ke méZeme vidiet rovnako ako sme videli aj u Slovenskej
republiky tovarovu Struktiru vyvozu na zaklade tried SITC, kde ma tak ako
v pripade Slovenskej republiky najvacsi podiel na vyvoze trieda SITC 7, kde zarad-
zujeme aj osobné automobily.
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Tab. 4

Struktira vyvozu CR pre rok 2015

Struktira vyvozu CR pre rok 2015
(%)
SITC 0 potraviny

+ 4,5 %
SITC 1 napoje
SITC 2 surové materialy

+ 2,5 %
SITC 4 oleje a tuky
SITC 3 nerastné paliva 3%
SITC 5 chemikalie 6 %
SITC 6 trhové vyrobky

+ 27,8 %
SITC 8 priemyselné vyrobky
SITC 7 stroje a zariadenia 554 %
SITC 9 ostatné 0,8 %

Zdroj: CSU,2017

Nasledujtici graf vyjadruje vyvoj exportu v SR a CR. V obidvoch krajindch moZeme
vidiet, Ze dochadza k postupnému ndarastu celkového exportu, pricom od roku

2011 predstihuje slovensky export hodnoty exportu ¢eského.
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4.2.4 Charakteristika automobilovych zavodov

SKODA AUTO a.ss.

Historia

Skoda je jeden z automobilovych vyrobcov, ktory ma bohati histériu v rdmci celé-
ho sveta. Jeho tradicia siaha do roku 1895, kedy Vaclav Laurin a Vaclav Klement
zalozili podnik vyrabajuci bicykle. O par rokov neskor zacali vyrabat aj motocykle
a vroku 1905 predstavili svoj prvy automobil pod nazvom Voiturette A. V roku
1925 sa spolo¢nost’ zltédila so Skodovymi zdvodmi v Plzni a od tohto roka zacala
pouzivat nazov SKODA. (embecka.sk, 2011; cs.skoda-auto.com, 2015)

Sucasnost’

0d svojich pociatkov presla spolo¢nost mnohymi zmenami. Od roku 1991 sa stala
sucastou koncernu Volkswagen. V sucasnosti je to najvacsi cesky vyrobca auto-
mobilov. Sidli v Mladej Boleslavi. Spolo¢nost ma tri hlavné zavody nachadzajuice sa
v Ceskej republike, konkrétne je to Mlad4 Boleslav, Vrchabli a Kvasiny. Okrem
Ceskej republiky st zavody umiestnené aj v Bosne a Hercegovine, Ukrajine, Kaza-
chstane, Indii, Rusku a Cine. (embecka.sk, 2011)

Hyundai Motor Manufacturing Czech s r.o. (HMMC()

Spoloc¢nost sidliaca v NoSoviciach bola zaloZena v roku 2006. Je to historicky naj-
vacsia investicia v Ceskej republike v hodnote 1,12 mld. eur. Je to prvy vyrobny
zavod Hyundai v Eurépe a je pokladany za jeden z najmodernejSich zavodov auto-
mobiliek v ramci Eurépy. Od roku 2016 doslo k navyseniu vyrobnej kapacity zavo-
du z 300 000 na 350 000 automobilov ro¢ne. (Hyundai, 2017)

Toyota Peugeot Citroén Automobile

Firma Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech bola zaloZena v roku 2002, a to
ako spolo¢ny podnik franctzskej spolo¢nosti PSA Peugeot Citroén a japonskej spo-
lo¢nosti Japan Toyota Motor Corporation, ked’ sa rozhodli pre spolo¢nt investiciu
v Ceskom meste Kolin. Sériova vyroba zacala prebiehat od roku 2005. Zavod
v Koline sa v stic¢asnosti celosvetovo povazuje za jeden z najmodernejSich zavodov
Toyoty, ¢o sa tyka pouZitej technoldégie a produktivity. Na vystavbu zavodu
arealiziciu tejto investicie bolo do Ceskej republiky investovanych priblizne
26 miliard K¢. Vyrobna kapacita je v sucasnosti 300 000 automobilov ro¢ne z ¢oho
je aZ 99 % automobilov smerovanych na export. (www.tpca.cz, 2014; ZiZalova
2008)

4.3 Vplyv eura na slovensky automobilovy priemysel

Automobilovy priemysel Slovenskej republiky je charakteristicky tym, Ze vyvaza az
98 % produkcie. Vd'aka vstupu do eurozény moZe Cerpat z vyhod, ktoré spolo¢na
mena nesie. Za najvyznamnejsie vyhody, plyntce zo spolotnej meny pre automobi-
lovy priemysel je moZné povazovat eliminaciu kurzového rizika. Ako udava (Balaz,
2016) slovenské podniky obchodujice so zahrani¢nymi partnermi, uskutocnuju
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svoje obchody prevazne v eurach, ¢o pre ne znamend, Ze nemusia mat strach
z moznych strat vzniknutych dosledkom posilnenia alebo oslabenia domacej meny.
Rovnako podniky nemusia d’alej viest dve r6zne uctovnictva a robit’ dve uzavierky.
(Holecek, 2014) tvrdi, Ze euro dopomohlo k stabilizacii finan¢nych tokov a zniZe-
niu administrativnych nakladov automobiliek.

Naopak za nevyhody pristupenia do eurozény sa povaZuje strata vlastnej me-
novej politiky. Krajina vstupujica do eurozény sa vzdava vlastnej menovej politiky
a v pripade nepriaznivych udalosti a Sokov, nema narodna banka vo svojej kompe-
tencii ovplyviiovat domacu menu pre zlepSenie konkurencieschopnosti. (Lacina,
Rozmabhel a kol., 2010)

Ako vSak udava (Kain, 2016) Slovenska republika v obdobi hospodarskej krizy
rastla v porovnani s Ceskou republikou sedemkrat rychlejsie. Ceska republika je
pritom krajinou, ktorej by vlastna mena mohla zl'ahcovat’ ekonomickt prisposobi-
vost v obdobi krizy.

V nasledujicom grafe je mozné vidiet vyvoj realného HDP na Slovenku a
v Ceskej republike. Podl'a sledovanych hodnét mézeme vidiet, Ze v obdobi krizy od
roku 2008 - 2012 rastlo HDP Slovenskej republiky rychlej$ie ako HDP Ceska. Hoci
prepad HDP v roku 2009 zasiahol Slovensko silnejSie, postupné narasty realného
HDP, st v nasledujucich rokov na Slovensku podstatne vyraznejsie.

Realne HDP SR a CR
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R 64 69 55 27 -48 23 2  -08 -05 27 45
SR 64 85 108 57 -55 51 28 15 14 25 36
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Obr.7  Vyvoj redlneho HDP na SR a CR
Zdroj:EUROSTAT

(Brina, 2016) tvrdi, Ze vd'aka spolo¢nej mene su slovenské automobilky schopné
lepsie riadit marzu ako automobilky v CR, kde st vynosy exportov v inych menach
ako naklady produkcie aut.

Rast produktivity prace v automobilovom priemysle je spdsobena pouZiva-
nim sofistikovanych postupov pri produkcii automobilov. (Lukac, 2012)
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(Hoskova, 2001) tvrdi, Ze vd'aka zahrani¢tnym partnerom ziskali domace spolo¢-
nosti kapitalové zdroje a vd'aka ich vlastnictvu doslo k pozitivnym vysledkom vo
vyvoji produktivity prace.

Podl'a studie (Slusnej, 2015) zamestnanost' v automobilkach v roku 2012 bola
16 253 o0s6b, avSak vyvoz automobilov generoval nepriamo indukovane d’alSich
takmer 60 000 pracovnych miest. Dalsich 80 000 pracovnych miest vzniklo
v automobilovom priemysle v ramci siete dodavatel'ov.

V ¢lanku Susedom padli meny, euro je naSa vyhoda, (Toma, 2016) Toma pova-
Zuje euro za hlavny kI'i¢ rozvinutého automobilovému priemyslu v krajine a tvrdi,
Ze prave euro dopomohlo k prichodu novej automobilky Jaguar Land Rover na Slo-
vensko. Podla ¢lanku spolo¢nu menu povazoval aj Volkswagen za jeden z hlavnych
faktorov pri rozhodovani o umiestiiovani novych investicii na Slovensku. Na zaver
analyticka (Muchovd, 2016) dodava, Ze ,Jednotna mena vyrazne prospieva zahra-
nicnému obchodu, a tym aj rastu ekonomiky.“

4.4 Konkurencieschopnost

4.4.1 Vymedzenie pojmu konkurencieschopnost

Viaceri autori, zaoberajuci sa konkurencieschopnostou sa zhoduju na zakladnom
Cleneni konkurencieschopnosti podl'a rozliSovania jej arovne. Konkurencieschop-
nost je mozné Clenit na konkurencieschopnost na makroekonomickej drovni, me-
zoekonomickej urovni a na mikroekonomickej trovni. Makroekonomicka uroven
predstavuje konkurencieschopnost Statu, mezoekonomicka uroven konkurencie-
schopnost odvetvia a mikroekonomicka uroven konkurencieschopnost podniku.

Vtejto praci sa budem zaoberat porovnavanim konkurencieschopnosti
podnikov automobilového priemyslu, ¢iZe bude sledovand konkurencieschopnost
na mikroekonomickej trovni.

Clark a Tracey (2004) oznacuju konkurencieschopnost za nejednoznacnu cast
ekonomie.

Spulber (2007) sa s pojmom konkurencieschopnosti zmienuje o globalnej konku-
rencnej vyhode firmy, ktord predstavuje pre podnik urc¢iti vyznamnu hodnotu
v porovnani s konkurentmi.

BlaZzek (2007) a kol. povazuje konkurencieschopnost podniku za hospodar-
sku uspesnost’ podniku na vymedzenom trhu. Tato konkurencieschopnost zavisi
na vonkajsich a vnatornych faktoroch, ktoré na podnik posobia.

Podl'a Benesa (2006) je konkurencieschopnost podniku konkurenc¢nou vy-
hodou podniku a prinasa lepSiu produként vykonnost pre dany podnik.

Klvacova a kol.(2008) vnima konkurencieschopnost ako schopnost podniku
vyrabat produkty, ktoré su spotrebitelia ochotni kupovat, tym padom je podnik
schopny zabezpecit platenie zavazkov a pokracovat v chode danej podnikatel’skej
Cinnosti.

Jirasek (2001) vravi, Ze konkurencieschopnost podniku je schopnost pod-
niku konkurovat’ svojim konkurentom na trhu.



30 Literarna resers

Podl'a Portera (1990) je konkurencieschopnost vysledkom pdsobenia pia-
tich konkurencnych sil. Medzi konkurencné sily patria odberatelia, dodavatelia,
novo-pristupujuci, aktualni konkurenti a taktiez substitity. Za konkuren¢ny pod-
nik sa povazuje podnik, zvladajuci posobenie vSetkych tychto sil za sticasnej pro-
dukcie svojich produktov.

(OECD) za konkurencieschopnost na mikroekonomickej drovni povazuje schop-
nost podniku zvySovat' zisk a svoj rast ku svojej konkurencii.

Buzzigoli a Viviani (2009) tvrdia, Ze najtazsi bod konkurencieschopnosti
podniku je produkéna schopnost produkovat produkty pri nizsich produkénych
nakladoch v porovnani s konkurenciou.

4.4.2 Meranie konkurencieschopnosti

(Suchanek a kol., 2013) uvadza, Ze konkurencieschopnost sa d4 merat pomocou
finan¢nych a pomocou “nefinan¢nych ukazovatel'ov. Nefinan¢nymi ukazovatel'mi
sa meria konkurencieschopnost' na mikroekonomickej Urovni. Za najdéleZitejSie
ukazovatele su povazované ukazovatele ziskovosti taktieZ produktivita
a nakladovost a trzny podiel podniku.

Depperu (2005) uvadza, Ze klacovy faktor merania konkurencieschopnosti
je ziskovost, a to na zaklade ukazovatel'ov rentability ¢i pridanej hodnoty. Za d'al-
Sie mozZnosti st podla Mandenga (1991) uvadzané merania na zaklade narastu
trzného podielu podniku, podl'a Balasa (1965) je to exportny vykon podniku, podl'a
Turnera a Gollupa (1997) konkurencieschopnost v nakladoch. Ako uvadza Kaplan
a Norton (1996) konkurencieschopnost podniku sa moZe takisto merat na zaklade
Balanced ScoreCard, je to metdda zaoberajuica sa Styrmi perspektivami, a to financ-
nou, zakaznickou, procesnou a taktiez zohrava svoju rolu schopnost podniku
ucenia a rastu.

Vykonnost'ou podniku moZeme chapat ako vykon, ktory podnik sam o sebe
dosahuje, je to teda vystup v ramci vyrobného procesu. Okrem vykonnosti samot-
ného podniku je vSak déleZité brat do uvahy aj iné Cinitele ako ziskovost podniku
alebo nakladovost jeho zloZiek, vstupujucich do produkéného procesu. Nasledne
existuju rozne pristupy hodnotenia vykonnosti od metdéd jednoduchych az
k metddam zloZitejSim. Marini¢ (2010)

Hult akol. (2008) rozclenuje tieto pristupy na finanénd, prevadzkovu
a celkovd vykonnost.

4 Za nefinan¢né ukazovatele moZeme povazovat: cas dodavky, kvalita, servis, spokojnost zakaznika
(SCHWARZ, 2015)
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Tab. 5 Ukazovatele vyuzivané k meraniu vykonnosti podniku
Ukazovatel Miera pouZitia Typ vykonnosti
Ukazovatele trzieb 52%

Rentabilita aktiv (ROA) 29%
Ziskovost okrem (ROA) 26%

Finan¢nd vykonnost

TrZzny podiel 44% Prevadzkova
Produktivita 20% vykonnost
Sub]ek',clvrlle anma'na 479

celkova vykonnost

Vykonnost' v porovnani s Celkova vykonnost

20%

konkurenciou

Zdroj: Hult a kol. (2008)

Za najpouZzivanejSie ukazovatele vykonnosti je mozné radit ukazovatele rentability
(ziskovosti) tvrdi rovnako aj Richard a Devinney (2009), Andersen (2006)
a Depperu (2005). Patri ta rentabilita trzieb ROS (Return on Sales), rentabilita ak-
tiv. ROA (Return on Assets) arentabilita vlastného kapitadlu ozna¢ovana ROE
(Return on Equity).

4.4.3 Analyza pomerovymi ukazovatel'mi

Do6vod, preCo medzi najpouZivatel'nejsSie postupy patri analyza pomerovymi uka-
zovatel'mi je to, Ze umoziuje ziskat rychly dsudok o zakladnych charakteristikach
podniku. Pomerové ukazovatele vychddzaju vacsinou zo suvahy a vykazu zisku
a strat. (Sedlacek, 2011)

Vypocet pomerovych ukazovatel'ov je charakteristicky tym, Ze je to pomer jednej
alebo viacerych uctovnych poloZiek zakladnych tuctovnych vykazov k inej polozke
alebo skupine poloziek. (Rtickova, 2011)

Pomerové ukazovatele

e ukazovatele likvidity

e ukazovatele rentability

e ukazovatele zadlZenosti

e ukazovatele aktivity

e ukazovatele trZznej hodnoty
e ukazovatele cash flow

Zdroj: (Riickovd, 2013)

V tejto praci budem vyuZivat na porovnavanie konkurencieschopnosti ukazovatele
rentability. Rentabilita (vynosnost) meria mieru, akou je podnik schopny investo-
vanim kapitalu vytvarat nové zdroje a dosahovat' zisk.Tieto ukazovatele hodnotia
celkovu efektivnost Cinnosti. Ukazovatele maju najvyssiu vypovedaciu hodnotu pre
budtcich moznych investorov ¢i akcionarov. (Rtickova, 2011)
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Ukazovatel ROA (return on assets) vyjadruje mieru akou je firma zarobkovo ¢inna
a efektivna.(Sedlacek, 2011).

Podl'a Sisku (2006), je mozné predpokladat, Ze konkurencieschopny podnik, je
schopny oproti konkurentom dosahovat lepSie vysledky v ramci ziskovosti.

zisk
ROA =

celkovy vieZeny kapital

Dal3im ukazovatel'om, ktory budem v préci vyuZivat pri vypocte rentability
je ROE (return on equity). Rentabilitou vlastného kapitalu (ROE) hodnotime aka je
vynosnost kapitalu vloZzeného do podniku ¢i uz akcionarmi alebo vlastnikmi. (Rac-
kova, 2011)

zisk
ROE =

viastny kapital

Narast hodnot tohto ukazovatel'a méZe znamenat, Ze sa zlepsil vysledok
hospodarenia v podniku, kleslo drocenie cudzieho kapitalu alebo poklesol vo firme
vlastny kapital. VySka tohto ukazovatel'a by mala byt vyssia ako je irokova miera
bezrizikovych cennych papierov.(Rackova, 2011)

4.4.4  Urcovanie pritomnosti Sktrukturalneho zlomu

Zistovanie pritomnosti Strukturdlneho zlomu v ¢asovej rade, je mozné testovat
viacerymi testami. Medzi najzndmejsSie testy patri Chowow test, QLR test, ktoré
budu vyuzité aj v praktickej ¢asti tejto bakalarskej prace.

Chowow test je pouZivnany pri porovnavani zmien parametrov medzi dvoma
subormi dat. Spociva v Statistickom testovani odliSnosti dvoch segmentov. Malo by
sa pritom vychadzat zurcitého predpokladu, kde v c¢asovej rade dochadza k
Sktrukturalnej zmene. OdliSnost parametrov testujeme tak, Ze sa mnoZina pozoro-
vani rozdeli na dve casti. Prva cast obsahuje 1y pozorovani do ¢asu t a druha cast
obsahuje zvysné pozorovania 1, = n —n,. (Kovacik, 2014, Cipra 2008)

Testovanie hypotéz Hoa H1 sa vykonava pomocou F testu, pricom hypotéza Ho
hypotéza nemennosti parametrov, predpokladd, Ze v modeli sa Sktrukturadlny zlom
nenachadza a hypotéza Hi vyjadruje neplatnost hypotézy Ho, teda predpoklada v
modeli pritomnost’ sktrukturalneho zlomu.

Vypocet F-testu prebieha podla nasledujuceho vzorca.
(www.statisticshowto.com, 2016)


http://www.statisticshowto.com/
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_ (RSS—(RSS, + RSS,))/k
(RSS, + RSS,)/(N, + N, — 2k)

kde
R55, sucet Stvorcov rezidui pred sktukturalnou zmenou
R55, sucet Stvorcov rezidui po Sktrukturalnej zmene
k pocet parametrov
1 poCet pozorovani

Zamietnutim hypotézy Ho moZeme predpokladat vyskyt Sktukturalneho zlomu
v sledovanych ¢asovych radach automobilového priemyslu. Za hladinu vyznamnos-
ti stanovime & = 5 94, teda ak bude p-hodnota presahovat’ dant 5% hladinu vy-
znamnosti, zamietame hypotézu Ho a v ¢asovych radach evidujeme vyskyt Sktruk-
turalneho zlomu.

QLR test testuje Sktrukturalny zlom v nezndmom c¢asovom bode casovej
rady, teda na rozdiel od Chow testu, nemusime vediet presny okamih predpokla-
danej Strukturalnej zmeny. QLR testom, sa vykonava Chow test v celej ¢asovej rade
a nasledne na zaklade maximalne dosiahnutej F-Statistiky, test urci vyskyt struktu-
ralneho zlomu.(Michalkova, 2014)

4.5 Zhrnutie literarnej reserse

V uvode literarnej reSerSe som sa zaoberala automobilovym priemyslom na Slo-
vensku a v Ceskej republike. Sledovala som ich postupny vyvoj, prichod automobi-
liek do danych krajin, podiel automobilového priemyslu na celkovej priemyselnej
vyrobe a tieZ som podl'a dostupnych zdrojov sledovala aky vyznam automobilovy
priemysel zastdva v ramci hospodarstva krajiny.

V stuiCasnosti pdsobia na Slovensku tri svetové automobilky, ktorymi su:
Volkswagen, ktory sidli v Bratislave, PSA Peugeot Citroén sidliaci v Trnave a KIA
Motors posobiaca v Ziline. (OKBA, 2015)

(Slusng, Balog a kol., 2015) udava, Ze automobilovy priemysel ma najvacsi po-
diel na tvorbe HDP (priblizne 12 %). Slovenska republika zastdva prvenstvo
v pocte vyrobenych automobilov na 1000 obyvatel'ov v ramci celého sveta. V roku
2016 sa hodnota vysplhala na 191 vyrobenych automobilov na 1000 obyvatel'ov.
(Paska, 2017)

Z udajov Statistického tiradu SR za rok 2015, vyplyva Ze podla tovarovej
Struktury vyvozu na zaklade tried SITC najvacsi podiel na vyvoze 59,4 %, predsta-
vuje trieda SITC 7, do ktorej patria stroje a pristroje, teda aj osobné automobily.

Co sa tyka Ceskej republiky (Autosap, 2016) udéva, ze automobilovy priemy-
sel tvori priblizne 21,3 % celkovej priemyselnej produkcie Ceskej republiky. Pred-
stavuje jeden z najdélezitej$ich sektorov fungujucich v Ceskej republike. Pocet vy-
robenych automobilov na 1000 obyvatelov dosiahol vroku 2015 123,2 kusov.
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Ceska republika tak zastdva 2. miesto na svete v rebri¢ku poctu vyrobenych auto-
mobilov na 1000 obyvatel'ov, hned’ po Slovenskej republike. (AUTOSAP, 2016)
CSU udava, Ze za rok 2015 vzrastol export Ceskej republiky o 7,2 %, ¢o povaZuje za
rekordné ¢islo. Rovnako aj Czech Top 100 udéava, ze rok 2015 bol pre exportérov re-
kordnym. V &ele rebricka ¢eskych exportérov stoji SKODA AUTO a.s.

Podl'a idajov CSU, na zaklade tovarovej $truktiry vyvozu podla tried SITC, ma
tak ako aj v pripade Slovenskej republiky najvacsi podiel na vyvoze trieda SITC 7,
ktora predstavuje 55,4 % a kde zaradzujeme aj osobné automobily.

Ako vsak udava (Kain, 2016) Slovenska republika v obdobi hospodarskej krizy
rastla v porovnani s Ceskou republikou sedemkrat rychlejsie. Ceska republika je
pritom Kkrajinou, ktorej by vlastna mena mohla zl'ahcovat’ ekonomickt prisposobi-
vost’ v obdobi krizy. V ¢lanku Susedom padli meny, euro je nasa vyhoda, (Toma,
2016) Toma povaZzuje euro za hlavny kl'a¢ rozvinutého automobilovému priemys-
lu v krajine a tvrdi, Ze prave euro dopomohlo k prichodu novej automobilky Jaguar
Land Rover na Slovensko.

V d’alSej Casti prace budem hl'adat’ v Casovej rade tvorenej z trzieb producen-
tov osobnych automobilov Slovenskej republiky Strukturdlny zlom v roku 2009,
kedy bolo na Slovensku zavedené euro. Testovat pritomnost zlomu budem pomo-
cou Chow a QLR testu.

Na porovnavanie konkurencieschopnosti slovenskych a ¢eskych automobi-
liek budem pouZivat ukazovatele rentability. Ukazovatel’ ROA (return on assets)
vyjadruje mieru akou je firma zarobkovo ¢inna a efektivna.(Sedlacek, 2011).

Dal$im ukazovatelom, ktory budem v praci vyuzivat pri vypocte rentability
je ROE (return on equity). Rentabilitou vlastného kapitalu (ROE) hodnotime aka je
vynosnost kKapitalu vloZzeného do podniku ¢i uz akcionarmi alebo vlastnikmi. (Rac-
kova, 2011)
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5 Prakticka cast

5.1 Vol'ba vhodnej funk¢nej formy

Tato podkapitola bakalarskej prace bude hladat najvhodnejsi trend pre nami
skimané data. Sledovany bude vyvoj trZieb automobiliek pésobiacich na Slovensku
od roku 2006 do roku 2015. Pomocou porovnania viacerych trendov (linearny,
kvadraticky, linedrne-logaritmicky a logaritmicko-linedrny) zvolim na zaklade naj-
lepsie vykazovanych hodnét najvhodnejsi trend, v ktorom budem nasledne hl'adat’
pritomnost’ Strukturalneho zlomu pre rok 2009. V nasledujicom grafe je mozné
vidiet vyvoj trzieb v slovenskych automobilovych zadvodoch od roku 2006 do roku
2015.
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Obr.8 Vyvoj trzieb automobiliek posobiacich v SR od roku 2006 - 2015
Zdroj:vlastné spracovanie

5.1.1 Linearny trend

Prvy trend, ktorého hodnoty budeme sledovat bude trend linearny. Zavislou pre-
mennou su utho vykazované hodnoty trzieb automobilovych zavodov a nezavislou
premennou time. V nasledujucich tabul'kach mézeme vidiet, Ze p-hodnota konstan-
ty je Statisticky vyznamnd, pretoZe je nizsSia ako hladina vyznamnosti @« , ktore;j
hodnotu sme stanovili na 0,05 a u hodnoty time je p-hodnota taktieZ Statisticky
vyznamnou. Pomocou programu Gretl boli zistené aj hodnoty koeficientov deter-
minacie, interpola¢nych kritérii a d'alSich hodnotiacich kritérii, na ktoré pri vybere
vhodného modelu musime brat’ ohl'ad. Koeficient determinacie by mal dosahovat

A
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Linearny trend
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Obr.9 Linearny trend ¢asovej rady
Zdroj: vlastné spracovanie

Tab. 6 OLS lineadrny trend

koeficient p-hodnota
konstanta 6294 610 ek
time 764 122 rokk
Zdroj: vlastné spracovanie
Tab. 7 Interpolacné kritéria linearniho trendu
M.E. 5,5879e-010
ML.A.E. 1 088 500
M.S.E. 1842200000000
R.M.S.E. 1357 300
Zdroj: vlastné spracovanie
Tab. 8 Koeficienty determinacie a d’alSie kritéria
Koeficient determinace 0,723357
Adjustovany koeficient determinace | 0,688777
Akaikovo Kkritérium 314,7988
Schwarzovo Kritérium 315,4040
Hannan-Quinnovo kritétium 314,1349

Zdroj: vlastné spracovanie
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V predchadzajucich tabulkach je moZzné vidiet, Ze premenné konStanta aj time su
Statisticky vyznamné, ich hodnoty dosahuji hodnét nizsich jako je hladina vy-
znamnosti @ = 0,05. Interpolacné kritéria a d'alSie hodnotiace kritéria s pomerne
vysoké, no zavisi aké hodnoty budu vykazovat ostatné modely s ktorymi budem
hodnoty porovnavat. Koeficient determinacie vykazuje hodnotu 0,72 a adjustova-
ny koeficient determindacie 0,68. Tieto hodnoty vyjadruju akd mieru variability je
model schopny objasnit.

5.1.2 Kvadraticky trend

Dal$im sledovanym trendom bude trend kvadraticky, pre ktory je charakteristické,
Ze okrem nezavislej premennej time, je v modeli zahrnuta aj nezavisla premenna
square time.

Obr.10  Kvadraticky trend ¢asovej rady
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Zdroj: vlastné spracovanie

Tab. 9 OLS, kvadraticky trend

koeficient p-hodnota
konStanta 8235560 ok
time -206 354
square time 88 225

Zdroj: vlastné spracovanie
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Tab.10 Interpolacné Kkritéria kvadratického trendu

M.E. 1,1176e-00°

M.A.E. 1004 200

M.S.E. 1431300000000
R.M.S.E. 1196 400

Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.11  Koeficienty determinacie a d'alSie kritéria

Koeficient determinace 0,785072
Adjustovany koeficient determinace | 0,723664
Akaikovo Kritérium 314,2745
Schwarzovo Kkritérium 315,1823
Hannan-Quinnovo Kkritétium 313,2787

Zdroj: vlastné spracovanie

V tabul'kach je mozné vidiet, Ze p-hodnoty vSetkych parametrov okrem konStanty
su Statisticky nevyznamné, ked'Ze ich hodnoty prevysuju hodnotu hladiny vy-
znamnosti @. Hodnoty interpola¢nych kritérii kvadratickej funkc¢nej formy dosa-
hujd o nieco nizsie hodnoty v porovnani sinterpola¢nymi Kkritériami linearneho
trendu. Ostatné hodnotiace kritéria dosahuju s linedrnym trendom pribliZne rov-
nakych hodnot. Koeficienty determindcie sd zase v porovnani s linearny trendom o
nieco vysSie.

5.1.3 Linearno-logaritmicky trend

Nasledujici trend sktorym budem porovnavat ostatné modely je linearno-
logaritmicky trend. Linedrno-logaritmicky trend sa vyznacuje tym, Ze zavisla pre-
menna ostava nemennou, zatial’ Co nezavisla premenna je zlogaritmovana.
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Obr.11  Linearno-logaritmicky trend ¢asovej rady
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Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.12  OLS, linearno-logaritmicky trend

2010 2011 2012 2013 2014 2015

koeficient p-hodnota
konstanta 6315910 ok
log time 2768310 ok
Zdroj: vlastné spracovanie
Tab. 13  Interpolacné kritéria linearne-logaritmického trendu
M.E. 8,3819¢ -010
ML.A.E. 1397 000
M.S.E. 2953200000 000
R.M.S.E. 1718500

Zdroj: vlastné spracovanie
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Tab. 14  Koeficienty determinacie a d'alSie kritéria

Koeficient determinace 0,556522
Adjustovany koeficient determinace | 0,501087
Akaikovo Kkritérium 319,5180
Schwarzovo Kkritérium 320,1232
Hannan-Quinnovo kritétium 318,8541

Zdroj: vlastné spracovanie

P-hodnota kons$tanty aj p-hodnota log time su Statisticky vyznamné, kedZe u nich
p-hodnoty dosahuji hodnoét nizsich ako je hladina vyznamnosti @. Interpola¢né a
d'alsSie hodnotiace kritéria dosahuju vyssie hodnoty oproti dvom predchadzajicim
modelom a koeficienty determinacie su vyrazne nizsie, takZze mézZeme predpokla-
dat, Ze tento model pre sledované data nie je vhodny.

514 Logaritmicko-linearny trend

Poslednym sledovanym trendom bude logaritmicko-linearny trend. Logaritmicko-
linearny trend. Linearny trend mé na rozdiel od linearne-logaritmického trendu zloga-
ritmovanu zavislu premenna. Pri tomto trende nie je mozné porovnavat’ koeficienty
determinécie s koeficientami determinécie ostatnych modelov, ale je nutné vypocitat
kvazi koeficient determinacie, ktory je uz porovnatel'ny.
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Obr.12  Logaritmicko-linedrny trend
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Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.15 Logaritmicko-linedrny trend

koeficient p-hodnota
konstanta 15,7343 *oxk
time 0,0728076 ok

Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.16  Interpolacné kritéria logaritmicko-linearnej funkcie

M.E. 7,1054e-016
M.A.E. 0,11019
M.S.E. 0,021926
R.M.S.E. 0,14807

Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.17  Koeficienty determindcie a d'alSie kritéria

Kvazi koeficient determinace 0,752873
Ad]usto.vany kvazi koeficient 0,721982
determinace

Akaikovo Kkritérium -5,822215
Schwarzovo Kritérium -5,217045
Hannan-Quinnovo kritétium -6,486086

Zdroj: vlastné spracovanie
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P-hodnoty u obidvoch premennych su Statisticky vyznamné, su nizsie ako hladina
vyznamnosti & = 0,05 a interpolacné a rovnako aj ostatné sledované kritéria do-
tabul'ke vidime, Ze kvazi koeficienty determinacie vykazuju najvys$Sie hodnoty zo
vSetkych modelov. Preto je mozné povazovat model logaritmicko-linearnej formy
za najvhodne;jsi.

5.1.5 Zhrnutie podkapitoly

Tato podkapitola sa zaoberala vyberom vhodného modelu pre sledovanu €asovu
radu vyvoja trzieb u slovenskych producentov osobnych automobilov. Pomocou
programu Gretl boli vytvorené jednotlivé modely casovej rady a sledované hodno-
ty kritérii, ktoré su zohl'adniované pri vybere najvhodnejSieho modelu. Sledované
boli Styri modely. Linearny, kvadraticky, linedrno-logaritmicky a logaritmicko-
linedrny model. Podla sledovanych p-hodnét parametrov zahrnutych v modeli,
hodnét interpolacnych kritérii, Akkaikovho, Schwarzovho a Hannah Quinnovho
kritéria a koeficientov determinacie méZeme povaZovat za najvhodnejsi logarit-
polacnych a ostatnych hodnotiacich kritérrii, prepocitané kvazi koeficienty deter-
mindcie su zase v porovnani s ostatnymi modelmi navyssie a vSetky parametre,
ktoré su zahrnuté v tomto modeli su Statisticky vyznamné.

5.2 Zistovanie pritomnosti Sktrukturalneho zlomu

Nasledujuca podkapitola sa bude zaoberat hl'adanim pritomnosti Sktrukturalny
zlomu vo vybranom logaritmicko-lineArnom modeli v roku 2009. Cielom prace
bolo zistit’ pritomnost zlomu v ¢asovej rade v roku 2009, kedy bolo v Slovenskej
republike prijaté euro. QLR test odhadol Strukturalny zlom graficky v roku 2009 a
rovnako aj Chow test zistil pritomnost zlomu v sledovanej ¢asovej rade v roku
2009. Avsak p-hodnoty F-Statistiky u obidvoch testoch su vysSie ako a = 0,05,
a preto by sa mal tento zlom povaZovat' za Statisticky nevyznamny. V d'alSej Casti
prace budem sledovat vyvoj ukazovatel'ov konkurencieschopnosti slovenskych a
ceskych automobilovych podnikov a porovnavat hodnoty, ktoré dosahuju podniky
v jednotlivych krajinach pred a po roku 2009.
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Obr.13 QLR test
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Zdroj: vlastné spracovanie

Tab.18  P-hodnoty Chow a QLR testu

CHOW test QLR test
p-hodnota= 0,0523 p-hodnota= 0,0958064

Zdroj: vlastné spracovanie

Tabul'ka ukazuje, Ze vykazované p-hodnoty CHOW testu a QLR testu, su vysSie ako
hladina vyznamnosti & = 0,05, to znamend, Ze testy nam ukazuju, Ze hl'adany
Strukturdlny zlom v roku 2009 je Statistiky nevyznamny, avSak grafické preve-
denie QLR testu zlom vykreslilo prave v roku 2009.

Rok 2009 je pre néas tahSie posuditenym, pretoZe okrem zavedenia eura za-
siahla krajinu aj hospodarska kriza. Posudzovanie vyvoja produkcie
v automobilovom priemysle, teda nesuvisi len s tymto jednym faktorom, prijatim
eura. Hospodarska kriza sposobila, Ze u spotrebitel'ov doslo odkladu spotreby, a
preto nie je mozné brat vysledky h'adaného zlomu ako plne prekazatel'né.
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5.3 Sledovanie vyvoja konkurencieschopnosti produkcie
automobilov v SR a CR

Tato praca sleduje vplyv zavedenia eura na konkurencieschopnost produkcie au-
tomobilového priemyslu na Slovensku. V predchadzajicej kapitole bol hl'adany
Sktrukturalny zlom v ¢asovych radach pozostavajucich z vyvoja trZieb automobilo-
vych zavodov pdsobiacich na Slovensku. V tejto kapitole budem sledovat vyvoj
niekolkych ukazovatelov automobilovych podnikov na Slovensku a v Ceskej re-
publike a budem porovnavat ich ¢asovy vyvoj s prihliadnutim na rok 2009, kedy
bolo na Slovensku prijaté euro.
Z nasledujuceho grafu vyplyva, Ze produktivita prace vyroby dopravnych
prostriedkov  Slovenskej republiky je vyrazne vysSia ako produktivita prace
v celkovej priemyselnej produkcii. Zatial' o produktivita prace celkovej priemy-
selnej vyroby sa pohybuje od roku 2012 na priblizne podobnych hodnotach lisia-
cich sa maximalne do 5000 eur, produktivita prace vo vyrobe dopravnych
prostriedkov zaznamenala od roku 2012 narast z hodnoty 308 385,04 eur na hod-
notu 355 337,78 eur.

Vysoka produktivita prace v slovenskom automobilovom priemysle ma po-
zitivny vplyv aj na iné oblasti hospodarske sféry, spillovers efektami, ktoré prelie-
vaju produktivitu z automobilového priemyslu aj do inych odvetvi.

Produktivita prace celkovej priemyselej vyroby
vs produktivita vyroby dopravnych prostriedkov
SR
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Obr.14  Produktivita prace celkovej priemyselej vyroby vs produktivita vyroby dopravnych pro-
striedkvoy SR
Zdroj: SUSR

V tabul'ke moZeme vidiet, priemerné hodnoty produktivity prace z trzieb za
vlastné vykony vo vyrobe dopravnych prostriedkov na Slovensku. Priemerna hod-
nota produktivity prace vrokoch (2004 - 2008) je 271 044,194 eur a v rokoch
(2009 - 2016) 301637,8 eur. Hodnoty ukazuji, Ze vo vyrobe dopravnych
prostriedkov doslo od roku 2009 k zvySeniu produktivity prace. U hodnot vSak
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musime ratat’ aj s pésobenim inflacie, a preto som sledované hodnoty prepocitala
na bazické indexy. Nasledujice grafy ukazuju vyvoj produktivity prace vyjadrenej
pomocou bazickych indexov, pricom za bazicky rok budem povazZovat rok 2009,
kedy bolo na Slovensku zavedené euro.

Tab.19  Priemerna produktivita prace v automobilovom priemysle SR

Priemerna produktivita prace | Priemerna produktivita prace
2004 -2008 2009-2016
v EUR v EUR
271044,194 301637,8
Zdroj:SUSR

V nasledujicom grafe moZeme sledovat vyvoj produktivity prace od roku 2004 po
rok 2009, ktory je v pripade grafu bazickym rokom. Maximum, ktoré produktivita
prace oproti roku 2009 dosiahla v rokoch pred zavedenim eura je 160 % v roku
2007.

Produktivita prace vo vyrobe dopravnych
prostriedkov SR 2004-2009
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Obr.15  Produktivita prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov SR 2004 - 2009
Zdroj: SUSR

Dalsi graf zobrazuje vyvoj produktivity prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov
v obdobi od roku 2009 do roku 2016. Ako je moZné z grafu vidiet, tak od roku
2009 zaznamenava produktivita prace neustaly narast, ktorym vyrazne prevysuje
hodnoty dosahované v rokoch predchadzajicich roku 2009. Maximum dosiahla
produktivita prace v roku 2015 hodnotou 184,5 %.
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Produktivita prace vo vyrobe dopravnych
prostriedkov SR 2009 - 2016
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Obr.16  Produktivita prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov SR 2009 - 2016
Zdroj: SUSR

To, Ze je v automobilovom priemysle vysoka produktivita prace, je povazované za
predpoklad vysokej konkurencnej schopnosti automobilového priemyslu SR. Podl'a
slov F.Dudenhoffera, predsedu Nemeckého centra pre vyskum automobilového
priemyslu, pre vysoku produktivitu prace, moderné technoldgie a nizke jednotko-
vé naklady, by mali byt vSetky auta koncernu Volkswagen vyrabané na Slovensku.
(Luptacik, 2013)

Vyvoj produktivity prace v CR a SR
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Obr.17  Vyvoj produktivity prace v SR a CR
Zdroj: Eurostat

Predchadzajuci graf vyjadruje vzajomné porovnanie vyvoja celkovej produktivity
prace na Slovensku a v Cesku. Ako mdzeme vidiet produktivita prace Slovenskej
republiky dosiahla od roku 2004 vyrazny posun zo 66,1 % na 83,2 %. V znacnej
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miere hra v tom svoj podiel aj automobilovy priemysel. Svoj strop dosiahla pro-
duktivita prace SR vroku 2013 s hodnotou 83,8 %. Produktivita prace CR zazna-
menala za rovnaké obdobie len 6% narast, ¢im Slovenska republika od roku 2009
predstihuje produktivitu prace v CR.

Nasledujice 2 grafy vyjadrujd vyvoj zamestnanosti vo vyrobe automobilov
v Slovenskej a Ceskej republiky. Ako méZeme vidiet z grafu SR, zamestnanost
v produkcii automobilov zaznamenala od roku 2006 postupny narast z 12 500 za-
mestnancov na 21 000. Prepad v roku 2009 znamenal stratu zamestnania v tejto
sfére pre 1000 zamestnancov.
Ak sa v$ak pozrieme na graf vyvoja zamestnanosti vo vyrobe automobilov CR vi-
dime, Ze vroku 2009 tu doSlo naopak k narastu zamestnanosti z 12 500 zamest-
nancov na 14 000. Celkovy rast zamestnanosti v§ak v tejto podnikovej sfére CR,
nezaznamenava v dlhSom obdobi tak vyrazny narast ako to je v pripade Slovenskej
republiky. Z grafu vidime, Ze v porovnani s rokom 2006 sa pocet zamestnanych vo
vyrobe osobnych automobilov do roku 2015 zvysil z 13 282 na 15 500.

Vyvoj zamestnanostiv automobilovych
zavodoch SR
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Obr.18  Vyvoj zamestnanosti v automobilovych zavodoch SR
Zdroj: AMADEUS
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Obr.19  Vyvoj zamestnanosti v automobilovych zavodoch CR
Zdroj: AMADEUS

Tab.20  Priemerny pocet zamestnancov vo vyrobe osobnych automobilov SR a CR

Priemerny pocet
Zamestnancov vo Priemerny pocet zamestnancov vo
vyrobe osobnych vyrobe osobnych automobilov v CR
automobilov v SR
(2006 -
2008) 13167 12 636
(2009 -
2015) 14 429 15072

Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie

V tabul'ke méZeme vidiet vyvoj zamestnanosti vo vyrobe automobilov pred a po
roku 2009. Na Slovensku sa priemerna hodnota zamestnanosti zvysila z 13 167 na
14 429 zamestnancov, zatial' ¢o v Ceskej republike sa hodnota zvysila z 12 636 na
15 072 zamestnancov. Ako vSak bolo mozné vidiet v grafe v Slovenskej republike
doSlo kvyraznému ndrastu zamestnanosti az vroku 2014, a preto sa to
v spriemerovanej forme este nestihlo odzrkadlit'.
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Vyvoj podielu automobilového priemyslu na
pridanej hodnote (v %)
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Obr.20  Vyvoj podielu automobilového priemyslu na pridanej hodnote (v %)
Zdroj:EUROSTAT

Podiel automobilového priemyslu na pridanej hodnote EU 28 sa priemerne pohy-
buje okolo hodnoty 1,4 %. Slovensko v roku 2012 dosiahlo rovnakej arovne podie-
lu automobilového priemyslu na pridanej hodnote ako Ceska republika, ¢o pred-
stavuje hodnotu 4,4 %. Ako moZeme vidiet podl'a hodnét zaznamenanych v grafe,
podiel automobilového priemyslu na pridanej hodnote sa v Slovenskej republike
od roku 2002 zdvojnasobil. V CR sa od roku 2006 podiel zvysil len 0 0,5 %.

5.4 Analyza finan¢nymi ukazovatel'mi konkurencieschopnosti

V literarnej reSersi bola uvedena analyza pomerovymi ukazovatelmi ako vel'mi
Casto uzivana metéda merania konkurencieschopnosti podnikov. Pomocou data-
bazy Amadeus sa bolo mozné dostat k hodnotam indikatorov, ktoré v tejto kapitole
budeme porovnavat. Porovnavané budu podniky produkujice osobné automobily
na Slovensku (Volkswagen Slovakia a. s., Kia Motors Slovakia s. r. 0., PSA Slovakia
s.T.0.) s podnikmi pdsobiacimi v Ceskej republike (SKODA AUTO a.s., Toyota Peu-
geot Citroén Automobile, Hyundai Motor Manufacturing Czech s. r. 0.). Zrovnavané
bude obdobie pred zavedenim eura s obdobim po prijati spolo¢nej meny. Databaza
poskytuje hodnoty v rozmedzi rokov 2006 - 2015, takZe sledované obdobia budu
rozdelené na dva celky. Roky 2006 - 2008 a roky nasledujuce 2009 - 2015.

Vybrané ukazovatele, ktorymi bude realizovana finan¢na analyza st ROA a
ROE. Oba uvedené ukazovatele st ukazovatel'mi rentability. Ako uvadza (Riickova,
2011) v casovych radach by mali vykazovat rastuci priebeh.

Ukazovatel ROA vyjadruje aka je miera vynosnosti celkového vloZeného kapi-
talu a vyjadruje produk¢nt silu podniku.
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Ukazovatel’ ROE zase vyjadruje pomer kol'ko cistého zisku pripadne na korunu
investovaného kapitalu a je vyznamnym ukazovatelom pre investorov. (Riickova,
2011)

5.5 Porovnanie vyvoja ROAv SR a CR

Ukazovatele ROA su pre podniky produkujiuce automobily ziskané z databazy
Amadeus a hodnoty su za jednotlivé podniky spriemerované podla sledovanych
rokov. V pripade SR, najvacsi prepad je v Casovej rade zaznamenany v rokoch 2008
a 2009, tieto roky su rokmi kedy vo vyraznej miere podnikmi otriaslo pésobenie
financnej krizy. Od roku 2011 do roku 2014 vykazuje ¢asova rada ROA na Sloven-
sku najvyraznejsi narast.

Ceska republika narozdiel od Slovenska dosahuje vrokoch 2006 a 2007
vysSie hodnoty ROA, no prepad v obdobi krizi je podstatne vyraznejsi. V d’alSich
rokoch zase CR predstihuje SR aZ do roku 2012, odkedy dochadza medzi krajinami
k opa¢nému vyvoju tohoto ukazovatel'a. V roku 2015 je v oboch krajinach zazna-
menany vyraznejsi prepad.

Priemerna hodnota ROA dosahuje pred rokom pristipenia SR do eurozény
5,73 % a v rokoch nasledujudcich sa priemerna hodnota vysSplhala na 7,99 %. Celko-
va vynosnost vlozeného kapitalu sa teda v sledovanych podnikoch na Slovensku po
zavedeni eura zvysila, avSak na vyvoj rentability p6sobi vac¢Sie mnozstvo faktorov a
nie je teda mozné predpokladat, Ze tento narast ma na svedomi Cisto len zavedenie
eura.

Priemerna hodnota ROA v podnikoch pdsobiacich v CR je pred rokom 2009
6,19866 % a po roku 2009 sa hodnota zvysila na 7,02378 %. Priemerné hodnoty
ROA od roku 2009 - 2015 su na Slovensku teda o nieco vyssie.
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Vyvoj ROA v produkcii automobilov v SR a CR
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Obr.21  Vyvoj ROA v produkcii osobnych automobilov SR a CR
Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie

Tab.21  Priemerné hodnoty ROA v SR
Priemerné hodnoty ROA (2006 - 2008) | Priemerné hodnoty ROA (2009 - 2015)
SR SR
5,72777 % 7,99863 %

Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie

Tab.22  Priemerné hodnoty ROA v CR

Priemerné hodnoty ROA (2006 - 2008)
CR

Priemerné ROA (2009 - 2015)
CR

6,198666 %

7,023738 %

Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie

V d’al$ich grafoch porovnam ukazovatel ROA v slovenskych a ¢eskych automobilo-
vych zavodoch pomocou bazickych indexov, pricom bazickym rokom bude rok
2009. Ako mébzeme vidiet' v tomto grafe, tak vyvoj ROA v Ceskej a Slovenskej re-
publike je odliSny.

Vyvoj tohoto ukazovatela v Ceskej republike zaznamenal od roku 2006 po
rok 2009 vel'mi vyrazny prepad, kedZe v roku 2006 dosahovala hodnota ROA pat-
nasobok hodnoty roku 2009. Po roku 2009 sa hodnoty zase vySplhali postupne
nahor, no v dlhodobom ¢asovom horizonte, tu nie je viditelny postupny narast
hodnét. Maximum dosiahnuté po roku 2009, dosahuje ¢eské ROA v roku 2012 a
predstavuje len o nieco vysSSiu hodnotu v porovnanim s maximom dosiahnutym
pred rokom 2009.
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ROA automobilovych zavodov Slovenskej republiky nezaznamenava v ¢asovom
horizonte tak vyrazne vykyvy hodnot ako je to v pripade Ceskej republiky. Po roku
2009 tu vsak oproti Ceskej republike mézeme sledovat’ narastajiici vyvoj tohoto
ukazovatel'a nadlimit hodno6t dosiahnutych v obdobi pred rokom 2009.
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Obr.22  ROA SR vs CR (2006 - 2009)
Zdroj: Amadeus, vlastné spracovanie

ROA SR vs CR (2009-2015)
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Obr.23  ROA SRvs CR (2009 - 2015)
Zdroj:Amadeus, vlastné spracovanie
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5.5.1  Porovnanie vyvoja ROE v SR a CR

Druhym ukazovatelom, ktorym budem porovnavat konkurencieschopnost
v podnikoch produkujicich osobné automobily bude ukazovatel’ ROE. V grafe je
mozné vidiet, Ze v roku 2006 hodnoty v CR boli oproti hodnotdm v SR vyssie, no od
roku 2007 zacalo ROE v CR vyrazne klesat. Najvacsi prepad dosiahlo ROE v CR
v roku 2009. Narozdiel od CR v SR doslo v roku 2009 k znaénému narastu tohoto
ukazovatela. Od roku 2012 je moZné sledovat rastuci rozdiel medzi tymto ukazo-
vatelom v slovenskych a ¢eskych podnikoch,pricom slovenské ROE vyrazne pred-
stihuje ROE ceské.

Priemerné hodnoty ukazovatela ROE vykazuju v SR v sledovanom obdobi
pred rokom 2009 13,64 % a po roku 2009 je zaznamenany narast na hodnotu
19,44 %. V Ceskej republike naopak doslo k poklesu tohoto ukazovatel'a z hodnoty
14,3 % na hodnotu 13,5 %.

Vyvoj ROE v produkcii automobilov v SR a CR
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Obr.24  Vyvoj ROE v produkcii automobilov v SR a CR
Zdroj:Amadeus, vlastné spracovanie

Tab.23  Priemerné hodnoty ROE v SR

Priemerné hodnoty ROE (2006 - 2008) | Priemerné ROE (2009 - 2015)
SR SR
13,64089 % 19,4439 %

Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie
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Tab.24  Priemerné hodnoty ROE v CR

Priemerné hodnoty ROE (2006 - 2008) | Priemerné ROE (2009 - 2015)
CR CR
14,30333 % 13,50521 %
Zdroj: AMADEUS, vlastné spracovanie

V nasledujucich grafoch budem porovnavat, tak ako aj v pripade ukazovatel'a ROA,
hodnoty pomocou bazickych indexov.V grafoch vidime, Ze vyvoj ROE v Ceskych
automobilovych zadvodoch zaznamendava vyrazne kolisavy vyvoj. V roku 2009 sa
hodnota ROE prepadla o Stvornasobok predkrizovo dosahovanych hodnét. Po roku
2009 mozeme vidiet opatovny narast sledovaného ukazovatela, ktory vsak dopo-
sial’ nedosiahol maxima hodnét dosahovanych pred rokom 2009. U automobilo-
vych zavodov Slovenskej republiky nezaznamenavame tak prevratne kolisavych
rozdielov. AvSak hodnoty dosahované po roku 2009 st opatovne ,ako aj v pripade
ROA, postupne narastajuice a presahujtce hodnoty pred rokom 2009.

ROE SR vs CR 2006-2009

500
450

400

350

300

250

200

150

100

50 .’/“\/

0

20055 2006 20065 2007 2007,5 2008 20085 2009  2009,5

2009=100%

—8— ROE SR ROE CR

Obr.25 ROE SR vs CR 2006 - 2009
Zdroj: Amadeus, vlastné spracovanie
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ROE SR vs CR 2009-2015
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Obr.26 ROE SRvs CR 2009 - 2015
Zdroj: Amadeus, vlastné spracovanie

5.6 Doporucenia tvorcom hospodarskej politiky

Vstup Slovenskej republiky do menovej dnie v roku 2009 sa casto spdja s otazkou
ako ovplyvnilo prijatie eura vyvoj konkurencieschopnosti podnikatel'ského sektora
v d'alSom obdobi a ¢i predstavuje spolo¢na eurdpska mena pre podniky vyhodu.

Na zaklade vysledkov porovnavania slovenského a ¢eského automobilového prie-
myslu v dvoch obdobiach, v obdobi pred a po zavedeni eura, usudzujem, Ze c¢o sa
tyka produktivity prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov SR, je evidentny na-
rast produktivity prace po roku 2009, ked’ produktivita prace presahuje maxima,
dosahované pred bazickym rokom 2009. Co sa tyka produktivity prace celej Slo-
venskej republiky, tiezZ od roku 2009 dosahuje lepSich vysledkov v porovnani s
Ceskou republikou.

Zamestnanost v slovenskych automobilovych zavodoch zaznamenala od
roku 2006 narast z 12 500 na 21 000 zamestnancov a v ¢eskych automobilovych
podnikoch sa zamestnanost zvysila z 13 282 zamestnancov na 15 500. Co sa tyka
podielu automobilového priemyslu na pridanej hodnote, tak na Slovensku sa po-
diel automobilového priemyslu od roku 2002 zdvojnasobil. V Ceskej republike sa
od roku 2006 podiel zvysil 0 0,5 %.

Finan¢nd analyza, v ktorej som porovnavala vyvoj ukazovatel'ov ROA a ROE,
naznacuje, Ze u ukazovatel'a ROA, slovenské automobilové zavody nevykazuju tak
vyrazne vykyvy hodnét, ako je to v pripade Ceskych automobiliek. Rovnako
v dlh§om Casovom obdobi, zaznamenavaju slovenské automobilky postupny na-
rastnarast tohoto ukazovatel'a, pricom v pripade Ceska sa ukazovatel iba mierne
zvysil. U ukazovatel'a ROE, vyjadrujucom kol'ko ¢istého zisku pripada na jednotku
investovaného kapitalu, je mozné vidiet podobny vyvoj. Ceské automobilky tu opat
zaznamenavaju vyrazné vykyvy hodnét. Od roku 2009 vyska ceskéhé ROE nedosi-



56 Prakticka cast’

ahla ani maxima, ktoré ROE dosahovalo pred zrovnavanym bazickym rokom 2009.
U slovenskych automobiliek je najvyssi prepad ROE zaznamenany v roku 2008, po
roku 2011 uZ hodnoty prevysuju predchadzajici vyvoj. U tohoto ukazovatela je
Eeda, v pripade slovenskych automobiliek, taktieZ vyznamnejsi rast ako v pripade
Ceska.

Na zaklade vysledkov finan¢nej analyzy usudzujem, Ze od roku, kedy bolo na
Slovenku prijaté euro, sa hodnoty vsetkych sledovanych ukazovatel'ov v porovnani
s Ceskou republikou zlepsili.

LepSie vysledky automobilového priemyslu po prijati eura v Slovenskej re-
publike, evokuju vyslovit nazor, Ze prijatie spolo¢nej eur6pskej meny ma priaznivy
vplyv na konkurencieschopnost automobilového priemyslu, a teda by malo byt
prijatie spolo¢nej eurépskej meny vyhodné aj pre Cesk republiku.
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6 Diskusia

V tejto kapitole sa zameriam na nedokonalosti vo zvolenom postupe prace a identi-
fikujem faktory, ktoré pri realizacii danej prace neboli brané do uvahy. Po vstupe
Slovenskej republiky do eurozény nastal medzi Ceskom a Slovenskom, krajinami,
ktoré st podobnymi, malymi, proexportne sa orientujucimi ekonomikami, urcity
odklon vo vyvoji menovej politiky. Nacrtava sa preto otazka Ci prijatie eura prinies-
lo nejaké vyhody pre podnikatel'sky sektor.

Je dolezité pripomenut, Ze porovnavanie nie je tak jednoducho realizovatel'né
z dovodu, Ze v roku pristipenia Slovenska do eurozony zasiahla obe krajiny pre-
biehajica hospodarska kriza, s ktorou sa kazda zo sledovanych krajin mohla vypo-
radtvat’ inym spésobom. Vlastna menova politika Ceskej narodnej banky umoZiio-
vala mozné intervencie do vyvoja Ceskej meny, zatial' ¢o Slovenska republika touto
moZnostou nedisponovala.

Podl'a slov (Kaina, 2016) vSak Slovenska republika v obdobi hospodarskej kri-
zy rastla v porovnani s Ceskou republikou sedemkrat rychlejsie. Ceska republika je
pritom krajinou, ktorej by vlastna mena mohla zl'ah¢ovat’ ekonomickt prisposobi-
vost’ v obdobi krizy.

To bolo mozZné v ramci tejto prace vidiet v (28) v ktorom bol zaznamenany
vyvoj redlného HDP Ceskej a Slovenskej republiky.

V ¢lanku ceského guvernéra Dohdni nds Slovensko diky euru? (Singer, 2014) je
vnimana vysSia miera rastu slovenskej ekonomiky ako dlhodobo-trvajuci fakt, ke-
dy slovenskd ekonomika rastie rychlejSie v porovnani s ceskou ekonomikou,
okrem Styroch rokov, za poslednych 21 rokov pernamentne. Rychlejsi rast podla
Singera vyplyva z ekonomického zbliZovania, ktoré sa zacalo hned po rozpade
Ceskoslovenska, kedy Slovensko zaédinalo v porovnani s Ceskom na polovi¢nej Zi-
votnej trovni. Cesky guvernér taktiez pripisuje rychlejsi rast rozdielnou fiskalnou
reakciou v nastupujucej krize. Slovensko miernilo prepad dopytu vysokym na-
rastom rozpoctovych deficitov, ¢o sa prejavilo vyraznym narastom zadlZenosti. Do
krizy vstupovalo Slovensko s niZz$ou mierou zadlZenosti ako Cesko a v roku 2012
bola slovenska miera zadlZenosti v porovnani so zadlZzenostou ¢eskou uz o 7 per-
centnych bodov vysSia.

V roku 2009 klesol export na Slovenku najdramatickejsie v porovnani so vSet-
kymi krajinami V4. Zavenenie eura spdsobilo nevyhodu pre slovenskych exporté-
rov, kedZe exportéri z okolitych krajin mali moZnost byt podporeni oslabenim ich
domacich mien. Slovenskym exportérom sa vsak v strednedobom horizonte znizili
nadklady vd'aka zniZeniu menového rizika ¢i zruseniu poplatkov pri konverzii meny.
(Tvardzik, 2014)

(Tvardzik, 2014) uvadza, Ze slovenskd nadhodnotend mena vsak vytvarala
vacsi tlak na slovenskych exportérov, aby sa snaZili zvySovat produktivitu pre udr-
Zanie si medzinarodnej konkurencieschopnosti. To potvrdzuje fakt, vyvoja produk-
tivity prace, ktora je na Slovensku vyrazne vyssia.

Tento argument mézem podloZit aj vysledkami praktickej ¢asti prace, v rdmci
ktorych bol viditelny vyrazny narast produktivity prace vo vyrobe dopravnych
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prostriedkov Slovenskej republiky od roku 2009, kedy hodnoty produktivity prace
vyrazne prevysSovali hodnoty dosahované pred rokom 2009. TaktieZ v porovnani
s Ceskou republikou st hodnoty celkovej slovenskej produktivity prace od roku
2009 vyssie.

(Korsnak, 2014) si kladie otazku ¢i prave vd'aka nadhodnotenej mene nebola
Slovenska republika v dlhodobom obdobi konkurencieschopnejsia. Tvrdi, Ze osla-
benie kurzu, pomohlo Cesku len z kratkodobého hl'adiska utlmovat dopady prepa-
du dopytu, no nepomohlo mu v dlhodobom horizont zvySovat konkurencieschop-
nost.

Vramci tejto prace, z porovnania vyvoja bazickych indexov ROA a ROE
u automobilovych zavodoch, v obdobi 2005 - 2015, vzislo, Ze vykyvy prepadov
v roku 2009 a naslednych narastov hodnét boli dost’ vyrazné v obidvoch ukazova-
tel'och v pripade Ceskej republiky. U Slovenska je vyvoj tychto ukazovatel'ov sta-
bilnejsi a zaroven hodnoty po roku 2009 postupne narastaji a presahuju maxima
dosahované pred rokom 2009. Na zaklade sledovania vyvoja tychto ukazovatel'ov
konkurencieschopnosti, je Slovenska republika, v konkurencieschopnosti lepSou.

Analytici maju hypotézu podla ktorej tvrdia, Ze euro spdsobilo zaujem inves-
torov o Slovensko eSte pred jeho prijatim. Investicie dopomohli krajine v roku
2012, kedy vd’'aka rozsireniu kapacit v automobilovom priemysle sa Slovensku
podarilo vyhnut druhej vine recesie. Avsak jednoznacné tvrdenie, Ze pomoc eura
bola pre Slovensko vyssia ako absencia spolo¢nej meny v Cesku, povaZuju analytici
za nemoZzné. Dopady su vraj nevypocitatel'né, pretoZe vacsina z nich ma na Statisti-
ku len nepriamy vplyv a zavisia na vnutornej politike statu. (Tvardzik, 2014)
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7 Zaver

Vstupom do Eurdpskej Unie sa Slovensko zaviazalo prijat spolo¢ni menu euro.
Tento zavazok sa mu podarilo naplnit v roku 2009, kedy splnilo vSetky potrebné
naleZitosti a pristupilo do eurozdny.

Hlavnym ciel'om tejto prace bolo analyzovat vplyv zavedenia eura na kon-
kurencieschopnost’ automobilového priemyslu. Jednym z ¢iastkovych ciel'ov, bolo
zistit’ pritomnost’ Strukturalneho zlomu v ¢asovej rade, tvorenej z trZieb podnikov
produkujucich osobné automobily na Slovensku. Podniky, ktorych trzby boli zo-
hl'adiiované st: Volkswagen Slovakia, a.s., PCA Slovakia, s.r.o. a KIA Motors Slova-
kia, s.r.o. Udaje o danych podnikoch sa ziskavali prostrednictvom databazy Ama-
deus. Na zistenie pritomnosti Strukturalneho zlomu, bolo nutné vytvorit' viaceré
modely c¢asovej rady a vybrat ten najvhodnejsi. Modely boli tvorené prostrednic-
tvom programu GRETL. Vytvorené modely sa porovnavali podla interpolatnych
kritérii, Akkaikovho, Schwarzovho Hannan-Quinnovho Kritéria, koeficientov de-
terminacie a taktiez p-hodnét premennych tvoriacich jednotlivé ¢asové rady. Po
zvoleni najvhodnejSieho modelu, pokracCovala praca zistovanim pritomnosti Struk-
turalneho zlomu v ¢asovej rade pomocou QLR a Chow testu. Graficky bol zlom QLR
testom identifikovany v roku 2009. Chow test taktieZ zlom identifikoval v roku
2009, avsak p-hodnoty F-Statistiky u obidvoch testoch su vys$Sie ako a = 0,05,
a preto je tento zlom povaZovany za Statisticky nevyznamny. Rok 2009 je vSak ta-
hsie posuditel'nym rokom, ked'Ze okrem zavedenia eura Krajinu zasiahla aj hospo-
darska kriza. Preto vyvoj produkcie automobilov, nesuvisi len s faktorom novej
meny, ale je ovplyvneny taktieZ odklonom spotreby, kvoli ktorej nie je mozné vy-
sledky zlomu povazovat za plne prekazatel'né.

Dal$ia ¢ast prace sa zameriavala na sledovanie a porovnavanie vyvoja auto-
mobilového priemyslu v Cesku a na Slovensku, v dvoch sledovanych obdobiach.
V obdobi pred a v obdobi po zavedeni eura. Sledovanim slovenskej produktivity
prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov som usudila, Ze dosahuje vyrazne
vyssich hodnét ako produktivita prace celkovej priemyselnej vyroby. Produktivita
prace vo vyrobe dopravnych prostriedkov zaznamenala na Slovensku od roku
2009 vyrazny narast. Porovnanim celkovej produktivity prace Slovenskej a Ceskej
republiky som taktiez usudila, Ze slovenskd produktivita prace zaznamenala
v obdobi 2004 - 2015 mnoho vyraznej$i narast ako produktivita prace Ceskej re-
publiky. Od roku 2009 uZ Cesko v tomto ukazovateli predstihuje. Co sa tyka za-
mestnanosti v automobilkach, tak rozpati rokov 2006 - 2015 sa zamestnanost
v slovenskych automobilkach zvysila z 12 500 na 21 000 zamestnancov, zatial' ¢o
zamestnanost v ¢eskych automobilkach sa zvysila z 13 282 na 15 500 zamestnan-
cov. Podiel automobilového priemyslu na pridanej hodnote sa od roku 2006 na
Slovensku zdvojnasobil a v roku 2012 dosahuje rovnakej hodnoty ako aj Ceska re-
publika.

Pomocou databazy Amadeus som ziskala hodnoty ukazovatel'ov konkurencie-
schopnosti ROA a ROE pre automobilky posobiace na Slovensku a Cesku. Porovna-
vala som priemerné hodnoty tychto ukazovatel'ov v dvoch sledovanych obdobiach.
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Prvé sledované obdobie bolo obdobie pred zavedenim eura na Slovensku 2006 -
2008 a druhé bolo obdobie po jeho prijati 2009 - 2015. Co sa tyka ukazovatela
ROA na Slovensku sa tento ukazovatel' vySplhal z hodnoty 5,72 % na hodnotu
7,99 % a v Cesku sa hodnota ROA zvysila z 6,19 % na 7,02 %. Ukazovatel ROE za-
znamenal na Slovensku zvySenie z 5,72 % na 7,99 % av Cesku sa zvysil z 6,19 % na
7,02 %. TaktieZ som urobila prepocet tychto ukazovatel'ov na bazické indexy a
v pripade slovenskych automobiliek bol od roku 2009 jasne viditelny narast.
V pripade Ceskej republiky boli zaznamenané vyrazné vykyvy hodnét a po roku
2009 tu nedoslo k vyraznejSiemu narastu hodnot.

Vysledky vzajemného porovnavania automobiliek na Slovensku v Cesku uka-
zuju, Ze od roku kedy bolo na Slovenku prijaté euro, sa hodnoty vSetkych sledova-
nych ukazovatel'ov konkurencieschopnosti zlepsili a v porovnani s Ceskou republi-
kou dosahuju po vacsine lepsich vysledkov. Analyza je vsak tahSie realizovatel'nou
pre hospodarsku krizu, ktora v tomto obdobi v krajinach prebiehala. Preukaza-
telné zlepsSenie vysledkov v ukazovatel'och konkurencieschopnosti na Slovensku
nejde pripisovat vylucne prijatiu spolocnej meny, avSak jej prijatie krajine
v Ziadnom pripade neposkodilo a zavedenie eura povaZujem za vhodnu vol'bu pre
zvy$enia konkurencieschopnosti automobiliek aj v Ceskej republike.
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