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Uvod
Ve své bakalarské praci se budu zabyvat porovnanim vlakovych a autobusovych sluzeb na mé
osob¢ velmi blizkém useku Prerov- Brno. Doprava je jiz ne€kolik stovek let nedilnou soucasti
nasich zivotl. Bez dopravy si jiz nedokazeme nas kazdodenni Zivot predstavit. Bez dopravnich

prostfedki bychom se nedostali do prace, na nakup, za rodinou nebo zabavou.

Rad bych ¢tenartim priblizil sluzby, komfort, nebo cenu, za kterou se muzete do jihomoravské
metropole podivat. Téma mé bakalatské prace jsem si zvolil proto, abych se pokusil pomoci

urcit v libovolné€ zvoleny den ten spravny druh dopravy.

Cloveék se po svété pohybuje uz zhruba 200 000 let. To, e jsme se za tu dobu dostali od
poskakovani travou az k meziplanetarnim letim, je jeden z nejvétSich uspéchu lidstva. I kdyz
ma doprava také své stinné stranky, pozitiva rozhodné prevladaji. Bez ni bychom se daleko

nedostali. ..

Doprava je povazovana za samoziejmost, ale ve skutecnosti je to jeden z nejzakladné&jSich
predpokladi pro fungovani vSech civilizaci. Pfi pohledu zpét zjistime, Ze nejuspesnéjsSimi
zemémi v historii jsou zemé s dobie organizovanou dopravou. Egyptané a vladci afrického
kralovstvi dokazali piepravit zbozi napiiklad az do dnesni Indonésie. Rekové méli flotilu, ktera
ovladala Stfedomofi, Rimané méli sit’ silnic spojujicich z vétsi ¢asti celou Evropu. Vikingové,
kteti jiz pred KryStofem Kolumbem objevovali pobfezi Ameriky. Oproti tomu staré
sttedoamerické civilizace Mayu a Aztéku, které nemély dostatek vhodnych taznych zvifat, a
nikdy proto nenasly vyuziti pro kolo, se odjakziva potykaly s omezenou dopravni obsluznosti.
Podle nékterych teorii to vedlo k potizim s fizenim na vétsich izemich, coz vedlo k politickym
a ekonomickym problémum, které vedly ke zniCeni celé civilizace. Jinymi slovy — doprava je
jedna z nejdualezit€jSich soucasti naseho zivota a stoji za ni cela tisicileti usili a lidské
vynalézavosti. [4.]

Prvni a dlouhé Casy jediny zpusob, jak se dopravovat z mista na misto, byly nase vlastni nohy.
To, ze by nam v piesunech mohli poméhat silnéjsi a rychlejsi tvorové, jsme mozna tusili dlouho,
ale prvni domestikovani ¢tyfnozci, osli a kon€, se u nas ustajili az pfiblizn€ ve ctvrtém tisicileti

pred nasim letopoctem. Velbloudim to trvalo jeste pfiblizné o dva tisice let déle. [4.]

Nékdy kolem roku 3500 pred nasim letopoctem, kdy jsme se ucili jezdit na koni, se neznamy
sumersky génius stal jednim z nejvétSich vynalezi lidstva. Vynalezl kolo. Umoznil tak pomérné

snadnou prepravu tézkych nakladi na velké vzdalenosti a lidstvo se mohlo vydat osidlovat svét.

1.



Priblizné ve stejné dobé¢ se klube na svét prvni dopravni prostiedek, ktery se nespoléhal na silu
svalll. Lod& vybavené plachtami zaaly brazdit vody velkych fek Ciny, Mezopotamie i Egypta

a postupem c¢asu se odvazily az na oteviené morte. [4.]

Vladci sttedomorskeé civilizace si za¢ali uvédomovat dualezitost dopravy. Vynalozili velké usili
na vytvoreni sité zpevnénych silnic a dalnic k zajisténi bezpecné piepravy osob, zbozi a vojsk.
Silni¢ni sit vybudovana Rimany byla dlouh4 asi 80 000 kilometrd a pokryvala téméf celou
Evropu az po uzemi dnesni Britanie. Ve stejné dobé se v staroveékych lodénicich stavély stale
vétsi lode. Na pobiezich zacaly rust majaky, které zajistovaly bezpecnou a spolehlivou plavbu.
Poprvé se ve velkych méstech zacala objevovat verejna doprava. Sice ji zajistovala jen
zastresena nositka, ur€ena pouze pro nejmovitéjsi lidi, ale cesta k dneSnim tramvajim a metru

byla zapocata. [4.]

Po padu Rimské Fige vyvoj evropské dopravy prudce zpomalil. Dlazdéné silnice se proménily
na hrbolaté a blativé stezky. Oproti tomu se doprava, a s ni stavba sité silnic dale rozvijela v
Arabii. V Bagdadu, ktery se stal tehdy svétovym centrem védy a uméni, dokonce zacaly v 8.
stoleti vznikat cesty kryté naptiklad pfirodnim asfaltem. Namoini doprave se dafilo o néco Iépe.
Usnadnénou navigaci na otevieném mofi, zajistil vynalez kompasu. V 15. a 16. stoleti uz se
stavély trojstéziiové karavely a galeony, které byly schopny cestovat podél pobtezi az do dnes$ni
Asie nebo Afriky. Umoznéno bylo také podnikat libovolné zaoceanské cesty. Dulezitost
namoini dopravy pro rozvoj obchodu zptsobila, 7e se z pfimoiskych statd jako Spanélsko,

Portugalsko a Velka Britanie stavaly svétové velmoci. [4.]

Evropské zemeé si stale vice uvédomovaly dulezitost vnitrostatni prepravy a prepravy celkove.
Proto byly pfijaty opatieni ke zlepSeni komunikace. Na konci 17. stoleti byla v Anglii
zalozena Asociace bohatych obchodniku, ktera od parlamentu ziskala pravo budovat dlazdéné
cesty, lemované zajezdnimi hostinci a vybirat za jejich pouzivani dneSni mytné. U nas, za
vlady Marie Terezie a jejiho syna Josefa II., se zpiisob udrzovani kontakti zacal rozvijet v
18. stoleti. Takzvana cisarska (Spatna) cesta kopirovala zavedené obchodni cesty mezi
velkymi mésty (Praha, Brno). Kolem roku 1850 dosahla délka silnic mezi Cechami a
Moravou vice nez 4 000 kilometrid. Navzdory pokroku v konstrukci silnic, byla preprava
tézkého zbozi po vodeé stale vyhodnéjsi, nez preprava po silnici. K rozvoji ficni dopravy
vyznamné prispéla regulace fek a plavebni komory, které byly vynalezeny uz v 15. stoleti v
Italii — na jejich zdokonaleni se podilel 1 sam Leonardo da Vinci. V 18. stoleti se fi¢ni doprava

roz§itila témér do celé Evropy. [4.]



Jak vSichni vime, 19. stoleti se nazyva stoletim pary a zeleznic. Zasluhu na tom ma anglicky
inzenyr George Stephenson a jeho syn Robert, jejichz lokomotiva vyjela na trat mezi
Stocktonem a Darlingtonem, jiz v roce 1825 (40 km ujela asi hodinu). Je zajimavé, ze uz z této
doby pochazi rozchod koleji 1435 mm, ktery je dodnes standardem ve stiedni a zapadni Evropé,
Severni Americe, na Blizkém vychodé, nebo naptiklad v Australii. Zbytek Evropy za Britanii
pfiliS nezaostaval a Ceské zemé byly v zelezni¢ni dopravé konkurence schopnym hracem.
Zeleznice z Budgjovic do Lince je dokonce nejstarsi Zeleznici na celém kontinentu, prestoze
byly ze zacatku vozy tazené pouze koni. V roce 1835 se zacina stavét zeleznice z Vidné do

Breclavi, aby o deset let pozdéji mohl byt spustén pravidelny provoz mezi Prahou a Vidni. [4.]



1.1. Zakladni pojmy dopravy
Pozemni komunikace jsou liniové stavby, urcené k pfemistovani silniénimi, nebo jinymi
nekolejovymi dopravnimi prostifedky, pfipadné k pohybu chodct, cyklistd, vyjimecné i
kolejové dopravy.

Silni¢ni komunikace je pozemni komunikace urend pro provoz silni¢nich vozidel a jejim

charakteristickym znakem je zpevnéna vozovka.

Drahou je cesta urena k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zafizeni potfebnych pro

zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Drazni vozidlo je definovano jako dopravni prostedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené
soucasti drahy s vyjimkou vozidel pro technologickou obsluhu vyroby, provozovanych na
zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vleek. Drazni vozidla pro sviij pohyb nutné vyzaduji
specialni jizdni drahu.

Zelezniéni sit’ délime na dil&i asti, které jsou ohraniené zpravidla vyznamnymi ZelezniGnimi

stanicemi nebo zelezni¢nimi uzly. Tyto dil¢i Casti oznacujeme jako zelezniCni trate.

Zelezniéni drahy se z hlediska vyznamu, udelu a technickych podminek, stanovenych

provadécim predpisem, ¢leni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi zelezni¢nich drah jsou:

a) Draha celostatni, je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni
doprave.
b) Draha regionalni, je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vefejné

zelezni¢ni doprave a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

c) Vlecka, je draha, ktera slouzi vlastni potifebé provozovatele nebo jiného podnikatele a

je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky.
d) Specialni draha je draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti

obce. Zde patfi drahy tramvajové, trolejbusové a lanové. [2.]



1.Verejna hromadna doprava

Vetejna doprava je doprava provozovana za predem danych a vyhlasenych pfepravnich a
tarifnich podminek, ktera je pfistupné prakticky kazdému zajemci. Pojem se pouziva prevazné
u osobni dopravy. V ramci mést obvykle tvofi zaklad verejné dopravy méstskd hromadna
doprava, nebo taxisluzba. Vefejna doprava je provozovana zejména jako drazni (zelezni¢ni
veetné dopravy metrem, tramvajova, trolejbusova, na lanovych drahach), silni¢ni linkova
doprava (zejména autobusova), taxisluzba, leteckd doprava a vodni doprava. Vefejnému
provozu mohou slouzit také i jiné rizné dopravni zafizeni jako napfiklad vytahy, eskalatory Ci
travelatory. Hromadna vefejna doprava je organizovana, jako doprava linkova s pevnym
jizdnim fadem. Muze vSak mit i nékteré rysy poptavkové dopravy, napiiklad spoje na zavolani.
Vetejna doprava muze mit jak sitovy charakter, tak probihat na jednotlivych linkach. V riznych
statech existuji rizné tradice a pravni podminky pro financovani i regulaci vetrejné dopravy;
nékde je provozovana na Cisté komercni bazi, nékde jsou nékteré formy dopravy, zejména
lokalni a regionalni, objednavany vefejnopravnimi subjekty a financovany z vetejnych penéz.
V nékterych zemich se vefejnou dopravou (public transport) rozumi linky, jezdici na takovou

vefejnou objednavku. [1.]

1.2.Méstska hromadna doprava
Pro mésta s vice nez 50 000 obyvateli je pravidelnd méstskd hromadna doprava nezbytnou
nutnosti. V CR je MHD zajistovana na izemi celkem 96 mést. Je provozovana dopravou
autobusovou, tramvajovou, trolejbusovou a v hlavnim mésté dopravou metrem. Trendem ve
vétsich méstech, nebo v pirimeéstskych oblastech velkych aglomeracnich center, je zavadéni
integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy. Tyto systémy integruji vSechny
dostupné druhy dopravy s preferenci kolejové dopravy a soucasné umoziuji i integraci tarifni

politiky. [5.]

1.2.1. Vedenilinek MHD

Linky vedené v ramci MHD na uzemi mésta, 1ze obecné rozdélit do dvou skupin:

Linky kmenové (patetni)- jedna se o zakladni sit MHD pro pokryti rozhodujicich ptepravnich
potfeb mésta, napt. ve vétSich méstech se jedna o linky méstskych a ptiméstskych kolejovych
rychlodrah, linky tramvajovych drah, €i linky tramvajové.
Linky dopliuyjici (dopliikové)- vytvari servis a zajistuji plo§né pokryti ve vztahu k linkadm
kmenovym (ve velkych méstech se jedna o autobusy a trolejbusy) — prfedevsim jde o zakladni
obsluhu okrajovych oblasti a doplnéni paternich linek MHD.
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Pfi dopravnim planovani v MHD je dale vzdy tfeba najit kompromis mezi , planovanim od
zeleného stolu“ (typické pro regionalni a dalkovou opravu) a , komornim planovanim® (neni

ohled na vazbu na okoli). [1.]

1.2.2. Navrhovani linek MHD
MHD je jednou z nejvyznamnéjSich slozek dopravy ve méstech. Hovoiime o pfepravé osob
nejruznéjSimi dopravnimi prostiedky v tzemi, ktera je organizovana na pravidelnych linkach
s vyznaCenymi zastavkami a provozovana tak, ze intervaly mezi dvéma soupravami vozidel
MHD téze linky jsou kratké jen n€kolik minut, takze cestujici nemusi vyhledavat nejblizsi
spojeni v jizdnim tfadu (vyvéSen na kazdé zastavce). Intervaly na kazdé lince se vSak fidi
poptavkou a v priabéhu dne se méni. V rannich a odpolednich $pickovych dobach jsou nejkratsi,

v dennich sedlech se znacné prodluzuji, nebo dokonce ,,vypadéavaji“ tplné. [1.]

1.2.3. Intervaly dopravy
Interval je Casovy usek mezi dvéma po sobé jdoucimi vozidly hromadné dopravy v jednom
dopravnim sméru méfeny v profilu komunikace. Interval je jednim z rozhodujicich faktort

vykonnosti hromadné dopravy.

Vozidla v prubéhu jizdy méni rychlost a zastavuji z divodi nerovnomérnosti a zmén
v dopravnim proudu a jsou ovliviiovana organizaci a fizenim provozu na komunikacich.
Vozidla hromadné osobni dopravy zastavuji téz na urCenych zastavkach, ¢i stanicich. Pfi
kratkém intervalu, je nebezpeCi shlukovani vozidel nejen na kfizovatkach, ale téz na
zastavkach. Z tohoto divodu neni mozné v provozu pravidelnych linek hromadné osobni
dopravy stanovit interval opravy pouze v hodnoté vétsi jako je tzv. minimalni zastavkovy

interval. [2.]

1.2.4. Linkovy interval
Linkovy interval dopravy je definovan, jako ¢asovy usek mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi
spoji stejné linky. Méfeny v jednom sméru dané dopravni cesty. Spoj muze byt realizovany
vozidlem, nebo soupravou vozidel. Interval se obecné vypocita jako podil obézného Casu linky

a poctu vozidel zatazenych do provozu na lince.

Linkovy interval dopravy je nutno stanovit tak, aby odpovidal maximalni hodnoté intenzity

prepravniho proudu, zajiStény na lince v daném casovém obdobi. [2.]



1.2.5. Dopravni prostiredky vyuzivajici mésto Prerov
Spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. vyuziva ve mésté Prerov tii typy autobust. Jednim z nich
je 12 metrt dlouhy autobus Citelis (Obr. ¢. 1), ktery je vybaven pohonnou jednotkou na zemni
plyn a automatickou prevodovkou, kterd spliiuje emisni normu Euro 5. Mluvime o
nizkopodlaznim autobusu, ktery pojme az 29 sedicich cestujicich a dalSich 69 stojicich. Vozidlo
je dale vybaveno manualni sklopnou plosinou, kterda umoziuje cestujicim bezpecné sedét na

voziku nebo pfipadné vstoupit s détskym kocarkem. [6.]

Druhym autobusem, ktery se pouziva hlavné v husté obydlenych oblastech, je nizkopodlazni
autobus SOR CITY NBG 12 (Obr. ¢ 2). Tento dvounapravovy Ctyidverovy (tfidverovy)
autobus je dlouhy 12 180 mm. Pohanén je plynem a je uren prevazné pro verejnou dopravu v
meéstském provozu. Standardni vybavou je automatickd prevodovka Allison s retardérem.
Vozidlo je dale také vybaveno manualni sklopnou ploSinou, kterd umoziiuje cestujicim

bezpecné sedét na invalidnim voziku, nebo pfipadné vstoupit s kocarkem. [6.]

Tretim pouzivanym autobusem je nizkopodlazni autobus Iveco Crossway City LE (Obr. ¢. 3).
Tento dvoundpravovy a tifidvefovy autobus je dlouhy 11995 mm a je navrzen tak, aby
poskytoval sluzby vetejné dopravy. Vyuzivam je prevazné na kratsi vzdalenosti v méstském
provozu. Ugelu cesty je také piizpaisobeno usporadani sedadel s prostorem pro kocarky a
invalidni voziky v prostfedni Casti autobusu. Vozidlo je také vybaveno manualni sklopnou
plo§inou, ktera umoziiuje cestujicim bezpecné sedét na invalidnim voziku, nebo ptipadné

vstoupit s ko¢arkem. [6.]

Obr. ¢. 1- autobus Citelis



Obr. ¢. 2- autobus SOR CITY NBG 12

Obr. ¢. 3- autobus Iveco Crossway City LE

1.2.6. Historie MHD
Nejstar§i hromadna doprava pochazi z hlavniho mésta, kde byla v roce 1875 zavedena
tramvajova doprava. Tyto tramvaje se vSak mirné lisi od toho, co mizeme potkat v prazskych
ulicich dnes. Byly totiz tazeny komnimi. Ale pravé diky ni si mohla Praha v roce 2005

pripomenout 130 let méstské hromadné dopravy.(7.)

1.2.7. Klady a zapory
Mezi zakladni vyhody mizeme zatadit dostupnost v§em lidem, nebo fakt, ze MHD je 2,5krat
mén¢ energicky naro¢na, nez individualni. Mezi nevyhody muzeme zaradit niz§i pohybovou

rychlost.



1.3.Dalkova doprava
Dalkova autobusova doprava je jednim z nejdilezit&jsich druhd dopravy v Ceské republice.
Kromé rozsahlého pokryti nabizi také bezkonkurencni ceny. Je pravidelné Siroce vyuzivana pro
vylety nejen po Ceské republice. Nabizi vSak i cesty za objevovanim sousednich, &
vzdalengjsich statd. Dalkova doprava v Ceské republice spojuje vétsinu velkych mést i
mnohokrat za den. Za zminku stoji 1 pravidelné doplnéni Zelezni¢ni dopravy, naptiklad tam,
kde chybi zelezni&ni pokryti. V Ceské republice provozuji autobusovou dopravu az stovky
velkych a menSich soukromych dopravnich spolecnosti. Pied revoluci nabizela prepravni
sluzby pouze spoletnost CSAD. Vétsina autobusovych firem byla po revoluci pievedena do
soukromého vlastnictvi. Délkova autobusova doprava od tohoto momentu stale roste.
Cestovatelé si dnes mohou vybrat dopravce, ktery ma nejlepsi autobusy, zkusené fidiCe ¢i nabizi
nejkratsi dobu cestovani. Jizdni fady jsou obvykle k dispozici na autobusovych zastavkach,
nebo na internetovych strankach kazdého dopravce. Jizdenky Ize zakoupit pfimo na misté, bud’
na prepazce autobusového nadrazi, nebo pfimo u fidice. Nékteti vetsi dopravci také nabizeji
moznost nakupu jizdenek predem, a to prostrednictvim internetu. Komfort a cena jizdného pii
cestovani autobusem zavisi na typu cesty a druhu autobusu. Pfiméstské, nebo méstské spoje
obvykle nemaji zadné specialni vybaveni. Autobusy na delSich trasach byvaji vybaveny vétSim
mnozstvim sluzeb a komfortu. Hovofime naptiklad o automatu na kavu, WC, nebo televizi.
Mnoho dopravci nabizi také bezplatné pripojeni Wi-Fi, jako napfiklad jedna z nejznaméjsich
spolecnosti Student Agency. Transport objemnéjSich zavazadel nebo zvifat je vétSinou mozny

za piedem ur&eny podminek. Casto jsou tyto sluzby zpoplatnény. [8.]

1.3.1. Provozovatelé dalkové dopravy

1.3.2. Autobusova spolecnost Leo Express

Spolecnost Leo Express byla zalozena v roce 2009. Autobusové linky zacaly fungovat az od
roku 2014, do té doby spolecnost preferovala pouze zeleznicni dopravu. Je tfeba fici, ze Leo
Express ma pouze malé mnozstvi spoji. Vyhodou je, ze vétSina spoju jezdi do zahranici (Obr.
¢. 4), a prestoze té€chto spoju neni velké mnozstvi, délka trasy vam da vét§i moznost piistoupit
na palubu autobust po cesté. Leo Express nabizi naptiklad spoje mezi Krakov - Ostrava, Praha
- Mnichov, Mukacevo — KoSice - Rachov, Salzburg — Praha, Varsava — Ostrava — Videi a jeho
partner pak nabizi spoje po CR: Praha — Brno, Praha — Cesky Krumlov, Praha — Karlovy Vary,
Praha — Liberec, Praha — Plzeri a jiné. [9.]
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Obr. ¢. 4- Autobus firmy LEO express, vyuzivajici se na delst vzdalenosti

1.3.3. Autobusova spolecnost Regiojet
Spolecnost Student Agency, ktera je dcefinou spoleCnosti RegioJetu (zelezni¢niho dopravce)
byla zalozena roku 2011. Nejdfive byly zavedeny spoje z Prahy do pfevazné zahrani¢nich mést
jako naptiklad Londyn, Janov, Viden, nebo Budapest. Pozdé&ji se spoje rozsitily do dalsich meést
témér po celé Evropé. V soucasné dobé se firma Student Agency také soustfedi na dalkové
spoje po celé CR, které viak primarné jezdi pies hlavni mé&sto Praha (Obr. ¢. 5). Pravdou viak
zustava, ze kvalita cestovani se spoleCnosti Student Agency je opravdu na vysoké trovni, a
dokonce i ti nejvétsi kritici ztézka hledaji chyby na systému provozovani dalkovych cest této

spolec¢nosti. [9.]

Obr. ¢. 5- Autobus firmy Regiojet
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1.3.4. Autobusova spolecnost Flixbus
Autobusova spolecnost Flixbus se snazi nabidnout svym zakaznikim to nejlepsi a
nejdostupnéjsi z autobusové dopravy. Vysledek je vzrusujici zazitek z cestovani. Jizdenky lze
zakoupit prostfednictvim mobilni aplikace, nebo webovych stranek. Diky kvalifikovanym a
vyskolenym fidi¢im autobust Flixbus (Obr. ¢. 6), ktefi vas bezpecné dopravi do cile, si budete
moci vychutnat nadherné cestovni zazitky. Mezi nabizené sluzby patii pfipojeni k internetu,
elektrické zasuvky a mnoho dalSich bezplatnych sluzeb. Ve srovnani s jinymi autobusovymi

spole¢nostmi nabizi FlixBus jedny z nejlevnéjsich jizdenek.[9.]

e
% umbreliq

Obr. ¢. 6- Autobus firmy Flixbus

1.4.Autobusova doprava
Autobusova doprava je v Ceské republice z hlediska rozsahu sité nejvyznamngj§im druhem
vefejné dopravy v zemi. Vefejna linkova autobusova doprava ve funkci regionalni a priméestské
dopravy dopliiuje zeleznicni sit. Navazuje na ni a pokryva prevaznou vétSinu obci. VSechna
velka mésta a mnoho mensich mést vlastni sit' nebo linku méstské autobusové dopravy. V
nejveétSich méstech maji autobusové linky dopliikovou roli k paterni kolejové méstské doprave.
V dalkové a mezinarodni dopravé jsou autobusy vyznamnym a uspéSnym konkurentem
zelezniéni dopravy. V prvopocatcich autobusové dopravy existovaly statni sit€, provozované
statni postovni a zelezni¢ni spravou se soukromymi linkami. Statni sit’ byla poté sjednocena
pod hlavickou Ceskoslovenskych statnich drah. V roce 1948 byly soukromé dopravni podniky

v Ceskoslovensku znarodnény. Meziméstska a regiondlni vefejna autobusova doprava byla
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slougena do narodniho podniku CSAD, ktery se poté rozdélil do krajskych a v nékterych
obdobich i okresnich podnikii. Méstska autobusova doprava ve vétSich méstech byla
provozovana méstskymi dopravnimi podniky. Od roku 1990 byla postupné vétSina statnich
autobusovych spoleCnosti privatizovana a zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé, umoznil
do linkové dopravy vstup velkému mnozstvi novych, vétsSinou soukromych subjektd. Na
sklonku 1. desetileti 21. stoleti vzrostl vliv nékolika velkych holdingl, z nichz nékteré maji
nadnarodni ¢i zahrani¢ni zdzemi. Provoz velkého mnozstvi linek, zejména méstskych a
regionalnich, je z velké Casti dotovan kraji a obcemi v ramci tzv. zaji§téni dopravni obsluznosti
uzemi. V nékterych oblastech jsou tyto linky postupné zacleniovany do integrovanych
dopravnich systémt. VétSina dalkovych a mezinarodnich linek, ale také mala ¢ast mistnich
linek je provozovana na naklady a obchodni riziko dopravce (hrazena z jizdného), ¢ast mistnich
linek je dotovana soukromymi subjekty (obchodnimi, zabavnimi, sportovnimi a turistickymi
centry, vyrobnimi podniky atd.). Vyznamna je také nevefejna autobusova doprava — patii k
nabidce vétsiny velkych dopravct a pasobi v ni i mnoho dalSich, malych dopravci s jednim ¢i
nékolika malo autobusy, ktefi se v linkové dopravé neangazuji. Nékolik dispecinkd se

specializuje také na zprostredkovani poptavkové dopravy. [10.]

1.4.1. Historie
Od roku 1905 se na uzemi drivejsiho Rakouska-Uherska vyuzivaly postovni autobusy, které
kromé zasilek dopravovaly i velmi omezeny pocet osob. Na Ceském uzemi byly prvni postovni
linky pfedstavené roku 1908, a to linka Pardubice — Bohdane¢ (11 km, 64 minut) a Pardubice
— Holice. Linky vyzivaly autobusy Laurin & Klement s dfevénou karoserii, ¢tyivalcovym
benzinovym motorem a fetézovym pohonem zadnich kol. Autobusy byly dale vybaveny
napfiklad dfevénymi koly. Pi optimalni rychlosti 26 km/h mél viiz spotfebu az 62 litr(i benzinu
na 100 km. Po roce 1910 zacaly vznikat soukromé linky verejné dopravy naptiklad na trasach
Marianské Lazné — Kynzvart, Marianské Lazné — Karlovy Vary, Pribram — Dobfi§, Praha —
Meélnik i jinde. Kromé jiz zminénych vozi Laurin & Klement, brazdily silnice také vozy Austro
Daimler. Béhem prvni svétové valky byl provoz prerusen. Po vélce se opét spustil a zacal se
plynule rozvijet. V roce 1927 byla vytvorena prvni autobusova linka mezi Chrudimi a
Pardubicemi. Ke spojeni silniéni dopravy statnich post s autobusovou dopravou CSD doslo v
roce 1933. Od roku 1924 se pouzivaly pouze a jen autobusy s pneumatikami. Posledni

konésptezna postovni linka, na trase Avers — Juf, fungovala az do roku 1961. [11.]
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1.4.1. Obdobi CSAD
Statni monopol na autobusovou dopravu byl realizovan 9. kvétna 1948. Datum vzniku bylo 1.
ledna 1949, ale ve skuteCnosti vzniklo az v prosinci 1949, kdy prevzal majetek statniho
podniku. Béhem roku 1949 pievzal novy podnik CSAD od podniku CSD veskery vozovy park,
autobusy museli odevzdat rovnéz vSichni soukromi dopravci. V fijnu roku 1949 vypsal cesky
narodni podnik CSAD 1376 tras o celkové délce 380 096 kilometrt, které pokryvaly celé
Ceskoslovensko. V listopadu roku 1950 byl vyhlagen zakon o narodnim dopravnim podniku,
ktery zavedl novy nazev Ceskoslovenské narodni motorové dopravy. Sidlo spolecnosti a jeji
usttedi se nachazelo v Praze. Regionalni feditelstvi v Bratislave. V roce 1952 byla spolecnost
rozdélena na 19 regionalnich a dvé symetrické hlavni spravy, ceskou a slovenskou. Pozd¢ji
podniky prosly dal§imi reorganizacemi, naptiklad opakovanym rozd€lenim na okresy a to v

letech 1960 a 1990. Vzdy se jednalo pouze o ¢astecné rozdéleni.[10.]

1.4.2. Klady a zapory
Mezi zéakladni klady autobusové dopravy patfi relativné velka prepravni kapacita, nebo velka
obsluznost riznych mist i mimo mésto. Mezi nevyhody muzeme zaradit napfiklad nakladnou

vystavbu cest, nebo znecistovani zivotniho prostredi.

Tento graf zobrazuje procentualni vyuziti autobusové dopravy vuci vSem ostatnim dopravam.
Tti procenta, z celkovych sta, je hlavné vuci piirodé az kruty. Casto mizeme spatfit zaplnéné
komunikace osobnimi automobily, které jsou zpravidla obsazeny jednim, maximalné dvéma

pasazeéry.

= Pfepraveno celkem

= Pirepraveno pomoci autobusové dopravy

Graf ¢. 1- Procentudlni vyuzitelnost dalkové autobusové dopravy viici ostatnim dopravam
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1.5.Vlakova doprava
Zelezni¢ni doprava je kolejova doprava provozovana na Zelezniéni draze. Obvykle je fizena
zelezni¢ni spoleCnosti. Oproti silnicni dopravé se zelezniCni doprava vyznacuje relativné
nizkou spotiebou energie na tunokilometr. Je to dano nizkym valivym odporem soustavy kol.
Rozdil mezi silni¢ni a zelezni¢ni dopravou je také v tom, ze pohyb na zeleznici je ptisné zakazan
a v pripade nejnutnéjS§im se zada o povoleni. V silnicni doprave je pohyb vzdy povolen a pouze
v nutnych piipadech se omezuje, pfipadné zakazuje. Zelezniéni dopravu mbzeme délit na
nakladni a osobni. Ackoli s rozvojem silni¢ni a letecké dopravy ve druhé poloviné dvacatého
stoleti vyznam a zdjem prudce upadl, je Zzeleznice stdle vyznamnym a prakticky
nenahraditelnym pfepravcem velkych objemt materiali. Ruku v ruce s vystavbou
vysokorychlostnich trati se zelezni¢ni doprava znovu stava konkurenceschopna pro dopravu

silni¢ni 1 leteckou. Hojné je vyuzita mezi centry meést na stiedni vzdalenosti. [2.]

1.5.1. Dopravni prostiedky vyuzivajici Ceské drahy
Spole&nost Ceské drahy vyuziva jiz fadu let velké mnozstvi a druht vagond a lokomotiv. Mezi
nejznamejsi a nejcastéji vyuzivané vlaky patii rychlovlaky typu SC Pendolino, InterCity, nebo
EuroCity. Predevsim diky své niz§i Grovni nabizenych sluzeb zname také osobni vlaky, i

rychliky.

Vlaky SuperCity (SC) vedené soupravami Pendolino (Obr. ¢. 7,8) zajistuji nejrychlejsi
pravidelné spojeni na mezi mésty Ostrava — Olomouc — Pardubice — Praha. Jednou denné je
mozno vyuzit i1 spojeni hlavniho mésta Prahy se slovenskymi KoSicemi. Spoje stavi pouze v
nejvyznamngjSich stanicich. Nabizeji velmi luxusni a pohodlné cestovani v 1. a 2. tfid¢, s
povinnou rezervaci mista. Na palub€ je mozno piepravovat také jizdni kola, détské kocarky

nebo jina rozmérné zavazadla.

Pohodlné a rychlé cestovani na del§i vzdalenosti po Ceské republice nabizeji také vlaky
InterCity (IC) a do zahranici vlaky EuroCity (EC). Sité vlaki EC a IC propojuji téméf celou
Evropu a zastavuji pouze na vyznamnych stanicich. Nabizeno je cestovani 1.1 2. tfidou s
moznosti rezervace mista k sezeni. I zde je moznost piepravy jizdnich kol, détskych kocarka,

nebo jinych rozmérnych zavazadel.

14.



T T 13—

L]
i

Obr. ¢. 7-viak SC Pendolino

Obr. ¢. 8- osobni viak

1.5.2. Historie
Dvé konéspiezné zeleznice na Ceském uzemi zapocaly svij provoz v letech 1827 a 1830. V
roce 1839 byla zprovoznéna prvni parostrojni Zeleznice normalniho rozchodu, od roku 1841
zacal s vystavou Zeleznice 1 stat. Do 70. let 19. stoleti byla vybudovana sit’ hlavnich trati. Od
roku 1880 stat napomahal s vystavbu lokalnich drah, z nichz vétSina se soustiedila do rukou
nékolika velkych soukromych spolecnosti. Téhoz roku odstartovalo postupné vykupovani
soukromych zelezni¢nich spolecnosti, které vlastnily mimo jiné 1 hlavni traté. Roku 1903 byla

vybudovana prvni mimoméstska elektricka draha. Po prvni svétové valce vznika nova statni
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spole¢nost Ceskoslovenské drahy, jako nastupce byvalych rakouskych statnich drah. Kompletni
zestatnéni Zeleznic je dokongeno po druhé svétové valce. Zadatkem roku 1993 byly CSD i
dopravni sit’ rozdéleny na Ceskou a slovenskou cast. Na ¢eské strané se Ceskym nastupcem stala
statni organizace Ceské drahy. Roku 1994 byl schvalen novy zakon o drahach, ktery opustil od
principu unitarni zeleznice. Rozsifena byla funkce provozovatele drahy od funkce
provozovatele drazni dopravy. Byly stanoveny zasadni podminky pro vznik konkuren¢niho
prostiedi a navazujici novely. Souvisejici zakony pak postupné€ meénily pravidla pro zajistovani
a dotovani osobni dopravy. Zaatkem roku 2003 byla narodni organizace Ceské drahy
rozdélena na statni organizaci Sprava zeleznicni dopravni cesty, ktera se stala spravcem statnich
drah a statni akciovou spole¢nost Ceské drahy, kterd se stala dopravcem a soudasnd
provozovatelem statnich drah. V roce 2008 SZDC sama prevzala i provoz statnich drah.
Akciova spole¢nost Ceské drahy v roce 2007 vy&lenily nakladni dopravu do partnerské
spole¢nosti CD Cargo. Mezi roky 2009 a 2019 poéty cestujicich i nakladd prepraveného po
zeleznici v Ceské republice pouze rostou. Dopravni sektorova strategie z roku 2010 zohlediiuje
skutecnost, ze prepravni vykony, kterych zeleznice dosahla uz v roce 2018, nastanou az v roce
2050. Napiiklad v roce 2010 vyuzilo vlakovou dopravu v Cesku za cely rok piiblizné 164
miliont cestujicich. Roku 2019 to bylo dokonce 182 miliont cestujicich. Za zvySenym zajmem
o zpusob dopravy vlakem se povazuje napiiklad zvysSeni pohodli vlakl, modernizace trati,

nastup soukromych dopravca, nebo rekonstrukce silnic. [10.]

1.5.3. Klady a zapory
Mezi zakladni klady u zelezni¢ni dopravy patii Setrnost k zivotnimu prostredi, preprava tézkych
nakladnich zasilek, nebo moznost piepravy nebezpecnych nakladi. Mezi nevyhody muazeme
zafadit naptiklad staly jizdni tad, vliv pocasi, nebo nemoznost zajisténi dopravy z domu do

domu.

1.6. Vysokorychlostni Zeleznice
Vysokorychlostni Zeleznice znamena cestovani vlakem, vyuzivajici rychlosti alespori 250
km/h. Je bézné, ze vysokorychlostni vlaky v Evropé dosahuji rychlosti vyssi nez 320 km/h.
Vysoka rychlost je nezbytné nutna pro dosazeni cestovnich dob, konkurenceschopnych nejen
vuci automobilu, ale také letadlu. Jednim z prakopnika v této oblasti bylo v 60. letech 20. stoleti
Japonsko. Od 70. let zprovoziiuji vysokorychlostni zeleznici také ve Francii a Italii. Koncem
80. let se zacali pridavat i jiné evropské mocnosti jako Némecko, Spanélsko a Velka Britanie.

Zacatkem 21. stoleti se pfidavaji napiiklad zemé& Beneluxu a Turecko. V soucasnosti
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zaznamenava vysokorychlostni zeleznice nejvetsi rist v asijskych zemich, pficemz svétovym
lidrem je Cina, ktera za poslednich 20 let vybudovala skoro 30 000 km novych
vysokorychlostnich trati. Pozadu viak nema v planu zistat ani Ceska republika, ktera ma do

budoucna v planu vybudovat kvalitni vysokorychlostni zeleznicni sit’ (Obr. ¢. 9). [12.]
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Obr. ¢ 9- varianty planovanych Rychlych spojeni v CR
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1.7.Celkova vyuzitelnost libovolné dopravy v roce 2018
Dalsi, jiz tieti graf v pofadi nam znazortiuje dopravu vyuZitou na tzemi CR za rok 2018.
Meéstska hromadné doprava a individualni automobilova doprava jasné vedou. Z vysledného
grafu jdou vycist dva faktory nejcastéji ovliviiujici vybér dopravy. Jednim je komfort, ktery je
z pravidla na vysoké urovni, hlavné u automobilové dopravy. Druhy faktor je cena, ktera je

nejcastéji pravé u meéstské hromadné dopravy velice nizka.

= Vlakova doprava = MHD
= Autobusova doprava = Individualni automobilova doprava

Graf ¢. 2- Vyuzitelnost libovolné dopravy v roce 2018
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2. Charakteristika useku Prerov- Brno

Driive nez za¢neme s analyzou daného useku, je slusné obé mésta dukladné predstavit. Priblizit

moznosti prepravy a do detailll rozebrat zvoleny usek.

2.1.1. Brno
Je statutarni mésto, které je potem obyvatel i rozlohou druhé nejvétsi mésto v Ceské republice
a nejvetsi mésto na Moravé. Bmo je sidlem Jihomoravského kraje, v jehoz centru lezi
samostatny okres Brno-mésto. Jihomoravskd metropole ma piiblizné 381 tisic obyvatel a
pravem se tak nachazi na druhém misté v celkovém po&tu obyvatel v Ceské republice. Brnem

protékaji feky Svratka a Svitava, které se v jizni Casti mésta spojuji.

Brno je centrem soudni moci Ceské republiky. Sidli zde totiz jak Ustavni soud, tak Nejvyssi
soud. Mimo jiné je celkové vyznamnym administrativnim stfediskem, protoze zde sidli statni

organy s celostatni kontrolni ptisobnosti.

Mésto je dale také vyznamnym stiediskem vysokoskolského Zivota. Cita 34 fakult &trnacti

univerzit a dal§ich vysokych §kol s vice nez 83 000 studenty.

K nejvyznamng&j§im dominantam mésta patii hrad a pevnost Spilberk na stejnojmenném kopci
a katedrala svatého Petra. Vyznamnou paméatkou mezivale¢né architektury je funkcionalisticka

vila Tugendhat, patfici mezi Svétové dédictvi UNESCO. [13.]

2.1.2. Prerov
Je statutarni mésto nachazejici se v Olomouckém kraji, 21 km jihovychodné od Olomouce v
Hornomoravském uvalu na fece Bedvé. Jeho rozloha &ita 58,48 km?2. Zije zde asi 43 tisic

obyvatel. Statutarnim méstem se stalo 1. 7. 2006.

Mesto je dilezitou dopravni kfizovatkou. Je sidlem mnoha vyznamnych primyslovych podnikt
jako napiiklad PRECHEZA, nebo Meopta. Cast historického jadra mésta (Horni Mésto) je od

roku 1992 méstskou pamatkovou zénou. [14.]
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2.2.Spolecnost ARRIVA TRANSPORT, a.s.

Arriva je jednou z nejvétSich dopravnich spoleCnosti v celé Evropé, ktera ve 14 evropskych
zemich zaméstnava vice nez 46 000 lidi (Obr. ¢. 10). Ro¢ni odhady hovoii o 21 miliardy

cestujicich. Od roku 2010 je soucasti koncernu Deutsche Bahn.

V Ceské republice skupina Arriva provozuje pfiblizné 2 200 autobust, 38 trolejbust a zhruba
65 vlakt a zameéstnava vice nez 3 700 zaméstnanct. Celkovy roc¢ni obrat skupiny se pohybuje
okolo 4 miliardy korun. Hlavni Cinnosti skupiny je linkova autobusova doprava, provozujici
pfes 15 000 spojit denné. Béhem roku prepravi pres 115 miliona cestujicich. Na trhu pravidelné
osobni autobusové dopravy v Ceské republice tak Arriva transport zaujima vedouci postaveni.
Od 15. prosince 2019 provozuje rychlikové linky s oznacenim R21, R22, R24 a R26, 1 provoz

ve Zlinském, nebo naptiklad Libereckém kraji. [15.]

v Cislech

2,1mid c 46 000

cestujicih ? zaméstnanci

LU
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mmmy 17000 _—
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autobusi

A\ Qrriva

a (DB company

Obr. ¢ 10- Arriva v Cislech
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2.3.Nabidka autobusovych spoju
Jedna z nejoblibenéjSich spoleCnosti na vyuzivani delSich vzdalenosti je spoleCnost Arriva,
ktera spoléha na dopravu do jithomoravské metropole pravidelnymi autobusovymi spoji Prerov-
Krométiz- Brno (Obr. ¢ 11). Spoj nabizi velké mnozstvi komfortu, jako jsou Wi-Fi,
klimatizace, palubni WC, nebo 230 V zasuvky. Celkova délka cesty je necelych 100km. Doba
dopravy je Casto ovlivnéna dopravni situaci na daném tseku (nej¢asteji D1). Spoj se t&si oblibe

prevazneé studentd vyrazejici vstiic svému vzdélani.
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Obr. ¢ 11- Usek Prerov- Kroméiiz- Brno
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2.3.1. Nabidka sluzeb n useku Prerov- Brno
Na prvni predstavené tabulce mizeme vidét druh nabizené sluzby a jeji pfitomnost na daném

useku (7ab. ¢. 1).

Nabidka sluzeb
WIFI
Nutna mistenka

Moznost platit kartou

Toaleta na palubé

Zasuvky
Studentské jizdné, ISIC
Klimatizace

SN E D R N P N

Polohovatelna sedadla v
Tabulka ¢. 1- Sluzby nabizené v autobusové dopravé

2.3.2. Cenik na aseku Prerov- Brno

Druha tabulka nam priblizuje aktualizovany autobusovy cenik (7ab. ¢. 2). Pti vyuziti opacné

trasy, jsou podminky shodné.

Dospéli Plna cena 99.-

1-2 dité (do 6 let) Zdarma 0,-

Dité a zak (6-18 let) 75% sleva 24,-

Student (18- 26 let) 75% sleva 24 .-

Senior (nad 65 let) 75% sleva 24 .-

Drzitel ZTP prikazu 75% sleva 24.-
Cenik platici od 4. 5. 2020

Tabulka ¢. 2- Cenik autobusové dopravy
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2.3.3. Jizdni rad ve sméru Prerov- Brno

Jizdni fad spolecnosti Arriva nabizejici své sluzby na necelém sto kilometrové useku (7ab. ¢.3).

Lilo At L pl"lc):l())ll‘):vy SIED B od?eazsdu é:iﬁzl;i; pf‘i(jj:zsdu Pristupnost
6:15 6:35 7:30 X
8:15 8:35 9:30
10:15 | 10:35 | 11:30
S s
Prerov|Kromé¥fiz| Brno é = RS s | L3
S < 14:15 | 14:35 | 15:30
16:15 | 16:35 | 17:30 32
18:15 | 18:35 | 19:30 32
20:15 | 20:35 | 21:30 *

Tabulka ¢. 3- Jizdni 7dd spolecnosti Arriva, vyuZivajici se na trase Prerov- Kromériz- Brno

Vysvétlivky
X Pouze pracovni dny
32 Nejede 24. 12., 31. 12.

*

Pouze nedéle a statem uznané

svatky
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2.3.4. Jizdni rad ve sméru Brno- Prerov

Jizdni fad spolecnosti Arriva nabizejici své sluzby na necelém sto kilometrové useku (7ab. ¢.4).

Odkud Pres Kam pf*le)s[())rl');vy Spolecnost 0 djceisdu é:;ﬁ;l;g pf*g:zs du Pristupnost
7:45 8:35 8:59 X
9:45 10:35 10:59
o = 11:45 | 12:35 12:59
Brno |Kromériz|Prerov 3 £ s | 4B | A9
S 2 15:45 | 16:35 16:59
= 17:45 18:35 18:59 32
19:45 | 20:35 | 20:59 32
21:45 | 22:35 | 22:59 *

Tabulka ¢. 4- Jizdni 7dd spolecnosti Arriva, vyuZivajici se na trase Brno- Kromériz- Prerov

Vysvétlivky
X Pouze pracovni dny
32 Nejede 24. 12., 31. 12.

*

Pouze nedéle a statem uznané
svatky
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2.4.Spole¢nost CESKE DRAHY a. s.
Ceské drahy jsou narodni Zelezni&ni spolenost provozujici &innost v Ceské republice (Obr ¢
12). Skupina Ceské drahy zahmuje Ceské drahy, a. s., Zelezni¢niho dopravce v osobni dopravé
ajeji dcefiné spole¢nosti véetné zelezniéniho nakladni dopravee CD Cargo, a. s. V Cesku jsou
CD dominantnim Zelezniénim dopravcem v pievazné osobni dopravé. Za rok 2019 piepravily

rekordnich 182 miliond cestujicich.

Soucasna akciova spoleénost CD vznikla 1. ledna 2003, kdy byla statni organizace Ceské drahy
rozdélena na stejnojmennou akciovou spolecnost, provozujici drazni dopravu a statni
organizaci Spravu zeleznic, provozovatele drahy a spravce Zeleznicni infrastruktury. Pivodné
byly CD také provozovatelem viech celostatnich a vétsiny regionalnich drah. Tato &innost je
od 1. gervence 2008 vy¢lenéna do Spravy Zeleznic. Skupina CD patii se svymi 24 tisici

zaméstnancu mezi nejvetsi zamestnavatele v Cesku. [16.]

€ID) Ceské drahy

Obr. ¢. 12- Logo spolecnosti CD
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2.5.Spolecnost RegioJet a. s.
RegioJet je osobni Zelezni¢ni a autobusovy dopravce v Ceské republice, se sidlem
v jihomoravské metropoli (Obr ¢. 13). Stoprocentnim vlastnikem je spolecnost Student Agency
vlastnéna panem Radimem JanCurou. Spolecnost provedla svou prvni prilezitostnou vefejnou
osobni zelezni¢ni dopravu dne 24. dubna 2010. Prvni pravidelnou linku osobni dopravy
spolecnost spustila v zafi roku 2011. V roce 2011, tedy na pocatku zavedeni pravidelnych linek,
meéla spolecnost ztratu 59 mil. KE. V roce 2018 jiz spolecnost vykazala zisk 102 mil. K¢, a

v pristich letech je v planu zainvestovat do vlaka 1 miliardu K¢.

V tnoru roku 2015 zahajila slovenska pobocka RegioJetu provoz autobusové dopravy, pod

znackou RegioJet. [17.]

Obr. ¢. 13- Logo spolecnosti RegioJet
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2.6.Nabidka vlakovych spoju

Jedna z nejoblibengjsich spoletnosti na vyuZivani trasy Pierov- Brno je spole¢nost Ceské
drahy, ktera se mize pysnit velkou nabidkou spoji po celé Ceské republice. Usek méfici 88 km
ujede ,,rychlik za cca 1 h a 30 minut (Obr. ¢. 14). Spolegnost Ceské drahy nabizi tento spoj az
9x za den. Prvni vlak mifici do druhého nejvétsiho mésta Ceské republiky, zahaji svou cestu
kazdy den a to sedm minut po pul Sesté rano. Naopak posledni vyrazi sedm minut po pul osmé
veCer. Spoje nabizi velké mnozstvi komfortu, jako napiiklad tichy viz, 230 V zasuvky,
obcCerstveni (roznaskova sluzba a samoobsluzny automat), nebo preprava zavazadel. Spoj se

tési velké oblibenosti, jak u studentl, tak u pracujicich osob.

i 7%

Benesov X
O-

=mmm modernizace trati na 200 km/h 10 20 km
=== novostavba VRT

= ® novostavba VRT - alternativni trasa | I N

Obr. ¢ 14- Usek Prerov- Brno

27.



2.6.1. Nabidka sluZeb na useku Prerov- Brno

Na tabulce ¢islo ¢tyfi mizeme vidét druh nabizené sluzby a jeji pfitomnost na daném useku,

ktera je vSak u vlakovych spoji do zna¢né miry individualni a zavisi na konkrétnim vlaku (7ab.

& 5).

Nabidka sluzeb
WIFI —

Nutna mistenka —
Moznost platit kartou

Toaleta na palubé

Zasuvky
Studentské jizdné, ISIC
Klimatizace

=< <[« [« |«

Polohovatelna sedadla
Tabulka ¢. 5- Sluzby nabizené viakovou dopravou

2.6.2. Cenik na aseku Prerov- Brno

Na tabulce je znazornén cenik pii vyuziti vlakové dopravy (7ab. ¢. 6). Pti vyuziti opacné trasy,

jsou podminky shodné.

Dospéli Plna cena 89 -

Dit¢ (do 6 let) Zdarma 0,-
Dité a zak (6-18 let) 75% sleva 22 .-
Student (18- 26 let) 75% sleva (ISIC) |22.-
Senior (nad 65 let) 75% sleva 22 .-
Drzitel ZTP prikazu 75% sleva 22 .-

Tabulka ¢. 6- Cenik viakové dopravy
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2.6.3. Jizdni rad ve sméru Prerov- Brno

Na nize uvedeném jizdnim fadu, mizeme vidét celodenni vlakové pokryti (7ab. ¢. 7,8). O

sluzby a kvalitu sluZeb, se staraji spole¢nost Ceské drahy a spole¢nost RegioJet.

Ll R pf‘]Z[())ll‘):V)’ S0 SO pl"lz:s)tcs;ﬁ odjc:zsdu pl"g:zsdu
2h 27 min. CD Ix 3:57 6:24
1lh 22 min. | RegioJet Ox 5:37 6:59
1h 46 min. CD Ix 5:57 7:43
1h 45 min. CD Ix 6:57 8:42
1h 20 min. | RegioJet Ox 7:37 8:57
1h 45 min. CD Ix 8:57 10:42
1h 20 min. | RegioJet Ox 9:37 10:57
1h 45 min. CD Ix 10:57 12:42
Prerov Brno 1h 20 min. | RegioJet Ox 11:37 12:57
1h 46 min. CD Ix 12:57 14:43
1h 22 min. | RegioJet Ox 13:37 14:59
1h 48 min. CD Ix 14:57 16:43
1h 22 min. | RegioJet Ox 15:37 16:59
1h 48 min. CD Ix 16:57 18:43
1h 22 min. | RegioJet Ox 17:37 18:59
1h 41 min. CD Ix 18:57 20:38
1h 20 min. | RegioJet Ox 19:37 20:57

Tabulka ¢. 7- Jizdni Fad spolecnosti RegioJet a spolecnosti Ceské drahy, vyuzivajici se na trase

Prerov- Brno
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2.6.4. Jizdni rad ve sméru Brno- Prerov

Doba Spolecnos lv’oéet C.as VC"as
Odkud Kam . prestup | odjezd | prijezd
prepravy t a u u
1lh 17 min. | RegioJet Ox 5:02 6:19
1h 49 min. CD Ix 5:22 | 7:11
1lh 17 min. | RegioJet Ox 7:02 8:19
1lh 17 min. | RegioJet Ox 9:02 10:19
1h 41 min. CD Ix 9:18 | 10:59
1lh 17 min. | RegioJet Ox 10:02 11:19
1lh 17 min. | RegioJet Ox 11:02 12:19
1h 41 min. CD Ix 11:18 12:59
1lh 17 min. | RegioJet Ox 13:02 14:19
v 1h 41 min. CD Ix 13:18 14:59
Brno PrerOV 1lh 17 min. | RegioJet Ox 15:02 16:19
1h 41 min. CD Ix 15:18 16:59
1lh 17 min. | RegioJet Ox 16:02 17:19
1lh 17 min. | RegioJet Ox 17:02 18:19
1h 41 min. CD Ix 17:18 18:59
1lh 17 min. | RegioJet Ox 19:02 20:19
1h 38 min. CD Ix 19:18 | 20:56
2h 43 min. CD 2x 19:36 | 22:19
2h 38 min. CD Ix 20:36 | 23:14
6h 35 min. CD 2x 22:46 | 5:19

Tabulka ¢. 8- Jizdni Fad spolecnosti RegioJet a spolecnosti Ceské drahy, vyuzivajici se na trase

Brno- Prerov
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2.7.Dotaznikové Setreni

Za ucCelem dotaznikového Setfeni, bylo osloveno sto lidi, libovolného véku, vzdélani a statusu.

Nasledujici grafy, by mély priblizit aktualni zakaznickou situaci na trase Prerov- Brno.

2.7.1. Soudasny status dotazujicich
Na prvnim grafu mizeme vidét, ze dotaznik byl vyplnén prevazné vysokoskolaky a pracujicim

lidmi, coz zna¢né ovliviiuje nasledujici odpoveédi dotazniku.

Graf ¢. 3- Popis soucasného stavu dotazujicich

M Vysokd Skola  m Stredni Skol m Prace
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2.7.2. Vékové skupiny vyuzivajici libovolné dopravy
Na druhém piedstaveném grafu mizeme vidét, které veékové skupiny nejcast€ji vyuZivaji
dopravu vlakem, osobnim automobilem, nebo autobusem. Nejvétsi zastoupeni ma vékova

skupina 19-25,a to hlavné diky dojizdéni do Skol, ¢i za praci.

Graf ¢. 4- Vékové skupiny vyuzivajici libovolné dopravy

m15-18let W19-25let mW36-50let [ 50avice
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2.7.3. Vyuzitelnost dopravy budoucich pravidelnych navstév
Na tfetim predstaveném grafu muzeme vidét, jaké dopravni prostredky by byly vyuzity
v ptipadé pravidelnych navstév Brna. NejvyS$si zastoupeni vidime u jizdy osobnim
automobilem a jizdy vlakem. Z grafu Ize dale vy¢ist, ze lidé vyuzivajici dopravu po silnici, daji

prednost komfortu osobniho vozidla, nez sdileni jizdy s cestujicim autobusem.

Graf ¢. 5- Vyuzitelnost dopravy budoucich pravidelnych ndvstév

M Jizda osobnim autombilem M Jizda vlakem M Jizda autobusem
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2.7.4. Vyuzitelnost dopravy v minulosti
Na ctvrtém grafu muzeme vidét druh vyuzité dopravy v minulosti. Na prvnim misté byla
dotazanymi zvolena jizda osobnim automobilem, pfevazné diky nabizenému komfortu a
sobéstacnosti. Pfevazné je v§ak automobil zaplnén pouze jednim, maximalné dvéma pasazéry,

coz piispiva tvoreni kolon. Vysledkem byvé Casté ucpani dopravni tepny D1.

Graf ¢. 6- Vyuzitelnost dopravy v minulosti

M Jizda osobnim automobilem M Jizda vlakem M Jzda autobusem
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2.7.5. Vybér druhu dopravy
Na patém grafu jsou znazornéna kritéria, pro vybirani riznych doprav. Skupina oslovena
dotaznikem, pfiklada nejvétsi vahu pravé doby cesty, oproti napiiklad urovni nabizenych

sluzeb. Z Setieni vyplyva, ze lidé tolik nefesi tiroven nebo cenu dopravy, hlavné kdyZ jsou na

uréeném misté za co nejkratsi dobu.

Graf'¢. 7- Vybeér druhu dopravy

mDoba cesty m Uroveri nabizenych slufeb mCena mJina...
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2.7.6. Spokojenost zakazniku, pri vyuziti autobusové dopravy
Na Sestém grafu muazeme vidét prubéznou spokojenost sta dotazanych potencionalnich
zakaznika pii vyuziti autobusové dopravy. V 71% mluvime o celkové spokojenosti nabizenych
sluzeb a komfortu. Naopak 29% bylo se sluzbami nespokojeno. Domnivam se, ze

nespokojenost je v tomto sméru uzce spojena napiiklad se zacpou D1.

Graf ¢. 8- Spokojenost zdakaznikii, pri vyuZiti autobusové dopravy

M Velkd spokojenost M Spokojenost M SpiSe nespokojenost [ Nespokojenost
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2.7.7. Spokojenost zakazniku, pFi vyuziti vlakové dopravy
Na predposlednim grafu mizeme vidét dotaznikové Setfeni v oblasti spokojenosti s vyuzitim
vlakové dopravy. 52% je ptevazné nespokojeno, domnivam se, ze hlavni divodem je komfort,
nékterych starSich vlaka. Casto zastaralé vozy bez klimatizace a znaéné zneéisténi socialniho

zafizeni.

Graf ¢. 7- Spokojenost zdkazniku, pri vyuZiti viakové dopravy

HAno MSpiSeano MSpisene mNe
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2.7.8. Spokojenost zakazniku s celkovou ¢asovou nabidkou spoju
Na poslednim grafu si predstavime celkovou spokojenost s casovou nabidkou spoji. Vétsina
spoju, jde ruku vruce s potiebou zakaznik, nicméné 35% zakazniki by preferovalo
poupraveni jizdnich fadt, nebo navyseni po¢tu spoji. Vytouzena Gprava jizdnich rada, ma svij

divod hlavné pii cesté za vzdélanim.

Graf ¢. 8- Spokojenost zdkaznikii s celkovou casovou nabidkou spojii

HAno MSpiSeano MSpisene [ Ne
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2.8.Hodnoceni kritérii

2.9.Autobusova doprava

2.9.1. Komfort
Casto moderné vybavené autobusy, spliiuji veskery potfebny standard k pravidelnému a
vyhovujicimu vyuzivani. Autobusy jsou vybaveny klimatizaci, nezabezpeCenym internetovym
pfipojenim, nebo pravidelné $piCkove piipravenym socialnim zafizenim. Autobusovy komfort

je tedy na nejvyssi mozné arovni (Obr. ¢. 16).

2.9.2. Casova nabidka
Casova nabidka spoji je omezena po&tem autobust. Troufnu si po mém dotaznikovém $etieni
fici, ze v pripadé vétsiho poCtu autobusu, tedy i Cast€jsi nabidce spoju, by se prudce zvysila
zadanost o vyuziti autobusové dopravy. Bohuzel i zde je vozovy park ovlivnén hlavné
finanénimi moznostmi spoleCnosti a rentabilitou téchto spoju. Stale je potieba myslet na
snadnou ovlivnitelnost doby cesty, zavislé na D1. Nicméné i tady vladne prevazné spokojenost

s nabidkou spoju.

2.9.3. Cenova nabidka
Cenova nabidka je v poméru kilometry na koruny velice piijatelna. Vyuzivany komfort je na
vysoké urovni, proto je, az k neuvéteni za jakou Castku jsou sluzby nabizeny. Zvyseni ceny by
melo kladny finan¢ni dopad na spolecnost. Risk miaze byt v prechodu vétsiho poctu zakaznika
na dopravu vlakovou. Troufnu si vSak fici, ze by nedoslo k n&akému katastrofalnimu ubytku
zakazniku v piipadé lehkého zvyseni ceny, ba naopak vEtsi mnozstvi autobust by znamenalo
zvySeni nabidky spoju.

2.9.4. Celkova spokojenost- shrnuti
Celkoveé na me dalkova autobusova doprava zanechala velice kladnou stopu. Vysoka komfortni

uroven, piijatelna cena a dalsi bonusové sluzby, vrhaji pfijemné svétlo na celkové hodnoceni.

Lehké nepfijemnosti vSak muzou vzniknout, pfi ucpani dopravnich tepen, nebo fakt, ze
spolecnost Arriva nabizi pouze osm spoju za den. Otazkou zlstava, proc¢ spole¢nost pokryje
tuto trasu pouze osmi spoji za den. Odpoveéd’ je prosta, kazdému musi dojit, ze udrzet vozovy

park na jiz zminéné vysoké trovni, je vysoce nakladna zalezitost.
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3. Navrhy zlepSeni

Zvyseni poCtu vyslanych spoju, na daném tseku- pfi vypracovavani mé bakalarské prace jsem

slySel spoustu nazort a prevladal nazor na nedostatecné pokryti spoju pres den. Nebylo by od
véci vyzkouset lehké navySeni nabizenych spoju.

Zvyseni poCtu moznych zastavek- spole¢nost Arriva nabizi na spoji Pferov- Brno pouze jednu

zastavku, a to v kulturnim mésté Kroméfizi. I zde je potieba se zamyslet nad navySenim poctu
zastavek, minimalné o zastavku ve mésté Vyskov. Hovoiime o CasteCném zdrzeni, jelikoz

Vyskov se nachazi prakticky kousek pred Brnem.

Zvyseni ceny- tfeti navrh zlepSeni se tyka ceny celkové piepravy. Cena, o které hovotime, je
prakticky stejnd, jako cena za vyuziti zelezni¢ni dopravy na shodném useku, pficemz komfort

nabizeny dalkovou autobusovou dopravou spolecnosti Arriva, je pravidelné daleko vyssi. Zde

bych tedy navrhoval mirné zvyseni ceny.

Zvyseni poctu zastavek v okoli zahgjeni trasy (Prerov)- Moznost nastupu pouze v okoli
autobusového nadrazi v Prerové muze byt Castou komplikaci, pro mistni zijici naptiklad v okoli
Lovésic, €1 oblasti Jizni ¢tvrti. Dvé zminéné oblasti lezici, na cesté daného tseku by nebylo

$patné obsadit nabidkou mozného pftistoupeni na palubu autobusu (Obr. ¢. 15).
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Obr. ¢ 16- Aktualni autobusovy komfort spolecnosti Arriva, vyuzivdn zdkazniky na trase Prerov-

Kromeériz- Brno

3.1.Zelezni¢ni doprava

3.1.1. Komfort
Komfort u vlakové dopravy, asi neni potieba nijak zvlast zmitiovat. Casto zastaralé vlakové
soupravy maji za dusledek negativni pocity vSech cestujicich. Kapitola sama o sobé je i socialni
zafizeni u té€chto vlakii. Pravidelné znecisténé toalety, Spinava sedadla a nepiijemny zapach
muze vést ve vyjimecném piipade az ke Stitivosti. Urcit€ je potieba na té€chto nedostatcich vozi
zapracovat, na druhou stranu je potieba pochopit finan¢ni naro¢nost zminénych ukond. Pfi

vyladéni téchto detaild, by vlakova doprava mohla v komfortu sméle konkurovat autobusove.

3.1.2. Casova nabidka
Casova nabidka je velice prijatelna, pravidelné spoje prakticky pokryji celodenni potiebu
zakazniku. Je to bohuzel na ukor komfortu. Nicméné stale mizeme tvrdit, Ze nabidka vlakovych

spoju, je vice nez dostacujici.
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3.1.3. Cenova nabidka
Cenova nabidka se pohybuje pfiblizn€ stejné€, jako u autobusové dopravy. Tady mizu s Cistym

svédomim fici, ze cena sluzby odpovida nabizenému komfortu s tim spojenym.

3.1.4. Celkova spokojenost- shrnuti
Celkové na mé zelezniéni doprava z paisobi takovym ,,nemastnym, neslanym* dojmem. Uroveii
nabizena na spoji Pferov- Bro, je do znacné miry ovlivnéna stafim vagoéonid a druhem
spolecnosti. Spolecnost RegioJet pokryvajici téméf polovinu denni nabidky spoji, ma k
dispozici velice kvalitni a moderni soupravy (Obr. ¢. 19), spliujici prakticky veskeré potieby
zékaznika. Spolegnost Ceské drahy sice modernizuje své soupravy, bohuZel zatim je mezi

témito spoleCnostmi propastna mezera a hlavné pti nabidce sluzeb (Obr. ¢. 20, 21).

4. Navrhy zlepSeni

a) Uroveii nabizenych sluzeb- jak jiz bylo zmin&no, nabidka spojii spole¢nosti RegioJet je na
vysoké Grovni (viz. Obr. ¢ 19). Na trovni vozi spoleénosti Ceské drahy je viak velké mnozstvi
nedostatkd, na kterych je potieba zapracovat (Obr. ¢ 20). I pies modernizaci Ceskych drah,
se komfort zdaleka nemuze rovnat nabidce autobusovych spoja spolecnosti Arriva, nebo
RegiolJet. Zde je potieba zacit s modernizaci ve vét§im méfitku, i kdyz tato modernizace jiz
zapocala, né vzdy nas do cilové stanice dopravi vlak, se kterym budeme maximalné spokojeni.

Hovofime tedy o maximalni modernizaci souprav.

Predchazeni zpozdéni- zde je potieba upravit jizdni fad vlakd, ktery ma na palubé potencionalni
zékazniky k vyuziti spoje Pferov- Brno a zachovat po&et nabizenych spoji. Casto dochazi ke
zdrzeni vlaku v dasledku ¢ekani na jiny spoj s potencionalnimi zakazniky. Na jednu stranu ano,
pro¢ né. Na druhou stranu pravidelné zpozdéni, miuze mit negativni vliv na hodnoceni

zakazniku.

b) Doba cesty, pocty piestupt- Podivame-li se, na tabulku Cislo sedm a osm, je jasné, ze rozdily
v dob€ prepravy a mnozstvi prestupt jsou vice nez rozdilné (7ab. ¢. 7,8). Spolecnost RegioJet
nabizi své spoje pravidelné bez prestupt. Primérna doba piepravy se pohybuje okolo 1h a 20

minut. Spole¢nost Ceské drahy své spoje pravidelné s jednim, & vice nutnych piestupt, piicemsz

42.



prumérna doba prepravy je necelych 120 minut (Obr. ¢. 17). O kvalité nabizenych sluzeb a
komfortu jiz fe¢ byla, ale spoletnost Ceské drahy, ktera by méla chtit byt konkurenceschopna
ve vSech smérech, by méla zapracovat na dob€ prepravy, ktera je témér 2x tak vEtsi nez u spoju

spolecnosti RegioJet.

Velké mnozstvi piestupt je u spolecnosti Ceské drahy velky problém. Z logického hlediska si

Clovek vybere radsi spoj s mens§imi starostmi, a s menSim mnozstvim piestupa (Obr. ¢. 18).

Doba Spoleénos l;'oi':'et C:as v(;‘as
Odkud Kam e t prei.tup odjezd | p¥Fijezd
0 u u
1h I7 mirn. RegioJet Ox 5:02 6:19
I1h 49 min. D Ix 5:22 7:11
1h I7 min. RegioJet O 7:02 8:19
Ih I7 mirn. RegioJet Ox 9:02 10:19
Th 471 min. D i5z 9:18 10:59
Ih I7 min. RegioJet Ox 10:02 11:19
7 L. RegioJet O 11:02 12:19
Th 41 min D Ix 11:18 12-59
I1h I7 min. RegioJet Ox 13:02 14:19
~ Ih 41 min. D Ix 13:18 14:59
Brno Prerov 5 17 mi? | RegioJet O 15:02 | 16:19
1h 3T min. CD Ix 15:18 16:59
Ih I7 min. RegioJet Ox 16:02 17:19
Ih I7 min. RegioJet Ox 17:02 18:19
Ih 41 min. <D Ix 17:18 18:59
Ih I7 min. RegioJet Ox 19:02 20:19
I1h 38 min. <D Ix 19:18 20:56
2h 43 min. <D 2x 19:36 22:19
2h 38 min. D i 20:36 23:14
oh 35 min. <D i 22:46 5:19

Obr. ¢. 17- Jizdni rFad na trase Brno- Prerov

ERdicad L pi"]:;:r:vy Spolecoast pi’i:f:::ﬁ od?ea:::lu pf.s::du
2k 27 min. <D Ix 3:57 6:24
Ik 22 min. RegioJet Ox 5:37 G:59
1k 46 min. <D Ix 5:57 7:43
1k 45 min. <D Ix 6:57 8:42
IRk 20 min. RegioJet O T37 8:57
Ih 45 min. <D J'h 8:57 10:42
I 20 mirn. RegioJet O 9:37 10:57
IR 45 min. <D . 10:57 12:42
Prerov Brno 15 20 min. | RegioJet Ox 11:37 12:57
Ih 46 min. CD Ix 12:57 14:43
Ih 22 min. RegioJet e 13:-37 14:59
IR 48 min. <D Ix 14:57 16:43
Ih 22 mirn. RegioJet O 15:37 16:59
Ih 48 mirn. CD Ix 16:57 18:43
Ik 22 mirn. RegioJet Ox 17:-37 18:59
Ih 41 min. <D I 18:57 20:38
fh 20 min. RegioJet he 19:37 20:57

Obr. ¢. 18- Jizdni rdad na trase Prerov- Brno
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Obr. ¢ 19-VIakovy komfort spolecnosti RegioJet vyuzivan zdkazniky na trase Prerov- Brno

Obr. ¢ 20- Komfort osobniho viaku, vyuZivajici se na trase Prerov- Brno
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Obr. ¢ 21- Komfort ,,rychliku “, vyuZivajici se na trase Prerov- Brno
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5. Zavér

Vymezenym cilem mé bakalarské prace bylo analyzovat moznosti piepravy z Prerova do Brna
a zpét. Nasleduje priblizeni nabizenych sluzeb autobusovou a zelezni¢ni dopravou. Priblizeni

nabizeného komfortu, jizdniho fadu, nebo cenové rozpéti.

Pro dosazeni stanoveného cile jsem vyuzil standardni dotaznikové Setfeni. Sta dotdzanym bylo
predlozeno celkové osm otazek, s cilem zjistit, jaky maji lidé nazor na zelezni¢ni a autobusovou
dopravu. Jaka vladne spokojenost a jaka doprava by byla zvolena v piipadé pravidelného

cestovani do jthomoravské metropole.

Na zaklade vysledkd analyzy bylo vytvoreno mnozstvi grafli, priblizujici pohled vefejnosti.
Dale jsem popsal moznosti piepravy a komfortu. Vytvoren byl také jizdni fad, pro kazdou
dopravu. Do detailti byla také pomoci tabulek rozebrana cena za vyuzitou sluzbu a nabizené

sluzby samotné.
Zaveér mé bakalarské prace obsahuje celkové hodnoceni a shrnuti.

Na zaklad¢ informaci byly vytvofeny navrhy na zlepSeni dané dopravy a pfiblizeny potiebné

kroky, k celkovému zlepSeni.
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10. Seznam priloh- dotaznikové Setieni

1. Jaky je Vas soucasny status ?*

Vyberte jednu odpovéd
Student 85
Student VS

Pracuji

2. Do které vékove skupiny patfite ?*

Vyberte jednu cdpoved
15-18
19 - 25
26 - 35
36 - 50

51 a vice

3. V pfipadé pravidelné navstévy Brna bych vyuzil 77

Vyberte jednu odpoved
Jizdu vlakem
Jizdu dalkovym autobusem

Jizdu osobnim automaobilem
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4. V minulosti jsem do jihomoravské metropole vyuzil
dopravu ?*

Vyberte jednu odpovead
Viakovou
Autobusowvou
Osobni

Jina..

5. Druh dopravy si vybiram podle ?*

Vyberte jednu odpoved
Urovné nabizenych sluzeb
Ceny
Daoba cesty

Jina...

6. Jaka je vade spokojenost v pripadé vyuziti
autobusové dopravy?*

Vyberte jednu odpovéd
Velka spaokajenaost
Spise spokojenost
Spige nespokojenost

Mespaokojenost
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7.V pfipadé vyuziti vlakové dopravy jste byli
spokojeni ?*
Vyberte jednu odpovéd

Ano
Spige anc
Spige ne

Me

8. Jste spokojeni s celkovou éasovou nabidkou spoju
?*

Vyberte jednu odpovéd
Ano
Spige anc
Spige ne

Me
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