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1 Uvod

Pro dnesni dobu je naprosto samoziejmé, ze vétSina lidi vlastni osobni automobil.
Zatimco v minulosti se jeho vlastnictvi povazovalo za uréity druh luxusniho statku,
tudiz si jej mohli dovolit jenom movitéjsi jedinci, v soucasnosti je situace naprosto jina.
Osobni automobil se povazuje za nutnost, za dulezitou véc, kterd umoznuje rychlejsi
pfepravu nejenom do zaméstnani, ale také za ucelem rekreace. Tyto divody tak vedou

ke zvySovani poctu osobnich automobili.

Ovsem v souvislosti s tim, jak se na komunikacich objevuje vyssi pocet osobnich

vozil, zvysuje se také nehodovost.

At jiz pfimo, ¢i nepiimo se surcitou autonehodou setkal kazdy jedinec,
minimalné si o ni precetl v novinach ¢i jiném médiu (napf. na internetu). Pod tlakem
vetejnosti zacaly byt automobily postupné vybavovéany jednotlivymi bezpecnostnimi
systemy, které mély vést k vétsi bezpecnosti v silni¢nim provozu. Dnes je tak fada

automobilti vybavena jak pasivnimi, tak aktivnimi ochrannymi (bezpecnostnimi) prvky.

Obecné lze problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu povazovat za pomérné
Sirokou a obsahlou, a to at’ na urovni legislativni, vyvojové, vyzkumné ¢i zcela
praktické. Rada automobilek se dnes snazi do novych aut implementovat dalsi nové
avyssi bezpeCnostni prvky, které by ochréanili fidice a dals$i ucastniky silnicniho
provozu V piipadé¢ dopravni nehody. Stale vSak nejvétSi tiha odpovédnosti lezi na
kazdém ucastnikovi silni¢éniho provozu a bez vhodného a osvojeného spravného
chovani se bezpetnost na silni¢nich komunikacich nezlepsi. S efektivni dopravni

vychovou se tak musi zadit jiz na zakladnich $kolach, u zakt na prvnim stupni.

Dnes se v praktické roving timto tématem zabyva organizace zvand BESIP, ktera
poukazuje v reklamnich spotech na nutnost dodrzovani pravidel vyucovanych
v autoskolach, pricemz zcela surové poukazuje na situace, kdy pravidla nejsou

dodrzovany, a na dusledky, k nimz miZze poté dojit.

Jak jiz bylo difive uvedeno, fada odbornych autorii rozliSuje bezpecnostni prvky
V osobnich automobilech na tzv. aktivni a pasivni. Hovofi-li se o aktivni bezpec¢nosti,
ma se tim na mysli pfedevS§im takovy prvek, jehoz Gcelem je zabranit autonehod¢.
Pasivni bezpeCnostni prvky jsou konstruovany =z divodu eliminace néasledkd,

které pti nehodé mohou vznikat (a také vznikaji).



Toto téma jsem si vybral pfedev§im z diivodu objektu mého zajmu. Pracuji totiz
jako zkugebni komisaf Fidi¢i a také jako instruktor $koly smyku a bezpeéné jizdy. Casto
se setkdvam i s fidi¢i s mnohaletou praxi, u nichz zjist'uji, Ze nemaji osvojené zakladni
zdsady a znalosti sprdvného dopravniho chovani. Mohou se tak naudit teorii, jak
automobil ¢i motocykl ovladat, avSak je prvotfadé, aby dodrzovali to, co se naucili v
autoSkole. Tudiz bezpe¢nostni systémy mohou v danych situacich zlepsit ¢i zvysit
bezpecnost na silnicich, ovsem pokud nebudou zéaroven existovat i k tomu odpovédni
f1dici, jen tézko muze dojit k prislusné zmeéné.

Bakalatska prace nebude pojimana jenom ze strany teoretické, ale také praktické.
Proto bude mezi fidi¢i realizovano dotaznikové Setfeni za ucelem zjisténi jimi
osvojené¢ho dopravniho chovani, véetné vyuzivani bezpecnostnich systému. V souladu
se zjiSténymi teoretickymi poznatky je ndsledné mozno odpovédét na zakladni
vyzkumnou otdzku bakalaiské prace, a to, zda bezpecnostni systémy vedou k vyssi
bezpecnosti silniéniho provozu. Tato otdzka bude naplnéna ptedevSim na zakladé

reSerSe teoretickych poznatkd.

Prace je roz¢lenéna do né€kolika ¢asti. V prvni ¢asti (kapitola 2) jsou prezentovany
cile bakalatfské prace a jeji metodika. Ve tieti kapitole je pozornost vénovana zakladnim
teoretickym poznatkim, které se této problematice vénuji. Tedy definovat bezpecnost
silnicniho  provozu, konstruované bezpecnostni systémy — prvky v osobnich
automobilech, poukazat na dopravni chovani u déti a mladeze, které se muze projevovat

Vv jejich dospélosti apod.

Ctvrta kapitola se zaméfuje na praktickou stranku analyzovaného problému.
Tim je mysSlena realizace vlastniho dotaznikového Setfeni, interpretace nabytych dat

a na zakladé toho navrzeni zmén do budoucna.



2 Cile prace a metodika

Hlavnim cilem bakalaiské prace je na zaklad¢ analyzy statistickych dat a realizace
vlastniho dotaznikového Setfeni zjistit, zda soucasné a nové bezpe€nostni systémy
v 0sobnich automobilech a fidi¢i osvojené dopravni chovani vede k vy$si bezpecnosti

na silni¢nich komunikacich.
S tim souvisi i formulované dil¢i cile prace:

e zpracovat reSer$i odborné literatury se zaméfenim na pojmy aktivni a pasivni
bezpecnosti v 0sobnich automobilech, zhodnotit souc¢asnou legislativu, poukazat

na vyznam dopravni vychovy na prvnim stupni zakladnich skol apod.,

e vytvorit vlastni dotaznik, ktery bude administrovdn budoucim i soucasnym
fidi¢tm,
e analyzovat vysledky dotaznikového Setfeni o vlivu bezpe€nostnich systému

na bezpecnost silnicniho provozu mezi budoucimi a sou¢asnymi fidici.

Teoreticka ¢ast spocivala v ziskdni relevantnich literarnich a internetovych
pramend, které se zabyvaji pfisluSnou problematikou. Na tomto zaklad€ byla za pomoci

metod analyzy, syntézy a dedukce zpracovana literarni vychodiska feseného tématu.

Nasledné byl vytvoten dotaznik, ktery mél celkem 7 otdzek (je zaclenén do Ptiloh
jako Priloha ¢. 1). Ten byl administrovan jak budoucim, tak soucasnym fidi¢im.
Vyjadtit se méli k otdzkam uzivani bezpecnostnich prvkd, jejich vlivu na bezpecnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich ina vyznam a dtlezitost dopravni
vychovy na zékladnich Skoldch. VSechny odpovédi byly vyhodnoceny v programu
Microsoft Excel 2010, kde také byly vytvoteny piislusné sloupcové a vyseCové grafy.
Diky tomu mohla prob¢hnout interpretace ziskanych dat. Dle vyhodnoceni pak byla

navrzena doporuceni do budoucna.



3 Prehled teoretickych poznatki

Nasledujici kapitola predklada piehled zakladnich teoretickych poznatka,
které se vztahuji k bezpe¢nostnim systémum a prvkim, jez jsou soucasti dne$nich
modernich automobill. Ty maji vliv 1 na bezpecnost v silni¢énim provozu. Implementaci
bezpecnostnich prvki do automobilii doslo ke sniZzeni nehodovosti, ovSem i dnes je
pocet dopravnich nehod stale vysoky. Tyto systémy tedy nemohou dopravni nehodovost
zcela vymytit, ale pomahaji ke zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu a zmirfiuji

nasledky dopravnich nehod.

3.1 Soucasné bezpecnostni systémy v osobnich automobilech

vvvvvv

na kterou se klade nejvétsi diraz pred pohodlim cestujicich, nebo luxusem. Prvoradym
z4jmem vyrobcl pifi otdzce bezpecnosti automobilil je nejenom ochrana pasazért,
ale i chodcu, cyklistii a samoziejmé kazdého, kdo je soucasti silni¢niho provozu a mize

byt potencialni obéti vzniklé nehody.

Silniéni doprava je povazovana za hlavni prostiedek slouzici k ptepravé
jak cestujicich, tak zbozi na celém svété. Rozvoj a pokrok silni¢ni dopravy musi v prvé
fad¢ splnovat vSechny poZzadavky a naleZitosti na bezpecnost silni¢niho provozu,
také v8ak musi splfiovat kritéria na ochranu nejen chodcd, ale i zivotniho prostiedi (Fri¢,

2010).

V Evropské unii se klade diraz na nékolik podminky ovliviiujici bezpecnost
silnicniho provozu, jako je napf. technicky stav vozidel nebo dodrZeni obecnych

pravidel a predpist na silni¢nich komunikacich (Pavlicek, 2013).

Pocet automobilii na silni¢nich komunikacich vzristd ze dne na den, zvySuji
se maximalni rychlosti a vykony jednotlivych automobild, ale zaroven klesa odborna
schopnost a vzdjemna tolerance fidici. Tento stav piimél kompetentni organy
K podrobngjsimu a systematickému piepracovani pravidel a predpisi nejenom
U osobnich automobilt, ale také k respektovani pravidel na silni¢nich komunikacich,
kterymi se upravuji technické pozadavky na bezpecnost vozidla, posadky a ucastnikii

silni¢niho provozu (Fri¢, 2010).



Tyto pozadavky na bezpecnost osobnich automobili 1ze rozdélit do dvou

zékladnich skupin (Décky, 2013):
e opatfeni na ochranu fidi¢e a cestujicich,
e opatfeni na ochranu Uc¢astnikil silni¢niho provozu a vetejnosti.
Do oblasti ptfedpisti vztahujicich se k ochran¢ fidi¢e a cestujicich lze zaradit
(Décky, 2013):

e zvySeni pasivni bezpecnosti (tuhost rdmu karoserie, deformacni zony piedni
azadni Casti vozidla, tuhost boki, bezpecnostni pésy, bezpe¢nostni sklo,

bezpecnostni volant, aj.),
e omezeni hluku a vibraci ptenaSenych z vozovky na posadku,
e zajisténi tepelné pohody ve vozidle,
e pouziti hygienicky nezavadnych materiald v automobilu,

e usporadani pfistroji a zafizeni v automobilu tak, aby byla zajiSténa maximalni

ochrana posadky.

vvvvvv

e omezeni vyfukovych plynil a Skodlivin do ovzdusi,

e omezeni hluku stojiciho i jedouciho vozidla v okoli.

Doslo jiz k tomu, Ze i konstruktéfi automobili jsou zodpovédni za bezpecnost
jizdy. Malokdy se stane, ze havarii zpisobi zlomeni nckteré soucdstky nebo selhani
nckteré ze skupiny automobilll. Proto jsou velmi dilezité i vlastnosti vozu. Je béZnou
praxi, ze jako pfi€ina jiz vzniklé nehody je vysoka rychlost jizdy, za kterou se skryva
Spatné ovladani vozu, jeho Spatna reakce na fizeni nebo citlivost na bo¢ni vitr a mnoho

dalSich faktoru.

Se zvysujici se rychlosti vozu stoupa dulezitost téchto vlastnosti. Pokud jiz dojde
K havarii, velmi zalezi na tom, jak je posadka chranéna pfed zranénim. Smrtelné

nasledky mivaji pfedevs§im zranéni padu osoby z vozidla, pozar vozidla nebo pfitlaeni



volantu na hrudnik fidi¢e (Chmelik a kol., 2009). I takové pfi¢iny dopravnich nehod

v

Ty se tykaji naptiklad sofistikovanéjSich konstrukci vozidel, uspotfadani interiéru,
pouzivani ochrannych pési, konstrukce narazniku a karoserie, navrzeni deformacnich

z6n, umisténi palivové nadrze apod.

Nasledujici ¢ast bakalarské prace se vénuje vymezeni a objasnéni jednotlivych

typt aktivnich a pasivnich prvki, které jsou typické pro souc¢asné moderni automobily.

3.1.1 Aktivni prvky

Prvky aktivni bezpe€nosti jsou systémy, technickd zafizeni a vlastnosti
automobilu. Prvky a systémy aktivni bezpe€nosti zabrainuji nebo pfedchazeji nehodam,
tedy pusobi jesté pfed nehodou. K prvkiim aktivni bezpecnosti patii predevsim kvalitni
brzdy, ptesné fizeni, Gplny zastup elektronickych protiblokovacich, protiprokluzovym

a stabiliza¢nich systémi (Décky, 2013).

Bezpecnost vyzaduje i pohodli fidi¢e, dobrou ergonomii vozidla, dostatec¢ny
vyhled, teplotu v kabiné a mnoho dal$ich vlastnosti, které by automobil mél poskytnout
fidi¢i. Dobré jizdni vlastnosti, dostatecné flexibilni a vykonny motor, optimalni trakce

automobilu ptispivaji ke zvySeni stupné aktivni bezpe¢nosti (Fric, 2010).

Vyhled z mista Fidice

Vyhled z mista fidice je jedna z nejpodstatnéjSich vlastnosti automobilu.
Automobilovi konstruktéfi se zaméfuji na to, aby byla za vSech provoznich
a povétrnostnich podminek zajiSténa pfinejmenSim minimalni viditelnost z mista fidice
jakymkoli smérem a aby se neoslabovaly bezpecnostni vlastnosti karoserie (Décky,

2013).

Predméty omezujici vyhled fidi¢e nesmi byt umistény v jeho zorném poli,
s vyjimkou schvalenych zpétnych zrcatek a oznaceni stanovenych na umisténi na skle
vozidla. Zasada dobrého vyhledu z vozidla je podminkou pii konstruovani karoserie.
Je nutné si uvédomit, ze 90 % vSech informaci odevzdanych fidi¢i je vizualnich

a zprostiedkovanych zrakem (Décky, 2013).

Pti feSeni tvaru karoserie a koncepce vidéni z ni se vychdzi ze zaklada fyziologie

lidského vidéni. Piimy vyhled dopfedu je nejdalezitéjsi. Signalizacni, informacni

10



a zobrazovaci pfistroje by mély byt umistovany do roviny oc€i, tedy do piimého
vyhledu. Nepitimy vyhled je vyhled za vozidlo, zviditelnén pomoci vnitinich a vnéjSich
zrcatek, pfipadné kamerami a senzory. Vyhled dopfedu a do stran je urCen vzajemnou
pozici oci fidice a nepichlednych ¢asti karoserie, jako jsou okenni sloupky, ram ¢elniho

skla, sttedové dvetni sloupky, zadni okenni sloupky a ptedni kapota (Jan, 2009).

Neprihledné casti karoserie vytvareji mrtvé uhly, které zapricinuji podstatné
mnozstvi dopravnich nehod a Skodnych udalosti. Je tomu tak pfedevSim z divodu,
ze U vétsiny aut neni mozné ziskat vyhled Sikmo za vozidlo pomoci zpétnych zrcatek.
Takto jesté nejsou automobily vybaveny, coz ma za nasledek nehody ¢asto i s tézkymi
nasledky na zdravi. Nékteti vyrobei aut si vSak zacali byt védomi této skutecnosti,
proto jiz u nékterych automobilt existuje tzv. hlida¢ mrtvého thlu, avSak jsou to

pfevazné vozy drazsi kategorie (Fric, 2010).

Komfort

Ovladani motorového vozidla v dneSnim piehusténém provozu silni¢ni dopravy
vyZaduje neustilou soustfedénost na fizeni vozidla. Pocit jistoty a pohodli potfebny
na soustfedénost a rychlou reakci pfi vzniku nebezpecné situace se nahradi pojmem

komfort.

Komfort je de facto vlastnosti vnitiniho prostoru karoserie motorovych vozidel.
Odstranuji nebo zmiriiuji nasledky plsobici na fidice a posadku provozem automobilu
¢1 jinymi vlastnostmi vné&jSiho prostiedi plisobicimi na dopravni prostiedek. Pfi pobytu
vice osob v pomérné malém prostoru vnitini karoserie je tfeba zajistit vhodnou teplotu,
vyménu vzduchu, rychlost proudéni vzduchu, vlhkost vzduchu a jeho ¢iSténi
od mechanickych a dal$ich riznych necistot. Uvedené faktory ovliviuji tinavu fidice.
Kazdy automobil musi mit vétraci a vytapéci zatizeni, které neohrozuje zdravi posadky
a nezvySuje Unavu fidice. Teplota 18 © C az 22 ° C je optimalni teplota vzduchu
v automobilu. Je vSak tieba pocitat 1 s teplotou vyzatujici z posadky. V letnim obdobi

se pro lepsi pohodu cestujicich pouziva klimatizace (Jan, 2009).

ABS

ABS je protiblokovaci brzdovy systém (puvodem z anglického terminu Anti-lock
Braking System) pouzivany u kapalinovych a vzduchotlakovych brzd. Hlavnim cilem

tohoto systétmu je regulovat brzdny tlak kola podle jeho pfilnavosti k vozovce,
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aby se predeslo zablokovani kola, ¢imz se zachova stabilita ovladatelnosti vozu
I pfi plném seslapnuti brzdového pedalu. Jeho ukolem je co nejvice zkratit brzdnou

dréhu, ale ne na ukor ovladatelnosti a stability automobilu (Jan, Zdansky, 2011).

Protiblokovaci systém patii mezi zakladni prvky souvisejici s aktivni bezpecnosti
osobniho automobilu. Jeho zadkladni funkci je zabranit blokovani kola pii brzdéni.
To se spole¢né se systémem ABS neustale odvaluje, a tim zabranuje tbytku adheznich
schopnosti kola. Zachovava stabilitu a ovladatelnost vozidla v meznich situacich,

jakmile auto prudce zabrzdi nebo brzdi na kluzké vozovce (Décky, 2013).

Zablokované kolo nepiendsi bo¢ni silu a neumozni ptetoCeni. Systém ABS
umozni automatickou regulaci brzdné sily v tfmenech tak, aby nenastalo zablokovani
kol. VSechna kola maji vlastni snima¢ otacek. Ten zasild informace o rychlosti otaceni
jednotlivych kol do fidici jednotky. Kratkodobé snizeni tlaku v brzdném systému je
signdlem urcujici fidici jednotce, ze je kolo blokovéno, a tim uvede kolo znovu
do pohybu. ABS miuiZze uvolnit kolo 18-krat za sekundu. Systém zabezpecuje relativné

nepietrzité otaceni kol a ovladatelnost vozu (Jan, 2009).

Jakmile vozidlo prudce zabrzdi, systém ABS udrZi brzdnou silu na hranici adheze,
dochazi pti ném k zablokovéni kola a néslednému uvolnéni kola rychle za sebou
az do zastaveni vozidla. Indukéni snimaé otacek se nachazi v misté brzdného kotouce.
Jeho funkci je podavani pokynu fidici jednotce o tom, jak se kolo pohybuje.
Tato jednotka nasledné celou situaci vyhodnoti a prostfednictvim regula¢niho ventilu
muze umoznit snizeni tlaku v systému brzd. To ma vliv na ptipadné znovuuvedeni kol

do pohybu (Jan, Zdansky, 2011).

Obrazek 1 Systém ABS v osobnim automobilu

Zdroj: Sikl (2008)
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ASR

ASR je protiprokluzovym systtmem puvodem znémeckého slova
Antriebsschlupfregelung. Reguluje prokluz hnacich kol na zajisténi stability
a ovladatelnosti vozidla. Pti nizkych rychlostech do 40 km / h dochdzi k ptibrzd’ovani
prokluzujicich kol, pfipadné ke sniZzeni vykonu motoru, pfi rychlosti nad 40 km / h

pouze ke sniZeni vykonu motoru (Jan, Zdansky, 2011).

ASR zabraniuje prota¢eni pohdnénych kol sniZzenim vykonu motoru. Pokud se
pohanéna kola zacnou protacet, ASR omezi to¢ivy moment motoru na takovou hodnotu,
kterou jsou kola za danych adheznich podminek schopny pienést na vozovku

bez pietaceni (Jan, 2009).

Obrazek 2 Rozdil v uplatnéni a neuplatnéni systému ASR v osobnim automobilu

0"0

Zdroj: Autolexicon.net (2014)

ESP

ESP je elektronické zatizeni stability vozu (oznaceni pochazi z anglického nazvu
Electronic Stability Program). Ridici jednotka neustale porovnava thel natoéeni volantu
se skute¢nym natoCenim automobilu kolem svislé osy. Pokud zjisti odchylku,
pribrzdénim vhodného kola snizi vykon motoru a optimalizuje stav vozidla na vozovce.

Ridici jednotka zmensuje nedota¢ivost nebo naopak pietagivost vozu (Fri¢, 2010).

Systém ESP je rozSitenim systémi ABS a ASR. Tyto systémy umoziluji ovladat
prokluz nebo skluz pneumatiky pouze v podélném sméru vozidla. ESP reguluje skluz

pneumatiky i v pficném sméru. ESP zvySuje stabilitu vozidla ve stopé pii prujezdu
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zatackou a soucCasné snizuje nebezpe¢i smyku pifi brzdéni, zrychleni a i pfi volném
pohybu vozidla. ESP kromé snimact ABS a ASR pouziva i dal$i snimace jako jsou uhel
natoceni volantu, tlaku brzdové kapaliny a brzdového tlaku. Srdcem celého systému je
kombinace snimace rychlosti otaCeni a pficného zrychleni, ktery informuje
prostiednictvim svych signali pfi zohlediiovani fyzikalnich veli¢in o skute¢ném pohybu

vozidla (Jan, 2009).

Stabilizace jizdy vozidla je dosazeno samoc¢innym zasahem brzd jednotlivych kol
a hnacitho momentu motoru bez zasahu fidice. Pokud systém zaznamena kriticky stav
vozidla, zacne ptibrzd’ovani daného kola. Tim se vytvofi tocivy moment vozidla kolem
své vlastni osy a vykompenzuje se nezadouci nedotaivosti nebo pretacivosti
automobilu. Soucasné snizi toCivy moment motoru na hodnotu odpovidajici dané
situaci. Zpomaleni automobilu timto zplisobem ma stabilizac¢ni Gc¢inek. Napftiklad pokud
hrozi vyboceni zadi u pretac¢ivého vozidla, bude ptibrzdovano ptedni kolo na vnéjsi
stran¢ zatacky. U nedotac¢ivého automobilu se uprava provede pfibrzdénim zadniho kola
na vnitini strané zatacky. Systém soucasné sleduje reakci fidice na kritickou situaci
a behem né¢kolika milisekund mikroprocesor urci, jak siln€ a které kolo je tieba ptibrzdit
a o kolik je zapottebi snizit hnaci moment motoru, aby se automobil znovu stabilizoval

(Jan, Zdansky, 2011).

Obrazek 3 Regulace vyboéeni automobilu s ESP a bez néj

Zdroj: Becep (2013)

Rad bych se na tomto misté u bezpecnostnich prvkl zastavil a uvedl i1 vlastni

nazory, které pochazeji z me vlastni praxe.
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Dnesni novéjsi osobni automobily jsou jiz pomérné dobie vybaveny, co se tyce
bezpecnosti. Automobil je piedtim, nez je distribuovan k prodejci, mnohokrat
na bezpecnost testovan, coz provadéji jak vyrobcei automobild, tak 1 nezavisla spolecnost
Euro NCAP, ktera kazdému automobilu po testovani udé€luje uréity pocet hvézdicek,
a to dle vysledkti narazovych zkousek (napft. zda se jedna o auto s dostateCnou ochranou
pro dospélé a pro déti apod.). Jako nutnost pro kazdé vozidlo z hlediska bezpecnosti
povazuji bezpecnostni pasy, ABS a airbagy. I jako dobrovolni hasi¢i musime
podstupovat stale vice technickych Skoleni a cvieni, abychom se i s pomoci
vyprostovaci techniky do néckterych vozidel v pfipadé zaklinéné osoby rychle
a bezpeéné dostali. Vice nez polovina dnes vyrobenych automobili je na piani

samotnych zdkaznikl dale vybavena mnoha dalS$imi bezpecnostnimi systémy.

Zde plati iméra, Zze o ¢im vyssi tfidu automobilu se jedna, tim bude obsahovat
I vy88i pocet prvki bezpeCnostnich systémi. Za jednoznacné nejbezpetnéjsi vozidla
se povazuji vozy typu SUV,! které jsou dostatend velké, t87ké a vybavené,
takZe vétSina srazek s vozy nizSich tfid dopada v jejich prospéch. Bezpecnost je uz
na takové urovni, Ze dne$ni tfida malych vozli se mlze rovnat s vozy stiedni tfidy
015 let starSimi. Nicméné 1 fidi€i velmi drahych a bezpeénych vozl umiraji
na silnicich, pficemz divodem je nevyuzivani bezpe¢nostnich pasi. To vyplyva z toho,
Ze Tidi¢i téchto aut maji pocit, ze dostate¢né vybavené auto jim stac¢i k tomu, aby se

na silnicich chovali jako ,,nesmrtelni.*

Castokrat se jedna o mladé lidi, ktefi nedavno ziskali fidiésky prikaz, jsou
az nekriticky sebevédomi, chtéji se predvadet, coz prezentuji 1 pii jizdé vlastnim
automobilem. U téchto fidict se také setkavam castéji s mensi zodpovédnosti, maji
pocit, ze kdyz tidi drahé vozidlo, jsou pany na silnici oni, a nemiiZze se jim nic stat.
Nicméné tito fidi¢i jsou postrachem dneSnich silnic a bohuzel na jejich

,nhamistrovanost* doplaci fada sluSnych fidica.

1 SUV = Sport utilitiy vehicle, coz piedstavuje sportovni uZitkové vozidlo, v rdmci n&hoz jsou
kombinovany vyhody specifické pro terénni vozidla s vyhodami typickymi pro osobni automobily. Diky
tomu jsou tyto auta robustnéjsi, schopny se pohybovat i na hor§im terénu, auta jsou pomérné komfortné
zafizena. Nevyhodou jsou u téchto aut vyssi emise oxidu uhlicitého, jsou Casto t€Z8i nez bézna auta, proto
je s nimi hiife manévrovano.
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3.1.2 Pasivni prvky

Pasivni bezpecnost v sobé zahrnuje prvky a systémy, jejichz ukolem je zmirnéni
nasledkt nehody. Odlisuji se od aktivnich prvka tim, ze plisobi az v dobé havarie.
Jsou navrhovany s cilem minimalizovat nésledky srazky. Pasivni bezpecnost v sobé
zahrnuje vngj$i bezpecnost, kterd pomahd redukovat zranéni ucastnikli silni¢niho
provozu. Patfi tam napiiklad tvar karoserie, sklon kapoty, schopnosti deformace

naraznikt apod. (Fri¢, 2010).

Vnitini pasivni bezpecnost, kterd v sobé obsahuje opatieni zmirfiujici zranéni
posadky vozidla, je reprezentovana napt. konstruk¢énim feSenim karoserie, vzduchovymi

vaky, bezpe€nostnimi pasy aj. (Jan, 2009).

Bezpecnost karoserie

Pti navrhovani karoserie musi byt spravné zvolena koncepce, ktera v sobé bude
zahrnovat bezpecnost i komfort zaroven. Proto pii konstruovani karoserie je podstatné
pouzit vhodné materidly a profily se zvySenou pevnosti. Vnitini bezpecnost
V co nejvetsi ptipustné mife. Behem nehody jsou deformované oblasti karoserie vozidla

(Jan, 2009).

Karoserie jsou navrzeny tak, aby usmérnovaly sily narazu pfi srdzce a pohltily
Co nejvetsi mnozstvi energie vzniklé pii narazu. Timto zplsobem se omezuji silové
ucinky plisobici béhem narazu na posadku a zmenSuje se riziko zranéni cestujicich.
Prostor posadky je teSen tak, aby nebyl za zadnych okolnosti pti nehodé naruSeny

a vytvoril moznost cestujicim prezit i pfi tézké dopravni nehodg. (Jan, Zdansky, 2011).

Bezpecnostni pasy

Prikopnikem bezpecnostnich pash byla spolecnost Volvo. Bezpecnostni pasy jsou
nejvyznamnéj$im prvkem pasivni bezpecnosti automobilll. Vynélezcem tfibodovych
bezpecénostnich past pouzivanych dodnes byl Svéd Nils Bohlin. Némecky patentovy
registr v roce 1958 zapsal jeho patent tiibodového bezpecnostniho pasu. Vyndlez byl
zafazen mezi osm nejvétSich vyndlezl pro lidstvo. Prvni automobil, ktery mél tento

bezpecnostni prvek ve standardni vybavé, bylo vozidlo Volvo Amazon. O &tyfi roky
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pozdéji (tedy v roce 1963) se zacaly tfibodové bezpecnostni pasy montovat i na druhou

fadu sedadel (Dragoun, 2009).

Obréazek 4 Bezpecnostni pasy v osobnim automobilu

N

T
(v

Zdroj: Fabian, Boslai (c2016)

Cilem bezpecnostnich pasti je v piipadé¢ dopravni nehody zadrZet pohyb
cestujicich dopfedu. Osobni automobily maji nejcastéji namontovany tfibodové
bezpecnostni pasy. Vyjimkou je zadni stiedni sedadlo, kde je namontovan dvoubodovy
bezpecnostni pas. Specialné upravené vozy mohou mit montované ¢ctyrbodové nebo

pétibodové pasy (Fri¢, 2010).

Domnivam se, Ze bezpecnostni pasy jsou zcela zdkladnim bezpecnostnim prvkem
kazdého osobniho automobilu a je tedy povinnosti nejenom fidice, ale i1 jeho
spolujezdcti, aby je vyuzivali. Vzhledem ke své praxi a svym zkusSenostem si troufam
tvrdit, ze bezpecnostni pasy, resp. jejich nevyuzivani jsou pfic¢inou, pro¢ autonehoda

kon¢i smrti posadky.

Vzduchové vaky (Airbagy)

Airbagy fidi¢e a spolujezdce patii k nejacinnéjsSim prostiedkiim pasivni
bezpecnosti pii havarii spolu se zminénym bezpecnostnim pasem. Vzduchovy vak néraz
téla jen tlumi, nedokaze pasazéra zadrzet. Hlavnim cilem airbagu je ochrénit cestujici
pired poranénim o tvrdé casti interiéru, pifipadné snizit moZznost poranéni stietim
s chodcem. Bezpetnostni pas v kombinaci s airbagem 10-ti ndsobné zmenSuje

pravdépodobnost smrtelného nebo vdzného poranéni. Bez bezpe¢nostniho pasu mize
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airbag zpusobit vazné az smrtelné poranéni. Vzduchovy vak fidice je umistén v tlumici

vyplni volantu a na strané spolujezdce je umistén v piistrojové desce (Jan, 2009).

Krom¢ airbagh na strané spolujezdce mohou byt do vybavy automobilu
zabudované kolenni airbagy umisténé pod palubni deskou fidi¢e 1 spolujezdce.
Doplitkovou vybavou mohou byt hlavové airbagy po strandch a ochranujici airbagy
hlav zadnich pasazéri. Jsou bezpe¢nostnim prvkem v piipadé narazu do vozidla zezadu

(Jan, Zdansky, 2011).

V této souvislosti je vhodné se jest¢ zminit o systémech, které pfispivaji
k bezpecnosti chodcti. Uvést 1ze napt. aktivni kapotu spoiler, vnéjsi airbagy nebo no¢ni

vidéni. Blize se o tom zminuji nize.

Kapota, spoiler

Ukolem kapoty a spoileru je zmirnit nasledky kontaktu chodce s automobilem.
V okamziku kdy je vyhodnoceno, ze dojde k ndrazu s chodcem, je vysttelen spoiler
predniho néarazniku a zvétsi se aktivni plocha ptsobici na nohy, které byvaji
pfi narazech zepfedu naméahané velkym ohybovym momentem. Takovy spoiler sniZzuje

pravdépodobnost komplikovanych zlomenin kotnikti a nohou (Fri¢, 2010).

Stejné jako pfi spoileru, tak 1 pii kapote je za pomoci ¢idel vyhodnoceno umisténi
Vv pfednim narazniku (pferuseno optické vldkno a snimac narazu vozidla), kdy dojde
k narazu automobilu do chodce. Ridici jednotka da signal pyrotechnického mechanismu
a kapota se zvedne o 65 mm za ¢as 40 ms a pii narazu se udrzi ve zvySené poloze.
Kapota se chova jako tlumi¢ a naraz chodce absorbuje. Protoze je kapota ve zvySené
poloze, snizuje se riziko zranéni chodce o pevné &asti pod kapotou (Jan, Zdansky,

2011).

Vnéjsi airbagy

Systém je spojen se systémem aktivni kapoty z diivodu lepsiho nafouknuti airbagu

wewvr

z divodu uderu do hlavy, airbagy jsou konstruovany tak, aby na téchto mistech byly
vyvysené. Kdyz senzory v prednim narazniku zaregistruji srazku s chodcem, uvolni se

zadni konec kapoty a nafoukne se airbag rozprostirajici se pod kapotou, pokryvajici
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jednu tietinu ¢elniho skla a dolni ¢ast ,,A sloupkt‘ vlevo a vpravo od ¢elniho skla. Jako

prvni zacala tento systém uvadét do provozu firma Volvo (Bednat, 2013).

Zdroj: Bednat (2013)

Pro-crash sensing

Na vzdalenost n€kolika desitek metri rozpozna objekt a pfipravi na to automobil.
Dokaze tak zabranit celnim kolizim a pomahd sniZzovat Skody. V piedni Casti byva
umistén radar nebo senzor, ktery toto nebezpeci odhali. Pokud systém detekuje
prekazku a ur¢i vysokou pravdépodobnost kolize, upozorni na to fidi¢e varovnym
signalem. Brzdovy asistent se aktivuje a zvysi brzdnou silu. Také se aktivuje navijak
bezpecnostniho pasu. Tim se pfi ¢elnim narazu snizi nebezpe€i vaznych poranéni.
V ptipadé odhaleni chodce miize systém vystielit kapotu nebo vnéjsi airbag (Tukoro
a kol., 2016).

Noc¢ni vidéni

Tento systém vyuziva infraCervenou kameru, ktera je citliva na teplotu lidského
téla. ZlepSuje tak viditelnost objekti a bezpecnost chodcli na cesté za sniZzené
viditelnosti, naptiklad pfi jizd¢ v mlze nebo v noci. Dosah kamery miliZze byt néco pres

200 metrti atechnologie dokaze rozpoznat zivé objekty, které od ostatnich objektt
na displeji zvyrazni (Jan, Zdenck, 2013).

19



e

OUTSIDE

Zdroj: Ireson (2008)

Pro srovnani automobilka BMW nabizi ve své modelové fad¢ 7 systém nocniho
vidéni s dynamickym bodovym svétlem. Kdyz systém v¢asného varovani a infracervené
senzory zjisti pfitomnost chodce, zaméfi na néj samostatné ovladany svételny bod.
Svétlo varuje fidice a tak jisté i chodce na potencidlné nebezpecnou situaci. Obraz
z termovizni kamery se objevi bud’ na multifunkénim displeji nebo na ,,Head-Up*
displeji, cozZ je displej ptimo na ¢elnim skle v zorném uhlu fidice. V ptipadé akutniho
nebezpec¢i systém spusti vystrazny signdl a brzdy piejdou do ,stand-by*

(pohotovostniho) rezimu maximalni brzdné sily.

Noc¢ni vidéni zafazuje nékolik automobilek do svych automobilli, je vSak
dostupny pouze za ptiplatek. V zakladni vybaveé se nachazi jen v automobilech vyssich

tfid, jako jsou napt. Mercedes Benz, BMW tady 5, 6, 7.

Co se ty¢e novych bezpeénostnich prvku v osobnich automobilech, ukazuje se,
ze stale vice automobilek pracuje s novymi poznatky, tudiz nova auta, a zdaleka ne
jenom ty nejdrazsi, uz disponuji mnohymi zcela inovativnimi bezpecnostnimi prvky,
které¢ byly popsany vySe. Nicméné dle mého nazoru se stale jesté jednd o ,.hudbu
vzdéalené budoucnosti.” Kazdopadné vyvoj jde stile dopiedu, a to, co dnes vidadme
pouze u prémiovych vozidel zavedenych znacek, bude do 10 let v kazdém druhém
automobilu. Tak jako tomu bylo naptiklad u bo¢nich a kolennich airbagii, parkovacich
asistentll, adaptivniho tempomatu, systému samocinného zpomaleni a zastaveni vozidla,
systému udrzovani jizdniho pruhu, systému rozpoznavani dopravnich znacek, no¢niho

vidéni apod.
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Domnivam se, ze pravé uvedené novinky ¢i trendy ve vyrobni oblasti osobnich
vozidel predstavuji cestu, ktera bude v budoucnu predstavovat krok k vyssi bezpecnosti
jak fidi¢a, tak 1 chodct. Dnes je vSak problémem ptredevsim to, ze fada 1épe vybavenych
vozl spadé spiSe do drazsi kategorie automobilti. Jedna se také o nové vozy, které si
V soucasnosti mize dovolit jen mensi procento fidict. Ti tak stale kupuji ojeté vozy
star§i vyroby, které jesté nejsou dostatecné vybavené modernimi bezpe¢nostnimi prvky.
To je zasadni problém. Je tedy nutné zmeénit 1 pohled samotnych tidict, Ze se vyplati
investovat do drazsiho vozu, které je oproti levnéjSim ojetym vozim Iépe vybaveno.
Ridi¢i by si viak zarovenn méli uvédomit, Ze ani je nespasi sebelepsi viiz, pokud sami
nebudou zodpoveédné;jsi pti fizeni auta.

o7 r

3.2 Dopravni vychova a jeji uloha na prvnim stupni zakladni Skoly

Dopravni vychova je neodmyslitelnou vychovou, z divodu dynamického rozvoje
turismu a autoturismu, které vytvareji mnohé slozité situace, které délaji problémy nejen

zaktm zékladnich skol, ale ¢asto 1 dosp&lému ¢loveku.

Prave dopravni vychova ptipravuje zdka zakladni Skoly (ZS) na samostatnou ucast
Vv silniénim provozu i ptesto, Ze zdk ZS nemuze ovladdat vSechny pravni ptedpisy

upravujici silniéni provoz a které musi kazdy ucastnik bezpodmine¢né dodrzovat.

Dopravni vychova zdku ZS vitépuje hlavni zasady a navyky téastnika silni¢niho
Provozu - zejména jako chodce, cyklisty. Zak ovlada pouze hlavni zasady a navyky,
protoze systém pravidel silnicniho provozu - pravni normy jsou urfeny pro dospélé.
74k ZS je viak nucen pfizplsobit se celému systému pravnich norem - pravidlam

silni¢niho provozu, podminkdm provozu na pozemnich komunikacich.

Lze konstatovat, ze dopravni vychova je zaméfena na vyuku dopravni discipliny
a je zalozena na pocitu odpoveédnosti, ohleduplnosti a na respektovani prava druhého
nejen v silniénim provozu, ale i v celém zivoté Clovéka. V dneSnim intenzivnim
dopravnim déni se ¢lov€k denné ocitd ve stresovych a koliznich situacich, v nichz musi
okamzit¢ reagovat, rozhodovat se a v jistétm smyslu se jim pfizpisobovat.
Ptizplisobovat se jim ne jako pasivni bytost, ale jako aktivni Cinitel, ktery ovliviluje
vnéjsi podminky silni¢ni dopravy.

vvvvvv

z hlediska ditéte jako rovnocenného Ucastnika silni¢ni piepravy. To, jak dité¢ vnima
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dopravni déni a jak reaguje na neustale se ménici situace, zavisi na jeho véku, na stupni

psychicke i fyzické zralosti.

Dopravni vychovu je proto tfeba provadét diferencované s ohledem na fyzicky
vek déti a na jejich psychofyziologické zvlastnosti vyplyvajici z ontogenetického stadia
vyvoje (Machova a kol., 2009). Vstupem do Skoly se dit¢ dostava do nové spolecnosti,

do spolec¢nosti sobé rovné, do spolecnosti déti — zaka (Langmeier, Krejcitova, 2006).

Zacatek povinné Skolni dochazky znamend pro vétSinu déti 1 zacatek
samostatného pohybu v silni¢énim provozu bez doprovodu dospélych, ba nékteré z nich,
zejména ve veétSich meéstech, zacinaji samostatné cestovat dopravnimi prostiedky.
Vétsina déti se stdva samostatnymi tcastniky silni¢niho provozu. Roli hraje i vzdalenost
$koly, kterou dité nav§tévuje, i jeho mimoskolni zajmova &innost (Cevela, Celedova,

2009).

Mladsi skolni veék je obdobim z&vaznych zmén v organismu i v psychice malého
Skoléaka. Dité dozrava po vsech strankach - biologické, psychické i socialni. Jako nova
kvalita se v jeho projevech zafina uplatiiovat vétsi sebekontrola jako disledek toho,
ze zékladni nervové procesy jsou stale vice ovladany rozumovymi regula¢nimi

funkcemi (Vagnerova, 2012).

Charakteristické pro toto obdobi je intenzivni pohybovy vyvoj, ktery se projevuje
zejména harmonizaci pohybl. Vznika nejen lepsi koordinace pohybi jednotlivych ¢asti
téla, ale 1 vetsi sladéni vlastnich pohybil se smyslovymi pfedméty. Z hlediska dopravni

vvvvvv

vSech analyzatorii a o bohatsi zkuSenost ditéte (Kelnarova, Matéjckova, 2010),

Jak dale uvadi Langmeier a Krejcifova (2006), dité je schopno pfi vnimanych
pfedmétech vyclenovat detaily, rizné znaky a vlastnosti a neomezuje se pouze na jejich
povrchni obraz. Dopravni vychova je tedy podle Machové a kol. (2009) dulezitou

a nedilnou soucasti vyu¢ovani na 1. Stupni zakladni Skoly.

Mlady €lovék musi byt nejen béhem povinné skolni dochazky vzdélavan a veden
k bezpe¢né dopravni vychoveé, ale musi byt veden i ke spravnému chovani
na komunikacich. Mlady ¢lovék musi pochopit nejen fadu principti, které mu umoziuji
spravné chovani na komunikacich, ale jednoznacné si musi byt védomi odpovédnosti

jak za své zdravi a zivot, tak 1 za zdravi a zivot ostatnich. Proto ma dopravni vychova
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vyty€ené jisté cile, kterymi ovliviiuje zaka nejen po strance kognitivni, ale i afektivni

a psychomotorické (Stojan, 2007).

Dopravni smysly, dopravni mysleni jako prvotady cil dopravni vychovy je chapan
jako komplex schopnosti, jehoZ nosnou bazi jsou zcela konkrétni a vSestranné
se rozvijejici znalosti. Rozvijet dopravni mysleni vSak lze pouze na zakladé
ptedpokladu ptedchoziho poznani podstaty dopravy. Pouze na zakladé¢ téchto poznatkl

se u déti vytvareji postoje a rozviji se dopravni smysly (Stojan, 2007).

Podle Limové (2006) jsou cile dopravni vychovy na ZS zaméfeny na viechny tii
oblasti osobnosti zdka, a to na oblast kognitivni, afektivni a psychomotorickou.
Je pfirozené, ze ne pii kazdém tématu jsou ve stejné mife rozvijeny vSechny tfi slozky
osobnosti zaka. Vyucujici ma dbat o to, aby na Ukor osvojeni jednotlivych fakth
a dovednosti neopomnél rozvijet osobnost Zzdka z této oblasti do takové miry,

jak to umoznuji jeho osobni dispozice, vek, fyzicka vyspélost.

Cile jsou sestaveny ve smyslu téchto kritérii (Machova a kol., 2009, Stojan, 2007,
Limova, 2006):

e pochopit funkce dopravy jako fizeného systému vymezené¢ho obecné

zavaznymi pravnimi predpisy,

e formovat mravni védomi a chovani ve smyslu mordlni a pravni

odpovédnosti pfi chiizi a jizd¢ v silni€nim provozu,

e osvojit si zasady bezpecného chovani v silni¢nim provozu podle vSeobecné

zavaznych pravnich pfedpist, jako chodec, cyklista, cestujici (spolujezdec),
e naucit déti pozorovat své okoli, vyhodnocovat situaci z hlediska bezpec¢nosti
a aplikovat navyky bezpecného chovani v silni¢nim provozu v praktickém
Zivote,
e zvladnout techniku chiize a jizdy na kole,

e zvladnout zakladni taktické prvky chlize a jizdy v silni¢nim provozu,

e pochopit vyznam technického stavu a udrzby vozidel pro bezpecnou jizdu

Vv silni¢nim provozu a prakticky zvladnout zékladni tikoly udrzby kola,

e uveédomit si vyznam technickych podminek dopravy a zatizeni ovlivitujicich

bezpecnost silni¢niho provozu,
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e pochopit vyznam komunikace a kooperace mezi ucastniky silni¢niho
provozu, naucit se predvidat potencialni rizika vyplyvajici z povahy
vozovky, dopravni situace a chovani ostatnich i¢astnik silni¢niho provozu,

ucit se predvidat a reagovat na chyby druhych,

e pochopit vyznam a tukoly policisti pro bezpecny a plynuly provoz

na silnicich,

e 0svojit si z&sady, ale i dovednosti a navyky souvisejici s poskytovanim

prvni pomoci zranéné osob¢ pii dopravni nehodé,

e osvojit si zakladni dovednosti a zdsady chovani pti dopravni nehodg¢.

V soucasnosti je dopravni vychova v Ceské republice zafazena v matefskych
Skolach a na prvnim stupni zakladnich $kol, naptiklad v pfedmétech prvouka, praktické
¢innosti, nebo rodinna vychova, a to se zaméfenim na problematiku bezpecné chlize
aorientace na pozemnich komunikacich. Vyplyva to z Ramcového vzdélavaciho

programu pro zakladni vzdélavani (Jefabek, Tupy, 2007).

V nékterych regiondlnich pracoviStich BESIP (Bezpec¢nost silni¢niho provozu)
se organizuje tzv. Kurz dopravni vychovy pro Zaky 4. ro¢niku zékladnich skol. Zde Zaci
ziskéavaji zakladni informace z dopravni vychovy. K zdkladni osvété dopravni vychovy
se na §kolach pfidavaji i policisté, at’ uz statni (Policie CR), méstiti (Méstska policie),
vojensti (VP) nebo pracovnici autoskol. Pro zvySovani uc¢innosti dopravni vychovy
na $kolach v CR jsou vyhlasovany tradiéni celostatni programy k dopravni vychové

predskolnich déti i zaka Skol (Machova a kol., 2009).

Mezi nejznaméjsi celostatni programy se fadi (v soucasnosti i v minulosti)

zejména (Besip, 2015):

e Zlata zebra - rozhlasovy vychovny program pro zaky ve véku 7 - 11 let (2.
az 5.ro¢nik), pfi kterém na zéklad¢ formy rozhlasovych Sotd Zaci fesi
v pracovnich seSitech zadavané ukoly tykajici se problematiky chodce

a cyklisty.

e Déti, pozor, Cervend! - Vytvarny program pro déti, kde maluji to,
co se vyskytuje v silni¢nim provozu; Vyhodnocovani kreseb realizuji Skoly
a referaty dopravy okresnich tfadd. Tyto programy vyhlasuje Koordina¢ni

rada ministra dopravy pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,
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Ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR, BESIP a dalsi instituce

a organizace.

Jak je uvadéno na webovych strankach BESIP (2015), ,,Dopravni vychova
dlouhodobé patri mezi klicové aktivity v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Od zari
2013 povinné vstupuje prostrednictvim Skolnich vzdeélavacich programii do vyuky
na vsech zdkladnich skolach v CR, a to na prvnim i druhém stupni. Zvysovani ochrany
Zivota deti v silnicnim provozu je jednou z priorit dopravni politiky Ministerstva
dopravy CR. Dopravni vychova je zaméfena na preddavani jak teoretickych znalosti,
tak praktickych dovednosti deti. Kvalitné pojatd dopravni vychova hraje vyznamnou roli
pri budovani hodnotového Zebricku deti a mladych lidi, zasadné ovliviiuje postoje vsech

budoucich ucastniku silnicniho provozu.*

Lze tedy podotknout, ze dopravni vychova je dulezitou oblasti pro zajisténi
bezpecnosti na pozemnich komunikacich a méla by se na ni pozornost zaméfit jiz u déti
v predskolnim stupni vzdélavani. Proto také BESIP jakozto samostatné oddéleni
Ministerstva dopravy CR vytvaii fadu riiznych programil, které maji zabezpetovat

dopravni vychovu na Skolach.

Oddé¢leni BESIP (2015) se v souvislosti s prevenci silni¢nich dopravnich nehod
zabyva opatfenimi, jejichz hlavnim tkolem je cilené plisobeni na uc¢astniky silni¢niho
provozu — tj. fidice, chodce, cyklisty, motocyklisty apod. K tomuto tcely vyuziva celé
fady nejrliznéjSich kampani a projekth. Z téch nejvyznamnéjSich lze wuvést
napft. kampan¢ ,,Je to na Tobé¢,” ,,Mame zelenou,* ,,Nemyslis, zaplati§!,* ,,Domluvme
sel,* ,,Prezit a nezabit,” ,,The Action* ¢i projekt ,,Bezpecna obec.* Dalsi ¢innosti BESIP
je tzv. dopravni vychova, ktera je zamétena na predSkolni déti, zaky zékladni Skoly

a mladez.

Navic povazuji za rozumné, Ze se v této spojitosti mohou jednotlivé skupiny
mladeze setkat pfimo s policisty, ve Skolach, nebo 1 v silni¢nim provozu a vnimat
je jako pomocniky. V prevenci silni¢nich dopravnich nehod nelze opomenout
ani celozivotni vzdélavani a vychovu populace k bezpecnosti v silni¢ni dopraveé. V této
oblasti maji vyznamnou ulohu autoskoly. Lze uvést také celou fadu pro Sirokou
vefejnost poradanych kurzi — napt. kurzy bezpecéné jizdy, Skoly smyku, kurzy
defenzivni jizdy, kurzy sportovni jizdy, Skoleni fidi¢i, kurzy pomoci pii autonehodé,

rehabilitacni programy pro fidice a mnoho dalSich.

25



Predpokladam, Ze by se i pracovnici autoskol priklané€li spise k vystavbé novych
mist, kde by mohli pfipravovat zadatele o fidi¢sky pritkkaz, nez k vyuzivani takovych
prostor pro stavbu nakupnich center na periferiich. Zde se opét bohuzel setkavame
s otazkou investic a rentability takového provozu, k otdzkdm vlastnictvi a vefejné
pfistupnosti takovych mist. Je samoziejmé, ze i samotni fidi¢i by m¢li mit zajem
ucastnit se podobnych preventivnich akci a programi, nebot’ pokud z jejich strany
nebude zajem, jen tézko lze ofekavat tspéSnost akce. Dnes se vSak setkavame s tim,

ze odpovédnost fidict je velmi mald, coz znesnadnuje jejich dalsi proskolovani.

Dle informaci z webovych stranek BESIP (2015), ze do projektu dopravni
vychovy na zdkladnich Skolach bylo v pribehu prvni poloviny roku 2013 zapojeno
celkem 2 791 $kol, to odpovida celkem 72 % vsech $kol, které se v CR nachazeji,

jak ukazuje obrazek ¢. 7.

Obréazek 7 Zapojeni $kol do programu dopravni vychovy organizované BESIP

| ® 20112012

0 20122013

Zdroj: BESIP (2015)

Pfi  vyhodnocovani uspéSnosti dopravni vychovy musi BESIP (2015)
vyhodnocovat také pocet zaku, kteti jsou do projektu zapojeni. Jak ukazuje nasledujici
obrazek ¢. 8, nejvice zaku se do dopravni vychovy zapojuje v kraji Libereckém

a Olomouckém. Prumérné za celou CR vice nez 55 % vSech zaku.
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Obréazek 8 Zapojeni #dkii do programu dopravni vychovy organizované BESIP
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Zdroj: BESIP (2015)

Jak jsem jiz uvedl vySe, BESIP je jednou z organizaci, kterd se snazi preventivné
pusobit na fidice, ale také na déti ze ZS, aby si zadali (fidi¢i i déti) vice uvédomovat
svou vlastni odpovédnost za své chovani na silnicich. To se v§ak nutn¢ nemusi tykat jen
fizeni auta, ale také chovani na jizdnich kolech apod. Celkové v posledni dobé dochazi
ke zhorSovani chovani déti 1 dospélych na pozemnich komunikacich. Proto 1 BESIP
prichézi s fadou rtiznych kampani, které sice mohou mit i Sokujici charakter, nicméné

vysledky to v praxi pfinasi.

3.3 Pravni uprava bezpecnosti silni¢niho provozu

V této souvislosti je vhodné hovotit o nekterych pravnich souvislostech, které
mély vést ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti na pozemnich komunikacich. Jedna se

0 zavedeni bodového systému v ramci dopravniho prava Ceské republiky.

Jak uvadi Michalek (2014, s. 261), ,,V souvislosti s novelou zakona o silnicnim provozu,
provedenou zakonem ¢. 411/2005 Sb., ucinnou od 1. cervence 2006, byl do platného
pravniho Fadu zaveden systéem bodového hodnoceni dopravnich prestupkii a trestnych

c¢init spachanych ridic¢i motorovych vozidel .

Bodovy syst¢ém mél byt motivaci pro dodrzovani pravidel silni¢éniho provozu.
Podle ustanoveni § 123a zdkona o provozu na pozemnich komunikacich se ,,Zajistuje
sledovani opakovaného pachani prestupkii, jednani, které ma znaky prestupku podle

jiného pravniho predpisu 30, nebo trestnych cinii, spachanych porusenim vybranych
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povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich ridicem
motorového vozidla nebo Ze se Fidic porusovani techto povinnosti nedopousti.” Podle
Michalka (2014) fidi¢i nemotorového vozidla nebo jezdci na zvifeti nemohou byt
trestné body pfipsany. Body se za spachany prestupek pficitaji, nikoliv odecitaji,

jak si vétsina populace mysli.

Prestupky jsou hodnoceny podle jejich zévaznosti od 2 do 7 bodu, které jsou
zaznamenavany do registru fidi¢i spravnim organem po pravomocném rozhodnuti.
Avsak odecitani je také mozné, ale v jiném smyslu. Pokud fidi¢ motorového vozidla
absolvuje skolu bezpecné jizdy nebo se mu body automaticky odecitaji po 1 roce fizeni
bez bodovaného prestupku. Zjistit svlij bodovy stav miize kazdy fidi¢ na kterékoliv
pobocce CzechPointu nebo na piislusném obecnim Gfad€ obce s rozsifenou plisobnosti.

Hranice pro tzv. vybodovani, to znamend, pro odebrani fidi¢ského opravnéni po dobu

1 roku, je 12 bodi (Lisa, 2011).

Rovnost v distojnosti a pravech, ktera je zakotvena v ¢l. 1 Listing zakladnich prav
asvobod, se uplatituje i1V zaznamenavani boda fidicim. Bodovy systém musi byt
spravedlivy a v§em méfit rovnym dilem, s vyjimkou osob pozivajicich imunity podle

zakona nebo mezindrodniho prava (Michélek, 2014).

Tyto osoby by mély pozadat o projednéani piestupku v disciplinarnim fizeni podle
ptrestupkového zdkona a po nabyti pravomocného rozhodnuti jim mohou byt piesné
stanovené body pfi¢teny. Podle ¢l. 4 odst. 3 Listiny zakladnich prav a svobod zakonna
omezeni zakladnich prav a svobod musi platit pro vSechny pfipady stejné, po splnéni
zékladnich  podminek. Bodovy systtm do zdkonnych omezeni patii,
jelikoz po ptekroceni hranice 12 bodi se fidic¢i odebird fidi¢ské opravnéni (Lisa, 2011).

Body jsou stanoveny v pftiloze zakona o silnicnim provozu. Zaznam o prid€leni
trestnych bodd do registru fidi¢l provadi obecni ufad s rozSifenou plsobnosti pote,
€0 spravni rozhodnuti nabylo pravni moci. Podle § 123b odst. 2 zédkona o silni¢nim
provozu ma tufad 5-tidenni lhutu pro zapsani bodu ode dne, kdy mu byl spravni akt
dorucen. Jeji nedodrZzeni nema Zadny vliv vuci fyzickym osobam, viz rozsudek
Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 22.2.2010 ¢.j. As 41/2010 - 106. Policie a obecni
policie ma povinnost ohlasit do 3 dnt projednani prestupkd v blokovém fizeni, za které
se pridéluji body (Michalek, 2014).
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»Opatreni v bodovém systemu se nevztahuje na prislusniky zpravodajské sluzby,
tedy Bezpecnostni informacni sluzba, Urad pro zahranicni styky a informace a \ojenské

zpravodajstvi‘“ (Michalek, 2014, s. 264).

Bodovy systém funguje na s¢itacim principu, jak jiz bylo feceno, a kazdy fidi¢
do ngj pfistupuje s nulovym poctem bodi. Za pravomocné projednané piestupky,
popt. trestné ¢iny udé€li organ vetejné spravy podle piilohy zakona o silnicnim provozu

urcity pocet bodli. Maximalni pocet bodu, které fidi¢ mize ziskat, je 12 (Beran, 2014).

,Dopusti-li se Fidi¢ jednim skutkem v silnicnim provozu vice prestupkii
nebo trestnych cinu, které spadaji do bodového hodnoceni ridici, miize mu byt do
evidencni karty zaznamendan pouze pocet bodii, ktery je spojen s nejprisneji bodovanym
prestupkem nebo trestnym cinem, body v takovém pripadé nelze scitat” (Michalek,

2014, s. 265).

Po dosazeni 12 bodl dostane fidi¢ ozndmeni a zaroven vyzvu od obecniho ufadu
k odevzdani fidi¢ského prikazu nejpozdéji do 5 pracovnich dni ode dne doruceni
vyzvy. Na dorucovani tohoto oznameni plati ustanoveni spravniho fadu pro doru¢ovani.
Ridi¢ pozbyva fidi¢ské opravnéni uplynutim této lhity. Na zakladé § 123c zékona
0 provozu na pozemnich komunikacich lze po dosazeni celkového poctu 12 bodu fidic¢i
odebrat fidicského opravnéni, coz lze povazovat za opatfeni pfi opakovaném pachani

prestupkt sui generis za specialni recidivu.

Nejedna se tak o trest ani sankci za ptvodni jednotliva protipravni jednani,
a proto ani nemtiize jit o opakovany postih ve smyslu ¢l. 4 bodu 1. Protokolu ¢. 7
k Umluvé o ochrané lidskych prav a zakladnich svobod - rozsudek Krajského soudu
zedne 16.1.2009 ¢j. 30 Ca 174/2008 - 25. Neuposlechnuti vyzvy k odevzdani
fidicského prukazu pti dosazeni 12 boda zaklada prestupek proti porddku ve vetejné

sprave podle § 46 odst. 1 zakona o ptestupcich.

Ridi¢, ktery pozbyl fidi¢ské opravnéni dosazenim 12 bodd a ktery chce znovu
ziskat fidi¢ské opravnéni, si musi po uplynuti 12 mésicl u piislusSného obecniho ufadu
obce s rozsitenou pusobnosti podat pisemnou zadost o vraceni fidicského opravnéni
asplnit podminky. Neplati, ze by se pozbyta fidi¢skd opravnéni automaticky
obnovovala. A neni mozné po poloviné ¢asu od uplynuti od zbytku upustit, jako tomu je

u zakazu ¢innosti (Beran, 2014).
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Podminkou pro navriceni je absolvovani piezkumu z odborné zpiisobilosti
a zdravotni zptsobilosti, které sestava z 1€kaiské prohlidky a dopravné psychologického
vysetieni. Odbornou zpusobilost prokazuje tzv. prezkousenim odborné zptisobilosti,
cozZ je obsahov¢ stejné jako zaveérecnad zkouska po absolvovani autoskoly. Plivodné se
melo za to, ze toto prezkouseni, které obsahuje i zkouSku z praktické jizdy,
muze zadatel absolvovat nejdiive 1 mésic pfed ukoncenim ro¢ni lhity pro pozbyti

fidi¢ského opravnéni (Michalek, 2014).

Avsak dnes jiz neni mozné absolvovat pfezkouseni z odborné zptisobilosti diive
nez po uplynuti 1 roku. To zamezila judikatura NSS ze dne 18.7.2012 ¢&.j. Tz 56/2012-1-
43, ktera stanovila, ze tzv. vybodovadni ma stejné pravni ucinky, jako napf. zékaz
¢innosti a fizeni motorového vozidla pfed uplynutim 1 roku je ¢in matfeni vykonu
ufedniho rozhodnuti, a proto nelze pted uplynutim 1 roku od pozbyti fidi¢ského
opravnéni absolvovat ptezkouSeni z odborné zpusobilosti pod dohledem zkuSebniho

komisate (Michalek, 2014)

V legislativé je navic uvedeno nésledujici (zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméné€ nékterych zakoni - § 97 odst. 1), ,,pozbyti odborné
zpusobilosti podle § 93 odst. 2 pism. a) nebo § 94 odst. 1 pism. b) se zjistuje
prezkousenim z odborné zpiisobilosti. Prezkousenim z odborné zpusobilosti se rovnéz
ovéruje trvani odborné zpiisobilosti Zadatele o Fidicské oprdavneni, jehoz doklad
0 odborné zpuisobilosti je starsi nez 6 mésicii.” Po op€tovném vraceni ma fidi¢ znovu
nulovy pocet bodu v evidencni karté fidice.

Jako zmeékcujici prvek pisobi odecitdni bodl pro ukaznéné ftidiCe, které je
zakotveno v §123e zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych
zakond. Pokud ,,7idici, kterému nebyla ode dne ulozeni pokuty v blokovém rizeni nebo
nabyti pravni moci rozhodnuti, na jehoz zaklade mu byl v registru ridici zaznamendn
naposled stanoveny pocet bodii, pravomocné uloZena sankce za prestupek nebo trestny
¢in, ktery je bodové hodnocen, po 12 po sobé jdoucich mésicich se Fidici odectou
4 body.* Po 24 me¢sicich se tidi¢i odectou dalsi 4 body z celkového hodnoceni. Body se
ovSem neodecitaji do minusu, ale pouze do nuly a fidi¢ o takové odecteni nemusi zédat,
ufad obce s rozsifenou pisobnosti odecita body z ufedni povinnosti (zakon o provozu

na pozemnich komunikacich, § 123e odst. 1).
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Vsechny body se fidi¢i odectou, neporusi-li pravidla silni¢niho provozu po dobu
36 po sob¢ jdoucich mésicti. To uz by ale fidi¢ dosahl poctu 12 bodl a to je hranice,
u které pozbyva tidi¢ské opravnéni. ,,V pripade, Ze Fidi¢ dosahne dvanacti bodit a poda
V zakonem stanovené pétidenni lhiité od doruceni oznameni o dosazeni dvanacti bodi
namitky proti zaznamu bodii, pricemz o téchto namitkach bude pravomocné rozhodnuto
az po vice nez jednom roce od dosazeni 12 bodii, k odecteni Zadnych bodit nedojde*

(Michalek, 2014, s. 268)

»Namitky je mozné podat kdykoliv, ovSem pouze v pripade, Ze jsou uplatnény
V prithehu lhity peti pracovnich dni od doruceni oznameni o dosazeni dvandcti bodii,
stanovené v ustanoveni § 123c odst. 3 zdkona o silnicnim provozu, lze s jejich poddnim
spojovat pravni nasledek preruseni lhuty, po jejimz uplynuti dojde ze zdkona k pozbyti

ridicskeho opravneni* (Michalek, 2014, s. 269).

K tomu pfispél Nejvyssi spravni soud v judikatu ¢.j. 8 As 23/2010-89,
Ze PO opakovaném porusovani predpisi v silnicnim provozu a ndaslednému dosazeni 12
bodu, tim dochdzi k pozbyti Fidicského oprdvnéni, se k opétovnému nabyti odborné
zpuisobilosti miize dojit pouze na zdkladé § 123c zakona o silnicnim provozu.
Takto ziskanych bodii se jiz Fidic nemiize zbavit Fadnym chovanim, s nimz pocita §123e
odst. 1 téhoz zakona, byt by v diisledku odkladného ucinku podani namitek proti

zaznamu 0 dosazeni 12 bodu naddle disponoval Fidicskym opravnénim.

Ridi¢i se odeétou body, které mu byly piipsany na zékladé pravomocného
rozhodnuti o ptestupku, pokud dojde ke zruSeni tohoto rozhodnuti mimofadnym
opravnym prostfedkem. Odecteni je mozné, paklize fidi¢ dolozi potvrzeni o absolvovani
Skoly bezpecné jizdy v k tomu urceném stredisku, které neni starSiho data nez 1 mésic
a zarovenn nema fidi¢ v eviden¢ni karté vice nez 10 bodl, a to jeSté za pfestupky,
které jsou ohodnoceny méné nez 6 body. V takovém pfipadé je mozné fidi¢i odedist

3 body. Takové odecteni mize probéhnout pouze jednou za rok (Beran, 2014).

Jedinou moznosti, jak se branit proti provedenému zdznamu bodul 1 proti chybné
provedenému odectu bodl, na ktery ma fidi¢ po splnéni podminek nérok je podat
namitky. Tento institut je zaveden pro zachovani pravni jistoty, jelikoz se pfedpoklada,
ze v ramci spravniho nebo trestniho fizeni mél fidi¢ moznost se k projednavané véci
vyjadfovat. Proto se o opravném prostfedku proti zapsani bodli nevede dalsSi spravni

fizeni. Pokud jsou namitky opravnéné, ufad obce s rozsifenou plisobnosti ma povinnost
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do 10 pracovnich dnli od doru¢eni ndmitky opravit zaznam a vyrozumét o tom fidice

(Michalek, 2014).

Dospé€l-li spravni organ k ndzoru, Ze namitky jsou nediivodné, zahaji v této véci
spravni fizeni podle § 123f zakona o provozu na pozemnich komunikacich. ,,Spravni
organ je opravnén zkoumat pouze to, zda existuje zpusobily podklad pro zdaznam,
t]. pravomocné rozhodnuti organu verejné spravy nebo soudu ve smyslu § 123b odst. 1
a 2 tehoz zakona, zda pocet pripsanych bodii odpovidda priloze. Na spravnost
a zakonnost aktu organu verejné moci se nahlizi dle presumpce spravnosti jako by byly
spravné a zdakonné, to sprdavni organ neprezkoumava, az do té doby, nez je prislusny
orgadn verejné moci prohlasi za nezdkonné (Rozsudek NSS ze dne 6.8.2009, ¢.j. 9
As 96/2008 — 44).

Po zahijeném spravnim fizeni ma fidi¢ moznost se znovu pii Ustnim jednani
k véci vyjadrit. Poté spravni organ svym rozhodnutim namitky zamitne a potvrdi pocet
bodd. Proti tomuto rozhodnuti ma fidi¢ moznost podat fadny opravny prostiedek

a prezkum ve spravnim soudnictvi (Michalek, 2014).

Je nutné také poukazat na to, co se stane, pokud fidi¢ nedba uloZené sankce
a po pozbyti fidi¢ského opravnéni je pfistizen pii fizeni morového vozidla v dobé pred
uplynutim 1 roku. Po sporech odborniki, zda se jednd nebo nejedna o pieéin ve smyslu
§ 337 odst. 1 pism. a) trestniho zdkoniku, se NSS rozhodl nasledovné. ,,Za odnéti
prislusného opravneni podle jiného pravniho predpisu ve smyslu § 337 odst. 1 pism. a)
trestniho z&koniku je treba povazovat i pozbyti Fidicského oprdavnéni u Fidice,
ktery v bodovém hodnoceni dosdahl 12 bodi, ... , V diisledku toho, pokud pachatel idi
motorové vozidlo ipoté, co mu bylo takto ridicské oprdavnéni odnato rozhodnutim
prislusného obecniho uradu obce s rozsirenou piisobnosti, napliuje znaky trestného
¢inu (precinu) mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykdazani podle § 337 odst. 1 pism.
a) trestniho zakoniku* (Stanovisko Nejvyssiho kolegia NS CR ze dne 27. 10. 2010,
sp. zn. Tpjn 302/2010)

Dalsi otdzka nastava, jak posuzovat fidice, ktery pozbyl fidi¢ské opravnéni
Vv disledku dosazeni 12 bodl a po uplynuti ro¢ni stanovené lhlity bez splnéni podminek,
tj. prokazani odborné a zdravotni zpusobilosti a podani zadosti o vraceni fidi¢ského

opravnéni, ¥idil motorové vozidlo.
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Na tuto otazku odpovédél NS jasné: ,,Ridi-li vozidlo tzv. vybodovany Fidic, jemuz
bylo odnato Fidicské opravneni rozhodnutim prislusného obecniho uradu obce
S rozsirenou piisobnosti, pricemz mu jiz uplynula doba jednoho roku k moznosti pozadat
o jeho vraceni, ale zdkonné podminky a predpoklad k vraceni ridicského opravneni
nesplnil, pak vykonava cinnost, pro kterou mu bylo odnato 7.o. Podle jiného pravniho
predpisu. V takovém pripadé se jiz dopousti mareni vykonu uredniho rozhodnuti
avykazani podle § 337 odst. 1 pism. a) tr. Zakoniku, nikoliv spravniho deliktu*
(Usneseni Nejvyssiho soudu CR ze dne 19. 9. 2012, sp. zn. 4 Tz 56/2012).

U takového trestného ¢inu musi byt prokézan umysl. Pachatel chtél fidit motorové
vozidlo, véd¢l, jaké podminky ma splnit, a presto tak neucinil. Pokud bylo fidici
doruceno oznameni podle § 24 odst. 1 spravniho fadu, kde plati fikce doruceni a neni-li
prokazéano, ze tidi¢ o pozbyti f.o. v disledku dosazeni 12 bodii véd¢l, bude takové
jednani posuzovano jako piestupek, jelikoz zde chybi umysiné zavinéni (Michalek,
2014). Bodovy systém v CR funguje od roku 2006 a od té doby se mohly ukazat
vSechny jeho slabiny a Nejvy$si soudy mély moznost odpovidat na komplikované

otazky v podobé rozsudki.

Pfes zab&hnutou praxi jsou ale fidi¢i s bodovym systémem nespokojeni
a pripisovani bodil je pro né druhym trestem. V reakci na tuto stiznost NSS reagoval,
ze ,,bodové hodnoceni druhym trestem neni, Ze ma pouze prispét k pozitivni motivaci
Fidici a dodrzovani predpisii. Zato ma eliminovat ty ridice, kteri se opakované
a dlouhodobé dopousti porusovani téchto predpisii. Dosazenim 12 bodii a tim pozbyti
.o. slouzi pouze jako preventivné napravna opatreni nikoliv jako sankce* (Rozsudek
NSS ze dne 15.7.2010, ¢.j. 5 As 26/2010 — 48). Pfipsani bodu za piestupek nebo trestny
¢in neni nijak omezujici pro fidi¢e. Omezeni ptichazi az v ptipad¢, kdy se téchto delikth
bude dopoustét opakované. Pro ukdznéné fidiCe bodovy systém neni zadnym

omezenim.

Dalsi spekulativni otazkou je souvislost s objektivni odpoveédnosti provozovatele
vozidla. Vzdy se piSe o neukdznénosti fidici a jejich postihovani, ale zde pouze
provozovatel vozidla pfestupek nezavinil, pouze neukdznénému fidi¢i vozidlo svéfil.
Pokud provozovatel vozidla nesdé€li skutecnou osobu pachatele a ani se organu vetejné
spravy nepodafi zjistit, body se nikomu nepiid€li. Bodovy systétm mé pravé omezit
dlouhodobou a opakujici se neukaznénost fidicl, ale v takovém piipad€ se recidiva

muze schovat za placeni pokut provozovatelem vozidla. Navrh, jak zvysit preventivni
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ucinek bodového systému, je uprava systému Eliska. Pro fidice je vaznéjsi zasah
ptipsani bodi nez jejich odecteni, proto by uprava mohla obsahovat sdéleni o ptipsani
bodl fidi¢i do datové schranky, kterou by si fyzicka osoba zfidila. Ozndmeni ufadu

0 odepsani vSech 12 bodt fidi¢ci uz podle mého nazoru takovy =zasah neni.
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4 Vysledky a diskuse

V této Casti prace budou analyzovana data mého vlastniho vyzkumu, ktery jsem

sam koncipoval, dotazniky administroval a nakonec i vyhodnocoval.

4.1 Koncept prizkumného Setreni

Na zdkladé mé vlastni profesiondlni praxe zkuSebniho komisafe fidich
automobilli, mdm moznost se kazdodenné setkavat se soucasnymi i budoucimi fidici.
Diky tomu vim, Ze v minulosti zdaleka Fidi¢i neméli takové informace o bezpecnosti
automobilll i o jednotlivych bezpecnostnich konstrukénich prvcich, jako je tomu dnes.
Proto chci v tomto kratkém prizkumném Setieni poukazat na to, ze vyssi informovanost
fidici o bezpecnostnich systémech automobilll ma vliv na zvySujici se bezpecnost

na pozemnich komunikacich. To je téz zfejmé z niZze uvedeného obrazku ¢. 9.

Obréazek 9 Zména v bezpecénosti na pozemnich komunikacich

Primérnazména (pokles/narust) v jednotlivych kategoriich
(obdobi 2000 - 2011)
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Osloveno bylo vmém vlastnim prizkumu celkem 122 fidicd, piicemz
dotaznikového Setfeni se jich zic¢astnilo 100. Navratnost dotazniki ¢inila 82 %. VEtSinu

z respondentil (63 %) tvotili muzi, jak vyplyva z grafu €. 1.

Graf 1 Vzorek respondentii — pohlavi

WMz

W Zena

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 2 Vék respondentll. Nejcastéji se respondenti nachazeli ve vékové

kategorii 20 az 35 let, jak je patrné z grafu ¢. 2.

Graf 2 Vzorek respondentii — vék

Wdo 19 let
W20-35 et
W 36-49 let

W50 et avice

Zdroj: vlastni zpracovani

Jak graf €. 2 nazorn¢ zobrazuje, nejvice respondentd, a to celkem 65 % se nachazi
ve vekové kategorii 20 az 35 let. Lze tedy hovofit o tom, ze se jedna spiSe o mladsi
kategorii fidi¢u. 17 % dalSich dotazanych je ve véku 36 az 49 let, 10 % z nich je vice

nez 50 let. Nejmensi ¢ast respondentd je zaroven nejmladsich, a to do 19 let (8 %).

36



Posledni tzv. demograficka otdzka v dotazniku (¢. 3) zjistovala, jakou zkuSenost
fidi¢i s fizenim maji. Ukazuje se, Zze jde spisSe o méné zkuSené tidi¢e co do délky,
jak je prezentovano v grafu ¢. 3.

Graf 3 Vzorek respondentii — praxe s Fizenim osobniho vozidla

W Afeneé nez 1 rok
W/-5let
6-10let

m]] et avice

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledky znazornéné v grafu ¢. 3 nazorn¢ poukazuji na fakt, ze celkem 57 %
respondentt je fidi¢i max. 1 az 5 let. Velka ¢ast respondentt fidi osobni vozidlo max.
1 rok, ptip. se teprve pfipravuji na ziskani fidi¢ského prikazu (21 %). 6 az 10 let tidi

osobni automobil 18 % dotdzanych a nejméné pak 11 let a vice (4 %).

4.2 Seti‘eni mezi Fidi¢i — vysledky vlastniho prizkumu

Prvni tfi otazky v dotazniku byly zaméfeny na vyhodnoceni tzv. demografickych
udaji respondentii — fidich. Ty byly charakterizovany vyse (viz grafy ¢. 1 az ¢. 3).
Dalsi étyfi otazky se jiz tykaly vlastni problematiky bezpe¢nostnich systémi v osobnim
vozidle. Nejdiive byli respondenti dotazovéni na to, zda je podle nich dilezité dopravné
vzdélavat sou¢asnou mladou generaci. Ridi¢i zde uvedli, Ze je to kli¢ova oblast k tomu,
aby se ksob¢ lidé chovali ohleduplné, a proto je tomu nutné naucit jiz malé déti

v mateiské Skole. Takto se vyjadfilo celkem 84 % vSech respondentil (viz graf €. 4).
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Graf 4 DiileZitost dopravni vychovy u mladé generace

W Uréité ano, jedna se o klicovou
oblast

W Spise ano, mladi by meli védet,
jak se na silnicich chovat

Spise ne

B Uréite ne, povazuji to za
zbyte¢nost

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf €. 4 také ukazuje na to, Ze jako zbytecnost povazuje dopravni vychovu pouze
mala ¢ast respondentt, tj. celkem 4 %. To ostatné vyplyva i z mych vlastnich
zkuSenosti, kdy se domnivam, ze vychovné je nutno zasady bezpecnosti a chovani na
silnicich u¢it jiz malé déti, a to i v rAmci predskolniho vzdélavani, samoziejmé vzdy
umérné veéku. Malé déti si totiz musi uvédomit, jak se maji chovat napt. pfi jizde
nakole, nebot” vstipené a osvojené stereotypy jim pozdéji v dospélosti umozni

odpovédnéji se chovat také na silnicich.

Dalsi otazka €. 5 byla oteviend a bylo dilezité zjistit, jaké bezpecnostni systémy
¢i prvky osobnich automobilii lidé znaji. Zcela jednoznacné vétSina z nich uvadéla
ty klasické, jako je vnitini airbag, bezpecnostni pasy, ESP ¢i ABS. Lze se zaroven
domnivat, ze tyto systémy, jako je ESP ¢i ABS se nachdzeji v tad€ osobnich
automobilll, a proto je také fidi¢i znaji. Navic fada z nich si radéji zaplati za kvalitng;si
a tedy i draz§i auto, ale je pro né dulezité, aby tyto systémy jiz byly v automobilu
obsaZzeny (viz graf €. 5). Jak jsem se vSak jiz zminoval dfive, stale velka ¢ast fidict
vlastni ojeté vozy, které mohou byt staré¢ 5, 10 i vice let. Tyto automobily vSak vétSinou
nemaji dostate¢né bezpecnostni prvky, coz muize piisobit vetsi problémy na silnicich

i ve vlastnim provozu.
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Graf 5 Znalost bezpeénostnich prvkii a systémii v osobnich automobilech
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Dle vysledki grafu ¢ 5 tedy vétSina dotdzanych (94 %) zna vyuzivani
bezpe¢nostnich pasti. Presto je pro mé piekvapenim, Ze zde neodpovédélo celkem
100 % dotazanych, Zze bezpeCnostni pasy jsou bezpecnostnim prvkem v 0sobnim
automobilu. Dle mého nazoru a vlastnich zkuSenosti z praxe se domnivam,
ze bezpecnostni pasy by mély byt vyuzivany zcela automaticky pti usednuti za volant.
Ukazuje se vSak, Ze tomu tak stale neni a lidé neustéale pfi fizeni vozidla riskuji tim,
Ze se timto zplsobem nezabezpeci, a to jak sebe, tak ani své spolujezdce na prednim
¢i zadnim sedadle. Nicméné nové typy aut jiz na tuto skute¢nost posadku akusticky

a graficky upozorni a nuti je tim k ptipoutani.

Navic, mohu z vlastni praxe dosvéd¢it, ze jsou to zejména neukaznéni fidici
¢i fidi¢i starSich aut, ktefi si pasy nezapinaji, coz ma vliv i na dmrtnost na silnicich.
Ukazuje se vSak, Ze stale vice fidicl na tuto skute¢nost pamatuje, coz je i dilem nizsiho
poctu nehod se smrtelnymi zranénimi.

V teoretické Casti bakalarské prace byly uvadény i dalsi systémy, které jsou spise
umistény v drazSich a luxusnéjSich automobilech, a proto je také respondenti
do dotazniku neuvadéli. Jednalo se napt. o no¢ni vidéni ¢i o vnéjsi airbagy. Tyto zna
pouze 20 % vSech respondenti.

Na zakladé otazky ¢. 6 bylo téz zjistovano, zda je podle respondenti dulezité

vzdy si zapnout bezpecnostni pds. Tento prvek se povazuje za zékladni systém
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pro zachovani bezpec¢nosti na silnicich a je naprostou povinnosti si jej pfed zapocetim
jizdy zapnout. Proto m¢ ptekvapilo, ze 25 % respondenti uvedlo, Ze tak neini vzdy
(viz graf ¢. 6). I to je jednim z moznych divodt pro vyssi nehodovost na Eeskych
silnicich. Domnivam se, ze néktefi ridic¢i tak necini z diivodu vlastni neinformovanosti,
mohou mit pocit, ze na kratkou vzdalenost se nemusi nic stat, Zze to zvladnou
i bez zapnutého pésu. U nékterych fidi¢h se miZze jednat o pocit vlastni
,hamistrovanosti, mohou si fikat, pro¢ si zrovna oni potifebuji zapinat pas. Proto je

dulezité, aby byli vSichni fidi¢i na tuto problematiku dostate¢né proskoleni.

Graf 6 Vyuzivdani bezpecnostnich pdsii pii iizeni osobniho automobilu

m Urcité ano

W Spise ano

W Spise ne

W Urcité ne

Zdroj: vlastni zpracovani

Posledni otazka ¢. 7 byla pro tuto bakalatskou praci klicova a dotykala se postoji
¢i ndzoru 1idicl na vztah bezpecnostnich systémil k udrzeni vyssi bezpecnosti silni¢niho
provozu. Celkem 78 % respondentll se domniva, Ze dilezité jsou, avSak nadile je
zapotiebi vychovavat a vzdélavat samotné fidice, nebot’ systém nemuiize nikdy myslet

zan¢j (viz graf €. 7).

Graf 7 Vliv bezpecnostnich systémii na vyssi bezpecnost silniéniho provozu

| Uréite ano

B Spise ano

W Spise ne

B Uréite ne

Zdroj: vlastni zpracovani
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Zavérem této kapitoly mohu sdm ze své vlastni praxe uvést, ze lidé se dnes
jiz pouze neboji moznych pokut, ale sami jiz dbaji na to, aby dodrzovali pravidla
bezpecného provozu na silnicich. Dle mych vlastnich zkuSenosti a poznatki o poctu
lidi, kteti jezdi s bezpeCnostnimi pasy, a ktefi bez nich, mohu konstatovat, ze stdle méné
lidi jezdi pravé bez nich. Je to pfiblizné 10 az 15 % vSech fidi¢d, s nimiz se v praxi,
jako dopravni policista, setkavam. Vyznam zde maji kampané BESIP. Spise bych
zde upozornil na situaci v autobusech, ve kterych stale vétSina cestujicich bezpe¢nostni
pasy nepouziva, coz ma v ptipadé nehody vliv na vysoky pocet umrti cestujicich. Je to
pravé z divodu, ze v auté se Clovek pfipoutd, avsak v autobuse ne, pricemz nasledky
narazu autobusu mohou byt hor$i nez pfi narazu osobniho automobilu. Tim, Zze neni
cestujici pfipoutdn, je vymrstén ze svého sedadla, coz vede k zdvaznym nasledkiim

na jeho zdravi.

Zde lze tedy apelovat na jednotlivé autobusové spolecnosti, aby do svych
autobusi pasy zaclenily. Vyzdvihnout lze spolecnost Student Agency, ktera jiz na svych
vSech autobusovych linkdch bezpe€nostni pasy vyuZziva a striktné vyzaduje jejich

vyuzZivani samotnymi cestujicimi.
4.3 Diskuse poznatkii — navrhy ke zlepSeni

V této kapitole se budu vénovat navrhim odborné vefejnosti ke zvyseni

bezpecnosti na silnicich a vyjadiim svij vlastni nazor k dané problematice.

Chodci, cyklisté a skateboardisté jsou vétsinovymi ucastniky nehod v obci a jejich
okrajovych ¢astech. I kdyz mimo obec maji zakonem piikdzadno noseni bezpecnostnich
ochrannych prvkd, jako je pfilba a reflexni prvky, stadle mnoho téchto nemotorizovanych
ucastnikdl provozu toto nafizeni nerespektuje. Navrhoval bych proto zdkonem piikazat
timto ucastnikiim stalé noSeni ochrannych pomiicek (dnes jiz sice plati noSeni reflexni

vesty, avSak to je nafizené chodciim jenom v noci a mimo obec).

Dilezité je také zvysit snahu ze strany statu, napiiklad vice seznamovat obcany s
pravidly silni¢niho provozu. Nejlepsi alternativou by bylo i1 vybudovani vyhrazenych
komunikaci pro cyklisty a skateboardisty a také vybudovani dostateéného mnozstvi

chodnikt v obcich.

Pii koupi automobilu zvazujeme vétSinou cenu automobilu, moznost vyuziti

pro nase podminky, ekonomicnost provozu a design. Pro fadu fidi¢t je pfi rozhodovani
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o koupi automobilu dilezitd bezpecnost automobilu. Proto je snahou konstruktéri
a organt urcujicich legislativni opatfeni zvySovani bezpecnosti automobilti a dopravy
na silni¢nich komunikacich. Dlkaz toho je nespocet novych technologii pro ochranu
chodct a cestujici ve vozidle, jejichz hlavni funkci je prevence nebo zmirnéni zranéni
(nasledkd) pii dopravni nehodé. Ukazuje se vak také, Ze fada lidi v Ceské republice
vybira automobily pfedev§im podle ceny, proto také velka ¢ast fidica vlastni ojeté vozy,
kter¢ vSak nemusi byt vzhledem ke stafi vozu vybaveny dnes jiz nutnymi

bezpecnostnimi prvky.

Vyvoj nezastavitelné postupuje a konstruktéii se snazi nachdzet riizné zptsoby,
jak nejlépe ochranit posadku vozidla a dal$i ucastniky silni¢niho provozu. Uz jsme
si zvykli v automobilech na systémy pasivni bezpe€nosti, jako jsou bezpe€nostni pasy,
které se objevuji v automobilech vice nez pulstoleti spolu s airbagy. Samoziejmosti
uz jsou v dne$ni dob& i systémy aktivni bezpecnosti systémy ABS, ASR a ESP,

Které nam pomahaji udrzet kontrolu nad vozidlem.

Mnoho automobilek nabizi vétSinu modernich bezpecnostnich prvkia ve svych
automobilech, avSak nékteré systémy jsou pro nizsi tfidy vozidel stile za ptiplatek.
Naptiklad systémy jako parkovaci senzor, tempomat nebo multifunkéni volant,
které pomahaji fidi¢i od vzniku stresovych situaci na silnicich. V ptipadé ,High-
endovych® systému je dostupnost omezena pouze na vyse a luxusni tfidy automobili.
Se systémy jako aktivni tempomat, inteligentni adaptivni pfedni svétlomety, HUD
technologie se mizeme setkat pouze u velmi drahych automobili renomovanych

znacek, jako jsou BMW, Mercedes-Benz, VVolvo.

Ptesto budoucnost ve vyvoji ochrany chodcti a cestujicich ve vozidle vidime
v systémech, jako je pro-crash sensing, v systému no¢niho vidéni. Také vyvoj novych
materialll pti tvorbé karoserii, interiéru vozu a stejné tak i pii vyvoji bezpecnostnich
systémii  pfispiva k zlepSeni ochrany. Nelze zapomenout ani na systémy,
jako je adaptivni tempomat, HUD technologie a stale testovany systém automatického
pilota ainteligentnich vozovek, které se snazi usnadnit fizeni vozidla nebo zcela

vyloucit z rovnice bezpecnosti lidsky faktor.

Doporucil bych 1 cestou legislativy urcit minimalni bezpecnostni vybavu
automobill vSech tiid. Zatadil bych do ni dnes jiz standardné pouzivané aktivni opérky

hlavy, bezpecnostni sloupek fizeni, ale i1 jiné systémy, jako jsou ASR, ESP a airbagy.
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Takeé bych doplnil vybavu o parkovaci senzory a pro-crash sensing. Samoziejmosti by
m¢éla byt i funkce jako aktivni tempomat a multifunkéni volant. Systémy, které fidici
zptijemnuji jizdu v automobilu na dlouhych cestach. Kromé téchto systému bych
zatadil do automobilu i side view a I-AFS (Inteligent Adaptive Frontlight System)

systémy, které napomahaji v nepiehlednych situacich.

V oblasti bezpecnostnich systému a legislativy na ochranu ucastnikii silni¢niho
provozu je stale co zdokonalovat. Chceme, aby se po naSich silnicich pohybovalo
co nejvice vozidel s redlnou maximalni bezpecnosti ochrany posadky, stejné tak byla

zabezpecena ochrana jinych Gcastnikt silni¢niho provozu.

I kdyz maximalni hodnoceni bezpe¢nosti automobilu je vybornad reklama pro
automobilky, v dne$ni dob¢ jiz v mnoha piipadech neodpovida realité, protoze vétSina
nehod se stdva pii mnohem vysSich rychlostech, nez je simulovano v laboratofich.
Laboratote, jako EuroNCAP, by mély dbat na ptiblizovani narazovych testd realnému
provozu. Jelikoz je to uzavieny kolobéh, ktery nuti automobilky zdokonalovat své

systémy, ale na druh¢ strané také pomaha chranit lidské zivoty.

Na tomto misté je vSak také dilezité poukdzat na vyznam dopravni vychovy
a na moznosti, jakymi ji lze jesté vice zaclenovat do vyucovaciho procesu na zakladnich
Skolach. Lze se opravnéné domnivat, ze zaci na zakladnich Skolach dnes maji daleko
vyssi uroven informaci o bezpe¢nosti dopravniho provozu, nez tomu bylo v minulosti.
Smysluplnym a zdmérnym plsobenim ucitele na zaka a integraci dopravni vychovy
jako prufezového tématu do ostatnich vyucovacich pfedméta se zvysuje kvalita znalosti,

dovednosti a postoji, stejné tak i samotné rozvijeni zakladnich klicovych kompetenci.

Zak v pribéhu vyuCovani rozviji zékladni klicové kompetence,

které jsou charakteristické pro dopravni vychovu:
e zna dopravni znacky a fidi se podle nich,
e Dbezpectné chodi po chodniku a po cesté,
e bere ohled na ostatni ucastniky silni¢niho provozu,
e chova se na silnicich a v dopravnich prostfedcich ohleduplné,
e umi zavolat nebo poskytnout pomoc pti dopravni nehodé,

e je schopen pozorovat své okoli a vyhodnocuje jej z hlediska bezpecnosti,
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e ovlada bezpec¢nou jizdu na kole, stejné tak 1 nalezitosti cyklisty

S ohledem na dosud zjisténé poznatky i vlastni zkuSenosti z praxe se lze
opravnéné domnivat, ze védomostni Groven zakl v oblasti dopravni vychovy se zvysila
po osvojeni si tématu cyklisty v silniénim provozu, kterd je integrovana do vyuky

V pfedmétu pracovni vyucovani, prirodovéda a vlastivéda.

Navic také ucitelé Castéji zarazuji dopravni vychovu do vzdélavani jako prafezové
téma pred samostatnym vyucovacim piredmétem. Co se tyCe integrace dopravni
vychovy, ¢asto se zapojuje do spoleCenskovédnich predméti a vychovnych predmétt
pfed integraci do vyuky matefského jazyka, nebo vyuCovani matematiky.
Navic se ukazuje, ze ¢im dal tim vice ucitell se snazi integrovat vyucovani dopravni

vychovy do vychovné-vzdélavaciho procesu.

Ucitelé castéji apeluji na nedostatek finan¢nich prostfedkli a samotnych
odbornych pomticek pro zkvalitnéni vyuky dopravni vychovy. Pfi realizaci dopravni

vychovy je vSak nutnosti vyuzivani détskych dopravnich hfist.

Je velmi dulezité podporovat integraci dopravni vychovy do jednotlivych
vyuCovacich predmét, 1 pfesto se vSak domnivam, Ze znalosti zakti a klicové
kompetence v oblasti dopravni vychovy vzrostly. Tento mij pfedpoklad ovlivni chovani
zaka v silni¢nim provozu a zak mladSiho Skolniho véku bude vénovat vétsi pozornost

chovani v silni¢nim provozu.

Proto bych navrhoval nasledujici, co se ty¢e implementace dopravni vychovy
na zakladnich $kolach:
e realizovat na primarnim stupni vzdélavani dopravni vychovu
jako prafezové téma,
e uplatnit mezipfedmétové vztahy s predméty vlastivéda, piirodovéda,
pracovni vyucovani,
e hledat moZnosti pro zlepSeni materidlniho vybaveni Skol k vyuce
dopravni vychovy,
e hledat moZnosti pro castéjSi realizaci dopravni vychovy na détskych

dopravnich hfistich.

Ditlezité je integrovat prufezové téma dopravni vychova v ramci jednotlivych

vyuCovacich predméta, jelikoz takto je podporovana prevence piedchdzeni uraza
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a invalidity zaka mladsiho Skolniho véku a déti jsou tedy vedeny k disciplinovanému

a ohleduplnému chovani Vv dopravnich situacich.
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5 Zavér

V praci byly rozebrany zékladni druhy stabilizacnich systémda, které maji vliv
na bezpecnost silni¢niho provozu. Dnes se jiz nejednd pouze o klasické bezpecnostni
systémy, jako jsou bezpec¢nostni pasy €i vnitini airbagy, ale je jich daleko vice, pficemz

jiz existuji 1 systémy ¢i bezpecnostni prvky, které maji vliv na bezpecnost chodci.

Hlavnim pfinosem prace je zhodnoceni prvka aktivni bezpecnosti motorovych
vozidel, pfiblizeni Ccinnosti brzdovych systémi ABS, ASR, ESP a poukazéani

na diilezitost dopravni vychovy na zékladnich skolach.

Byly také naznaceny vyvojové trendy, které pfinese evropskému ftidi¢i blizka
budoucnost ve vztahu k bezpecnosti na silnicich. Tyto systémy ve znacné mite
ptispivaji k lepSim jizdnim vlastnostem vozidla a lepSimu pribéhu jizdy. Prvnim
krokem ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu by mélo byt rozsiteni zékladnich
prvki bezpecnosti ABS, ASR, ESP do vSech tfid automobilt, aby patfily do zakladni
vybavy kazdého vozu. Tyto systémy ve znané mife pfispivaji k lepSim jizdnim

vlastnostem vozidla a lepSimu prabéhu jizdy.

I kdyz se tyto nové technologie zalinaji stdvat v soucasnosti vice realitou
nez védeckou fantazii, nejvétsi piekazkou pro né je momentalné to, Ze jsou malo
rozSitené. V obsahu prace nebyly zminény vSechny systémy, které jsou nyni na trhu,
protoze jich je cela fada a jejich vyvoj jde stale kupfedu. Dnesni systémy kladou velké
naroky na bezpeci v provozu a zaroven na pohodli posaddky. DalSim faktorem je Zivotni
prostiedi, které je nezbytnou soucasti naseho zivota, a proto se predkladaji stdle nové
normy na ohleduplnost Zivotniho prostfedi. S t€émito procesy je spojena i cena systému,

ktera zasadné ovliviiuje dalsi vyvo;j.

V nejblizsi budoucnosti se budou automobilky snazit vytvofit co nejkomplexné;si
systém stabilizace a bezpecnostnich prvki, které budou zahrnovat zminéné systémy.
Tyto systétm se bude dale miniaturizovat, budou k nim pfibyvat nové systémy,
které dokazou 1épe predvidat chovani fidice na danou jizdni situaci. U jednotlivych
systému nelze fici, ktery je nejlepsi, kazdy mé své vyhody i nevyhody. Zatim nebyl
vynalezen systém, ktery by dokdazal feSit situaci za tidiCe a pievzal zcela kontrolu

nad vozidlem. Proto je stale na prvnim misté chovani fidice.
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Zavérem mohu také na zakladé vlastni praxe konstatovat, Ze se v poslednich
letech bezpe¢nost osobnich automobild vyznamné zvysila, a to jak aktivni, tak i pasivni.
Vzhledem ktomu, Ze pracuji jako instruktor bezpecné jizdy a ,.8koly smyku,
ucim kazdého ucastnika kurzu, jak s elektronickymi bezpecnostnimi systémy zachézet,
jak se pii své ¢innosti projevuji a ukazuji jim, jak velky je rozdil v chovani vozidla
pti kritické situaci vybaveného systémy ABS, ESP a bez téchto systému nebo pokud
nejsou aktivovany. Tyto systémy sdm povazuji za nejvetsi piinos pro bezpecnost
silni¢niho provozu od té doby, co byly zavedeny bezpe¢nostni pasy v osobnich
automobilech. A jsou to pravé tyto systémy, které umoznuji chranit pii autonehodach

lidské zivoty.

Soucasti bakalatské prace bylo také uskutecnéni vlastniho dotaznikového Setteni.
Respondenty byly fidi¢i, celkem 100, vétSina z nich byli muZzi (63 %), ve véku od 20
do 35 let (65%). 57 % vsech respondenti mélo jednoletou az pétiletou praxi v fizeni
motorového vozidla. Dle dalSich vysledki, odpovédi respondentti v dotaznicich, bylo
zjisténo, ze povazuji dopravni vychodu u mladé generace za dulezitou,
nebot’ se tak mohou mladi lidé naucit (osvojit si) zaklady vhodného chovani na silnicich
(84 %). Nejvice respondentti (94 %) zna z bezpecnostnich prvkl (systémil) osobniho
vozidla bezpeCnosti pasy. Dale je to airbag (69 %) a ABS (51 %). Pouze 8 %
respondentll zna systém vné&jSiho zabezpeceni vozidla. Bylo také docileno zjisténi,
zepouze 75 % respondentl vzdy vyuZije bezpecnostni pas pii fizeni osobniho
automobilu. T to je dikazem, pro¢ stale na naSich silnicich dochazi k nehodam,

a to mnohdy velmi zdvaznym.

Prostfednictvim zpracovani této bakalaiské prace jsem mohl nejenom nabyt nove
poznatky o bezpecnosti silni¢niho provozu, ale také poukizat na nové systémy
V bezpecnosti osobnich automobili, které mohou tvofit jejich budoucnost.
Vzhledem k tomu, ze se sam pohybuji v uvedené oblasti, mohl jsem piedat i své vlastni
zkuSenosti a pohlédnout na dané téma i z praktického hlediska. Domnivam se,
Ze bezpecnost na silnicich nelze nikdy zcela jednozna¢né zajistit, nicméné je nutné dbat
na dostate¢nou informovanost u fidi¢l a G€astnikii silniéniho provozu, nebot’ jenom tak
lze pfedchéazet tragickym nasledkiim dopravnich nehod. Je tedy zapotiebi s osvétou

a dopravni vychovou zacinat jiz u malych déti, nejlépe v matetskeé skole.
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9 Prilohy

Priloha ¢. I: Dotaznik administrovany respondentiim

Véazeni respondenti,

rad bych Vas touto cestou pozadal o vyplnéni nasledujiciho dotazniku. Je zcela
anonymni a jeho vysledky poslouzi pro zpracovani mé bakalarské prace na téma ,,Vliv
bezpec¢nostnich systémil na bezpecnost silni¢niho provozu. VaSim tkolem je oznacit
odpovéd’ na kazdou ze 7 otazek. Pokud neni uvedeno jinak, oznacte vzdy jen jednu
odpovéd.

Velice Vam d¢kuji za spolupraci.

1. Jaké je Vase pohlavi?
a) Zzena

b) muz

2. Jaky je Vas vék?
a) do 19 let

b) 20-35 let

c) 36-49 let

d) 50 let a vice

3. Jak dlouhou praxi mate v Fizeni osobnich automobili?
a) méné nez 1 rok

b) 1-5 let

c) 6-10 let

d) 11 let a vice

4. Je podle Vas diilezité vzdélavat souc¢asnou mladou generaci v dopravni vychové?

a) urcité ano, jedna se o kliCovou oblast

b) spiSe ano, mladi by méli védét, jak se na silnicich chovat
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c) spiSe ne

d) urcité ne, povazuji to za zbytecnost

5. Jaké bezpefnostni prvky a systémy v osobnich automobilech znate? (mizZete
oznacit vice odpovédi)

a) ESP

b) ABS

¢) bezpecnostni pasy

d) airbag

e) vnéjsi zabezpeceni

6. Vyuzivate bezpecnostni pas pri kazdé jizdé osobnim automobilem (jako Fidi¢)?
a) urcit¢ ano

b) spise ano

c) spiSe ne

d) urcité ne

7. Maji podle Vaseho nazoru bezpecnostni systémy v osobnich automobilech (nap¥.
bezpecnostni pas, airbag apod.) vliv na vyssi bezpecnost Vv silni¢nim provozu?

a) urcité ano

b) spiSe ano

c) spiSe ne

d) urcité ne
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