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Abstrakt:

Cilem této bakalaiské prace bylo popsat bézné metody zimni udrzby lesnich cest
v Karlovarském kraji. V reSerSni ¢asti této prace byly vysvétleny zakladni pojmy tykajici se
lesnich cest dle CSN 73 6108. Dale byly popsany zptsoby udrzby lesni cestni sitd v zimé
vcetn¢ pouzivané mechanizace a moznosti pozimnich oprav piipadného poskozeni.

V praktické ¢asti byla pak tato problematika popsana v ramci vybranych lesnich sprav
Karlovarského kraje. Informace byly ziskdvany formou dotazniku. Kromé zakladnich
informaci o lesnich spravach byly zjisStovany napiiklad zpisoby udrzby lesnich cest béhem
zimy 1 po ni, typy strojniho vybaveni, kter¢ je za timto Gcelem pouzivano, posypové materidly
a ekonomické aspekty zimni a pozimni udrzby lesni cestni sité za jednu sezonu. Mimo jiné
byl také proveden terénni prizkum nékterych, z dotazovanych lesnich sprav. Pfi tomto
priazkumu byla naptiklad zdokumentovana mechanizace, pouzivand pro udrzbu lesni cestni
sité ¢i momentalni stav udrzby.

Ze ziskanych informaci a provedenych terénnich Setfeni vyplyva, Ze vétSina lesnich
sprav v Karlovarském kraji udrzuje alespon lesni cesty 1. tfidy (1L). Pokud udrzuji cesty
nizSich tfid, Cini tak nejcastéji za ucCelem tézby dieva ¢i dokrmovani zvéte. Lesni spravy
obvykle pouZzivaji k udrzbé vlastni mechanizaci a udrzuji do 500 km lesni cestni sité. Vyjimku
tvoii lesni sprava Luciny, zde se udrzuje dokonce 800 km lesni cestni sité. Naklady na tdrzbu
béhem zimy a po ni se pohybuji, v zavislosti na rozsahu udrzby, od desitek tisic az po miliony
K¢.

Na zakladé zjiSténych udaji si mohou jednotlivé lesni spravy (event. jini zajemci)
zjistit, jakym zplisobem a s jakymi naklady je pfistupovano k tdrzb¢ lesni cestni sité ve

vybranych lesnich spravach Karlovarského kraje.

Kli¢ova slova: zimni udrzba, lesni cesty, lesni cestni sit’



Abstract:

The aim of the work was to describe common methods for winter maintenance of
forest roads used in the Karlovy Vary region. In the theoretical part of this work, basic terms
related to the forest roads according to the Czech standard CSN 73 6108 were explained.
Also, methods for forest road network maintenance commonly used during the winter and
after, including the machinery equipment and possibilities of damage repairing, were
described.

In the practical part, this issue within the selected forestry administrations from the
Karlovy Vary region was described. Information were obtained by means of a questionnaire.
Besides basic information about every forestry administration, for example methods for forest
road maintenance during the winter and after, types of machinery equipment used for this
purpose, spreading materials, or economic aspects of forest road maintenance (during one
season) were investigated. In addition, a field surveys of some of the forest administrations
were conducted. Regarding this surveys, machinery equipment and current state of
maintenance were documented.

According to the information obtained by means of a questionnaire and field surveys,
forest administrations in the Karlovy Vary region maintain at least roads of the first class
(1L). If they maintain lower class roads, they do so usually because of wood harvesting or
animal feeding. Most of the forest administrations use their own machinery equipment and
maintain up to 500 km of forest road network. The only exception is the Luciny forest
administration, maintaining even 800 km of forest road network. Maintenance costs during
the winter and after are ranging, depending on the current maintenance, from tens of
thousands to millions of crowns.

Based on the obtained data, individual forest administrations (or other interested
parties) can find out how and with what costs are the maintenances of the forest road network
in selected forest administrations of the Karlovy Vary region realized.

Key words: winter maintenance, forest roads, forest road network
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1 Uvod

Lesni cestni sité spojuji ¢asti lesa s existujicimi mistnimi komunikacemi, silnicemi a
dalnicemi, zajist'uji ptistup k lesnim pozemkiim, aby bylo mozné provadét spravu lesa, t€¢zbu
dfeva, chov ryb (pokud jsou soucasti lesa rybniky), ¢i pravo myslivosti. Dale umoziuji
obyvatelstvu provadét v lese rekreacni aktivity a lesnim spravam zlepSovat piirodni raz
krajiny. Klicovou roli hraji také v ptipadé pozaru, nebot’ umoziuji nasazeni hasici techniky.
Jsou tedy hlavnim zpfistupnujicim prostiedkem lesa a zprostfedkovavaji tak jak jeho
obhospodarovani, tak i odpoc¢inkové vyuziti.

Budovani lesnich cest je v pfirodnim (lesnim) prostfedi v zdsad¢ nevhodné, nicméné
pro fadné obhospodafovani lesa nezbytné. Provadéni potfebnych Cinnosti vyzaduje funkéni a
kvalitni lesni dopravni sit’. Kvalita a funk¢nost této sit¢ musi odpovidat ucelu, pro ktery jsou
tyto cesty uréeny (sbérné, technologické i1 spojovaci). Protoze v dneSni dobé lesy plni
ptevazné funkci produkéni, méla by lesni cestni sit’ umoznovat vyuziti mechanismi k t€zbé a
odvozu dievni hmoty a dopravu pracovnikd, kteti v lese pracuji pfi tézbé, zakladani lesa ¢i
jeho ochrang.

Aby lesni cestni sit’ mohla byt vyuzivana k plnéni vSech funkci, pro které je urcena, je
nutné provadét jeji fadnou udrzbu. Piedev§im se jednd o zimni a pozimni obdobi. Diky
spravné udrzbé lesnich cest miizeme prodlouzit jejich zivotnost o mnoho let a také tim
piredchdzime potencidlné nutnym opravam c¢i pfipadnym rekonstrukcim, které jsou nejen
finan¢né, ale i Casové mnohem vice narocné. Proto je dilezité udrzbu nezanedbavat a délat ji

v pravidelnych intervalech a v potfebném rozsahu.



2 Cil prace

Cilem této prace bylo popsat bézné metody zimni Gdrzby lesni cestni sit¢ u vybranych
subjektii v Karlovarském kraji. Nejprve byla vypracovéana literarni reserSe, ve které byly
popsany postupy zimni udrzby a pozimnich oprav lesnich cest. V praktické ¢asti bylo vybrano
nekolik lesnich sprav v Karlovarském kraji, u kterych byly zjisStovany zpusoby provadéni
udrzby lesni cestni sité. Dale byly feSeny ekonomické aspekty této udrzby, tedy kolik lesni
spravy na zimni udrzbu vynakladaji prostiedki a zda zimni udrzba ptinasi naslednou usporu

pfi opravach lesnich cest po zimnim obdobi.



3 Literarni prehled

3.1 Lesni cesty

Prvnim pojmem, ktery je nutné definovat v souvislosti se zimni udrzbou lesni cestni
sité jsou lesni cesty. Jak uvadi Benes (2002), jedna se o specifické komunikace s omezenym
pfistupem. Oproti vefejnym komunikacim, na kterych je frekvence dopravnich prostfedkt
vysokd, se na lesnich cestach pohybuji dopravni prostiedky s frekvenci vyrazné nizsi.
Prosttedi, ve kterém jsou lesni cesty budovany, je také (oproti vefejnym komunikacim) velmi
odlisné. V dusledku toho je pii jejich planovani a vystavbé nutny specificky pfistup a dobra
znalost lesa. Tohoto ukolu se proto nejéast&ji ujimaji lesnici. Dle Kl&e a Zacka (2006 b) musi
byt lesni cesta navic vybudovana podle projektu v souladu s normou (CSN 73 6108) a
spliiovat dvé zakladni podminky: Musi byt vybudovéno jeji zemni téleso a alespoit minimalni
odvodnéni.

KI¢ a Zagek (2006) také uvadgji, ze hlavnim divodem vystavby lesnich cest je
zprostiedkovani t€zby lesnich porostii, nebot’ bez piistupu k silnici (vefejné komunikaci) by
vétSina produkce lesa nebyla k dispozici. Hustota lesni dopravni sité roste s intenzitou
hospodateni a intenzivni lesni hospodafstvi vznika, teprve muze-li se opfit o dostatecné
hustou dopravni sit’ cest (Matyas, 1956). Nevyhodou vystavby lesnich cest je ovSem
skutecnost, Ze pii ni dochazi k poSkozeni lesniho a Zivotniho prostiedi. Jako ptiklad 1ze uvést
zvySeni nachylnosti lesa k vodni erozi lesni pudy, snizeni produkéni plochy lesa a v dusledku
naruseni Uplnosti lesa i nartst rizika vétrnych a snéhovych kalamit.

V praxi je proto snaha, aby vySe uvedené negativni vlivy vystavby lesnich cest na
zivotni (lesni) prostfedi byly minimalizovany. Z tohoto diivodu, jak uvadi Bene§ (2002), je
behem vystavby cilem délku a plosnou vymeéru téchto cest zredukovat, ovSem se zachovanim
pfistupnosti co nejvétsiho procenta daného uzemi a optimalni pfiblizovaci vzdalenosti
dopravy dfeva. Dle Klge a Zacka (2006) je také u cest, které se jiz nepouzivaji, nebo cest,
které jsou ve velmi Spatném stavu a je neekonomické provadét jejich opravu, snaha o
taktické tézby a dalSich lesnich operaci.

Vystavba kvalitni lesni cestni sité, ktera efektivné zprostiedkuje té€zbu lesnich porosti
a poslouzi i dal§im ¢innostem spojenym s udrzbou lesa, je zZ ekonomického hlediska velice

nakladnd. Dle Klce et al. (2006) je proto nutné dikladné takovouto investici zvazit (kromé



finanéni naro¢nosti dochazi i k zaboru produkéni plochy), a v piipadé rozhodnuti o vystavbé
hledat optimalni feSeni pro rozmisténi lesnich cest a tras.

V souvislosti s vyuzitim lesni cestni sit¢ byl v publikaci Benese (1977) uveden
zajimavy vyzkum, realizovany Vv lesnim hospodaistvi v Rakousku. Dle tohoto vyzkumu bylo
na zéklad€ dopravni frekvence vyuZiti lesni cestni sité€ nasledujici: 72 % osobni doprava, 23 %
doprava dieva a 5 % doprava materialu. Nicméné pokud by bylo vyuziti lesni cestni sité
hodnoceno dle hmotnosti nakladu, doprava dieva by tvotila 76 %, 15 % doprava materialu a
pouze 9 % osobni doprava. Lze tedy fici, ze ackoliv je lesni cestni sit’ nejcastéji vyuzivana
k dopravé osob, nejvice je namahana z hlediska dopravy dieva a materialu.

Pokud bychom chtéli porovnavat lesni cestni sit” s vefejnymi komunikacemi, ma lesni
cestni sit’ ur&ita specifika, ktera u vefejnych komunikaci nenajdeme. Dle Kl¢e a Zacka (2007)
se z hlediska lesni dopravni sit¢ (po aktualizaci CSN 73 6108 lesni cestni sité) jedna
predevsim o nésledujici:

e tvofi zdklad kazdého druhu zpfistupnéni lesti a lesnich komplexii a zabezpecuji
vysokou vykonnost a plynulost obhospodatovani lest a lesni krajiny.

e jsou zakladem prostorového rozdéleni a hospodaiské upravy lesa, zjednodusuji a
zptehlediiuji systém obhospodatovani lest.

e podminuji intenzitu hospodafeni, umoZznuji mechanizovat téZebn€ dopravni proces a
racionalizuji potfebnou technologickou pfipravu pracovist, napomdhaji zvySovat
produktivitu prace, pouZitelnost mechanizacnich prostredki a zavadéni novych
technologii vyroby dfeva.

e plni vyznamnou preventivni protipozarni funkci a pfi pozarech umoznuji rychly
pfistup a blizky kontakt hasict s hoficimi ¢astmi lesa.

e urychluji dopravni proces v lese a zabezpeCuji v¢asné a plynulé dodavky dieva k
odbérateliim, snizuji ztraty na dievé, poSkozeni pidy, stojicich stromti a lesnich
ekosystému pfi zkraceni piiblizovacich drah.

e zabezpecuji, plni a podporuji vyznamnou ekologickou, rekreacni, sportovni, zdravotni,
estetickou a ekonomickou funkci lesa, maji také vojensko-strategicky vyznam pfi
plnéni obranné doktriny statu.

e buduji se vétSinou z mistnich materidlll na trase cesty tzv. ptiénym pfehozenim zeminy
z vykopové cCasti na nasypovou cast zemniho télesa s minimalizaci zemnich praci,

pricemz smérové prvky trasy cesty, coz jsou piimky a smérové oblouky pti dodrzeni



relativné vyrovnaného podélného sklonu, se maji danému terénu maximalné
ptizpusobit.

e lesni cesty jsou charakteristické malou intenzitou vyuzivani, ale jejich inosnost musi
byt zabezpecena pro maximalni zatizeni dopravou. Jsou jedno pruhové, s vyhybnami
na vyhybani vozidel a jejich soucésti jsou i lesni sklady a odvozni mista slouzici ke
kratkodobému uloZeni, manipulaci a nakladani dfeva na motorova vozidla.

e buduji se v rizné struktuie a Grovni tiid, pfiCemz relativné nejméné se buduje téch
nejkvalitnéjSich. Pocetné nejvice se buduje zemnich cest, které slouzi ptiblizovani
diivi traktory, tedy pro sezénni odvoz dfivi nakladnimi vozidly v pfiznivych

geologickych a klimatickych podminkach (KI¢ a Zacek, 2007).

Databézi lesnich cest 1L a 2L (charakterizovanych v CSN 736108 zroku 2016)
spravuje v ramci Oblastnich pland rozvoje lesa Ustav pro hospodaiskou upravu lestt (UHUL)
se sidlem v Brandyse nad Labem. Tyto data jsou vefejné pfistupna na webovych strankach
Gistavu. Na obrazku 1 je mapa s vyznaenymi lesnimi cestami. Zluté znacena cesta — lesni
cesta 1L s asfaltovym nebo panelovym povrchem, Cervené znacena cesta — lesni cesta 1L,
kaleny, nebo tvrdy povrch, fialové znacend cesta — lesni cesta 2L dostatecné zpevnéna, zelené

znacena cesta — lesni cesta 2L nedostate¢né zpevnéna.
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Obr 1: Mapa lesnich cest

Zdroj: www.geoportal.uhul.cz



3.1.1 Historie

Ackoliv je v dnesni dob¢ alespon zakladni lesni cestni sit’ jiz pravidlem, z historického
hlediska nema jeji promyslené budovéani dlouhou tradici. Benes (2002) uvadi, Ze protoze bylo
v minulosti lesii nadbytek a lidé museli ziskavat volnou plochu k Zivotu téZbou dreva a
zd’afenim, nebylo nutné dfevni hmotu sloZit€ prepravovat. Obvykle byla vyuzita jako stavebni
(¢i jinak vyuzity) material rovnou na misté. Pokud bylo nutné dtivi z lesa ptepravit, tézilo se
na jeho okrajich, odkud se diivi 1épe dopravovalo do mist jeho uréeni. Lesni cestni sit’ tedy
zpravidla nebyla nutna.

V dtivgjsich dobach se piiblizovalo diivi diky konské sile (viz obrazek 2), pfipadné se
pouzival pro usnadnéni odvozu vodni tok, po kterém se diivi pfiblizovalo k mistu urceni.
Benes (2002) uvadi, ze pro stavbu lesnich cest byla zlomova 50. 1éta minulého stoleti.
Hlavnim divodem byl rozvoj automobilové techniky. K ptepravé dieva se zacaly vyuzivat
motorizované prostiedky (traktor) a vyuzivani zvéfe $lo v tomto sméru do Ustrani. Praveé
Vv tomto obdobi bylo nutné zacit projektovat a stavét nové lesni cesty, prizplisobené nové

tézebni mechanizaci. S nastupem nové mechanizace se zacalo tézit celorocné, coz diive

nebylo mozné (byla provozovana pouze sezonni tézba).

Obr. 2: Odvoz dieva pomoci koriské sily
Zdroj: http://www.vilemina.cz/hornimorava/f_historie.htm
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3.1.2 Zakladni pojmy dle CSN 73 6108

Takika vSechny dulezité pojmy, které je nutné definovat v souvislosti se zimni
Gdrzbou lesni cestni sité, jsou popsany v eské technické normé CSN 73 6108 (Lesni cestni
sit)), kterd je v aktualizované podob¢ platna od roku 2016. Jak uvadéji Tomanek a Zlatuska
(2017), tato norma je platna pro projektovani lesnich cest 1. a 2. tiidy (tedy 1L a 2L) a jsou v
ni uvedeny zakladni pozadavky pro navrhovani jejich jednotlivych prvki. V ptipadé lesnich
svaznic (3L), technologickych linek (4L) a lesnich stezek plati norma CSN 73 6108 dle
potieby. Rovnéz popisuje zdkladni podminky pro stavbu, rekonstrukci, opravy, udrzbu a
rekultivaci lesnich cest.

Nutno zminit, Ze norma CSN 73 6108 neni platna pro projektovani komunikaci na
pozemcich pro plnéni funkci lesa (PUPFL), pokud neslouzi lesnické technologické doprave.
Do té spadd naptiklad cyklostezky a cyklotrasy, trasy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace a pohybu ¢i lyzatské trasy. V tomto sméru je tedy norma vyuZzivana dle potieby.

V nasledujici sekcei jsou definovany dilezité pojmy (lesni dopravni sit’, lesni cestni sit’,
lesni cesta, lesni odvozni cesta a lesni priblizovaci cesta), souvisejici s problematikou této

prace, ve znéni uvedeném v CSN 73 6108.

Lesni dopravni sit’

Lesni dopravni sit’ je dopravni zatizeni vSeho druhu slouZici ke zpfistupnéni lesa a
jejich propojeni se siti vefejnych pozemnich komunikaci, k soustfed’ovani a dopravé diivi a
jinych produkti lesa, k dopravé osob, materialii a stroju v souvislosti s hospodatenim v lese a
S provozovanim myslivosti, v souvislosti s pInénim mimoprodukénich funkei lesa, k zajisténi
prichodnosti lesti pro slozky IZS, pro prujezd specidlnich vozidel, popft. i k jinym uceltiim.
Sou¢asti LDS jsou i lesni sklady, vyhybny, obratiitg, body zachrany, heliporty apod. (CSN 73
6108, 2016). Na obrazku 3 je mozné vidét lesni sklad diivi, ktery je dilezitou soucasti lesni

dopravni sit¢.
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Obr. 3: Lesni sklad dfivi

Lesni cestni sit’

Lesni cestni sit’ je soucasti lesni dopravni sité, jsou to lesni cesty slouzici
k dopravnimu zpfistupnéni lesti. Lesni cestni sit’ je nové rozdélena na lesni cesty 1. tfidy
(oznaceni 1L) a 2. tfidy (oznaCeni 2L), dopravni trasy pro produk¢ni funkce lesa, lesni
svaznice (oznaceni 3L), technologické linky (oznaceni 4L) a lesni stezky. Soucasti lesni cestni
sitd jsou i lesni sklady, vyhybny, obrati§té, body zachrany, heliporty apod. (CSN 73 6108,
2016).

Lesni cesta

Lesni cesta je ucelova pozemni komunikace, ktera je soucasti lesni dopravni sit¢ Je
uréena k odvozu dfivi, dopravé osob, materidlu pouze v zdjmu vlastnika a pro prijezd
specialnich vozidel, napt. pozarnich (viz obrazek 4). Umoziuje bezpecny celoro¢ni nebo
sezoénni provoz. Lesni cesty mohou plnit i jinou (dalsi) dopravni funkci, napt. trasy pro

cyklisty ¢i chodce, hipotrasy apod. (CSN 73 6108, 2016).
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Obr. 4: Pozarni zasah v lese

Zdroj: http://www.habitats.cz/cs/web/fmi/forest-roads

Lesni odvozni cesta
Lesni odvozni cesta je zpravidla jednopruhova ucelova komunikace vytvarejici
dopravni spojeni uvnitt lesnich komplexti, z dopravniho hlediska zarucuje bezpe¢ny celorocni

nebo sezénni provoz (CSN 73 6108, 2016).

Lesni pribliZovaci cesta
Lesni pfiiblizovaci cesta je vzdy jednopruhova ucelovd pozemni komunikace
vytvarejici dopravni spojeni uvnitf lesnich komplext, zpravidla spojuje pfiblizovaci linky s

odvoznimi cestami (CSN 73 6108, 2016).

3.1.3 Déleni lesnich cest a tras pro lesni dopravu

Lesni cesty Ize délit z vice hledisek. Hanak a kol. (2008) uvadi, Ze je lze rozdélit
z hlediska dopravni dtleZitosti, Gidelu a jejich prostorového uspotradani. Cast lesni dopravni
sité slouzi motorovym vozidlim. Jednd se o lesni cesty 1. a 2. tfidy (tedy 1L a 2L). Dle Klce a
Novaka (2006) jsou cesty 1. a 2. tfidy zpravidla jednopruhové lesni odvozni cesty, tvori
zékladni kostru lesni cestni sit€ a jsou vybavené bud’ vozovkou (1L) nebo (mistn¢) zpevnéné

kamenivem (2L). Oba tyto povrchy umoziuji celoro¢ni vyuziti.
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Druhé cast lesni dopravni sité se dle Ki¢e a Novaka (2006) d¢€li na zemni piiblizovaci
cesty (3L) a trvalé pfiblizovaci cesty (4L). Zde je nutné podotknout, Ze od roku 2016 (dle
aktualizované normy CSN 73 6108) se jiz ob& zminéné cesty nenazyvaji lesnimi cestami,
nybrz jsou to podle legislativy lesni trasy. Zménou prosel i jejich nazev: jsou to lesni svaznice
(3L), technologické linky (znacené 4L) a nové také lesni stezky. Tyto lesni trasy slouzi pro
dopravu dfivi z lesnich porosti k odvoznim cestam.

Lesni cesty je mozné také dé€lit dle ro¢ni vyuzivanosti, a t0 na trvalé, sezénni a
docasné. Trvalé cesty jsou budovany pro dlouhodobé uziti. Mohou slouzit jak celoro¢né, tak
pouze sezéonné. Casto maji omezenou nosnost (mohou na né jen vozidla do uréité hmotnosti).
Dulezité je pti stavbé takovych cest dodrzovat konstrukéni normy a povrchové tpravy, které
by odpovidaly budouci zatézi. V ptipad¢ sezonnich cest jsou technické normy méné narocné,
zpevilyjici materidl se zde vyuzivd minimalné. Tyto cesty jsou sice ureny pro dlouhodobé
uzivani, ale napt. pouze v obdobi, kdy je sucho. Docasné cesty se buduji pro konkrétni
projekty. Jejich standardy jsou minimalni a pouziti pouze kratkodobé, napt. vytézeni urcitého

useku lesa. V pripadé docasnych cest je nutné dbat na nebezpeci zhutnéni.

Dle normy CSN 73 6108 (2016) jsou vyse zminéné tyti zékladni druhy lesnich cest
(lesni cesty 1. a 2. tiidy/1L a 2L a lesni trasy — lesni svaznice 3L a technologické linky 4L)

definovany takto:

Lesni cesty 1. tiidy (oznaceni 1L)

Lesni cesty 1. tfidy jsou lesni odvozni, obvykle jednopruhové, umoziujici svym
prostorovym uspoiddanim a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz (za ptedpokladu zimni
udrzby) smérodatnym vozidlem. Tyto cesty jsou vzdy opatfeny vozovkou, Uplnym
odvodnénim koruny a télesa lesni cesty a musi byt vybaveny vyhybnami. Doporucena Sitka
jizdniho pruhu je 3,5 m (nejméné 3,0 m), volna Sitka cesty se doporucuje 4,5 m (nejméné 4,0
m). Nejveétsi dovoleny podélny sklon cesty je 10 %, v odiivodnénych ptipadech v obtiznych
terénnich podminkach na kratkych usecich az 12 %. Tyto podminky pro maximalni podélné
sklony neplati pro rekonstrukce (CSN 73 6108, 2016).
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Obr. 5: Lesni cesta 1. tfidy (1L)

Lesni cesty 2. tfidy (oznaceni 2L)

Lesni cesty 2. tfidy jsou jednopruhové lesni odvozni cesty umoznujici svym
prostorovym uspotradanim a nezbytnou technickou vybavenosti alesponi sezoénni provoz
smérodatnym vozidlem a zimni udrzba se nepiedpoklada. Povrch cesty se doporucuje podle
podminek v podlozi bud’to opatfit provoznim zpevnénim nebo vozovkou. Na tnosnych
podlozich mohou byt i bez provozniho zpevnéni. Cesty musi byt opatieny odpovidajicim
odvodnénim koruny nebo télesa lesni cesty a musi byt vybaveny vyhybnami. Nejmensi Sitka
jizdniho pruhu je 3,0 m, nejmensi volna §ifka cesty je 3,5 m. Nejvétsi povoleny podélny sklon
cesty zavisi na morfologii terénu, na povrchu cesty (s vozovkou, provoznim zpevnénim anebo
nezpevnénd) a kvalit¢ odvodnéni. Nejvetsi povoleny podélny sklon nivelety cesty s vozovkou

je 12 % a bez zpevnéni na nesoudrznych zeminach nema piesahnout 10 %, u soudrznych

zemin jen 8 % (CSN 73 6108, 2016).
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Obr. 6: Lesni cesta 2. tiidy (2L)

Lesni svaznice (oznaceni 3L)

Lesni svaznice slouzi k soustfedovani dfivi, jsou sjizdné pro traktory, specialni
vyvazeci a priblizovaci prosttedky. Nejmensi volna Sitka lesni svaznice je 3,0 m. Omezujicim
faktorem je unosnost podlozi a jeho nachylnost k erozi. Vozovka se nenavrhuje. Povrch lesni
svaznice miize byt opatfen provoznim zpevnénim nebo tpravou podloznich zemin podle CSN
73 6133 v celé délce nebo v urcitém miste, anebo miiZze byt zcela bez Gpravy. Lesni svaZnice
by mély byt opatfeny zdkladnim podélnym a pficnym odvodnénim zemniho télesa. Na lesnich
svaznicich se nenavrhuji vyhybny. Nejvétsi dovoleny podélny sklon zavisi na morfologii
terénu a na kvalit€¢ odvodnéni. Na nezpevnénych lesnich svdznicich nesmi podélny sklon
jizdniho pasu piekrogit 10 % na nesoudrznych zeminach, u soudrznych zemin jen 8 %. Useky
s vétSim podélnym sklonem je nutno upravit jako zpevnéné lesni svaznice a ziidit podélné a
pficné odvodnéni. V takovém piipad€ je nejvétsi podélny sklon 16 %. Lesni svaznice nejsou

povazovany za G¢elové komunikace podle piisluiného predpisu (CSN 73 6108, 2016).
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Obr. 7: Lesni svaznice (3L)

Technologické linky (oznaceni 4L)

Technologické linky slouZi zpravidla k soustfed’ovani dfivi z lesniho porostu. Jsou
vétSinou docasné a buduji se operativné v navaznosti na rozsah a zpisob vychovnych a
tézebnich zasahd v lesnim porostu. Jsou vedeny obvykle po spadnici, maximalni podélny
sklon je dan pouzitym piiblizovacim prostiedkem (traktor, vyvazeci technika, ki apod.).
Povrch je vzdy nezpevnény, zpravidla se neodstranuje ani vrchni organicka vrstva. Zemni
prace se provadgji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka technologické linky je miniméalng 2,0
m, bez technické vybavenosti anebo jen s minimdlni technickou vybavenosti (napft.
odvodnéni). Vyhybny se nenavrhuji. Technologické linky nejsou povazovany za ucelové

komunikace podle piislusného predpisu (CSN 73 6108, 2016).
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Obr. 8: Technologicka linka (4L)

Na lesnich cestach se nachazi dalsi stavebni dopliiky, jako jsou napiiklad kiizovatky
(viz. obrazek 9), tedy mista, kde se protinaji lesni cesty vedouci do riznych smért. Déle na
lesnich cestach mlZzeme spatfit vyhybny slouzici k vyhybani dvou naproti sobé jedoucich
vozidel. Obratisté je druh konstrukce na lesni cesté, ktery umoziuje otoceni vozidla. Stavi se
nejcastéji dva typy — okruzni a méné Casté tivrat'ové. Dilezité jsou také sjezdy — at’ uz sjezdy
slouzici k napojeni na vefejnou komunikaci, nebo sjezdy do lesnich porostt.

Legislativné neplati pro lesni cesty zadné omezeni rychlosti. Pro motorovéa vozidla
plati obecné omezeni rychlosti na 90 km.h'a pro nemotorova vozidla neni rychlost omezena
7adnou konkrétni hodnotou. Podle CSN 73 6108 je pro navrhové vozidlo (Tatra 815 s
navésem) na nejkvalitnéjSich lesnich cestach (Sitka koruny vozovky cca 5 m) maximalni
navrhové rychlost 30 km.h™. Na rychlost se oviem vztahuje obecna povinnost pfizptisobit
rychlost jizdy jednak schopnostem fidice, také vlastnostem vozidla 1 nakladu, dale
rozhledovym podminkam, povrchu a svaZitosti cesty a dal§im okolnostem (CSN 73 6108,

2016).
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Obr. 9: Lesni kiizovatka

3.1.4 Objekty na lesnich cestach
Vyznamnou soucasti lesnich cest jsou i lesni objekty. Pomahaji zajistit trvanlivost a
stabilitu cest a pfispivaji k moznosti celoro¢niho uzivani. NejcastéjSimi objekty jsou mosty,

brody, ptikopy, svodnice, trativody, propustky a opérné zdi.

Mosty

Mosty jsou stavebni objekty, pod kterymi zistava volny prostor. Jejich ucelem je
prevadét komunikace nad terénnimi nerovnostmi. U lesnich cest jsou mosty uréeny pievazné
k piekonani vodniho toku. Jako urcujici rozmér je povazovana svétlost, tedy Sifka mostniho
otvoru, ktera musi byt vétsi, nez 2 m. Objekty se svétlosti otvoru do 2 m se nazyvaji
propustky. Jak uvadi Dobias (2001), na lesnich cestach se Ize setkat pfevazné jen s mosty s
malou svétlosti (do 9 m), vyjimeéné i S mosty stiednich svétlosti. Vzhledem k tomu, Ze lesni

cesty jsou budovany s pfedpokladem dlouhodobého wvyuziti, musi tomuto ucelu byt
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piizptisobené i mosty. Jako material se vyuziva zelezobeton, ocel, nebo kombinace materiala.
Drievo, z divodu své nizké trvanlivosti, se vyuziva pouze v ptipadé mostniho provizdria, ktery

se vSak vyuziva pouze vyjimecné.

Brody

Brod je budovén tam, kde je potfeba piekonavat vodni tok, ktery je vSak dostatecné
mélky na to, aby bylo mozné ho ptekonat vozidlem, na kole, ¢i dokonce peSky. Vétsinou se
brody nachazi na mén¢ frekventovanych mistech, kde by se pravé z ditvodu nizkého provozu
stavét most financné nevyplatilo. Pro lepsi pfekonani vodniho toku mutze byt dno zpevnéno

kamennou rovnaninou nebo betonovymi panely.

Svodnice

Svodnice jsou svodné zlabky, které slouzi k odvadéni vody z cesty do piikopu (¢i
odpadového svahu). Obvykle byvaji zbudovany pficné pies cestu. Mohou byt vybudovany ze
dfeva (viz obrazek 10), betonu (vit obrazek 11) nebo ocele. Hanak (2008) uvadi, ze svodnice
zmiriuji u€inky eroze, protoze zkracuji drahu vody stékajici v podélném sméru. Mély by byt
zabudovany v koruné cesty tak, aby nebyly pifekazkou pro plynulou jizdu vozidel a
nekomplikovaly mechanizovanou tdrzbu lesnich cest. Také by mély byt budovany zejména v
mistech, kde dosahuje koruna cesty velkych podélnych sklont. Zptisob umistovani svodnic a
jejich vzajemné rozestupy v zavislosti na podélném sklonu cest popisuje CSN 73 6108
(2016).
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Obr. 10 a 11: Dievéna svodnice (vlevo), betonova svodnice (vpravo)

Propustky

Propustek vétSinou prevadi sraZzkovou vodu pod cestou. Svétlost propustku je mensi,
nez 2 m. Trubni propustky jsou nejcastéjSim ptipadem pii¢ného odvodnovaciho objektti na
lesnich cestach. Smid (1997) uvadi, Ze by svétlost propustku méla byt navrhovana zpravidla v
rozmezi 60 az 100 cm. Mensi pramér propustku, nez je 40 ¢cm neni vhodny z ddvodu
snadného zaneseni a §patné udrzby (viz obrazek 12). Z divodu zrychleni vystavby kruhovych
trubnich propustki v cestnim télese se obvykle uzivaji prefabrikované zelezobetonové nebo
betonové roury (viz obrazek 13), nicméné pouzivaji se i jiné materialy jako napf. ocel nebo
plast.

Trubni propustek pfevadéjici piikopovou vodu je na vtoku opatien vtokovou Sachtou a
na vytoku je bud odlazdén nebo opatfen vytokovym celem. Trubni propustek pirevadéjici
potok je na vtoku i vytoku opatfen cely z kamenného zdiva nebo betonu s dodate¢né
hlubokymi zaklady. Déle je mozné vyuzit rdmovy propustek, a to v ptipad¢, ze jde o vétsi
mnozstvi odtokové vody, ktera se neda prevést trubnim propustkem (Belko a Betka, 1988).
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Obr. 13: Stavba nového propustku
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Trativody

Jak uvadi Tomanek (2017), trativod je podélné nebo pfi¢né odvodiovaci zafizeni,
které¢ je tvofeno zemnim piikopem. Tento zemni piikop je vyplnén hrubym kamenivem
doplnénym o drenazni potrubi. Pro lepsi Gdrzbu se miize pouzit geotextilie, ktera zabrani
zanaSeni zeminou. Podle uzitého materidlu propustné vrstvy se déli trativody na kulacové,

hat'ové (které maji omezenou zivotnost), kamenné, trubkové a Stérkopiskové.

Zdi

Dobias (2001) uvadi, ze zdi je vice druhli — opérné, zarubni a obkladni. Tyto zdi
mohou mit riznou konstrukci, velikost i tvar. Ukolem zdi opémych (viz obrazek 14) a
zarubnich je zajistit stabilni profil cesty na mistech, kde to z divodu podminek v okoli cesty
neni mozné. Napitiklad pii velkém sklonu terénu, ktery neni mozné zabezpecit biotechnickymi
upravami, napf. svahovanim. Vhodnym materidlem pro stavbu téchto zdi jsou zpravidla

pfirodni materidly (napf. lamany kamen).
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Obr. 14: Opérna zed’ pted (vlevo) a po (vpravo) opraveé
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3.2 Lesni cestni sit’ Ceské republiky

3.2.1 Historie

Prvni systematiét&jsi lesni cestni sit’ zatala vznikat na uzemi dnesni Ceské republiky
v dobg, kdy byly Ceské zemé soucasti Rakousko-Uherského mocnafstvi. Znatné rozvinuté
hospodarstvi a primysl vyzadovali stale vétsi mnozstvi dfeva, coz mélo za nasledek mimo
jiné i vyvoj lesniho hospodaftstvi. Jak uvadi Makovnik et al. (1973), prvnim krokem bylo
spotfebovani dfeva v centrech a blizkém okoli vyroby. Bylo tedy nutné zajistit systematickou
dopravu dieva z vétSich vzdalenosti. Protoze byla v té dobé nejhojnéji rozSifena vodni
doprava, byla v oblastech, kde to umoznovali pfirodni podminky, vyuzivana pravé ta. Tato
situace trvala piiblizné€ do konce 19. stoleti.

Dalsi etapou v rozvoji lesni cestni sité Ceské republiky byl nastup Zeleznic, resp.
zelezni¢ni dopravy. Jak uvadi Matyas (1957), zavedeni zeleznic v oblasti produkce dieva
umoznilo vyuziti lesit ve vzdalenych a do t¢ doby z hlediska téZby dfeva nedostupnych
oblastech. Tato situace ovsem neméla dlouhého trvani.

Rozvoj automobilového primyslu a nastup novych motorovych vozidel zacal
postupné vytlaCovat zelezniéni dopravu, ktera nedokazala s dostate¢nou efektivitou
proniknout do podrostu, byla naro¢na na udrzbu i obsluhu, a tak se stavala nehospodarnou.
Tento trend ved| k vyraznému rozvoji lesnich cest, které se tak staly nejrozsifenéjsimi lesnimi
komunikacemi.

Lesni cesty, tak jak jsou znamé dnes, se zaCaly budovat jiz na pocatku 19. stoleti, kdy
se zemni cesty budovaly v Sifce 3 aZ 4 m a zpevnéné cesty v Sifce 4 m s 3 m Sirokou
Stétovanou vozovkou. Soucasné s rozvojem automobilovych lesnich cest po druhé svétové
valce se zacali uplatiiovat v lesnim hospodafstvi i vzdusné komunikace, zejména v horskych
oblastech Kk priblizovani dieva, a to lanové dopravni zafizeni rdznych typt a konstrukei.
(Makovnik et al., 1973).

Jak Makovnik et. al (1973) dile uvadi, po roce 1948 byly veskeré lesy Ceské
republiky sjednoceny v ramci fondu Statnich lest. Tento fond tak mohl provadét spravu lest a
plénovat pravy (napf. vystavbu lesnich cest) v ramci celého statu. K nejrozséhlejsi vystavbé
lesnich cest doslo v Sedesatych letech, kdy byla do praxe nasazena nova technika (lesni
kolové traktory pro pfiblizovani lesa a automobilové odvozni soupravy pro odvoz dieva
v celych délkach).

V letech 1952 az 1957 byl pro vSechny lesy s rozlohou nad 50 ha vypracovan

generalni plan lesni dopravni sit¢ (Jurik et al., 1984). Podle eviden¢niho stavu Statnich lesi
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byl v roce 1961 uveiejnén rozsah lesnich cest. Celkem v t€ dobé bylo 34 971 km lesnich cest
na izemi obou statd. V Ceské republice to bylo celkem 29 790 km a ve Slovenské republice
pak 5 181 km. (Makovnik et al., 1973).

Jak Makovnik et al. (1984) uvadi, v nasledujicich letech se vyvijela pfedevsim stavba
svaznic na Moravée a na Slovensku. Hustota ptiblizovacich cest byla v tuto dobu az 100m.ha™?,
avSak velké Cast téchto cest byla nevhodna pro uzivani strojniho vybaveni. Diivodem bylo, Ze
se tyto cesty pouzivaly pouze ojedin¢le, v disledku ¢ehoz neprochéazely pravidelnou udrzbou
a opravou. Jejich Spatny sklon a zanedbanost poté vedli ke vzniku eroze, ktera mohla
zapticinit vznik avozl Vv krajiné.

V desetileti od roku 1971 do roku 1980 bylo v Ceské republice vybudovano 1 321 km
cest investicniho charakteru a 3 480 km zemnich cest neinvesti¢niho charakteru. Hustota
zpevnénych lesnich komunikaci stoupla tak 0 0,58 m.ha™, hustota zemnich odvoznich cest o
2,25 m.ha™* (Jahoda, 1984).

Zmény, které se udaly po roce 1989, se dotkly i lest. Cést lest zistala v rukach statu a
¢ast jich byla vracena ptivodnim majiteltim v restitucich.

Situace po roce 2000 je piehledné shrnuta v publikaci KI¢ a Zagek, 2007. Autofi zde
podrobn& popisuji situaci Lesni dopravni sit¢ v lesnim hospodafstvi CR. Ta je shrnuta

Vv tabulce 1 (viz nize).

Tab. 1: Lesni dopravni sit’ v lesnim hospodaistvi CR

Zdroj: (KI1¢& a Zagek, 2007)

Lesni dopravni sit’ v lesnim hospodarstvi CR

Ttida lesni cesty Pocet km % Hustota m.ha™ Poznamka
Vlastnici lesa | 1L 11919,1 Lesni cestni sit’ (LCS,
2L 22 900,8 odvozni cesty)

Jini vlastnici | 1L, 2L 11 979,7

Mezisoucet 46 799,6 29,25 18,00 Asi 1/4 z LDS (pomér
1:3,4)

3L 41 700,4 Trvalé priblizovaci
cesty (docasné LDS,
upr. terén)

4L 71 500,0

Mezisoucet 113 200,4 70,75 42,67

Celkem 160 000,0 100,00 60,31 LDS
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Z tabulky 1 vyplyva, ze celkova délka lesni dopravni sit¢ k roku 2007 ¢inila cca
160 000 km s hustotou cca 60,31 m.ha™. Z toho 29,25 % predstavovaly lesni odvozni cesty 1.
a 2. tfidy (s prevahou cest 2. tfidy) s hustotou 18 m.ha™. Lesni trasy (tiidy 3L a 4L) pak
zaujimaly zbylych 70,75 % (s pievahou cest tiidy 4L) s hustotou 42,67 m.ha™. KI¢ a Zagek

cvwr

ve Stredoceském kraji.

3.2.2 Soucasnost

V ¢&lanku Lesni dopravni sit’ v CR stav a budoucnost (Bystricky a Sirota, 2013) jsou
popsany aktualni informace o lesni dopravni siti. Autofi zde uvadéji, ze celkova délka cest
vyuzivanych pro lesni hospodafstvi ¢inila k roku 2013 48 095 km, coz ¢ini ptiblizné 80 %
délky vefejnych komunikaci (55 752 km). S ptihlédnutim k vySe uvedené publikaci (KI¢ a
Z4cek, 2007), kde autofi uvedli, ze celkova délka lesni cestni sité¢ v CR ¢&ini priblizné
160 000 km a délka lesnich odvoznich cest 1. a 2. téidy 46 799,6 km, lze fici, ze Bystricky a
Sirota (2017) popisuji pravdépodobné pouze lesni odvozni cesty 1. a 2. tfidy. Pokud bychom
vzajemné porovnali hodnoty z roku 2007 (46 799,6 km) a z roku 2013 (48 095 km), je ziejmé,
ze v obdobi Sesti let doslo k nartistu délky lesni odvozni sité o cca 1 000 km.

Zpfistupnéni lest v Ceské republice je vieobecné povazovano za dostateéné a je nutné
ho pouze dopliovat. Toto plati v porovnani se Slovenskem, pokud dojde na porovnéni
situace, ktera je v Rakousku, Svycarsku nebo v Némecku, je nutné konstatovat, Ze hustota a
délka lesni dopravni sité v Ceské republice neni dostate¢na a vyzaduje dalsi vystavbu a
doplnéni (Bystricky a Sirota, 2013).

Bystricky a Sirota (2013) také uvadéji, ze soucasna teoreticka priblizovaci vzdalenost
mezi jednotlivymi lesnimi cestami je cca 180 m. Pokud by byla lesni cestni sit’ rozSifena o cca
27 000 km (néklady na vystavbu cca 54 mld K¢), bylo by tim dosazeno snizeni teoretické
piiblizovaci vzdalenosti na hodnotu 100 m. To by v praxi znamenalo vyznamné tspory. Dle
Bystrického a Siroty (2013) by se jen na pfiiblizovacich nékladech mohlo dosahnout uspory
837 mil. K& ro¢né. Z dlouhodobého hlediska by se tedy investice do rozsifeni lesni cestni sité

vyplatila.

3.3 Podminky pro zpristupnéni lesa

Zptistupnéni lesa pfedstavuje ve vSech lesich velice dulezitou ¢innost. S jeho nartistem

se souCasn¢ zvySuji 1 moznosti/rozsah vyuzitelnosti lesa (napf. rozsdhlejsi tézba dieva).
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Prostfedkem k fadnému zpiistupnéni lesa jsou lesni cesty, resp. dostatecna hustota lesni cestni
sit¢. Ta by vSak méla byt pfiméfena (s ohledem na dopady vystavby cest na zivotni prostiedi).

Benes (1973) uvadi, ze hlavnim parametrem, dle kterého je hodnocena uroven
zptistupnéni lesa, je hustota lesnich cest. Tato hustota predstavuje vztah mezi délkou lesnich
cest (vyjadiena v metrech) a lesni plochou (vyjadiena v ha), na které se tyto cesty nachazeji.
Jak vSak uvadi KI¢ (2009), timto vypoctem ziskdme pro nas ve skutecnosti pouze zakladni
informaci. Vypoctenou hustotou lesnich cest zjistime, jaka je délka cest na urcité lesni plose.
To vsak neposuzuje, zda jsou cesty vhodné rozmisténé. Z tohoto diivodu by bylo vhodné
ziskany vysledek hustoty doplnit dal§imi udaji, které podrobnéji popisuji danou lokalitu.

Posuzovani Setrného rozlozeni lesnich cest ve zkoumaném terénu se déje na zakladé
hospodarnosti zpiistupnéni lesa. Jak uvadi Handk et al. (2002), pravé hospodarnost
zptistupnéni lesa je zékladni kritérium pfi navrhovéani umisténi odvoznich cest a posuzovani
riiznych eventualit. Tento tdaj je pomé&my a hustotu cest neodrazi. U&innost zpiistupnéni se
odviji od ¢lenitosti terénu a lesniho tizemi. Vyssi koeficient Clenitosti znamend, ze Gizemi,
které je zptistupnované ma nizsi ucinnost cestni sit€. V praxi ¢asto odvozni sit’ nedosahuje ani
50 % ucinnosti. To pak znamend, Ze oproti teoretické optimalni piistupnosti je potieba
dvojnasobné vzdalenosti cestni sité. Toto je dulezité z hlediska ekonomiky lesniho
hospodafstvi.

Nejsnadnéji se zptistupiiuji rovinaté terény bez dalSich ptirodnich prvki, napt. ndhorni
ploSiny, ¢i luzni lesy. SloZitost zpfistupfiovani stoupa s €lenitosti terénu, pfitomnosti vodnich

tokli a geomorfologickych prvka. (Hanék et al., 2002).

Tab. 2: Doporucena hustota lesnich cest na zaklad¢ koeficientu Clenitosti terénu

Zdroj: Hanak, K. et al. Zptistupnovani lesa

Koeficient ¢lenitosti terénu Clenitost terénu Doporucend optimalni
hustota
do2,3 Roviny >15 m.ha™
25-4,0 Pahorkatiny >22 m.ha’
max. 4,0 hory, p¥iznivé morf. veli¢iny 19 m.ha™
>4.0 hory, neptiznivé morf. veli¢iny 27 m.ha't
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3.4 Vliv lesnich cest na Zivotni prostredi

Lesni cestni sit’ je nedilnou soucasti lesniho prostfedi a je hlavnim prostfedkem pro
lesni hospodarstvi. M4 svilj nezastupitelny vyznam z hlediska rekreac¢niho vyuziti a pfistupu
ke krajiné. At se jedna o vystavbu nebo rekonstrukci lesni cesty, vzdy zasahuje do
prirozeného ekosystému a tim Skodi, jako kazda jind stavba, zivotnimu prosttedi. V ptipadé
lesnich cest vSak mize jejich budovani mit dopad 1 na nepfiznivé ovlivnéni
vodohospodaiskych poméra v lese. Proto je nutné myslet pii vystavbé novych cest, nebo pfi
jejich opravach a rekonstrukcich na to, aby negativni dopady na Zivotni prostfedi byly po
takovémto zasahu co nejmensi.

V tadé ptipadl byvaji lesni cesty pfistupné, avSak se zakazem vjezdu pro motorova
vozidla (mimo zaméstnance dané lesni spravy). Tuto situaci ilustruje obrdzek 15. Omezeni se
na téchto lesnich cestach vSak nevztahuje na cyklisty nebo turisty, ba naopak. Velmi casto
jsou Vv téchto usecich vyznaené turistické nebo cyklistické trasy. Jak uvadi KI¢ a Zagek
(2006a), cyklisticka doprava mé oproti automobilové v mnoha divodech veliké vyhody.
Z hlediska Zivotniho prostfedi ma zaménéni kola za automobil pouze pozitivni dopady,
protoZe pii jizd€é na kole nejsou do ovzdusi vypousStény emisni plyny. Nejenze se diky kolu
Clovéku zptistupni 1 mista, na kterd by se autem nedostal, ale také uSetfi jeho financni
prostiedky (za palivo) a v mnoha ptipadech 1 ¢as (vyhnuti se ¢ekani v dopravnich zacpach).
Protoze ma kolo v dnesni dobé témet kazdy clovek, nestoji ho provoz nic vic nez trochu

fyzické ndmahy. Ta mé ovSem pozitivni vliv na jeho zdravi.
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Obr. 15: Lesni cesta se zékazem vjezdu pro motorova vozidla

Jak uz bylo né€kolikrat zminéno, lesni cesty a trasy mohou mit negativni vliv na zivotni
prostredi. Ty nejvyznamnéjsi negativni vlivy jsou uvedeny v publikaci Tomanek (2017):
e croze a t€Zzebn¢ dopravni eroze,
e produkce sedimenttl,
e zébor produkéni plochy lesa,
e zplsobovani svahovych poruch,
e zmeéna vodniho reZimu porosti,

e zména chemismu pudy (Tomanek, 2017).

Na nasledujicich obrazcich (viz obrazek 16 a 17) je zachycena svahova porucha a

porucha opérné zdi zptsobena prave touto svahovou poruchou.
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Obr. 17: Poskozeni opérné zdi zpuisobené svahovou poruchou
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Pravdépodobné nejvétsim problémem, z vySe zminénych negativnich vlivii, se kterym
se vlastnici lesit v dne$ni dobé museji potykat, jsou dle Vojacka (1990) casté eroze (vodni i
zpisobené tézbou). Vodni eroze a odnos sedimentti jsou déje vyvolané pfitomnosti lesnich
cest v zivotnim prostiedi.

Jak uvadi Nejezchleb (2008), vodni eroze dokaze ponicit naptiklad 1 povrch
dopravnich staveb a kvili tomuto problému je poté snizena jeji ucelnost pro lesni
hospodaistvi. Lesni cestni sit¢ mlze ve velké mife poskodit i voda, a to povrchova,
podpovrchova i srazkova.

Eroze neni nevyhnutelnd, jak uvadi Tomanek (2017). Nejvétsi produkce sedimentil
vzniké pii vystavé lesnich cest a nasledné klesd. Zalezi tedy na sklonu vzniklych svaha. Pri
spravném Sklonu vykopovych a nasypovych valii dojde k zariistani vegetaci a tim i
k odstranéni rozrusovani vodni erozi. Spravnou technologii odvodnéni cesty se také piedejde
rozruSovanim koruny cesty u zemnich a Stérkovych cest.

Nedostatecné nebo nefunkéni odvodnéni lesnich cest je tedy hlavni pficinou jejich
poskozeni. Nejvétsim zdrojem vodni eroze pudy jsou u vSech typt dopravnich staveb
obnazené nasypové a zafezové svahy a nejucinnéj$im opatfenim jejich ozelenéni zatravnénim
(Handk, 2000). Rackley a Chung (2008) uvadgji, ze pii tézbé dieva a dalSich pracich
vykonavanych mimo cesty se ni¢i zemsky povrch (viz obrazek 18). Je to zptisobeno pojezdem
tézké mechanizace, ktera naptiklad odvazi vytézené diivi. Z této nadmérné zatéze zemského
povrchu vzniké tézebné dopravni eroze. Tato téZebni eroze mize mit za nasledek pifipadny

vznik vodni eroze, z divodu zanaSeni odvodiiovacich kanalll riznymi sedimenty.
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Obr. 18: Rozruseni zemského povrchu stroji pfi t€Zzbé

Negativnim vlivem, ktery pfitomnost lesnich cest v zivotnim prosttedi vyvolava, je
také snizovani stability stanovisté¢ ve sklonitém terénu. Jak uvadi Allison et al. (2004),
divodem muze byt napiiklad ptetézovani svahu na nasypové strané, zvySovani sklonu na
hranach cesty a svahu, odebirani materialu z horni ¢asti svahu a pfesmérovani ¢i koncentrace
toku vody.

Na ekologii lesa negativné¢ ptsobi i zabor pudy, ktery je potfeba provést pro
vybudovani lesni cesty (jinak by tato plocha slouzila produkci). Jak uvedl Tomanek (2017),
zabor lze vyjadfit jako zastavénou plochu, nebo ubytek prostoru korunového patra lesnich
stromd.

Také mize dojit k naruseni statiky. Tato situace obvykle nastane, kdyZ je naruSena
rovnovaha sil pfi budovani cesty ve svahu. Jejim disledkem jsou sesuvy. Dale se méni
chemismus ptdy, a to zejména Vv blizkosti cest opatfenych vozovkou (pokud kamenivo neni
shodné s mate¢nou horninou v podlozi). Jak uvadi Tomanek (2017), z kameniva se vyluhuji

latky, které méni pH pudy, ¢i zastoupeni Zivin. Stejné tak je to se zménou vodniho rezimu
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porostl. T¢€leso lesni cesty pierusuje tok podzemni vody, proto néktera mista v okoli jsou
odvodnéna a tam, kde se voda soustfed’uje, mtize dojit k pfemokieni.

Aby bylo vzdy pamatovano na pisobeni lesnich cest na Zivotni prostiedi, je zapotiebi
pomoc od vSech, kdo se podileji na pfipravé a realizaci strategickych a taktickych plant pro
lesni plochy. Do tohoto problému jsou tedy zahrnovani specialisté na planovani lesnich cest,
krajiny a lesd, t€Zbu a lesni stroje a v ptipad¢€ potteby dalSich informaci i specialisté na zver ¢i
pudu.

Je dobré, ze ptistup do vybranych oblasti byl poskytovan postupné, stejné jako se
postupné zvySovala na naSem tzemi hustota lesnich cest. Naptiklad uspotadani lesnich cest
postavenych na tizemi Ceské republiky v letech 1826, 1930 a 1953 se prakticky nezménilo.
Cestni sit’ byla pouze rozsifena do uzemi, kterd jest¢ zpiistupnénd nebyla a naopak, nékteré
lesni cesty ziskaly diky dodatecnym Upravam S§itky a zpevnéni statut silnic III. tfidy, tedy
silnic slouzicich k propojeni obci. Postupné tak ptestaly slouzit lesnimu hospodafstvi a nejsou
jiz dnes do hustoty lesni cestni site, ktera patii vlastniktim lesa, zapocitavany. To znamena, ze
jednou realizovana stavba lesni cesty znamena z hlediska historického vyvoje trvaly zasah do
krajiny a lesniho ekosystému, a proto je pii planovani téchto cest nutné dbat na jejich vhodné

zaclenéni (Hrlza, 2014).

3.5 Udrzba lesni cestni sité

Aby byla zachovana kvalita lesni cestni sit€¢ a moznost jejiho vyuZiti v plném rozsahu,
je nutné o ni fadné pecovat. Proces péce o lesni cestni sit’ je velice komplexni a sestava z fady
dil¢ich ¢innosti. Jak uvedl K¢ (2005), péci o lesni cesty lze popsat jako soubor planovanych,
technickych a provozné hospodaiskych opatfeni. Cilem téchto opatieni je zajiSténi takového
stavu silnic, aby mohly plnit svlij ucel. Nejde pouze o zachovani a obnovu uZitkovych
vlastnosti lesnich cest, ale také o zvySeni téchto vlastnosti a minimalizaci neptiznivého
dopadu na okolni krajinu. Dal$im kritériem, podle kterého 1ze péci o lesni cesty délit je druh
vykondvanych ¢innosti. Takto 1ze péci o lesni cesty rozd¢lit na oblast pfipravy a planovani a
oblast vlastnich praci. Ob¢ tyto kategorie sestavaji s dalSich dil¢ich ¢innosti.

e Oblast pfipravy a planovani - vykon spravy, evidence a hospodareni s lesnimi cestami

e Oblast vlastnich praci - prevence, tidrzba, opravy a rekonstrukce

Jak uvadi KI¢ (2005), v ramci prevence je nutné zav€asu rozpoznat pri¢iny vzniku
poruseni a zavad lesnich a cest. Nasledn€ je pouzit vhodny technologicky postup, ktery témto

potizim piedchazi. Dalsim krokem je udrzba. Ta spociva v pravidelné péci o lesni cesty.
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V ramci této péCe byvaji odstranovany drobnd poruSeni a zavady, kterym se nepodaftilo
zabranit prevenci. Spad4d sem mimo jiné i udrzba lesni cestni sité¢ v zimé ¢i po zim¢. Ponékud
a také odstranuji castecné opotiebovani. Posledni kategorii jsou rekonstrukce. Zde se jiz jedna
o prestavby, obnovu a zvySovani urovné lesnich cest nebo jejich uvedeni do ptivodniho stavu.
V tomto ptipad¢ se mize ménit prostorové usporadani cesty i piicny fez komunikace, ¢imz by
m¢élo byt dosazeno zvySeni dopravni hodnoty cesty.

RozliSujeme tdrzbu lesni cestni sité letni (stavebni) a zimni. Stavebni udrzba v letnim
obdobi zahrnuje udrzbu jednotlivych konstrukénich ¢asti lesnich cest a objektl, nachézejicich
se na téchto cestach. Letni tidrzbu je oproti zimni vyrazné snazsi naplanovat a vét§inou se na
ni pfipravuje tzv. plan udrzby. Diky tomu lze ziskat i orientacni finan¢ni plan a snadnéji si
ptipravit material potfebny K udrzbam. Zimni tdrzba ma oproti letni nékolik nevyhod. Hlavni
nevyhodou je skute¢nost, Ze zimni udrzby nelze tak piesné planovat, jelikoz nikdy dopiedu
nevime, jaka bude v dany rok zima (jak dlouhé obdobi, jak silna apod.). Tim padem se $patné
odhaduje napf. v jakém rozsahu a jak &asto bude potieba odhrnovat cesty. Udrzby lesnich cest
provadéné kvili t€Zb¢é a odvozu diivi do ur€ité miry naplanovat lze. Pokud je ovSem tézba
vV daném lese provadéna smluvnimi partnery, budou moznosti pldnovani vychazet ze
vzajemné spoluprace a sdileni informaci (ne vSichni smluvni partnefi planuji téZbu s Casovym

pfedstihem).

3.5.1 Letni udrzba

Poskozeni lesnich cest vznikd béZnym opotfebovanim pii provozu, atmosférickymi
vlivy a tinavou stavebnich hmot. Podle rozsahu se poskozeni mutize odstranit v ramci udrzby
nebo pak naslednou opravou cesty. BéZné udrzba spociva v pravidelné nebo cyklické péci,
ktera mad za ukol udrzovat lesni cesty v takovém stavu, jaky vyzaduje jejich pldnované
dopravni pouziti. Udrzba se d&je podle planu lesniho zavodu a neptedpoklada se preruseni
dopravy (Belko a Betka, 1988).

Pti letni 0drzbé se musi napiiklad vycistit ptikopy, svodnice a propustky, které byvaji
Casto zanesené velkym mnozstvim napadaného listi, zeminou nanesenou ze svahi a dalSimi
necistotami. Tento krok je velice dulezity, protoze pokud jsou tyto objekty cest zanesené,
muze dojit k vétsSimu poskozeni, nez kdyby v okoli cesty tyto objekty umistény nebyly —
napiiklad mtze kvili zanesenému odtoku vody z okoli lesnich cest dojit k podmaceni
vozovky, coz muze ve vysledku vést az k erozi. Dale je potieba provést idrzbu na samotnych

cestach. Jedna se o pouziti udrzovaciho natéru, obtaZeni starych vyznafenych krajnic a
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zasypani ¢i jinak realizované vyplnéni trhlin, vytluki a vyjetych koleji vzniklych na cestach.
Pokud se v zim¢ pouzival na téchto cestach posypovy material, je potfeba ho z vozovky
odklidit. Jinak by prijezdem vozidel mohlo dojit k naneseni materiali na krajnice. To by
mohlo vést k zadrzovani vody na cestach, a nasledné k popraskani vozovky. Daéle se na jate
provani profezavky vétvi, které by mohly néjakym zplisobem omezit prostupnost lesnich cest

(viz obrazek 19).

Obr. 19: Profezavky vétvi

KI¢ a Branka (2010) uvadéji, Ze pro ziskévani informaci o stavu lesnich cest je nutné
ud¢lat osobni prohlidku, diky které se zjisti skute¢ny stav cest a da se 1épe odhadnout rozsah
piipadnych praci. Bézna prohlidka je provadéna pred vytvoienim planu stavebni drzby. Na
zékladé zjisténi rozsahu oprav se da poté 1épe urcit termin a zpuisob budouci udrzby. Tyto
prohlidky by se mély délat v pravidelnych intervalech, aby se pfipadnéd poruseni a zavady

zajistily a fesily vcas.

3.5.2 Zimni udrzba
Zimni udrzba se provadi zpravidla pouze u vybranych lesnich cest. Zapoceti praci

v ramci uklidu sn¢hu z lesnich cest se 1iSi v zavislosti na vlastnikovi a ¢innostech, pro kter¢ je
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les v zimnim obdobi vyuzivan. Pokud Vv lese probiha v zimé tézba, je zimni udrzba nutna.
Vétsinou se jedna pouze o lesni cesty prvni a druhé ttidy, lesni trasy byvaji odklizené
prevazné v ptipadech probihajici tézby, nebo piikrmovani zvéte.

Snih se zacind odstranovat z vozovky, kdyz jeho volné napadand vrstva dosahuje
vysku 20 cm. Pii dal§im snézeni je tfeba odstraniovani sné¢hu opakovat, a to tehdy, kdyz vrstva
nové napadaného sn¢hu doséhne tloustky 15 cm. Na odstraiovani sn¢hu z cest se pouzivaji
sn¢hové pluhy, snéhové frézy, ale i gradery, buldozery a podobn¢. Na lesnich cestdch se
osvédcily Sipové pluhy, které se upeviiuji pied nakladni automobily. (Jurik et. al., 1984)

Posypové materidly se na cesty pouZzivaji pro zdrstiovani povrchu, ¢imz by se mélo
omezit podkluzovani kol vozidel. AvSak tato metoda zimni udrzby neni vhodna pfi
dlouhotrvajicim snézeni, jelikoz po zasnézeni posypového materidlu bude zdrsnéni vozovky
neucinné.

V poslednich letech je popularni pfipravovat na lesnich cestich v zimnim obdobi
bézecké stopy pro sportovni vyziti navstévnika lesa. Zde pak nejde o klasickou zimni udrzbu,
kdy se snih odklizi, ale spi$e o specialni Gpravu snéhu.

Na pfilozeném obrazku (viz obrazek 20) je protaZena lesni cesta, kterd v§ak ma vidét
JiZz neodstranitelnou zledovatélou vrstvu. Proto byl v tomto ptipadé po odhrnuti pouzit jesté

posypovy Stérk.

Obr. 20: Protazena lesni cesta
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3.5.3 Rekonstrukce
Rekonstrukce lesni cesty (viz obrazek 21) zahrnuje veskeré stavebni prace, kterymi se
zlepsuji jeji parametry. V ramci rekonstrukce je také mozné, aby byla cesta upravena pro jiné
vyuziti. Mize byt naptiklad zafazena do vysS$i tfidy s lepSi technickou vybavenosti.
Rekonstrukce se provadi také v pfipadé podcenéni udrzby lesnich cest, a kde jiz neni oprava
ekonomicky vyhodna.
Dle Handka a kol. (2008) se pfi rekonstrukci lesnich cest zamétuje pievazné na:
e rozsifeni obloukl zajist'ujici bezpecny prijezd pozadovanych vozidel,
e vytvofeni rozhledovych poli ve smérovych obloucich,
e zfizeni vozovky nebo provozniho zpevnéni,
e obnova a doplnéni podélného a pti¢ného odvodnéni,
e opravy cestnich stavebnich prvki, ptfi kterych se méni jejich ucel nebo technické
parametry,
e doplnéni technického vybaveni opatienimi a predméty zajistujicimi bezpecnost
provozu (rekonstrukce na odvozni cestu)
e (prava zausténi lesnich cest na vefejné pozemni komunikace,
e TUprava usekll s neptiznivym podélnym sklonem,
e vybudovani vyhyben,
e vybudovani a Gpravy skladek diivi. (Hanak a kol., 2008)
Hanak a kol. (2002) uvadégji, ze je tfeba se zajimat i o lesni cesty, které jiz nejsou
vyuzivané. Je to pfevazné z divodu zamezeni vzniku eroznich ryh. Pokud tedy stav a

vyuziti cesty neumoziiuje opravu a rekonstrukci, doporuCuje se na misté provést

rekultivaci.
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Obr. 21: Rekonstrukce lesni cesty
Zdroj: www.aquasys-lesostavby.cz

Jako zcela zasadni se pii vystavbé nové a rekonstrukei stavajici cestni sit¢ jevi ochrana
proti vod¢ a vodou pisobené erozi. Je tedy nutné dodrzovat predepsané sklony (podélné i
pticné) a vybavit prudsi useky svodnicemi a ptikopy. VSechna tato opatieni vedou k omezeni
vodni eroze. Lesni cesty by nemély byt vedeny vV nulovém sklonu, aby bylo moZné pfedchazet
zabahnéni. Cesty by se také nemély vést dnem udoli na urovni vodoteCe. Pfikopy v mistech

nezbytnych prudsich sklonti (nad 12°) by mély mit zdrsnéné dno.

3.5.4 Oprava lesnich cest

Oprava lesnich cest piedstavuje stavebni ¢innost, Sjejiz pomoci jsou odstranovana
vyznamna poskozeni, ktera pro znacny rozsah nemiiZou byt odstranéna v ramci udrzby.
Béhem opravy jednopruhovych lesnich cest se doprava zpravidla pteruSuje. Perioda oprav
Stérkovych a ziviénych vozovek lesnich cest je pfiblizné 10 let.

Druhy poruseni mohou byt rtizné¢ deformace a destrukce, plosné zmény, trhliny,
vytluky, zlomy, prolomeni okraje vozovky, ryhy, vytlaceny stfed povrchu vozovky, nebo
okraj vozovky a vyzvednutd krajnice, ploSna eroze vozovky a erozni ryhy na vozovce,
zanesen¢ piikopy, zanesena nebo poskozend propust, chybéjici svodnice, napadané balvany a

pafezy na koruné cesty, haluziny na télese cesty, ¢i hrubé kmeny na télese cesty (Tomanek et
al., 2010).
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Jak uvadi Hanak a kol. (2008), s nejvétsi Cetnosti jsou vSak feSeny opravy vytlukd,
vyrovnani povrchu a zalévani trhlin. Opravam jsou rovnéz ¢asto podrobovana bezpecnostni

zafizeni (zabradli, zdvory, apod.).

3.6 Technika pouzivana k adrzbé lesnich cest

Kudrzbé a opravam lesnich cest je zapotiebi také vhodna technika. Pouziva se jak
ruéni technika, tak i mechanizacni prostfedky. NejbéznéjSimi rucnimi prostiedky jsou
kfovinofezy, motorové pily a postiikovace.

Dalsi nezbytnou technikou jsou frézy. S pomoci lesnich fréz lze odstranovat zbytky po
tézb¢ dieva, drtit patezy, udrZovat a obnovovat sit’ lesnich cest, zakladat protipoZarni pasy a
dalsi. Frézy dnes jiz dokdzou drtit pomoci silného pomalobézného rotoru velké kusy materialu
pfimo na misté, ¢imz vznikne zéklad pro novou konstrukéni vrstvu cesty, odpada ptedchozi
rozvolnéni materialu, popiipadé jeho pfevoz a drceni na jiném misté. Tim, ze se povrch do
potiebné hloubky pouze odfrézuje, nedochazi k poruSeni nosné vrstvy cesty, a tedy jeji
stability.

Dulezitym mechaniza¢nim prostfedkem je traktorovy grader (viz obrazek 22). Ten je

urcen pro sparovani s traktorem. Stroj je poloneseny a je uréen napiiklad pro stavbu a tidrzbu

lesnich a polnich cest, sefezdvani krajnic, uklid sn€hu a zahrnovani vykopd.

Obr. 22: Grader
Zdroj: http://nopozm.cz/
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Na traktor mohou byt umistény rizné lesni nastavby, napiiklad rampovace (pouzivané
napt. k pfemistovani kulatiny), nakladace (pouzivané napfi. pfi zemnich pracich) a rGzné

ochranné a bezpecnostni prvky.

Zimni Udrzba lesnich cest se obvykle uskuteChuje za pouziti traktoru ¢i auta
S vhodnym pfipojenym zafizenim (v zavislosti na dané potieb¢). Pti odklizeni sn¢hu to mohou
byt snéhové pluhy pted nebo za traktor, snéhové frézy, buldozery, ¢i Sipové radlice (viz
obrazek 23).

K posypu lze pouzit né¢jaky vhodny druh sypace, ktery rozmetava posypovy material.
V krajnim piipad€ lze pouzit i ruéni nafadi. Sypace je mozné zapojit naptiklad jako dalsi
ptipojné zafizeni (zadni) k traktoru ¢i nakladnimu vozu, ktery ma piedni radlici ¢i pluh (viz
obrazek 24), coz je ekonomicky vyhodné. Pro udrzbu po zimé jsou pak nutné zametace, diky

kterym je odstraiiovan z cest posypovy material.

Obr. 23: Traktor se $ipovou radlici
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Obr. 24: Mechanizace na odklizeni snéhu

Velkou skupinu stroji, kterymi lze &istit, profilovat ¢i vytvaret piikopy a krajnice,
tvofi rypadla. Dle potieby lze zvolit rypadla kolova ¢i pasova (vhodnéjsi do tézkého terénu).
Vyhodou této mechanizace je, ze cely horni dil rypadla je oto¢ny, coz zplsobuje moznost
lepsi manipulace a usnadnéni prace. K vytvareni nebo upravé ptikopt a krajnic Ize také pouzit
rypadlo-nakladace. Jejich konstrukce mize byt bud’ s pevnym ramem, nebo s kloubovym

ramem. Druhd zminénd varianta umoziuje horizontalni i vertikalni nataCeni. Stroj je proto

v

Technika slouzici k ucéelim udrzby a oprav lesni cestni sit¢, ale i samotné
technologické postupy se s ohledem na zkuSenosti firem a lidi zabyvajicich se touto

problematikou neustale zdokonaluji.

3.7 Vlastnici zajmovych lesnich sprav

Pro popis zplsobu a organizace zimni a pozimni udrzby lesni cestni sité, byly zvoleny
lesni spravy nachazejici se v Karlovarském kraji. Vlastniky lest byly Lazenské lesy Karlovy
Vary, ptispévkové organizace, lesy statniho podniku Lesy CR, Vojenské lesy a statky, které
obhospodafuje armada CR a Sprava CHKO Slavkovsky les. Nasledujici informace je struéné
predstavuji.
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3.7.1 Lazenské lesy Karlovy Vary (prispévkova organizace)

Lazenské lesy Karlovy Vary vznikaly od 19. stoleti, kdy se zacaly doporucovat
v Karlovarskych laznich prochdzky do lesii jako soucast lazenské 1écby. Okoli Karlovych
Varu se proto zacalo vice zalestiovat a budovali se zde promenadni cesty. Podél téchto cest
byly osazovany lavi¢ky a altany (oproti ,,nelazenskym* lesim v mnohem vét§im mnoZstvi)
pro piipadny odpocinek. V letech 1978-1979 vybudovali pracovnici Lazenskych lesi za
pomoci pracovniktl 1azni 21 rGzné obtiznych tras, takzvanych lesnich lazenskych promenad,
které maji celkovou délku 73 250 m. Trasy byly rozdélené do tii stupii obtiznosti a kazdé
bylo ptidéleno &islo, aby se lazeniskym Iékaitim prochazky Iépe piedepisovaly.

Od roku 2001 spravuje lesy ve vlastnictvi mésta ptispévkova organizace Lazenské
lesy Karlovy Vary zfizena statutdrnim méstem Karlovy Vary. Sidlo lazenskych lesi se
nachdzi na Svatém Linhartu.

Organizace Lazenské lesy kromé béznych ukoli, vyplyvajicich z lesniho zékona a
lesniho hospodaiského planu, zatizuje také udrzbu vSech staveb a zatizeni pro lazenské hosty
v arealu lest. Onéch 21 vyznacenych tras, slouzicich jako soucést 1écebné kury, Lazenské
lesy zachovaly dodnes. Trasy jsou postupné modernizovany: lesni cesty jsou rekonstruovany,
aby mély bezprasny povrch, k cestam jsou dopliiovany informacni tabule, moderngjsi lavicky,
altany apod.

Prispévkova organizace Lazeniské lesy Karlovy Vary je v ramci bakalafské prace

zastoupena lesni spravou Lazeniské lesy Karlovy Vary a jejim tisekem Odet.

3.7.2 Lesy CR (statni podnik)

Statni podnik Lesy CR byl zalozen roku 1992 Ministerstvem zemédélstvi Ceské
republiky. Tento podnik vlastni nejvétsi podil lesni plochy v Ceské republice. Celkem se
jedna o piiblizné 1 300 000 ha lesnich pozemki. To je témét 86 % vsech lesti v Cechach.
Lesy CR jsou také nejvétsim spravcem chranénych tizemi. Sidlo se nachazi v Hradci Kralové.
V Ceské republice méa celkem 97 pracovist — jedno feditelstvi (sidlo), 12 krajskych feditelstvi,
4 lesni zavody, jeden semenaisky zavod, sedm sprav tok a 72 lesnich sprav (viz obr. 25).
V poslednich ¢tyfech letech musel statni podnik vydat v ramci cirkevnich restituci 122 000 ha
lesnich pozemki, avSak obratem odkupuje Lesy od majiteld (fyzické osoby, cirkve atd.), kteti
0 lesy z néjakého diivodu nemaji zajem.

Lesy CR jsou Vvramci bakalaiské prace zastoupeny lesnimi spravami Frantiikovy

Lazné, Horni Blatna, Kraslice, Pfimda a Touzim.
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Obr. 25: Lesni spravy Lesti CR po celé Ceské republice

Zdroj: www.lesycr.cz

3.7.3 Vojenské lesy a statky CR (statni podnik)

Vojenské lesy a statky jsou statni podnik, ktery vznikl roku 1989. Sidlo podniku je
v Praze - Dejvicich. Tento podnik obhospodatuje prostory armady CR, které slouzi pfevazné
pro vycvik vojaki. V celé CR se jedna o 12 vojenskych prostorti. Celkem 126 000 ha (asi 5%)
lesnich ploch na tizemi celé Ceské republiky spravuje 23 lesnich sprav, které spadaji pod 6
divizi. Lesy slouzici armadé nebyly vzdy pfistupné veiejnosti Nedavno se vSak tato situace
zménila a zaméstnanci VLS zacali nékteré prostory zpfistupniovat. Na uzemich buduji
turistické cesty, cyklostezky a nau¢né stezky.

Vojenské lesy a statky jsou v ramci bakalarské prace zastoupeny lesnimi spravami

Dolni Lomnice, Vale¢ a spravou sluzeb Luciny.

3.7.4 Agentura ochrany p¥irody a krajiny Ceské republiky

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky (AOPK CR) je statni organizace,
ktera vznikla roku 1995. Sidlo organizace je v Praze na Chodové. Celkem se déli na 14
regionalnich pracovist (sprav). Tyto spravy maji za kol spravovat izemi CHKO po celé
Ceské republice (vyjma CHKO Sumava a Labské piskovce) dle seznamu standardi. Tyto

standardy slouzi ke zkvalitnéni provadénych praci, avsak vyplyvaji z nich i jista omezeni
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(napf. stanovuji, jaké druhy materialti je mozné pouzit ke stavbé a rekonstrukci cestnich siti
na uzemi CHKO).
Agenturu ochrany ptirody a krajiny CR v ramci bakalaiské prace zastupuje Sprava

CHKO Slavkovsky les.

4 Metodika

Pro vypracovani praktické casti bakalarské prace byla zvolena metoda kvantitativniho
Setfeni Toto Setfeni bylo realizovano formou jednoduchého dotazniku, ktery byl sestaven na
zéklad¢ konzultaci s vedoucim prace. Takto vznikly ,,pilotni* dotaznik byl ptedlozen jedné
lesni spravé (Lazenské lesy Karlovy Vary) Kposouzeni. Protoze byl ohodnocen jako
srozumitelny a vhodné sestaveny, byl bez dalSich Gprav pouzit pro tcel této prace.

V ramci prace bylo osloveno celkem patnact lesnich sprav. Nejprve byl vzdy
kontaktovan technik dané lesni spravy. Po domluvé snim bylo piistoupeno K vyplnéni
dotazniku, a to bud’ osobné, telefonicky, nebo elektronicky pies email (dle casovych moznosti
dotazovaného/osloveného). Osloveny byly lesni spravy spadajici do Karlovarského kraje. Jak
bylo jiz vySe zminéno, jednalo se o Lazenské lesy Karlovy Vary, pattici piispévkové
organizaci mésta Karlovy Vary, lesy, spadajici pod statni podnik Lesy CR, Vojenské lesy a
statky, které obhospodafuje armada CR a lesy, které obhospodaiuje sprava CHKO
Slavkovsky les. Z patnacti oslovenych vratilo vyplnéné dotazniky celkem jedendct lesnich
sprav (viz kapitola 3.7). Konkrétné se jednalo o Lazenské lesy Karlovy Vary a jejich tisek
Odef, lesni spravu CHKO Slavkovsky les, z Lestt CR 0 Frantiskovy Lazné&, Horni Blatnou,
Kraslice, Pfimdu a Touzim a z Vojenskych lestu a statkti 0 Dolni Lomnici, Luéiny a Valec.
Navratnost dotazniku byla tedy 73 %. Rozmisténi jednotlivych lesnich sprav v Karlovarském

kraji ilustruje obrazek ¢. 26.
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Obr 26: Zajmové lesni spravy vyznacené na mapé

Zdroj: www.arcgis.com

Data byla vyhodnocena manualng, nasledné byly ziskané vysledky zpracovany pomoci

pocitacové sady Microsoft Office (Word a Excel) a vloZeny do piehlednych tabulek a grafi.

4.1. Otazky pokladané respondentiim

Vsem respondentiim byl piedloZen dotaznik skladajici se celkem z 11 otazek:

1) Nazev lesni spravy (a obecné informace o lesni sprave)

2) Pii jaké vySce napadaného snéhu (za jakych klimatickych podminek) za¢inate odklizet

snih z lesnich cest?

3) Kolik kilometr lesnich cest kazdoro¢né odklizite od snéhu?

4) Jakou mechanizaci pouzivate na odklizeni sn¢hu z lesnich cest?

5) Mate mechanizaci na odklizeni snéhu: Vlastni
Najimate si ji
Najimate si firmu na odklizeni sn€hu
Jina (vypiste)

6) Jaké druhy vozovek odklizite od snéhu: Asfaltova
Stérkova

Zemni
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Jina (vypiste)
7) Zajakych okolnosti odklizite jiné, nez asfaltové lesni cesty?
8) Jaké druhy posypi pouzivate: Posypovou sl
Posypovy pisek
Posypovy stérk
Jina (vypiste)
Zadnou z variant
9) Na kolik korun vas zhruba vyjde udrzovani lesnich cest v zim&?
10) Jakym zptisobem postupujete s udrzbou ¢i opravou lesnich cest po zimé? Co je
potieba na cestach opravit?

11) Na kolik korun vas zhruba vyjde udrzba a oprava lesnich cest po zimé&?

5 Vysledky

Na dotaznik odpovédélo celkem 11 respondentd (lesnich sprav). Nejvice zastoupeny
byly lesni spravy patiici Lesim CR, kterych bylo celkem pét. Dvé lesni spravy spadaly pod
Lazenské lesy Karlovy Vary, tfi pod Vojenské lesy a statky a jedna lesni sprava — Sprava

CHKO Slavkovsky les spadala pod Agenturu ochrany piirody a krajiny CR.

5.1. Informace ziskané od jednotlivych lesnich sprav

5.1.1 Lazeiniské lesy Karlovy Vary (LLKYV)

Lesy piispévkové organizace Lazeiiské lesy Karlovy Vary se nachazi kolem
lazeniského centra Karlovych Varl. Rozprostiraji se mezi méstskymi ¢astmi Doubi, Tuhnice,
Kolova, OlSova Vrata a Drahovice. Ve spravé organizace jsou jesté také byvalé lesy mésta
Rybar (dnes karlovarska méstska ¢ast) a dalsi Casti lesti u Staré Role, And€lské Hory, Cihelen
a Poceren. Sidlo organizace se nachazi na Svatém Linhartu, Na Vyhlidce 804/35, 360 01,
Karlovy Vary.

Nadmoiska vyska: 422-694 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 2 188 ha
Rok zalozeni: 2001
Pocet zaméstnancii: 10
Tato lesni sprava sd¢lila, ze za¢ind odklizet snih z lesnich cest jiz pfi napadnuti 5 cm

sn¢hu. K odklizeni pouziva traktor s pluhem, ktery maji vlastni. V zimé& odklizeji ve vétSin¢
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piipadi pouze asfaltové cesty. Jiné druhy cest uklizi pouze kvuli odvozu dieva. Jako
posypovy material na cesty pouzivaji Lazenské lesy posypovy stérk. Pti zimé odklizeji od
snéhu zhruba 200 km lesnich cest. Zimni udrzba tuto lesni spravu vychdzi piiblizné¢ na

50 000,- K& Po zimé je potfeba hlavné odklidit posypovy $térk z cest. Udrzba a oprava

lesnich cest po zimé¢ stoji LLKV také ptiblizné¢ 50 000,- K¢.
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Obr. 27: Orienta¢ni mapa — Lazenské lesy Karlovy Vary

Zdroj:www.arcgis.com

5.1.2 Lazeiiské lesy Karlovy Vary - Usek Odef (O)

Usek Odef spada pod piispévkovou organizaci Lazeiské lesy Karlovy Vary
(informace o ptispévkove organizaci viz kapitola 5.2.). Les Se rozprostira mezi vesnici Odef a
LuZec. Pod lesni spravu spada i jezero, které se v lese nachazi. Lesni cestu k tomuto jezeru
vyuzivaji hojné mistni rybafi. Usek Odef neni povazovan za lazenisky les a slouzi spise
k t€Zb¢ dieva, honitbam a rybolovu.

Nadmoiska vyska: 546-762 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 306 ha
Rok zalozeni: 2001

Pocet zaméstnanci: 10
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Tato lesni sprava sd¢lila, Ze zacina odklizet snih z lesnich cest jiz pfi 5 cm napadaného
snéhu. K odklizeni pouziva traktor s pluhem, ktery maji vlastni. V zimé odklizeji nejen
asfaltové cesty (kterych je v tomto lese minimum), ale i cesty Stérkové. V zimé v tomto lese
probiha Casto tézba dieva a nasledny odvoz. V tseku Odet pouzivaji jako posypovy material
na cesty posypovy Stérk. Pii zimé& odklizeji od snéhu zhruba 450 km lesnich cest. Zimni
udrzba tuto lesni spravu vychazi ptiblizn¢ na 100 000,- K¢&. Po zimé se d€laji drobné opravy,
jako je napiiklad oprava vytlukt. Udrzba a oprava lesnich cest po zimé stoji usek Odef

pfiblizn€ 50 000,- K¢.
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Obr. 28: Orienta¢ni mapa — Usek Odef

Zdroj: www.arcgis.com

5.1.3 Lesni sprava FrantiSkovy Lazné (FL)

Lesni sprava Frantiskovy Lazné spada pod statni podnik Lesy CR. Tato lesni sprava je
nejzapadnéji umisténou lesni spravou Lest CR a sousedi s lesni spravou Kraslice, Pfimda a
lesnim zavodem Kladska. Sidlo lesni spravy se nachdzi ve FrantiSkovych laznich, Chebska 8§,
351 01, FrantiSkovy Léazn€. Centrum lesii tvoii Chebska panev, severni ¢ast pokryva cely
ASsky vybézek, severovychod je ohranicen jiznim okrajem KruSnych hor smérem na Kraslice.
Jihovychodni hranice lestt kon¢i u obce Lazné Kynzvart a Tachovska Hut'.

Nadmoiska vyska: 420-980 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 15 532 ha
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Rok zaloZeni: 1992
Pocet zaméstnanct: 18

Tato lesni sprava sdélila, Ze zacina odklizet snih z lesnich cest zhruba od ptil metru
napadaného sné¢hu. K odklizeni pouziva traktor s plunem, nebo nakladni auto s pluhem. Na
odklizeni lesnich cest v zimé¢ si najimaji firmu. Odklizeji nejen asfaltové cesty, ale i Stérkové a
zemni, a to z diivodu odvozu dieva. Velkou ¢€ast cest si také odklizeji sami smluvni partnefi.
Posypové materialny tato lesni sprava vibec nepouzivad. Na otdzku €. 3 - kolik lesnich cest
kazdoro¢né odklizi od sn¢hu — nebyla lesni sprava schopnd odpovédét, protoze si tyto
informace neeviduji a je to individualni (rok od roku). Zimni udrzba tuto lesni spravu vychazi
asi na 10 000,- K¢. Po zimé se vétSinou opravuji v praméru zhruba 2 lesni cesty (nejéastéji
praskliny v asfaltovych cestach). Udrzba a oprava lesnich cest po zimé stoji lesni spravu

FrantiSkovy Lazné asi 50 000,- K¢.

7
//

Marktredwit 2

Obr. 29: Orienta¢ni mapa - LS Frantiskovy Lazné

Zdroj:www.arcgis.com

5.1.4 Lesni sprava Horni Blatna (HB)
Lesni sprava Horni Blatna spada pod statni podnik Lesy CR. Sidlo lesni spravy se

nachazi v Horni Blatné, namésti Sv. Vaviince 119, 362 37, Horni Blatna. Lesy se nachazi na
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severovychodé Karlovarského kraje, hrani¢ni obce jsou Ostrov, Karlovy Vary, Kraslice a
Sokolov. Lesni sprava Horni Blatna vlastni 1 honitbu Blatensky Vrch a Oboru Hajek.
Nadmoiska vyska: 320-1244 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 20 400 ha
Rok zaloZeni: 1992
Pocet zaméstnanct: 24

Tato lesni sprava sdé¢lila, ze zacind odklizet snih z lesnich cest jiz pfi 5-10 cm
napadaného sn¢hu. K odklizeni pouziva traktor s pluhem, ktery maji vlastni. V zim¢ odklizeji
pouze asfaltové cesty. Lesni sprava Horni Blatnd nepouziva zddny posypovy materidl. Pfi
zim¢ odklizeji od sn¢hu zhruba 50 km lesnich cest. Cesty odklizi hlavné¢ kvili honitbdm a
prikrmovani zvéte. Jinak si lesni cesty odklizi spiSe sami smluvni partneii kvuli t€zbé dieva.
Zimni Gdrzba tuto lesni spravu vychézi na asi 15 — 20 000,- K&. UdrZbu lesnich cest po zimé
nedélaji kazdoroc¢né, ale spiSe v ramci nékolikaletych intervalt. Je-li nékterd z cest
V havarijnim stavu, je na jeji opravu vyhlaSeno vybérové fizeni. Pii této piilezitosti se pak
obvykle necha opravit rovnou vétsi tisek lesnich cest. Za opravy lesnich cest vydaji v praiméru

nékolik milionu korun ro¢né.

Buchholz

p Jirkov

Q

Chomutov

Kadan

Obr. 30: Orienta¢ni mapa - LS Horni Blatna

Zdroj: www.arcgis.com

50



5.1.5 Lesni sprava Kraslice (K)

Lesni sprava Kraslice spada pod statni podnik Lesy CR. Sidlo lesni spravy se nachazi
Vv Kraslicich, Tyrsova 648, 358 01, Kraslice. Lesy se rozprostiraji v okoli mést a obci Rolava,
Jeleni, Pfebuz, Hrani¢na, Rotava, Hradecka, Héje, Hfebeny, Libocky dul, Horka a KynS$perk.
Nadmoftska vyska: 420-993 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 21 000 ha
Rok zalozZeni: 1992
Pocet zamé&stnancii: 20

Tato lesni sprava sd¢lila, Zze zacina odklizet snih z lesnich cest jiz pfi 5 cm napadaného
snéhu. K odklizeni pouziva naklada¢ se Sipem znacky Caterpillar. Na odklizeni lesnich cest
Vv zim¢ si najimaji firmu. V zimé odklizeji pouze asfaltové cesty. Lesni sprava Kraslice
pouziva na posyp lesnich cest drt’. Pti zimé odklizeji od sn¢hu zhruba 15 km lesnich cest, a to
hlavné kvili dokrmovani zvéte. V zimé se zde vétSinou moc netézi, ale pokud ano, cesty si
odhrnuje sam smluvni partner na vlastni naklady. Zimni udrzba tuto lesni spravu vychazi na
asi 100 000,- K¢&. Po zim¢ udrzba vétsinou neni moc potieba. Dle potieby je provadéna oprava
vytlukti formou provizorniho zasypani kamenim a piekryti Smandou. Oprava lesnich cest se

provadi, az v dobé, kdy je vétsi tisek ve Spatném stavu (alespoil 6 km).

[€)

Chomutov

Carlsbad

Narktredwitz e

Obr. 31: Orienta¢ni mapa - LS Kraslice

Zdroj: www.arcgis.com
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5.1.6 Lesni sprava Primda (P)

Lesni sprava Piimda spada pod statni podnik Lesy CR. Vznikla slouéenim lesni spravy
Plana a Pfimda. Sidlo se nachazi ve mésté Piimda, okrese Tachov, Husitska 27, 347 01,
Tachov. Pres témét polovinu lesni plochy lesni spravy Piimda se nachazi na tizemi CHKO
Cesky les. Zbytek lesnich ploch v Pod&eskoleské pahorkating, ktera se rozprostira od Chebu
po Domazlice. LS Pfimda mé na starost nejvétsi rozlohu lesnich ploch ze vSech lesnich sprav
spadajicich pod KR Karlovy Vary.

Ptestoze je dle mapy vidét, ze se lesy (ani sidlo lesni spravy) nenachdzi v
Karlovarském kraji, lesni sprava Pfimda spada pod Krajské feditelstvi LCR Karlovy Vary.
Z tohoto diivodu byla i tato lesni sprava vybrana, jako vhodny respondent.

Nadmoiska vyska: 410-894 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 25 630 ha
Rok zaloZeni: 1992

Pocet zaméstnanct: 27

Tato lesni sprava sdélila, ze v zimé lesni cesty viibec neudrzuje, ani nepouzivaji zadné
posypy na cesty. Tim padem je finan¢né zimni Gdrzba lesnich cest vyjde na 0 K¢. Oproti tomu
ale maji dost velké néklady na opravy a udrzby po zim¢. Ro¢né vynalozi 3—5 milionii korun.
Nejvétsi poniceni lesnich cest ma na svédomi jarni tani. V jeho disledku dochazi k
rozsahlému popraskani vozovky, které je nutné opravit. Déle je po zim¢ nutné vydistit

zanesené svodnice vody, ptikopy, propustky atd.
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Obr. 32: Orienta¢ni mapa - LS Ptimda

Zdroj: www.arcgis.com

5.1.7 Lesni sprava TouZim (T)

Lesni sprava Touzim spada pod statni podnik Lesy CR. Vznikla slouéenim lesni
spravy Tepla a Zlutice. Sidlo lesni spravy se nachazi ve mésté Touzim, Plzeiiska 580, 364 01,
Touzim. Lesy se rozprostiraji na hranicich tfech kraji, a to Karlovarského, Plzeniského a
Usteckého, presngji se jednd o Slavkovsky les, Tepelskou vrchovinu, Doupovské hory a
Rakovnickou pahorkatinu.

Pfestoze je dle mapy vidét, Ze se lesy nenachdzi v celém rozsahu pouze v
Karlovarském kraji, lesni sprava Touzim spada pod Krajské feditelstvi LCR Karlovy Vary.
Z tohoto diivodu byla i tato lesni sprava vybrana, jako vhodny respondent.

Nadmoiska vyska: 360-847 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 22 000 ha
Rok zaloZeni: 1992
Pocet zaméstnancii: 21
Tato lesni sprava sd¢lila, ze v zimé¢ lesni cesty viibec neudrzuje, ani nepouziva zadné

posypy na cesty. Tim padem je finan¢né zimni udrzba lesnich cest vyjde na 0 K¢, stejné jako
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lesni spravu Pfimda. Naklady na tdrzbu a opravy po zim¢ jsou 1-2 miliony korun. Je potieba

opravit napiiklad praskliny ve vozovkach.

Obr. 33: Orienta¢ni mapa - LS Touzim

Zdroj: www.arcgis.com

5.1.8 Lesni sprava Dolni Lomnice (DL)

Lesni sprava Dolni Lomnice spadé pod statni podnik Vojenské Lesy a statky. Sidlo se
nachazi v obci Doupovské hradiste, Lu€iny 17, 362 72, Hradisté.
Nadmoiska vyska: 300-934 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 7 000 ha
Rok zaloZeni: 1989
Pocet zamé&stnanct: 20

Tato lesni sprava odklizi snih z lesnich cest dle potfeby vyuziti a vyvoje pocasi. Pro
odvoz dfeva odklizi od 5 cm napadaného snéhu, pro pouhou dostupnost nebo myslivost od 15
cm. K odklizeni pouziva jejich vlastni traktor se zadni radlici. V zim¢ odklizeji cesty asfaltové
a Stérkové za ucelem odvozu dieva a zptistupnéni lesa pro jinou obsluznost. Lesni sprava
Dolni Lomnice pouziva na posyp lesnich cest posypovy stérk. Pti zimé odklizeji od snéhu

zhruba 200 km lesnich cest. Zimni udrzba tuto lesni spravu vychazi ptiblizné na 100 000,- K¢.
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Udrzbu po zimé pravidelné¢ délaji, jedna se hlavné o ¢iSténi svodnic, piikopti a opravu

eroznich ryh. Opravy a udrzby po zimé vyjdou tuto lesni spravu do 50 000,- K¢.
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Obrazek €. 34: Orienta¢ni mapa — LS Dolni Lomnice

Zdroj: www.mapy.cz

5.1.9 Lesni sprava Vale¢ (V)

Lesni sprava Vale¢ spada pod statni podnik Vojenské Lesy a statky. Sidlo se nachazi
v obci Vale¢, Podbotanska 36, 364 52, Vale¢ v Cechéch.

Nadmoiska vyska: 390-939 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 5 111 ha
Rok zaloZeni: 1989
Pocet zaméstnanct: 28 (8 technickych, 20 sezoénnich)

Tato lesni sprava sdélila, ze zac¢ind odklizet snih z lesnich cest pti 10 cm napadaného
snéhu. K odklizeni pouziva traktor sradlici, ktery maji vlastni. V zimé& odklizeji cesty
asfaltové a §térkové. Stérkové cesty odklizeji pouze v piipadech, kdy dochazi v téchto mistech
k soustiedéné t€zbé nebo vychovnym zasahim. Lesni sprava Vale¢ nepouziva zadné
posypové materialy. Pii zim¢ odklizeji od snéhu asi 15 km lesnich cest. Zimni udrzba tuto
lesni spravu vychézi asi na 200 000-300 000,- K¢&. Po zimé je vétSinou potieba ud¢lat hlavné

opravu vytlukti. Opravy a udrzby po zim¢ vyjdou tuto lesni spravu v optimalnich podminkéch
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zhruba na 200 000,- K¢. Pokud ale v zimé jezdi po cestach vojenska technika, cesty mohou

byt vice poni¢ené a naklady na jejich opravu se mohou zvysit.

Jachymov ,’
----- LNNE Klasterec .
[25] \
_ Hroznétin i Libédice
- O’S't[OV‘ Radonice | 1
ice ':, ~ b ‘
,,\,,,, Velichov L
Wt Mastov A\
v A Krasny Dvar -
K 13 | =
i Podborany |
Hradisté Nepomysl
934
[Eag] /L
Vale€ \
[6 ] Vroutek
[ 6 | 0
Bochov.,~,

Obr. 35: Orienta¢ni mapa — LS Vale¢

Zdroj: www.mapy.cz

5.1.10 Sprava Sluzeb Lu¢iny (L)

Sprava Sluzeb Luciny spada pod statni podnik Vojenské Lesy a statky. Sidlo se
nachazi v obci Doupovské hradisté, LuCiny 17, 362 72, Hradistée.

Jelikoz tato lesni sprava vznikla teprve zacatkem roku 2018, tidaje o zimni a pozimni
udrzbé lesnich cest se tykaji pouze této zimni sezony
Velikost lesnich ploch: 28 000 ha
Rok zaloZeni: 2018
Pocet zamé&stnanct: 16

Tato lesni sprava sdélila, Ze odklizeni lesnich cest od sn¢hu nezalezi na vySce
napadaného snéhu. Cesty odklizi pouze kvili t€Zb¢ dieva a pro jeho néasledny odvoz. Piicemz
tézbu dieva planuji tak, aby v obdobi sné¢hové pokryvky v maximdlni mife vyuzili hlavné
lesni cesty II. tfidy (L2) a lesni svaznice (L 3). K odklizeni pouziva nakladni automobil Tatra
T158 s vyménnou nastavbou SYKO 4-6, Valtra N 154 eD radlice. Sprava sluzeb Luciny

pouziva na posyp lesnich cest Stérk. Pfi zimé odklizeji od sné¢hu zhruba 800 km lesnich cest.
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Zimni udrzba tuto lesni spravu vychazi asi na 800 000,- K&. Udrzbu po zimé délaji, jedna se
hlavné o opravy vytlukii, u vozovek z mineralniho betonu zasypani ryh, strzeni Stérku
z krajnic, vycisténi svodnic a propustkii. Opravy a udrzby po zimé vysly tuto lesni spravu na

950 000,- K¢.

Jachymov i
Klasterec

S |
\ D

g ¢ Libédice

[25]

' Hroznétin

7\

‘ Radontce !

\
vice . o=
{

:':_ I~‘
d Mastov 1
Krasny Dvar ”

’ .

i Podborany |
KARLOVY ; . : 7
Hradiste Nepomysl|
934
=3 : /.
yelet Vroutek "

Bochov ,~,

Obr.36: Orienta¢ni mapa — SS Luciny

Zdroj: www.mapy.cz

5.1.11 Sprava CHKO Slavkovsky les (SL)

Sprava CHKO Slavkovsky les spada pod statni organizaci Agentura ochrany piirody a
krajiny CR. Sidlo se nachazi v Marianskych laznich, Hlavni 504, 353 01, Marianské Lazné.
Lesy SCHKO se rozprostiraji pfevazné na uzemi Karlovarského kraje a z malé Ccasti
Plzenského kraje. Hranice je vedena ptfes mésta Karlovy Vary, Loket, Kynsperk nad Ohfi,
Marialnské Lazné, Tepla a Andélska Hora.

Nadmotska vyska: 374-983 m. n. m.
Velikost lesnich ploch: 60 000 ha
Rok zaloZeni: 1974
Pocet zaméstnancii: 23
Tato lesni sprava sd€lila, ze zac¢ind odklizet snih z lesnich cest pii 10 cm napadaného

snéhu. K odklizeni pouziva traktor s radlici, ktery maji vlastni. Respondent jesté sdélil, ze
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V zim¢ na tomto uzemi maji na starost 1 bézkaiské stopy. Stopy pro bézkare protahuji skitrem,
ktery ma za sebou 2 tézké lyZe na vytlaceni stopy do sn¢hu. V zimé odklizeji cesty asfaltové a
Stérkové, a to z divodu tézby dfeva a bézkaiskych trati. Sprava CHKO Slavkovsky les
pouziva na posyp lesnich cest kamennou drt. Pfi zimé odklizeji od snéhu zhruba 50 km
lesnich cest (80 km v¢etné bé&Zkaiskych trati). Zimni udrzba tuto lesni spravu vychazi asi na
600 000,- K¢&. Udrzbu po zimé pravidelng délaji, jedna se hlavné o &isténi cest a zaliti novych
pozimnich prasklin. Opravy a udrzby po zim¢ vyjdou tuto lesni spravu zhruba na 5—7 miliont

rocne.

Obr. 37: Orientacni mapa — SCHKO Slavkovsky les

Zdroj: wwwe.arcgis.com

Pro vétsi prehlednost a snazsi zpracovani ziskanych informaci byla navic vytvofena souhrnna

tabulka (viz tabulka 3):
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Tab. 3: Shrnuti informaci ziskanych od jednotlivych lesnich sprav

OtZZka 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
eet] ] Kdy odKklizite Tt Naklady na Coajakna Naklady na
Lesni | Rozloha Od,kl 1zent Rozs’ah Odkh.zelfl Pouzivana Puvod Tvypy ce:st jiné nez Pouznvan’y udrzbu lesni | lesnich cestich | tvidrzbu lesni
. snéhu od lesni cest v zimé 5 " udrzovanych v z posypovy % 5 - P
sprava (ha) mechanizace | mechanizace .y asfaltové g cestni sité opravujete po | cestni sité po
(cm) (km) zimné material
lesni cesty? v zimé (K¢) zimé? zimé (K¢)
asfaltovd praskliny ve
SL 60000 10 cm 50-80 km traktor s radlici vlastni ¢ térkozé’ drevo, bézky | kamenna drt’ 600 000,- vozovkach, 5-7 mil.
Cisténi cest
popraskana
- Y, L - - o vozovka, .
P 25630 Neodklizi 0 Zadnou neodklizi neodklizi neodklizi nepouzivaji 0 , 1-2 mil.
zanesené
svodnice vody...
T 22000 | Neodklizi 0 Zédnou neodklizi neodklizi neodklizi | nepouzivaii 0 praskliny ve 3-5 mil.
vozovkach atd.
nakladac se mensi opra
K 21000 5cm 15 km Sipem najimaji asfaltova bez odpovédi | kamenna drt 100 000,- pravy 15-20 000,-
- neprobihaji
(Caterpillar)
HB | 20400 | 5-10cm 50 km traktor viastni asfaltovi | bez odpovédi | nepouzivaji | 15-20000,- | MEBSLOPRAVY | { o iiionech
s pluhem neprobihaji
individualni/dle traktf)r s radlici, o asfaltova . o nejeastcyi
FL 15532 50 cm N nakl. auto najimaji wx . .| odvozdfeva | nepouzivaji 10 000,- praskliny ve 50 000,-
potieby Stérkova, zemni f
s pluhem vozovkach
, . . ¢isténi svodnic,
DL | 7000 | 5(15)cm 200 km traktor se zadni | (1o asfaltova, devo, Sterk 100000,- | pifkopt, oprava | do 50 000,-
radlici Stérkova obsluznost . ,
eroznich ryh
\Y/ 5111 10 cm 15 km traktor s radlici Vlastni asfaltova, odvoz dfeva | nepouzivaji 200 - opravy vytlukt 200 000,-
Stérkova 300 000,- '
opravy vytlukd,
tatra se . . . ryh, strzeni
L 2800 | nerozhoduje 800 km snéhovou Vlastni steﬁ:il;o;:mm “kv",lyofsm Sterk 800000, | stérku, &isténi 950 000,-
radlici ’ yrovy svodnic,
propustkti
traktor . . y & .
LLKV 2188 5cm 200 km s pluhem Vlastni asfaltova odvoz dfeva Stérk 50 000,- odstranit §térk 50 000,-
o 306 5 cm 450 km traktor Vlastni asfaltovd, | oz deva | Stérk 100000, | drobnéopravy | 55400
s pluhem stérkova

(vytluky, ...)
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6. Porovnani informaci ziskanych od lesnich sprav

Jak je patrné z kapitoly 5.2, jednotlivé lesni spravy byly v mnoha parametrech vyrazné
odli$né. Z obecného hlediska je 1ze porovnat dle vlastnického prava a rozlohy lesnich ploch:

Porovnani z vlastnického prava je nasledujici: Lazenské lesy Karlovy Vary a Usek
Odet patii prispeévkové organizaci Lazenské lesy Karlovy Vary. Lesni sprava FrantiSkovy
Lazné, Horni Blatna, Kraslice, Pfimda a TouZim patii statnimu podniku Lesy CR. Lesni
sprava Dolni Lomnice, Vale¢ a Sprava sluzeb Luciny patii statnimu podniku Vojenské lesy a
statky. Sprava CHKO Slavkovsky les patii statni organizaci Agentura ochrany pfirody a
krajiny CR.

Z hlediska rozlohy lesnich ploch obhospodatuje nejvice ha Sprava CHKO Slavkovsky
les s rozlohou 60 000 ha. Sprava sluzeb Luciny obhospodaiuje druhou nejvétsi plochu lesi 28
000 ha, Pfimda 25 630 ha, Touzim 22 000 ha, Kraslice 21 000 ha, Horni Blatna 20 400 ha,
Frantiskovy Lazn¢ 15532 ha, Dolni Lomnice 7000 ha, Vale¢ 5 111 ha, LL Karlovy Vary
2 188 ha a nejmensi rozlohu lesti spada pod Usek Odef 306 ha. Pomér rozlohy jednotlivych
lesnich sprav ilustruje graf ¢ 1.

Kdyby se Usek Odei spojil v rozloze srozlohou Lazeniskych lesti Karlovy Vary,
jednalo by se o rozlohu 2 494 ha. Bylo mi ov§em doporuceno Gsek Odef s lazenskymi lesy

nespojovat. Divodem je fakt, Ze v jednom ptipad¢ jde o lazensky les a v druhém nikoli.

Rozloha lesnich ploch (ha)
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Graf 1: Rozloha lesnich ploch (ha) - Lesy CR (modra), Vojenské lesy a statky (zelend),
Sprava CHKO Slavkovsky les (zlutd) a Lazenské lesy Karlovy Vary (oranzova)
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Ma prace byla zaméiena na porovnani lesnich sprav z hlediska tdrzby lesnich cest
V zim¢:
Prvni otdzka dotazniku byla spiSe obecného charakteru. Jejim prostfednictvim byl

zjistovan nazev dané lesni spravy a také obecné informace o ni.

Z druhé otazky vyplyva, ze ve vétSiné piipadli zacinaji odklizet snih z lesnich cest,
pokud napadne 5 az 10 cm. LS Dolni Lomnice uvedla, ze od 5 cm odklizi lesni cesty jen pro
potiebu tézby dieva, v pfipad¢ dostupnosti nebo myslivosti od 15 cm. V ptipadé SS Luciny
nerozhoduje vyska napadaného sné¢hu, ale to, zda bude v lesich probihat tézba a nasledni
odvoz dfeva. LS Frantiskovy Lazné pak zac¢inaji odklizet, pokud napadne 50 cm snéhu. Snih

neodklizi LS Pfimda a Touzim.

Tteti otazka porovndvala, kolik km lesnich cest kazdorocné odklizi jednotlivé lesni
spravy v zim¢. Protoze snih neodklizi LS Pfimda a Touzim, uvedly tedy 0 km. V CHKO
Slavkovsky les odklizi 50-80 km podle toho, zda k tomu pfipocitavaji i bézecké traté. Lesni
spravy, které vlastni LCR, odklizeji minimum cest, protoZe lesni cesty si v zimé odklizi spise
smluvni partnefi, kvlli t€Zbé dfeva, a tak se odklizeji cesty hlavné kvili honitbam a
ptikrmovani zvéfe. Pouze LS FrantiSkovy Lazné neuvedla konkrétni Cislo, protoze je to

individualni a odklizeni lesnich cest neeviduje.

Cilem ¢tvrté otazky bylo porovnat druhy mechanizace, kterou jednotlivé LS pouzivaji
k odklizeni lesnich cest od snéhu. Nejcastéjsi technikou je traktor s pluhem nebo s radlici. LS
Frantiskovy Lazné vyuziva k traktoru s radlici i nakladni auto s pluhem. LS Slavkovsky les
pouziva pro zménu navic skitr s lyzemi pro vytvoreni bézkaiské stopy. LS Kraslice pouziva
naklada¢ se Sipem. LS Luciny vyuZzivd nakladni auto Tatra sradlici. LS Pfimda a Touzim

nepouzivaji mechanizaci k odklizeni sn¢hu, protoze snih neodklizi.

Otéazka cislo pét zjisStovala, kolik LS mé mechanizaci na odklizeni snéhu vlastni. 7
lesnich sprav z deviti, které odklizeji snih v zimé&, maji mechanizaci vlastni. Pouze dvé€ lesni

spravy si techniku najimaji, a to FrantiSkovy Lazné& a Kraslice.

Otéazka cislo Sest zjiStovala, pro jaké druhy lesnich cest jednotlivé LS provadéji
odklizeni sné¢hu. VSechny LS, které odklizeji snih, odklizi asfaltové vozovky. Pét LS i

vozovky $térkové a LS FrantiSkovy Lazn€ a Luciny pak uvedly, Ze i cesty zemni.
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Otazka ¢islo sedm zjistovala, za jakych okolnosti odklizi LS jiné nez asfaltové lesni
cesty. Vétsina LS uvedla, ze odklizi hlavné z diivodu tézby a odvozu dieva. LS Vale¢ odklizi
nejen z divodu té€zby, ale i kvili vychovnému zasahim. Dolni Lomnice naopak navic
V pfipad¢€ nutné obsluznosti. LS Luciny uvedla, ze odklizi, pokud je to nezbytné pro plnéni

ukolu lesni vyroby. Ve Slavkovském lese je to z davodu vytvoieni bézkaiskych stop.

Otazka cislo osm porovnavala, jaky druh posypu jednotlivé LS pouzivaji. Pokud
n¢jaky posyp pouzivaji, jedna se o posypovy Stérk nebo kamennou drt. Posypovy Stérk
pouziva LS Dolni Lomnice, Lazenské lesy Karlovy Vary, Odef a Luciny. Kamennou drt’ pak
LS Kraslice a Slavkovsky les. Toto uvedlo Sest z celkovych jedenacti oslovenych LS. P&t tedy

nepouziva zadny posypovy material.

Otazka cislo devét zkoumala, kolik jednotlivé LS vydaji penéz na udrZzovani lesnich
cest v zimnim obdobi. Nejvétsi ¢astky udavaji LS Luciny — 800 000,- K¢, Slavkovsky les —
600 000,- K¢, Vale¢ — 200 az 300 000,- K¢. LS Kraslice Dolni Lomnice a Odef pak 100 000,-
K¢. Lazenské lesy Karlovy Vary 50 000,- K&, FrantiSkovy Lazné 10 000,- K¢&. Nejméné
zaplati za udrzbu LS Horni Blatna, do 20 000,- K¢. Lesni spravy Pfimda a TouZim zaplati za

udrzbu 0,- K¢, jelikoZ v zimé& lesni cesty neudrZuji.

Otazka cislo deset zjistovala, jaké tkony provadéji jednotlivé LS v ramci pozimnich
oprav na lesnich cestach. Dvé LS, a to Horni Blatnd a Kraslice, mens$i opravy neprovadéji.
Kraslice cesty vétSinou opravuji, az kdyZ jsou ve Spatném stavu vétsi useky (napt. 6 km),
maximalné se vyplnuji/zalévaji jednotlivé vytluky. Horni Blatna uvedla, ze opravy cest
pravideln¢ neprovadi, a pokud ano, tak pouze tehdy, kdyz je cesta jiz v havarijnim stavu.
V takovém piipad€ je vyhlaSeno vefejné vybérové fizeni na opravu cesty. Lazenské lesy
Karlovy Vary udavaji, Ze je potteba odstranit hlavné §térk. Ostatni LS udavaji opravy prasklin
ve vozovkach, vytluky, ¢isténi svodnic a ptikoptli, oprava eroznich ryh, vycisténi propustkii,

svodnic tedy ocekdvané drobnéjsi opravy cest.

Otazka cislo jedenact porovnavala, Kolik financnich prostiedkli vynakladaji LS na
udrzbu a opravu lesnich cest po zimnim obdobi. Milidnové €astky vynakladaji LS Ptimda,
Slavkovsky les, Touzim a Horni Blatna. Do jednoho miliénu, celkem 950 000,- K¢ uvedla LS
Luciny. LS Vale¢ vynaklada na udrzbu 200 000,- K&. 50 000,- K¢ vynakladaji LS Dolni
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Lomnice, FrantiSskovy Lazné, Lazenské lesy Karlovy Vary a Odef. Nejméné uvedla LS
Kraslice, 15 az 20 000,- K¢.

Dale byly hledany souvislosti mezi jednotlivymi odpovéd'mi. Pfi porovnani odpovédi
na otazky 3 a 9 (viz tabulka 4) bylo zjisténo, Ze nejvétSsimu rozsahu odklizeni lesnich cest
v zim¢ (Sprava Sluzeb Luciny — 800 km) odpovidaji (dle ocekavani) nejvétsi naklady na
udrzbu (800 000 K¢&). Zajimavé ovSem je, ze druhé nejvétsi naklady na odklizeni (600 000
K¢) méla LS Slavkovsky les, ktera v zimé odklizi pouze 50-80 km cest a tieti nejvétsi naklady
(200-300 000 K¢) mela LS Vale€, ktera v zimé odklizi pouze 15 km cest. Pro srovnani,
Lazenské lesy Karlovy Vary, tsek Odet LLKV a Dolni Lomnice v zim¢ odklizeji nasobné
vice cest a jejich naklady jsou vyrazné nizs§i. Také je nutné podotknout, ze v ptipadé¢ LS
FrantiSkovy Lazné, Horni Blatna, Kraslice, Pfimda a Touzim provadi ¢ast udrzby lesni cestni

sité v zim¢ smluvni partnefi (t€zici zde dfevo), coz snizuje celkové naklady.

Tab. 4: Porovnani odpovédi na otazky 3 a 9

Otazka ¢. 3 9
Lesni Rozsah odklizeni lesni !\lélflady na,

sprava cest v zimé (km) udr,zb’uvlesr.n .
cestni sité v zimé

L 800 km 800 000,-

O 450 km 100 000,-

DL 200 km 100 000,-

LLKV 200 km 50 000,-

SL 50-80 km 600 000,-
HB 50 km 15 -20 000,-
K 15 km 100 000,-

V 15 km 200 — 300 000,-

FL il’ldiVidlvlé.lni/dle 10 000,
potieby

P 0 0

T 0 0

Pii porovnani odpovédi na otazky 1 a 11 (viz tabulka 5) bylo zjisténo, ze LS s nejvetsi
rozlohou (Slavkovsky les — 60 000 ha) méla (dle o¢ekavani) nejvetsi ndklady na tidrzbu lesni
cestni sité¢ po zim¢. (5-7 mil. K¢). Obdobné tomu bylo 1 u druhé, tteti a paté nejveétsi lesni

spravy (Pfimda — 25 630 ha, 1-2 mil. K¢, Touzim — 22 000 ha, 3-5 mil. K¢, Horni Blatna —
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20 400 ha, v miliénech K¢). V ptipad¢ ostatnich LS byly naklady na adrzbu lesni cestni sité

po zim¢ mnohondsobné nizsi (s vyjimkou LS Luciny, zde byly naklady skoro milionoveé).

Tab. 5: Porovnani odpovédi na otazky 1 a 11

Otazka ¢. 1 11
Lesni Rozloha | , vNa’kIady’na ,
- (ha) udrz!atvl Iesn! cevstm
site po zime
SL 60 000 5-7 mil.

P 25630 1-2 mil.

T 22 000 3-5 mil.

K 21000 15-20 000,-
HB 20400 v miliénech
FL 15532 50 000,-

DL 7 000 do 50 000,-

Vv 5111 200 000,-

L 2 800 950 000,-

LLKV 2188 50 000,-
O 306 50 000,-

Pti zohlednéni obou téchto porovnani (otazky 1, 3, 9 a 11) bylo zjiSté€no, Ze pro dalsi
prace s podobnym zaméfenim by bylo do budoucna vhodné zallenit otizku zkoumajici
celkovou délku/hustotu lesni cestni sité. Tato skute¢nost vyplynula na zaklad¢é informaci
poskytnutych LS Luciny. Ackoliv se z hlediska rozlohy jednd o jednu z nejmensich LS,
v zimnich mésicich odklizi nejvice km cest (s nejvysSimi ndklady na zimni Udrzbu). Takeé
naklady na udrzbu cestni sité po zimé jsou nepomérné velké v porovnani s ostatnimi LS. Je
tedy pravdépodobné, Ze v této LS je vysoka hustota (a tedy 1 celkova délka) lesni cestni sité.
Opacnd situace nastala v piipadé LS Kraslice. Z hlediska rozlohy se jednd o jednu
z nejvétsich LS, nicméné v zimnich mésicich udrzuji pouze 15 km cest (s relativné nizkymi
naklady). Naklady na tdrzbu po zimn¢ jsou ve srovnani s ostatnimi srovnatelné velkymi LS
také minimalni. Tato skutecnost naznacuje nizkou hustotu (a tedy i celkovou délku) lesni
cestni sité.

Proto naptiklad v pfipadé¢ LS Pfimda a Touzim, kde byly ndklady na zimni udrzbu
lesni cestni sité nulové (neprovadéla se) a ndklady na udrzbu po zimé byly v fadech milionii,
neni mozné bez znalosti hustoty/celkové délky lesni cestni sité¢ jednoznacné prokazat
souvislost mezi obéma druhy nakladi (byt by se dalo predpokladat, ze pti dobré udrzbé

lesnich cest v zimé dojde ke zna¢nym tsporam pii drzbé po zimé).
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7 Zavér

V této praci byla zpracovana literdrni reSerSe, kterd podrobné popisuje rozdéleni
lesnich cest, objekty na lesnich cestach, drzbu a mechanizaci pouzivanou k tdrzb¢ lesnich
cest. Dale jsou zde struéné¢ popsani vlastnici lest, pod které spadaji jednotlivi
respondenti/lesni spravy.

Cilem praktické casti bylo zjistit, zda oslovené lesni spravy v Karlovarském kraji
provadéji zimni udrzbu lesnich cest, a pokud ano, tak jakym zptsobem. Tyto informace se
v piipadé 11 LS podaftilo uspésné ziskat. Na zaklad¢ dotazniku, ktery byl jednotlivym lesnim
spravam piedlozen, bylo zjisténo, V jakém rozsahu jednotlivé lesni spravy provadéji udrzbu
lesnich cest v zim¢, jakou pro tento Ucel pouZzivaji mechanizaci a jaké naklady je v tomto
sméru potieba vynalozit. Také bylo zjiSténo, jaké Cinnosti jednotlivé lesni spravy obvykle
Vv ramci udrzby lesnich cest po zimé provadéji a na kolik tato Gdrzba ptiblizné vyjde.

Ze zpracovanych vysledka vyplyva, Ze skoro vsechny lesni spravy, které odpovédély a
vyplnily pfipraveny dotaznik, zimni udrzbu v n&jaké mite uskutecnuji. Vyjimku predstavuji
lesni spravy Pfimda a Touzim, které udrzbu lesni cestnich cest v zimé neprovadéji. Méné
lesnich cest udrzuji také lesni spravy spadajici pod Lesy CR (zde vypomahaji smluvni
partneii). Déle z vysledki vyplyva, ze témét vSechny lesni spravy, odklizejici lesni cesty
v zim¢, maji vlastni mechanizaci. Pouze dv€ lesni spravy si najimaji na odklizeni firmu,
pravdépodobné z diivodu odklizeni pouze kratkého tseku cest (K- 15 km, FL- dle potieby).
Posypovy material pouziva 6 lesnich sprav z 11, pfi¢emz v zadném z piipadt Se nejedna o
posypovou stl.

Prostfedky vynaloZené na zimni udrzbu se zna¢né lisily. Tam, kde dochazi k udrzbé
lesni cestni sit¢ v omezeném rozsahu, se prostiedky pohybuji od 15 000 az 20 000,- K¢,
s maximem 100 000,- K¢&. V fadech statisici pak zaplati za Gdrzbu ty lesni spravy, které
udrzuji mnohem vétsi mnozstvi kilometri lesnich cest. Naptiklad LS Luciny, které v zimé
udrzuji 800 km lesnich cest, vyjde tdrzba na 800 000, K¢. Ackoliv do dotazniku nebyla
zahrnuta otazka, zjiStujici hustotu lesni cestni sité, ziskané informace naznacuji, ze u
nékterych lesnich sprav je vyrazné vyssi, nez u jinych (viz LS Luéina a LS Kraslice). V ramci
podobné zamétenych praci by bylo do budoucna pravdépodobné vhodné otazku, zjistujici
hustotu/celkovou délku lesni cestni sité, do dotazniku zahrnout, aby mohly byt 1épe popsany
souvislosti mezi naklady na udrzbu lesni cestni sit¢ v zim¢ a naslednymi potencialnimi

usporami v udrzb¢ po zimné.
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Ze ziskanych informaci od respondentii vyplyva, Ze se zimni udrzba lesnich cest
(pfinejmensim asfaltovych) opravdu vyplati. Lesni spravy neodklizejici snih potvrdily, ze od
doby, kdy prestaly lesni cesty odklizet, fesi kazdé jaro mnohem vice oprav (pfevazné
praskliny ve vozovkach). Cesty dokaze nejvice poniCit prejeti té¢zké mechanizace po
neodklizené cest€ — udusanim snéhu se utvoii na cesté vrstva, ktera ledovati. DalSim hlavnim
problémem neudrzovanych cest v zimé je jarni tani. V jeho disledku dochézi k zatékani vody
do prasklin cesty. Pokud tato voda opétovné¢ zmrzne, dojde v disledku zmény skupenského
stavu (a sni spojené zmény objemu) k potrhani vozovky

Zpracované informace z dotazniku mohou poslouzit jednotlivym lesnim spravam jako
analyza konkurence — tedy piehled o postupech zimni a pozimni udrzby lesnich cest

sousednich lesnich sprav.

66



7 Seznam pouzité literatury a zdroju

Allison C., Sidle R. C., Tait D.(2004): Application of Decision Analysis to Forest Road
Deactivation in Unstable Terezin. In Environmental Management, 2004, vol. 33, no. 2, p. 173
—185. ISSN 0364-152X.

Belko, S., Betka, J.(1988): Lesni stavby: u¢ebnice pro 3. ro¢nik sttednich $kol. 1. vyd. Praha:
SZN, 1988. 179 s.

Benes, J. (2002): Lesni dopravni sit’. In: Hanak, K. et al.: Zpfistupiiovani lesa - Vybrané staté
I. Mendelova zemédélska a lesnicka univerzita v Brné, Brno, 2002. s. 8-13. ISBN: 80— 7157
639-5.

Benes J. (1977): Racionalizaéni prvky v projektovani lesnich cest. In Zbornik referatov z
konferencie Vystavba lesnych ciest vo flySovej oblasti, KoSice 1977, Ministerstvo lesné¢ho a
vodného hospodarstva SSR, Bratislava, p. 40-46

Benes, J. (1973) Vliv terénu na dopravni zptistupnéni lesa. Lesnictvi, 1973, ro¢. 9, €. 6, s. 479
- 492

Bystricky, R., Sirota, I. (2013): Lesni dopravni sit’ v CR stav a budoucnost in Lesnicka prace
ro¢. 92 ¢. 1/13

Dobias, J. (2001): Uéebni texty pro predmét Lesnické stavby |. vyd. 1. Praha: Ceska
zemeédélska univerzita, Lesnicka fakulta, Katedra staveb, 2001. 59 s. ISBN 80-213-0831-1.

Hanék, K. (2000): Lesni dopravni sit. VSZ Brno, 2000. 147 s. ISBN 80-7157-054-0

Hanak, K. a kol. (2002): Zpftistupnovani lesa — Vybrané staté I. Brno: MZLU v Brnég, 2002.
154 s. ISBN 80-7157-639-5.

Handk, K. a kol. (2008): Stavby pro plnéni funkci lesa 1. vyd. V Praze, 2008, 304 s. ISBN
978-80-87093-76-4

Hruza, P.(2014): Historical development in forest accessing in: Public recreation and
landscape protection — with man hand in hand? Conference proceeding. Mendel University in
Brno, 2014. ISBN 978-80-7375-952-0, 129-132 pp.

Jahoda V. (1984): Zhodnoceni jednoduchych zptisobti zpevnéni lesnich cest s vyuZzitim
mistnich zdrojl stavebnich materidl po desetiletém odvozu. Lesnictvi, 1984, vol. 30, no. &, p.
687 - 702

Jurik L. et. al. (1984): Lesné cesty. Priroda, Bratislava 1984, s. 407. ISBN 64-030-84

KI¢, P. (2009): Zpiistupnénost lesti v Ceské republice. Lesnickd prace, 2009, roé. 88, &. 10, s.
18-19

KI¢& P.(2005): U&ebni texty pro piedmét Komplexni péée o lesni dopravni sit’. CZU v Praze,
2005, 49s.

67



KI¢ P. et al. (2006): Spristupnenost’ lesov a lesnych komplexov v Ceskej republike. In
Sbornik piispévkit Mezinarodni védecké konference ,,Stavby a stavebni problematika v praxi
a ve vyuce®, 15.9.2006 Praha, p. 38

Kl¢ P., Branka L.(2010): The assessment of modification tehnological lines and earth forest
roads damaged after wood skidding. Lesn. Cas. — Forestry Journal, 56(3): 305 — 311, 2010, 3
fig., tab. 1, ref. 4. Discussion paper. ISSN 0323 — 10468

K1¢,P., Kralik,A.(1991): Katalog poruseni a zavad na lesnych cestach. PRIRODA 1991, ISBN
80-07-00273-1, s. 84

Ki¢ P., Novak J. (2006): Analyza spristupnenia lesov v modelovom tizemi, In Lesnicky
Casopis — Forestry Journal, vol. 52, 2006 no. 3, p. 209-221

KI¢, P., Zagek, J .(20Q6a): Vystavba, rekonstrukce a modernizace lesni dopravni sité. Lesnicka
prace. Kostelec nad Cernymi Lesy, s. 21-47. ISBN: 80-86386—20-1.

KI¢, P., Zagek, J.(2006b): Analysis of making access to forests in a model area. Lesn. Cas. —
Forestry Journal, 52(3): 209 — 221, 2006, 3 fig., tab. 3, ref. 9. Original paper. ISSN 0323-
1046

Kl¢, P, Zagek, J. (2007): Making access to forests in the Czech and Slovak Republic. Lesn.
Cas. — Forestry Journal, 53(1): 47 — 57, 2007, tab. 2, ref. 11. Disscussion papers. ISSN 0323—
1046

Lesnicka prace (1999) Lesni cesty kudy kam? Lesnicka prace — Casopis pro lesnickou védu a
praxi, ro€. 78, 7/99

Makovnik S. et. al. (1973): InZinierske stavby lesnické. Priroda, Bratislava 1973, s. 710. ISBN
64-103-73

Matyas K. (1956): Lesni dopravni sité¢ — podklady pro planovani. Praha, SZN, 1956. 256 s.

Nejezchleb B.(2008): Udrzba lesni doprav sité v podminkach SLP Masarykuv les Kitiny. In
Odborny seminat — Udrzba lesni dopravni sité, 23. zati 2008, MZLU v Brng, p. 10-13. ISBN
978-80-02-02060-8.

Pillay K., Bosman J. (2001): Heavy vehicle overload control in the city of Tshwane. In: 20th
South African transport conference.Meeting the Transport Challenges in Southern Africa.
South Africa, 16 — 20 July 2001. Conference Planners: 1-9.

Pipkova B. et al.(2006): Dopravni stavby — Navody pro cvi¢eni. Praha, CVUT 2006. 48 s.

Rackley J., Chung W.(2008): Incorporating forest road erosion into forest resource
transportation planning: A case study in the Mica Creek watershed in Northern Idaho. In
Transactions of the ASABE. 2008, vol. 51, no. 1, p. 115-127.

Sevelova L., Kozumplikova A.(2009): Kalibrace vypoc&etniho modelu systému podlozi —

netuhé vozovka. In: Lesnicke stavby v krajine 2009. Sbornik konference. Zvolen 15. 10.
2009.

68



Tomanek J., Volny C., KI¢ P.(2010): The Examination of main logging roads current failure
in flysh area of forest management unit Ostravice. Lesn. Cas. — Forestry Journal, 56(4): 397 —
406, 2010, 2 fig., tab. 7, ref. 9. Discussion paper. ISSN 0323 — 10468

Tomanek, J. (2017): Lesnické stavby. Vydani prvni. Praha: Ceska zemédélska univerzita v
Praze, Fakulta lesnicka a drevarska, 2017. 124 stran. ISBN 978-80-213-2801-3

Vojacek K.(1990): Vliv stavebni ¢innosti na zivotni prostiedi. Racionaliza¢ni a
experimentalni laboratof, s.p., Praha, 1990. 192 s

Zelinka L.(2001):Wear coefcients for the non-solid roadways of forest roads. Journal of
Forest Science, 47: 2001, 410-418.

Zelinka L., Vacek V.(2006): Dlouhodobé sledovani inavy u vybranych lesnich odvoznich
cest. In: KI€ P., Zajacova J. (ed.): Stavby a stavebni problematika v praxi a ve vyuce. Sbornik
konference. Praha, 15. zaii 2006. Praha, CZU v Praze: 125-132.

CSN 73 6108 (2016)
Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon (2018)

Brdy — mapa lesnich cest: http://www.brdy.info/novinky.php

Grader: http://nopozm.cz/nivelator---grejdr-herkules-super

Historie tézby dfeva: http://www.vilemina.cz/hornimorava/f _historie.htm

Rekonstrukce lesni cesty k hajence U Buku: http://www.aguasys-
lesostavby.cz/cs/rekonstrukce-lesni-dopravni-site-zatisi-lesni-cesta-k-hajence-u-buku

Orienta¢ni mapy: WWWw.arcgis.com, Www.mapy.cz

Pozarni zasah v lese: http://www.habitats.cz/cs/web/fmi/forest-roads

Mapa lesnich cest: www.geoportal.uhul.cz

69


http://www.brdy.info/novinky.php
http://nopozm.cz/nivelator---grejdr-herkules-super
http://www.vilemina.cz/hornimorava/f_historie.htm
http://www.aquasys-lesostavby.cz/cs/rekonstrukce-lesni-dopravni-site-zatisi-lesni-cesta-k-hajence-u-buku
http://www.aquasys-lesostavby.cz/cs/rekonstrukce-lesni-dopravni-site-zatisi-lesni-cesta-k-hajence-u-buku
http://www.arcgis.com/
http://www.mapy.cz/
http://www.habitats.cz/cs/web/fmi/forest-roads
http://www.geoportal.uhul.cz/

