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Abstrakt:

Cilem bakaléiské prace bylo vyhodnotit stiety motorovych vozidel se zvéii
v okrese Svitavy v Pardubickém kraji. Zkoumané obdobi bylo zvoleno za obdobi
2013 — 2018. V prvni casti je bakaldiska prace zpracovdna formou literarni reSerSe
zabyvajici se krajinou, fragmentaci krajiny, dopravni infrastrukturou a jejimi
negativnimi vlivy na krajinu a ZzivoCichy, migraci zvéfe a migracni koridory
a opatieni jak mortalitu Zivocichli, pfedev§im savcii, na pozemnich komunikacich
sniZit.

V druhé cCasti bakalarské prace byla vyhodnocena statistickd data ziskand ze
zdroji Policie CR za zkoumané obdobi, na zdkladé kterych, byly zjistény poéty
sttetli vozidel se zveéii a pomoci GPS soufadnic jednotlivych nehod vyhodnoceny
nejrizikovéjsi useky na pozemnich komunikaci v okrese Svitavy. V zdvéru prace
byla navrZzena vhodna opatfeni, kterd by mohla vést ke sniZeni mortality zvéfe
nejenom na nejrizikovéjSich tsecich a piispéla ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Jednd se napiiklad o vhodnou kombinaci pachovych ohradnikli se
svételnymi zradidly, zfizeni ochrannych pidsem okolo komunikaci vedoucich skrz
pole, oseta zejména kukufici a fepkou a v neposledni tfadé umisténi svislého
dopravniho znaceni v podob¢ dopravni znacky €. Al14 - pozor zver na rizikové useky,

nebo do mist, kde dochézi k Castému pohybu zvéie pres komunikaci.

Klicova slova: Zv¢t, stiety, bezpecnost silniéniho provozu, okres Svitavy



Abstract:

The aim of this bachelor thesis was to assess motor vehicle collisions with
wildlife in Svitavy district, Pardubice region. The period which was studied was
2013 — 2018. The first part of the bachelor thesis is written in the form of a literary
research dealing with landscape, landscape fragmentation, traffic infrastructure, and
their negative impact on the nature and wildlife, animal migration, migration
corridors, and measures for lowering the mortality of animals, especially mammals,

on roads.

In the second part of the bachelor thesis, statistical data for the studied period,
gathered from the sources of Police of the Czech Republic, were assessed. Based on
the data, the numbers of motor vehicle collisions with wildlife were found out, and
with GPS data of individual collisions, the most at-risk parts of roads in Svitavy
district were assessed. At the end of the thesis, appropriate measures which could
lead to decreasing mortality of wildlife, not only on the riskiest parts of the roads,
and which would contribute to the improvement of road safety were proposed. The
measures concern e.g. a suitable combination of odour barriers with multicoloured
fencing, establishing protection zones along roads leading through fields, especially
with corn and rape plant, and last but not least, placing vertical traffic signs number
A 14 - Beware of wildlife at risky areas, or places where wildlife frequently cross the

roads.

Key words: wildlife, collisions, road traffic safety, Svitavy distric
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1 Uvod

Dopravni sité¢ jsou od praddvna nedilnou soucasti krajiny. Lidskd populace
nacelém svét€é se neustdle rozristd, proto je rozvoj méstskych oblasti a sni
souvisejici nartst silnicni sit¢ nevyhnutelny. 1 z tohoto diivodu roste ekologicka

stopa, kterd se neustale rozsituje (Zeleny kruh, 2007).

Biodiverzita se stala jednou z hlavnich environmentalnich otdzek. Neustédlé
Clenéni tzemi na ¢im déal menSi celky je v sou€asné dobé povaZovano za hlavni
hrozbu pro Zivocichy a zachovani jejich biologické rozmanitosti, a to v celosvétovém
mefitku (Geneletti, 2003). Biologicka rozmanitost rapidné klesd ve zvySené mite
v dusledku lidskych ¢innosti. Jednou z piednich hrozeb pro biodiverzitu je neustéle
se rozvijejici dopravni infrastruktura (Benitez-Lopez et al. 2010). Fragmentace
krajiny zpiisobend neustdlou vystavbou novych komunikaci zna¢né ovliviiuje okolni
krajinu. Komunikace s vysokym provozem, piedstavuji pro fadu organizmi
prekdzku, kterd brani zvitatim ve volné migraci krajinou. Z dalsich negativnich vlivi
je to piimo zdbor pudy pfistavbach pozemnich komunikaci, usmrceni zvitat
pii stietech s vozidly, chemickd kontaminace prostiedi a rizné druhy ruSeni,
napiiklad hlu¢nost a vliv svétel projizdé¢jicich vozidel (Hlava¢ et And¢l, 2001).
Ceskd republika se svou hustoto silniéni sité se fadi k pfednim zemim Evropy
(Cermakovi et al., 2013). Intenzita dopravy se od roku 2010 zvysila v priméru o 13
% a to jak na dalnicich, tak na silnicich L. tfidy. (www.rsd.cz, 2016). Z téchto udajt
vyplivd, Ze intenzita dopravy na pozemnich komunikacich stdle narlistd a nartistat

bude 1 nadale.

Bakalaiskd priace se predevS§im zabyvd vyhodnocenim stfedi dopravnich
prostiedkil s volné Zijicimi Zivo€ichy, pfevdzné savci a to na tzemi okresu Svitavy.
Stted motorového vozidla se zvefi je Ctvrtym nejcastéjSim typem dopravni nehody,
ktery ma v poslednich letech rostouci tendenci. Cilem prace je nalézt rizikova mista,
kde dochdzi ve zvySené mife k témto typiim nehod, zhodnotit soucasnd opatfeni
k zamezeni vstupu zvéfe na komunikaci a navrhnout vhodnd opatfeni ke sniZeni

mortality zvéie. Pro vyhodnoceni budou vyuzita data z let 2013 — 2018, kdy budou

zpravoviana dada zejména z dopravnich statistik Policie CR.



2 Cile prace

Cilem bakalafské prace je zejména analyza ziskanych dat o stfetech zvéte
s motorovymi vozidly v okresu Svitavy (vychodni Cechy, Pardubicky kraj) za
zkoumané obdobi 2013 — 2018. Vstupni data byla ziskdna ze zdroja Policie CR —
Reditelstvi sluzby dopravni policie — statistika DN. Vyhodnoceni vstupnich dat bude
zametfeno na urceni nejrizikovéjSich usekit pozemnich komunikaci s vyhodnocenim
soucasnych opatfeni a zaroven navrhnuta novd, ktera by pfisp€la k odstranéni nebo

alesponl k vyznamnému sniZeni tohoto typu nehod.
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3 Literarni reSerse

3.1 Krajina

Existuje celd fada odlisn¢ zamétenych definic a pojeti krajiny, od ryze laického
az po dil¢i pohledy rtznych specializovanych oborti. Sklenicka (2003) uvadi, Ze
pojem krajina je starogermdnského plvodu, ktery oznacoval pozemek obdélavany
jednim hospodafem. Spolecnym znakem pfevazné vétSiny definic krajiny je jeji
polyfunk¢ni charakter a krajinu lze vnimat z nékolika pohledt. Z historického pojeti
je na krajinu nahlizeno jako na ,,iizemi, jeZ se po urcitou dobu svérdzné vyvijelo
geopoliticky, hospoddrsky a kulturné v zdvislosti na prirodnich podminkdch,
vyplyvajicich v podstaté ze zemépisné polohy“. Z demografického pojeti krajiny jde
0 ,,tizemi obyvané urcitou populaci lidi, vyznacujici se spolecenskymi vlastnostmi
a znaky, které je odlisné od populacich jinych (etnickych jednotek riizného stupné,
jako jsou rasy, kmeny, ndrody)“. Z pohledu geografického jde o ,,cdst zemského
povrchu, kterd podle svého vnéjsiho obrazu a vzdjemného piisobeni svych jevii, tak
jako vnitrnich a vnéjsich vztahit plochy, tvori prostorovou jednotku urcitého
charakteru a na geografickych prirozenych hranicich prechdzi v krajiny jiného
charakteru . SouCasnd pravni uprava krajinu definuje jako ,,cdst zemského povrchu
s charakteristickym reliéfem, tvorenou souborem funkcné propojenych ekosystémii
a civilizacnimi prvky“ (§ 3, pism. k, zdk. ¢. 114/1992Sb.). Dals$i mozné pojeti krajiny

muze byt napt. demografické, emociondlni, umélecké, ekologické, architektonické.

Existuje celd fada synonym, kterd pojem krajina vyjadiuji v zdvislosti na
specializaci, ve které je pouZivdna a rovnéZ mcfitku, ke kterému se vztahuje.
Z ekologického pohledu na krajinu, jde pfedev§Sim o termin ,,ekosystém* jehoZz
autorem je britsky botanik A.G. Tansley. Ekosystém lze rovnéz definovat jako
,VvSechny organismy v daném prostoru ve vzdjemném piisobeni s jejich neZivym
prostiedim*. DalS$i termin je od zakladatele krajinné ekologie C. Trolla a to pojem
»ekotop®, ktery vyjadiuje ,,ekologicky relativné homogenni cdst globdlni sféry*.
Déle se pouzivaji terminy jako ,biotop*, ,,geosystém* ¢i ,,biocendéza“ (Sklenicka,

2003).

Sklenicka (2003) dale uvdadi, Ze krajinu lze také rozdé€lit na dvé zdkladni

kategorie ve vztahu k ovlivnéni krajiny ¢lovékem a to na krajinu:
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1) Krajinu pfirodni a pfirozenou — piirodni krajinou nazyvdme utvar, ktery je
vytvaren pusobenim piirodnich, abiotickych i biotickych, krajinotvornych
procest bez zdsahu nebo s minimalnim plsobenim antropogennich faktord.
Krajina blizk4 krajin¢ ptfirozené ma pfevahu pfirozené vegetace, ale byla jiz

ovlivnéna lidskou ¢innosti.

2) Krajinu kulturni — jde o kombinaci pfirody a kultury s pfirodnimi faktory,

které jsou determinovany i prvky socioekonomickymi.

Dle Kucery (2009) mizZeme krajinu chépat i jako ,,dlouhodobé stabilni soubor
prirodnich a antropogennich charakteristik, ktery je vdazany na urcity reliéf a ktery
md spolecny historicky zdklad“. Krajina taktéz ptfedstavuje 1 jakysi ,Zity* a po
generace pozmenovany prostor, se kterym jsou lidé svazani i emociondlné. Krajina
je mezioborovym konceptem lezicim na pomezi ekologie, estetiky, geografie,
architektury a urbanismu, historiografie, archeologie, psychologie a socidlni

psychologie.

Clovék svou ¢&innosti, krajinu pro své potieby viemoZné proméfiuje, a proto
dasledky lidské Cinnosti jsou velice riznorodé. Nékteré jsou patrné na prvni pohled,
jako tifeba poSkozovani krajiny zemé&d€lstvim, t€Zbou nerostnych surovin ¢i dopravni
infrastrukturou. Jiné lze pozorovat az za del$i casové obdobi jako napt. vymirani

rostlinnych a Zivocisnych druhii ve spojitosti se zménou klimatu.

3.2 Fragmentace krajiny

Fragmentace krajiny je proces souvisejici s rozvojem lidstva, ktery svym
zpusobem Zivota krajinu vyuZzivd pro své potieby a v soucasné dobé je fazena
k nejzavaznéjSim hrozbam pro biodiverzitu (Jaeger et al., 2005) a to v globdlnim
meéfitku. Fragmentace, pojem vychézejici z latinského slova fragmentum, v prekladu
znamend dé€leni, drobeni, tfiSténi, kouskovéani celku na mensi kusy — fragmenty, pfi
kterém v dasledku vystavby zejména dopravnich siti a dalsi infrastruktury se krajina
d€li na stdle mensi a mensi ¢asti. Ty postupné pozbyvaji svou schopnost plnit funkci
jako mista pro existenci Zivotaschopnych populaci Zivocichi. Tato lidskd Cinnost je
zietelnd napt. ze satelitnich snimkli Zemé z vesmiru, na kterych je patrné lidské

osidleni a vybudovand infrastruktura. Stejné¢ tak je zachycen rapidni ubytek
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neporusenych lesnich ekosystémi. Lidské Cinnosti zodpovédné za pfeménu vétSiny
ptirodnich oblasti svéta jsou predev§im zeméd¢lstvi, t€¢zba dieva, dilni té€Zba raznych
surovin a pramyslovd a méstska vystavba (Hilty et al., 2006), jejichZ intenzita se

s rostouci celosvétovou populaci zvysuje.

Zamé&iime-li se na konkrétni populace Zivocichi, hlavnim negativnim efektem
pro jakkoliv fragmentovanou ¢i izolovanou populaci je predev§im omezeni moZnosti
pohybu, coZz je vSak pro mnoho organizmu Casto zdsadni — migrovat potiebuji za
potravou, kvuli rozmnozovani a udrzeni si dostateCné genetické variability
v jednotlivych populacich atd. (Hlavac et Andél, 2001; Andé€l et al., 2005). Citlivost
riznych organizmii na dopady fragmentace jejich stanovist je také odliSnd, obecné
lze uvést, Ze nejohrozené€jsi druhy jsou ty, které maji vysoké pozadavky na rozsahly
Zivotni prostor, ktery se fragmentaci snizuje nebo silnou zavislost na ur¢itém druhu
uzemi. Je tedy zfejmé, zZe piezivSimi se stiavaji ty organizmy, které se na daném
uzemi nachdzeji v hojném poctu nebo se dovedou nové pfizpisobit. Tento jev
nazyvany jako fragmentace populaci, se tak stdvd vaZnym a také velmi spletitym
problémem ochrany piirody, ktery mize mit v budoucnu nedozirné negativni
nasledky pro fléru, faunu a ekosystémy, predevSim z toho diivodu, Ze negativni
dopady nejsou ihned zitejmé, zato jsou dlouhodobé a v mnoha piipadech nevratné.

(Miko et Hosek, 2009).

Dle Andéla et al. (2005) se pii charakteristice fragmentace setkdvame se tfemi

hlavnimi subjekty. Jsou to:

1) Hodnoceny biologicky systém - biologicky systém na stupni populace,
spoleCenstva nebo ekosystému, ktery je objektem hodnoceni z hlediska
fragmentace, nejcastéji se hodnoti fragmentace pro vybrané druhy, tedy na

stupni populaci.

2) Zajmové uzemi — Cast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev (napf.
urcity biotop), ktery je objektem sledovéni. Zdkladnimi atributy zdjmového
tzemi jsou plocha a zastoupeni biotopti.

3) Fragmenta¢ni bariera — liniovd nebo plos$nad piekdzka, rozdélujici pivodni

uzemi na dil¢i ¢asti tak, Ze znemoziiuje pohyb organismu natolik, Ze by izemi

mohlo byt pokldddno za jeden celek. Fragmentovanou barieru muiZe tvofit
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nepieruSeny pds biotopl, ktery je pro dany druh nevhodny, pozemni

komunikace, Zeleznice, osidleni, vodni toky a plochy, ploty a ohradniky apod.

Pti feSeni kterékoliv situace tykajici se fragmentace krajiny je tfeba samostatné
posuzovat vSechny tii subjekty: hodnoceny biologicky systém, zdjmové uzemi

a fragmentacni barieru.

“ DRUH
“.ORGANISMU-

Obr. 1: Subjekty fragmentace (Andé¢l, 2005)

Fragmentace krajiny je spjata s fadou oblasti ochrany ptirody, na které miZeme
pohlizet z n¢kolika hledisek. Z praktického hlediska je moZné oblast fragmentace

krajiny rozdé¢lit do dvou zédkladnich skupin. Jsou to:
1) Ochrana celistvosti jako celku — objektem ochrany je obecné krajinny prostor.

2) Ochrana prichodnosti krajiny pro jednotlivé druhy Zivocichli — objektem
ochrany  jsou biotopy nutné pro Zivot zdjmovych  druht

a migracni koridory zajist'ujici propojenost jednotlivych populaci.
Spojujicim faktorem obou oddili je vysky barier v krajiné, které narusuji
celkovou skladbu krajinného prostoru a souc¢asné omezuji volny pohyb Zivocichil.

Z hlediska ochrany pfirody se jedna piedevSim o nasledujici vzdajemné

propojené okruhy:

*  Ochrana vyznamnych biotopti a prvka ochrany pfirodni krajiny, které ji

zajistuji (zvlast€ chranénd izemdi, soustava Natura 2000 aj.).

e  Ochrana vybranych druhi rostlin a ZivoCicha a prvkii ochrany pfirody, které
ji zajistuji (lokality zvlasté chranénych druhii rostlin a Zivocichii, Natura
2000 aj.).
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*  Ochrana konektivity krajiny (izemni systém ekologické stability, migracné
vyznamnda uzemi, ddlkové migrani koridory, migra¢ni trasy zivocichl

obecng¢).

Dalsim hlediskem miiZe byt ochrana zdravi a Zivotniho prostiedi obyvatel,
souvisejici s fragmentaci krajiny v oblasti ochrany zachovani pfili§ nedotéenych
oblasti dopravou a zachovani propustnosti krajiny pro volny pohyb ¢lovéka (And¢l et

al., 2010).

Liniové dopravni stavby v podobé délnic, silnic ¢i vysokorychlostnich
Zelezni¢nich koridorii jsou v soucasné dob¢ hlavnimi pfi¢inami fragmentace krajiny,
ale také rozsifovani obytné i komercni zastavby v extravildnech obci. Bariery
v neposledni fadé také vytvaii zeméd€lska velkovyroba, v niZ se v soucasné dobé
uplatituje hospodaieni na rozsdhlé ploSe orné pidy, kterd vytvaii stejnorodé

prostfedni bez krajinnych prvkl (Miko et HoSek, 2009).

Nejvice fragmentované oblasti v Ceské republice se nachdzeji v oblasti velkych
aglomeraci jako je Praha, Brno, Ostrava a husté osidlenych uzemi v okoli Pardubic
a Hradce Krélové, déle v blizkosti hlavnich silni¢nich koridorti délnic a silnic L. tfidy.
Naopak nejméné fragmentovanou krajinu v Ceské republice nalezneme

v pohrani¢nich horach, vojenskych djezdech, Ralsku ¢i Brdech (Andél et al. 2010).

Prostory v krajin¢, které dosud nejsou v nadmérném rozsahu ovlivnény
dopravou, jsou velmi cennymi a hodnotnymi zdroji z hlediska ochrany ptirody. Tyto
prostory se definuji pomoci metodiky UAT (Unfragmented Ares by Traffic), kdy

UAT je polygon, neboli ¢ast krajiny, kterd spliiuje zaroven tyto podminky:

a) Je vymezen bud komunikacemi s intenzitou provozu nad 1000 vozidel/den

nebo vicekolejnymi Zeleznicemi (intenzita),

b) Ma plochu vé&tii nebo rovnu 100 km? (velikost tizemi).
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POlygoniUAT:

bariéry:
I - silnice s intenzitou
vétsi nez 1000 voz. za den

Obr. 2: Schéma vymezeni polygonu UAT (Andé¢l et al. 2010)

Fragmentace krajiny v Ceské republice se od roku 1980 do roku 2005
vyznamné projevila, coZ je patrné na obrdzcich 3 a 4, kdy je znateln€ patrny tbytek
nefragmentované krajiny. S odhadovanou prognézou do roku 2040 na obrdzku ¢&. 5,
je patrné, Ze dojde k dalSimu fragmentovdni krajiny, které souvisi srozvojem

spole¢nosti a budovanim novych liniovych staveb (Andél et al. 2010).

Casovy vyvoj nefragmentovaného tizemi (UAT) vletech 1980 — 2005

s progndzou na rok 2040.

Rozloha UAT Rozloha fragment. uzemi

| R 8- 62k

0 1s0.2000n’ @ 2-a0um
wa- g’ ([ ooz

B vroanizowmna prochy (nas Tk

1980

Obr. 3: Casovy vyvoj nefragmentovaného tizemi (UAT) v letech 1980 (Andél et al., 2010)
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Rozloha UAT Rozloha fragment. tzemi

2005 : . . - nad 309kt 3. 98 km’

P oisa-zomun’ 2 40kn
t-ragam’ () wzod
Wl Vibarcone plochy (nad 2kmy

Obr. 4: Casovy vyvoj nefragmentovaného tizemi (UAT) v letech 2005 (Andé¢l et al., 2010)

Rozicha UAT  Rozloha fragment. zemi

[ T 0. ganm’

2040 [pfﬂgnﬂza:l - ) wso.20mir’ [ 2-a0km’
I ECETIT N  ER

B vitanamvend plocty (nad 26m)

Obr. 5: Casovy vyvoj nefragmentovaného tzemi (UAT) s prognézou na rok 2040 (Andél et al., 2010)
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V priibéhu let 1980 — 2005 podil nefragmentované krajiny v CR poklesl z 81%
na 64% plochy statu a primérnd velikost UAT se snizila z 307 na 218 km?. Déleni
krajiny na stidle mens$i kousky je ztetelny. Podil nefragmentovaného tizemdi, by podle
odhadu zpracovaného spole¢nosti CityPlan na podkladé dopravniho modelu, m¢l
dale klesnout az na 53% v roce 2040 (Miko et HoSek, 2009). Jak je zndzornéno na
obr. 6, tak rychlost poklesu nefragmentovaného tzemi v letech 1980 — 2005 byl
okolo 790 km?/ rok (And¢l el al., 2010).

1005%

precento pokryti R

BPy

BlP%

1980
1985
1930
1995
2000
2005
2010
2015
2020
2025
2030
2035
2040

roky

Obr. 6: Vyvoj pokryti tizemi CR nefragmentovanym tizemim v letech 1980 — 2005 s prognézou na rok
2040 (Andél et al.,2010)

Charakteristika 1980 1985 1990 2000 2005 2040
Celkovi rozloha (km®) 65832 | 63061 | 63085 | 54133 | 51210 | 41886
Celkové pokryti CR (%) 83,5 80,0 80,0 68,6 64,9 53,1
Pocet polygoni UAT 224 213 220 240 235 207

Tab. 1: Vyvoj polygonii UAT v CR v letech 1980 — 2005 a prognézou na rok 2040 (Andél et al.,
2010)

Z udajii uvedenych vyse je zfejmé, Ze k ubyvani nefragmentovanych Casti
uzemi bude dochazet i naddle a to pfedevSim v souvislosti s vystavbou novych
liniovych staveb v podobé ddlnic a silnic 1. tfidy, jelikoZ dopravni zatizeni se
neustdle zvySuje. Tyto liniové stavby se stavaji pro Zivoc¢ichy obtizn¢ prekonatelnou
barierou. Na viné je pfedevSim technické feSeni téchto staveb a neustile se
zintenziviujici doprava a to nejen v dennich, ale i no¢nich hodinach. Silni¢ni provoz

neroste jen na ddlnicich, ale 1 na silnicich niZSich tfid, které se na fragmentaci krajiny

také svou mérou podileji (Andé¢l et al., 2010).
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3.3 Dopravni sit’ Ceské republiky

Dle vydané Rocenky dopravy 2018 Ministerstvem dopravy, bylo ke dni
31.12.2018 v Ceské republice celkem 544923 km silnic a délnic a 9572,7 km
Zeleznic. S rozlohou zemé 78865 km® nds tyto pocty fadi do potadi zemi s vyznacnou
hustotou silniéni a Zelezniéni sité. Na 1 km> ptipadd 0,7 km silnic a 0,12 km Zeleznic,
V poctu Zeleznic nds tyto udaje fadi na pfedni misto. Podstatné horsi je to s hustotou
délnic. Zatimco v Evropé se sit' dalnic pohybuje mezi 20 — 57 km/1000 km?,
u nds je to pouze 9,4 km/1000 km?. Aktudlni stav v Ceské republice k 31.12.2018
¢ini 1252km délnic a 5832 km silnic 1. tfidy. V Pardubickém kraji je tento stav 13,4
km délnic a 458,6 km silnic L. tfidy (www.sydos.cz, 2018).

Obr. 7: Dalniénf sit’ Ceské republiky k 12.12.2019 (www.ceskedalnice.cz, 2019)

3.3.1 Kategorizace pozemnich komunikaci

Zakon ¢. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich podle § 2 pozemni
komunikaci definuje jako dopravni cestu urcenou k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci, které jsou déle déleny do ¢tyt zdkladnich kategorii:

a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,

d) 1ucelové komunikace.
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Tato jsou zdkonem €. 13/1997Sb. podle ustanoveni §§ 4,5,6,7 dile vymezeny takto:

Dalnice — podle § 4 je délnice definovana jako pozemni komunikace uréend pro
rychlou délkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, kterd je
budovana bez droviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd
a kterd ma smérové oddélené jizdni pdsy. Dadlnice jsou ddle dé€leny dle svého
dopravniho vyznamu na I a II. tfidu. Délnice mnohou uZit jen ta vozidla, kterad

dosahuji rychlosti minimélné 80 km/hod.

Silnice — podle § 5 je silnice definovana jako pozemni komunikace urcend k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’ a dle svého urceni
a dopravniho vyznamu se déli na:

a) silnice L. tfidy, kterd je urCena zejména pro ddlkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice II. tfidy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice III. tfidy, kterd je urCena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace - podle § 6 je mistni komunikace definovdna jako vefejné
piistupnd pozemni komunikace, kterd slouzi piedevSim mistni dopravé na dzemi

obce.

Utelové komunikace - podle § 7 je u¢elovd komunikace definovana jako pozemni
komunikace, kterd predevsim slouZi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby
jejich vlastniki nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich pozemkl (zdkon ¢.

13/1997Sb., o pozemnich komunikacich).

3.3.2 Zeleznice

Mezi dopravni infrastrukturu také zahrnujeme Zeleznice, které tvoii taktéz dalsi
liniovou barieru pro volné Zijici divo¢iny. Zeleznice viak nem tak vyznamny dopad
na mortalitu Zivocichil. Jednak je to dano pravidelnosti jednotlivych spojii, které
jezdi podle jizdniho fadu a ¢asovymi prodlevami mezi jednotlivymi vlaky, coz zvéii
umoziuje nerusené prekondni bariery. Mortalita zvéte v piipade srazek s kolejovymi

vozidly je tak na relativné nizké drovni.
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Tranzitni keridory | Railway transit comidors

PARDUSICE
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wien ) BRATISLAR

Obr. 8: Tranzitni koridory (www.szdc.cz, 2020)

3.3.3 Intenzita dopravy na pozemni komunikaci

Reditelstvi silnic a dédlnic posledni s¢itani dopravy provedlo v roce 2016.
V mezidobi let 2010 — 2016 stoupla dopravni zatiZenost komunikaci o tfinact
procent, na starSich dalnicich provoz zhoustl dokonce o vice nez pétinu (www.rsd.cz,

2016).

Andé¢l et al. (2010) uvadi, ze vystavba dopravnich siti a provoz na nich, je
hlavnim zdrojem fragmentace krajiny. RozloZeni dopravnich siti a intenzita provozu,
mohou byt nepfimym ukazatelem potencidlni fragmentace krajiny. Jako hlavni
pouzivané indikatory se uvadi hustota silni¢ni a ddlni¢ni sit¢ spolecné s hustotou
dopravniho vykonu.

Dle intenzity dopravy (intenzita vozidel, tj. rocni primér denni intenzity
vozidel) miiZeme ve vztahu k migraci zvéte rozdélit pozemni komunikace do ti{

kategorii:
1) Nizka — intenzita dopravy nizZsi nez 1000 vozidel/24h,
2) Stfedni — intenzita dopravy 1000 — 5000 vozidel/24h,
3) Vysokd — intenzita dopravy nad 10000 vozidel/24h (Andél et al., 2006).
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K tomu, aby byla zvéf schopna komunikaci prekonat, se k celkové intenzité
dopravy tadi i jeji rozloZeni v prubehu dne. Zvét komunikaci piekondva zejména
v no¢nich hodinidch. Proto jsou ddlnice tak vyznamnou migracni barierou, jelikoZ
intenzita provozu i v no¢nich hodinich je zde velmi vysokd a tudiZ neumoZiuje

zvitatim jeji klidné a bezpec¢né prekondni (Andé¢l et al., 2006a).

! P INTENZITY DOPRAVY
I L, NA DALNICICH A SILNICICH 1. TRIDY
% v RV ROCE 2016

ROCNI| PRUMER DENMICH INTENZIT [voz/24]

11200 800

Obr. 9: Délnice a silnice I. tfidy - intenzita dopravy v roce 2016 (www.rsd.cz, 2016)

e INTENZITY DOPRAVY
I W NA DALNICICH A SILNICICH . TRIDY
£ v CR V ROCE 2016 A 2010
Ev 'r_ ROGNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

7 bsice vozidel = 0.25 mm

intanzity dopravy v oo
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.........
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Obr. 10: Délnice a silnice I. tfidy - intenzita dopravy v roce 2016 a 2010 (www.rsd.cz, 2016)
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3.4 Migrace zivo€ichi

Migraci Zivoc¢ichii miizeme definovat jako pohyb néjakého Zivocicha z jednoho
mista na druhé (Sklenicka, 2003). Begon et al. (1997) migraci Zivoc¢ichii popisuje
obdobnym zplsobem jako hromadny smeérovy pohyb jedincti shodného druhu
z jednoho mista na jiné. Migraci miizeme déle popsat souhrnnym pojmem tak, Ze se
jednd o veskery pohyb volné zijicich Zivocichl v krajiné. And¢l et al. (2011) do
migrace zivoc¢ichli zatazuje pojem migracni profil, ¢imz se rozumi takové izemi, ve

kterém dochdzi ke kiiZeni migracnich koridort s komunikaci.

Migraci lze tedy chdpat jako pfesuny volné Zijicich Zivoc€icht mimo své
domovské okrsky, kdy tyto ptesuny spojuje predevsim jeden hlavni divod a to boj
o preziti. Mezi dal$i diivody fadime napt. rozmnozovani, hledani potravy, vyskyt
rusivych elementli, pfemnoZeni, pfitomnost preddtord, podnebni podminky aj.
Fragmentace krajiny ve spojitosti s tvorbou migracnich barier tuzce souvisi
s potfebou Zivocichll migrovat. Branéni, ¢i tplné znemoZnéni migrace miZe mit pro
danou populaci vazné nésledky. Béznou skute¢nosti je, Zze za béZnych okolnosti u
vétSiny Zivocichli, zejména savcl, existuje Cast populace, kterd nerespektuje
domovsky okrsek, ale vyuZzivd pohybu na velké vzdélenosti. Diivody a pravidla
téchto migraci nejsou u vétsiny druhti doposud zcela objasnény. Jisté vSak je, Ze jsou
spojeny s trvalym pfezitim a prosperitou populaci, pro které ma tento druh migrace

zésadni vyznam (Hlavac et Andél 2001).

Fragmentace krajiny a mortalita na komunikacich postihuje Sirokou Skalu
Zivocichd. K tomu, aby bylo zamezeno, v co nejvétsi mife t€émto negativnim jevim
je nezbytné, aby se pifi pldnovani konkrétnich opatieni vychdzelo z druhového
sloZeni naSi fauny a vytipovaly se cilové skupiny, pro které jsou zprichodnujici
objekty nezbytné. Kazdy druh ma4 jiné naroky na migraci a také rtizné potieby na
parametry migracnich objektli. Fragmentaci krajiny jsou pfedevsim ovlivnény ty
druhy Zzivocicha, které obyvaji rozsdhld tzemi pii relativné malém poctu jedinci.

Z tohoto ditvodu jsou potencidlné nejvice ohrozeny nékteré druhy velkych savci.

Z praktického hlediska je vhodné druhy seskupit do zdkladnich skupin
s podobnymi charakteristikami ve vztahu k migraci. Zdkladnich sedm kategorii

vyjadiuje tabulka €. 2:
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Tab. 2: RozliSeni vybranych volné Zijicich Zivocichti do kategorii podle ndrokti na migrac¢ni
objekty a charakteristiku migraci (And¢l et al,. 2011)

Jednotlivé skupiny jsou rozdéleny podle své citlivosti k bariérovému efektu
vytvofenych pozemnimi komunikacemi a poZadavcich na migra¢ni objekty. Za
nejvice citlivé druhy se povazuji ty, které obyvaji velké domovské okrsky a migruji
na velké vzdélenosti (kat. A). Dalsi velmi citlivou skupinou jsou Zivo¢ichové napf.
obojZivelnici (kat. D), ktefi v pravidelnych sezénnich intervalech ve velkém poctu
meéni sva stanovisté. Vénovat pozornost je tfeba ale v§em skupindm Zivocichii (Andé¢l

et al., 2006b).

Andél et al. (2001) uvdadi, Ze mezi nejvice ohroZené druhy patii predevSim:
prase divoké (Sus strofa), srnec obecny (Capreolus capreolus), jelen evropsky
(Cervus elaphus), vlk obecny (Canis lupus), liSka obecnd (Vulpes vulpes), rys
ostrovid (Lynx lynx), vydra ti¢ni (Lutra lutra), jezevec lesni (Meles meles) nebo los
evropsky (Alces alces). Jednd se o ZivoCichy v naSich podminkidch plivodni.
Nesmime ale zapominat na nékteré dal$i druhy u nds neplvodni napf. danék
evropsky (Cervus dama), muflon evropsky (Ovis musimon), jelen sika (Cervus

nippon), kamzik horsky (Rupicapra rupicapra), aj.

24



Migrac¢ni vzdalenosti jednotlivych druhi zvéte se vyznamné lisi, takovy
jezevec lesni sidli na izemi o priiméru cca 2 km od hlavni nory. Plocha domovského
okrsku je zdvisld na jeho dzivnosti, odpovida pfiblizné plose 400 az 500 ha. Naopak
prase divoké je nadmiru pohyblivy druh nedodrzujici pevna teritoria. Za jednu noc

dokaze ptrekonat i vzdalenost 40 km (Andél et al., 2001).

Pfirozenou migraci Zivocich ovliviiuji migracni bariery. Dle Andéla et. al
(2010) jsou migracni bariery oznacovany jako pfirodni a antropogenni struktury
v krajin¢, které zabranuji volné migraci zivoCichi. Migra¢ni bariery predevSim
omezujici migraci velkych savci, které déli podle zdkladnich typt na:

e silnice a dalnice,

e 7Zeleznice,

*  vodni toky a vodni plochy,
* ploty a ohradniky,

e osidleni,

*  bezlesi.

Kazd4 migracni bariera je pro migraci zcela individudlni, kdy jeji vyznam
zélezi ptedevsim na druhu Zivocicha, ktery se ji snazi prekonat, konkrétni lokalit¢,

jejimu feSeni, migracnimu koridoru aj. (And¢l et al., 2010).

Celkovy negativni uc¢inek konkrétni pozemni komunikace je dan kombinaci
negativnich faktori dopravy a to ptedevsSim: fyzickou neptekonatelnosti pozemni
komunikace (celkova technickd podoba komunikace — ploty, svodidla, ptikopy aj.),
mirou dopravy, mortalitou zvéfe a disturbancemi (napf. hluk, zneciSténi aj.).
Jednotlivé nepfiznivé dopady a tedy i sumdarni bariérovy efekt je mozné ztlumit

pomoci riznych doprovodnych opatieni (Andél et al., 2005).

3.5 Technicka opati‘eni na komunikacich

Technickd opatifeni na komunikacich vztahujici se k migraci Zivocichil je

z praktického hlediska mozné dé¢lit na:
a) Opatieni podporujici piekondni komunikace — tzv. migracni koridory

b) Opatteni pro fidice
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¢) Opatieni omezujici vstup na komunikaci
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Obr. 11: Technick4 a organiza¢ni opatfeni na sniZeni bariérového efektu a mortality (Andél
etal., 2011)

3.5.1 Opatieni podporujici pirekonani komunikace — migracni objekty

Zékladem téchto opatfeni jsou tzv. migracni objekty. Jednd se o stavebni
objekty, umoZznujici bezpecny mimotroviiovy ptrechod ¢i podchod Zivocichl z jedné
strany komunikace na druhou. Z tohoto divodu jsou dnes na délnicich a dalSich
silnicich s vysokou frekvenci dopravy, které pro zivocichy piedstavuji migracni
barieru, budovadny specidlni prichody pro faunu, které miiZzeme d¢lit bud’ na
prechody (tzv. zelené mosty, ekodukty) nebo prichody pod komunikaci (specidlni
podchody pro faunu). Pro to, aby ZivoCichové mohli silnici bezpecné piekonat je

zapotiebi pfedevsim dostatecny pocet téchto mist (Hlavac et al., 2008).

Andél (2011) migracni objekty, které umoZznuji bezpecné mimouroviové
prekondni komunikace Zivocichim z jedné strany na druhou, déli a popisuje takto

(tabulka 3):

*  Podchody — migrace Zivocichii probiha spodem pod drovni komunikace, které

se dale d¢li na propustky a mosty na komunikaci.
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* Nadchody — migrace Zivocichil probihd nad drovni komunikace, které se pak

déle ¢leni na mosty pfes komunikaci a tunely.

trubni propustek

STOPURGH ramovy propustek
pnd[-:Frl'l}ndy mast vicelibelowy
MIGRACN] mosty na komunikaci mast specialnl
OBJEKTY most velky, od 100 m délky

most viceucelovy
mast speciaini
tunely tunel

nadchody mosty pfes Komunikaci
(N)

Tab. 3: Kategorizace migracnich objekt (Hlavac et Andél, 2001)

Problematiku sniZeni fragmentace krajiny tvorbou liniovych barier, lze feSit
dvéma zplsoby. Prvnim zpiisobem je snaha o to, aby nedochdzelo ke zrodu novych
barier, druhym pak snaha o zmirnéni bariérového efektu u barier jiz vzniklych nebo
planovanych. Pomoci tvorby migracnich objektl, Ize bariérovy efekt vyznamné
snizit. Jednd se o takovd mista, kterd ZivoCichim slouzi k dspé§nému piekondni
bariery, napt. pozemni komunikace, na které hrozi riziko usmrceni zvifete (Andél et

al., 2011).

Samotny migracni objekt neni nejen vlastni stavba (stavebni objekt), ale
i navazujici okolni objekty a okolni dpravy terénu realizované v prib¢&hu stavby.
Migraéni objekt, aby spolehlivé plnil svou migraéni funkci, musi byt na tyto tpravy
propojen. Do udprav okoli jsou zahrnuty naptf. vegetacni dpravy, terénni Upravy,
oploceni ¢i navadéci prvky aj. VSechny tyto dpravy maji zdsadni vliv na funk¢nost a

potencidl migra¢niho objektu (And¢l et al., 2011).

Obr. 12: Migraéni objekt — ekodukt Zehuii na D11 (www.primamazlicek.cz, 2019)
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Obr. 13: Migra¢ni objekt — podchod na délnici D5 v dseku Plzeni — Rozvadov (Andél et al.,
2011)

Funk¢nost migraénitho objektu nazyvdme pojmem migracni potencidl.
Migraéni potencidl je definovdn jako pravdépodobnost funkénosti migraéniho
profilu, vyjadfuje pfedpoklady daného profilu pro umoznéni migrace. Migrac¢ni profil
je funkéni tehdy, pokud je ZivocCichy vyuZivédn a zabezpedi jejich bezpecné prekonani
liniové bariery. SloZky migraéniho potencidlu délime na ekologické a technické, viz

tabulka ¢. 4 (Andé¢l et al., 2006b).

Mazev slozky MP Popis sloZky MP Obsah sloZky MP Zkratka
migracni potencial ekologicky Je dan vlasinostmi samotne MPE wyjadiuje (MFPE)
migrafni cesty, kterou ma pravdépodobnost, s jakou je
W tormto profilu v dobé pfed migraéni cesta plng vyuZivana
vystavbou pozemni komunikace. | zvail v tzv. nulové varanté,
Ja tfeba uvaZovat s vyhledem 1j. baz wystaviyy komunikace.

jelihe vyuZivani do budoucnosti Je moadelam calkového
predevsim z hlediska celkového | migraéniho tlaku v dané

wyvaje Sirgho dzemi. lokalité.

migraéni potencidl technicky Ja dan viastnostmi migraéniho MPT wyjadfuje (MPT)
objektu, jeho celkovou pravdépodobnaost, s jakou
konstruked, rozméry a navrZzené technické reseni
doprovodnymi opatfenimi. umaZni pinou migraci

Zivotich(, to znamena, jak
budou zachovany plvodni
parametry migrace pfi realizaci
daného objektu.

Tab. 4: Slozky migracniho potencidlu (And¢l et al., 2006b)

Na tizem{ Ceské republiky se nachdzi pouze 23 ekoduktii. Prvni z nich byl
postaven v roce 1999 a to na ddlnici D35 v Libereckém kraji. Vystavbou novych
useku délnic a silnic 1. tfidy vznikaly ekodukty dal§i. Od posledni realizace dvou
ekodukt v roce 2010 na useku dédlnice DO, nebyl do sou€asnosti zhotoven dalsi
(www.rsd.cz, 2018). Jak je jiz shora uvedeno, ekodukty jsou pro migraci Zivo¢ichli
ptes liniové stavby velmi dulezité. Je neoddiskutovatelny zavér, Ze migracni
potencidl téchto prvkd je velmi ucinny a dokdze znaénym vyznamem zmirnit
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bariérovy efekt pfi migraci ZivoCichu pies liniové stavby a tim pfispét nemalou
meérou i ke snizeni mortality Zivo¢ichll na vozovkach.

Ceska republika Stav oploceni dalnic

a silnic I. ffidy

= siav oploceni k 1.1.2018
ekodukt

Obr. 14: Mapa ekodukti a stav oploceni délnic a silnic I. tfidy k 1.1.2018 (www.rsd.cz, 2018)

Jako evropsky ptiklad feSeni ptistupu k omezeni liniovych barier 1ze oznacit
Chorvatsko. Tato zemé v letech 1998 aZz 2004 projevila ptikladnou Setrnost vuci
voln¢ Zijicim Zivoc¢ichiim. Pfi vystavbé 70 km tuseku ddlnice ze Zabfehu do Rijeky
skrze horsky masiv Gorski Kotar vybudovala 43 ddlnicnich mostl a tunell
umoziujicich migraci velkych savci a také jeden migracné¢ funkéni ekodukt.
Naslednym vyzkumem bylo zji§téno, Ze pies 100 metra Sirokym ekoduktem za den
projde tada velkych savcii, ze kterych lze jmenovat srnce, jelena, prase divoké,
medvéda ¢i vlka a ryse. Po celém useku byly sledovany jednotlivé migracni zafizeni
a ze ziskanych dat bylo zjiSténo, Ze aby byl ekodukt funkéni je tfeba, aby jeho

7 Yorv

minimdln{ §ife byla 80 metri. V opa¢ném piipad¢ hrozi, Ze nékteti velci savci napft.

s s

Selmy se neodvazi vstoupit na most a stavba nebude plnit sviij ucel.

Ekodukty jsou finan¢n¢ velmi ndkladné, cena ekoduktu se pohybuje ve
stovkdch milionti korun. Proto by se ekodukty mély budovat na takovych mistech,
kde je to ucelné a to po predeslém provedeni prazkumu, ktery vyhodnoti mista, kde

MV

dochdzi ke kiiZzeni liniovych staveb s migracnimi koridory. Vyzkumy ze zahranici
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potvrzuji, Ze vhodné zvolena lokalita a provedeni ekoduktu jsou zviraty hojné
vyuzivany. Ugelnost vynaloZzenych ndkladi tedy zdvisi z velké &4sti na tom, s jakou
peclivosti je misto vybrdno a také do budoucna chrianéno pfed negativnimi vlivy

v podobé¢ znehodnoceni mista zdstavbou v jeho okoli apod. (www.selmy.cz, 2017).

Obr. 15: Ekodukt v Chorvatsku (www.selmy.cz, 2017)

Pfi ndvrhu opatfeni zachovévajici prichodnost krajiny se pouZzivd modelova
skupina velkych savcil, kterd predstavuje zejména rysa ostrovida, vlka obecného,
medvéda hnédého, losa evropského a jelena lesniho. Prvnim stupném vybéru je
samotnd ochrana téchto druhi. Druhym stupném ta skuteCnost, Ze se jednd
o0 savce s nejvetsimi izemnimi ndroky na migraci, a tak v mistech, kde bude zjisténa
prichodnost krajiny pro velké savce, bude dostacujici i pro ostatni druhy

(www.selmy.cz, 2017).

V ptipadé, Ze ekodukty budou navrhovédny v trasich duleZitych migracnich
koridort, po ptedeslém dikladném ptirodovédeckém vyzkumu tzemi, nebudou mit
zvitata problém ekodukt najit. Tyto useky musi byt vSak opatfeny vhodnymi
opatfenimi, aby se zvitfata nesnazila komunikaci pfekonat mimo ekodukt. Jednd se
pfedev§im o fadné oploceni, které zvifata nejenom navede na ekodukt, ale zamezi
vstupu do komunikace. Dal§im prvkem, ktery je vhodné pouZit k navedeni zvéfe na
ekodukt je eliminace ruSivych prvku. Zvét je pfedevSim ruSena hlukem, osvétlenim

z komunikace, pachovymi jevy ¢i vizudlnim kontaktem (Andél et al. 2006b).

Zivotichové hluk vnimaji velmi intenzivné a jednd se o jeden z hlavnich
faktort, ktery rozhoduje a tom, zdali Zivocich bude akceptovat, ¢i nikoliv prichod

migracni barierou. Zdkladnim zdrojem hluku okolo migra¢niho objektu je doprava na
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pozemni komunikaci, jeden z nejvétSich problémi jsou hlukové razy v podmosti.
ZivoGich vstupujici na migraéni objekt, by mé&l svymi smysly zaznamenat co
nejmensi kontakt s t€lesem komunikace, dopravou a co nejvetsi kontakt s pfirozenym
prostiedim okolo objektu, zejména s vegetaci. Kombinaci vhodnych opatfeni na
ochranu proti rusivym vliviim, pfedevSim s okolni vegetaci a technickymi tGpravami,
l1ze dosdhnout dostatecného efektu k zajiSténi funkcnosti migracniho objektu (And€l

etal., 2011).

Ke sniZeni hluc¢nosti na vSech typech pruchoda pro Zivocichy lze predevsim
dosdhnout instalaci alesponn 100 — 150 cm vysokou protihlukovou sténou (podchody),
pouziti protihlukovych zabran (nadchody) a pfi vystavbé novych komunikaci

pokladat mén¢ hlucny povrch vozovky v blizkosti pruchodi (Andél el al., 2001).

3.5.2 Opatieni pro Fidice

Dopravni znaceni, umisténé podél silnic se stdva pro fidice nejdilezitéjSim
prvkem pro jejich ostrazitost, na zaklad¢ které by méli byt schopni pfizpusobit svou
jizdou, kdyZ jsou dopravni znackou upozornéni na moznost stfetu zvéte s vozidlem,
¢i na jiné nebezpeci. Tyto znacky jsou umistoviany do mist, ve kterych dochazi
k nejCastéjSim nehoddm zvéfe s motorovymi vozidly (policie.cz, 2018). Jednd se
predevsim o dopravni znacku €. A 14 (viz Obr. 16, vlevo), kterd upozoriiuje na misto
¢i usek pozemni komunikace Castého vyskytu zvéie. Ve stejném piipad¢é by mél byt
fidi¢ obezfetny, pokud spatii dopravni znacku ¢. A 13, kterd upozoriiuje na misto
nebo usek dopravni komunikace, kde miiZe dochdzet k ¢astecnému vyskytu

domécich zvitat na pozemni komunikaci (Obr 16, vpravo).

Obr. 16: Vlevo vystraznd dopravni znacka ¢. A 14 — zvéf, vpravo A 13 - zvifata

(bezpecnecesty.cz, 2020)
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V neposledni fad€ jsou useky nejenom se zvySenym migracnim vyskytem
ZivoCichl opatieny dopravni znackou ¢. B20a — nejvySs$i povolend rychlost, kterd
fidi¢i zakazuje ptekrocit rychlost v kilometrech za hodinu vyjadienou ¢islem na

znacce (Obr. 17).

Obr. 17: Zakazova dopravni znacka ¢. B 20 a - nejvyssi povolend rychlost (bezpecnecesty.cz,
2020)

Tato znacka fidie upozoriiuje na sniZeni rychlosti, kterd ma zdsadni vliv na
brzdnou drahu automobilu. Délka brzdné drahy je samoziejmé zavisld na rychlosti
vozidla. Pfi rychlosti 80 km/h ma fidi¢ jeSt¢ Sanci zastavit, pokud zvite vstoupi do
vozovky 60 metrii pfed vozidlem. Pokud auto jede rychlosti 100 km/h, je na stejnou

vzdélenost srdzka nevyhnutelna (www.blog.pojisteni.com, 2016).

RYCHLOST BRZDNA DRAMA

Q 35,2 m ﬁ %
e 55,1 m ﬁ ﬁ

Ndaroz v rychlosti 61,1 kmih

Ndraz v rychlosti 79,8 kmih §

Viddlenost od plekilioy: 60 m

Obr. 18: Brzdnd drdha automobilu v zavislosti na rychlosti (www.blog.pojisteni.com, 2016)
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Pfiméfena rychlost je ze strany fidiCe nejucinnéjSim opatfenim k zamezeni
sttetu se zvéti. Tato povinnost je zakotvena v § 18 zék. ¢. 361/2000Sb, o provozu na
pozemnich komunikacich, kdy ,, Rychlost jizdy musi ridi¢ prizpiisobit zejména svym
schopnostem, vlastnostem vozidla a ndkladu, predpoklddanému stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tride,
povetrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je mozné predvidat, smi jet jen
takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzddlenost, na kterou md
rozhled*. Ptiméefend rychlost je takova, ze které je fidi¢ vozidla schopen zastavit
pfed (ne)pohyblivou piekazkou na vzdalenost, na kterou ma rozhled s ohledem na

reakéni dobé konkrétniho Fidige, stavu vozovky apod. (Sach et al., 2010).

S pokrokem technologii v automobilovém primyslu dochazi k vyvoji chytrych
asistentll, které jsou umistovany do vozidel. Tyto systémy maji rozpoznat zvéer
a nasledné¢ upozornit tidi¢e na nebezpeli srazky, piipadné za fidie reagovat
a vozidlo zastavit nebo jeho rychlost sniZit natolik, aby stfed se zvefi byl co
nejmirnéjSi. V této oblasti vyvoje je nejddl Svédska znacka Volvo. Jejich
bezpecnostni systém se sklddd ze dvou c¢asti — radarového cidla a infracervené
kamery, kterd zajiSt'uje sledovani déni pied vozidlem. Pokud kamera zaznamena pied
vozidlem piekazku v podobé zvéfe, systém fidiCe na tuto skutecnost upozorni. Pokud

nedojde k reakci ze strany fidice, nastoupi brzdny asistent, ktery vozidlo sdm zastavi

(www.idnes.cz, 2011).

3.5.3 Opati‘eni omezujici vstup na komunikaci
Andél et al. (2011) uvadi, Ze se jednd o opatfeni, kterd na jedné strané
znemoZznuji nebo znesnadiiuji vstup Zivo€ichii do komunikace a tim sniZuji jejich
mortalitu pfi stfetu s motorovym vozidlem a na druhé strané ptispivaji k bariérovému
efektu a tim negativné ovliviiuji jejich migraci. Tato opatfeni miZzeme dé€lit na:
e Mechanické bariery (ploty, bariery pro obojZivelniky, protihlukové stény),
e Ostatni bariery (zvukové, svételné, pachové),

*  SniZeni aktivity okoli komunikace.

Jedna z nejucinnéjSich mechanickych barier je ploceni. Umist'uje se v mistech,

kde dochazi k velké mortalit¢ zivocicht v dusledku srdZky s motorovymi vozidly.
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SlouZi jako navadéci prvek na misto, kudy mé zvétr bezpeéné prekonat komunikaci.
Na oploceni komunikace jsou kladeny naroky v podobé vhodnych rozméra a to jak
jeho vysky (Zivocich nesmi oploceni pteskocit), velikost ok (Zivo€ich nesmi prolézt
skrz), ukotveni (nesmi dojit k podlezeni) a ukonceni plotu (ZivoCich nesmi plot
obejit, proto by m¢lo byt zakonceno u mosti a migracnich objektii. Déle je tfeba
kontrolovat, aby opoceni bylo celistvé, neporusené konstrukce s instalaci po obou
stranich komunikace. V piipad€ zatoulaného jedince musi oploceni umozZnit jeho

unik — realizace unikovych ramp (Andél et al., 2011).

Obr. 19: Priklad ploceni (Andél et al., 2011)

Dalsi mechanickou barierou jsou bariery pro obojZivelniky a drobné savce.
Jednd se o kli¢ova opatieni na ochranu téchto Zivocicht, kterd jsou v soucasné dobé
nedilnou soucasti kazdé nové komunikace. Jejich ndvrh je realizovan na zakladé
migracnich studii, je ale nezbytné tuto problematiku feSit i na stdvajicich
komunikacich. Tyto bariery mizeme délit podle konstrukce na navaddéci bariery,
které maji za ucel Zivocichy nasmérovat do bezpecnych prostor a odchytové bariery,
které slouzi k odchytu Zivoc¢ichli. Konstrukéné bariery délime na docasné, které jsou
pouzivdny pouze v piipad€ nutnosti spolecné s odchytovymi nddobami, piipadné
migracnimi propustky nebo trvalé, které maji navadéci funkci a navazuji na vhodné
migracni objekty. Aby byly bariery pro obojZivelniky a drobné savce uc¢inné, musi
splinovat nezbytné parametry v podob€ vhodného kombinovani s migracnimi objekty,
instalaci specidlniho pletiva s menSimi oky pro drobné savce neZ u béZného oplocent,
migracni objekt musi ustit vné oploceni a spojeni migracniho objektu s oplocenim

musi dokonale navazovat bez jakychkoliv mezer (And¢l et al., 2011).
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Obr. 20: Vlevo pfechodnd bariera pro obojZivelniky, vpravo migraéni objekt (And¢l et al., 2011)

S dal$i mechanickou barierou se miZzeme setkat v podobé protihlukové clony,
které se dé€li na protihlukové stény a protihlukové valy. Jejich primarni vyznam je
pfedev§im ochrana zdravi obyvatelstva, vyznamnych pfirodnich lokalit a volné
Zijicich Zivocichl. Samotné osazeni probihd v tésné blizkosti migracnich objektl
nebo vokoli komunikace, avSak nesmi dojit k naruSeni okolnich biotopt.
Protihlukové clony predev§im omezuji disturbanci na okolni ekosystémy, kam patii
ochrana proti hluku, osvétleni a v neposledni fad€ vizudlni izolace komunikace. Mezi
negativni efekty lze ftadit pfedev§im zvySeni bariérového efektu spojené
s vytvofenim tplné bariery pro pohybujici se ZivoCichy a vytvofenim pevné piekdzky
pro ptactvo, které nedokdZe vcas pred protihlukovou clonu, pokud je vyrobena
z prihlednych materidlii reagovat a po ndrazu do ni dochdzi ke zvySeni mortality
ptactva. Pokud je v misté ndvrhu oekdvdna migrace zZivocichli mély by protihlukové

clony navazovat na migra¢ni objekty, ptes které Zivo€ichové bezpecné prekroci

komunikaci, a také by mélo byt zvdZeno umisténi objekti pro drobné Zivocichy -

propustky (Andél et al., 2011).

Obr. 21: Vlevo piiklad protihlukové clony, vpravo znak dravce pro upozornéni ptactva na nebezpeci
(Andél et al., 2011)
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Mezi ostatni bariery fadime ta opatfeni, kterd Zivo€ichy od komunikace

odpuzuji. Jednd se pfedevSim o vizudlni, zvukové a pachové odpuzovace.

Pachovy ohradnik je prostfedek, fungujici na principu pachovych repelentt.
Chemické sloZeni a aromatické latky, které ohradnik obsahuje, ndpadné pfipominaji
piZzmo nebezpecnych predatord, jedna se predevs§im o vlka, rysa, medvéda, piipadné
cloveéka. Uvolnujici se zapach, ma ve zvéfi evokovat nebezpeci a tim omezit ¢i Uplné

zamezit jejimu vstupu do pozemni komunikace (LiSkutin, 2013).

Kusta (2010) pfi zkoumdni pachovych ohradnikli uzil dva druhy repelentd,
Hukinol a Kornitol. Tyto pfipravky implementoval na kritickém useku silnice na
DomaZzlicku, kde se nenachdzela tddnd opatieni, zamezujici vstup zvéfe do vozovky.
Ptipravky byly aplikovdny na vatu, kterd byla vloZena do perforovanych sacki.
Takto vytvofené pachové siacky byly poté rozvéSeny na stromy podél krajnice
vozovky. Ptipravek Hukinol byl rozmistén ve vzdélenosti 10 az 20 m, jeho uc¢innost
trvala cca 14 dni. Pfipravek Kornitol byl rozmistén v rozmezi tif metrii. Jeho
Ucinnost byla pozorovdna po dobu 30 dni. Jako nejvétsi nevyhodou pachovych
ohradniki, byla zjiSté€na jejich kratkd doba dGcinnosti a neustdld nutnost je pravidelné
obménovat. AvSak v dob& ucinnosti repelentu se jednd o velmi ucinny ndstroj pro
zamezeni vstupu zvéie do vozovky. Ze statistickych udaji z roku 2007 bylo na
zkoumaném useku sraZzeno 40 kusii sparkaté zvéfe. V letech 2008 a 2009, kdy doslo
k instalaci pachovych ohradnikli, se nehodovost sniZila pouze na 4 piipady. Pfi
spravném fungovani pachovych ohradnikli je zvéf pozorngjSi pii vstupu na

komunikaci, av§ak nevytvaii nepiekonatelnou barieru.

Obr. 22: Pachovy ohradnik (www.g.denik.cz, 2016)

36



DalSim ptikladem ostatni bariery miZeme uvést svételnd zradidla. Svételnd
zradidla se instaluji na okraje vozovek a v kombinaci s pachovym ohradnikem se
jednd o nejbéznéjsi a soucasné nejucinnéjsi princip ke snizovdni mortality zvére na
vozovkach. Umisténi svételnych zradidel se fidi technickymi podminkami, vydanymi
Ministerstvem dopravy pod €. j.: 537/2013-120-STSP/1. Jejich funkce je jednoducha.
Svétlo z automobilovych svétlometi dopadne na reflexni plochu zradidla, ktery
svételny paprsek odrazi zpét kolmo s vozovkou a tim, Ze jsou aplikovdny v fadé,
vytvoii tzv. svételny plot. Zvét, kterd pfichazi ke komunikaci, se zalekne svételnych
odrazi, které se odrazeji smérem ni a na vozovku nevstoupi. Tento efekt trva pouze
v dobé projizdéjiciho vozidla, i tak je na naSich komunikacich hojné vyuzivin. Cela
konstrukce zradidel musi byt z materidli, které odolaji neptfizni pocasi (LiSkutin,

2013).

Zaberpedeny prostor

Faberpateny prostor

Obr. 23: Prostor zabezpeceny svetelnymi zradidly proti zvéti (Liskutin, 2013)

V neposledni fad¢ k opatfeni k zamezeni vstupu do vozovky ZivocCichy, patii
omezeni atraktivnosti okoli komunikaci, které napt. spoc¢ivd v omezeni posypu soli,
kterd je pro Zivocichy velice atraktivni, Gprava vegetace okolo komunikaci, kterd
bude zahrnovat pro ZivoCichy neatraktivni dfeviny a metoda odvadéctho krmeni,
které bude provddéno ve vzddlenych mistech od komunikace apod. (Andél et al.

2011).
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4 Metodika

4.1 Charakteristika Pardubického kraje

Pardubicky kraj leZ{ ve vychodni &asti Cech, zahrnuje vSak i severozdpadni
okraj historického tizemi Moravy. Poloha kraje je ddle urCena sousedicimi kraji —
Stiedoteskym,  Krdlovéhradeckym, Jihomoravskym a  Vyso¢inaou. Cést

severovychodni hranice tvofi zaroven i Cesko-polskou statni hranici.

Administrativni ¢lenéni Pardubického kraje s
Administrative map of the Pardubicky Region
(1.1.2019/ As at 1 January 2019)
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Obr. 25: Mapa administrativniho ¢lenéni Pardubického kraje (www.czso.cz, 2019)

Ke dni 31.12.2018 ¢&inila rozloha kraje 4 519 km?, coZ jej fadi s podilem 5,7%
rozlohy Ceské republiky na paty nejmensi kraj. SloZen je ze étyt okresti — Pardubice,
Chrudim, Svitavy a Usti nad Orlici, ve kterych se nachdzi 451 obci (6. nejniz$i pocet
obci mezi 14 kraji CR). Zije v ném 520316 obyvatel, kteii zastupuji 4,9 % z
celkového poétu obyvatel Ceské republiky. Rozmanitost pifrodnich podminek v
Pardubickém kraji je pfedevsim zapii¢inéna nerovnomérnym osidlenim, rozmisténim

primyslové a zemé&dé€lské vyroby. Z tohoto divodu je rozdilna i kvalita Zivotniho

prostiedi. Uzemi, kterd jsou nejméné postiZena antropogenni ¢innosti, se nachazeji
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ve stiednf a severni ¢ésti okresu Usti nad Orlici v oblasti podhtiif a vrchovin a v jiZni
¢asti okresu Chrudim. Nejvice je Zivotni prostfedi poSkozené v izemich s hustym
osidlenim, dopravnimi uzly a chemickym primyslem. Vyskytem chemic¢ek Paramo
a Synthesia jsou chemickym primyslem nejvice zatiZzeny Pardubice. Svlij negativni
vliv na Zivotni prostiedi maji také elektrarny Opatovice a Chvaletice. VétSina izemi
je pokryta pahorkatinami a vrchovinami, které se svazujici do niZin okolo Labe. Na
hranici s Polskem se ty¢i masiv Kralického Snézniku (1424 m. n. m.), na ktery
k severozdpadu navazuji Orlické hory. Na jihu zadind Ceskomoravské vrchovina od
Zeleznych hor a Zddrskych vrchi. Pardubicky kraj je mimofddné vyznamnou
vodohospodéiskou oblasti s pfebytky vodnich zdroji s nadregiondlnim vyznamem
a to jak vod podzemnich, tak odbért vody povrchové z vodnich tokt. Je pramennou

oblasti tokd, které nejsou znecistény z cizich povodi (www.czso.cz, 2020).

Mésta a méstyse v Pardubickém kraji s
Towns and market towns in the Pardubicky Region

(1.1.2019/ As at 1 January 2019)

(¢ Miadkov

Kunvald

) e
Zamberk Hrdlhy

"/ Lazné Bohdane¢ o

Sezemice Holice
Chvaletice R Horni Jeleni

© %
Partg:l)bice Dasice |

Jablonné nad Orlici

2 Letohrad
(O Brandys nad Orlici N

Choceri

Hrochdv Tynec

CGeské 1 Usti nad Orlici .~ Dolni Cermna

Hermanice

Chrudim Chroustovice

©)
Hefmaniv Méstec Vysoké Myto

Lanskroun

Slatifiany ©
Zumberk Ch@:?:st Luze

©) © Bojanov
Tremosnice O

O i ©}
Nasavrky ' ¢ Skute¢

L Veeldkov
Trhova Kamenice

Hlinsko ©
Moravskd Trebovd
©
® statutarni mésto Policka
Statutory city

) mésto Brezovd 4
Town nad Svitavou
méstys okres / District y (%(
Market town D Jevicko
Chrudim
obce s rozifenou pisobnosti (ORP) jsou podtrzeny D Pardubice Svojanov
Municipalities with extended powers (MEP) are underlined
hranice spravniho obvodu ORP |:I Svitavy
oundary of administrative district of the - )
/' Boundary of ai district of the MEP [ tstrad o
sti nad Orlici

0 5 10 20 30 40 km

Obr. 25: Mapa ¢lenéni okresti v Pardubickém kraji (www.czso.cz, 2019)
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4.2 Charakteristika okresu Svitavy

Okres Svitavy lezi v jihovychodnim vybézku Pardubického kraje. Zapadni
polovina okresu leZi v Cechdch a vychodni polovina na historickém tzemi Moravy.
Jeho rozloha &ini 1379 km?, &imZ je nejvétsim okresem v kraji, na rozloze kraje se
podili 30,5%. Ke dni 31.12.2018 zde zilo 104 401 obyvatel, coz jej taktéZ fadi na
prvni misto v Pardubickém kraji. Svou hustotou zalidnéni 76 obyvatel na km? je
okres Svitavy naopak nejnizsi v kraji. Z celkové rozlohy okresu tvoii zeméd¢lska
puda 829,0 kmz, z toho orna 619,3 kmz, trvale travni porosty 174,5 km? a voni lochy
11,3 km?. Na lesni pudu piipada 31,5% rozlohy okresu. V okresu Svitavy se nachdzi
116 obci, z toho 7 mést (Svitavy, Litomysl, Policka, Moravskd Tiebova, Jevicko,

Bystré, Bfezova nad Svitavou) a jeden méstys (Svojanov).

ADMINISTRATIVNi ROZDELENi OKRESU SVITAVY- STAV K 1.1.2016
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Obr. 26: Mapa administrativniho &lenéni okresu Svitavy (www.czso.cz, 2016)

Uzemi okresu se nachdzi nadmoiské vy3ce od 270 m (misto, na kterém opousti
feka Lou¢nd uzemi okresu) po 778 m (katastr obce Pustd Rybnd). Svitavska
pahorkatina tvoii pfevaznou ¢ast okresu, na jihozdpad¢ pak zasahuje Hornosvratecka

vrchovina (Zd’arské vrchy). Vychodni &ast okresu je tvofena Moravskotiebovskou
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pahorkatinou a na jihovychodé Malou Hanou (soucast Boskovické brazdy). Okresem
probiha hlavni evropské rozvodi pro Cesné a Severni mote. Ze stfedové &asti okresu
odvadi vody feka Svitava, jihozdpadni ¢ast okresu ndlezi k povodi Svratky, vychod k
povodi Treblivky. Svratka a Tiebiivka vody odvadi do Dunaje, Louc¢nd a Trebovka

na severozdpad do Labe (www.czso.cz, 2020).

4.3 Honitby v okrese Svitavy

V okrese Svitavy se nachdzi celkem 108 honiteb. Honitby maji v tomto okrese
rozlohu zpravidla okolo 800 — 1200 ha. Nejmensi z nich je Budislav o rozloze 533

ha, nejvétsi honitbou je Staré Mésto o rozloze 2310 ha.

Honitby v okrese Svitavy: Banin — Lavi¢né, B€la nad Svitavou, Brand — LCR,
Brlenka — LCR, Bfezové nad Svitavou, Détichov, Détfichov — LCR, Détfichov —
obora, Horni Hyncina, Hradec nad Svitavou, Chrastavec, Javornicky hieben — LCR,
Karle, Koclitov — Horka, Mendryka — LCR, Opatov, Opatovec, Pohledy, Radiméf,
Rohoznd, Rudn4, Sklené, Sklené — LCR, Svitava, Valdek — LCR, Vendoli, Vitéjeves
— Bohuiiov, Vodarny, Vysoké Pole, Zelivsko — Biezinka, Benatky, Strakov -
meéstské lesy, Dolni Ijjezd, Horni Ijjezd, JaroSov, Makov, Pazucha — Litomysl,
Morasice, Osik, Pohodli, Pori¢i - Budislav, Cerekvice nad Loucnou, Trsténice,
Budislav — Les, Janov, Cistd, Chmelik, Némcice, Bezd&¢i — Unerdzka, Bé&ld u
Jevicka, Biskupice, Bohdalov, Bohdalov — LCR, Borsov, BorSov — LCR, Chvalka —
Bfezinka, Bfezinka — LCR, Biezinky — LCR, MS Dlouh4 Lou¢ka, Gruna, Hratinkov
— LCR, Husdk — LCR, Chornice, Jaroméfice, Jevicko — Viska, Kienov, Kienov —
LCR, Ceskd Hranice, Moravskd Tfebovd, Méstecko Trndvka — Lazy, Nectava —
LCR, Novd Ves — LCR, Pe¢ikov — Vranovd Lhota, Petrufov — LCR, Rozsténi,
Rychnovsky kopec, Staré M¢sto, Sesterdk, Lesni statek Subifov, Tfebaiov, Udanky —
LCR, Nova Lipa — Zadni ArnoStov, Zalesi — LCR, Pacov — Predni ArnoStov, Danci
obora — Rychnov na Moravé, Mlad¢jov na Moraveé, Rychnov na Moravé, Bystré,
Jedlova, Kamenec, Korouhev, Kvétna, Nedvézi, Oldii§ — Borova, Policka, Pomezi,
Pomezi — Balda — LCR, Pfedmésti St. Svojanov, Pustd Kamenice, Pustd Kamenice —
LCR, Pustd Rybnd — LCR, Sédek, Stagov, Siroky Dl, Teleci — Pustd Rybnd, Trpin —

Hartmanice, Zizkov — Borova, Lubna (www.mysliveckyportal.cz, 2020).
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4.4 Dopravni infrastruktura okresu Svitavy

V okrese Svitavy bylo ke dni 01.01.2019 celkem 917 km pozemnich
komunikaci. Hlavni pateini sit’ tvoii pozemni komunikace I. tfidy ¢. 34, 35 a 43
s celkovou délkou 114 km. Pozemni komunikace €. 1/35 je nejvytiZenéjsi silnici
okresu, kterd spojuje usek nedokoncené dalnice D 35 koncici v Mohelnici s usekem
u Opatovic nad Labem. Mimo to se na ni u Svitav napojuje komunikace ¢. 1/43, coz
je pateini komunikace do moravské metropole Brna a pozemni komunikace 1/34 ze
sméru od Havlickova Brodu. Vzhledem k absenci kompletni trasy D 35, denné po
této komunikaci projede okolo 20000 vozidel a svou kapacitou je na svém pokraji.
Pozemni komunikace II. tfidy zaujimaji 258 km a III. tfidy 545 km. Okresem Svitavy

dale prochazi 1. Zelezni¢ni koridor Ceskd Tiebovd — Brno (www.czso.cz, 2019).

SILNICNi A DALNICNI SiT OKRESU SVITAVY F e

Obr. 27: Mapa silni¢ni a ddlni¢ni sit¢ v okrese Svitavy (www.rsd.cz, 2019).
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4.5 Vstupni data ke zpracovani

Ke stanoveni poctu stietll zvéfe s motorovymi vozidly v okrese Svitavy, byla
pouZita statistickd data ziskand od Policie CR, Policejniho prezidia v Praze —
statistika DN, a to za obdobi od 01.01.2013 do 31.12.2018. Policii CR jsou data
o dopravnich nehoddch shromaZd'ovdna dvéma zplsoby a to bud’, vyplnénim
statistického formuldfe v programu IBM Lotus nebo evidenci v ETR (evidence
trestniho fizeni). Pfi evidenci dopravnich nehod se u kazdé eviduje az 70 tdaji. Pro

vyhodnoceni statistiky byla pfedev§im vyuZzita data urcujici:
e datum a Cas stietu
* typ a ¢islo pozemni komunikace

e GPS soufadnice nehod zaznamenanych v systému jednotné

trigonometrické sité katastralni (S-JTSK)

Provedenym vyhodnocenim ziskanych dat byly zjistény celkové pocty srazek
pozemnich komunikaci, k ¢emuz byly pouzity mapy webovych stranek www.
google.com. Z dalSich ddaji evidovanych u dopravnich nehod lze napft. urcit vysi

Skody, pocet usmrcenych nebo zranénych osob aj.

Terénnim prizkumem byla zmonitorovdna celd délka 114 km pozemnich
komunikaci I. tfidy a Cast vybranych komunikaci II. a III. tfid. VeSkerd rizikova
mista byla z pohledu, u¢inénych opatfeni omezujici vstup zvéfe do komunikace,
zhodnocena osobni navitévou. Ceskomoravskd mysliveckd jednota, z.s., okresni
myslivecky spolek Svitavy mi dédle poskytl data za cely okres Svitavy v podobé&
hlaSeni thynt zvéfe od jednotlivych mysliveckych spolkli a také vSeobecnou
informaci o opatienich, kterd jsou provadéna k omezeni vstupu zvéie do vozovky.

Zéadost o podrobnd data &i mapové podklady ziistala viak bez odezvy.
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5 Vysledky

5.1 Statistika stietii se zvéii na izemi Ceské republiky

Podle statistik Policejniho prezidia Ceské republiky — statistika DN se pocet
analyzované obdobi doflo na tizemi Ceské republiky celkem k 57811 dopravnich
nehod tohoto typu. Stfet vozidla se zvéfi je Ctvrtym nejCastéjSim typem dopravni
nehody, pfi kterych vletech 2013 — 2018 doslo k usmrceni 8 osob, téZce bylo
zranéno 54 osob a lehce zranéno 619 osob, avSak se jednd o nehody s relativné

nizkym podilem nésledkii na zdravi cestujicich osob, viz tab. 5.

rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | celkem
pocet nehod 6348 7409 9199 | 10448 | 12043 | 12394 | 57811
usmrceno 3 0 1 1 1 2 8
téZce zranéno 8 8 8 8 9 13 54
lehce zranéno 91 74 105 114 127 108 619

Yy o

Tab. 5: Dopravni nehody a jejich nasledky pfi stietech se zvéii{ za obdobi 2013-2018 (vlastni)

Podle tabulky 5 je zfejmé, Ze narust srazky se zvéii se od roku 2013
jednondsobné zvysil. Jednd se pouze o nehody, které byly Policii CR nahldSeny, ve
skuteCnosti jsou ¢isla o poctech stretli se zveéii vyssi. Tato skuteCnost je ddna tim, Ze
mnoZi fidi¢i, srazku se zvéif Policii CR neohlési napfi. z diivodu toho, Ze nedoslo ke
Skodé€ na majetku, ¢i maji sjedndno pouze zdkladni povinné ruceni na vozidlo, které
se na plnéni Skodni uddlosti v souvislosti se srazkou vozidla se zveii nevztahuje.
V této souvislosti mlze také ze strany fidi¢l, dochédzet k jedndni napliujici
skutkovou podstatu trestného ¢inu "pytldctvi* podle § 304 zdk. ¢. 40/2009Sb., jelikoz

v ramci kompenzace zplisobené Skody, sraZenou zvét z mista odvezou.

Vyhodnocenim zminéné statistiky je dlouhodobé nehodovosti, v podob¢ stietti
vozidel se zv&fi, na prvnim misté Stiedogesky kraj, kde bylo v roce 2018 Policii CR
Setieno 2441 nehod, coz v priméru jednondsobné¢ prevysuje ostatni kraje. Naopak
nejnizsi nehodovost ma kraj Jihoc¢esky s pouhymi 124 nehodami. Tento rozdil mezi
uvedenymi kraji je extrémni, Ize jej vysvétlit pouze domnénkou, zZe zde dochazi

k velmi nizkému oznamovani téchto nehod, pfi¢emz skute¢nost se nachdzi v jinych
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hodnotach anebo jsou okolo pozemnich komunikaci G¢innd opatteni, kterd zvétr od
komunikaci odpuzuje. Pardubicky kraj s primérnou hodnotou 500 srazek vozidel se

Vv

zvei se nachdzi na desatém misté v celorepublikovém méfitku, viz tab. 6.

Kraj 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017 | 2018 | celkem
Hl. m. Praha 106 114 173 174 216 185 968
Stiedocesky 1366 1678 2019 2268 2638 | 2441 | 12410
Jihocesky 17 12 19 22 28 26 124
Plzeiisky 80 130 183 182 176 206 957
Ustecky 605 709 903 1002 1259 1408 | 5886
Kralovehradecky | 441 510 589 712 774 787 3813
Jihomoravsky 505 635 785 960 1058 1036 | 4979
Moravskoslezsky | 844 917 1043 1176 1325 1330 | 6635
Olomoucky 380 501 579 692 747 870 3769
Zlinsky 439 462 483 658 869 914 4183
Vysodina 559 695 980 1044 1179 1307 | 5764
[Pardubicky [ 416 [ 39 [ 469 [ 533 | 576 [ 27 [ 3017 |
Liberecky 418 451 559 630 682 777 3517
Karlovarsky 172 199 415 395 516 480 2177

Tab. 6: Pocet stfetl se zvefi podle krajti za obdobi 2013-2018 (vlastni)

5.2 Statistika stieti se zvéri v okrese Svitavy

Pardubicky kraj je slozen ze Ctyf okresti, Svitavsky okres ma druhou
nejrozsahlejsi dopravni infrastrukturu v kraji, presto podle vyhodnocovanych dat
Policie CR se v okrese Svitavy nachdzi nejméné stetd vozidel se zvéii za cely
Pardubicky kraj. Nejvyssi pocet srazek byl v okrese Svitavy zaznamenan v roce 2013
v poétu 76. Vroce 2017 bylo Policii CR hldSeno naopak pouze 34 nehod. Za

sledované obdobi bylo Polici CR oznameno celkem 352 srazek se zveH, viz tab. 7

rok 2013 2014 2015 2016 2018 celkem

pocet srazek 76 66 47 66 66 352

Tab. 7: Pocet stietd se zveii v okrese Svitavy za obdobi 2013-2018 (vlastni)

Pocet srazek se zveii za posuzované obdobi je velmi rozdilny podle typu
pozemni komunikace. Nejvice jsou zatizeny komunikace I. tfidy, na kterych se stalo

za posuzovaném obdobi celkem 200 srazek se zveéti. Na komunikacich II. tfidy bylo
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zaznamendno celkem 98 sraZzek se zvEii a komunikacich III. tfidy pouze 54 srdZzek se

ZVETi, viz obr. 28.

Poéet srazek se zveFi v zavislosti na typu pozemni komunikace

pe
e
-

Il tFidy I

typpozemni komunikace

0 50 100 150 200
pocet srafek se TwéFi

(a2

Obr. 28: Pocet stietl se zveii v zdvislosti na typu pozemni komunikace za obdobi 2013-2018
(vlastni)

Svitavsky okres protinaji tii patefni komunikace I. tfidy. Jednd se o
komunikace ¢.: 1/34, 1/35 a 1/43. Z pohledu dopravniho zatiZzeni je nejvytizenéjsi
pozemni komunikace &.: 1/35. Vlivem své dopravni vytizenosti bylo zde Policii CR
Setfeno nejvice srdzek vozidel se zvéii v rdmci okresu Svitavy, a to v poc¢tu 103,
nasleduje komunikace 1/34 s 59 nehodami a komunikace 1/43 s 38 nehodami, viz

tab. 8.

komunikace ¢.: | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 celkem
1/34 12 11 11 8 4 13 59

1/43 16 2 5 4 2 6 38

Tab. 8: Pocet stfetl se zvéfi na pozemnich komunikacich I. tfidy za obdobi 2013-2018 (vlastni)

Ve Svitavském okrese se ddle nachdzi 14 pozemnich komunikaci II. tfidy
s celkovou délkou 258 km. Vyhodnocenim pocti sraZzek se zveii bylo zjisténo, ze
k tomuto jevu dochdzi nejvice na komunikaci ¢. 1I/360 spojujici Litomysl s Polickou
v poctu 23 srdzek. Nasleduje ji komunikace 1I/366 spojujici Hradec nad Svitavou a
Jevicko, kde doSlo k 16 srazkdm se zvéfi. Na komunikacich ¢. 1I/362 spojujici
Policku s Bystrym a €. 1I/ 368 spojujici Moravskou Tiebovou s Kienovem, bylo
zaznamenano po 15 srdzkach se zvéfi. Na ostatnich komunikacich II. tfidy pocty

srazek se zvéii zdaleka nedosahuji takovych hodnot, viz tab. 9.
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komunikace ¢.: 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | celkem
11/360 4 3 5 7 1 3 23
11/362 3 2 2 2 1 5 15
11/366 2 3 2 5 3 1 16
11/368 3 3 1 3 2 3 15

Tab. 9: Pocet stetl se zvéii na vybranych pozemnich komunikacich II. tfidy za obdobi 2013-
2018 (vlastni)

Pozemni komunikace III. tfidy zaujimaji v okrese Svitavy celkem 545 km.
I pro svou nejdelsi kilometrovou délku doSlo ve zkoumaném obdobi pouze k 54
srazkam se zvéi evidovanych Policii CR. Na 74dné z komunikacich IIL. tiidy, za

zkoumané obdobi, nedoslo k vice jak dvéma srazkdm se zveii.

5.3 Rizikové tseky na komunikacich v okrese Svitavy

Podle dostupnych dat Policie CR byla ze soufadnic GPS, které jsou pii Setfeni
nehod zaddvdna do systému, urCena nejrizikovéjsi mista srdZzek se zvéid.
Vyhodnocenim dat bylo zjisténo, Ze se jedna o tyto useky:

* Komunikace ¢. 1/35 — zde se nachdzeji dva rizikové useky:
(a) usek €. 1 - od mostu pres feku Loucnou u Cerekvice nad Loucnou,
kilometrovnik ¢. 150, po kiizovatku komunikace ¢&. 1/35
s komunikaci ¢. 35841 u obce Trze - kilometrovnik ¢. 154,
(b) usek €. 2 - od kiizovatky komunikace ¢. I/35 s komunikaci ¢. 1/34
u obce Koclitov - kilometrovnik €. 179 aZ po tunel Hrebec.
* Komunikace ¢. 1/34 — od kilometrovniku ¢. 189 u obce Kvétnd po
kilometrovnik ¢. 194 u obce Vendoli,
e Komunikace ¢. 1/43 — od kilometrovniku ¢. 56 za obci Bfezova nad
Svitavou, po kilometrovnik €. 53 pted obci Hradec nad Svitavou
* Komunikace ¢. II/360 — od kilometrovniku ¢. 38 za obci Pohodli po
kilometrovnik €. 41.
* Komunikace ¢. 1I/362 - od kilometrovniku ¢. 1 za Polickou po

kilometrovnik ¢. 5 u obce Jedlova.
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5.3.1 Pozemni komunikace I. tiidy ¢. 35

Usek & 1 od mostu pfes feku Lou¢nou u Cerekvice nad Loucnou -
kilometrovnik €. 150 az po ktiZovatku komunikace ¢. 1/35 s komunikaci ¢. 111/35841
u obce Trzek - kilometrovnik ¢. 154. Rizikovy usek je soucasti useku ¢. 1431A025
1431A026, nachézejici se v katastrdlnim tizemi obci TrZek, Rfdk)’/ a Cerekvice nad

Louc¢nou. Na dseku se nachazi honitba Svébenice (CZ5307110014).

Obr. 29: Rizikovy tsek €. 1 na pozemni komunikaci ¢. I/35 (www.google.com, 2020)

Charakteristika tseku: vyfez useku pozemni komunikace ¢. 1/35 (viz. Obr.
29) znazornujici trasu rizikového tseku, z prevdzné ¢asti vede v intravildnech obci
Ridky a Cerekvice nad Louénou. Bezprostiedni okoli komunikace tvoii prevaziné
souvislé remizky s hustou vegetaci, za kterymi se nachdzi zemécdélsky obd€lavand
puda. Tyto remizky zvét pted zraky projizdgjicich fidi¢h spolehlivé ukryji. Ke
zvySené migraci zde dochdzi také z ditvodu toho, Ze po levé strané ve sméru na
Vysoké Myto, je komunikace lemovédna fekou Lou¢nou. Usek je rovny, jen
s mirnymi zatdCkami. Po osobnim priizkumu jsem zjistil, Ze se zde nachdzi opatfeni
zamezujici vstupu zveéfe do komunikace v podobé¢ svételnych zradidel. Tato zradidla

jsou instalovdna na kazdém smérovém sloupku po obou stranich.

Pred dvéma lety doSlo na Casti tohoto useku k rozsihlé rekonstrukci, ktera
zahrnovala jak pokladku nového povrchu, ale i dpravy krajnice s instalaci novych
smérovych sloupkl, svodidel a dprav piikopl. Bylo nové instalovdno svislé dopravni

znaceni, které v n€kterych usecich upravuji nejvyssi dovolenou rychlost.
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Jako vhodné opatieni na rizikovém useku shleddvam doplnéni optickych
zradidel pachovymi ohradniky a to ptredevSim v souvislych remizcich mezi obci
Ridky a Cerekvici nad Lou¢nou. Dile jako vhodné shleddvdam doplnit svislé
dopravni znaceni v podobé dopravni znacky ¢. Al4 - pozor zver a taktéZz vhodné
profezat a udrZovat vegetaci okolo komunikace, kterd prakticky metr za svodidly
v nékterych Castech tvoii nepropustnou sténu, kterd dcinnost svételnych zradidel
sniZzuje. Kombinaci vSech opatfeni by se dosdhlo sniZeni nehodovosti zplsobené

zv€ na minimum.

Myslivecké sdruZeni Svéibenice v tomto tseku roné zaznamendva okolo 11

ks srazené zvére.

Usek & 2 - &ést pozemni komunikace €. I/35 - kilometrovnik ¢. 179 u obce
Koclitfov, az po tunel Hfebec- kilometrovnik ¢. 183,5. Rizikovy usek je soucdsti
useku €. 1434A024 1434A03701, nachédzejici se v katastrdlnim tizemi obce Koclitov.
Na useku se nachazi honitba Koclitov - Horka (CZ5312110115).

L KolcLiROV!
% LU SVITAY

Obr. 30: Rizikovy tsek €. 2 na pozemni komunikaci ¢. I/35 (www.google.com, 2020)

Charakteristika dseku: vyfez tseku pozemni komunikace ¢. 1/35 (viz obr.
30) zndzornujici trasu rizikového dseku, vede skrz hospodarsky obdéldvanou pldu.
Jak z levé, tak z pravé strany se nachdzeji pole, kterd jsou od komunikace predevS§im

v druhé poloving useku pred tunelem Hiebec oddélena souvislou €asti stromového
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a ketového porostu o §ifi 2 — 5 m. Vegetace tvoii nepropustnou sténu, ze které zver
véas nezpozorovdna fidi¢em, vstupuje do komunikace. Usek komunikace od obce
Koclifov stoupa do kopce a poté mirné klesd k tunelu Hiebeg. Usek je rovinaty,
pfehledny. Po osobnim prizkumu bylo zjiS§téno, Ze na sledovaném useku se
nenachdzeji Zadna opatfeni omezujici vstup zvéfe na komunikaci. Z tohoto divodu,
je z mého pohledu, na mist€ nutné v rizikovém useku instalovat pachové ohradniky,
pfedevs§im v dsecich s vegetaci, svételna zradidla po celé délce a tsek doplnit o svislé
dopravni znaceni v podobé dopravni znacky ¢. A14 - pozor zvér. TaktéZz by mélo byt
pfistoupeno k vhodné upravé vegetace okolo komunikace, a to ve stejném rozsahu,
jako na rizikovém udseku €. 1. Na uvedena opatfeni neni migrujici zvet v tomto dseku
nikterak zvykld, a proto by jejich umisténi znateln€ pfispélo k zamezeni jejiho vstupu

do komunikace.

Myslivecké sdruzeni Koclifov - Horka v tomto useku rocné€ zaznamenava

okolo 13 ks srazené zvére.

5.3.2 Pozemni komunikace I. tiidy ¢. 34

Umisténi dseku: ¢ast pozemni komunikace ¢. 1/34 od kilometrovniku ¢. 189
u obce Kvétnd, az po kilometrovnik ¢. 194 ve sméru na Svitavy. Rizikovy tusek je
soucasti dseku ¢. 1434A027 1434A028, nachdzejici se v katastrdlnim tzemi obci
Vendoli a Kvétna. Na tseku se nachazeji honitby Vendoli (CZ5312110027) a Kvétna
(CZ5310110005).

i
Ll

Vendoli

Obr. 31: Rizikovy tsek na pozemni komunikaci €. 1/34 (www.google.com, 2020)
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Charakteristika tseku: vytez tseku pozemni komunikace ¢. 1/34 (viz obr. 31)
znazornujici trasu rizikového udseku, za obci Kvétnd stiidavé protind pasy lesnich
a volnych tusekd. Tento usek je klikaty a pravotociva zatacka, ze které se vyjizdi
z posledniho lesniho tuseku, je dosti nepfehlednd. Poté nasleduje rovny udsek mezi
poli, ktery se v misté nad Zeleznicnim pfejezdem vyznamné svaZuje a tvori tak dalsi,
pro fidice kriticky usek. Nad timto dsekem se po pravé strané jesté nachdzi plantiz
Japonského topolu, kterd t&sné sousedi skomunikaci. Usek je jinak pomé&rné
piehledny s dostatecné Sirokou krajnici a ptikopem, ktery je osdzen stromy nizsiho
vzrustu. Po osobnim prizkumu jsem zjistil, Ze se ve sméru od Kvétné na stromech,
lemujici komunikaci, nachazeji svételna zradidla, a to do mist nad sjezdem
k Zeleznicnimu piejezdu. Od tohoto mista jiz okolo komunikace, nebyla zjiSténa
Zadna opatieni omezujici vstup zvéfe na komunikaci. Toto Ize pfisuzovat lonské
rekonstrukci vozovky. Jako vhodné opatfeni bych na tomto tseku doporucil,
doplnéni svételnych zradidel po celé jeho délce, nikoliv vSak na okolni stromy, ale na
smérové sloupky, coz je dle mého ndzoru uUcinngjsi varianta, jelikoZ o funkci
ledabyle ,pritluceného* kousku reflexni folie na strom u komunikace lze jen
pochybovat. Ddle instalaci pachovych ohradnikli v dseku za obci Kvétnd az po
pravotocivou zatacku, kde kon¢i lesni porost spole€né se svislou dopravni znackou €.

A14 - pozor zver.

Myslivecké sdruzeni Kvétnd v tomto dseku ro¢né zaznamendva okolo 4 ks

srazené zvéfe. Myslivecké sdruzeni Vendoli pak az 20 ks srazené zv¢éte.

5.3.3 Pozemni komunikace I. tiidy ¢. 43

Umisténi useku: ¢ast pozemni komunikace ¢. 1/43 od kilometrovniku ¢. 56
za obci Bfezova nad Svitavou, aZz po kilometrovnik ¢. 53 pred obci Hradec nad
Svitavou. Rizikovy usek je soucasti useku ¢. 2412A016 1434A003, nachazejici se
v katastralnim uzemi obci Hradec nad Svitavou, Sklené a Bfezova nad Svitavou. Na
useku se nachdzeji honitby Hradec nad Svitavou (CZ5312110011) a Vodarny
(CZ5312106029), kterd zaujima 70% cast tseku.
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Obr. 32: Rizikovy tsek na pozemni komunikaci €. 1/43 (www.google.com, 2020)

Charakteristika tseku: vytez tseku pozemni komunikace ¢. 1/43 (viz obr. 32)
zndzoriiujici trasu rizikového useku z pievazné Casti, prochdzi lesnim porostem
v podobé& vzrostlého jehli¢natého lesa, ktery se nachdzi po obou stranich. Usek je
rovinaty bez prudkych zaticek, ¢i nebezpecnych horizontl. Prvni ¢4st od Hradce nad
Svitavou vede volnym terénem a komunikace je po levé strané¢ lemovana
stromotadim. Pii vjezdu do lesniho porostu nasleduje dlouhd rovinka a na konci
useku sjezd k Biezové nad Svitavou. Osobnim pruzkumem na misté bylo zjisténo, Ze
se po celé délce rizikového useku nachazeji na smeérovych sloupcich svételnd
zradidla, kterd byla zjiSténa jako jediné opatfeni omezujici vstup zvéfe na
komunikaci. Pfedevs§im v useku, kde komunikace protind lesni porost, bych po pravé
stran¢ ve sméru od Hradce nad Svitavou doporucil odstranéni néletovych dievin na
okraji jehlicnatého lesa, které jednoznacné, oproti levé strané, znemoZziuji
projizdéjicimu fidi¢i vc€as identifikovat zvéf u komunikace a instalaci pachovych
ohradnikti pfedev§im na volném useku, kde dochdzi k ¢astéjSim srazkdm, spojenou
s umisténim svislého dopravniho znaceni v podob¢& dopravni znacky ¢. Al4 - pozor
Zver.

Myslivecké sdruZzeni Vodarny, které obhospodatuje ¢ast useku vedouci lesnim
porostem, zde ro¢n¢ zaznamenava pouze 2 ks srazené zvéie. Naopak Myslivecké
sdruzeni Hradec nad Svitavou uvadi az 10 - 15 ks srazené zvéfe na volném useku,
tedy pfechod mezi volnou plochou a lesnim porostem je vyznamné rizikovy, na

kterém je tfeba ucinit kombinaci opatteni, jako jsou jiZ instalovand svételnd zradidla
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doplnénd o pachové ohradniky, které vyznamné povedou ke sniZzeni mortality zvéie

v rizikovém udseku.

5.3.4 Pozemni komunikace II. tFidy ¢. 360

Umisténi dseku: ¢ast pozemni komunikace ¢. 11/360 od kilometrovniku ¢. 38
za obci Pohodli, az po kilometrovnik €. 41. Rizikovy dsek se nachdzi v dseku ¢.
1433A066 1433A067, nachézejici se v katastrdlnim tzemi obci Pohodli a Dolni
Ujezd. Na tseku se nachazi honitby Dolni Ujezd (CZ5307110004) a Pohodli — Nov4
Ves (CZ5307109012).

Silnice 1l/360!e]

Silnice 11/360/0]

Obr. 33: Rizikovy tsek na pozemni komunikaci €. II/360 (www.google.com, 2020)

Charakteristika dseku: vyiez tseku pozemni komunikace ¢. 11/360 (viz obr.
33) zndzornujici trasu rizikového dseku, je naprosto rovny, mirné stoupajici od obce
Pohodli. Komunikace prochdzi mezi poli, kterou od poli dé€li pouze krajnice
a piikop, ktery je osdzen mladymi stromy z posledni rekonstrukce vozovky.
V nejhornéjsi Casti se nachdzi po levé strané lesni porost. V tomto porostu byly
osobnim priizkumem zaznamendny pachové ohradniky. Jinak se v daném tuseku

nenachdzeji Zaddnd opatieni omezujici vstup zvéfe do komunikace.

U Mysliveckého sdruZeni Dolni Ujezd byla k pachovym ohradnikiim zjisténa

informace, Ze byly instalovdny pied ¢tyfmi lety a jejich dcinnost je v soucasné dobé
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nulovd. Dadle ziskali povoleni, od Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje,
k instalaci svételnych zradidel. Tato pravdépodobné nebudou instalovdna na smérové
sloupky, ale vedle nich na dfevéné koliky, coZ sebou ponese riziko, Ze v dobé seceni
pitkopti mize dojit k jejich poSkozeni, to samé plati pti zimni Gdrzbé komunikace
a samotny dievény kolik ¢asem zetli. Z téchto diivodu bude ndro¢néjsi usek udrzovat

v dobrém stavu. Rocné zde eviduji okolo 6 ks srazené zvéte.

Usek bude tedy nové opatien instalaci svételnych zradidel. Dale bych na tomto
useku doporucil obnovu pachovych ohradnikli v ¢asti lesnitho porostu. Instalace
svislého dopravniho znaceni v podobé dopravni znacky ¢. Al4 - pozor zver by byla
dle mého nazoru v tomto tseku nadbytecnd, jelikoZ se jednd o natolik rozhledové
pfehledny udsek, Ze jeji vyznam by postrddal smysl. Komplikace pro fidice miZe
nastat v piipadé, Ze okolni pozemky budou osety napi. kukufici, ¢i fepkou, ve

kterych se zver ukryva.

5.3.5 Pozemni komunikace II. tFidy ¢. 362

Umisténi tseku: ¢ast pozemni komunikace ¢. 11/362 od kilometrovniku ¢. 1
za Poli¢kou, az po kilometrovnik €. 5 u obce Jedlovd. Rizikovy usek je soucdsti
useku €. 2411A015 2411A30501, nachézejici se v katastralnim tdzemi obci Policka a
Jedlova. Na useku se nachazi honitba Policka (CZ5310110008)

Obr. 34: Rizikovy tsek na pozemni komunikaci €. 1I/362 (www.google.com, 2020)
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Charakteristika tseku: vyiez useku pozemni komunikace ¢. 1/362 (viz obr.
34) znazornujici trasu rizikového useku mirn€ stoupd od mésta Policky po
levotoCivou zaticku, od které klesd az k byvalému Zzelezni¢nimu piejezdu. Od
piejezdu poté vyraznéji stoupd k obci Jedlova. Od levotocivé zataCky nad Poli¢kou je
usek dlouhy cca 800 m, koncici aZ nad byvalym Zelezni¢nim ptejezdem, kde se po
pravé stran¢ nachdzi lesni porost, ktery se svazuje k rybni¢ni soustavé v udoli. Ve
stoupdni k obci Jedlova jsou po kazdé stran¢ vzrostlé javory. Osobnim prizkumem
na mist¢ bylo zjiSténo, Ze okolo komunikace jsou po obou stranich ptrevazné
v mistech smérovych sloupkii umistén dfevené koliky, na kterych jsou pfipevnéna
svételnd zradidla. BlizSim prizkumem misty bylo vSak zjiSténo, Ze znacnd Cdst
kolikt je vychylena ze své piivodni pozice a zdaleka neplni svou funkci. Jak jiz bylo
popsano na useku pozemni komunikace ¢. 11/360, nejvétsim problémem, v piipadé
takto zvolené instalace svétlenych zradidel, spatfuji v jejich nachylnosti na okolni
jevy pii se€eni travy, zimni udrzbé komunikace, a v neposledni fad¢, v Zivotnosti
dfevéného koliku. Na tomto tuseku shleddvdam za ucelné, obnovu posSkozenych
dfevénych kolikli se svételnymi zradidly tak, aby byla napiimena zpét do své
puvodni pozice, ¢i vyménéna za novd. Dle mého nizoru, by bylo vSak vhodnéjsi
reflexni folii prenést na smcrové sloupky, jelikoZ jejich souCasnd konstrukce neni
nachylna k poSkozeni a po dofasném zohnuti se navrati do své vychozi pozice. Na
cely dsek bych déle instaloval pachové ohradniky, doplnény o svislou dopravni
znacku ¢. Al4 - pozor zver, jelikoz se jednd o terénné rozmanity usek

s nepfehlednymi misty, pfedevSim u byvalého Zelezni¢niho piejezdu.

Myslivecké sdruzeni Policka v tomto useku ro¢né€ zaznamendvad okolo 3 ks

srazené zvere.
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5.4 Nejrizikovéjsi doba stieti zvéire s motorovym vozidlem

Ve své praci jsem se také zaméiil na vyhodnoceni statistickych ddaji ke
zjisténi nejcastéjsi doby, kdy dochdzi ke stietu zvefe s motorovym vozidlem. Jako
nejvice rizikovy byl zjiStén mésic fijen (viz tab. 10). Dle uvedené tabulky jsou dale
nejvice rizikové mésice kvéten a srpen, pric¢emz lze prakticky fici, Ze od kvétna do

listopadu je moznost srazky se zveéii jednondsobné vyssi nez v ostatnich mésicich

roku. Toto lze pfisuzovat nutnosti migrace zvéie za potravou a rozmnozovanim.

P vané obdobi 2013 - 2018
mésic 2013 2014 2015 2016 2017 2018 celkem
leden 6 1 2 3 12
Gnor 2 2 1 5 2 3 15
brezen 2 4 5 2 1 1 15
duben 3 6 3 5 1 5 23

derven
dervenec

listopad
lprosinec | 8 [ 2 | 1 [ 3 1T 1 7 1 =2 ]

(a2

Tab. 10: Pocet srazek se zvéti v jednotlivych mésicich za obdobi 2013-2018 v okrese Svitavy
(vlastni)
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Obr. 35: Pocet sraZek se zvéii v jednotlivych mésicich za obdobi 2013-2018 v okrese Svitavy
(vlastni)

Z denniho cCasového rozlozeni (viz tab. 11) Ize dospét k zavéru, ze zver
komunikaci v nejvétsi mife piekondvd tésné po soumraku, pfi¢emZ je hustota
provozu stile na vysoké urovni a svételné podminky pro fidice nejhorSi
(oslnéni zdpadem slunce apod.). ZvySend aktivita ptechodu opéct klesd s nastupem

svétla, tedy prekondni komunikace zvéti, je znacn€ zdvislé na svételnych
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podminkdch. S niastupem Sera a ndsledné tmy aktivita zvéfe stoupd, ztraci svou

pfirozenou plachost a ve zvySené mife se snazi prekonat migracni barieru v podobé

komunikace.
p vané obdobi 2013 - 2018
cas 2013 2014 2015 2016 2017 2018 celkem
00-01 hod 4 2 2 1 2 1 12
01-02 hod 4 4 2 1 1 4 16
02-03 hod 1 6 3 0 3 3 16
03-04 hod 1 1 0 2 2 1 7
04-05 hod 5 0 0 1 1 1 9
[os06mod [ 4 [ 7 s T 5 5 T > [ 3 |
06-07 hod 5 1 1 9 3 0 19
07-08 hod 5 2 1 3 2 3 16
08-09 hod 1 1 0 0 0 2 4
09-10 hod 0 1 0 0 0 2 1
10-11 hod 2 1 0 1 0 1 5
11-12 hod 1 1 0 2 0 0 4
12-13 hod 1 0 0 2 1 0 4
13-14 hod 1 2 2 0 0 0 5
14-15 hod 0 1 1 1 0 2 5
15-16 hod 4 0 0 2 0 3 9
16-17 hod 0 0 2 0 1 4 7
17-18 hod 3 2 2 3 0 6 16
18-19 hod 2 5 2 0 2 4 18

22-23 hod

28

23-24 hod

17

Tab. 11: Pocet srazek se zvéti v zdvislosti na denni dobé za obdobi 2013-2018 v okrese Svitavy

(vlastni)
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Obr. 36: Pocet srazek se zvéii v zdvislosti na denni dob¢ za obdobi 2013-2018 v okrese Svitavy
(vlastni)
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6 Diskuse

Na zdkladé své bakaldiské prace, kterd se zabyva vyhodnocenim stietll zvere
s motorovymi vozidly v okrese Svitavy za obdobi 2013 a7 2018 jsem od Policie CR
zjistil, Ze neexistuje pfesna evidence, ze které by bylo patrné, kolik srdzek se zveri se
ve skute¢nosti stalo. Statistika Policie CR je znacné ovlivnéna tou skuteCnosti, Ze ne
kazdy fidi¢ srazku se zveii ozndmi. Bud’ tak neucini vibec, nebo vyrozumi pouze
piisluSny myslivecky spolek, kde ke srdzce doSlo a v nejzaz$im piipad€ sraZenou
zveét z mista odveze, jako kompenzaci zpusobené Skody z divodu sjednaného
zékladniho povinného ruceni na vozidlo. Nekompletnost statistiky je v rdmci

ur¢ovani rizikovych mist nejvétSim problémem.

V poslednich letech se stala bezpe¢nost dopravy a sniZzovani dopravnich nehod
na pozemnich komunikacich, pro svoji zdvaznost, velmi diskutovanym tématem. Se
stoupajicim poctem vozidel na komunikacich tmérné roste i mortalita zvétre. Tento
fenomén se pro mnohé zemé stal kliCovym prvkem pii navrhovdni novych
a upravach stdvajicich komunikaci, aby zejména na téch mistech a tsecich, kde ke
srazkam zvéte nejCasteji dochazi, byla ucinéna takova opatieni, kterd tento negativni
jev, vco moznd nejvySsi mife zmirni. Za jeden z hlavnich faktorG dopravni
nehodovosti je povazovdna nepiimcfend rychlost. Ta se zpravidla povaZuje za
nejCastejsi pri¢inu vSech typi dopravnich nehod. Je tedy na misté rizikové useky
osadit svislym dopravnim znacenim ke sniZeni rychlosti v podob¢ dopravni znacky ¢.
B20a — nejvyssi povolend rychlost nebo upozoriujici fidice na vyskyt zvéte, kdy
instalace dopravni znacky ¢. Al4 - pozor zvér, byla ve zkoumaném uzemi zjiSténa
pouze na komunikaci €. III/35846. Na studovaném tzemi se hlavné pouZivaji
svételnd zradidla. V nékterych usecich byla zaznamendna kombinace s pachovymi
ohradniky, avSak ve velmi omezené mite. Z mého pohledu, by vhodna kombinace
svételnych zradidel a pachovych ohradnikt méla vyznamny vliv na sniZeni mortality
zvéte. Od Ceskomoravské myslivecké jednoty, z.s., Okresni myslivecky spolek
Svitavy jsem ziskal informace, Ze kombinace téchto opatieni je pravidelné provadéna
jiz tfadu let. Napt. na pozemni komunikaci ¢. 1I/371 jsem zaznamenal po jeji celé

délce ukazkovou kombinaci téchto opatfeni. Jednalo se vSak o svétlou vyjimku,

kterou jsem v takové mite nikde jinde ve studovaném tzemi jiZ nenalezl.
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SouCasnym trendem pii feSeni problematiky, se stdvaji pravé pachové
ohradniky. Jak uvadi Kusta (2010) ve svém vyzkumu, jejich instalaci na zkoumaném
uzemi doslo k Uplné eliminaci stieti vozidel se zveri. V soucasné dobé existuje cela
fada ptipravkl na pachové ohradniky. Jako vhodny pfipravek bych zvolil Kornitol, a
to pfedevsim pro jeho uc¢innou dobu oproti ostatnim piipravkiim. Hodi se sice pro
krat$i useky, ale na nejrizikovéjS$i mista pln¢ postacuje. Samoziejmé zvéEf si po
n¢jakém Case na piipravek pfivykne, kdy je tieba po zaznamendni tohoto jevu uzit
jiny, na ktery neni zvykla. S instalaci pachovych ohradnikl je tedy spojena jejich
Castd obmena, aby jejich Ucinnost byla co nejvyssi a zver je respektovala. Pachové
ohradniky nevytvareji Zadnou barieru v krajin€ a svym pozitivnim ucinkem chrani
jak zvéf, tak i fidige. Uéinnost pachovych ohradnikd takté? podporuji vyzkumy
provedené v jinych zemich. Napf. dlouhodobé uZivani pachovych ohradnikd na
némeckych dalnicich, sniZilo srdzky se zveii o 70 aZz 80%. Obdobné vysledky byly
zaznamendny v  Rakousku, Itdlii, Svédsku, §v3’/carsku a §panélsku

(www.myslivost.cz, 2008).

Nejen ve zkoumaném tuzemi jako jeden z hlavnich probléma déle vidim,
rozSifeni dopravni infrastruktury, predevSim té dalni¢ni. Okres Svitavy protinad
pozemni komunikace I. tfidy €. I/35, kterd je vyuZivana jako severni alternativni trasa
k dalnici D1. Absence délnice D35, jejiz dostavba je v nedohlednu a rekonstrukce
dalnice DI, na tuto komunikaci pfenesla znaCnou ¢éast prevazné ndkladnich
automobilll. Se svou kapacitou je jiz prakticky na svém pokraji a denn¢ po ni projede
pres 20000 vozidel. V piipadé, Ze dalnice D35 bude vhodné zaclenéna do krajinného
rdzu tak, aby v co nejmensi mite dochédzelo k fragmentaci krajiny a naruseni migrace
zvéte, spojenou s vystavbou dostate¢ného poc¢tu migracnich koridorti, na kterou se
poté piesune vétSina tranzitni dopravy z komunikace 1/35, jist¢ dojde ke snizeni
mortality zvéfe, kterd tak sniZenim dopravni zatéZe nejenom na komunikaci 1/35,
bude mit vétsi klid k jejimu piekondéni.

Svou bakalédiskou praci jsem také zaméfil na vyhodnoceni dat z pohledu
zjisténi nejrizikovejsi doby stietii zvéie s vozidly. Jako nejrizikovéjsi doba stretil
v okrese Svitavy byla zjiSténa okolo 6 hodiny ranni a poté okolo 22 hodiny vecerni.
Z pohledu nejrizikovéjSich mésicti byl za sledované obdobi zjistén kvéten, srpen
a fijen. Tato zjisténi koresponduji s tvrzenim Kusty (2011), ktery uvadi, Ze nejvice

ovliviiuje pravdépodobnost stietli zvefe s vozidlem cas udélosti (hodina a mésic), ve
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které ke srazce doSlo. Ve studovanych letech 2006 — 2009 dospél k zavéru, zZe
nejéastéji ke srazkam na tzemi Ceské republiky dochdzi v noci a to hlavné okolo
22:00 hodin a dal$i vrchol nastava v 06:00 hodin réno. Jako nejrizikovéjsi mésice
uvadi duben a kvéten. Druhd vina stfeti pak pfichdzela pravidelné od fijna do
prosince. Tato data také potvrzuje Cerveny et al. (2016), ktery uvadi, 7e napf. zajic a
srnec se svymi vrcholy aktivity patii mezi bifazni druhy, coZz znamend, Ze jsou

nejaktivnéjsi predevsim rano a vecer, resp. pred vychodem a po zdpadu slunce.

Nejefektivnéjsi zpisob, ktery zmirni srdzky motorovych vozidel se zvéfi,
vidim tedy v kombinaci jednotlivych typii ochrannych opatieni. V prvé fadé se jedna
o fidi¢e a pfedevSim jejich dopravni vychovu, aby védéli, jak se v krizové situaci
maji zachovat, ale také o konkrétni kroky na pozemnich komunikacich. Doporucuji
tedy umisténi dalSiho dopravniho znaceni v podob¢ dopravni znacky ¢. A14 - pozor
zver. DalSi opatieni se pak budou tykat samotné zvéfe. Na nejrizikovéjSich usecich
bych doporucil vhodnou kombinaci svételnych zradidel, kterd by mcla byt
instalovdna v souladu s technickymi podminkami vydanymi Ministerstvem dopravy
pod. €. j.: 537/2013-120-STSP/1, spole¢né s pachovymi ohradniky, které by mély byt
v pravidelnych intervalech dopliiovany, tak aby se jejich ucinnost nesniZovala a
v piipad€ pfivyknuti si zvefe na jejich instalaci, uzit jejich jiné chemické slozeni.
V neposledni fadé také k bezpecnosti silnicniho provozu pfispéje vhodnd uprava
okolni vegetace a ochranné pdsy predevSim v mistech, kde se zejména péstuje
kukufice a fepka, ¢imz by se vyrazné zvySili rozhledové podminky
a fidi¢i by na zver reagovali rychleji. Na nov€ vznikajicich dalni¢nich dsecich zvolit
jejich oploceni v celé délce a vybudovat t¢inné migracni objekty v podobé nadchodt
a podchodt, které zvéfi umozni neruSené piekondni dalnice. Tyto dédle vhodné
odd¢lit od délni¢niho télesa protihlukovymi sténami, vegetaci apod., aby byla zveii
v co mozna nejvyssi mife vyuZzivana. Pfi jejich vytvareni je tieba predev§im myslet

na spolec¢ny soulad dopravniho i ekologického hlediska.
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7 Zavér

V bakalafské praci byla vyhodnocena statistickd data tykajici se stietl
motorovych vozidel sezvéii v okrese Svitavy za obdobi 2013 - 2018.
Vyhodnocenim ziskanych dat byly zjiStény pocty stieti motorovych vozidel se zveii
na jednotlivych typech pozemnich komunikaci a pomoci GPS soufadnic
vyhodnoceny nejrizikovéj$i mista, na kterych byl proveden terénni prizkum za
ucelem zjiSténi instalace opatfeni proti zamezeni vstupu zveéfe do komunikace.
S jednozna¢nym konstatovanim Ize vSak fici, Ze kazdym rokem se pocCty téchto typa
dopravnich nehod zvySuji. V porovnani s ostatnimi tfemi okresy Pardubického kraje

je okres Svitavy statisticky na nejlepsi pticce.

Ve sledovaném obdobi doslo na tzemi okresu Svitavy celkem k 352 stfetiim
motorovych vozidel se zvéii. Jako nejrizikovejsi pozemni komunikace se 103 stiety
byla zjiSténa pozemni komunikace ¢. 1/35, kterd v okrese Svitavy zaujima jak
nejdelsi trasu, tak je i dopravné nejvytizen¢jsi. Na této komunikaci se nachazeji dva
nejrizikovéjsi useky a to mezi kilometry 150 az 154 a 179 az 183,5. Na prvnim tiseku
byla zjiSténa svételnd zradidla, kterd jsou umisténa na smérovych sloupcich. Na
druhém dtseku nebylo zaznamendno Zzddné opatieni omezujici vstup zvére do
vozovky. Druhou nejrizikovéjsi komunikaci v okrese Svitavy je pozemni
komunikace ¢. /34 s59 stfety a nejrizikovéjSim usekem mezi 189 az 194
kilometrem. Na tomto tseku byla na minimaln¢ 1/3 zjisténa absence jakéhokoliv
opatfeni a na zbylém tseku spiSe ojedinéld instalace svételnych zradidel umisténych
pouze na okolnich stromech. Nejméné zatiZzenou pozemni komunikaci L. tfidy je /43
s 38 stfety a nejrizikovejSim tsekem mezi 53 az 56 kilometrem. Tento tsek je na
kazdém smérovém sloupku opatien svételnym zradidlem. Z pozemnich komunikaci
II. tfidy byla nejrizikovéji vyhodnocena komunikace €. 1I/360, na které se nachazi
funk¢ni opatfeni. Jednd se o naprosto rovinny, rozhledové velice dobry usek, kde
pravdépodobnou pfiinou stietll je nepfiméfend rychlost a péstovani kukufice
s fepkou na okolnich pozemcich, které jsou od komunikace oddéleny jen piikopem.
mezi kilometry 1 aZ 5. V tomto useku byla zjiSténa instalace svételnych zradidel na

drevénych kolicich, kde znacnd ¢ast kolikll je poskozena. Ani v jednom dseku nebyla

zjisténa instalace svislé dopravni znacky €. A14 - pozor zver.
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Z pohledu doby stfetli bylo zji§téno, Ze nejrizikovéjsimi mésici jsou kvéten

srpen a fijen. Nejrizikovéjsi doba, kdy ke stietim dochézi pak okolo 6 hodiny ranni

¢i 22 hodiny vecerni.

Jako vhodnd opatieni omezujici vstup zvéfe do vozovky na vSech rizikovych
usecich byla doporucena instalace pachovych ohradnikd v kombinaci s jiz
umisténymi svételnymi zradidly, kterd je vSak tam, kde bud’ tplné€, nebo castecné
chybi napft. po rekonstrukci vozovky nutné doplnit a vhodné upravit okolni vegetaci
pifedevSim okolo pozemni komunikaci I/35. A taktéz fidice na rizikové useky
upozornit instalaci svislé dopravni znacky ¢. Al4 - pozor zvér, jelikoz jeji absence
byla zjiSt€éna prakticky na celém tzemi okresu Svitavy s vyjimkou pozemni

komunikace €. I11/35846 pted patym kilometrem.
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