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Navrh reSeni kriZovatky silnic 1/38 a 111/40826 u obce
Kravsko s posouzenim kapacity a urovné kvality

dopravy

Abstrakt

Tato diplomovéa prace je zaméfena na posouzeni a nasledny navrh upravy stavajici
prusecné kiizovatky silnic I/38 a I11/40826 u obce Kravsko. Diplomova prace bude rozdélena
na teoretickou a praktickou cast.

V ramci teoretické Casti popisi dopravni prazkumy, primarné prubéh dopravniho
smérového prizkumu, ktery bude nasledné zpracovan v praktické Casti pro stavajici stav
feSené kiizovatky. Rovnéz budou rozvedeny metody prognoz dopravy, véetné koeficienti
vyvoje dopravy pro kraj, ve kterém se nachazi dana kfizovatka. Také bude popsano dopravni
feSeni kiizovatek. Soucasti bude i popis zajmové lokality, stavajiciho stavu a limiti uzemi.

V praktické Casti diplomové prace bude proveden smérovy prizkum a také bude
provétena nehodovost feSené lokality. Nasledné provedu dopravni prognédzu, kapacitni

vypocet a bude vytvoren novy navrh kfizovatky.

Klicova slova: doprava, navrh kiizovatky, kapacity, uroven kvality dopravy, Kravsko, 1/38
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The design of junction, roads 1/38 and 111/40826
municipality Kravsko, with capacity assessment and

traffic quality level

Abstract

This diploma thesis is focused on the assessment and subsequent proposal of the
modification of the existing intersection of roads 1/38 and I11/40826 near the village Kravsko.
The diploma thesis will be divided into theoretical and practical part.

In the theoretical part I will describe traffic surveys, primarily the course of traffic
directional survey, which will then be processed in the practical part for the current state
of the intersection. Methods of traffic forecasts will also be elaborated, including traffic
development coefficients for the region in which the given intersection is located. The traffic
solution of intersections will also be described. It will also include a description of the
locality of interest, the current state and the limits of the area.

In the practical part of the diploma thesis, a directional survey will be carried out and
the accident rate of the solved locality will also be checked. Subsequently, I will perform

a traffic forecast, capacity calculation and a new junction design will be created.

Keywords: transport, junction design, capacity, level of transport quality, Kravsko, 1/38
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1 Uvod prace

Doprava byla a vzdy bude dualezitou a neoddélitelnou soucasti lidského zivota, coz
vede k neustalému zvySovani poctu vozidel na pozemnich komunikacich. Zvetejnéné
vysledky celostatniho sc¢itani dopravy 2020 jasné ukazuji, ze doprava oproti minulému
celostatnimu scitani dopravy, které bylo provedeno v roce 2016, opét vyznamné narostla,
ato v pruméru o 10 % [8]. Na zakladé téchto dat 1ze usoudit, Ze intenzita dopravy bude rust
i v nasledujicich letech.

S neustale vzrastajici intenzitou dopravy roste i narok na kapacitu silni¢ni sité
a celospoleCensky z4jem na snizovani negativniho vlivu nehodovosti, a proto je zadouct
navrhovat Upravy soucasného misty nevyhovujiciho stavu silni¢ni sit€ s ohledem na
snizovani nehodovosti a zvySovani plynulosti dopravy. Obvykle nelze navySovat kapacitu
komunikace z divodu okolnich podminek a je potieba fesit snizovani intenzit jinou formou

(napt. zvySeni frekvence obsluhy izemi pomoci VHD).
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace bude provéfeni stavajiciho stavu zvolené prisecné uroviiové
ktizovatky silnic /38 a I11/40826, kterd se nachazi v Jihomoravském kraji. Na zakladé¢
zjisténych udaji bude navrzZena uprava kiizovatky, a to i s ohledem na naroky, které jsou
kladeny na mezinarodni silnice, nebot’ silnice 1/38 je rovnéz mezinarodnim tahem ES9.
Navrh ktizovatky bude tedy zaméfen na zajiSténi co nejlepsi plynulosti dopravy a maximalni

bezpecnosti provozu.

2.2 Metodika

Prvnim krokem bude nastudovani odborné literatury a zavaznych predpisu, které jsou
publikované na internetu, ve vefejné piistupnych informacénich zdrojich, v knihovnach
a institucich vefejné spravy. Na zakladé téchto informaci bude vypracovana reSer§ni cast
zabyvajici se dopravnimi prizkumy, prognézou dopravy, udalostmi v provozu, dopravnim
feSenim kfizovatek a dopravnim znacenim.

Prakticka cast diplomové prace je rozdélena do nekolika krokt. Nejdiive bude
proveden dopravni smérovy prizkum stavajici situace. Prizkum bude proveden dle TP 189
za ucelem zjisténi ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI). Samotny prizkum
bude proveden v fijnu po dobu 2x4 hodiny, v dob¢ 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.

Dalsim krokem bude vyhodnoceni nehodovosti feSené lokality, tato cast bude
rozdelena na analytickou a statistickou. Hodnoceny budou nehody za obdobi 5 let, presnéji
v obdobi od 1.1.2017 do 31.12.2021. V analytické casti budou zjistény jednotlivé
specifikace nehod jako jsou: druh nehody, nasledky, pocet havarovanych vozidel, pficina
a viditelnost. Z téchto tdaji bude nasledné zjistén nejcast€jsi duvod vzniku nehody.
Ve statistické casti budou pomoci grafii znazornény druhy nehod a jejich pficiny z celkového
poctu. Déle bude stanovena relativni nehodovost kiizovatky a posouzeni vyskytu nehodové
lokality.

Dale bude stanovena prognoza dopravy pro rok 2045 dle TP 225 z nascitanych intenzit

dopravy. Vzhledem k tomu, ze sc¢itani probéhlo v roce 2021 a tento rok neni v pouzitém

19



TP 225 uveden, bude nejdfive nutné potiebny koeficient stanovit dle TP 225. Vysledkem
bude samostatna pfiloha.

Nasledné bude provedeno kapacitni posouzeni feSené kfizovatky. Nejdiive bude nutné
pfepocitat zjisténé rofni pramérné denni intenzity dopravy (RPDI) na padesatirazovou
intenzitu dopravy (Iso). Pfepocet bude proveden dle koeficientu uvedeného v TP 189 pro
danou komunikaci. Ze ziskanych hodnot pak bude provedeno kapacitni posouzeni feSené
ktizovatky v souCasném stavu a rovnéz kapacitni posouzeni pro rok 2045 beze zmény.

Poté budou posouzeny rozhledové poméry fesené kiizovatky. Které budou provedeny
dle CSN 73 6102.

Na zavér po dokonceni analyzy stavajiciho stavu a vyhledového stavu beze zmény
bude navrzena uprava fesené ktizovatky. Navrh upravy kfizovatky bude zpracovan jako

samostatna ptiloha.

20



3 ReSersni ¢ast
V reSerS$ni ¢ast této diplomové prace bude zpracovana literatura, ktera se zabyva
dopravnimi pruzkumy, prognézou, udalostmi v provozu, dopravnim feSenim kfizovatek,

dopravnim znaCenim a dalSimi aspekty nutnymi pro spravné posouzeni a navrzeni

ktizovatky.
3.1 Pouzité normy a technické podminky

o CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

e TP 225 - Prognoza intenzit automobilové dopravy

o TP 188 - Posuzovani kapacity kiizovatek a tiseki pozemnich komunikaci

e TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

e TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 133 - Zéasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 171 - Vlecné kiivky pro ovérovani prujezdnosti smérovych prvki pozemnich
komunikaci

e TP 58 - Smérové sloupky a odrazky zasady pro pouziti

3.2 Dopravni pruzkumy

Dopravni prizkum lze definovat jako souhrn Cinnosti, kterymi zji§tujeme informace
o daném druhu dopravy. Jedna se nutny podklad pro spravné rozhodovani a fizeni dopravy.
Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjis§tuje témito zpusoby:
e Vyuzitim predchozich dopravnich prizkumi.

¢ Provedenim a vyhodnocenim vlastniho dopravniho prizkumu.
3.2.1 Vyuziti vysledku predchozich dopravnich pruzkumu

V podminkach Ceské republiky jsou dostupné tyto zdroje informaci o intenzitd
dopravy:
1) Celostatni scitani dopravy (CSD) — je zakladni informaci o intenzitach

automobilové dopravy v CR. Probiha az na vyjimky v pétiletém cyklu
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na vybrané komunikacni siti, ktera zahrnuje vSechny dalnice, silnice I tfidy,
vybrané silnice II. a III. tfidy a vybrané mistni komunikace.
Vysledné hodnoty intenzit dopravy jsou stanoveny na zakladé vysledku
nékolika kratkodobych prizkuma (po dobu &tyt hodin) provadénych
na sledovaném useku komunikace v pribéhu roku. Intenzity jsou uvadény jako
odhad ro¢niho priméru dennich intenzit (RPDI) pro 14 druhti vozidel a jejich
skupin.
Intenzita cyklistické dopravy je vyjadiena charakteristikou primémé denni
intenzity v obdobi vhodném pro cyklistickou dopravu. Intenzity pési dopravy
nejsou sledovany.
Od roku 2010 jsou ve vysledcich uvadény dalsi hodnoty intenzit dopravy: ro¢ni
prumér dennich intenzit dopravy v pracovni den a o vikendech, Spickova
hodinova a padesatirdzova intenzita dopravy a intenzity dopravy ve strukture
pottebné pro hlukové a emisni vypocty.
Intenzity dopravy a ostatni charakteristiky jsou uvadény pro useky pozemni
komunikace (nejCastéji usek mezi kfizovatkami dalSich vyznamnych
pozemnich komunikaci). V zastavénych tzemich, kde byvaji pfipojeny dalsi
pozemni komunikace a zdroje a cile dopravy, se skutecna intenzita dopravy na
sledovaném useku vyrazné méni a vyuziti Udaji je nutno zvazit se znalosti
konkrétniho umisténi stanovis§té ru¢niho méfeni na profilu komunikace.
Vzhledem k tomu, ze udaje z celostatniho scitani dopravy jsou aktualizovany
v pétileté period€, je mozné pro mezilehla obdobi provést interpolaci nebo
extrapolaci vysledki pomoci prepoctovych koeficienti vyvoje dopravy podle
TP 225 — Prognoza intenzit automobilové dopravy. To je vSak mozné jen
v pfipadé€, Ze v mezilehlém obdobi nedo$lo k vyznamné zméné dopravniho
chovani (napt. zména organizace dopravy, nova komunikace, nové obchodni
zafizeni apod.), ktera mohla intenzity dopravy vyrazné ovlivnit. [5]

2) Dlouhodobé automatické s¢itani dopravy — tisek pozemni komunikace muaze
byt pfifazen k mistu dlouhodobého automatického scitani dopravy. Scitani
se provadi automatickymi technickymi prostfedky, které jsou umistény

predevsim na komunikacich vys§iho dopravniho vyznamu, zejména dalnicich
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a silnicich L tfidy. Ve specifickych piipadech i na silnicich II. a III. tfidy
a mistnich komunikacich.

Organizace povéefené jejich spravou udaje zpracovavaji a je tak mozné urcit
hodnoty ro¢niho primeéru dennich intenzit i pfislusné hodinové intenzity
dopravy. Automatické technické prostiedky zaznamenavaji intenzitu dopravy
v rozliSeni podle druhu vozidel, starSi typy zaznamenavaji pouze intenzitu
vSech vozidel celkem (bez rozliSeni druhti vozidel).

Na nékterych komunikacich lze vyuzit data ze zafizeni provozovanych
zajinym ucCelem. Jedna se o detektory pro dynamické fizeni svételné
signalizace, zafizeni pro sledovani rychlosti jizdy, kamerové systémy apod.
Pro jejich vyuziti je vSak nutnad znalost podminek ziskavani dat a k jejich
vyhodnocovani ma byt pfizvana odbornéd dopravné inzenyrska organizace. [5]
Vyuziti vysledka jinych dopravnich pruzkumua - na nékterych
komunikacich, zejména v obcich, se pravidelné nebo ucelové provadi dopravni
pruzkumy motorové, cyklistické i pési dopravy. Jejich vyuzitelnost pro dany

ucel je vsak tfeba zvazit s ohledem na zptisob provedeni priizkumu. [5]
3.2.2 Vlastni dopravni priuzkum

Zpusob, metoda a zvolena doba dopravniho prazkumu zavisi na:

e Utelu, pro ktery maji byt ziskana data vyuzita,

e Pozadované presnosti vysledkl prizkumu.

Mozné zpusoby prizkumu:

1) Ru¢ni—vyhodou je operativnost a moznost presnéjsiho rozliSeni druhti vozidel,
nevyhodou je ovlivnéni pfesnosti provedeni lidskym faktorem a také obtize pti
vysokych intenzitaich dopravy. Je obtizn€¢ pouzitelny pro dlouhodobé
pruzkumy (vice jak né€kolik hodin). Ru¢ni prizkum se provadi nalezité
vySkolenou osobou, kterda zaznamenava projizdéjici vozidla do predem
pfipraveného formulafe nebo technického zafizeni. Podoba formulare
je zavisla na délce prizkumu a potiebném clenéni (jak Casovém, tak druht

vozidel).
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Technické zafizeni je zpravidla tlacitkové pfipominajici tvar kiizovatky jako
priklad lze pouzit zafizeni JAMAR. Ve vyvoji jsou pak mobilni aplikace
na podobném principu.

Zaznamové zarizeni JAMAR

Zaznamové zafizeni JAMAR je spolehlivé pocitadlo, které je navrzeno,
aby shromazd’ovalo tdaje o pohybech v kiizovatce. Tlacitka jsou usporadana tak, aby
simulovala standartni kfizovatku. K dispozici je 16 tlacitek, pficemz 12 se bézné
pouziva pro pohyb doleva, rovné a doprava z kazdého ze Ctyf smért. Dalsi Ctyfi
tlacitka mohou byt definovana uzivatelem a lze je nastavit naptiklad jako chodci nebo
cyklisté.

Vzhledem k tomu, Ze zafizeni vypada jako kfizovatka je s¢itani velmi intuitivni.
Pokud vozidlo odbocuje doleva staci jednoduse stisknout tlacitko, které ukazuje
odboceni doleva z daného sméru. Na konci €asového intervalu se data automaticky
ulozi. VSechny tyto aspekty umoziuji soustfedit se pfi s¢itani pouze na danou
ktizovatku.

Kromé smérti odboceni lze také klasifikovat vozidla do 3 kategorii, pomoci
tlacitek , BANK®.

Data ze zafizeni jsou pak ziskana prenesenim do pocitace pifes USB port
a vyhodnoceny dopravné — inzenyrskym software PETRAPro, ktery slouzi k analyze
nascCitanych dat.[9]
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Obrazek 1 - Zaznamové zatizeni JAMAR pro zjiStovani intenzit dopravy

JAMAR TECHNOLOGIES, INC

BANK 1

DO

TDC ULTRA
TRAFFIC DATA COLLECTOR

2) Pruzkum pomoci automatickych technickych prostiedkia — je vhodny pro
dlouhodobégjsi pruzkumy (né€kolik dnut), presnost je zavisla na kvalité
technického prostredku a jeho instalace. Nevyhodou je nutnost instalace
technického prostfedku. K priizkumu pomoci technickych prostfedkii jsou
nejcastéji vyuzivany:

e Detektory zabudované nebo piipevnéné k vozovce — hadice, induk¢ni
smycky,

e Radarové a infraCervené detektory — umisténé v blizkosti vozovky
(nékteré typy umoziuji zaznamenat i intenzitu cyklistické a pési
dopravy)

¢ Videodetekce — pofizeni a analyza provozu systémy pro automatickeé
vyhodnoceni obrazu.

3) Kombinované — napfiklad videozdznam provozu s naslednym rucnim

vyhodnocenim.
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Intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélen€ po smérech.

Kromé zjiS§tovani intenzit dopravy, kterému se vénuji tyto technické podminky, byvaji
v dopravné inzenyrské praxi zjiStovany i dal§i charakteristiky dopravy: trasa jizdy vozidel
(nutno provést smérovy dopravni pruzkum, nebo dotazovy prizkum), rychlost dopravniho

proudu, odstupy mezi vozidly a jiné.
3.3 Prognédza

Pro potfeby prognozy vyhledovych intenzit automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich jsou vyuzivany technické podminky TP 225. Predmétem téchto TP
je metodika zpracovani prognozy intenzit automobilové dopravy vetné podminek pro volbu
pouzité metody. TP obsahuji koeficienty vyvoje mezioblastnich vztahi automobilové
dopravy a podminky jejich pouziti pro zpracovani prognostického dopravniho modelu. Dale
TP obsahuji postup zpracovani prognézy metodou jednotného koeficientu vyvoje vcetné

ptislusnych koeficienta [2].
3.3.1 Metody progndézy intenzit automobilové dopravy

Metody progndzy intenzit automobilové dopravy jsou:
e prognosticky dopravni model,
¢ metoda jednotného soucinitele vyvoje.
Zakladni metodou je prognosticky dopravni model, ktery se pouziva piednostné,
zejména pak v pfipadech uvedenych v kapitole 3.3.2.
Metoda jednotného soucinitele vyvoje se pouziva pouze v pripadech, kdy
by zpracovani matematického modelu bylo ve vztahu k posuzovanému zaméru neumeérne

narocné, a to pouze tehdy, pokud jsou splnény podminky uvedené v kapitole 3.3.3.
3.3.2 Prognosticky dopravni model

Prognosticky dopravni model zohlednuje skutecnost, ze faktory ovliviujici vznik
dopravnich vztahll se v uzemi nerozvijeji rovnomémeé. Pro jeho zpracovani se zpravidla
pouziva jeden ze specializovanych softward, ktery vychazi z klasického cCtyfstupriového

makroskopického dopravniho modelu.
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Prognoéza intenzit dopravy se zpracuje pomoci prognostického dopravniho modelu
zejména v piipadech, kdy:
e pro feSené Uzemi jiz je v potiebném rozsahu, kvalité a podrobnosti zpracovan
alespon dopravni model vychoziho stavu,
e posuzovana komunikace se nachazi v Uzemi s nadpramérnou hustotou
pozemnich komunikaci, zeyména ve vétSich méstech,
e prognoza dopravy se zpracovava pro potieby posouzeni ruznych variant
usporadani komunikacni sité, nebo
e existuje predpoklad dalSiho ucelného vyuziti modelu.
Prognosticky dopravni model se dale pouzije vzdy, kdy nejsou splnény podminky pro

pouziti metody jednotného soucinitele vyvoje (viz kapitola 3.3.3) [2].
3.3.3 Metoda jednotného soucinitele vyvoje

Metoda jednotného soucinitele vyvoje vychazi ze zjednoduSeného predpokladu
stejného vyvoje intenzit dopravy na v§ech komunikacich stejného typu v celém vymezeném
uzemi. Vyhledova intenzita dopravy se odvozuje z vychozi intenzity dopravy zji§téné na
dané komunikaci a z koeficientu prognozy intenzit dopravy.

Pokud neni ucelné zpracovani dopravniho modelu, 1ze metodu jednotného soucinitele
vyvoje pouzit pro progndzu intenzit dopravy na stavajici komunikaci, u které v obdobi
vymezeném vychozim a vyhledovym rokem nedojde ke zméndm s podstatnym vlivem na
intenzitu dopravy, jako naptiklad:

e zmeéna atraktivity posuzované komunikace (zejména upravy, po kterych se zméni
prumérna jizdni doba),

e zména usporadani navazujici komunikacni sité (vystavba novych komunikaci,
vyrazn€j§i zmény v organizaci dopravy apod.),

e zména rozlozeni zdroju a cild dopravy v okoli posuzované komunikace (nova
rozsahlej$i zastavba, otevieni arealu s velkymi naroky na dopravu apod.).

Pro novou (dosud nezprovoznénou) komunikaci, nebo v ptipadé predpokladanych
zmen s podstatnym vlivem na intenzitu dopravy lze metodu jednotného soucinitele vyvoje

vyjimecéné pouzit pouze v jednoduchych ptipadech pii splnéni nasledujicich podminek: [2]
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¢ nova komunikace — metodu jednotného soucinitele vyvoje Ize pouzit, je-li mozné
predpokladanou vychozi intenzitu dopravy na nové komunikaci spolehlive urcit
odbornym dopravné inzenyrskym posouzenim, zpravidla na zakladé smérového
dopravniho prizkumu,

e zmény s podstatnym vlivem na intenzitu dopravy — metodu jednotného soucinitele
vyvoje lze pouzit v ptipadé€ jednotlivé zmény, jejiz dopady l1ze spolehlive vycislit
a provést prepoCet vychozi intenzity dopravy. V piipadé zmény zpusobené

novym zdrojem dopravy se pii vypoctu postupuje podle metodiky [6].
3.3.4 Druhy vozidel

Prognéza intenzit dopravy se zpracovava oddelené pro tfi skupiny vozidel
dle tabulky 1.

Vymezeni druhii vozidel odpovida vysledkam celostatniho s¢itani dopravy [7].
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Tabulka 1 — Skupiny a druhy vozidel pro prognézu dopravy

Skupina vozidel

Druhy vozidel

A — Osobni vozidla

O — Osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s piivesy

M - Jednostopa motorova vozidla

B — Lehka nakladni vozidla

LN — Lehka néakladni vozidla (uzite€na hmotnost do 3,5

t) bez piivést i s piivesy

C — Tézka vozidla

SN — Stedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3,5 —
10 t) bez privésu

SNP — Stiedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 —
10 t) s piveésy

TN — Tézka néakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10
t) bez piivésu

TNP — Tézka nékladni vozidla (uzitecnad hmotnost nad 10
t) s piiveésy

NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR — Traktory bez piivésu

TRP — Traktory s ptivésy

3.3.5 Koeficienty vyvoje

Zdroj: TP 225

Koeficienty vyvoje jsou vzdy do roku 2055 pro Casové horizonty po péti letech.

Vychozim horizontem je rok 2016.

V pfipadé vyuziti metody prognostického dopravniho modelu by byly pouzity
koeficienty vyvoje mezioblastnich vztaht. V téchto Koeficientech jsou sidla clenéna

do kategorii podle poctu obyvatel. Kategorie sidel do 5000 obyvatel je navic rozdélena podle

polohy v rozvojové oblasti podle Zasad uzemniho rozvoje ptislu§ného kraje.

Cesty jsou clenény podle délky do tfi kategorii: do 5 km, do 20 km a nad 20 km.

Sestavy obsahuji koeficienty pro tfi skupiny vozidel: osobni vozidla, lehka nakladni vozidla

a tézka vozidla. Jednotlivé skupiny zahrnuji druhy vozidel, specifikované v kapitole 3.3.4.
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Pro kazdy kraj je vytvorena soustava 9 tabulek (pro 3 kategorie délky cest a 3 kategorie
vozidel).

V ptipadé vyuziti metody jednotného soucinitele vyvoje by byly pouzity koeficienty
vyvoje intenzit dopravy. Pozemni komunikace jsou c¢lenény podle kategorii na dalnice,
silnice L, I, a IIL. tfidy, a dale podle jejich vzdalenosti od hranice krajského mésta — od 20
km a nad 20 km.

Sestavy obsahuji koeficienty pro tfi skupiny vozidel: osobni vozidla, lehka nakladni
vozidla a tézka vozidla. Jednotlivé skupiny zahrnuji druhy vozidel, specifikované v kapitole

3.3.4, pro kazdy kraj je vytvorena soustava 3 tabulek (3 kategorie vozidel).

3.4 Udalosti v provozu

Udalosti v provozu z hlediska bezpecnosti se déli na mnoho riiznych d&ji. Zakladni
jsou tii skupiny udalosti: NeruSeny prujezd, dopravni konflikty a nehody. Tak, jak jdou
ve vyCtu za sebou, se snizuje i jejich Cetnost v bézném provozu. NejcCastéji se vyskytuje

neruseny prujezd, a naopak nehod se vyskytuje v dopraveé nejméné. [16]
3.4.1 Dopravni nehoda

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich §47 ¢. 361/2000 Sb. definuje dopravni
nehodu nasledovné: ,,Dopravni nehoda je udéalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napfiklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo skod€ na majetku v pfimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu.“ [10]
3.4.2 Nehodovost v ramci Evropy

V roce 2020 byl primér smrtelnych dopravnich nehod na milion obyvatel v Ceské
republice 48, coz je mirné horsi hodnota oproti evropskému priméru, ktery v tomto roce

¢inil 42 nehod. [12]
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Graf 1 - Poc¢et umrti na silnicich na milion obyvatel (2020)
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Zdroj: National Road Safety Profile - Czechia

V dalsim srovnani byla Ceska republika vyrazné usp&sngjsi, kdy se pramérny podet

umrti na 10 000 registrovanych vozidel pohyboval na hodnoté 0,69. Evropsky prumér
dosahoval hodnoty 0,73. [12]

Graf 2 - Pocet umrti na silnicich na 10 000 registrovanych vozidel (2020)
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Zdroj: National Road Safety Profile — Czechia
Celkové lze tedy fici, ze Ceska republika méla v roce 2020 relativng dobré vysledky

v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu ve srovnani s Evropou.
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3.5 Dopravni reseni kiizovatek

Kfizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji,
za ktizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové komunikace

na jinou pozemni komunikaci [10].
3.5.1 Zakladni ¢lenéni kfizovatek

Kftizovatky se Cleni na tyto zakladni druhy:
e Kiizovatky uroviiové
¢ Kfizovatky mimouroviiové

Podrobné ¢lenéni kiizovatek pozemnich komunikaci jsou uvedeny v Tabulka 2 a Tabulka 3.
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Tabulka 2 - Typy a stupeit usmérnéni uroviiovych kiizovatek

Uspotadani Typ Stuperi usmérnéni dopravnich prouda
- bez urCeni prednosti | - prusecna - s dopravnim znacenim urcujicim
v jizdé dopravnim - stykova prednost v jizdé
znacenim - vidlicova - s délicim ostravkem na hlavni
- s urCenim prednosti | - odsazena komunikaci
v jizdé dopravnim - hvézdicova - s délicim ostravkem na vedlejsi
znacenim - nekonvencni komunikaci
- se svételnou - okruzni - s fadicim pruhem/pruhy pro odboceni

signalizaci

- s 1 jizdnim pruhem

- s 2 avice jizdnimi
pruhy

- mini

- zvlastni

vlevo

- s fadicim pruhem/pruhy pro odboceni
vpravo

- s pfipojovacim pruhem/pruhy

- s dopravnimi ostruvky a délicimi pasy
- s nepojizdénym ostrovem

- s ¢aste¢né pojizdénym stfednim
ostrovem

- s obcas pojizdénym stiednim ostrovem
- se spojovaci vétvi pro odboceni vpravo
- s turbinovym uspotradanim jizdnich

pruht na okruznim jizdnim pasu

Zdroj: CSN 73 6102
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Typy uroviiovych kfizovatek (neokruznich) jsou znazornény na Obrazek 2.

Obrazek 2 - Typy uroviiovych kiizovatek (neokruznich)

+ =Y

prisecna stykova vidlicova

odsazena hvézdicova

Zdroj: CSN 73 6102
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Tabulka 3 - Typy a stupn¢ usmé€rnéni mimouroviiovych ktizovatek

Uspotadani Typ Stuperi usmérnéni dopravnich prouda
s ktiznymi body - kosodélna - s délicim ostravkem na vedlejsi
- jednovétvova komunikaci
- osmickova - s prfidatnym pruhem/pruhy pro odboceni
- deltovita vlevo
- nekonvencni - s pfidatnym pruhem/pruhy pro odboceni
vpravo
s prupletovymi - srdcovita - s pridatnymi pruhy
useky - Ctytlistkova - s kolektorovymi pasy
- trojlistkova
- dvojlistkova
(sousedni kvadranty)
- prstencovita
bez prupletovych - trubkovita
usekd - sdruzena i
- trubkovita A =
dvojlistkova
s vystiidanymi listky
utvarova - roz$tépova >
_ spiralové rozStépova
- turbinova
- hvézdicova ¥
A d

Zdroj: CSN 73 6102

35




Typy mimouroviiovych kfizovatek jsou znazornény na Obrazek 3.

Obrazek 3 — Typy mimoturoviiovych kfizovatek

k 8In2 ; P
BRoCEINg jednovétvova
A .
A Tr‘ y:
c
¢

EtyRlistkova prsténcovita

A B A‘ )5

Zdroj: CSN 73 6102
3.5.2 Umisténi krizovatky

Pfi rozhodovani o umisténi, druhu a typy kfizovatky se vychazi predevsim z téchto
hledisek:
e Optimalizace dopravni obsluhy izemi
e Pievedeni dopravnich proudi ve vyhledovych intenzitach v pozadované kvalité
e Dodrzeni homogenity stavebniho uspofadani kfizovatek na daném tahu silnice

nebo dalnice
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3.5.3 Kapacitni posouzeni kiizovatek a UKD

Posouzeni kapacity kiizovatek se fidi TP 188. Tyto technické podminky dopliuji
a rozpracovavaji prislusna ustanoveni norem CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 6110.

Vseobecné je kapacita kiizovatky podminéna kapacitou v kazdém stietném bodu
kiizovatky, ve kterém dochazi k pretinani, spojeni nebo rozpojeni dopravnich proudu.
Vyhledové intenzity dopravniho proudu na kfizovatkach nesméji prekroCit uroviiové
intenzity nebo kapacitu odpovidajici typu a prostorovému usporadani kiizovatky pro
pozadovanou uroven kvality dopravy. Priblizné kapacitni meze zakladnich typt aroviiovych
ktizovatek jsou obsahem Tabulka 4. Kapacita kfizovatky je uvazovana jako soucet vSech
vjezdu do kiizovatky. [1]

Tabulka 4 - Orienta¢ni maximalni kapacity riznych typt urovilovych kiizovatek

Tvo kiiz K Maximalni hodinova Maximalni celodenni
P ileovatiy kapacita [voz./h] kapacita © [voz./den]
Prisecna a stykova kfizovatka 1 500 -2 000 18 000 - 24 000
7'; Miniokruzni kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
x >
T | = i i g
2| = OkruZni kfi2zovatka s jednim pruhem na okruznim 2 000 — 2 700 24 000 — 32 000
N | S |pasua jednim pruhem na vjezdu
x> e o
o E Okruzni kiizovatka s dvéma pruhy na okruZznim pasu 2 500 - 3 500 30 000 — 40 000
8|5 a dvéma pruhy na vjezdu
;» g Spiralovita okruzni kfizovatka 2 500 -3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kiizovatka ” 3000-6 400 36 000 - 77 000
3\ zavislosti na poétu jizdnich nebo Fadicich pruhl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudu.
®  Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedevsim na pottu fadicich pruhd.
' Odvozeno z hodinovych kapacit pii bé2nych dennich variacich dopravy.
9 Kapacita spirdlové okruzni kiizovatky je zpravidla vy$§i nez kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pasu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Zdroj: CSN 73 6102
Kapacita prusecné a stykové nefizené kfizovatky je dana kapacitami jednotlivych
podifazenych proudd. Kapacita jednotlivého podiazeného proudu je podminé€na poctem
Casoprostorovych mezer mezi vozidly v nadfazenych proudech pfijatelnych pro zaclenéni
nebo kiizovani vozidel podfazeného proudu.
Kritériem kvality dopravy na turoviiovych kfizovatkach (prusecnych, stykovych
a okruznich) je stfedni doba tw zdrzeni na vjezdu do kiizovatky. Prislu§na uroven kvality

dopravy a rozmezi A az F se stanovy podle Tabulka 5. [1]
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Tabulka 5 - Mezni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do uroviliové netizené kiizovatky

Srove? kvely dopravy Stiedni doba zdrzeni [s]
Oznateni Charakteristika

Velmi dobra {Doba zdrieni velmi mala) <10
B Dobra (Zdrzeni jesté bez front) <20
c Uspokgjiva (Ojedinglé kratke fronty) <30
D Dostatetna (Stabilni stav s vysokymi ztratami) =45
E Nestabilni (Nestabilni stav) =45
F Nevyhovujici (PlekroCena kapacita) -

UKD na stupni F je dosaZeno pii pfekrogeni kapacity, tj. pfi hodnaté stupné vytiZzeni a, > 1

Zdroj: CSN 73 6102
Podle CSN 73 6102 jsou pozadovany alespoi uroveii C na dalnicich a silnicich I tiidy

a uroven E na silnicich IIL tfidy. [1]
3.6 Dopravni znaceni

Ridi se TP 65. Zasady pro dopravni znateni na pozemnich komunikacich upravuji
podrobnosti o wuziti, umisténi a piipadné provedeni jednotlivych dopravnich znalek
avybranych dopravnich zafizeni. Jejich obsahem neni Uplné a detailni oznaceni vSech
variant dopravnich situaci. Uziti soubori dopravnich znacek pro oznaCovani dopravnich
situaci, oznacovani pracovnich mist, pro vodorovné dopravni znaceni, orienta¢ni dopravni
znateni a proménné dopravni znaCeni upravuji samostatné technické podminky.
Problematiku oznacovani kulturnich a turistickych cili na dalnicich a silnicich upravuje
metodicky pokyn MD.

Zasady plati pro vS§echny druhy pozemnich komunikaci, tj. pro dalnice, silnice, mistni

a ucelové komunikace. [13]
3.6.1 Svislé dopravni znacky

Svislé znacky jsou zobrazeny na tabulich, panelech apod. a jsou umistény nad Grovni
pozemni komunikace. Na pozemnich komunikacich se sméji uzivat jen znacky uvedené
ve vyhlasce ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu. Tvary symboli znacek se nesméji

meénit. To neplati pro znacky se symboly, které mohou byt obraceny a se symboly, Cislicemi
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apod., které se uvadéji jen jako vzory. Jejich provedeni musi odpovidat konkrétni dopravni
situaci, kterou oznacuji. [13]

Rozdéleni podle vyznamu

Podle vyznamu se znacky deli do skupin rozliSenych pismeny velké abecedy dle
vyhlagky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi: vystrazné (skupina A), upravujici
prednost (skupina P), zakazové (skupina B), ptikazové (skupina C), informativni provozni
(skupina IP), informativni smérové (skupina IS), informativni jiné (skupina 1J), dodatkové
tabulky (skupina E). [13]

Zvyraznéni znacek

Pro zdaraznéni vyznamu a zlepSeni viditelnosti 1ze znacku umistit na retroreflexnim
zlutozeleném fluorescencnim podkladu. Zvyraziiovana znacka je zakladni velikosti. Podklad
se provadi z retroreflexniho materidlu RA3, zvyraziiovana znacka je z retroreflexniho
materialu tfidy RA3. Podkladova tabule je s vyjimkou dale uvedenych pfipadi ve tvaru
pravouhlé desky. Symbol zvyraziiované znacky se umistuje symetricky k podkladu. [13]

3.6.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znacky jsou vyznacovany pomoci hmoty uréené pro VDZ nebo
jinym srozumitelnym zpasobem (napt. folie, pro prechodné VDZ dopravni knofliky).
Pro zlepSeni u¢inku mohou byt doplnény dalSimi retroreflexnimi prvky. [14]

VDZ se z divodu zvySeni trvanlivosti a nocni viditelnosti provadi v retroreflexni
upravé. VDZ v neretroreflexni upravé lze provadét pouze pro vyznaceni zpusobu stani
vozidel nebo jeho zakazu na mistnich komunikacich II. a III. tfidy, parkovistich,
odpocivkach, na mistnich komunikacich IV. tfidy a ucelovych komunikacich.

Zakladni barevné provedeni znacek stanovi vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., ve znéni

pozdéjsich predpisu. [14]
3.6.3 Smérové sloupky

Ridi se podle TP 58. Sloupky pro oddé&leni jizdnich pruhd (tzv. balisety, Z 11h) maji
tvar valce se dvéma prolisy a jsou barvy zelené. Celkova vyska sloupku je 700 mm — 1 000

mm, pohledova §itka sloupku je 150 mm — 220 mm. Prolisy jsou zpravidla stejného tvaru
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a Jsou umistény nad sebou, v horni poloviné sloupku. V mistech prolisu je kolem celého
sloupku nalepen pruh bil¢ retroreflexni folie Sirky 80 mm — 100 mm.

Dolni zékladna sloupku slouzi pro upevnéni sloupku, zpravidla k vozovce. Horni
zakladna sloupku musi byt upravena tak, aby pfi pfipadném piejeti sloupku pneumatikou

vozidla mohl vzduch ze sloupku volné uniknout a nedoslo k jeho roztrzeni. [17]
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4 Vlastni prace
4.1 Stanoveni zajmové oblasti

Zajmova oblast (Obrazek 4) se nachazi v Jihomoravském kraji v katastralnim Gzemi
tfi obci — Mramotice, Kravsko a ZerGtky. Zajmova oblast je vymezena zhruba takto:
ze zapadu napojenim na obchvat Olbramkostela (v ramci homogenizace 1/38), z jihu PP
(piirodni pamatkou) Lom u Zertitek, z vychodu erpaci stanice pohonnych hmot a ze severu

je vymezeni dano rekreacni oblasti a PP JeviSovka.

Obrazek 4 - Zajmova oblast

¥/
Zdroj: mapy.cz

Resena lokalita a vy$e uvedené obce jsou také znazomény v situaci §irSich vztahd,
kterd je soucasti piilohy €. 1.

V blizkosti predmétné kiizovatky se nachazi obec Kravsko (severovychodné), obec
Olbramkostel (severozapadn®), obec Zeritky (jihovychodng) a obec Kasarna
(jihovychodng). V severnim kvadrantu se nachazi PP JeviSovka, ve vychodni casti
je situovana rekrea¢ni oblast s mnozstvim vlastnika a pfistupovou cestou podél silnice 1/38,
v jiznim kvadrantu je orna pida a cca 290 m od kiizovatky se nachazi CSPH s jednosmémym
napojenim ve sméru na Znojmo. V zapadnim kvadrantu se nachazi rovnéz orna puda

a v blizkosti obce Zerttky je situovan PP Lom u Zerttek.
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Silnice I/38 je jiznim smérem vedena pies mésto Znojmo k hranicim s Rakouskem,
severnim smérem se kiizi s dalnicemi D1, D11 a D10, ukoncena je v kfizovatce se silnici I/9
u obce Jestrebi (Liberecky kraj, cca 250 km vzdalena). Silnice 111/40826 je vedena z obce
Kravsko, Groviiové se kiizi se silnici I/38 a pokraduje pres obce Zerttky, Milicovice a kon¢i

v obci Lukov (Jihomoravsky kraj, cca 8 km vzdaleny).

4.2 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o prase¢nou uroviiovou kfizovatku silnic 1/38 a 111/40826.
Silnice 1/38 je v fesené lokalité vedena v navrhové kategorii S 9,5, silnice I11/40826 je svymi
parametry blizka navrhové kategorii S 6,5. V blizkosti kiizovatky smé&rem na Olbramkostel
se nachazi autobusové zastavky. Smérem na Znojmo je umisténa Cerpaci stanice pohonnych

hmot, cca 290 m od kftizovatky.

Obrazek 5 - Silnice /38, smér Znojmo Obrazek 6 - Silnice 1/38, smér Moravské Bud¢jovice

Obrazek 7 - Silnice 111/40826, od obce Kravsko
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5 Dopravni smérovy prizkum stavajici situace

Scitany byly 3 kategorie vozidel: osobni vozidla, lehka nakladni vozidla (do 3,5 t)
a ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t). Kfizovatka byla nasCitana pomoci zaznamového
zafizeni JAMAR (viz kapitola 3.2.2) a nasCitané intenzity byly pfepocteny na hodnotu
ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI).

Dopravni smérovy pruzkum stavajici situace byl proveden v souladu s TP 189 dne

7.10.2021 (¢tvrtek), a to v €asech 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.

43



5.1 Nasc¢itané intenzity

Tabulka 6 - Picpocet na RPDI pro osobni vozidla a lehkd nikladni vozidla

OSOBNi VOZIDLA
Z 1/38 od: Mor. Budgjovice Z 111/40826 od: Kravsko Z 1/38 od: Znojmo Z 111/40826 od: Zeritky
111/40826 /38 | 111/40826 /38 smér: | 111/40826 | 1/38 111/40826 | 1/38 smér: | I11/40826 138 smer: | V40826 [ /38 smér:
DO vsmér: SMET: SMET: DO Mor. vsmér: SMET: DO SmET: Mor. vsmér: DO Vi : SmET: Mor.
Zerutky | Znojmo | Kravsko Budgjovice | Zerutky | Znojmo Kravsko | Budgjovice | Zeritky Kravsko | Budgjovice
Nascitano 12 1228 62 Nascitano 71 31 107 Nascitano 95 1293 74 Nascitano 86 39 8
N e ocet ocet ocet
pocet “ascc;‘amh N2 ss g | 5447% | 55.42% naslgitanych 5542% | 56.37% | 55.42% naslgitanych 55.42% | 54.47% | 55.42% naslgitanych 55.42% | 56.37% | 55.42%
ne % ze dne % ze dne % ze dne
Piepocet 22 2255 112 Piepocet 129 55 194 Piepocet 172 2374 134 Piepocet 156 70 15
Yo zastoupenidne v |04 65g, | 104.700% | 104.65% | | 70 7SOUPCHE | 04 650, | 104.60% | 104.65% | | 70 AASOUPCNE |04 6sg | 10470% | 104.65% | |70 7ASOUPCNE | 104 6sgp | 104.60% | 104.65%
tydnu dne v tydnu dne v tydnu dne v tydnu
Picpocet 22 2154 108 Piepocet 124 53 186 Piepocet 165 2268 129 Piepocet 150 67 15
% zastoupeni mésice v % zastoupeni % zast,oupeni % zastf>upeni
roce 100.60% | 103.30% | 100.60% mésice v 100.60% | 97.90% | 100.60% mésicev | 100.60% | 103.30% | 100.60% mésicev | 100.60% | 97.90% 100.60%
roce roce roce
RPDI 22 2086 108 RPDI 124 55 185 RPDI 165 2196 129 RPDI 150 69 15
LEHKA NAKLADNI VOZIDLA
Z 1/38 od: Mor. Bud¢jovice Z 111/40826 od: Kravsko Z 1/38 od: Znojmo Z 111/40826 od: Zeritky
111/40826 /38 | 111/40826 /38 smér: | 111/40826 | 1/38 111/40826 | 1/38 smér: | I11/40826 1/38 111/40826 | 1/38 smér:
DO SMET: SMET: SMET: DO Mor. SMET: SMET: DO SmET: Mor. SMET: DO SMET: SmET: Mor.
Zeriitky Znojmo | Kravsko Budgjovice | Zeritky | Znojmo Kravsko | Budgjovice | Zeritky Znojmo | Kravsko | Bud¢jovice
Nascitano 1 147 10 Nascitano 7 3 6 Nascitano 8 153 14 Nascitano 18 2 4
" e ocet ocet pocet
pocet “ascc;‘amh N2 ss g | 5447% | 55.42% naslgitanych 5542% | 56.37% | 55.42% nasgitanych 55.42% | 5447% | 55.42% || nascitanych | 55.42% | 56.37% | 55.42%
ne % ze dne % ze dne % ze dne
Prepocet 2 270 19 Prepocet 13 6 11 Prepocet 15 281 26 Prepocet 33 4 8
Yozastoupenidne v |0, 6sq | 10470% | 104.65% | | 70 7SOUPCHE| 00 65 | 104.60% | 104.65% | | 72 7ASOUPCNE 04 6sg | 10470% | 104.65% | |70 7ASOWPeNE |0y 6sg | 104.60% | 104.65%
tydnu dne v tydnu dne v tydnu dne v tydnu
Prepocet 2 258 19 Prepocet 13 6 11 Prepocet 15 269 25 Prepocet 32 4 8
% zastoupeni mésice v % zavst,oupeni % zavst,oupeni % zavst,oupeni
roce 100.60% | 103.30% | 100.60% mésice v 100.60% | 97.90% | 100.60% mésicev | 100.60% | 103.30% | 100.60% mésicev | 100.60% | 97.90% 100.60%
roce roce roce
RPDI 2 250 19 RPDI 13 7 11 RPDI 15 261 25 RPDI 32 5 8
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OSTATNI NAKLADNI VOZIDLA

Tabulka 7 - Piepocet na RPDI pro ostatni nakladni vozidla

Z 1/38 od: Mor. Budgjovice Z 111/40826 od: Kravsko Z 1/38 od: Znojmo Z 111/40826 od: Zeritky
“ " 111/40826 /38 smér: | 111/40826 " 111/40826 | 1/38 smér: | 111/40826 .| 11/40826 | 1/38 smér:
DO HI/4Z()§r2lr§ksymer. I/éﬁosj?s' smer: DO Mor. smer: Uéﬁos;::;t DO smer: Mor. _smer: DO Uéﬁos;::;t smer: Mor.
Kravsko Bud¢jovice | Zeritky Kravsko | Budgjovice | Zeritky Kravsko | Budgjovice
Nascitano 1 513 5 Nascitano 4 2 0 Nascitano 2 495 7 Nascitano 7 5 0
pocet pocet pocet pocet
nas¢itanych 56.42 % 54.06 % 56.42 % nasCitanych | 56.42 % 5878 % | 56.42 % nas¢itanych | 56.42 % 54.06 % 56.42 % nas¢itanych | 56.42 % | 58.78 % 56.42 %
% ze dne % ze dne % ze dne % ze dne
Prepocet 2 949 9 Prepocet 8 4 0 Prepocet 4 916 13 Prepocet 13 9 0
% % % %
zastoupeni 125.90 % 127.90 % 125.90 % zastoupeni | 12590 % | 123.90 % | 125.90 % zastoupeni | 125.90 % | 127.90 % | 125.90 % zastoupeni | 125.90 % | 123.90 % | 125.90 %
dne v tydnu dne v tydnu dne v tydnu dne v tydnu
Prepocet 2 742 8 Prepocet 7 4 0 Prepocet 4 717 11 Prepocet 11 8 0
% % % %
zastoupent 105.80 % 10480 % | 105.80 % | | “SOUPN | 10580 % | 106.80 % | 105.80 % | | “SOUPEM | 105800 | 104.80% | 105.80 % | | “SOUPEM 110580 % | 106.80 % | 105.80 %
mesice v mésice v mésice v mesice v
roce roce roce roce
RPDI 2 709 8 RPDI 7 4 0 RPDI 4 685 11 RPDI 11 8 0

Dale byly piepoctené intenzity RPDI pouzity pro tabulku s jednotlivymi ktizovatkovymi pohyby, kde jsou vozidla rozdélena do kategorii, ale je zde i jejich celkovy soucet a celkovy prujezd danym ramenem

ktizovatky bez rozliseni nasledného pohybu. Dale je zde tabulka profilovych intenzit, ze které vyéteme profilové intenzity ve sméru do kiizovatky i z ni. A nakonec souhrnna tabulka s celkovym prijezdem vozidel

ktizovatkou.
Tabulka 8 - Kiizovatkové pohyby
KRIZOVATKOVE POHYBY
Z 1/38 od: Mor. Budgjovice 111/40826 od: Kravsko 1/38 od: Znojmo 111/40826 od: Zeritky
DO /40826 smer: | 1/38 smér: 111/40826 smer: | I/38 smér: Mor. | 111/40826 1/38 smér: 111/40826 smer: | /38 smér: Mor. | I11/40826 smér: | /38 smér: 111740826 1/38 smér: Mor.
Zerutky Znojmo Kravsko Budgjovice smér: Zeritky | Znojmo Kravsko Budgjovice Zeritky Znojmo smer: Kravsko | Budgjovice
Osobni 22 2 086 108 124 55 185 165 2 196 129 150 69 15
2216 364 2490 234
y , 2 | 250 | 19 13 | 7 11 15 261 | 25 32 ] 5 8
Lehka nakladni 71 3 301 e
iy , 2 | 709 | 8 7 | 4 0 4 685 | 11 11 ] 8 0
Ostatni nakladni 719 1 700 o
26 | 3045 | 135 144 | 66 196 184 3142 | 165 193 | 82 23
Celkem
3206 406 3491 298
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Tabulka 9 - Profily a celkovy pocet projizd¢jicich vozidel

PROFILY
1/38 od: Mor. Budéjovice 111/40826 od: Kravsko 1/38 od: Znojmo 111/40826 od: Zeriitky
Do kfiZzovatky QOd kiiZzovatky Do kfizovatky Qd kfizovatky Do kiiZzovatky Qd kiiZzovatky Do kiiZzovatky QOd kiiZzovatky
Osobni 2216 21335 364 342 2490 2421 234 206
4551 706 4911 440
o 271 | 282 31 | 39 301 | 203 45 [ 34
Lehka nakladni 553 70 594 79
o ) 719 | 692 1 | 20 700 | 720 19 \ 17
Ostatni nakladni 1411 Y 1420 %
Celkem 3 206 | 3309 406 | 401 3 491 | 3434 298 \ 257
6515 807 6 925 555
CELKOVY POCET PROJIZDEJICiCH VOZIDEL

Osobni

5 304

Lehka nakladni 648
Ostatni nakladni 1449
Celkem 7 401
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Nize je vyobrazen pentlogram piedmétné kiizovatky s prepoCtenymi intenzitami
RPDI, ze kterého muzeme vycist vytizeni jednotlivych kiizovatkovych pohybt i v grafické
podobé. Je z néj patrna nadrazena komunikace I/38 a pomérné rovnomerné rozlozeni intenzit
ve smeéru od I11/40826 na silnici I/38 (obdobné vytizeni ve sméru na Znojmo i na Moravské

Budgjovice oproti sméru od obce Zertitky). P¥imy prijezd po I11/40826 je minimalni.

Obrazek 9 - Pentlogram stavajici kiizovatky 1/38 a I11/40826
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6 Nehodovost

Nehodovost pro feSenou lokalitu byla posuzovana za obdobi 5 let, konkrétné
od 1.1.2017 do 31.12.2021. Data pro potieby této kapitoly jsou Cerpana z webu Centra
dopravniho vyzkumu [3]. Originalni dokument z tohoto zdroje bude uveden v priloze €. 2.
Zjisténa data budou dale posuzovana v analytické a statistické casti.

Cilem analytické Casti bude zjistit mnozstvi nehod v feSené lokalité a identifikovat
jejich priciny, nasledky, druh nehody a spole¢né znaky.

Ve statistické casti budou prehledné grafy vychéazejici z analytické Casti, vypocet

relativni nehodovosti kiizovatky a posouzeni, zda se jedna o nehodovou lokalitu.
6.1 Analyticka cast

Za posuzované obdobi 5 let bylo v feSené lokalit¢ zaznamenano 13 nehod, data
o téchto nehodach jsou uvedena v nasledujici tabulce a ozna¢eny v mapé.

Nehody budou analyzovany od severu na jih.
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Tabulka 10 - Data o nechodach v fesené lokalité

2z . S -
> By | 72)
S —
2 E £ £ 553 g £
S = = 3|8 8§ 2 28
= = [22] Ay = O b o
. = = 3 s 5 A =
0 = Z = >
= =
- Nepftizpisobeni rychlosti Ve dne,
1 | 1852020 | StaZkaspevnou | 1 dopravng tech. stava | viditelnost
piekazkou .
vozovky nezhor$end
- Nepftizpisobeni rychlosti Ve dne,
2 5.4.2020 Sraz?eakzipf:nou 1 1 vlastnostem vozidla a viditelnost
P u nakladu nezhorSend
- Nepftizpisobeni rychlosti Ve dne,
3 | 1272019 | SrZkaspevmou |, 2 dopravné tech. stavu |  viditelnost
piekazkou .
vozovky nezhorSend
o YL N N Ve dne,
4 | 12.120017 | Srazkaspevnou |-, 1 Ridi€ se pIn€ nevénoval | . 4i0
piekazkou fizeni vozidla .
nezhorSend
Srazka s jedoucim Ridi¢ se plné Ve dne,
5 2.1.2017 nekolejovym 2 3 N sepine viditelnost
. nevénoval fizeni vozidla .
vozidlem nezhorSend
Srazka s jedoucim proti pfikazu dopravni Ve dne,
6 24.9.2021 nekolejovym 1 2 znacky STUJ DEJ viditelnost
vozidlem PREDNOST nezhorSena
Srazka s jedoucim Nepftizpisobeni rychlosti Ve dne,
7 8.11.2017 nekolejovym 2 3 vlastnostem vozidla a viditelnost
vozidlem nakladu zhorSena
. . , V noci — bez
SraZka s jedoucim Predjizdéni vievo vozidla | VO,
8 17.2.2018 nekolejovym 1 2 N ..
. odbocujiciho vilevo viditelnost
vozidlem .
zhorsend
Srazka s jedoucim Ve dne,
9 20.8.2021 nekolejovym 2 2 Pfi odbocovani vlevo viditelnost
vozidlem nezhorSena
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni Ve dne,
10 | 30.12.2018 nekolejovym 2 2 znatky STUJ DEJ viditelnost
vozidlem PREDNOST nezhorSena
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni Ve dne,
11 | 20.7.2019 nekolejovym 2 2 znacky STUJ DEJ viditelnost
vozidlem PREDNOST nezhorSena
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni Ve dne,
12 | 17.4.2021 nekolejovym 2 2 znacky STUJ DEJ viditelnost
vozidlem PREDNOST nezhorSena
Srazka s jedoucim Proti ptikazu dopravni Ve dne,
13 | 28.3.2019 nekolejovym 1 2 znatky STUJ DEJ viditelnost
vozidlem PREDNOST nezhorSena

*Na skale od 1 do 4 (Bez zranéni, lehké zranéni, t€zké zranéni, usmrceni)
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Obrazek 10 - Nehody v fesené lokalité

////// 1

13

%

//;/ | 12

9

10,11

Zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Z dat uvedenych v Tabulka 10 Ize urcit, ze nejCastéjSim druhem nehody je ,,Srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem®, pfi¢inou nehody je ,,Proti pitikazu dopravni znacky
STUJ DEJ PREDNOST* a témé&f vSechny nehody se staly ve dne, za nezhorSené viditelnosti.

Nicméné udavana piicina nehody ,Proti pfikazu dopravni znacky ,,.STUJ DEJ
PREDNOST* je az dtisledkem riiznych bezpe&nostnich faktord jako napiiklad: nevyhovujici
rozhledy, psychologicka pfednost atd, které jsou pravou piicinou.

Do posouzeni nehodovosti byly rovnéz zahrnuty autobusové zastavky v blizkosti

ktizovatky (viz pfiloha 2). Za vySe uvedené posuzované obdobi nebyla identifikovana
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nehoda s chodcem, a proto je predpokladano, ze je vyskyt chodcti v oblasti kiiZzovatky

minimalni a neni tedy rizikovy.

6.2 Statisticka cast

V ramci statistické Casti jsou udaje z analytické Casti zobrazeny v grafech, konkrétné
podil druhi nehod a jejich nasledky z celkového poctu za jednotlivé roky. Rovnéz

je vyhodnocena relativni nehodovost kfizovatky a posouzen vyskyt nehodové lokality.
6.2.1 Druhy dopravnich nehod

V této kapitole jsou graficky znazornény vSechny dopravni nehody, které byly

za obdobi 5 let identifikovany na feSené kiizovatce a podil jejich druh.

Graf 3 - Druhy dopravnich nehod

35
33 3 3
3
2.5
2 2 2 2 2
2
m Viechny DN
DN s lehkym zranénim
1.5
DN pouze s hmotnou $kodou
11 1 1
1
0.5
0
2017 2018 2019 2020 2021

6.2.2 Nasledky dopravnich nehod

V této kapitole jsou graficky znazornény vSechny dopravni nehody, které byly

za obdobi 5 let identifikovany na fesené kiizovatce a podil zavaznosti nasledka.
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Graf 4 - Nasledky dopravnich nehod
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6.2.3 Relativni nehodovost kfizovatky

Relativni nehodovost je ukazatel, ktery vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody.

Na kfizovatce se relativni nehodovost stanovuje nasledujicim vzorce:

No

R=zeeris® 10°
Kde:
e R......... relativni nehodovost [pocet osobnich nehod/mil. vozkm za rok]
*Np....... celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi
ol . ... . prumérna denni intenzita provozu [voz./24 hod]
ot ... sledované obdobi [roky]

V ptipadé feSené kiizovatky jsou do vzorce dosazeny nasledujici hodnoty:

13

= 0°
36574015 ©

R

Relativni nehodovost fesené kiizovatky je pak 0,96. Velikost ukazatele relativni

nehodovosti se obvykle pohybuje v rozmezi hodnot 0,1 — 0,9. Vyssi hodnoty jiz poukazuji
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na drobné nedostatky z hlediska bezpeCnosti provozu, hodnoty vys$si néz 1,6 pak
na nedostatky zasadni. ReSena kfizovatka tedy dle vypodtu vykazuje drobné nedostatky

z hlediska bezpecnosti provozu.
6.2.4 Posouzeni vyskytu nehodové lokality

Z teoretického thlu pohledu muze byt nehodova lokalita definovana jako lokalita,
ktera ma vyssi oCekavany pocet nehod nez ostatni shodné lokality disledkem lokalnich
rizikovych faktort.

Kftizovatky nebo tiseky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista Castych dopravnich
nehod, jestlize se na nich staly:

e Nejmeéné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok
¢ Nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky
e Nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok
Vysledky posouzeni vyskytu nehodové lokality dle uvedenych kritérii budou uvedeny

v nasledujicich kapitolach.
6.2.4.1 Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok

Tabulka 11 - Nejmén¢ 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok

C. nehody Datum

4 2.1.2017
5 8.11.2017
7 12.12.2017

Rokem, kdy doslo ke kumulaci nehod, byl rok 2017. Refena kiizovatka je tedy

vyhodnocena jako nehodova lokalita na zaklade¢ tohoto kritéria.
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6.2.4.2 Nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky

Tabulka 12 - Nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky

C. nehody Datum Typ nehody
9 20.8.2021 | Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
11 20.7.2019 | Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
12 17.4.2021 | Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Resenou kiizovatku, 1ze vyhodnotit jako nehodovou lokalitu i na zakladé tohoto kritéria.

6.2.4.3 Neyméné 5 nehod stejného typu za 1 rok
Toto kritérium nebylo v pfipadé feSené kiizovatky naplnéno.
6.3 Dopliujici data k nehodovosti

Vzhledem k roku zadani prace byla nehodovost vyhodnocena v obdobi 2017-2021.
Pro kontrolu aktualniho stavu byla zjednoduSené vyhodnocena i nehodovost v obdobi
1.1.2022-31.12.2023, ktera byla Cerpana z webu Centra dopravniho vyzkumu. Originalni
dokument z tohoto zdroje bude soucasti piilohy €. 2.

Celkem byly za toto dopliiujici obdobi evidovany 3 dopravni nehody stejného druhu
a to ,,srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem*. Tyto nehody potvrzuji prfedchozi vysledky

hodnoceni nehodovosti.
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7 Dopravni prognoza

Pro stanoveni prognozy intenzity dopravy v fesené lokalité bylo vyuzito TP 225. Na
zakladé téchto technickych podminek byl vypracovan protokol pro prognézu intenzity
dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje, ktery je soucasti samostatné prilohy €. 3.
Prognéza byla vyhotovena pro Ctyfi sméry, které byly scitany v kapitole 5.2, vychozi
intenzity jednotlivych typt vozidel byly pouzity z Tabulka 9.

Nejdiive byl stanoven koeficient intenzity dopravy pro vychozi rok. Vzhledem k tomu,
ze scitani probéhlo v roce 2021 a tento rok neni v pouzitém TP 225 uveden, byl koeficient
stanoven nasledujicim vzorcem:

k2025 — k2020
k2022 = (T) + k2020

Kde:
¢ k2020....... koeficient vyvoje intenzit dopravy pro rok 2020
e k2025....... koeficient vyvoje intenzit dopravy pro rok 2025
Nasledné byl do protokolu dle TP 225 doplnén koeficient vyvoje intenzity dopravy

pro vyhledovy rok 2045.
Poté byl stanoven koeficient prognozy intenzity dopravy, podle nasledujiciho vzorce:
k
k, =—
ko

ekv.. ... koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou
skupinu vozidel [-]
e kO....... koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu
vozidel [-]
Vyhledova intenzita pro rok 2045 pro jednotlivé typy vozidel pak byla stanovena jako

soucin vychozich intenzit dopravy a koeficientu prognozy intenzity dopravy.
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8 Kapacitni vypocty kriZovatky

Pro potieby kapacitniho posouzeni kiizovatky byly nejprve hodnoty ro¢ni primérné

intenzity dopravy z Tabulka 13 pfepocteny na padesatirazovou intenzitu dopravy dle vzorce:

Iso = RPDI * kRPDI,SO

Kde:

e I50.........padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]

e RPDI.....ro¢ni praimér dennich intenzit dopravy [voz./den]

e kRPDL50. .. pfepoctovy koeficient rocniho priméru dennich intenzit dopravy

na padesatirazovou intenzitu dopravy

Tabulka 13 - Ro¢ni prim¢érnd intenzita dopravy

1/38 od: Mor. 111/40826 od: |I/38 od: 111/40826 od:
CELKEM Budéjovice Kravsko Znojmo Zerttky
1/38 od: Mor. 0 135 3045 26
Bud¢&jovice
111/40826 od: 144 0 196 66
Kravsko
1/38 od: Znojmo 3142 184 0 165
111/40826 od:
et tky 23 82 193 0

Hodnota koeficientu krppiso je stanovena podle charakteru provozu na komunikaci.

Tato hodnota vychéazi z TP 189, v tomto pfipadé se jedna o silnici L tfidy se statusem

mezinarodni silnice. Charakter provozu je tedy E, I a hodnota koeficientu k nému piidé€lena

0,103. Charakter provozu silnice 111/40826 odpovida II-H, II-S, tomuto charakteru odpovida

koeficient 0,119.

Tabulka 14 - Padesatirdzova intenzita dopravy fesené kiizovatky pro rok 2021

1/38 od: Mor. [11/40826 od: [I/38 od: 111/40826 od:
CELKEM Budéjovice Kravsko Znojmo Zerttky
/38 od: Mor. 0 14 314 3
Bud¢&jovice
111/40826 od:
Kravsko 17 0 23 8
1/38 od: Znojmo 324 19 0 17
111/40826 od:
Veriitky 3 10 23 0
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Z téchto hodnot byl proveden vypocet pro stanoveni kapacity feSené kiizovatky.
Kapacitni posouzeni byla provedena na zékladé TP 188. K posouzeni byl pouzit program
KAPNEKR, ktery je vytvoreny v prostfedi Microsoft Excel. Vyuziva vzorce a postupy
v souladu s platnymi TP a CSN.

Tabulka 15 - Kapacitni posouzeni kiizovatky pro rok 2021

Nazev kFiZzovatky: 1/38 x 11/40826 Zertitky x 111/40826 Kravsko
Posuzovany stav: rok 2021
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lgsa, t, zast.
vozlh | vozh | vozh | pvoz/h | pwoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost. Hlavni
1/38 od Vlevo 14 0 14 14 Spol. pruh
Moravskych Pfimo 241 44 314 365 Spol. pruh
Budégjovic Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh
VL+PR+VP | 258 44 331 382 1742 1360 5 3 7 A
Prednost: Vedlejsi
111/40826 od Vlevo 2 0 23 23 Spol. pruh
obce Kravsko Pfimo 8 0 8 8 Spol. pruh
Vpravo 17 0 17 17 Spol. pruh
VL+PR+VP| 48 0 48 48 402 354 5 10 33 A
Prednost: Hlavni
/38 od Znojma| Vlevo 16 1 17 18 Spol. pruh
Pfimo 254 42 324 373 Spol. pruh
Vpravo 19 0 19 19 Spol. pruh
VL+PR+VP| 289 43 360 40 1735 1325 6 3 9 A
Prednost: Vedlejsi
111/40826 od Vlevo 3 0 3 3 Spol. pruh
obce Zeritky Pfimo 9 1 10 11 Spol. pruh
Vpravo 2 1 23 25 Spol. pruh
VL+PR+VP| 33 2 36 39 521 482 5 7 21 A
Zdrzeni celkem 0,73 h; 3,4 s/voz Pocet zastaveni celkem 70 voz/h; 9 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:

Z vysSe uvedeného kapacitniho posouzeni vyplyva, Zze kiizovatka silnic
1738 x 11I/40826 je pro rok 2021 vyhovujici, nicméné pocet zastaveni, délka front a celkové
zdrzeni jiz neni zcela vyhovujici.

Kfizovatka byla rovnéz kapacitné posouzena pro rok prognézy 2045. Nameérené
hodnoty intenzity dopravy z roku 2021 byly pfepoCteny pomoci koeficientu prognodzy

intenzity pro jednotlivé skupiny vozidel a byl proveden jejich soucet.
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Tabulka 16 - Padesatirdzova intenzita dopravy fesené kfizovatky pro rok 2045

o[, [ [t I
II\//I308r.01(31i1déj ovice 0 16 368 3
1/38 od: Znojmo 379 22 0 20
Izlgrt(t)fyz oot 3 11 26 0

Z téchto hodnot byl proveden vypocet pro stanoveni kapacity feSené kiizovatky pro
rok 2045. Kapacitni posouzeni byla provedena na zakladé TP 188. K posouzeni byl pouzit
program KAPNEKR.
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Tabulka 17 - Kapacitni posouzeni kiizovatky pro rok 2045

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: 1/38 x 111/40826 ZerGtky x 111/40826 Kravsko
Posuzovany stav: 2045
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Podet | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cy Lose, tw zast
vozlh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S voz/h
Prednost Hlavni
1/38 od Vlevo 15 1 16 17 Spol. pruh
Moravskych Primo 280 53 368 430  Spol. pruh
Budéjovic Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh
VL+PR+VP[ 298 54 387 450 1733 1283 6 3 10 A
Prednost Vedlejsi
111/40826 od Vievo 26 0 26 26 Spol. pruh
obce Kravsko Pfimo 9 0 9 9 Spol. pruh
Vpravo 18 1 19 20 Spol. pruh
VL+PR+VP[ 53 1 54 55 336 281 5 13 41 B
Prednost Hlavni
1/38 od Vlevo 18 1 20 22 Spol. pruh
Znojma Pfimo 294 51 379 439  Spol. pruh
Vpravo 22 0 22 22 Spol. pruh
VL+PR+VP[ 334 52 41 483 1725 1242 7 3 12 A
Prednost Vedlejsi
111/40826 od Vievo 3 0 3 3 Spol. pruh
obce Zerttky Primo 10 1 11 12 Spol. pruh
Vpravo 24 1 26 28 Spol. pruh
VL+PR+VP[ 37 2 40 43 453 410 5 9 26 A
Zdrzeni celkem 0,93 h; 3,7 s/voz Pocet zastaveni celkem 89 voz/h; 10 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A —Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B — Dobra
Poznamka:

ZvySe uvedeného kapacitniho posouzeni vyplyva, ze kiizovatka silnic
1/38 x II/40826 je pro rok 2045 vyhovujici, nicmén& UKD na vedlejsi komunikaci klesla

na urovern B a pocet zastaveni, délka front a celkové zdrzeni dle ocekavani vzrostl.
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9 Navrh reSeni krizovatky

Vzhledem k predchozim vysledkim nehodovosti, prognézy dopravy a kapacitniho
posouzeni, z nichz pouze nehodovost vykazuje zavazné nedostatky feSené kiizovatky, byly
navrzeny pouze dil¢i upravy kfizovatky, které by problematiku nehodovosti mély vyftesit.

Pro potieby navrhu byly nejdiive zpracovany rozhledové poméry v fesené kiizovatce.
Rozhledové poméry byly vytvoreny dle CSN 73 6102. Situace rozhledovych poméri

v feSené kiizovatce jsou soucasti pfilohy 4 a 5.
9.1 Rozhledové poméry

Nejdiive byly zpracovany rozhledové pomeéry od obce Kravsko. Vzhledem k tomu,

'C(

ze kiizovatka je zde opatiena SDZ P 6 , Stj, dej prednost v jizdé!“ byly rozhledové
trojuhelniky zkonstruovany dle usporadani A.

Usporadani A popisuje norma CSN 73 6102 v kapitole 5.2.9.2.2 , kfiovatka
s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci urcenou dopravni znackou "Hlavni pozemni
komunikace", umisténou na hlavni komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlejsi

komunikaci (dopravni znacka "Dej prednost v jizde", nebo "Stiij, dej prednost v jizdeé

umisténa na vedlejsi komunikaci) “. [1]

Obrazek 11 - Rozhledové trojuhelniky na uroviiové kiizovatce s P6, uspotadani A

msat20m

Zdroj: CSN 73 6102

Pro urceni délky stran rozhledovych trojahelnikii byla stanovena skupina vozidel 2,
do které spadaji vozidla pro odvoz odpadu, nédkladni automobily a autobusy viz nasledujici

tabulka.
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Tabulka 18 - Skupiny vozidel pro urceni rozhledu na uroviiové kiizovatce

Skupina Vozidla zastupujici skupinu Délka vozidla vm Rovnomérné zrychleni v m/s?
dodavkovy automobil 6,00 2,2
2 vozidlo pro odvoz odpadu 10,00 1.7
nékladni automobil, autobus
3 kloubovy autobus 18,00 13
jizdnl souprava
4 nejdelsi vozidlo podle zvlastniho predpisu” 22,00 1.2

na trovilovych kfizovatkach uréuje Tabulka 19, ktera vychazi s CSN 73 6102.

Zdroj: CSN 73 6102

Pozadavky na zajisténi rozhledu pro urcitou skupinu vozidel podle Tabulka 18

Tabulka 19 - Pozadavky na zajisténi rozhledu na iiroviiovych kiizovatkach pro urcitou skupinu vozidel

Hlavni komunikace
Komunikace Ukelova Mistni kemunikace funk&ni skupiny Sini
komunikace D1 c B nice
Uéelova komunikace 1,2 1° 2 1?2 23° 4° 1% 2 1* 2, 3% 4°
3 b ]
= g D1 1%, 2 2 2,3 2
35 C 2,3 2,3 2,3
>§ B 2, 3% 4° s 4¢
Silnice - 2° 3, 4°

* Komunikace s autobusovou dopravou.
g Pfipojeni vedlejsich komunikaci a dopravnich ploch vyhrazenych pro osobni a dodavkové automobily.
° Kfizovatky silnice IH. tfidy se silnici Ill. tfidy nebo silnice 1. tfidy se silnicl Il tildy (silnice kategorijnich typil

$40,565a875).
¢ Sjezdy navych lesnich cest a kfizovatky s moZnym vyskytem vozidel délky 22,00 m.

® Sjezdy novych polnich cest,

Dovolena rychlost na hlavni komunikaci je vtomto piipadé 90 km/h. Délky

rozhledovych trojuhelnikli pro zvolenou skupinu vozidel byly ureny z Tabulka 20, ktera

Zdroj: CSN 73 6102

vychazi z CSN 73 6102.
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Tabulka 20 - Délky stran rozhledovych trojuhelnikii v m s piednosti v jizdé podle uspotadani A

Strany rozhledového trojihelniku v m
Rychlost') Vozidla skupiny 1 Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3 Vozidla skupiny 4
[km/h] Xa Xe Xs Xc Xe Xc Xa Xc
20 30 25 35 25 45 40 50 40
30 40 35 45 35 55 45 60 50
40 55 50 60 50 75 65 80 70
50 70 65 80 65 100 85 110 95
60 90 80 100 85 125 110 140 125
70 110 100 125 105 160 140 170 155
80 135 120 150 130 195 170 210 190
90 160 145 180 160 230 210 250 230
¥ Dovolené rychlost na hlavni komunikaci.
Vrchol rozhledového trojuhelniku na vedlejsi pozemni komunikaci je umistén do osy pfedni Easti vozidia ve vzdalenosti 3 m
od vnéjsiho okraje vodiciho prouzku (vnéjsiho okraje zpevnéni, pokud neni vodici prouZek na pozemni komunikaci vyznacen).
Pro $itku jizdnich i pfidatnych pruh( a pfién4 uspofadani podle 5.2.9.2.2 plati: uspofadani (a) - Ys = 8,5 m, uspofadani
(b) - Ya = 12,0 m, uspofadani (c) - Yg = 16,0 m a uspofadani (d) - Ya = 19,0 m; pro v8echna uspofadani Yc¢ = 5,0 m.

Zdroj: CSN 73 6102
Délka strany rozhledového trojuhelniku pro odboceni vpravo (Xb) pak vychazi
na 180 m. Pro odboceni vlevo vychazi délka rozhledového trojuhelniku (Xc) na 160 m.
Ze zkonstruovanych rozhledovych trojuhelnikd (pfiloha 4) a fotografii potizenych
v feSené lokalit€ (Obrazek 12) je patrné, Ze rozhledy pro odbogeni vpravo jsou omezeny

zeleni. Tuto zeleri je tedy nutné odstranit pro zlepSeni rozhledovych pomérd.
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Obrazek 12 - Piijezd ke kfizovatce od obce Kravsko

Nasledné& byly zpracovany rozhledové poméry od obce Zertitky. Zde je kiizovatka
opatfena SDZ P4  Dej ptednost v jizdé!*, proto byly rozhledové poméry zkonstruovany dle
usporadani B.

Usporadani B popisuje norma CSN 73 6102 v kapitole 5.2.9.2.2 , kfizovatka s prednosti
v jizdé na hlavni komunikaci urcenou dopravni znackou "Hlavni pozemni komunikace",
umisténou na hlavni komunikaci a dopravni znackou "Dej prednost v jizde", umisténou

na vedlejsi komunikaci “. [1]
Obrazek 13 - Rozhledov¢ trojuhelniky na urovilove kiizovatce s P4, uspotadani B

X

Fod

20m
W
—
©
®

Zdroj: CSN 73 6102
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Pro urCeni délky stran rozhledovych trojuhelnikti byla stanovena skupina vozidel 2,
do které spadaji vozidla pro odvoz odpadu, nakladni automobily a autobusy. Dovolena
rychlost na hlavni komunikaci je v tomto piipadé 90 km/h. Délky rozhledovych trojihelnikd
byly ur¢eny z Tabulka 21 a Tabulka 22, které vychazi z CSN 73 6102.

Tabulka 21 - Délky stran rozhledovych trojuhelnikii v m na hlavni komunikaci s prednosti v jizdé podle uspotadani B

Strany rozhledového trojiihelniku na hlavni komunikaci v m y
Uzemi nezastavéné Uzemi zastavéné a zastavitelné
R{F?r::fhsjt.' Xoy Xer Xan Xt
a. b cd ab,cd ab cd abcd
20 20 30 20 15 20 15
30 40 50 40 30 40 30
40 55 70 55 45 55 45
50 70 &5 70 85 70 55
60 85 105 85 70 85 70
70 100 125 100 80 100 80
115 145 115 - - -
90 130 160 I 130 I - - -

% Dovolena rychlost na hlavni komunikaci.
b Pfléng uspofadani komunikace s pfednosti v jizdé podle 5.2.9.2.2 d).
Schéma rozhledovych trojihelniki viz obrazek 50 b) a 51a b).

Zdroj: CSN 73 6102
Pii¢na usporadani komunikace jsou &tyii a uréuje je CSN 73 6102 nasledovné:
a) Dvoupruhova komunikace
b) Tiipruhova komunikace (dvoupruhova komunikace s piidatnym pruhem pro
odboceni vlevo, silnice 2+1)
¢) Ctyipruhova komunikace se stiednim délicim pasem Sitky 4,0 m
d) Ctyipruhova komunikace se strednim tramvajovym pasem $itky 7,0 m

Pro stavajici stav komunikace je tedy zvoleno pfi¢né uspofadani ,,a“.
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Tabulka 22 - Délky stran rozhledovych trojihelniki v m na vedlejsi komunikaci s ptednosti v jizdé podle usporadani B

Strany rozhledového trojihelniku na vedlejsi komunikaci v m
Uzemi nezastavéné Uzemi zastavéné a zastavitelné
Pficné - ") e
uspofadani Vozidla skupiny 'ozidla skupiny
hlawni 1 2,3,4 1 2,3,4
Komun Y1 Yo Y| Yeq Ya1 Yen Y1 Y1
30 30
) ot 20 - 35 15 25
c 55 55 40 40
d 65 70 50 50
®  Skupina vozidel podle tabulky 17.
P Pfiéné uspofadani hlavni komunikace podle 5.2.9.2.2 d).
Schéma rozhledovych trojuhelniki viz obrazek 50 b) a 51a b).

Zdroj: CSN 73 6102
Délka strany rozhledového trojuhelniku pro odboCeni vpravo (Xb) pak vychazi
na 130 m. Pro odboCeni vlevo vychazi délka rozhledového trojuhelniku (Xc) na 130 m.
Délky stran rozhledovych trojithelnikii na vedlejsi komunikaci (Yb a Yc) pak vychazeji pro
obé¢ strany na 35 m.
Ze Zkonstruovanych rozhledovych trojuhelnikii (pfiloha 5) a fotografii pofizenych

v feSené lokalité (obr. 14) je patrné, Ze rozhledy od obce Zertitky nejsou omezeny.
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Obrazek 14 - Piijezd ke kiizovatce od obce Zeritky

9.2 Navrh upravy reSené krizovatky

Na fesené kiiZovatce byl navrzen odboGovaci pruh pro odbodeni vlevo na zakladé CSN
73 6102 kap. 5.2.3.8.2 ,, Pri rekonstrukci stavajicich krizovatek se navrhne odbocovaci pruh
vlevo v pripadé je-li v kiiZovatce zvySena nehodovost z ditvodu odboceni vievo bez levého
odbocovaciho pruhu “[1] ato z divodu zvySené nehodovosti v kiizovatce, ktera je do znacné
miry ovlivnéna odbocenim vlevo. S timto ukonem jsou spojeny nehody €. 7, 8, 9 z Tabulka
10. Z charakteru nehod vypliva, ze v dané lokalité fidi¢i neocCekavaji nahlé brzdéni
az zastaveni pro odboceni vlevo ¢i vpravo. Potiebu navrzeni odbocovaciho pruhu vlevo
rovnéz naznacuje délka zdrzeni, ktera je 3,4 s/voz a pocet zastaveni 70 voz/h coz je 9 %
vSech vozidel pro rok 2021. Jak jiz bylo uvedeno pro rok prognézy 2045 se hodnota délky
zdrzeni navysi na 3,7 s/voz a poCet zastaveni vzroste na 89 voz/h.

Odbocovaci pruh pro odboceni vlevo byl navrzen jako uspofadani vyznalené
vodorovnym dopravnim znadenim dle CSN 73 6102. Zaroveii bylo navrZeno sniZeni
rychlosti pted feSenou kiizovatkou na 60 km/h, které zvysi bezpecnost prijezdu kiizovatkou.

Toto snizeni rychlosti bude vyjadieno novym SDZ.
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Obréazek 15 - uspoiadani odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo vyznacené vodorovnym dopravnim znacenim

L e e |
£
t

I

ve075v

Zdroj: CSN 73 6102

Kde:
e L,........ Vyfazovaci usek
e L4........ Zpomalovaci usek
elc........ Cekaci usek
oL, ... Délka rozsitovaciho klinu

Vyrazovaci usek (Lv)

Je urCen pro premisténi odbocujiciho vozidla z prubézného jizdniho pasu
do odboCovaciho pruhu. Délka vyfazovaciho useku Lv zavisi na navrhové rychlosti
v mezikiizovatkovém tuseku a Sifce odboCovaciho pruhu. Ve stisnénych pomérech
na mistnich komunikacich 1ze hodnoty v tabulce zkratit ve zdivodnénych piipadech
azna 50 %|[1].

Délka vyrazovaciho seku (Ly) byla navrzena dle tabulky Tabulka 23 z CSN 73 6102
na 20 m. Vstupnimi hodnotami pro stanoveni délky byla Sitka odboCovaciho pruhu, ktera
byla navrzena na 3 m a navrhova rychlost, ktera je v tomto pfipadé, jak jiz bylo uvedeno,
snizena na 60 km/h. Vzhledem ke stisnénym pomérim byla délka vyfazovaciho useku
snizena o0 50 %.

Tabulka 23 - Délky vytazovacich tseku kiizovatek Ly v m

Sifka odbogovaciho Navrhova rychlost v km/h
prubu v m 50 60 70 80 90 100 120
3,5 (3,25) 40 45 55 60 70 80 100
3,0 (2,75) 35 40 50 55 65 75 -
Délka vyfazovaciho Useku pro Sifky odbodovacich pruhl uzich nez 2,75 m se uréi z poméru Sitky k délce 1:10.
Zvyraznéné hodnoty v tabulce plati zejména pro navrhovani mimouroviovych kfizovatek.
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Zdroj: CSN 73 6102
Zpomalovaci usek (Ld)
Vypocet rychlosti pro navrh ptipojovaciho a odbocovaciho pruhu vychazi ze vzorce

pro vypocet mezni rychlosti.

Um = 3,6/g*R*(f+0,01%p) = J127 xR % (f + 0,01 = p)

Kde:
® V... mezni rychlost [km/h]
e R..........polomé&r smérového oblouku [m]
e f..........vyuzitelna hodnota soucinitele adheze, uvazuje se f= 0,25 [-]
°p........ dostfedny piicny sklon [%]
® o ... gravitacni zrychleni 9,81 [m/s]

Do vypoctu za R bude dosazena hodnota minimalniho obrysového poloméru zataceni
vnéjsi pro nakladni automobily s piivésy a naveésy, kterd je stanovena na 12,50 m z Tabulka

24.
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Tabulka 24 - Geometrické charakteristiky smérodatnych vozidel a zdkonné maximalni hodnoty

Vnéjsi rozméry

|
|
.

U trindpravovych vozidel je zadni hnaci dvoundprava sloucena do jedné stfedni nipr:

’ Previsy
— | Obrysovy
Drafryozdia } Délka l Rozvor Sitka Vvska P“h )pk’*l'
| vpredu vzadu F A”A“'tfl‘»l
| vnejsi
1 | | |
| [m] [ [m] [m] [m] (m] (m] [m]
Osobni automobil: [ 4,74 | 2,70 0.94 1,10 1,76 1.51 5.85
(4.34) (1.68) (5.65
Nikladni automobil:
Dodavka / obytny automobil 6,89 395 096 198 2,17 270 735
Maly ndkladni (2 ndpravy) 9.46 | 5,20 1.40 2.86 [ 2,29 3.80 977
Velky ndkladni (3 napravy) ! 10,10 530" 1.48 332 | 250 3.80 10.05
Pfivésova souprava: 18,71 [
Tazné vozidlo (3 ndpravy) ' [ 970 5,287! 1,50 292 2,50 4,00 10,30
Pfivés (2 ndpravy) 745 4,84 1.35% 1.26 250 4,00 10.30
Navésova souprava: 16,50
Tazné vozidlo (2 ndpravy) 6,08 3,80 1.43 0.85 2,50 1,00 790
| Ndveés (3 ndpravy) 13,61 775 hOl | 425 250 4,00 790
Autobusy:
Dilkovy a linkovy autobus 12.00m ™ 12,00 5.80 285 3.35 2,504 3.70 10.50
Dilkovy a linkovy autobus 13,70 m * 13.70 6352 2,87 148 250" 370 11.25
Dilkovy a linkovy autobus 15,00 m * ‘ 1495 6957 3.10 490 2,50 3.70 1195
Kloubovy autobus ™ 1799 598/5.99 2,65 237 250" | 295 11.80 |
Vozidla pro odvoz odpadu: | }
2 ndpravy 9,03 4,60 135 3,08 250 3,55 940
3 ndpravy ‘ 990 4,77 53 3.60 [ 2,50 355 10.25
3 ndpravy 2 1 99 3.90 135 4700 2,50 355 8.60
Limity rozméra podle vyhl. 341/2002 Sb.: | = a |
Motorové vozidlo s vyjimkou autobusu 12,00 [
Privés 12,00 |
Piivésovi souprava 18,75 | | 2551 4,00 12.50
Ndvésova souprava 16,50 |
Autobus 15.00
Kloubovy autobus dvouclinkovy 18,00 | el

U tiindpravovych vozidel s nepohdnénou tfeti napravou rozvor odpovida hodnoté vzdalenosti mezi predni fidiei ndpravou a hnaci nipravou

Bez délky oje
Bez vnéjsich zrcitek

Nastavby chladirenskych vozidel az 2,60 m

V patrovém provedeni 4.00m

Nizkopodlazni autobusy Karosa-Renault Citybus maji hodnoty rozvorti a pfevist mirné odlisné, jizdni charakteristiky jsou viak velmi podobné a sablony vie¢nych kfivek
v priloze pro tato vozidla rovnéZz pouzitelné
() Ndvrhové vozidlo osobni automobil s redukovan¥mi rozméry

Rychlost na konci zpomalovaciho tseku:

Zdroj: TP 171

v, = /127 * 12,5 % (0,25 + 0,01 * 2,5) ~ 21 km/h

Délka zpomalovaciho useku (Lq) je ur€ena z nasledujiciho vzorce:
(0,75 v,)? — v¢
26 * (d +

Kde:

Lq

S
10’

..délka zpomalovaciho useku [m]
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* vy ..navrhova/dovolena rychlost pribézné pozemni komunikace [km/h]
° Ve ..rychlost na konci zpomalovaciho tseku [km/h]

od......... pramémé zpomaleni 1,7 m/s?

®s. ... sklon zpomalovaciho tseku (stoupani kladné, klesani zaporné) [%]



Po dosazeni hodnot do vzorce ziskdme délku zpomalovaciho useku. Bude nutné tuto
délku vypocitat zvlast pro zpomalovaci pruh od Moravskych Budé&jovic a od Znojma, kvili
rozdilnym sklonim. Sklony budou zjistény pomoci analyzy vyskopisu poskytovanou
geoportalem CUZK[11].

_ (0,75 60)% — 212
dMB — —14
)

26 * (1,7 +

Délka zpomalovaciho useku pro odbocovaci pruh vlevo od Moravskych Budéovic

=39m

je tedy 39 m.

(0,75 * 60)% — 212
0,2)

26 (1,7 +315

Délka zpomalovaciho useku pro odbocovaci pruh vlevo od Znojma bude navrzen

az

na 35 m.
Délku ¢ekaciho useku (Lc) vypocteme pomoci vzorce:

L. :(6+8*pn)*Pv

Kde:
o L..........délka Cekaciho tiseku [m]
® pu........podil po¢tu nakladnich vozidel z celkového poctu vozidel ¢ekajicich
v fad€ na odboceni
e Py.........pocet vSech vozidel Cekajicich na odboceni udavaji kiivky v grafu 5

v zavislosti na intenzit€ provozu
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Graf 5 - Odhad orientacniho poctu vozidel ¢ekajicich na odboceni vlevo (Py)

350 |

300

250

200 |

150

100 !
|
50 :

Intenzita provozu odbodujiciho vievo (voz/h)

q ! R _ 1 | | | | | i

k 0 100 200 300 400 500 00 700 800 900 1000 1100 1200
Intenzita provozu v opaéném sméru na hlavni komunikaci (voz/h)
Zdroj: CSN 73 6102

Na zaklade intenzity odbocujicich vozidel budou uvazovany

parametry Py=1apa=1.
L.=(6+8x1)x1=14m =~ 20m

Délka cekaciho useku byla navrzena na 20 m, a to podle nejdelSiho odbocovaciho

vozidla nakladni soupravy piivésové, ktera ma délku 18,75 m.

Délka rozsitovaciho klinu je zavisla na navrhové/dovolené rychlosti a potfebném

odsunuti.
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Obrazek 16 - Rozsifovaci klin

Zdroj: CSN 73 6102

Vypocita se podle vzorce:

L, =v, *Vd

Kde:
o L;.........délka rozsifovaciho klinu [m]
® Vi........navrhovéa/dovolena rychlost [km/h]
o d........ .sifka déliciho pruhu [m]
o d.. ... pficné odsunuti [m]

Po dosazeni hodnot bude vzorec vypadat takto:

3
Lr:60*£:73m

Délka rozsitovaciho klinu bude navrzen na 73 m.
Dopravni stin roz§ifovaciho klinu bude navrzen dle nasledujiciho obrazku. Navrzenym

dopravnim stinem se zajistuje ochrana vlozeného pruhu pro odboceni vlevo.

72



Obrazek 17 - Dopravni stin pro vlozeni pruhu pro odboceni vlevo

Lif2 L4 L4

:

Zdroj: CSN 73 6102

Polomér R dopravniho stinu se vypocte podle vzorce
R:£:7—52: 56.25m
100 100
Celkova délka odbocovaciho pruhu vlevo od Moravskych Budéjovic je tedy:
e Vytazovaci tsek Ly =20 m
e Zpomalovaci usek Lq =39 =40 m
e Cekaci tsek Lc = 20 m
e Délka rozsitovaciho klinu Ly =73 =75 m
o Celkova délka=152=155m
Celkova délka odbocovaciho pruhu vlevo od Znojma je tedy:
e Vytazovaci tsek Ly =20 m
e Zpomalovaci usek La =35 m
e Cekaci tsek Lc = 20 m
e Délka rozsitovaciho klinu Ly =73 =75 m
e Celkova délka =148 = 150 m
Realizaci odbocovacich pruht dojde k rozsifeni pozemni komunikace oproti jejimu
stavajicimu stavu. Od Znojma bude komunikace v misté odbocCovaciho pruhu rozsifena
o cca 1 m nakazdou stranu (méfeno od hrany stavajici zpevnéné krajnice po nové navrzenou
zpevnénou krajnici). Od Moravskych Budé&jovic je rozsifeni komunikace vice proménné
a pohybuje je se od cca 0,5 m (v misté autobusovych zastavek) po 1 m (méfeno od hrany
stavajici zpevnéné krajnice po nové navrzenou zpevnénou krajnici). Sitky autobusovych

zastavek budou zachovany v ptivodnich hodnotach.
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Na feSené kiizovatce byla posouzena uroven kvality dopravy s nové navrzenym

odbocovacim pruhem pro levé odboceni.

Tabulka 25 - Kapacitni posouzeni kiizovatky pro rok 2045 s odbocovacim pruhem vlevo

Kapacitni posouzeni nefizené kfiZovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 1/38 x 111/40826 Zeritky x 111/40826 Kravsko

Posuzovany stav: 2045 s odboCovacim pruhem vievo

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lgse, ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh [ pvozh | pvozh m S voz/h
Prednost Hlavni
1/38 od Vlevo 15 1 16 17 888 871 0 4 7 A
Moravskych Primo 280 53 368 430  Spol. pruh
Budéjovic Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh

PR+VP 283 53 371 433 1800 1367
Prednost Vedlejsi

111/40826 od Vlevo 26 0 26 26 Spol. pruh
obce Kravsko PFimo 9 0 9 9 Spol. pruh
Vpravo 18 1 19 20 Spol. pruh

VL+PR+VP| 53 1 54 55 340 285 5 13 41 B

Prednost Hlavni

1/38 od Vlevo 18 1 20 22 918 896 0 4 9 A
Znojma PFimo 294 51 379 439 Spol. pruh
Vpravo 22 0 22 22 Spol. pruh

PR+VP 316 51 401 461 1800 1339
Prednost Vedlejsi

111/40826 od Vlevo 3 0 3 3 Spol. pruh
obce Zerttky Primo 10 1 11 12 Spol. pruh
Vpravo 24 1 26 28 Spol. pruh
VL+PR+VP | 37 2 40 43 457 414 5 9 26 A
Zdrzeni celkem 0,33 h; 1,3 s/voz Pocet zastaveni celkem 83 voz/h; 9 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A —Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci B - Dobra
Poznamka:

Z Tabulka 25 je oproti kapacitnimu posouzeni pro rok 2045 bez Gprav z Tabulka 17
patrné snizeni celkové doby zdrzeni z 3,7 s/voz na 1,3 s/voz coz je pokles o 36
minut celkového zdrzeni vSech ucCastniki za den, coz odpovida 35 % pavodni hodnoty.
Rovnéz celkovy pocet zastaveni klesl z 89 voz/h na 83 voz/h. Z toho vypliva, ze navrzené
feSeni ma vyznamny a pozitivni vliv na plynulost dopravy v feSeném uzemi.

Situace s navrhem upravy feSené kfizovatky je soucasti samostatné ptilohy €. 6.

9.3 Dopravni znaceni

Vzhledem k upravam kiizovatky bylo nutné rovnéz doplnit a upravit dopravni znaceni

v kfizovatce, a to jak vodorovné, tak svislé.
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9.3.1 Svislé dopravni znaceni

Radici pruhy (& IP 19)

Z obou stran kiizovatky /38 a ITI/40826 bylo nové umisténa znacka &. IP 19 , Radici
pruhy®. Touto znackou se vyznacuje zpusob fazeni do jizdnich pruht a stanoveny smér jizdy
pred kiizovatkou nebo pred jinym mistem odboceni. Provedeni znacky bude odpovidat
skutecné situaci, poctu a usporadani jizdnich pruhti. Od Moravskych Budéjovic bude znacka
umisténa do polohy stavajicich znacek €. IS 3¢ ,,Smérova tabule s cilem* aby byla zajisténa

jeji dostatecna postiehnutelnost. Umisteéni znacky je patrné z piilohy €. 6.
Obrazek 18 - Radici pruhy (&. IP 19)

( 4 2 )

& J

Nejvyssi dovolena rychlost (¢. B 20a)

V obou smérech ptijezdu ke kiizovatce 1/38 a 11I/40826 byla rovnéz noveé umisténa
dopravni znacka ¢. B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost. Tato dopravni znacka se uziva
v piipadech, kdy je nutno s pfihlédnutim k mistnim podminkdm stanovit hranici nejvyssi
dovolené rychlosti jizdy odlisné od rychlostnich limitd stanovenych v obecnych

ustanovenich pravidel provozu. Ke snizeni nejvyssi dovolené rychlosti v tomto misté bylo

75



pfistoupeno z divodu nehodovosti. Znacka ¢. B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost“ bude

umisténa na stavajici znacce €. P1 , Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci*

Obrazek 19 — Kfizovatka s vedlejsi pozemni Obrazek 20 - Nejvyssi dovolena rychlost (¢. B 20a)
komunikaci (¢. P1)

Zména mistni Gpravy (¢. IP 22)

Stejné jako v pripadé predchozich znacek bude i1 znacka ¢. IP 22 , Zména mistni
upravy“ umisténa z obou smeri. Znackou €. IP 22 se oznacuje zména mistni Gpravy provozu,
zmeéna v organizaci provozu, nezvyklé stavebni usporadani pozemni komunikace apod. Druh
upravy nebo druh nebezpeci se vyjadiuje stru¢nym napisem, piipadné vhodnym symbolem.
Na pozemni komunikaci s vyznamnym mezinarodnim provozem lze texty na znacce uvadet

1 cizojazyCné, zejména v anglickém jazyce, pfipadné v jazyce sousedniho statu.
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Obrazek 21 - Zména mistni upravy (C. IP 22)

USEK CASTYCH
DOPRAVNICH
NEHOD

Smérova tabule s cilem (€. IS 3¢)

Jak jiz bylo zminéno vySe na misto stavajicich znacek ¢. IS 3¢ ,,Smérova tabule
s cilem“ bude umisténa znatka & IP 19 ,Radici pruhy“ aby byla zajiténa jeji
postfehnutelnost. Znacky €. IS 3¢ ,,Smérova tabule s cilem* budou posunuty o0 25 m smérem
k Moravskym Budéjovicim. Umisténi znacky je patrné z pfilohy €. 6.

Obrazek 22 - Smerova tabule s cilem (€. IS 3c)

q 2 KRAVSKO
ZERUTKY 1 )

Silnice I111/40826

Na silnici 111/40826 ztstane SDZ nezménéno od obce Kravsko bude tedy zachovana
znatka & P 6 Stdj, dej prednost vjizd&!“ a od obce Zeritky znatka & P 4
,,Dej prednost v jizdé!“. V obou ptfipadech dojde pouze ke zvyraznéni znacek retroreflexnim

materialem pro jejich lepsi postiehnutelnost. Umisténi znacek je patrné z ptilohy €. 6.
9.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

Navrhem odbocovaciho pruhu dojde k upravé VDZ v kiizovatce. OdboCovaci pruh

vlevo bude vyznacen pomoci V 2b (3/1,50/0,125) ,,Podélna ¢ara prerusovana“ a Vla (0,125)
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,,Podélna cara souvisla“ a doplnén o V 9a ,,Smeérova Sipka vlevo®. Stejné€ tak bude prubézny
pruh doplnén o V 9a ,, Smérova Sipka pifimo a vpravo®.

Nabeéhovy klin odbocovaciho pruhu vlevo bude obsahovat vodorovné dopravni
znadeni V 13a (0,5/1,0) ,,Sikmé rovnob&zné ary*.

Upravou kiizovatky rovnéz dojde k posunuti VDZ V 6b ,Pfi¢na &ara souvisla
s napisem STOP* na silnici I11/40826 od obce Kravsko. Tento posun vSak nebude mit vliv
na rozhledy v kiizovatce v piipade upravy/odstranéni zelen¢.

Rozméry VDZ budou respektovat TP 133, ktera je udava.

Obrazek 23 - Smérové Sipky (€. V 9a)

Vodorovna znacka Rozméry (m)

Sipka: 1 2

w
o
*

1 pfimo
2 pfimo a vlevo
3 pfimo a vpravo

4 pfimo a vlevo a vpravo

) lze uzit v pfipadé, kdy je

5 vievo vyznacen vetsi pocet
jizdnich pruhl pied kfi-
6 vpravo Zovatkou i za kfizovatkou

7 vlevo a vpravo 1) pfi délce smérové

Sipky 10,00 m se
délka zvétsi o 100 %
aditka 040 %

L&)
=]
~
W—— 5,00 (10,00)"—» W—— 500(10,00) —™

Zdroj: TP 133

Obrazek 24 - Sikmé rovnobézné Sipky (&. V 13a)

Sikmé rovnobézné
cary praveé

Zdroj: TP 133
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Tabulka 26 - Rozméry podélnych car

Znacka Uziti Rozméry (m)

oddéleni jizdnich pruhu = 0125

Y i oddéleni odbotovaciho nebo

. pfipojovaciho od prub&zného 2025

jizdriho pruhw, A ;
vyhrazeného jizdniho pruhu

Dvojita podéina &ara zvyraznéné oddéleni 0125

souvisla (&, V 1b) protismémych jizdnich pruhd E} 91

: 36,612

Podéin &éra oddéleni jizdnich pruhi J— [— — 0125

plerusovana (¢ V 2a)
oddélenl protismémych G ———

cyklistickych jizdnich prubu

oddéleni jizdnich pruhu _3,2 Gi — v 0125
vedenijizdnichpruhs | 1SS
v prostoru kii2ovatky
oddéleni jizdniho prubu od s
tram W‘vozovkym — — — — —x () 125
v Grovni
oddéleni jizdniho pruhu T e
o P - =0125
Podéina cara
pferusovana (€. V 2b) oddéleni odbodovaciho nebo
pfipojovaciho pruhu od
prub&2néhoa jizdniho pruhu 15015
vyznaéeni okraje jizdniho — —10.25
pésu ve sméru hiavn|
pozemni komunikace
oddéleni vyhrazensho | SIS -1 0,25(0,125
jJizdniho pruhu A0 )
oddéleni protismémych n
cykdstickych prof - - w0125
Dojits podéina &éra oddéleni jizdniho pruhy | S5 63 ___ -z 18
plerusovana (&. V 2c) se stfidavym provozem === = == .52
6/3:31.5 0,125
Podéin &ara cld oddéleni jizdnich pruhl — —— — 0:125
doplnéna &arou Lk
Promtomnod 6.V oddélent jizdniho pruhu s o 312
pro pomala vozidia — — —. 8:1 E

okraj vozovky na smérové
rozdélené PK

oddélen| zastavkového
nebo cyklistického pruhu

EEE—— I 25

Vodici éara (€. V 4)
okraj vozovky smérové
nerozdélené PK pfi 8ifce

zpevnéné krajnice S05m =012

(moznost)

0505
oddéleni zastévkového pruhu EeEsEsssse.n2025

oddéleni 0505
Parkovaci pruh (€. V 10d ) parkovaciho pruhu EEEssEEseEE2025

Zdroj: TP 133
9.3.3 Smérové sloupky

Dopravni stin V 13a bude doplnén balisetami zelené barvy dle TP 58. Umisténi baliset
bude mit opticky a psychologicky vliv na pfijizdé€jici vozidla, kterd budou timto vice

informovana o mozném bezpecnostnim riziku a budou v prostoru kiizovatky usmérnéna.
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Zavér prace

Cilem této diplomové prace bylo provéfeni stavajiciho stavu prusecné kiizovatky
silnic 1/38 a II1/40826 v Jihomoravském kraji v katastralnim Gzemi obci Mramotice,
Kravsko a ZerGtky a navrhnout jeji upravu na zaklad® zji§ténych udaja tak, aby bylo
dosazeno co nejlepsi plynulosti dopravy a maximalni bezpecnosti provozu.

Nejdriive byl proveden dopravni smérovy prazkum stavajici situace za ucelem zjisténi
ro¢niho pruméru dennich intenzit dopravy. A zaroven bylo provedeno mistni Setfeni a bliZsi
seznamenti s lokalitou, aby byly identifikovany ptipadné nedostatky.

V dalsim kroku byla vyhodnocena nehodovost za obdobi 5 let v feSené lokalité.
Nehodovost byla rozdé€lena na analytickou a statistickou ¢ast. V analytické casti byly
zjistény jednotlivé specifikace nehod jako: druh nehody, nasledky, poCet havarovanych
vodidel, pfi€ina a viditelnost. Ve statistické Casti byly pomoci grafi znazornény druhy nehod
ajejich priciny z celkového poctu a byla stanovena relativni nehodovost a posouzeni vyskytu
nehodové lokality.

Nasledné byla stanovena progndza dopravy pro rok 2045 z nasCitanych hodnot
intenzity dopravy.

Dale bylo s ohledem na datum zadani diplomové prace provedeno kapacitni posouzeni
feSené kiizovatky pro vychozi rok 2021. Pro tyto potieby byly zjisténé ro¢ni primérné denni
intenzity dopravy prepocitany na padesatirazovou intenzitu dopravy. Kapacitni posouzeni
bylo rovnéz provedeno pro feSenou kiizovatku ve vyhledovém roce 2045 beze zmény.

Poté byly posouzeny rozhledové poméry fesené kiizovatky. Na zakladé vysledku
rozhledovych poméra byla zjisténa zelenn od obce Kravsko, ktera omezovala rozhledy
na kfizovatce vpravo. Tuto zelen bude nutné pii realizaci Gprav kiizovatky odstranit.

V zavéru po dokonceni analyzy stavajiciho a vyhledového stavu beze zmény byla
navrzena uprava kiizovatky. Navrzend uprava spociva v pridani odbocovaciho pruhu pro
odboceni vlevo na silnici I/38 od Moravskych Budéjovic a Znojma. Pro navrzeny stav bylo
zpracovano dalsi kapacitni posouzeni. Realizaci odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo
bylo dosazeno snizeni celkové doby zdrzeni a celkovy pocet zastaveni. Tato uprava
kiizovatky ma vyznamny a pozitivni vliv na zlepSeni plynulosti dopravy a bezpecnosti

provozu.
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Priloha ¢&. 1 - Situace SirSich vztahi
Tato piiloha obsahuje technicky vykres znazorfiujici Sirsi vztahy v feSené lokalité.

Vykres je ve formatu 2xA4, a proto je v samostatné pfiloze.
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Priloha ¢. 2 — Nehodovost v reSené lokalité

Piehled nehod v silni¢nim provozu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Obdobi: 1.1.2017 az 31.12.2021

Uzemi: 48.91037 15.96731,48.91035 15.97376,48.90755 15.97376,48.90754 15.96729,48.91037 15.96731

Satelitni  ZM 0SM Mapa

Mapy.cz

-

(@Y

Maprcz

Odkaz na mapu: nehody.cdv.cz/statistics.php?h=gt3

V$eobecny piehled

irdzak 0@ mohou vziaha,

1

@ |||!o

var swtorskd préva  Podeminky pouditl

Pocet nehod

Pocet osob

Usmrceni
Tézké zranéni
Lehké zranéni
Bez zranéni
Celkem

0
0
8
5
13

0
0

16

Nehody podle druhu

Druh nehody

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Tékce zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

SraZka s jedoucim nekolejovym vozidliem
Srazka s pevnou prekazkou

9
4

0
0

0
0

13
3

Nehody podle hlavni pfiginy

Havni pricina

Pocet nehod

Usmrcené osoby

Téice zranéné osoby

Lehce zranéné osoby

Proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ
PREDNOST

Nepfizplsobeni rychlosti dopravng
technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, sirka vozovky apod.)

3

0

0

2
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Pfehled nehod v silniénim provozu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Nepfizplsobeni rychlosti viastnostem 2 0 0 2
vozidla a nakladu
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 2 0 0 =
Proti pfikazu dopravni znacky DEJ 2 0 0 4
PREDNOST
Pri odbocovani vievo 1 0 0 4
Pfedjizdéni vlevo vozidla odboéujiciho 1 0 ] 0
vievo
Nehody podle zavinéni

Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
fidicéem motorového vozidla 13 0 0 16

Nehody podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika

Zavinéni Potet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Ne 10 0 0 15
MNezjistovano 2 0 0 0
Ano, obsah alkoholu v krvi 1,5 %. a vice 1 0 0 1

Nehody podle druhu vozidla

Druh vozidla Pocet vozidel | Usmrcend osoby ve vozidle | Téie zranéne osoby ve vozidle | Lehes 2ranéné osoby ve vozidle
Osobni automobil bez piivésu 21 0 0 14
Motocykl (véetng sidecar(, skdtrd apod.) 1 1] 0 2
Makladni automobil s navésem 1 0 0 0
Autobus 1 0 0 0
Nezjigténo, fidi& ujel 1 0 0 0
Nehody podle druhu pevné piekaZky
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Mepfichazi v ivahu, nejedna se o sraZku 2] 0 0 13
s pevnou pekazkou
Odraznik, patnik, sloupek smérovy, 2 0 0 1
sloupek dopravni znagky apod.
Svodidlo 2 0 0 2
Nehody podle stavu povrchu vozovky v dobé nehody
Zavinéni Potet nehod Usmrcené osoby |Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
povrch suchy, neznecgistény 10 0 0 12
povrch mokry =] 0 0 4
Nehody podle stavu komunikace
Zavinéni Poéet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Dabry, bez zavad 13 0 0 16
MNehody podle viditelnosti
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Ve dne, viditelnost nezhorsena viivem 11 0 0 14
povétrnostnich podminek
213
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(D) iilio Prehled nehod v silnicnim provozu
VYZKUMU » ; .
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

V noci - bez vefejného osvétleni, 1 0 0 0
viditelnost zhor§ena vlivem povétrnostnich
podminek (mlha, dést, snézeni apod.)

Ve dne, zhor$ena viditelnost viivem 1 0 0 2
povétrostnich podminek (miha, snéZeni,
dést apod.)

Nehody podle rozhledovych poméri

Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Dobré 13 0 0 16
Nehody podle specifického mista a objekt( v misté nehody

Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
ZAdné nebo Zadné z uvedenych 13 0 0 16

Nehody s uéasti chodce podle chovani chodce
| Chovéni chodce | Pocet chodcil | Usmrceni chodci |Téioe zranéni chodci | Lehce zranéni cho@

Nehody s uéasti chodce podle situace v misté nehody
Situace v misté nehody | Pocet chodcl | Usmrceni chodci |Tézce zranéni chodci | Lehce zranéni cho@

Export z aplikace nehody.cdv.cz dne 23.10.2022 v 15:38:48

3713
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http://nehodv.cdv.cz

Dopliujici data k nehodovosti v FeSené lokalité za obdobi 1.1.2022 — 31.12.2023

Piehled nehod v silniénim provozu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Obdobi: 1.1.2022 a7 31.12.2023

Uzemi: 48.90994 15.96871,48.90993 15.97399,48.90721 15.97391,48.90726 15.96867,48.90994 15.96871

0SM Mapa Satelitnl | ZM O r

@ m H =]

(YL - & N

gy L FEC L Kidvosoud Ziratky  Ma obrizol sa mobou vashoean auorshd priva Suwn padmisky

Odkaz na mapu: nehody.cdv.cz/statistics. php?h=28d7

Vieobecny piehled

Pocet nehod Pocet osob
Usmrceni 0 0
Tézké zranéni 1
Lehke zranéni 8

Bez zranéni
Celkem

w o =

Nehody podle druhu
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 3 0 1 8

Nehody podle hlavni pfiginy
Havni pFi¢ina Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby

Proti pikazu dopravni znaéky DEJ 2 0 1 ]

PREDNOST

fidié se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 2

Nehody podle zavinéni
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby

172
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Piehled nehod v silni¢nim provozu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

fidi¢em motorového vozidla 3 0 1 8
Nehody podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Ne 3 0 1 8
Nehody podle druhu vozidla
Druh vozidla Pocet vozidel | Usmrcené osoby ve vozidle | Téive zranéné osoby ve vozidle | Lehce zranéné osoby ve vozidle
Osobni automobil bez piivésu 8 0 1 8
Nehody podle druhu pevné prekazky
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Nepfichazi v tvahu, nejedna se o srazku 3 0 1 8
s pevnou prekazkou
Nehody podle stavu povrchu vozovky v dobé nehody
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
povrch suchy, nezneéistény 2 0 0 5
povrch mokry 1 0 1 8
Nehody podle stavu komunikace
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Dobry, bez zavad 3 0 1 8
Nehody podle viditelnosti
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Ve dne, viditelnost nezhorsena viivem 3 0 1 8
povétmostnich podminek
Nehody podle rozhledovych poméri
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Dobré 3 0 1 8
Nehody podle specifického mista a objektl v misté nehody
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Téice zranéné osoby | Lehce zranéné osoby
Z&dne nebo 2adné z uvedenych 3 0 1 8

Nehody s G¢asti chodce podle chovéni chodce

Chowvani chodce

Pocet chodcu | Usmrceni chodci |Tézcezranéni chodci|Lehoezranéni chodci|

Nehody s ugasti chodce podle situace v misté nehody

Situace v misté nehody

Pocet chodci | Usmrceni chodci |Téicezranéni chodci|Lehoezranéni chodci|

Export z aplikace nehody.cdv.cz dne 15.3.2024 v 9:16:29
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Priloha ¢. 3 — Protokoly pro prognézu intenzity dopravy metodou jednotného

soucinitele vyvoje

PROTOKOL PRO PROGOZU INTENZIT DOPRAVY
METODOU JEDNOTNEHO SOUCINITELE VYVOJE PODLE TP 225

IMisto (usek) I/38 x 11I/40826 | Posuzovany profil od Moravskych Budéjovic
Cislo komunikace 1/38 Typ komunikace I trida
JKraj Jihomoravsky Erzz:jja;:g;i)s:nﬁéita nad 20 km
1 Vychozi rok 2021
2 Vyhledovy rok 2045

Skupina vozidel

A B .
osobni | ‘MK | ey
nakladni
3 Vychozi intenzita dopravy lp [voz/den] 4551 553 1411
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
4 pro vychozi rok ko [] 1,08 1,13 1,07

pro vychozi rok

Koeficient vyvoje intenzit dopravy
5 pro vyhledovy rok k, [-] 1,24 1,47 1,30
pro vyhledowvy rok

Koeficient progézy intenzit

B e k[ 1,14 1,30 1,21

7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 5206 718 1711

Vyhledova intenzit
8 Ll e 1, [voz/den] 7635
dopravy (celkem)

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 2021
A B C

2020 1,07 1,11 1,06

2025 1,14 1,22 1,12

2021 1,08 1,13 1,07
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PROTOKOL PRO PROGOZU INTENZIT DOPRAVY
METODOU JEDNOTNEHO SOUCINITELE VYVOJE PODLE TP 225

[Misto (tsek)

1/38 x 11I/40826 | Posuzovany profil

od obce Kravsko

dopravy (celkem)

Cislo komunikace 11/40826  |Typ komunikace 1. tfida
Kraj Jihomoravsky \.-’zd.alelnost o'd nad 20 km
krajského mésta
1 Vychozi rok 2021
2 Vyhledovy rok 2045
Skupina vozidel
A . , C
osobni | SMK& 1 e
nakladni
3 Vychozi intenzita dopravy Iy [voz/den] 706 70 31
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
4 pro vychozi rok ko [-] 1,08 1,13 1,05
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
5 pro vyhledovy rok k, [-] 1,20 1,45 1,19
pro vyhledovy rok
Koeficient dzy intenzit
E oeficient progozy intenzi k[ 111 128 114
dopravy
7 Vyhledova intenzita dopravy l, [voz/den] 782 90 35
Vyhledova intenzit
- yhledova intenzita ] 907

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 2021
A B C

2020 1,07 1,11 1,04

2025 1,14 1,21 1,08

2021 1,08 1,13 1,05
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PROTOKOL PRO PROGOZU INTENZIT DOPRAVY
METODOU JEDNOTNEHO SOUCINITELE V‘I"’VOJ_E PODLE TP 225

dopravy (celkem)

[Misto (tsek) 1/38 x 111/40826 |Posuzovany profil od Znojma
Cislo komunikace 1/38 Typ komunikace I. tfida
|Kraj Jihomoravsky Vzdlale'nost O,d nad 20 km
krajského mésta
1 Viychozi rok 2021
2 Viyhledovy rok 2045
Skupina vozidel
A B , C
e |
nakladni
3 Viychozi intenzita dopravy lp [voz/den] 4911 594 1420
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
4 vychozi rok ko [-] 1,08 1,13 1,07
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
5 vyhledovy rok k, [-] 1,24 1,47 1,30
pro vyhledovy rok
Koeficient progdzy intenzit
6 s kp [-] 1,14 1,30 1,21
dopravy
7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 5618 771 1722
Viyhledova intenzit
8 viedova intenaita 1, [voz/den] 8111

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 2021
A B C
2020 1,07 1,11 1,06
2025 1,14 1,22 1,12
2021 1,08 1,13 1,07
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PROTOKOL PRO PROGOZU INTENZIT DOPRAVY
METODOU JEDNOTNEHO SOUCINITELE V‘l"'\t‘OJ_E PODLE TP 225

[Misto (tsek)

1/38 x 111/40826 |Posuzovany profil

od obce Zertitky

dopravy (celkem)

Cislo komunikace 111/40826 Typ komunikace 1. tiida
IKraj Jihomoravsky Vzdlale‘nost O,d nad 20 km
krajského mésta
1 Vychozi rok 2021
2 Vyhledovy rok 2045
Skupina vozidel
A B C
osobni | 'SMK& 1 yxng
nakladni
3 Vychozi intenzita dopravy Iy [voz/den] 440 79 36
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
4 vychozi rok ks [-] 1,08 1,13 1,05
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
5 vyhledovy rok k, [-] 1,2 1,45 1,19
pro vyhledovy rok
Koeficient progézy intenzit
6 k, [] 1,11 1,28 1,14
dopravy
7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 487 101 41
Vyhledova intenzit
- yhledova intenzita LT 629

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok 2021
A B C
2020 1,07 1,11 1,04
2025 1,14 1,21 1,08
2021 1,08 1,13 1,05
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Priloha ¢. 4 - Situace rozhledovych poméru na krizovatce silnice 1/38 a 111/40826 od
obce Kravsko

Tato piiloha obsahuje technicky vykres znazorfiujici rozhledové pomeéry na piijezdu
do fesené kiizovatky od obce Kravsko. Vykres je ve formatu 3xA4, a proto je v samostatné

ptiloze.
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Piiloha ¢. 5 - Situace rozhledovych poméru na krizovatce silnice 1/38 a 111/40826 od
obce Zeriitky

Tato piiloha obsahuje technicky vykres znazorfiujici rozhledové pomeéry na piijezdu
do fedené kiizovatky od obce Zeritky. Vykres je ve formatu 3xA4, a proto je v samostatné

priloze.
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P#iloha & 6 - Situace navrhovanych uprav kfizovatky

Tato piiloha obsahuje technicky vykres znazortiujici navrhované Gpravy feSené

kiizovatky. Vykres je ve formatu 6xA4, a proto je v samostatné piiloze.
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