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Uvod

S vyvojem spole¢nosti, jde v ruku v ruce i vyvoj dopravy. Zelezniéni doprava je
neodmyslitelnd pro prlmyslovou revoluci a v uréitém obdobi byl rozvoj Zeleznice
symbolem vyspélosti. Aktualni trendy v dopravé, kdy jiné dopravni prostiredky
v urcitych ohledech prevysuji kvality Zeleznice, zapficinily snizeni vyznamu Zelezni¢ni
dopravy, prevazné na mistni Urovni. Oproti tomu na celostatni Urovni je Zelezni¢ni
doprava stale dllezitd a vétSina investic sméfuje pravé k modernizaci stavajici
koridorové sité. V tomto dlsledku byvaji nékteré traté ruseny.

Cyklistika taktéz zaznamenala svij vyvoj. Lidé hledaji zpUsob, jak travit svij
volny ¢as a Casto voli jizdu na kole jako zpUsob relaxace. V soucasnosti také prichazi
zména v pohledu na kolo jako na dopravni prostiedek. Dfive se na lidi, vyuZivajici kolo
pro potreby dojizdky, mohlo nahlizet jako na socidlné slabé. Toto stigma vsak
postupné mizi s prichodem spole¢nosti, kterd si stale vice uvédomuje otdzku
zivotniho stylu a ochrany zZivotniho prostiedi.

Drazni stezky propojuji vysledky vyvoje jak Zelezni¢ni dopravy, tak cyklistiky.
NevyuZivané Zelezni¢ni liniové brownfieldy ponechané ladem nabizi moZnost
transferu byvalych trati na cyklostezky. Tyto cyklostezky napomahaji rozvoji bezpecné
cyklistické infrastruktury. Prevodem Zeleznicnich objektl pro potreby cyklistiky také
dochazi k zamezovani zdboru jinych pozemkd, které by jinak byly vyuZity pro stavbu
cyklostezky. V ¢astych pripadech je témito pozemky zemédélska puda, jejiz vyznam

pro hospodarstvi dané zemé, potazmo jejich obyvatel, je velmi dllezity.
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1 Cile prace, reserse literatury, metodika

V praci dojde k vytvoreni prehledu rozsahu a casového pribéhu ruseni
Yelezni¢nich trati v CR. Nasledné budou lokalizovany traté, které byly prevedeny na
draini stezky. Ktémto stezkdm bude vytvofen popis, obsahujici informace
o predchozim vyuzZiti traté a soucCasném stavu stezky. V zavérecné casti dojde
k provedeni dotaznikového Setfeni na dvou vybranych stezkach, doplnéné
o rozhovory se zastupci méstskych urada.

Komplexnim shrnutim problematiky zrusenych Zelezni¢nich trati se zabyva
archivar Vojenského historického archivu — Miroslav Jelen: Zrusené Zeleznicni traté
v Cechach, na Moraveé a ve Slezsku (2009). Zamétuje se na zru$ené traté, na kterych
byla dfive provozovana osobni Zelezni¢ni doprava. Udava hlavni divody, které staly
za zanikem trati, a charakterizuje hlavni viny ruseni. Tato prace bude slouZit jako
zaklad pro ziskdni prehledu o procesu ruseni zeleznicnich trati a znacné pfrispéje
k vytvoreni seznamu drdznich stezek. Souhrnné informace o zrusenych tratich
podava také Sekera (2011) v databazi Historie Zelezni¢nich trati CR. Databdze, ktera
je aktudlni k roku 2011, obsahuje udaje o vSech Zelezni¢nich tratich, na kterych byla
nebo doposud je provozovana Zelezni¢ni doprava.

V predkladané praci bude predstaven trend zakladani stezek na draznich
télesech. Nékteré z draznich stezek spliuji kritéria, tzv. stezek Greenways. Témi se
v zahranicni literatufe zabyva napfriklad Turner (1996; 2006) nebo Toccolini a kol.
(2006). Stezkdm Greenways i draznim stezkam se v CR vénuje Nadace Partnerstvi
spole¢né s Centrem dopravniho vyzkumuv.v.i. Draini stezky jsou zahrnuty
v Koncepci liniovych koridorll a vytvareni propojené sité mist v urbanizovanych
aglomeracich a ve volné krajiné (Fabera a kol., 2011). Dale byla kolektivem autort
Centra dopravniho vyzkumu (CDV) a Nadace Partnerstvi vytvorena Databaze
zru$enych drah v CR (2010). V ni je zpracovan prehled 43 zrudenych trati, které jiz na
draini stezky byly pretvoreny nebo ke konverzi maji vhodné podminky. Jednim z cil{i
bakalarské prace je tuto databazi aktualizovat.

Mezi kvalifikacnimi pracemi je tématu draznich stezek vénovdna pozornost
jen okrajové. Napftiklad Oujesky (Masarykova Univerzita, 2015) naznacCuje mozné

budouci fesSeni zrusenych regiondlnich trati v prevodu na draini stezky. Kircher
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(Masarykova Univerzita, 2014) porovnava moznosti obnoveni Zelezni¢niho spojeni na
trati Cej¢ — UhFice s moZnosti vybudovani stezky. Srovnava, jaky rozvojovy potencidl
obé varianty nabizi, a po analyze doporucuje vybudovat stezku. Pfinosy a rizika
pfemény prelozky traté Plzen — Chrdst na cyklostezku interpretuje Esterle
(Vysoka skola polytechnickd v Jihlavé, 2013).

Tvorba bakalarské prace probihala ve tfech etapach. V rdmci nutnosti ziskat
urcity vzorek respondentll, bylo vhodné nejdfive zacit s realizaci dotaznikového
Setfeni. Pro potreby priace byly k realizovani dotaznikového Setfeni vytipovany
cyklostezky Hnévkov — Lupé&né a Novy Ji¢in — HostaSovicel. Sbér responzi probihal na
podzim roku 2015.

Na obou stezkdach probihal sbér dat dvojim zplUsobem. Na zacatku fijna
osobnim dotazovani uzivatell stezek. Mistem oslovovani uzivatelll bylo vidy misto,
kde se cyklisté zastavovali — odpocivky nebo naucné tabule. Pro ucely sbéru dat
o dojizdce a za predpokladu neochoty cyklistli zastavit a nechat se zdrzet, byl sbér
vykondvan i dotazovanim cyklisti za jizdy. V listopadu bylo Setfeni podpofeno online
dotaznikem na webu survio.com. V pfipadé stezky Hnévkov — Lupéné byl online
dotaznik vyvésen na strankach mésta Zabreh, na strankdch zabrezského turistického
informacniho centra a také na strankach obce Hostejn. V pfipadé novoji¢inské stezky
byli respondenti osloveni pres oficialni facebookovou skupinu Cyklostezka Novy Ji¢in
— HostaSovice.

Dotaznik se skladal ze tfi ¢asti. Prvni ¢ast slouzila ke zjisténi obecnych udaj
o pohlavi, véku a misté wvyjizdky uZivateld stezky. Druhd cast se tykala otdzek
zamérenych na zplsob traveni volného ¢asu na stezce. Ve treti ¢asti odpovidali pouze
respondenti, ktefi stezku vyuzivaji pro potreby dojizdky.

Nasledné probéhla komunikace se zainteresovanymi uUrady mésta Zabreh
a Novy Ji¢in. Zdmérem bylo provést rozhovor s realizatory projektu, a zjistit tak, jaké
problémy provazely samotnou realizaci. Dale jakym zptsobem probihalo vyjednavani

o vykupu drdznich pozemk a jakd uskali tato vyjednavani doprovazela. Pfipadné jaké

! PGvodnim zdmérem bylo realizovat dotaznikové etieni na stezce Nezamyslice — Morkovice, ale pfi
obhlidce stezky autorovi prislo, Ze se po stezce pohybuje nizky pocet cyklistl a bylo by naroéné ziskat
vhodny pocet respondentd.
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dalsi zaméry mésta se stezkami maji. Po preferenci zastupcl uradt komunikovat pres
email jim byl zasldn sestaveny dotaznik. Nejednalo se tedy o typicky rozhovor.

V druhé etapé doslo k vypracovani seznamu realizovanych draznich stezek. Ke
kazdé stezce byl vytvoren popis, ve kterém bylo zdlivodnéno zruseni traté, popsan
soucasny stav a prubéh realizace stezky. Informace o pribéhu zruseni trati byly
povétsinou Cerpany z Jelena (2009). Soucasny stav draznich stezek a pribéh jejich
realizace byl tvoren z dostupnych zdroji na internetu. Jednalo se o stranky obci,
projektové dokumentace a v nékterych pfipadech dochdazelo ke zjistovani stavu
pomoci komunikace sorgany mistni samospravy. Misty se objevuji prevzaté
informace z novinovych ¢lankd. Pro ilustraci je v samotné praci uveden popis dvou
stezek, na kterych probéhlo dotaznikové Setfeni. Popis zbylych stezek je, v ramci
zachovani formalni délky prace, pfipojen v pfiloze.

Zjistovani toho, které traté byly konvertovany na draini stezky, probihalo
kontrolou jednotlivych trati popsanych v Databdzi zrudenych drah v CR2
(Kolektiv autori CDV a Nadace Partnerstvi). Ddle probihala kontrola wvrstvy
nepouzivanych Zeleznic z datové sady DATA200, se snahou o zjisténi, jestli néktera
z trati nebyla pfebudovana na cyklostezku.

Prace je doplnéna ovéfenim hypotézy, zda stezky pfispély k cyklistické
bezpeénosti v jejim okoli. Zde byly zpracovany data o cyklistickych nehodach, které
poskytlo CDV.

V zavérecné etapé tvorby predklddané prace doSlo k zobrazeni draznich
stezek ve webové aplikaci. Vytvoreni liniové vrstvy probéhlo v mapovém prohlizedi
mapy.cz. Nad turistickou mapou byly sledovany pribéhy jednotlivych stezek
a nasledné byly vyexportovany ve formatu GPX. V programu QGis byly tyto vrstvy
konvertovany na vrstvu shapefile. V programu ArcMap doslo ke korekture stezek nad
zakladni mapou 1:10 000 (CUZK, 2016). Vrstva byla nasledné nahrana a spravovana

v programu ArcGis Online. Aplikace je dostupna z odkazu: http://1url.cz/vtKmp.

2 K této databazi CDV poskytlo i liniovou vrstvu s pribé&hy tras zrudenych trati.
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2 Prehled zelezniéni sité CR
2.1 Historie Zeleznic¢ni dopravy

Pocatky Zelezni¢ni dopravy na ¢eském uUzemi jsou spjaty se jmény Frantiska
Antonina a FrantiSka Josefa Gerstnera, ktefi vroce 1808 navrhli vybudovat
koné&spreZnou drahu na prepravu soli mezi Ceskymi Budé&jovicemi a rakouskym
Lincem. Draha byla na celém svém uUseku uvedena do provozu 1. 8. 1832 a stala se
tak prvni konéspreznou drahou s pfepravou osob v Evropé? (Schreier, 2013).

Prvni parni vlak dorazil na Gzemi dneéni CR v roce 1839 po tzv. Severni draze
cisarfe Ferdinanda. Tato drdha vedla z Vidné do Breclavi, kde se pozdéji rozdélila na
dvé vétve. Jedna vétev vedla do Olomouce a nasledné do Polska a druha odbocovala
z Bfeclavi do Brna. Do Prahy pfijel prvni vlak z Olomouce v roce 1845. Zeleznice byla
symbol pokroku a Gzemi dnesni CR zaznamenalo velky rozvoj vystavby v 2. pol. 19.
stoleti (Kubat a Tyfa, 2003).

Koncem 70. let 19. stoleti dosahovala délka Zelezni¢nich trati na Uzemi nyné;jsi
CR cca 5 000 km. Ndasledné se projevila potfeba zapojit do sité i mista, kde Zelezni¢ni
doprava schdzela, ale byla po ni poptdvka. Z toho divodu byly na konci 2. poloviny
19. stoleti budovany traté lokalni, resp. mistni. Stavbu téchto drah vyrazné ulehcovala
mirna legislativa (Pavli¢ek, 2002). Jedna se o tyto zakony:

° Zakon €. 56 F. z. z 26. kvétna 1880 ,,0 poskytovani vyhod mistnim draham*
° Zakon €. 81+.z.z17. Cervna 1887 ,,0 zakladani a provozovani mistnich drah
. Zakon €. 2 ¥. z.z 31. prosince 1894 ,,0 Zeleznicich nizsiho radu”

Zakony povolovaly znacné ulevy pfi stavbach lokdlnich drah a vyrazné
snizovaly naklady na jejich vystavbu. Z téchto ulev mizeme zminit napriklad mensi
poloméry obloukt (180 m, vyjimecné 125 m), vétsi sklony (35 %o, vyjimecné 50 %o),
leh¢i a kratsi kolejnice a mensi pocet jejich spojnic. Trasy takto stavénych tratise daly
vést tésné primknuté k terénu a nebylo pro né nutné budovat drahé zelezni¢ni tunely
nebo mosty. Rychlost byla povolena na 25 km/h. Projevila se zde vyrazna ztratovost
a neefektivhost. Tento fakt byl zasadni pfic¢inou k jejich pozdéjSimu rusSeni

(Jelen, 2009).

3V kontinentalni Evropé, bez Anglie.
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Mezi lety 1880—1918 bylo vystavéno dalSich cca 4500 km Zeleznicnich trati. Po
vzniku samostatného Ceskoslovenska uz jen daldich 770 km. Témito tratémi bylo
potfeba doplnit sit o traté vedouci zapadovychodnim smérem. Kvili zajmim
monarchie byla totiz vétSina trati dfive budovdna severojiznim smérem

(Hudec a kol., 2006).

2.2 Soucasny stav zeleznicni sité

K31. 12. 2014 dosahovala délka Zzelezni¢nich trati 9559 km. Ztoho
dvoukolejnych trati bylo 1 943 km. Délka elektrifikovanych trati dosdhla 3 216 km,
tedy 33,6 % zcelkové délky trati (CSU, 2015). Zrozlohy Ceské republiky spada
301 km? do vlastnictvi subjektd vlastnicich a provozujicich Zelezni¢ni dopravu.
Zelezni¢ni spojeni se selektuji a investuje se spise do elektrifikace a modernizace
stavajici sité. PredevSim do modernizace ¢tyf hlavnich Zelezni¢nich koridord,
zajistujici provazanost Gzemi s celoevropskou siti (SZDC, 2012).

V evropském kontextu se Ceskd republika, s hustotou Zelezniéni sité
0,12 km/km?, Fadi na prvni p¥icky (SZDC, 2012). Z krajii ma nejvétsi hustotu zelezniéni
sité hl. m. Praha (0,49 km/km?), pfevainé diky své malé rozloze. Vyjma kraje hl. m.
Prahy je nejhustéjsi Zelezni¢ni sit k nalezeni v Usteckém kraji (0,19 km/km?).
Nasleduje kraj Liberecky (0,17 km/km?), Karlovarsky a Kralovéhradecky (0,15
km/km?). Regiony s nejmensi hustotou Zelezniénisité (0,09 km/km?) jsou Zlinsky kraj,
Plzerisky kraj a Kraj Vlysocina (CSU, 2014).

Tab. 1: Provozni délka Zeleznic a hustota Zelezniéni sité v krajich CR k 31. 12. 2013

Kraj Provozni délka Zeleznic (km) | Hustota Zelezniéni sité (km/km?)
HI. m. Praha 244 0,49
Ustecky 1020 0,19
Liberecky 551 0,17
Kralovéhradecky 714 0,15
Karlovarsky 493 0,15
Moravskoslezsky 664 0,12
Pardubicky 542 0,12
Stfedocesky 1281 0,12
Olomoucky 602 0,11
Jihomoravsky 783 0,11
Jihocesky 978 0,10
Plzerisky 707 0,09
Vysocina 622 0,09
Zlinsky 359 0,09
CR 9 560 0,12

Zdroj: €SU, 2014
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Na okresni uUrovni dosahuji nejvétsi hustoty Zelezni¢ni sité méstské
a primyslové regiony. Hodnot pfes 0,2 km/km? dosahuji okresy Praha, Plzefi-mésto,
Brno-mésto, Karvind, Mélnik, Litoméfice, Usti nad Labem, Teplice a Dé&&in
(Mirvald, 2000).

vvvvvv

Sb., o drahdch, ktery rozdéluje drahy do Ctyr kategorii.

Zakon o drahach definuje:

drahu celostatni — slouzi k mezinarodni a celostatni vefejné dopravé a je jako takova
oznacena,

drahu regiondlni — draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné
Zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regiondlni drahy,

vlecku — slouZi k vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa
do jiné celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné viecky,

specidlni drahu — slouZi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce (metro, tramvaj).
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3 Prehled zrusenych zeleznicnich trati

3.1 Zakladni pojmy
ZruSené traté tvofri spolu s opusténymi tratémi Sirsi skupinu neprovozovanych

drah. Tyto dva druhy jsou na zdkladé Databaze zrusenych drah (kolektiv autori CDV

a Nadace Partnerstvi, 2010) definovany nasledovné:

° Opusténa trat (se zastavenou dopravou) — neni na ni uskutec¢riovan provoz,
jak v podobé osobni, tak ndkladni dopravy. Ke ztraté funkce dopravni
obsluhy doslo vduasledku napf. nerentabilnosti provozu nebo Spatnému
technickému stavu. Pokud vlastnikem celostatni ¢i regionalni traté neni stat
a dany vlastnik neni schopen zajistit jeji provozuschopnost, musi ji nabidnout
k odkoupeni statu.

. Zrusena trat — doslo k pravnimu zruSeni dané traté. Zrusenim presla draha
z rezimu zdkona ¢. 266/1994 Sh., o drahach do rezimu zakona €. 50/1976 Sb.,

0 Uzemnim planovani a stavebni fadu, a to v€etné vsech svych soucasti.

3.2 Piehled obdobi a divody ruseni Zeleznicnich trati

3.2.1 Hlavni viny ruseni zeleznicni trati
Opousténi a ruseni Zeleznic probihalo postupné. Nékolikrat vsak ptislo obdobi,
kdy doslo k vétsSimu, hromadnému ruseni trati. Stalo se tak ve ¢tyfech vinach

(Jelen, 2009):

° ve 30. letech 20. stoleti,
o v 70. letech 20. stoleti*,
° V 90. letech 20. stoleti,

. v soucasnosti,

Pred 1. sv. valkou byla Zeleznice symbolem pokroku a postupné se rozvijela.
Tehdejsi druhy dopravnich prostredk( pro Zeleznici nebyly velkou konkurenci.
Problémy spjaté s Velkou hospodarskou krizi byly divodem pfichodu prvni viny

zastavovani provozu na Zeleznicich. Jedna se o obdobi 30. let 20. stoleti, kdy

4 s pfesahem do prvni poloviny 80. let 20. stoleti
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dochézelo k ruseni jen mistnich — lokdlnich drah. U vétsiny trati Slo vSak pouze
o docasné zastaveni provozu. Zelezniéni doprava tehdy méla jesté silné postaveni
a jeji vyznam pozdéji mirné narostl v letech 2. svétové valky. V povdlecnych letech se
provoz na vétsinu trati, z divodu nedostatku pohonnych hmot pro automobilovou
dopravu, alespon na urcité obdobi vratil (Jelen, 2009).

V 50. a 60. letech byly Zeleznice nuceny pfizplsobit se zajmim Ffizeného
narodniho hospodafstvi, které v té dobé preferovalo tézky pramysl. Zelezniéni traté
tak ustupovaly novym projektlim, velkym stavbam a predevsim povrchové tézbé
hnédého uhli. Ruseni postihovalo jak mistni drahy, tak i nékteré useky hlavnich trati.

K nejvyznamnéjsimu ruseni Zeleznicnich trati doslo v 70. letech 20. stoleti. Jako
hlavnim dlvodem byla ztradtovost jejich provozu. Ruseni se tykalo predevsim

lokalnich trati. Podle Jelena (2009) za pfichod této viny ruseni mohly tyto jevy:

. povalecny odsun némeckého obyvatelstva,

. pfesun nakladni dopravy na silnici,

° ruseni primyslovych podnikd plivodné s tratémi spjatymi,
° rozvoj a preference autobusové dopravy,

. rozvoj individudlni automobilové dopravy (IAD),

. zanedbani technického stavu trati.

Nadale i v 70. letech byly pfipady, Ze traté byvaly ruseny kvali realizaci velkych
staveb a dalSimu intenzivnimu rozvoji povrchové tézby hnédého uhli.

K dalsi vétsi viné zastavovani dopravy ¢i k Uplnému ruseni zeleznicni trati doslo
v 90. letech, avsak za jiného politického rezimu a odliSnych ekonomickych podminek.
Hlavnim ddvodem byla i tentokrat nerentabilita provozu spojend se Spatnym
technickym stavem trati (Jelen, 2009).

Mezi lety 2006—2008 doslo k dalsi relativné vétsi viné zastavovani, kterd
mirnym tempem zasahuje az do soucasnosti. Vtomto pripadé se cCasto jedna

o prekladani trati v rémci modernizaci (SZDC, 2012).
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3.2.2 Hlavni davody ruseni a ptiklady zrusenych Zeleznic

V nasledujici tabulce je shrnuto, jaké dlvody staly za zanikem jednotlivych
Zeleznicnich trati. Je potfeba upozornit, Ze ne vzdy bylo zruseni traté zplsobeno
Jelen (2009) se ve své préci zabyval 76 zrusenymi tratémi o celkové délce 752,6 km.

Tab. 2: Divody zastavovdni dopravy a ruseni trati

Duavod ruseni Pocet trati Délka (km)
Nerentabilita a neefektivnost provozu 35 409,0
Ustup jinym projektim 15 221,5
Politické a hospodairské zmény po roce 1945 17 39,2
Spatny stav trati 3 +1 ¢ast 43,3
Pfestavba na tramvajovou trat 4 33,9
Jiné dlvody 2 5,7

Zdroj: Jelen, 2009

Nerentabilnost a neefektivhost provozu dané drdhy, byly nejcastéjsSim
dlvodem ke zruseni traté. Zejména se jednalo o mistni — lokalni drahy, které casto
slouzily zajmim pouze jednoho subjektu (prlimyslového podniku, cukrovaru apod.).
Po zaniku takového subjektu nebyl po Zelezni¢ni dopravé v oblasti zajem
(Jelen, 2009). Stim souvisi i zna¢na dochdazkova vzdalenost Zelezni¢ni stanice
od sidla, kterd po rozvoji IAD a autobusové dopravy tento zdjem jesSté snizila
(Vodny, 2011).

Co do poctu celkové délky zrusenych zelezni¢nich tratifiguruje na druhém misté
ruseni z divodu ustupu traté jinému projektu. Jedna se o 15 drah s celkovou délkou
221,5 km, kde stdle dominuji mistni drahy, ale jsou ruseny i hlavni traté. V deviti
piipadech traté ustupovaly stavbé jiného objektu. Stavba pfehradnich nadrzi Svihov
a Sance méla za nasledek zatopeni trati Trhovy Stépanov — Dolni Kralovice, resp.
Ostravice — Bild. Silnicim ustoupily traté Ostrov — Jachymov a Praha Vysocany — Praha
Té&%nov. Novym rychlikovym trasdm ustupovaly traté Havlick(v Brod — Zdar nad
Sazavou a Brno — TiSnov. V ostravské aglomeraci doslo ke zruSeni dvou trati v ramci
modernizace dopravniho systému spojeného s vystavbou nové bytové zastavby. Trat
Kadarisky Rohozec — Doupov ustoupila zfizeni vojenského vycvikového prostoru
Hradisté. Dalsich $est trati v severozdpadnich Cechach zaniklo z dGvodu povéle¢né

intenzifikace povrchové tézby hnédého uhli (Jelen, 2009).
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Politické a hospodaiské zmény po roce 1945, ze kterych zminime predevsim
odsun némeckého obyvatelstva, zmény evropskych hranic a vznik tzv. Zelezné opony,
byly dlvody k ruseni prevazné zeleznic¢nich hranic¢nich prechod(. To vysvétluje i fakt,
Ze sice doslo ke zruseni 17 trati, avSak o celkové délce 39,2 km. Zrusené traté z téchto
dlvodi jsou napfiklad Opava-zdpad — Piltsch (Polsko) a Kfimov— Reitzenhain
(Némecko) (Jelen, 2009).

Je nutné zd(iraznit, Ze politické a hospodarské zmény nepfimo plisobily také pfi
pozdéjsim ruseni trati z ddvodu nerentability. Hlavnim dlvodem byl zmifovany
odsud NémcuU po 2. svétové valce, a s nim spojeny zdnik mistnich pramyslovych
podnik( a tedy ztraty uZivatell Zelezni¢nich trati — omezeni dopravni poptavky. Pfi
viné ruseni trati v70. letech bylo 10 trati postizeno na Uzemi byvalych Sudet
(Jelen, 2009).

Kvali Spatnému technickému stavu byly zruseny tfi traté a ¢ast jedné trati.
Z dtvodu orientace narodniho hospodarstvi na tézky pramysl se po roce 1948 vétsina
financi na rekonstrukce a modernizaci drah investovala predevsim do hlavnich
zelezni¢nich tahu, na kterych bylo prevdzeno uhli a dalsi vyznamné komodity.
NeduleZitym tratim se proto nedostavalo Udrzby a chatraly (Jelen, 2009).

V dusledku pfestavby Zelezni¢ni traté na tramvajovou trat zanikly Zeleznice ve
Slezsku a na Moravé. Konkrétné kvli rozsifovani aglomerace na Ostravsku (3 traté)
a jedna trat v Brné. Traté tedy fyzicky nepfestaly fungovat, ale byly prestavény
na tramvajové vyuziti (Jelen, 2009).

NiZe jsou uvedeny souhrnné informace o neprovozovanych tratich v CR. V roce
2011 byla celkovd délka neprovozovanych Zelezniénich trati v CR 1337,7 km. Nejvétsi
podil zastdvaji traté zruSené a prelozené (70 %). DalSich 15 % tvofi traté opusténé
s prilezitostnou osobni dopravou (Sekera, 2011). Celkovd délka zruSenych trati
v tabulce 3 se lisi od délky, kterou uvadi Jelen (2009). Mzeme to pficitat rozdilné

metodice, kterou oba autoti pouzivali.
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Tab. 3: Neprovozované Zeleznicni traté v krajich CR (do roku 2011)

Zelezni¢ni traté (km)
Prelozky Opusténé

Kraj .. s L.

ZruSené Bez |Nedostavéné |Celkem

Realizované | V planu [ pfilezitostnou Ny
dopravou

Ustecky 134,1 108 0 117,0 10,9 ol 370,0
Stfedocesky 107,9 12,3 8,0 58,0 12,9 0,6 200,0
Moravskoslezsky 73,2 20,9 0 17,0 2,3 27,0 141,0
Jihocesky 63,2 29,0 35,0 6,6 0 0| 134,0
Jihomoravsky 31,6 48,8 0 0 0,8 1,0 82,1
hl. m. Praha 37,2 34,6 0 0 0 0 71,9
Karlovarsky 34,0 15,2 0 0 16,6 0 65,7
Liberecky 52,1 7,3 0 0 1,2 0 60,4
Pardubicky 13,2 33,6 11,0 0 0 0 57,7
Olomoucky 33,5 14,1 0 5,7 0 0 53,4
Vysocina 0 23,6 0 0 5,8 0 29,4
Zlinsky 0 12,0 0 0 0 16,5 28,5
Kralovéhradecky 22,4 0 0 0 0 5,6 28,0
Plzensky 0 1,5 15,0 0 0 0 16,5
Celkem 602,4 361,0 69,0 205,0 50,4 50,7 |1337,7

Zdroj: Sekera, 2011

Naposledy byla databdze aktualizovana vroce 2011. Posledni zrusenou
Zeleznicni trati byla prozatim trat Novy Ji¢in — HostaSovice, kde doslo ke zruseni kvali
$patnému stavu traté po povodnich v roce 2009 (sdéleni Ing. Kvitkové, SZDC, 2016).
Od posledni aktualizace databaze tudiz nedoslo ke zruSeni zZadné Zelezniéni traté.

Graficky dopliuje tabulku obrazek 1, ktery zndzorfiuje rozmisténi
neprovozovanych drah v krajich CR. Nejvétsi délky dosahuji neprovozované Zeleznice
v Usteckém kraji (370,2 km), Stiedoceském kraji (199,5 km), Moravskoslezském kraji
(140,4 km). Hranici 100 km neprovozovanych Zeleznic prekonava i Jihocesky kraj
(133,9 km). Ve vsech pfipadech dosahovaly nejvétsi délky zruSené Zeleznice.

Nasledovaly budto prelozené traté, nebo traté s pfilezitostnou osobni dopravou.
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CELKOVA DELKA NEPROVOZOVANYCH TRATI KATEGORIE NEPROVOZOVANYCH TRATI

370 km [ ] zrugena trat

200 km B piclozena trat

60 km [ piclozena trat (planovana)
I opusténa trat s prilezitostnou os. dopravou
[ | opustené trat

[ nedostavéna trat

Obr. 1: Distribuce neprovozovanych Zeleznicnich trati v krajich CR do roku 2011 (zdroj: vlastni zpracovani z dat Sekera, 2011; ArcCR500)
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3.3 Legislativni ramec ruseni Zeleznicnich trati

3.3.1 Zruseni zeleznicni trateé

Pokud Zeleznice prestane plnit funkci dopravni obsluznosti — dojde k jejimu
opusténi a stane se trvale nepotiebnou. Jeji vlastnik poddva ndvrh na zruseni.
Postupuje se v souladu s ustanovenimi zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpisll. ZruSenim natrvalo zanikd pravni statut drahy jako cesty uréené
k pohybu draznich vozidel (kolektiv autor(i CDV a Nadace Partnerstvi, 2010).

O zruseni drahy rozhoduje pfislusny spravni drazni urad, kterymi jsou:

. Ministerstvo dopravy — jedna-li se o celostatni nebo regionalni traté,
. Drazni ufad — jedna-li se o vlecky,
° prislusna obec — v pripadé tramvajové, trolejbusové Ci jiné specidlni drahy.

Spravni urad naddle vyrozumi vsechny ucastniky fizeni — vlastnika Zeleznice,
vlastniky zausténych Zeleznic, provozovatele drahy, pfislusné obce a kraje, o tom,
Ze bylo zahdjeno spravni fizeni. Drdini sprdavni urad naddle vyda rozhodnuti
se stanovenym dnem zruSeni drahy. Od tohoto dne prestava pro drahu platit pravni
rezim zdkona o drahach a zacina se na ni vztahovat zakon ¢. 50/1976 Sb., ,,0 Gzemnim
planovani a stavebnim fradu” (stavebni zakon). Ten se dale vztahuje také na

pridruzené soucasti drahy (kolektiv autor( CDV a Nadace Partnerstvi, 2010).

3.3.2 Prevod statniho majetku

Stat je vlastnikem vétsiny Zeleznicni infrastruktury. At se jedna o celostatni
& regionalni drahy, provozované & bez provozu. Pro Ceskou republiku tento majetek
spravuje Sprava dopravni Zelezniéni cesty, s. o. (SZDC). Cleny spravni rady, jako
vrcholného organu SZDC, jmenuje vldda CR. SZDC hospodafi s majetkem tvofici
Zelezni¢ni dopravni cestu (kolektiv autord CDV a Nadace Partnerstvi, 2010).

Zrudené Zeleznice a pozemky s nimi souvisejicimi se SZDC snaii odprodat,
protoZze nema zdjem na tom starat se o dale nepotifebny majetek. Pfevodni cena
je stanovena na zdkladé znaleckého posudku a zlstatkové ucetni hodnoty majetku

(Fabera a kol., 2011).
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Majetek tak byva odprodavan subjektim, kterymi jsou obce, neziskové
organizace a dalsi. Tyto subjekty uz vétSinou prichdzi s ndvrhem — projektem, jak
nevyuzivanou, zrusenou Zeleznici vyuziji. Podle Mourka a kol. (2011) prodejni cena
zruSené traté, stanovena vlddou, casto nepfihlizi k vefejné prospésnému ucelu
nasledného vyufziti trati. V kone¢ném dUsledku tyto pfemrsténé ceny pozemku casto
realizatory zpomaluji, ne-li odrazuji od realizace projektu.

Iniciatofi projektu si majetek mohou do vyfeseni konecné ceny pozemek

alespori pronajmout, aviak SZDC spi$e preferuje pfimy prodej (Fabera a kol., 2011).

3.4 Moznosti vyuziti neprovozovanych zZeleznic

VCR i v zahrani¢i se setkdvdme setfemi moznostmi vyuZiti zrusenych
Zelezni¢nich trati. Jednd se o vyuZiti v podobé muzejni Zeleznice, velodrahy

a prestavby na cyklostezku.

Muzejni Zzeleznice

Muzejni Zeleznice slouzi jako atrakce, kde hlavnim zazitkem pro turisty je jizda
v dobovych a specidlnich vozidlech, které nelze potkat v klasickém provozu. Tyto
Zeleznice slouzi pouze jako turisticky cil. Prvni muzejni Zeleznice byly zrealizovany
v 60. letech minulého stoleti ve Velké Britanii. Nasledovalo rozsifeni do zapadni
Evropy, USA a Australie. V CR existuje také mnoho muzejnich Zeleznic. Naptiklad
Ceska Kamenice — Kamenicky Senov, nebo uzkokolejka JindfichGv Hradec
— Nova Bysttice. V nejcastéjSich pripadech muzejni Zeleznici provozuje neziskova
organizace, vyjimkou byvaji obchodni spoleénosti, obce, muzea nebo Zelezniéni

dopravci (Fabera a kol., 2011).

Velodrahy

Dalsim moZnym zplsobem jak vhodné vyuZit zruSenou Zelezni¢ni trat,
je provozovat na ni velodrahu. Jednd se o Slapaci drezinu, ktera kombinuje drazni
dopravu a cyklistiku. Prvni velodraha vznikla ve Francii v 80. letech minulého stoleti.
V CR se svelodradhou setkdme napfiklad v mikroregionu Novy Dvir na Kyjovsku.
Na ctyrkilometrové dilni vle¢ce byl provoz zfizen vroce 1993 a ve spolupraci

s Klubem Zelezni¢nich modelard Brno (Fabera a kol., 2011).
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Prevod zrusenych Zeleznicni trati na muzejni Zeleznici nebo velodrdhu znamen3d
konzervaci Zelezni¢niho svrsku i spodku a zachovani liniového koridoru — je tedy
mozZné obnovit plvodni funkci (dopravni obsluinost). Ddle se zvysi turisticky
potencidl oblasti. Vytvofri se zde pracovni mista at uz v oblasti ubytovani a stravovani
nebo obsluhy muzejni Zeleznice ¢i velodrahy. Vyhodou velodrah oproti muzejnim
Zeleznicim jsou nizsi naroky na technicky stav Zelezni¢niho svrsku a s tim spojené nizsi
naklady na provoz. Nevyhodou obou variant je nevhodnost systémového vyuziti
zruSenych trati. Za nevyhodu by se také dal povazovat fakt, Ze i pres to, Ze se zvysi
cestovni ruch v oblasti, vymizi plavodni zdmér Zeleznice — dopravni obsluznost
(Fabera a kol., 2011).

Oba pozadavky ovSsem spliiuje treti forma vyuziti zruSenych zZeleznicnich trati,

a to prestavba na (drazni) cyklostezku.

Drazni stezky

Drazni cyklostezka je mistni nebo Ucelova komunikace vybudovana na télese
zruSené Zeleznice, kde je vyloucen provoz motorové dopravy. Pocatky drdznich
cyklostezek lIze najit v 60. letech 20. stoleti v USA. Dnes se na takovych stezkach

mohou cyklisté projizdét ve vétsiné vyspélych zemi (Fabera a kol., 2011).

Vyhody ptestavby zrusenych Zeleznic na drazni stezky jsou nasledujici:

. Konzervuje téleso byvalé trati a zachovava liniovy koridor,
° plni dopravné obsluznou funkci i napomaha turistickému ruchu v oblasti,
° mUze je vyuZzit Siroké spektrum uZivatell — chodci, cyklisti, jezdci na koni,

vozickari, in-line bruslafti a dalsi,

° jsou vhodné pro systémové vyuZiti zrusenych Zeleznic.

Nevyhody:

° Naklady na vybudovani,

° zdlvodu strzeni Zelezni¢niho svrsku je u drainich cyklostezek oproti
muzejnim Zeleznicim a velodrahdm vyssi nakladnost pfi zpétné konverzi na

zeleznici.
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4 Postaveni cykloturistiky a cyklodopravy v CR

Kolo je dopravni prostfedek, ktery neprodukuje Zzadné znedcistujici ani hlukové
emise. Jizdou na kole ¢lovék vykonavd pohyb na vétsSinou cerstvém vzduchu a tim
peduje o své zdravi. Jizda na kole skytd mnoho vyhod. Clovék nepotfebuje opravnéni
k jizdé na bicyklu, kola i jejich provoz jsou svou finanéni nenaro¢nosti dostupné pro
vétSinu spolecnosti. Vyhody ma jizda na kole napfiklad v méstském prostredi, kde se
da dostat tam, kam autem ne. Kongesci se cyklista snadno vyhne tim, Ze prevede jizdu
na jinou trasu. Na druhou stranu muze od jizdy na kole odrazovat obava z odcizeni
bicyklu, pocit nebezpedi z pohybu v dopravnim provozu nebo nevhodné pocasi.

Na kole miZeme potkat vrcholové sportovce, rodiny s détmi nebo dlchodce
vyuzivajici kolo jako dopravni prostfedek pfi jizdé napfiklad na nakup. Ve vSech
pfipadech se vsak jednd o cyklistiku, ktera ma v obecné urovni tfi zakladni podoby.
Podle Mourka a kol. (2011) to jsou — sport, relaxace a doprava. Tyto tfi roviny by se
daly dale zobecnit na dvé SirSi kategorie. Na jednu stranu plini cyklistika funkci
dopravni obsluhy a na druhou stranu se jedna o jizdu na kole ve volném case
— cykloturistiku (sport a relaxace). Na ceskych komunikacich tak lze, pfi velkém
zjednoduseni, spatfovat dvé obvykle polarizované skupiny uZivateld. Pro jednu
skupinu je hlavni poptavka po separaci od provozu motorovych vozidel a cestovni
rychlost tady nema zasadni vyznam. Pro druhou skupinu je nejpodstatnéjsi nejlepsi
casova dostupnost. Témto cyklistim necini pohyb po komunikacich s nevylouéenou
motorovou dopravou tak vyznamny problém (Martinek a kol., 2008).

V nasledujicim textu se zaméfime na obé podoby cyklistiky, tedy na

cykloturistiku i cyklodopravu zvlast.
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4.1 Cykloturistika

Definici cykloturistiky najdeme napfiklad v Mourkovi a kol. (2007, str. 11), kde
je popsana jako ,jizda na trekingovych, méstskych a horskych, méné jiz na silni¢nich
kolech predevsim za cili mimo zastavénd uzemi. VyuZivd jak komunikace
se zpevnénym, tak i pfirodnim povrchem. Této skupiné cyklisti nevadi mensi zajiZzdka.
PoZadavkem je atraktivni prostredi a co nejvyssi bezpecnost. Skupina cykloturist( je
velmi rozmanita vékové i vykonnostné”.

V anglicky psanych publikacich byva navic specifikovano, kolik ¢asu cyklista na
kole strdvi. Jako cykloturistu by se tedy dalo definovat clovéka, ktery je na kole,
od mista odkud vyjel, déle nez 24 hodin nebo jednu noc (Leiper, 1981). Pro cyklisty,
ktefi nejsou do cyklistické aktivity zapojeni déle nez 24 hodin nebo jednu noc,
je v zahranicni literatufe zaveden termin rekreacni cyklista (Ritchie, 1998). Obecné
tedy mUzeme tvrdit, Ze v zahranicni literatufe je cykloturistika vnimana spiSe jako
forma traveni dovolené, kdy cyklisté travi dva a vice dnl po sobé jizdou na kole.
V nasich podminkdch mame, pro tyto cyklisty, spiSe zavedeny termin dalkovi cyklisté.

Cyklistika patfi v CR k nejcastéji provozovanym sportlim. Podle dostupného
prazkumu provozuje cyklistiku jako sport — relaxaci 27 % populace ve véku 15-69 let

(Mourek a kol., 2011).

4.1.1 Typologie cykloturisti

V CR chybi a prozatim nebyl proveden celorepublikovych cyklisticky préizkum.
Z empirickych pozorovani Ize pracovat snasledujici typologii cykloturist(
(Mourek a kol., 2011). Tato typologie je na tomto misté uvedena, protoze nasledné

poslouzila pro vytvoreni dotazniku.
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Tab. 4: Typologie cykloturistu

Typ cyklisty

Charakteristika

Rodina s détmi®

Vyhledavaji kratké a bezpecné trasy, jde jim predevSim o jizdu na
kvalitnim zpevnéném povrchu. Castym cilem je pro né zastavka
s aktivitami pro déti — hristé, nekuracka restaurace, aj.

Méné zdatni
rekreacni cyklisté

Casto se jedna o seniory nebo lidi za¢inajici s jizdou na kole. Jezdi na
nendroc¢nych trasach do 30 km, pfevdiné na kvalitnim zpevnéném
povrchu. DileZité jsou turistické cile.

Zdatnéjsi
rekreacni cyklisté

Jizda po okruznich trasach v délce 50—100 km po zpevnéném povrchu,
ale i na pfirodnich cestach. Nekvalitni povrch ani velké prevyseni pro
né nejsou prekazkou. Cilem je pro né radost z jizdy na kole v kombinaci
s poznavanim jinych mist.

Dalkovi cyklisté

Delsi trasy od 50 do 100 km, drZi se paternich tras, vétSinou se
v regionu zdrzi noc a pokracuji dal. DlleZité je kvalitni znacdeni, ¢asto
absolvuji trasy podél evropskych ek nebo trasy EuroVelo.

Terénni cyklisté

Preferuji predevsim prirodé blizké cesty a Uzké stezky v terénu. Denni
etapy 30 az 60 km v naro¢ném terénu.

Sportovné-
rekreacni cyklisté

Vyhleddvaji masové akce sportovniho typu, napfiklad MTB maratony
nebo silni¢ni maratony. Maji vyssi ambice, trénuiji, jezdi na vykon.

Zdroj: Mourek a kol., 2011

4.2 Cyklisticka doprava

Cyklistickou dopravu chapeme jako jizdu na kole vykonavanou za ucelem dostat

se do urceného cile, kterym muze byt misto zaméstnani, Skola, Iékaf, urad, nakup
nebo naptiklad zdbava. Jizda se vyznacuje poZadavkem co nejkratsi trasy, nizké
casové narocnosti a bezproblémového prljezdu kfizovatkami (Mourek a kol., 2011).

VyuZzivani kola jako dopravniho prostfedku pro kazdodenni dojizdku je velmi
¢astym jevem. Z projektu CYCLE21, ve kterém byly zpracovana data z SLDB 2001,
vySlo najevo, ze z 2 315 002 vyjizdéjicich a dojizdéjicich do zaméstnani a skol, je kolo
jako dopravni prostredek vyuzivano 3,1 % osob. Na nizké zastoupeni kola pfi cesté do
Skoly ukazuje fakt, ze kdyZz vezmeme v Uvahu pouze cesty do zaméstnani, podil
cyklistické dopravy na celkové dé&lbé prace vzroste na 7,3 % (Martinek a Carsky, 2006).

V nékterych krajich mizZeme sledovat, Ze dojizdka do prace na kole na celkové
délbé prepravni prace, dosahuje pomérné vysokych &isel. Pardubicky kraj dosahuje
podilu 16,6 %. Nasleduje Olomoucky a Kralovéhradecky kraj s podilem 15,7 % resp.
15,4 %. V mnohych pfipadech rozhoduje o tom, jestli clovék zvoli kolo jako dopravni

prostiedek pro jizdu do zaméstnani napriklad to, jaké jsou v lokalité terénni poméry,

5> Do dotaznikového $etfeni byla tato kategorie zahrnuta, kdyZ se jednalo o nejméné jednoho dospélého
s nejméné jednim ditétem do 15 let.
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jak je cyklistickd infrastruktura bezpeénd nebo jak na sebe navazuje

(Bilova a kol., 2007).

Tab. 5: Podil cyklisti dojiZzdéjicich do zaméstndni na celkové délbé prepravni prdce v krajich
v roce 2001

Kraj Podil (%) | Kraj Podil (%)
Pardubicky 16,6 | Moravskoslezsky 6,3
Olomoucky 15,7 | Vysocina 5,9
Kralovéhradecky 15,4 | Plzerisky 4,4
Zlinsky 10,3 | Liberecky 4,2
Jiho&esky 9,2 | Ustecky 3,9
Jihomoravsky 7,6 | Karlovarsky 2,8
Stfedocesky 7,4 | Hl. m. Praha 0,6

Zdroj: Martinek a Cérsky, 2006

Na obecni Urovni dojizdi nejvice obyvatel do prace na kole v Unicové — 42 %
z EAO (Martinek a Carsky, 2006). V nékterych obcich se miZeme setkat s rozdilnou
podporou cyklodopravy. Napfiklad ve zmifiovaném Unicové jsou lidé nauceni jezdit
na kole do zaméstnani, Skoly, na nakupy i jinam. Jsou zde dobré podminky pro
cyklistiku a mésto rozvoj cyklistické infrastruktury podporuje. Oproti tomu napfiklad
v Lysé nad Labem, kde je cyklistika a cyklodoprava také velmi populdrni, md mésto

ve své infrastruktuie pouze 200 m cyklostezky (CT24, tvrzeni J. Martinka, 2015).

4.3 Cyklisticka infrastruktura

Na cyklisty, jako na Ucastniky silni¢niho provozu, se vztahuje zdkon ¢. 361/2000
Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”, ve znéni pozdéjsich ptredpisu. Cyklisté
se mohou pohybovat na silnicich I. — Ill. tfidy, mistnich a ucéelovych komunikacich.
Cyklisticka infrastruktura se déli na:
. cyklistickou stezku — cyklostezku,

° cyklistickou trasu — cyklotrasu.

4.3.1 Cyklostezka

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni
znackou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a motocyklova doprava

je z nivyloucena. Pravidla silni¢niho provozu vsak povoluji uziti cyklostezky napf. in-
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line bruslaftiim a lyzarim. Cyklostezky jsou oznaceny svislou dopravni znackou a jsou

rozliSovany tyto druhy:

Stezka pro cyklisty — je pozemni komunikaci pro cyklisty a je z ni vylou¢en pohyb
jinych ucastnik(l provozu. Osoba vedouci kolo smi stezku vyuzit. Stezka je oznacena

znacenim €. C 8 (BESIP, 2013a).

SD

Obr. 2: Dopravni znacka ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty”; dopravni znacka ¢. C 8b ,,Konec
stezky pro cyklisty”.
Zdroj: BESIP, 2013a

Stezka pro chodce a cyklisty ,,se spole€nym provozem“ — je pozemni komunikace se
smiSenym provozem cyklistd a chodcl. Oba druhy uZivatell se nesméji vzajemné

ohrozit. K znaceni se pouZiva znacka ¢. C9 (BESIP, 2013a).
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Obr. 3: Dopravni znacka ¢. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”; dopravni znacka ¢. C
9b ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty”.
Zdroj: (BESIP, 2013a)

Stezka pro chodce a cyklisty ,,s oddélenym provozem“ — je pozemni komunikace, na
kterém se chodci i cyklisti musi pohybovat ve svém vyznaéeném pruhu. Sousedniho
pruhu smi vyuzit jen vpfipadé, kdyz obchazi nebo predjizdéji prekazku

(BESIP, 2013a).
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Obr. 4: Dopravni znacka ¢. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”; dopravni znacka ¢. C

10b ,, Konec stezky pro chodce a cyklisty”.

Zdroj: (BESIP, 2013a)
Cyklisticky pruh — je samostatnou ¢asti pozemni komunikace, ur¢enou vyhradné
k pohybu cyklistd. Cyklisticky pruh je vhodnym prvkem v méstském prostredi.
Oddéluje prostor pro cyklisty od ostatni dopravy, a tim zlepSuje prehlednost

v hlavnim dopravni prostoru (Laza, 2010).
I |
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Obr. 5: Dopravni znacka IP 20a ,,Vlyhrazeny jizdni pruh“; dopravni znacka IP 20b
,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu”.
Zdroj: Seidl, 2006

Z poslednich vefejné dostupnych dat bylo v CR k 1. 1. 2011 evidovano 1903 km
cyklostezek a komunikacich vhodnych pro cyklisty. Ztoho jich bylo 1005 km
v intravilanech zbylych 898 km v extravildnu. Dopravni znackou C 8, C 9 a C 10 bylo
vyznaéeno 1593 km stezek a dalSich 310 km komunikaci, oznacenych dopravni
znackou B11, bylo povazovano za komunikace vhodné pro cyklisty (Martinek, 2011).

,Rocné v CR pribude pfiblizné 300 km cyklostezek. V roce 2015 jich bylo u? pres
3000 km. Dalsi vétsi ndrlst se da ocekavat se spusténim operacnich program(

v programovém obdobi 2014-2020“ (Studio 6, CT 2, tvrzeni J. Martinka).
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4.3.2 Cyklotrasa

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich a ucelovych
pozemnich komunikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu vhodnd pro provoz cyklisttl (KCT, 2007).

Znaceni cyklotras v CR probiha od roku 1997 v podobé pasového znaceni. Déle
se od roku 2001 zacaly k znaéeni cyklotras pouZivat i specidlni smérové tabule, které
byly zavedeny vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb. O sit Cislovanych cyklotras se z povéreni
Ministerstva vnitra stard Klub ceskych turist(i (Mourek a kol., 2011).

V CR je k 1. 1. 2016 vyznaceno 36 464 km cyklotras. Z toho nejvice se nachazi

na Uzemilihoceského kraje, kde délka cyklotras méfi pres 4 500 km (Markvart, 2016).

Déleni cyklotras podle vyznamu (Mourek a kol., 2011):

Dalkové — nadregionalni cyklotrasy (I. a Il. tfidy) spojuji vzdalené cile a pIni funkci
predevsim rekreacné-turistickou. Jsou znaceny jednocifernymi a dvojcifernymi Cisly.
Tyto trasy by mély mit zajisténo ubytovani, servis, mapy, obcerstveni.

Regionalni cyklotrasy (lll. a IV. tfidy) pIni funkci jak dopravni, tak rekreacni. Dllezitd
je ndvaznost na sit mistnich cyklotras. Jsou znaceny trojcifernymi a ¢tyrcifernymi Cisly.
Mistni cyklotrasy (IV. tfidy) pIni funkci dopravni a rekreacni a znaci se Ctyrcifernymi

Cisly.

52 JIHLAVA | 16 16
3 STUDNICE | @¥® @%

Obr. 6: Ukdzka znaceni cyklotrasy: znacka ¢&. 1S 19d ,,Smérovd tabule se dvéma cili,
smér vlevo” a znacka IS 21a ,,Smérovd tabule pro cyklisty, smér pfimy*
Zdroj: KCT, 2007
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4.4 Cyklisticka bezpecnost

Pokud chceme povaZovat kolo jako rovnocenny dopravni prostifedek k ostatnim
druhlm dopravy, je potfeba dbat na sniZovani rizika ohrozeni cyklistd. Toho lze docilit
vystavbou cyklostezek, které jsou uréeny vyhradné cyklistiim, na rozdil od cyklotras,
které jsou ¢asto vedeny po komunikacich Il. a lll. tfidy, kde byva intenzita motorové
dopravy pomérné vysoka (Bilova, a kol., 2007).

Dopravni nehody Ize rozdélit na havarie (nej¢astéji pad cyklisty z kola) a srazku
s jedoucim motorovym vozidlem (nej¢astéji automobilem). Mezi nejéastéjsi priciny
dopravnich nehod cyklistll, na komunikacich se spole¢nym provozem motorovych
vozidel, patfi velké rozdily v rychlosti motorovych vozidel a cyklist(i, nedostatecny
bocni odstup automobild od cyklistli, konflikty pfi odbocCovani nebo problémy
s dopravou v klidu — otevirdni dvefi automobilll nebo parkovani. Na stezkach pro
cyklisty se nehody odehravaji nej¢astéji v mistech kfizeni stezky s nadfazenou
komunikaci. Divodem byva nedostatecné osvétleni takovychto kfizeni a také pfijezdy
automobil( k pozemkdm — obcerstveni, garaze (Bilova a kol., 2007).

Mezi poctem najetych km cyklisty a rizikem nehody panuje nepfima umeéra.
Je tozplsobeno praveé tim, Ze ¢im vice cyklista jezdi na kole, tim se stava zkusenéjsim.
Dale ¢im vétsi podil cyklistl se pohybuje na komunikacich, tim vice jsou tolerovani
ostatnimi fidici. V neposledni fadé se jedna o to, Ze v zemich kde obyvatelé hodné
jezdi na kole, je rozvinuta kvalitni cyklisticka infrastruktura (Elvik a Vaa, 2004).

V roce 1995 na ceskych komunikacich zemrelo 146 cyklistl. Jednalo
jako jeden z mnoha cil(i, vytycila snizit pocet zemrelych cyklistd oproti roku 2009, kdy
zemrelo 72 cyklistl, o 35 osob. Nejnize klesl pocet umrti cyklistd v roce 2011 a to na
50. V roce 2012 jich bylo 64 a v roce 2013 58 (BESIP, 2014).

Alarmujici by mélo byt zjisténi, Ze vroce 2012 mél ochrannou pfilbu pouze
kazdy 10. zemfrely cyklista. V roce 2013 nemélo pfrilbu 48 z 58 zemfrelych cyklist(.
Velmi negativni je také fakt, Ze 58 % nehod s Ucasti cyklistiky bylo vroce 2012
zavinéno osobami, kterym bylo naméreno promile alkoholu 1,5 a vyssi. Nehod

s UcCasti alkoholu se v roce 2012 stalo 731 a z toho v 92 % pfipadd se jednalo o nehody
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s naslednym ohroZenim Zivota a zdravi cyklisty — 2 usmrceni, 72 tézkych zranéni a 597
lehkych zranéni (BESIP, 2013b).

Z dat, které zpracovdvalo CDV plyne, Ze nejvice ohroZzenou vékovou skupinou
jsou starsi dospéli (40—65 let) a seniofi. Pro seniory je bicykl ¢asto jedinym mozinym
zpusobem jak byt mobilni a sobéstacny. Ve srovnavanych letech 1995-2007 se stalo
9521 (z toho 16 % umrti) dopravnich nehod, pfi kterych byl cyklista usmrcen nebo
téZzce zranén. V pripadé seniorli se jednalo o 390 umrti a 1 210 tézkych zranéni.
Regenim pro seniory by kromé obecnych doporuéeni jako je noSenf reflexnich prvka,
vyfeSeni problému s pfednosti v jizdé v misté kfizeni komunikacich, mohlo byt
vyuzivani tzv. tricykl. Jedna se o trojstopé jizdni kolo, které zajistuje lepsi stabilitu,
pfi zastaveni se z ného nemusi slézat a ma vhodné ukladaci prostory. Ackoliv se
s timto trojkolem mlzZeme v zahranici hojné setkat, v ¢eskych podminkach stdle neni
pfekonano vnimdani tohoto kola, jakoZto dopravniho prostfedku pro invalidy

(Bilova a Bil, 2009).
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5 Drazni stezky

K vybudovani drazni stezky mlze dojit na télese Zelezni¢ni traté, kterd prestala
plnit svou plvodni funkci a byla zrusena. Vedenim stezky po télese byvalé traté
se zachovava liniovy charakter pozemkd — v intravildnech z urbanistického hlediska
velmi cenény. PFi udrzbach draznich téles, mostl a tunel(i, provadénych v rdmci péce
o cyklostezku, je umoznéna pfipadnd zpétna konverze koridor( na Zeleznicni traté
(Mourek a kol., 2011).

Vyhody i nevyhody prestavby traté na drazni stezku byly pfedstaveny v kapitole
3, zejména v porovnani sjinymi moznostmi vyuZiti — muzejnimi Zeleznicemi
a velodrahami. Dale uvedme dalsi vyhody, které drazni stezky poskytuji z pohledu
cyklisty. Stezky prekonavaji terén s minimalnim prevySenim, nebot Zelezniéni traté
byly takto vedeny. Dale jsou stezky separovdny od motorové dopravy. Jen v mistech
byvalych Zelezni¢nich prejezd( se cyklista dostane do styku s motorizovanymi vozidly.
Zazitek z cesty dale umocni jizda po byvalych Zelezni¢nich mostech, ¢i v osvétlenych
tunelech. Jako vhodné zazemi pro obcerstveni, servis a pGjéovnu kol, turisticka
centra mohou poslouzit byvalé Zelezni¢ni nadrazi a stanice (Mourek a kol., 2011).

Tim, Ze je na draznich stezkach vyloucena motorova doprava, stezky vedou
pfirodni krajinou a také, Ze slouzi zajmam Sirokého spektra uZivatell, spliuji tyto
stezky parametry tzv. stezek Greenways. Martinek a kol. (2007, str. 33) uvadi
americkou, evropskou a Ceskou definici stezek Greenways. Pro ukdzku uvedme
Ceskou definici: ,Zelené stezky Greenways jsou trasy, komunikace nebo pfirodni
koridory, vyuZivané v souladu s jejich ekologickou funkci a potencidlem pro sport,
turistiku a rekreaci. Pfindseji uZitek v oblasti ochrany pfirody a kulturniho dédictvi,
zlepsuji mozZnosti pro dopravu, rekreaci a turistku, jsou vyzvou k zdravéjSimu
Zivotnimu stylu a udrZitelnému vyuZivani mistnich zdroju. Zelené stezky vedou obcany,
zastupitele, urady a podnikatele ke spolecnému pldanovadni a zlepSovadni Zivota v jejich
obci a komunité”.

Koordinaci pfi budovéni stezek Greenways v Cesku zastituje organizace Nadace
Partnerstvi. Svym plsobenim poskytuje pomoc a podporu organizatoriim
a projektam, které pfispivaji k udrzitelnému rozvoji podél stezek a prirodnich zdrojt

(Martinek a kol., 2007).
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5.1 Drazni stezky v zahranici

S draznimi stezkami se muiZeme setkat ve vyspélych statech, ve kterych
Zeleznicni sit prosla optimalizaci a traté byvaji ruseny. Nasleduje vybér nékolika zemi,
kde se vyskytuji drazni stezky. Z nepopsanych zemi jsou stezky budovany i v Anglii,

Némecku, Francii a v dalSich zemich.

USA - stezky rails-trails

S prebudovanim opusténych trati na drazni stezky (rails-trails) se v USA zacalo
jiz v 60. letech 20. stoleti. Zachovalé Zelezni¢ni traté, vhodné pro konverzi, ve 33
statech, dosahuji délky pres 7 000 km. V roce 2010 jiz bylo vefejnosti otevieno 91
rails-trails stezek o celkové délce cca 3 300 km. Pripravuje se dalSich 115 projektd,

které rozsifi stavajici sit (Fabera a kol., 2011).

Spanélsko — stezky Vias Verdes

Ke konverzi zrusenych Zeleznic na stezky Greenways (Sp. Vias Verdes) zacalo
ve Spanélsku dochazet po roce 1993. Celkové zde bylo identifikovdno 7 680 km
opusténych Zeleznic. V roce 2015 je v provozu 110 stezek o celkové délce pres 2 200
km. DalSich 350 km stezek je planovanych. Do pfemény zrusenych Zeleznic na stezky

Vias Verdes bylo ve Spanélsku investovano 160 mil. Euro (Vias Verdes, 2016).

Belgie

Od konce 2. svétové valky v Belgii doslo ke zruseni cca 1 600 km Zelezniénich
trati. Jednalo se predevSim o traté spojujici valonské Zelezarny s pfilehlymi doly.
Vroce 1997 byla sjednana dohoda mezi belgickou statni Zelezniéni spoleénosti
a regionem Valonsko o pronajmu 1000 km opusténych trati po dobu 99 let. Valonsko
se tim zavdazalo na tratich vybudovat stezky pro cyklisty a pési. V Belgie je vybudovano

pfiblizné 300 km draznich stezek (Fabera a kol., 2011).

37



Chorvatsko — Parenzana

Zajimavou drazni cyklostezkou, predevsim kv(li své délce, je stezka Parenzana
na severozapadé poloostrova Istrie. Parenzana byla Uzkorozchodna trat, ktera byla
v provozu mezi lety 1902-1935. Vedla zitalského Terstu, pres Slovinsko, do
chorvatského Porece. Po trase dlouhé 123 km spojovala 33 obci a slouzila predevsim
k prepravé vina, oleje, soli a dalSich komodit. Trat vedla pfes mnoho most a v mnoha
tunelech. Ty se zachovaly ve velice dobrém technickém stavu. Vroce 2006
odstartoval preshrani¢ni projekt Parenzena | — The Route of Health and Friendship ve
spolupraci Slovinska a Chorvatska. V rdmci projektu bylo upraveno pro cyklistické
vyuziti 60 km traté, tunely byly doplnény o osvétleni a mosty zajistény pro bezpeci
uzivatelll. Na uspésny projekt bylo navazano projekty Parenzana Il a lll, v rdmci
kterych se upravily dalsi kilometry traté a doslo k vybudovani muzea v Livadé a dalsi
infrastruktury. Cyklostezka na slovinské strané je asfaltova a v Chorvatsku naopak
Stérkova. Je tedy spiSe vhodna pro horska nebo trekingova kola (Parenzana, 2016).

Oproti ,,zkusenéjsSimu” zahranici se v ¢eskych podminkach muizZzeme setkat
s dislednym odstranovanim draznich artefaktl a pripominek, které v zahranici pIni
funkci zazZitkové turistiky nebo infrastruktury. Jedna se napftiklad o stani¢ni budovy,
které jsou jesté pred vybudovanim stezky odprodany do soukromého vlastnictvi nebo
jsou ponechdny ladem a chatraji. Dalsi véci mGze byt odstrafiovani koleji, které by,
napriklad v mistech byvalych stanic, mohly byt predélany na kratké velodrahy. Lidé
by tak stezkou pouze neprojizdéli a mohli by se zde zastavovat a travit volny c¢as
v turistickém centru Ci restauraci, postavené praveé v byvalé stani¢ni budové. Dobrymi
priklady v CR, je naptiklad stezka Cheb — Slapany, kde jsou nékteré artefakty
Zelezni¢ni doby ponechany, nebo stezka Hnévkov — Lupéné se svym Zeleznic¢nim
skanzenem. Také neni od véci na nové vzniklych stezkach zrealizovat nau¢né stezky

a dat tim stezkdm urcity ,,pribéh” (Fabera a kol., 2011).
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5.2 Drazni stezky v CR

V Ceské republice bylo k 1. 1. 2016 vybudovéano 20 draznich stezek. Jednd se
o cyklostezky o celkové délce 127,4 km. V kapitole 3 je uvedeno, Ze celkova délka
neprovozovanych® Zelezni¢nich trati v CR je 1337,7 km. Draini stezky tedy byly
postaveny na 9,5 % délky neprovozovanych trati.

Ve dvanacti pfipadech se jedna o byvalé lokalni traté, které byly zruseny
prevazné z dlivodu neefektivnosti a nerentabilnosti provozu. V nékterych pfipadech
lokalni traté ustupovaly jinému projektu (tézba uhli, vystavba silnice). Spojeni byla
vétSinou nahrazovana autobusovou dopravou. Ve c¢tyfech pripadech byla stezka
postavena na zrusené vlecce, kterou se nevyplatilo udrzovat po zaniku podniku, ktery
vlecka obsluhovala. Tti stezky byly postaveny na misté zrusené hlavni traté. V jednom
pfipadé se jedna o stezku zrealizovanou v mistech nedostavéné tramvajové traté.

VSechny zrusené traté maji normalni rozchod kolejnic 1 435 mm. Vyjimkou je
pouze vlecka Vlkava — Loucen s Uzkym rozchodem 760 mm. V tabulce 6 je zobrazeno,
kdy byla trat uvedena do provozu, kdy na ni doslo k zastaveni dopravy a také rok, kdy
doslo k pravnimu zruSeni traté. V nékterych pripadech se rok zastaveni dopravy
a pravniho zruseni traté lisi.

Ackoliv byla prvni drazni stezka vybudovéna jiz v roce 2002, je ziejmé, ze trend
budovat cyklostezky na zruSenych Zeleznicich je zalezZitosti nékolika poslednich let.
Z Setfeni vyplyva, Ze z 19 stezek, u kterych se podafilo zjistit rok otevreni, je 11 stezek
postavenych v poslednich péti letech.

Nejdelsi drazni stezkou je stezka Ceska Lipa — Kamenicky Senov, dlouhd 17 km.
Oproti tomu nejkratsi stezka v Bilé méri pouze 800 metrl. Primérnd délka draznich
cyklostezek je 6,5 km.

Nékteré stezky maji vlastni ndzev. Nazvy jsou pro stezky charakteristické a jsou
uvedeny na oficidlnich strankach stezek. Vychazi napfriklad ze zajimavosti po trase —
viz cyklostezka Varhany nebo Lokomotiva. Dalsim prikladem muze byt prevzeti nazvu

po zruSenych lokalkdch — Morkovi¢ka nebo Muténka.

6 Zde je nutno podotknout, Ze ne viechny neprovozované Zeleznice jsou vhodné ke konverzi na stezky.
Nékteré traté jsou uz nenavratné ztraceny.
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Podrobny prehled stezek, véetné jejich atributli, je uveden vtab. 6.
Pro orientaci ddle nasleduje obr. 8, kde jsou stezky zobrazeny v mapé CR. Ve vétsim
méritku lze stezky sledovat ve webové aplikaci, kterd je dostupnd z odkazu:

http://1url.cz/vtKmp. Pfi kliknuti na linii se zobrazi atributy uvedené v tabulce 6.

&

Stezka:Tuchlovice — Kamenné =
Zehrovice
Nazev: -
Rok vzniku stezky:2014
Dopravni znacka: C9
Délka (km): 6,0
Rozchod kolejnic (mm): 1 435
Uvedeni traté do provozu:1942
Tuchlovice ! ‘ Zastaveni dopravy: 2002
i i by Pravni zruSeni: 2002
rybmih Hlavni divod zruseni traté:
Ukonceni provozu dolu
Popis: Po zavieni dolu vlecka pozbyla
na vyznamu. Na stezku byla
prestavéna v roce 2014.

]

R6

(ol

Y

Obr. 7: Ukdazka webové aplikace
Zdroj: vlastni zpracovani

s

V nékterych krajich tvofi drdini stezky relativné vysoky podil na délce
neprovozovanych Zeleznicich. V Libereckém kraji tvori délka (21,5 km) dvou draznich
stezek 35,5% podil na délce neprovozovanych trati. V Jihomoravském kraji a v Kraji
Vysocina bylo na drdzni stezky prestavéno témér 30 % neprovozovanych Zeleznic.
Pochopitelné v Usteckém kraji tvofi draini stezky jen velmi maly podil
na neprovozovanych Zeleznicich. Tim divodem je, ze v Usteckém kraji je vysoky

pocet zruSenych a neprovozovanych trati a pouze jedna drazni stezka.
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Tab. 6: Realizované drdzni cyklostezky v CR

et o . Rok vzniku . Délka Kategorie | Rozchod e Ukonceni . . 4n .
Identifikator | Stezka Nazev Oznaceni . . do ZruSeni | Hlavni diivod zruseni
cyklostezky stezky (km) | traté koleji provozu
provozu
1 Ceska Lipa — VI&i Dal - 2002 C9 4,5 L N 1900 1989 1989 prelozka
2 Cheb - Slapany - 2006 C9 6,5 H N 1865 1969 2003 neefektivnost
3 Vlkava — Loucen Taxis 2007 C9 4,4 Vv U 1899 1945 1957 neefektivnost
4 Zvolenéves — Podlesin - 2008 (oF] 1,2 L N 1886 1982 1982 neefektivnost
5 Benatky n. Jizerou — Zdétin |- 2009 C9 4,2 Vv N 1878 2005 2005 neefektivnost
6 Praha hl. n. — Praha-Libenn |- 2010 (OF°] 3,0 H N 1872 2006 2006 prelozka
7 Praha-Vysocany Rokytka 2010 (OF] 3,2 \" N 1965 2003 2003 neefektivnost
8 Pribyslav — Sazava - 2011 C8 8,8 L N 1898 1953 2006 prelozka
9 Nezamyslice — Morkovice | Morkovicka 2012 (oF] 11,6 L N 1909 1998 2005 neefektivnost
10 Kyjov — Muténice Muténka 2012 (OF] 13,0 L N 1900 2004 2004 neefektivnost
11 Hnévkov — Lupéné Lokomotiva 2012 (OF] 2,5 H N 1845 2007 2007 prelozka
12 Ceska Lipa — K. Senov Varhany 2013 co 17,0 L N 1903 1979 1979 neefektivnost
13 Ostrov — Jachymov - 2013 C9 2,5 L N 1896 1957 1957 ustup silnici
14 Bila - 2013 C9 0,8 L N 1908 1965 1965 ustup vodnimu dilu
15 Tuchlovice — K. Zehrovice |- 2014 Cco 6,0 \" N 1942 2002 2002 | ukonceni provozu dolu
16 Zdanice — Uhfice Zdanicko 2014 C9 8,8 L N 1908 1998 2006 neefektivnost
17 Novy Ji¢in — HostaSovice Koleje 2014 cs 9,7 L N 1889 2010 2010 Spatny stav trati
18 Slavonice — Dobersberg - 2015 (OF°] 13,0 L N 1902 1945 1951 neefektivnost
19 Otvice — Strupcice - 2016 (OF] 4,7 L N 1881 1984 1984 Ustup tézbé uhli
20 Ostrava-Hrabova - nezjisténo Cco 2,0 T N - - 1954 nedostavéno

Zdroj: vlastni Setfeni (zdroj dat k jednotlivym stezkdm uveden niZe v popisu)

Vysvétlivky: H — hlavni trat; L — lokdlni traf; V — vle¢ka; T — tramvaj; N — normalni rozchod; U — Gizky rozchod
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Podil délky draznich stezek na délce neprovozovanych zeleznic Drazni stezka vybudovana na télese:
] <2,00 %

Zrusené hlavni traté
] 201-1000% Zrudené lokalni traté
I 10.01-20,00 %

I 20.01-40,00 %

|| Jevse nevyskytuje

Zru$ené vlecky

Nedostavéné tramvajové traté

0 50 100

A N kM

Obr. 8: Realizované drdzni cyklostezky (zdroj: vlastni zpracovani z dat ArcCR500, mapy.cz, CDV)
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5.3 Stezka Hnévkov — Lupéné

Stezka Hnévkov — Lupéné je vybudovana na télese preloZzené hlavni traté, ktera
prosla rekonstrukci. Zelezniéni trat byla stavéna v roce 1842, v éfe vystavby hlavnich
Zelezni¢nich  trati. Malé poloméry obloukli, velké mnoistvi mostl
a nevhodny stav Zelezni¢niho svrsku a spodku dovolovaly jizdu vlakd o maximalni
rychlosti 100 km/h. SZDC se proto rozhodla pro modernizaci téméF 15 km dlouhého
Useku mezi Zabfehem a Krasikovem. Modernizace trvala necelé tfi roky a byla
dokonéena 26. 2. 2007. V rdmci modernizace byl mj. napfimen Usek mezi zastdvkou
Lupéné a Hostejn. Trasa Zelezni¢ni traté zde byla svedena do dvou tunell
— Hnévkovsky | (462 m) a Hnévkovsky Il (180 m). Postavenim téchto tunell doslo
ke zkraceni délky traté o 1,7 km a rychlost vlaki mohla byt navysena na 160 km/h
(MD, 2007). Promény uzemi preloZzeného Useku zachycuje obrazek 9.

Spekulace o zaméru vybudovat na opusténém plvodnim télese traté
cyklostezku zapocaly jiz v roce 2003. Stalo se tak na doporuceni v Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy na uzemi Olomouckého kraje z roku 2003, kterd avizuje vhodnost
prevést cyklistickou dopravu pravé na opusténé téleso (Krejci, 2013)

Mésto Zabreh si proto zazadalo o dotaci se zamérem vybudovat 2,5 km
dlouhou cyklostezku mezi méstskou ¢asti obce Nemile — Lupéné a méstskou ¢asti
Zabrehu — Hnévkovem. Projekt byl dokoncen za prispéni SFDI, Olomouckého kraje
a z nakladl meésta. Vystavba probihala od cervence 2011 do prosince 2011. Jeji
slavnostni otevieni probéhlo 3. ¢ervence 2012. Technicky se jedna 02 511 m dlouhou
a 3 m Sirokou asfaltovou cyklostezku. Maximalni sklon stezky ¢ini 2 % a jsou na ni 3
zrekonstruované mosty (Krejci, 2013).

Mésto na stezce realizovalo naucnou stezku s péti zastavkami, které se
postupné vénuji — historii byvalé Zeleznicni traté —fyzicko-geografické charakteristice
oblasti — biografickym pomériim povodi Moravské Sazavy — tunelim Hnévkovsky |
a ll — a prlbéhu vystavby cyklostezky.

Jako vhodna turisticka atrakce zde slouzi Zelezni¢ni skanzen. Hlavni
dominantou skanzenu je vyfazena parni lokomotiva, kterd byla v roce 2012 vystavena
na zacatek cyklostezky u Lupéné. Zde se nachazi prvni zastavka naucné stezky

s zelezni¢ni tématikou. Na lokomotivu je dobre vidét pfi vyjezdu vlaku z tunelu
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Hnévkovsky I. Skanzen byl dale doplnén o navéstidla a semafory (Kobza, 2014).
Iniciativa mésta vybudovat Zelezni¢ni skanzen je dobrym krokem, protoZe miuze
pritdhnout velkou pozornost cyklistd, turistl, stejné tak Zelezni¢nich nadsencu. Lidé
si zde dobre uvédomi, Ze se nachazi v misté, kde dfive jezdil vlak a navic se obecné
zlepsi podvédomi o existenci draznich cyklostezek.

Stezka je soucasti regionalni cyklotrasy ¢. 6232, ktera je spojnici mezi
regiondlni cyklotrasou &. 521 (Moravska Trebova — Stity) a dalkovou Moravskou
cyklotrasou €. 51 (Moravska stezka). Jedna se o cyklostezku v extravilanu, na kterou
se da ze Zabfehu dojet po silnici Ill. tfidy. Mésto vSak uvaZuje o prodlouZeni
cyklostezky az do centra, tak aby cyklisté nemuseli vyuzivat komunikace s auty. Je
zpracovana studie, ktera pocitd se zacatkem stezky v obci Lupéné, odkud by stezka

vedla v ochranném pdsmu Zeleznicni traté (rozhovor s Krejci, 2016).

Obr. 9: Vyvoj uzemi preloZené traté v useku Hnévkov — Lupéné (2003 — nahore, 2012 — dole)

Zdroj: mapy.cz
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Obr. 10: Téleso zrusené traté se snesenym Zeleznicnim svrskem (stav 2010)
Zdroj: Krejci, 2012

Obr. 11: Cyklostezka na Zeleznicnim télese
Zdroj: vlastni foto (2015)
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5.4 Stezka Novy Ji¢in — HostaSovice

Trat ¢. 326 z Nového Ji¢ina do Hostasovic méfila 10,2 km a byla v provozu
od roku 1889 (Sekera, 2011). BEhem bleskovych povodni koncem ¢ervna roku 2009
byla trat v nékterych Usecich vyznamné ponic¢ena a provoz byl zastaven. Nasledné se
vedly diskuse o tom, jestli trat zrekonstruovat a provoz na ni obnovit. Jiz pred
povodnémi byla na této trati slabd poptavka po dopravé, a proto se kraj rozhodl
namisto obnoveni trati pro hospodarné;jsi variantu — zavedeni autobusové dopravy.
Pro obnoveni Zelezniéni dopravy bylo predevSsim mésto Novy Jic¢in, dalsi
zainteresované obce byly jiZ z po¢atku pro stavbu cyklostezky (CT24, 2010). Stezka
byla oteviena v zafi roku 2014.

Stezka za¢ina v ulici Zilinska v Novém Ji¢ing, odkud vede proti proudu feky
Zrzavky. V Bludovicich je stezka vedena podél frekventované silnice 1/57, a tim
pfispiva ke zklidnéni dopravy v obci. U Hodslavic stezka odbocuje do extravilanu
a krizi silnici 11/483 Hodslavice — Morkov. Bezpecnost pfi kfizeni je zajisténa zdbranou
nutici cyklisty zabrzdit. U kiizovatky se nachazi byvald Zelezni¢ni zastavka Motrkov. Do
HostaSovic vede stezka lesem a ndsledné podél stavajicich koleji spojujici Frenstat
pod Radho$tém a Valasské MeziFi¢i. Cast nadrazi v Hostasovicich byla prebudovana
na turistické obcerstveni.

Pres stezku vede cyklotrasa €. 6271 a bylo na ni vybudovadno pét odpocivek
s tématikou vénujici se zajimavostem jednotlivych obci po trase.

Prestizni ocenéni ziskala cyklostezka Koleje v roce 2015. V soutézZi o nejlepsi
reSeni Greenways stezka prokdzala své silné stranky a dostatec¢nou popularitu mezi
uzivateli. Mésto Novy Ji¢in a okolni obce na stezce poradaji kulturni akce. Napriklad
v zafi roku 2015 byla usporaddna hromadnd narozeninova jizda. Nebo aktualné ke
Dni Zemé 22. 4. 2016 byla usporadana hromadna cyklojizda v zeleném, spojena

s ekologickym programem (Cyklostezka Koleje, 2016).
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- i EAED 1Y ANE
Obr. 12: Ponicend trat' v useku Novy Ji¢in — Bludovice
Zdroj: Bohac, 2009

Obr. 13: Aktudini stav stezky mezi Novym Jicinem a Bludovicemi
Zdroj: vlastni foto, 2016
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6 Vysledky dotaznikového Setfeni a rozhovoru

6.1 Dotaznikové Setreni

Z tabulky ¢ 7 je patrné, Ze v dotaznikového Setfeni jsou rovnomérné

zastoupeny obé skupiny pohlavi. Jen v ptipadé stezky Novy Ji¢in — Hostasovice mohlo

dojit k ziskani vétsiho poctu muzl ve véku 50 a vice let.

Tab. 7: Reprezentativnost dotaznikového Setfeni na stezkdch Hnévkov — Lupéné

a Novy Jicin — Hostasovice

Respondenti Lupéné — Hnévkov Novy Jicin — HostaSovice
celkem 100 70

z toho dle pohlavi

dle véku Zeny muzi Zeny muzi
15-29 17 16 14 12
3049 18 22 14 18
50 a vice let 12 15 9 3

Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015

V nasledujici tabulce (tab. 8) jsou uvedeny podstatné vysledky dotaznikového
Setfeni. Celé dotaznikové Setfeni je k nalezeni v pfiloze. Respondenti byli dotazovani,
k ¢emu stezku vyuZzivaji. Obé stezky jsou vyuzivany pfiblizné stejné k rekreaci (94 %
resp. 98 %). Jednd se o respondenty, ktefi odpovédéli, ze stezku vyuzivaji pouze
k rekreaci nebo k rekreaci i dojizdce. Stezka Novy Ji¢in — HostaSovice je vSak vice
vyuzivana k dojizd'ce. Jedna se o témér polovinu respondentd, ktefi odpovédéli, ze
stezku vyuzivaji k rekreaci a dojizdce nebo pouze k dojizdce. Zabrezskou stezku
vyuziva pro dojizdku 22 % cyklist(.

Respondenti také odpovidali na to, jestli na kole dojizdéli i pfed otevienim
stezky. Z vysledkl plyne, Ze 18 % z 22 soucasné dojizdéjicich cyklistl pres stezku
Hnévkov — Lupéné dfive nedojizdélo a volilo pro svou dojizdku jiny dopravni
prostiedek. V pripadé stezky u Nového Ji¢ina se jednd o 33 % z 32 cyklistli, ktefi
dojizdi.

V ramci srovnani toho, kam cyklisté dojizdi, se v obou pfipadech nejcastéji
vyskytovala odpovéd na chatu, chalupu nebo za rodinou (pres 40 %). Co se tyce
dojizdky do zaméstnani, je vice vyuzivana stezka Hnévkov Lupéné — 20 % odpovédi

oproti 6 % na stezce Novy Ji¢in — HostasSovice. Naopak k dojizdce do skoly je vice
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vyuZivana stezka u Nového Ji¢ina — 22 % odpovédi oproti 5 % odpovédi na zabrezské
stezce. K dojizd'ce za zadbavou a kulturou jsou stezky vyuzivany pfiblizné stejné.

92 % vsech respondent(i se na stezce Hnévkov — Lupéné na stezce citi
bezpecné. V pfipadé Novojicinské stezky je to 67 % respondent(l. Dlvody pocitu
nebezpedi, v pripadé stezky Novy Ji¢in — HostaSovice, byly pfedevsim obavy s kolize
s ostatnimi uzivateli, z dlivodu malé Sitky stezky. Na obou stezkdch byl nej¢astéjsim
typem cyklisty, dle Mourkovi typologie’ (2011), zdatny rekreadni cyklista.
NejcastéjSim pouzivanym kolem bylo na stezce Hnévkov — Lupéné trekingové kolo.

Na stezce Novy Ji¢in — HostaSovice kolo horské.

Tab. 8: Shrnuti podstatnych vysledk( dotaznikového Setreni

L. Stezka
Charakteristika . - - P 2t
Hnévkov — Lupéné | Novy Jic¢in — Hostasovice
Poéet respondentt 100 70
Vyuziti pouze k rekreaci 78 % 54 %
VyuZiti k rekreaci i dojizd'ce 20% 40 %
Vyuziti pouze k dojizd'ce 2% 6 %
Neitastaidi tvp cvklist Zdatny rekreacni cyklista
Jcastelsttyp cyldisty v51% ve 40 %
Trekingové Horské
Nejast&jii druh kola g
42 % 44 %
. ve 2 Respondentt
Pocit bezpeci ma
92 %| 67 %
Nyni dojizdéjicich cyklistd
Pro dojizdku dFive nevyuivalo yni cojizeeficicn ¢y
18 % | 33 %
na/do/za Je stezka vyuzivana z:
chalupu; chatu; rodinou 43 % 40 %
zaméstnani 20 % 6 %
Pro dojizdku | Skoly 5% 22%
zabavou; kulturou 26 % 20 %
nakupy 3% 10%
urad; lékaf 3% 2%

Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015

Respondenti méli dale moznost vyjadfit své nazory na vybudovani stezky.

VétsSinou prevladali pozitivni reakce, avSak s ¢astym doporucenim, ¢i ndmitkami.

Nasledné jsou uvedeny, dle autora zajimavé reakce, které byly zaznamenany jak

v osobnich rozhovorech s respondenty tak z online dotaznikového Setreni.

7 Viz kapitola 4.1.1.
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6.2 Rozhovory

Rozhovory se zastupci méstskych uradl v Zadbiehu a Novém Ji¢iné (konkrétné
s Ing. Katefinou Krejci, resp. Ing. Evou Balarynovou) naznacily, Ze obé cyklostezky
provazely problémy s prevodem draznich pozemkd na obce. Konkrétnéji v pripadé
Zabrehu se jedndni o vykupu majetku vlekla 10 let. Od roku 2010 do roku 2013 mélo
mésto pozemky v pronajmu a nasledné byla stanovena cena vykupu na 200 000 K¢.
Spekulovany bezuplatny prevod majetku se tedy nenaplnil.

Situace byla podobna i v Novém lJi¢iné. Zde se také hovofilo o bezlplatném
prevodu majetku, ale pozdéji ztéto verze sedlo a SZDC za pozemky poZadovala
10 mil. K¢. Vysokd cena by vsak pro obce byla nednosnd, a tak uvazovaly, Ze od
projektu upusti. Po ndsledném jedndni se cenu podafilo snizit na 1,34 mil. K¢.

Vlekla vyjedndvani a vysoké ceny za pozemky autora inspirovaly k rozsifeni
prace, které prestavuje v zavéru prace.

Mésta si pIné uvédomuiji, Ze cyklostezky jsou hojné vyuzivany. Mésto Zabreh na
tuto skutecnost reaguje tim, Ze chysta projekt na prodlouzeni stezky az do Zabrehu,
aby se cyklisté vyhnuli jizdé po silnici, kterd je prozatim jedinou moZnosti jak se
zmésta na cyklostezku dostat. Z dotaznikového Setfeni na stezce Novy lJicin
— HostasSovice vyplynulo, Ze si uzivatelé stézuji na malou Sitku stezky. Na to vsak
Novy lJi¢in odpovida tim, Ze SirSi varianta stezky by pro mésto bylo finanéné

nesplnitelnd. Uplny zdznam rozhovoru je v pfiloze.
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7 Odraz draznich stezek na bezpecnost cyklistti

Zaznamy o dopravnich nehodach byly zjistovany pro komunikace, na kterych
byl predpokladan pohyb cyklistd pred otevienim cyklostezek. Z analyzy byly
vylouceny intravildnové cyklostezky Praha-Liben, Praha Rokytka a Ostrava-Hrabova.
U téchto stezek nebylo jednoznacné urcit, kudy by se cyklista pfed otevienim stezky
pohyboval. Ze 17 stezek, pro které byly zjisStovany Udaje o dopravnich nehodach,
dosSlo mezi lety 2007-2015 k dopravnim nehoddam u 13 znich. Celkové bylo
analyzovano 68 zaznamd.

U vétsiny stezek doslo mezi lety 2007-2015 k velmi malému poctu nehod, a tak
by nebylo smérodatné, posuzovat zda doslo k mensimu poctu nehod po otevieni
stezky. Stezky Ceskd Lipa — VI&i Dl a Vikava — Loucen byly otevieny pied rokem 2007,
a tak pro né nejsou k dispozici data o nehoddach pred otevienim.

Za povsimnuti viak stoji stezka Kyjov — Muténice. Mezi lety 2007-2015 doslo
na prilehlych komunikacich k 16 nehoddm. Mezi rokem 2007 a otevienim stezky
v kvétnu roku 2012 se na komunikacich odehralo 10 srazek a 5 havarii. V jednom
pfipadé se dokonce jednalo i o srazku s nasledkem smrti. Od otevreni stezky az do
roku 2015 se zde odehrdla pouze 1 nehoda. Pfi pohledu na obr. 12 vidime, Ze 7
dopravnich nehod se odehrdlo v obci Dubnany. Nemuselo se tedy nutné jednat
o cyklisty jedouci z Kyjova do Muténic nebo naopak, ale mohlo jit pouze o pohyb
v obci. Statisticky je analyza smérodatna, nebot otevieni stezky probéhlo témér
uprostied sledovaného obdobi — 2007-2011 (5 let), 2012—2015 (4 roky).

Pro ukazku byl dale vybran pfiklad stezky Novy Ji¢in — HostaSovice. Zde stezka
vede soubézné se silnici I/57 (viz obr. 13). Od roku 2007 do podzimu 2014, kdy byla
stezka otevrena, se na silnici odehrdlo 7 dopravnich nehod (5 srazek a 2 havérie). Po
otevreni doslo ke dvéma srazkam. V tomto pfipadé vsak nemizZeme primo tvrdit, Ze
pred otevienim stezky dochdzelo k vice dopravnim nehodam neZ po otevreni,
protoze doba od roku 2007 do otevreni neni stejnd jako od otevreni stezky do konce

sledovaného obdobi.
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Tab. 9: Dopravni nehody na komunikacich v okoli drdZnich cyklostezek mezi lety 2007-2015

. Rok Charakter dopravni nehod
Vzta k ., . , P y .
Cyklostezka z zer)o ? otevireni Pocet dopravnich nehod Celkem pred/po
komunikaci cyklostezky Z toho srazka z toho havdrie
11/421; 11/431 z toho pred otevienim 10 5 15
Kyjov — Muténice /421; 11/431, 2012 16 P —
111/4254 z toho po otevieni 1 0 1
s . . o z toho pfed otevienim - - -
Ceska Lipa — VI¢i Dul 11/262; 111/2621 2002 11 —
z toho po otevieni 11 0 11
S _ z toho pfed otevienim 5 2 7
Novy Jicin — Hostasovice 1/57 2014 9 —
z toho po otevieni 2 0 2
» ; z toho pfed otevienim 2 1 3
Pribyslav — Sazava 1/19 2011 5 —
z toho po otevieni 1 1 2
o z toho pfed otevienim - - -
Vlkava — Loucen /27516 2007 5 —
z toho po otevieni 1 4 5
. . z toho pfed otevienim 1 1 2
Nezamyslice — Morkovice 11/433 2012 4 —
z toho po otevieni 2 0 2
- z toho pfed otevienim 2 1 3
Zdanice — Uhfice 1/54; 111/431 2014 3 P —
z toho po otevieni 0 0 0
. - X z toho pfed otevienim 2 0 2
Tuchlovice — Kamenné Zehrovice 11/606; 11/238 2013 2 —
z toho po otevieni 0 0 0
. = /2627, z toho pred otevienim 0 0 0
Ceska Lipa — Kamenicky Senov ! 2013 2
i v /26211 z toho po otevieni 1 1 2
. . . ¥ toho pred otevienim 0 0 0
Hnévkov — Lupéné 111/31535 2012 1 —
z toho po otevieni 0 1 1
. .. z toho pfed otevienim 0 0 0
Zvolenéves — Podlesin 111/24019 2008 1 —
z toho po otevieni 1 0 1
ice — Y z toho pred otevienim 0 1 1
Slavonlc.e. Dobersberg v Useku po 11/406 2015 1 p evre
st. Hranici z toho po otevieni 0 0 0

Zdroj: CDV; RSD
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Obr. 12: Nehody cyklisti na komunikacich u stezky Kyjov — Muténice v letech 2007-2015
Zdroj: mapy.cz, CUZK, CDV
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Obr. 13: Nehody cyklistii na komunikacich u stezky Novy Ji¢in — HostaSovice v letech 2007-
2015
Zdroj: mapy.cz, CUZK, CDV
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Zavér

Ceskd republika mda jednu znejhustdjdich Zelezni¢nich siti v Evropé.
S pfichodem  autobusové dopravy, individualniho automobilismu nebo
vlivem hospodarskych ¢i politickych zmén dochazi na nékterych trati k zastavovani
Zeleznicni dopravy, které graduje az k dplnému zruSseni konkrétnich trati.
V soucasnosti dochazi k ruseni trati prevazné kvali jejich Spatnym technickym staviim
a také diky prelozkam v ramci modernizace hlavni zelezni¢ni sité.

MozZnosti, jak naloZit se zruSenou trati, pokud jesté neni naprosto znicena,
je nékolik. Trat je mozné prebudovat na muzejni Zeleznici nebo na velodrdhu. Dalsi
moznosti je prebudovat zrusené traté na cyklostezky. Tento trend je prevzat ze
zapadni Evropy, potazmo USA, kde se problematika zrusenych Zeleznic podafila
podchytit o nékolik let dfive.

V CR se s prvni stezkou setkdvame v roce 2002, kdy je ¢ast preloZené traté
Ceska Lipa — Liberec prfestavéna na cyklostezku. V soucasnosti (2016) je v CR
realizovano 20 drdznich stezek. Ze zjisténych vysledku je patrné, Ze budovat drazni
stezky je zalezitosti nékolika poslednich let. Drdzni stezky maji v souctu délku 127,4
km a tvofitak 9,5 % z celkového souctu neprovozovanych Zeleznic.

V praci byl pro potfeby CDV a Nadace Partnerstvi vytvofen seznam a popis
jednotlivych draznich stezek. Popis, ktery je kompilaci literarnich i internetovych
zdrojd, zachycuje plvodni vyuZiti traté a soucasny stav stezky. Z popisu plyne,
Zze 12 z 20 pfreménénych stezek jsou byvalé lokdlni traté, kde hlavnimi divody pro
ruseni trati byla predevsim neefektivnost a nerentabilnost provozu. Realizované
stezky byly zobrazeny pomoci webové aplikace.

Dale doslo k ovéreni hypotézy, zda vystavba stezek prispéla k cyklistické
bezpecnosti. Zpracovany byla data o dopravnich nehodach cyklistl mezi lety 2007
—2015. Vyzkum spocival v ovéreni, jestli doSlo ke snizeni poétu dopravnich nehod
v okoli stezek, po tom co byly stezky otevieny. Hypotézu se kromé jednoho pfipadu
(stezka Kyjov — Muténice) nepodafilo potvrdit.

Prace byla podporena dotaznikovym Setfenim na stezkach Hnévkov — Lupéné

a Novy Ji¢in — HostaSovice. Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze uZivatelé jsou
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spokojeni s pfeménou traté na cyklostezku a Ze obé stezky jsou hojné vyuzivany,
jak pro potreby dojizdky, tak rekreace.

Zrozhovorl se zastupci uradd mésta Zabreh a Novy lJicin vyplynulo,
e nejvétsim uskalim vystavby stezky byla jednani o vykupu pozemkd od SZDC.
Jednani se vlekla nékolik let a v urcitych chvilich mésta od realizace stezky hodlala
i upustit.

K diskuzi by autor rad predlozil fakt, Ze téma zrudenych Zelezni¢nich trati v CR
je pomérné malo prozkoumané téma. Ackoliv brownfieldy jsou v posledni dobé velmi
Casto sklonovanym tématem, ty Zeleznic¢ni ¢asto stoji mimo zajem studia. S tim je
spjaty i davod, pro¢ pomérna ¢ast predkladané prace (kapitola 3 a popis predchoziho
vyuziti vétSiny trati pfed prevodem na drdini stezky) vychazi v podstaté z jedné
dostupné publikace (Jelen, 2009). Ta jako jedind komplexné shrnuje celou
problematiku.

Jak bylo v praci nastinéno — zdlezitost pfevodu Zelezni¢nich trati na drazni
stezky je otdzkou poslednich let a tudiZ se také jedna o malo prozkoumané téma.
Z historického i geografického hlediska je tato problematika vsak velmi zajimava.

ZpUsobu, jak praci dale rozvijet, je celd Ffada. Prilezitost v pokracovani v praci
autor vidi predevsim v mozZnosti zjistit a porovnat jak se od sebe odliSovaly ceny
vykupu draznich pozemk u jednotlivych stezek a jaké okolnosti provazely jednotlivé
prodeje — podobné jak bylo zjisténo v pfipadé stezek Hnévkov — Lupéné a Novy Jicin
— HostaSovice.

Dalsi mozZnosti je zaméfit se na potencial, ktery maji dalSi nepouzivané drazni
objekty souvisejici s byvalym Zelezni¢nim provozem. Za pozornost by stalo zjisténi,
jaky je jejich technicky stav, vlastnické poméry a vyuZitelnost pro ucely vytvoreni
cyklistického zazemi u jiz realizovanych stezek.

ProtozZe se prace zabyvala pouze realizovanymi stezkami, je dalsi mozZnost jak
praci rozvést, nasnadé. Z nékterych zrusenych Zeleznic se postupem ¢asu stavaji polni
cesty, které jiz jsou vyuzivany pro pohyb pésich ¢i cyklisti. Napriklad mezi Kufimi
a Veverskou BitySkou jiz po ¢asti zruSené traté vede cyklotrasa. Dalsim pfikladem je
zruSena vlecka v Poli¢ce, kde se mésto chysta na télese traté stavét cyklostezku. Bylo
by tedy mozné provést prizkum a vytipovat, které zrusené Zeleznice by bylo mozné

prevést na cyklostezky.
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Dale mlzeme ocekavat, Ze v nasledujicich letech bude trend prestavby
zruSenych trati na cyklostezky pokracovat. Vhodné by bylo, aby byl prodej draznich
pozemku usnadnén. Obce by tak nemusely ¢ekat a nebyly by od realizace odrazovany.
Mohlo by tak vznikat vice draznich stezek. Dale by se obce mohly zaméfit na vykup

dalSich draznich pozemki (stanice, drazni domy) a prestavovat je na turistické zazemi.
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Summary

One of the dense network of railway tracks is found in the Czech Republic. Very
first railways were built in the middle of 19t century and since then there was a vast
»,2boom*“in building the local railway tracks. Those local railway tracks were supposed
to serve peripheral areas. During 20" century some of the railway tracks were
abandoned due to the vast development of bus transportation and individual car
transportation, together with certain economic a political changes. Transfer
of abandoned railway tracks to cycle paths is the trend which came to
the Czech Republic from abroad.

Nowadays there are twenty rail-trails in the Czech Republic. Very first one was
4.5 km long cycle path from Ceska Lipa to VI&i Dal, which were built on the section of
the former railroad from Ceskd Lipa to Liberec. Those twenty mentioned cycle paths
has the total length of 127.4 km and they create 9.5 % of the total length of the
railroads which are out of operation. Majority of such a cycle paths is to be found in
Central Bohemia region. Then in Moravia-Silesia region.

Main goal of the submitted bachelor thesis was to create the list of the rails-
trails. The description of each rail-trail consists of the past use of the former railroad
and also describes the current state of the cycle path.

Sub-section of the paper tries to work with assumption that there were more
cyclist accidents on the roads before the opening of the cycle path that after the cycle
path was opened. This hypothesis is confirmed only at the one of the twenty cycle
paths.

Another goal of the paper was to carry out a survey of the cyclist on the trail.
The results of the survey on the two rail-trails confirm that the cyclist are satisfied
with the transformation of the railroad to the cycle path. Cyclists then use he paths
for recreation and for commuting.

The survey was also made with the owners of the cycle paths. Both of the
owners confirmed that the majority of the problems they had with the realization of
the project was connected with the negotiation with the state in the case of

purchasing the railways properties.
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PRILOHY



Priloha 1: Popis draznich stezek

Popis kazdé stezky obsahuje informace o tom, o jakou Zelezni¢ni trat se jednalo
a specifikuje divod, proc¢ doslo k jejimu zruseni. Nasledné je uvedeno, kdo a kdy nechal
cyklostezku vystavét. Dale jak byla stezka financovana a pfipadné, jaké problémy nastaly
pfi realizaci stezky. Nasleduje kratky popis toho, jak stezka zapadd do mistni cyklistické
sité, pripadné jaké jsou turistické zajimavosti v jejim okoli. Stezky jsou fazeny podle roku
otevreni. Délka popisu jednotlivych stezek se odviji podle toho, jak byly informace

dostupné. U nékterych stezek, z dlivodu nedohledatelnosti, nékteré informace chybi.

Ceska Lipa — VI&i Dal

Lokalni trat z Liberce do Ceské Lipy byla uvedena do provozu v roce 1900. Na Useku
Ceska Lipa — VI¢i dal byla 28. kvétna 1989 dokoné&ena prelozka o délce 6 km. Cyklostezka
byla vroce 2002 vybudovdna na 4,5 km tohoto uUseku. Jednda se tedy
o prvni drazni stezku v CR. V roce 2013 nechala Ceskd Lipa na cyklostezce opravit
4 mosty pfriblizné za 240 000 K¢ (BroZzova, 2013). Pres stezku je vedena cyklotrasa
¢. 3054. V budoucnu by se stezka méla stat soucdsti paterni cyklostezku podél feky

Ploucnice (Sebelka, 2013). Cyklisté se jizdou po stezce mohou vyhnout frekventované

silnici 11/262.

Cheb - Slapany

Zelezniéni trat z Chebu do bavorského Waldsassenu byla uvedena do provozu 15.
10. 1865. O vyznamnosti trati svédc¢i fakt, Ze se zprovoznénim trati Cheb
— Frantiskovy Lazné — Bad Brambach — Plauen doslo ke zkraceni Zelezni¢ni vzdalenosti
Berlina a Mnichova o0 90 km. Po prvni svétové véalce méla trat jiz spiSe mistni vyznam. Do
roku 1947 slouzila k transportu némeckého obyvatelstva a nasledné byla doprava
omezena jen do Slapan. Ve vylidnéném pohranici schazela poptavka po dopravé
a jevilo se neefektivni provozovat Zelezni¢ni dopravu pro jedinou vesnici. Proto byla na
trati v roce 1963 zastavena osobni doprava. Nakladni doprava byla zastavena v roce
1969 (Jelen, 2009).

K pravnimu zruseni chatrajici traté doslo az 30. 6. 2003. Vystavba drdzni stezky

probihala na etapy. Nejdfive byl v roce 2006 vystavén usek z hrani¢niho Egerteichu do



Slapan. Ndaklady na vystavbu dosahly 7,5 mil. KE. Druhy usek ze Slapan do Chebu byl
dokoncen v roce 2009. Zde ndklady vysly na 17 mil. K& z toho 15 mil. z evropskych
dotaci. Dalsi 7 mil. K& stal odkup pozemkd od SZDC. Do roku 2008 byly pozemky pod
cyklostezkou pouze v prondjmu (Randa, 2009).

Podél stezky jsou zachovany nékteré artefakty pripominajici Zelezni¢ni provoz.
Jsou to napfiklad 5 m dlouhé koleje ponechané na statni hranici nebo lavicka umisténa
v Zelezni¢nim dvoukoli. Na stezce pochopitelné nechybi informacni tabule o historii traté

a zajimavostech pobliz. Cyklostezka je soucasti Valdstéjnovy cyklotrasy (Randa, 2009).

Vikava — Loucen

Uzkorozchodnd vlecka, kterd byla uvedena do provozu v roce 1899, slouzila
k zajisténi dopravniho spojeni do Vlkavského cukrovaru. V roce 1945 Vlkavsky cukrovar
vyhofel a nasledné nebyl obnoven. Vlecka pozbyla na vyznamu a v roce 1957 byla
definitivné zrusena (kolektiv autort CDV a Nadace Partnerstvi, 2010).

V roce 2007 byla na zachovalém useku z Vlkavy do Pattina (¢asti obce Loucené)
vybudovéna drazni stezka, pojmenovand Taxis. Cyklostezka je dlouha 5,3 km a 4,4 km
vede pravé po byvalém télese vlecky. Vystavba stdla 8,5 mil. K¢, z toho 3,5 mil. K¢ pfispél
SFDI. Stezka je Sirokd 3 m. Bezpecnost pfi kfizeni se silnici ¢. 1/38 Nymburk
— Mlada Boleslav je vyreSena v podobé zavor nuticich cyklisty zpomalit a sesednout
z kola (Léblova, 2007).

Pfipravuje se prodlouzeni cyklostezky z Loucené na Mcely, Kfinec, Hruby Jesenik
a Oskofinek. Zde by také cyklostezka navazovala na cyklotrasy ¢. 143 a ¢. 14

(Léblova, 2007).

Zvolenéves — Podlesin

Lokalni trat Kladno-Dubi— Zvolenéves byla uvedena do provozu v roce 1886. Trat
zajistovala prepravu uhli z kladenského reviru a déle obsluhovala zdejsi zemédélské
podniky. Zelezni¢ni doprava pozdéji zacala ustupovat autobusové. Stezka byla
v dUsledku své neefektivnosti a Spatného technického stavu ndsledné (v roce 1982)
zruSena. Na Useku Zvolenéves — Podlesin byla v roce 2008 zbudovana 1,2 km dlouha

cyklostezka (Kolektiv autorti CDV a Nadace Partnerstvi, 2010).



Benatky nad Jizerou — Zdétin

Vroce 1869 nechal hrabé Leopold Bohumil Thun-Hohenstein vystavét
v Benatkach nad Jizerou cukrovar, ktery byl v roce 1878 propojen s hlavni Zelezni¢ni trati
Praha — Mlada Boleslav — Turnov vle¢kou. Po skonceni 2. svétové valky ukoncil cukrovar
svoji Cinnost a vlecka presSla do vlastnictvi firmy Karborundum. V 90. letech doslo
k Utlumu provozu, v roce 2005 byla vlecka zrusena a doslo ke sneseni Zelezni¢niho svrsku
(Naucna tabule na stezce, 2009).

Mésto Benatky odkoupilo pozemky a nechalo misto vle¢ky postavit 4,2 km
dlouhou a 3 m Sirokou cyklostezku. Stezka zacina v prostoru bendteckého zdmeckého
parku a konci u Zelezni¢ni stanice Zdétin u Chotétova. Stezku vyuziva cyklotrasa ¢. 8202
a Cast naucné stezky Rudolfa Il. Stezka tak tvofi spojku Pojizerské a Kokofinské
cyklotrasy. Celkové vydaje na vybudovani stezky dosahly 20,4 mil KE. Z toho 18,3 mil. K¢
bylo dotovano z ROP Stfedni Cechy a zbytek uhradilo mésto Benatky nad lJizerou
spole¢né s podporou Stfedoceského kraje. 15. dubna 2009 byla stezka oficialné

otevrena (Jerabkova, 2009).

Praha hl. n. — Praha-Liben

V rdmci vybudovani ¢ty evropskych Zelezni¢nich koridor( doslo, v roce 2008,
k pfeloZzeni casti traté mezi praiskym Hlavnim nddrazim a nadrazim v Praze Libni.
PreloZka je zndma pod nazvem Nové spojeni. Magistrat hl. mésta Prahy nechal postavit
cyklostezku na prelozené trati, kterd vede 300 m dlouhym tunelem pod Vitkovem

(Polak, 2011).

Praha-Rokytka

Vlecka ve Vysocanech vznikla vroce 1965 jako napojeni tovarny CKD do
Zelezni¢ni stanice Praha-Libert (HAVLENA, 2006). Po roce 1989 ukoncily mistni tovarny
svlj provoz a Vysocany byly pfeménény z industridlni ¢asti na obytnou. Vlecka ztratila
na vyznamu, a tak byla vroce 2003 zrusena (kolektiv autori CDV
a Nadace Partnerstvi, 2010).

Po zméné uzemniho planu Prahy, v roce 2005, bylo navrzeno vést cyklostezku po
télese zruSené vlecky (Portdl HI. m. Prahy, 2006). Kvlli problém{m s majetkovym
vyrovnanim pfi vykupech pfilehlych pozemk se se stavbou mohlo zacit az ke konci roku

2008. Na jare roku 2010 byla stezka oficialné oteviena (Portdl HI. m. Prahy, 2010).



V médiich si cyklostezka vyslouzZila nechvalny titul nejdrazsi cyklostezky v Evropé
(napf. Mynatik, 2010; Sehnoutka, 2010). Celkova stavba totiz vysla na 140,1 mil. K¢. Pfi
délce stezky 3,2 km to Cini témér 45 mil. K¢ na km. Odhadovana cena celého objektu
vsak byla necelych 90 mil. K¢ (Kupec, 2010).

Stezka musela byt na dva roky pferusena. U Freyovy ulice museli cyklisté vyuzivat
nahradni objizdky, kdy museli jit s kolem po schodech a prechazet silnici. Dvodem byla
vystavba obytného domu Eliska. Magistrat s timto problémem podcital uz pti pldnovani
stavby. Majitel pozemku by totiz pres svou parcelu nenechal cyklostezku vibec vést
(Berny, 2012; CTK, 2012).

Pfes stavebni ¢i finanéni potize, které cyklostezka pfinesla, je na cyklostezce
znacny provoz. Potvrzuji to vysledky scitani, které ukazuji, Ze stezku denné vyuZije pres
1000 lidi (Berny, 2010). Napfiklad v sobotu 5. 6. 2010 stezku vyuZilo mezi 7-20 hodinou
2 375 uZivatell. V 50 % se jednalo o cyklisty, dale bruslafe a p&si (TSK- UDI, 2010).

| kdyz je cyklostezka oznacena dopravni znackou C 8 — stezka pro cyklisty, realita
je takova, Ze ji vyuZivaji i pési a bruslafi. To potvrzuji i vySe zminéné vysledky scitani.
Vybudovani stezky jako komunikace vyhradné pro cyklisty byla podminka k ¢erpani

dotace z EU (Filler, 2010).

Pfibyslav — Sazava

Zelezniéni trat, dlouhd 33 km, z Havlickova Brodu do Zdéru nad Sazavou byla
uvedena do provozu koncem roku 1898. Vlaky zde mohly jezdit rychlosti 40 km/h, coz
se po roce 1918 ukdazalo jako velmi pomalé. Protoze bylo nutné, aby existovalo dalsi
kvalitni spojeni mezi Prahou a Brnem, doslo zacatkem 50. let 20. stol k vystavbé moderni
traté, ktera umoznovala dosahnout rychlosti az 100 km/h. V roce 1953 doslo na trati
k zastaveni dopravy, jen desetikilometrovy Usek mezi Pfibyslavi a Sazavou byl nasledné
vyuzivan jako vlecka. Mezi lety 1997-2006 provozoval na tomto Useku Klub pratel
kolejovych vozidel pfilezitostny muzejni provoz (Beran, 2016).

Zelezniéni svréek byl snesen v roce 2006 a nasledné zacala jednani o vystavbé
stezky. Mésto Pribyslav odkoupilo pozemky od spolec¢nosti SaZ Invest, ktera trat ziskala
v privatizaci. V zafi roku 2011 byla stezka slavnostné oteviena. Technicky je stezka 8,8
km dlouhd a 3 m Siroka. Pro cyklisty byly po trase vybudovany dvé odpocivky. Velkym

prinosem je fakt, Ze stezka poskytuje kvalitni a bezpecné cyklistické spojeni obci



Pribyslav a Sazava. Cyklisté tak nemusi wvyuZivat frekventovanou silnici 1/19
(Stefacek, 2011). Vhodné by bylo stezku rozsiFit i do zbylych Gsek( traté HavlickGv Brod

— Pribyslav a Sazava — Zdar nad Sazavou.

Nezamyslice — Morkovice

Lokalni trat, o délce 11,9 km, z Nezamyslic do Morkovic byla uvedena do provozu
30. 11. 1909. V nékladni dopravé byla vyuZivana predevsim k prepravé zemédélskych
produktll. V 30. letech byla na trati zastavena osobni doprava, ktera byla nahrazena
dopravou autobusovou. V povale¢ném obdobi se osobni doprava na trat vratila zpét a
Zeleznice fungovala az do 90. let. K zastaveni veskeré dopravy a opusténi trati doslo 23.
1. 1998. Oficidlné byla trat zrusena 11. 12. 2005 (Jelen, 2009)

V roce 2010 byl snesen zZelezni¢ni svrsek a v lété 2011 doslo k zahdjeni stavby
11,5 km dlouhé cyklostezky. Do stavby cyklostezky bylo investovdno pres 26 mil. K¢.
Necelé Ctyfi pétiny z celkové ceny cyklostezky byly poskytnuty z SFDI, zbytek penéz
hradily obce, jimiz cyklostezka prochazi. Témito obcemi jsou: Morkovice, Nezamyslice,
Uhfice, Prasklice, Kovalovice-Osicany, Tistin a Dfevnovice (Bednafikova, 2011)

Na stezce bylo zachovdno 6 mostl. V celé délce stezky byla zachovédna
kilometraz. Stani¢ni budovy a nadrazi se podél cesty nachdazeji ve Spatném technickém
stavu. Lze narazit na zbytky nastupnich a prekladkovych hran. Pfiblizné na druhém
kilometru ze sméru od Nezamyslic vede cyklostezka pod dalnici D1. V budoucnu by bylo
vhodné na drdzni stezku prelozit ¢ast cyklotrasy ¢. 5084, kterd mezi obcemi Nezamyslice

— Prasklice vede po silnici treti tfidy.

Kyjov — Muténice

Do provozu byla tato 15,8 km dlouha lokalni trat uvedena 2. ¢ervna 1900. Trat
plnila potfeby mistnich cukrovar(i a zanedbatelna nebyla ani preprava hnédého uhli
téZeného v oblasti. V 90. letech dochdzelo k redukci spoji, coz vroce 1998 vyustilo
v omezeni osobni dopravy pouze na pracovni dny. Nakladni doprava byla zastavena
v roce 2002 a osobni doprava v roce 2004 (Jelen, 2009).

K pravnimu zruseni traté doslo 9. 4. 2009. Svazek obci Muténka (obce Kyjov,
Svatobofice-Mistfin, Dubriany a Muténice) nechal na télese zrusené traté vybudovat 13
km dlouho a 2,5 m Sirokou stezku. Stezka byla oteviena 12. 5. 2012. Naklady na vystavbu
¢inily 18,9 mil. K¢ (Matula, 2012).



Cyklostezka Muténka zde vhodné doplfiuje na mistni i nadregionalni cyklotrasy

bohatou oblast (regionalni cyklotrasa ¢. 412 nebo Moravské vinarské stezky).

Ceska Lipa — Kamenicky Senov

Zelezniéni trat Ceska Kamenice — Kamenicky Senov — Ceska Lipa, o délce 21,8 km,
byla uvedena do provozu v roce 1903. Vyznam trat méla predevsim pro mistni sklarské
podniky (Sindlauer, 2004).

Trat byl vedena velmi naro¢nym terénem. Sklony v nékterych mistech dosahovaly
az 34 %o. Z celkové délky vedlo pfimo pouze 40 % trasy. Zbytek trati byl veden
v obloucich (Casto s nejmensim pfipustnym polomérem 180 m). Diky témto
parametrim se trat po 2. sv. valce stala turistickou atrakci (Jelen, 2009). Hrani¢ni
sklonové poméry traté omezovaly zejména ndkladni dopravu. Diky neefektivnosti
provozu drahy mistni podniky prfesunuly dopravu na nakladni automobily a trat zacala
ztracet na vyznamu. Dne 30. 9. 1979 byla trat v Useku Ceska Lipa — Kamenicky Senov
zru$ena. Usek z Kamenického Senova do Ceské Kamenice byl zrusen 1. 10. 1992.
Na tomto Useku byla zprovoznéna muzejni Zeleznice (Jelen, 2009).

Z Ceské Lipy do Kamenického Senova byla vybudovéna 17 km dlouhd draini
cyklostezka. O stavbé se jednalo od roku 2001. Svazek obci Cyklostezka Varhany (Ceska
Lipa, Horni Libchava, Volfartice, Novy OldFichov, Kamenicky Senov) rozdélil stavbu na
etapy. V roce 2007 vznikl Usek stezky mezi Ceskou Lipou a ManuSicemi, nasledné byla
stezka prodlouzZena do Volfartic a v roce 2013 doslo k dokonceni stezky do Kamenického
Senova. Naklady na stavbu stezky pfisly na cca 54 mil. K& (Svazek obci Cyklostezka
Varhany, 2013).

Cyklostezka navazuje na celostatni dalkové trasy ¢. 21 a 211. Vyznamnymi
turistickymi cili v okoli jsou SklaFské muzeum v Kamenickém Senové nebo Hasi¢ské
muzeum v Novém Oldfichové. Dale znama geologicka lokalita NPP Panska skala, ktera
svym vzhledem pfipomind Varhany. Odtud také nazev — Cyklostezka Varhany. Cyklisté
také dale mohou vyuzit vyse zminovanou muzejni Zeleznici (Kolektiv autord CDV

a Nadace Partnerstvi, 2010; Svazek obci Cyklostezka Varhany, 2013).



Ostrov — Jachymov

Lokdlni trat dlouha 8,8 km mezi Ostrovem a Jachymovem byla uvedena do
provozu 23. 12. 1896. Napojila tehdy lidnaté Krusnohoti do Zelezni¢ni sité. Vyuzivana
byla také k prepravnim potfebdm mistnich primyslovych podnik(. Vedeni traté bylo
specifické tim, Ze sklon v ur¢itém misté dosahoval prfes 50 %o. Pro neefektivnost provozu
byly vlaky v 30. letech 20. stol nahrazeny autobusy. Vyznam této trati se projevil v
obdobi 2. sv. vélky, kdy na trati doslo k obnoveni provozu. Po skonceni valky slouZila trat
k odsunu mistniho némeckého obyvatelstva a také k prepravé uranové rudy z neblaze
proslulych jachymovskych dold. V roce 1957 musela trat ustoupit rozsifovani silni¢ni sité
(Jelen, 2009).

Mésto Ostrov, ve spolupraci se Saskem, nechalo v roce 2013 vybudovat drazni
stezku na zachovalém useku mezi Jachymovem a Horni Zdarem. Naklady na stavbu
dosahly 11,5 mil. K¢ (Plechatd, 2013; Mésto Ostrov, 2014).

Stezka vede podél frekventované silnice 1/25 a odvadi cyklisty z dopravniho
provozu. Na stezce jsou dva mosty a 32 m dlouhy neosvétleny tunel

(Mésto Ostrov, 2014).

Bila

Kratka drdzni stezka, méfici pouze 800 m, je postavena na Useku zrusené lokalni
traté Ostravice — Bila. Tato trat byla zrusena v roce 1965, kdy bylo rozhodnuto postavit
v Udoli Ostravice vodni dilo Sance. (JELEN, 2009). Zachovan z(stal Usek mezi Bilou
a Starymi Hamry. Mezi témito obcemi je draini stezka vedena podél silnice 1/56
a prispiva tak ke zklidnéni dopravy na této silnici. Stezka byla oteviena v roce 2013

(Krnova, 2016).

Tuchlovice — Kamenné Zehrovice

Vlec¢ka, vybudovana v roce 1942, slouzila dolu Tuchlovice. KdyZ byl dudl v roce
2002 uzavren, vlecka pozbyla vyznamu a provoz byl ukoncen. Po vlecce zUstalo 6
zachovalych mostl (Hajek, 2011). V ¢ervnu 2013 byl dokoncen prvni 2,5 km dlouhy tsek
stezky. V roce 2014 na ného bylo navazano dokoncenim zbylého 3,5 km dlouhého Useku
konciciho u néadraZi v Kamennych Zehrovicich. Naklady na vystavbu, véetné vykupu
pozemkd, Cinily pfiblizné 36 mil. K& Projekt byl podporen ¢astkou 13,2 mil. K¢ z ROP
Stiedni Cechy (Spilkova, 2014).



Zdanice — Uhfice

Cely Usek Zelezniéni traté z Cejée do Zdanic méFil 25,3 km a vlaky zde zacaly jezdit
vroce 1908. Trat zajistovala prepravu fepy cukrovky. Osobni preprava zde byla aZ
druhofada. Stavalo se, Ze zastavky a stanice byly budovany daleko od obci,
a vyzadovaly tak dochazku obyvatel. Vroce 1970 doslo k vainému poskozeni trati
privalovymi desti a uz tehdy se uvaZovalo o jejim zruseni. Trat vsak zlstala v provozu
jesté do konce 20. stoleti. Kvali konkurenci autobusové a individualni automobilové
dopravy doslo k zastaveni provozu 22. 5. 1998. Nakladni doprava byla zachovdna na
useku Cej¢ — Uhfice, ale nyni je i tento Usek nabizen k odkupu. Koncovy Usek UhfFice
— Zdanice v délce 8,8 km byl v roce 2006 pravné zrusen (Jelen, 2009; Kolektiv autort CDV
a Nadace Partnerstvi, 2010).

Mikroregion Zdanicko se rozhodl realizovat cyklostezku v celém Useku Uhfice
— Zdanice. Stavba je projektovéna na etapy a zatim jsou dokonéené dvé. V roce 2014 byl
vystavén prostiedni 2,5 km dlouhy Usek mezi Zeleticemi a Draz(ivkami. K prodlouZeni do
Uhfic doSlo vroce 2015. V pfipadé realizace tohoto uUseku se obce nedokazaly
dohodnout se spolec¢nosti Moravské naftové doly (MND). Spoleénost chtéla zachovat
trat v nadrazi v Uhficich kvali tézbé ropy. Obce tak musely 200 m stezky projektovat
jinudy a to znamenalo vykup pozemk( a prodrazeni projektu. MND paradoxné od
zaméru vyuzivat toto nadrazi upustily. Realizatofi cyklostezky se vsak rozhodli stezku
vést v koncovém uUseku uz mimo téleso zrusené trati (Munzarova, 2013)

V €ervnu 2015 7adal mikroregion Zdanicko o dalsi dotaci k dokonéeni stezky do
Zdanic. Zde pravdépodobné budou Fesit problém zajisténi bezpeénosti pfi kfiz
se silnici I. tidy €. 54 (Cechovd, 2015).

Vhodné by bylo rozitit cyklostezku i ve sméru z Uhfic na Cejé. SZDC za tento Usek
pozaduje pres 46. mil K&. (SZDC, 2014). Zastupci mikroregionu Zdanicko &ekaji na lepsi
finanéni podminky a chtéji budovat stezku jenom v ramci jejich mikroregionu, tedy do

Klobouk u Brna (Cechova, 2015).

Slavonice — Dobersberg (Rakousko)
Zelezniéni hraniéni prechod Slavonice — Fratres byl v provozu od roku 1902. Na
rakouské strané za hranici pokracovala lokalni trat az do Dobersbergu. Po udalostech 2.

svétové valky a po navratu k predvaleénému Uzemnimu usporadani byl provoz na trati



v roce 1945 zastaven. V 50. letech byly odstranény koleje. Po roce 1989 se objevily
snahy o obnoveni pfeshrani¢niho Zelezni¢niho spojeni, avSak k samotné realizaci se
nikdy nedospélo (Jelen, 2009).

V rdmci preshrani¢niho projektu DY-THA rail, ktery si kladl za cil rozvijet cestovni
ruch v oblasti, doslo k vybudovani 13 km dlouhé drazni stezky. V prvni etapé byl v roce
2014 vystavén 1,5 km dlouhy Usek mezi Slavonicemi a Fratres. V roce 2015 byla stezka

prodlouzena o dalSich 11,5 km do rakouského Dobersbergu (Benes, 2015).

Otvice — Strupcice

Lokalni trat, kterd slouZila prevazné k prepravé hnédého uhli, byla uvedena do
provozu v roce 1897. V 60. letech 20. stol doslo, z divodu rozsifovani hnédouhelnych
dol(i Jan Sverma a Vriany, ke zrudeni vétsiny traté. Do roku 1984 slouzil Usek Vrksmari —
Havran jako vlecka. Dale kvili nutnosti preloZit tratovy usek Chomutov — Most, doslo ke
zruSeni stanice ve Vrskmani (Jelen, 2009).

Vystavba drazni cyklostezky je soucdsti SirSiho projektu stavby stezky Chomutov
— Otvice — Vrskman — Strupcice. Mezi Otvicemi a Vrskmani je jiz stezka realizovdna
a vede podél byvalého vojenského opevnéni. Nyni probiha realizace Useku Vrksman
— Strupcice. Pfes problémy se sesuvem pldy je dokonéeni stavby planovdno na prosinec
2016. Celkovd cena celé cyklostezky by méla dosahnout 78 mil. K¢

(Kesner, 2014).

Ostrava-Hrabova

Po druhé svétové valce se zacalo s vystavbou tramvajové traté z Nové Bélé do
Hrabové. Hlavnim investorem byly Vitkovické Zelezarny. Z ddavodu pfipravované
vystavby dolu Paskov a neujasnéné budouci investi¢ni ¢innosti vtomto prostoru, byly
prace na trati, v roce 1954, zastaveny (Slepicka, 2010).

Dvoukilometrova cyklostezka pro cyklisty a pési je prozatim realizovana v ulici
Domovska v Hrabové. V budoucnu by mohlo dojit k prodlouzeni stezky az do Nové Bélé.
Kfizeni srychlostni silnici Mistecka by bylo vyfeSeno stavajicim nadjezdem

(Janka, 2003).
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Priloha 2: Vzor dotaznikového Setreni
Dotaznikové setfeni

Dotaznik je anonymni. SlouZi ke zjisténi predevSim kvalitativnich dat, které budou zpracovany a

analyzovany v bakala¥ské praci Opusténé drazni stezky v CR a jejich nasledné vyuziti se zaméfenim na

cyklistiku na Univerzité Palackého v Olomouci

Dékuji za Vas ¢as a spolupraci. Marek Sova
Mareksoval@gmail.com

Pohlavi: a) zena b) muz 2. Vék:

Obec, odkud vyjizdim na kole:

Stezku vyuzivam a) k traveni volného ¢asu (prosim vynechejte otazky 9-15)
b) k dojizdce
c) oboji

Jaky typ cyklisty jsem?

rodina s détmi

méné zdatny rekreacni cyklista — vylety do 30 km

zdatnéjsi rekreacni cyklista — trasy okolo 40-80 km

dalkovy cyklista — dlouhé trasy 50-100 km; z bodu A do B; zdrZim se na jednu noc
sportovné rekreacni cyklista — dlouhé trasy; cyklistiku beru jako sport, trénink

Jaké kolo vyuzivam?
Horské

Trekingové

Silni¢ni

Méstské

Jiné:

VyuZivam stezku za jinym ucelem, nez k cyklistice?
Ano

a. Chuze/béh
b. In-line brusle

c. lJiné:

b) Ne
8. Citim se na stezce bezpecné?

a) Ano

b) Ne
9. Dojizdél jsem do zaméstnani nebo Skoly na kole i pfed vybudovanim drazni cyklostezky?
a) Ano
b) Ne
10. Co mé dfive odrazovalo od vyuZivani kola pro dojizdku
a) Riziko kolize s auty
b) Casové narocnost
c) liné:
11. Kam sméfuje ma dojizdka (vyberte vice moznosti



b)
c)
d)
e)
f)
8)

12.

13.

14,

15.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
8)

16.

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Do zaméstnani

Do skoly

Na nakupy

Na ufad; k |ékafi

Za zabavou

Na chatu; chalupu; za rodinou
Jiné:

Kolik ¢asu mi zabere cesta do cile mé dojizdky?
v minutdch:

Obec, méstska cast, kam dojizdim na kole?

O kolik se zménila doba, za kterou jsem schopny se dostat do mista mé dojizdky na kole, od okamziku
vybudovani drazni stezky?

v minutach:

Kolikrat tydné pies stezku na kole dojizdim?
Jednou

Dvakrat

Trikrat

Ctyfikrét

Pétkrat

Sestkrat

Sedmkrat

PFi nepfizni pocasi Ci v zimnim obdobi k dojizd'ce do zaméstnani ¢i Skoly uzivam nejcasté;ji?
Auto

Vlak

Autobus

Kombinovanou dopravu

| ve Spatném pocasi jezdim na kole

Jinou moZnost:

Zde je prostor pro vase naméty, pfipominky, pochvaly a kritiku:



Pt¥iloha 3: Dotaznikové Setfeni na stezce Hnévkov — Lupéné
Pro stezku Hnévkov — Lupéné bylo zaznamenano 100 responzi. Jednalo se 53 muzl
a 47 Zen. Primérny vék respondenta byl 39 let.

Otazka €. 4: Za jakym ucelem stezku vyuzivam?

m rekreace

m rekreace i dojizdka

= pouze dojizdka

Obr. 1: Zplsob vyuZiti cyklostezky
Zdroj: vlastni vyzkum, Fijen — listopad 2015

Otazka €. 5: Jaky typ cyklisty jsem?

m zdatny rekreacni cyklista
m méné zdatny rekreacni cyklista
= sportovné rekreacni cyklista

® rodina s détmi

= bruslar
Obr. 2: Typologie cyklisti
Zdroj: vlastni vyzkum, Fijen — listopad 2015
Otazka ¢. 6: Jaké kolo vyuzivam?
M horské M trekingové = silniéni
60
2 50
>
= 40
=7
2 30
=2
3 20 -
T 10 -
a
O .
rodina s détmi méné zdatny zdatnéjsi rekreacni sportovné
(7; 7,45 %) rekreacni cyklista cyklista rekreacni cyklista
(24; 25,53 %) (52; 55,32 %) (11; 11,70 %)
Typ cyklisty

(absolutni pocet; podil na celkovém poctu cyklistli N=94)

Obr. 3: Typ kola podle zdatnosti cyklisti
Zdroj: Vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015



Otazka €. 7: Vyuzivam stezku za jinym ucelem nez k cyklistice?
Z 98 respondentu, ktefi uvedli, Ze se na stezce rekreuji, je 55 respondentd, ktefi
stezku vyuZivaji k i k jiné aktivité, nez k cyklistice.

Tab. 1: Zpusob traveni volného casu mimo cyklistiku

Kolo Jinda aktivita Pocet respondentii | Podil respondentt (%)
Ne Brusle 7 13
Ano Brusle 25 45
Ano Brusle i chGze/béh 11 20
Ano Brusle i jiné 0 0
Ano Brusle i chGze/béh + jiné 3 5
Ano Chuze/béh 6 11
Ano Chlze/béhijiné 1 2
Ano Jiné 2 4

celkem 55 100

Zdroj: Vlastni vyzkum, Fijen — listopad 2015

Otazka €. 8: Citim se na stezce bezpecné?

92 % respondentU se na stezce citi bezpecné. 8 % respondentl uvedlo, Ze pocituji
urcité nebezpeci. To byvd zplsobeno strachem zkolize s bruslafi. Dale také
neohleduplnym chovanim jinych uzivateld stezky (napf. déti bez dozoru, psi bez

voditka).

Otazky zamérené na dojizd'ku:
Otazka ¢. 9: Dojizdél jsem do zaméstnani nebo Skoly na kole i pred vybudovanim drazni
cyklostezky?

22 % respondentl vyuziva stezku k dojizd'ce. 4 cyklisté z tohoto vzorku uvedli, Ze
pred otevreni stezky na kole nedojizdéli. V otazce ¢. 10 to zdlvodnili tim, Ze méli strach

z kolize s auty a Ze jizda po silnici byla ¢asové i fyzicky naro¢nd (vede do kopce).

Otazka €. 11: Kam sméfuje ma dojizd'ka? (mozinost vybrat vice moznosti)

Respondenti méli moznost vybrat vice moznosti, kde mohli uvést, kam dojizdi.
Ve dvou pfipadech se stalo, Ze respondent odpovédél, ze stezku vyuziva pro dojizdku ke
dvéma a vice ciliim. Jejich odpovédi byly pomérové rozpocitany mezi ostatni cyklisty.
Obr. 4 je tedy potieba Cist, Ze napt. ze 43 % je stezky vyuzivana pro dojizdku na chatu. A

ne, ze 43 % cyklistl dojizdi po stezce na chatu.



= zameéstnani
m Skola
= nakupy

= Urad; lékar

m chata; chalupa; rodina

® zabava; kultura

Obr. 4: Cil dojizdky cyklistii
Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopadu 2015

Otazka ¢. 12. - 14.

V Setfeni bylo zjisténo, Ze doba dojizdky cyklistli se pohybuje v intervalu 10-70

minut. Prlmérna doba dojizdky je 27 minut a nejcastéji odpovidana (9 krat) hodnota

byla 20 minut. Z vysledk( vyplyva, Ze ve sméru od Zabrehu, vyuzivaji stezku cyklisté

dojizdéjici spiSe na chatu, za rodinou, zdbavou. V opa¢ném sméru, tedy smérem do

Zabrehu dojizdi cyklisté za povinnostmi — do zaméstnani nebo Skoly. Vétsiné cyklistli se

doba jizdy zkratila o 1-10 minut. Zddnému cyklistovi se doby jizdy neprodloufila.

Otazka €. 15: Kolikrat tydné pres stezku na kole dojizdim?

10
9
8
7

3 6
)
§5
S 4
-t
Y 3
<}
a 2
1
0

M zaméstnani | skola

M zabava, kultura

I vice mozZnosti

M rodina, chata, chalupa

jednou

dvakrat

trikrat Ctyrikrat pétkrat
Intenzita dojizdky

Sestktat

sedmkrat

Obr. 5: Intenzita dojizdky cyklistti podle jejich cile

Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015




7 ve v

Otazka €. 16: PFi nepfizni pocasi ¢i v zimnim obdobi k dojizdce do zaméstnani ¢i skoly

uzZivam nejcastéji?

® auto ®autobus = kombinovand doprava = kolo = vlak

Obr. 6: Alternativni dopravni prostfedek v zimé nebo v pfipadé Spatného pocasi
Zdroj: Vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015



Ptiloha 4: Dotaznikové Settfeni na cyklostezce Novy Ji¢in - HostaSovice
Do dotaznikového Setfeni na cyklostezce Novy Ji¢in — HostaSovice se zapojilo 70

respondentd. Z toho bylo 37 Zen a 33 muzd. Primérny vék respondentd byl 36 let.

Otazka €. 4: Za jakym ucelem stezku vyuzivam?

m rekreace

m rekreace i dojizdka

= dojizdka

Obr. 1: Zplsob vyuZiti stezky Novy Ji¢in — Hostasovice
Zdroj: Vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015

Otazka ¢. 5: Jaky typ cyklisty jsem?

m zdatnéjsi rekreadni cyklista

= sportovné rekreacni
cyklista

m méné zdatny rekreaéni

cyklista
= dalkovy cyklista

® rodina s détmi

Obr. 2: Typologie cyklistt dle zdatnosti
Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015

Otazka €. 6: Jaké kolo vyuzivam?

M horské M trekingové  silniéni

s 70
S 60
2 50
2
s 40
Z 30 -
S 20 -
& 10 -

0 .

rodina s détmi méné zdatny zdatnéjsi sportovné dalkovy cyklista
(3; 4,29 %)  rekreacni cyklista rekreacni cyklista rekreacni cyklista (4; 5,71%)
(16; 22,86 %) (28; 40,00 %) (19; 27,14 %)

Typ cyklisty (absolutni poéet; podil na poétu cyklisttii N=70)

Obr. 3: Typ kola podle zdatnosti cyklisti
Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015



Otazka €. 7: Vyuzivam stezku za jinym ucelem nez k cyklistice?
66 respondentl vyuzivd stezku k traveni volného casu. Ztoho 32 kcyklistice i kjiné
aktivité.

Tab. 1: Zpusob traveni volného casu mimo cyklistiku

Aktivita Pocet respondenti Podil respondentti (%)
Brusle 16 50
Brusle + chlize/béh 8 25
Chuze/béh 8 25
Celkem 32 100

Zdroj: vlastni vyzkum, Fijen — listopad 2015
Otazka ¢. 8: Citim se na stezce bezpecné?

Tretina respondentd, tj. 23, odpovédéla, Ze stezka je misty nebezpecnd. Dlvody
byly predevsim jeji Sitka. Cyklisté tak mivaji problémy vyhybat se bruslaram.
Otazky zamérené na dojizd'ku:

Ze vzorku Citajiciho 70 respondentl je 32 cyklistl, ktefi stezku vyuZivaji
k pravidelné dojizd'ce®. Jedna se tedy o téméf polovinu respondent(. Je to vétsi podil,

nez v pripadé zabrezské cyklostezky.

Otazka ¢. 9: Dojizdél jsem do zaméstnani nebo Skoly na kole i pfed vybudovanim drazni
cyklostezky?

Pfed otevienim cyklostezky kolo k dojizdce nevyuZivala témér tretina cyklist(
z téch, ktefi nyni dojizdi. Téchto 11 cyklistl v otazce €. 10 uvedlo mezi davody, proc drive
na kole nedojizdéli, nasledujici tvrzeni. Sedm cyklistd mélo strach z kolize s auty na

frekventované silnici 1/57 dalsi ¢tyfi uvedli jako divod ¢asovou naroénost.

Otazka €. 11: Kam sméfuje ma dojizd'ka? (mozinost vybrat vice moznosti)

Néktefi respondenti odpovédéli, Ze stezku vyuZivaji k dojizdce ke dvéma a vice cilim.
Jejich odpovédi byly pomérové rozpocitdny mezi ostatni odpovédi. Obr. x: je tedy
potreba Cist, ze 40 % cest pres stezku je vykondno pro dojizdku na chatu, chalupu ¢&i za

rodinou.

8V otdzce ¢. 4 odpovéd rekreace i dojizdka a dojizdka



® chalupa; chata; rodina
m Skola
m kultura; zabava
= nakupy
zaméstnani

ufad; lékaf

Obr. 4: Cil dojiZzdky cyklistti na stezce Novy Jicin — Hostasovice
Zdroj: vlastni vyzkum, Fijen — listopad 2015
Otazka ¢. 12 - 14.

Jak jiz bylo zminéno, bylo zaznamenano 32 cyklistll, ktefi vyuZivaji stezku pro
dojizdku. Cil dojizdky v Novém Ji¢iné ma 14 cyklist(. Stejny pocet cyklistt z Nového Jicina
vyjizdi do okolnich obci. Cas straveny dojizdkou se pohybuje v rozmezi 10-50 minut.
Primérna doba dojizdky je 27,5 minut. U Zadného zcyklisti se doba dojizdky
neprodlouzila. Zména doby jizdy nastala u 15 cyklistd. Casy dojizdky cyklistd se ménily
nejcastéji o max. 10 minut. V jednom pfipadé u cyklisty jezdiciho na Useku Novy Ji¢in
— Horni Becva nastalo zkraceni dokonce o interval 21 — 30 minut. U 5 cyklistd se cas
neménil. A u vySe zminénych 11 cyklistl, ktefi pred zprovoznénim stezky na kole

nedojizdéli, pochopitelné také zména v dobé dojizdky na kole nenastala.

Otazka €. 15: Kolikrat tydné pres stezku na kole dojizdim?

14 v s ’ v
zaméstnani Skola
12 . .y Ly
H nakupy M (fad; lékar
°§ 10 M kultura; zabava B chata; chalupa; rodina
= 8 vice mozZnosti
w 6
8
a 4
2 .
0 |
jednou dvakrat trikrat Ctyrikrat pétkrat Sestkrat sedmkrat
Intenzita dojizd'ky

Obr. 5: Intenzita dojiZzdky cyklistt podle jejich cile
Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015



7 ve v

Otazka €. 16: PFi nepfizni pocasi ¢i v zimnim obdobi k dojizdce do zaméstnani ¢i skoly
uzivdm nejcastéji?

= auto ® autobus = kolo = kombinovana doprava

Obr. 6: Alternativni dopravni prostfedek v zimé nebo v pfipadé Spatného pocasi
Zdroj: vlastni vyzkum, fijen — listopad 2015



Priloha 5: Rozhovor s Ing. Krej¢i — koordinatorkou projektu stezky Hnévkov — Lupéné

Otazka €. 1: Jak dlouho se vedlo vyjednavani o odkupu draznich pozemkd od SZDC?
Jakou prodejni cenu stanovila SZDC na zaéatku vyjednavani a jaka byla kone¢na cena
odkupu?

Umisténi cyklostezky plné koresponduje s Usekem Zelezni¢ni trasy koleje mezi Lupéné
a Hnévkovem, na kterém byl ukonéen provoz ke dni 21. 07. 2006. O pievod pozemki
opusténého télesa drahy 7addalo mésto vlastnika, kterym byla SZDC, s. 0., jiZ v roce 2003,
kdy vznikla myslenka vyuZit tento budouci opustény usek k vybudovani cyklostezky.
Dotcené pozemky se méstu podafilo ziskat v roce 2013, tedy po deseti letech. PGvodni
predpoklad bezuplatného prevodu pozemki se sice nepodafilo prosadit, nakonec se
vSak podafil odkup za 200.000,- K¢.

Otazka €. 2: Z dostupnych zdrojli je mozné zjistit, Ze spekulace o vystavbé stezky
zapocaly jiz v roce 2003. Co nejvice ohroZovalo realizaci stezky? Jaké byly
predkladany argumenty proti vybudovani cyklostezky napriklad v rdmci jednani
zastupitelstva mésta Zabreh.

Cyklostezka na opusténém télese na tfech mistech prekracuje koryto Moravské Sazavy.
Pravé vduasledku nutnosti upravit stdvajici mostni objekty tak, aby vyhovovaly
bezpecnému provozu cyklistické dopravy, byly naklady na realizaci cyklostezky pomérné
vysoké. Pro jeji financovani se dlouhodobé uvazovalo vyuzit dotaci. RealizaCni projekt
byl pfipravovan pro podani zadosti o dotaci Statnimu fondu dopravni infrastruktury.
Prekazkou, kterou bylo nutné prekonat, bylo prfedevsim vyreSeni majetkovych vztah,
které bylo podminkou pro podani Zadosti o dotaci. Mésto nejprve v roce 2010 ziskalo
pozemky do najmu, pozdéji se podafila dohodnout odkupni cena. Pfevod pozemk( do
vlastnictvi mésta Zabreh byl dokoncen v roce 2013.

Otazka ¢. 3: Jaké byly nejzasadnéjsi technické problémy, které se musely feSit pri
samotné vystavbé cyklostezky.

V prabéhu vystavby cyklostezky bylo zjiSténo, Ze se mostni objekty nachazeji v horsSim
stavu, neZ se plivodné predpokladalo. U vSech tfi mostd musely byt provedeny opravy
uloZeni nosnych konstrukci, coZz znamenalo navyseni realizacnich naklada.

Otazka ¢. 4: Na cyklostezce je vybudovan Zeleznicni skanzen a nauc¢na stezka. Jsou
v planu dalsi projekty (nap¥. doprovodna infrastruktura) jak stezku zviditelnit, a tim
padem pfilakat na stezku vice uZivatel??

Cyklostezka vede nadhernym udolim Moravské Sazavy a je vyuzivdna nejenom cyklisty,
alei bruslafi, pésimi, vzimé bézkafi. BEhem pomérné kratké doby si nasla velké mnozstvi
pfiznivcl predevsim pro krasné prirodni prostfedi, snadnou dostupnost a ndvaznost na
cyklotrasy. Je soucdsti vyznamné regionalni cyklotrasy, ktera spojuje Hostejnem



prochazejici regionalni cyklotrasu & 521 (Moravska Trebova — Stity) s dalkovou
cyklotrasou €. 51, Moravskou stezkou. Cyklostezka ve své podstaté ma zdjemcdm co
nabidnout. Jak jste zminil, byla na ni instalovana parni lokomotiva se sérii Zelezni¢niho
zafizeni i naucna stezka. K oddechu navstévniklim slouzi odpocivka pfiblizné v poloviné
trasy, ktera by méla byt v budoucnu doplnéna o maly vlacek pro déti. UvaZzuje se také o
vytvoreni cvicné lezecké stény na jednom ze skalnich zarez(. Dale se pro pési a cyklisty
pfipravuje bezpeéné propojeni tohoto mista s méstem Zabreh, které povede mimo
silnicni sit. Pfiprava téchto projektl vsak muzZe byt otazkou i nékolika let.

Otazka €. 5: Kdo zajistuje a jak probiha udrzba cyklostezky?

Udrzbu cyklostezky zajistuje mésto Zabieh prostfednictvim svych technickych sluzeb.
V sezoné se provadi seCeni travy pri obou krajnicich stezky a odvoz odpadkd.

Otazka €. 5: Planuje mésto Zabieh propojit stezku vybudovanim dalsi cyklistické
komunikace ve sméru do Zabirehu?

Ano, o propojeni stezky az do Zabrehu je uvazovano. K tomuto existuje vyhledavaci
studie s nékolika variantami feSeni. Do budoucna chceme pfipravit podklady pro
povoleni vystavby. Projektova ptiprava a ziskani povoleni je ¢asové narocné, mlze se
jednat o nékolik let.

Otazka €. 7: Mate prehled o tom, jak je stezka vyuzivana? Setkali jste se spiSe
s kladnymi nebo zapornymi reakcemi obcanti Zabrehu, potazmo okolnich obci, na
vybudovani cyklostezky?

Jsem presvédcéena, Ze toto krdsné misto se stalo oblibenym cilem mnoha vyletnika.
Nabizi prostor pro vyziti témér vSech vékovych kategorii. S konkrétnimi reakcemi jsem
se vSak osobné nesetkala. Jednou ze zpétnych vazeb jsou vysledky Vaseho Setieni, za
které dékujeme.



Priloha 6: Rozhovor s Ing. Balarynovou — koordinatorkou projektu stezky Novy Jicin
— HostaSovice

Otazka ¢. 1: Po zniCeni traté povodni vroce 2009 se jednalo o znovuobnoveni
zelezni¢ni dopravy. Co nakonec vedlo krozhodnuti vybudovat na télese traté
cyklostezku? Které obce byly pro vybudovani stezky a které naopak proti, pripadné
proc?

Po povodni v roce 2009 byla trat zcela zni¢ena, obnova trati by stala 80 mil. K¢. Tato trat
nebyla zas tak hojné vyuZivana a proto bylo zbytecné trat znovu budovat. Rozhodujici
slovo mél vsak MSK, ktery rekl, Ze penize na obnovu trati nedd. Rovnéz MSK podal navrh
na vybudovani cyklostezky, kterou by finanéné podpofil — tato mozinost se pfimo
nabizela a to nejen diky podpore MSK. Na zdkladé tohoto dotcené obce vytvorily Svazek
obci.

Otazka €. 2: Jak dlouho se vedlo vyjednavani o odkupu draznich pozemki od SZDC?
Ménila se cena v pribéhu vyjednavani? Jaka byla konec¢na cena odkupu draznich
pozemku? Jak dale probihalo financovani projektu?

Vyjednavani se vedlo velice dlouho, dokonce se i béhem tohoto jednani zménila cena za
pozemky. Prvni verze znéla, Ze se pozemky daji obcim zadarmo na vybudovani
cyklostezky, ale SZDC teklo, 7e se musi chovat jako spravny hospodaf a ohodnotil
pozemky na 10 mil. K&. Tato cena obce odradila natolik, Ze do projektu vibec nechtély
vstoupit. Po poslednim pokusu o jednani s SZDC se podafilo cenu sniZit na 1 341 tis. K&
— co? jiz bylo pro obce vice snesitelné. Castka se rozvrhla na 5 leté splatky — platba jako
najemné — a vroce 2015 popostaveni a dokonceni cyklostezky se Castka doplatila
a tudiz doslo k odkupu pozemkd.

Otazka €. 3: Jaké byly nejzasadnéjsi technické problémy, které se musely feSit pfi
samotné vystavbé cyklostezky.

Pfi tvorbé ndsypu v casti Hodslavice (skoro u nadrazi) muselo dojit k vytvoreni
podkladovych vrstev z divodu nevhodného podlozi — struska, popel, jesté z dob staré
Zeleznice. Déle dosSlo kvétSimu rozsahu oprav na propustcich a mostech oproti
projektové dokumentaci - byly v horsim stavu.

Otazka €. 4: Na cyklostezce jsou vybudovany odpocivky a naucné tabule. Jsou v planu
dalsi projekty (napf. dalSi doprovodna infrastruktura) jak stezku zviditelnit, a tim
padem prilakat na stezku vice uzivatell?

Dle naseho nazoru je cyklostezka hojné vyuzivana a nemame pocit, Ze by ji zatim néco
chybélo — pokud vSak mate néjaky namét, budeme za néj radi.

Otazka €. 5: Kdo zajituje a jak probiha udrzba cyklostezky?



Na udrzbé cyklostezky se domluvily jednotlivé obce mezi sebou — kazda obec udrzuje
svou Cast cyklostezky napf. prostfednictvim verejné prospésnych praci.

Otazka ¢. 6: Mate piehled o tom, jak je stezka vyuzivdna? Setkali jste se spisSe
s kladnymi nebo zapornymi reakcemi obéanti Nového Ji¢ina, potaimo okolnich obci,
na vybudovani cyklostezky?

Setkavdme se zatim s kladnymi reakcemi obc¢and. Diskutabilni ¢asti je jeji Sitka, ob¢ané
si mysli, Ze je cyklostezka uzka — kdyby byla Sirsi byla pro nas neufinancovatelna.

Otazka €. 7: Vroce 2015 cyklostezka Koleje dostala ocenéni pro nejlepsi Greenway
roku. Cemu pricitate své vitézstvi? Co se pfi realizaci stezky povedlo?

Cyklostezka se umistila na 3. misté. Malo kdy se povede postavit 10 km cyklostezky v tak
krasném terénu a prostiedi. Pri realizaci, se dle naSeho nazoru, povedlo vse, co jsme si
naplanovali.

Otazka €. 8: Jsou naopak nékteré véci, které se pri realizaci stavby nepovedly splnit?

Nevime.



Ptiloha 7: Fotodokumentace stezky Hnévkov — Lupéné

Obr. 1: Zacdtek stezky v Lupéné a Zeleznic¢ni skanzen
Zdroj: vlastni foto

Obr. 2: Tunel Hnévkovsky |
Zdroj: vlastni foto
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Obr. 3: Byvaly drazni domek, nyni v soukromém vlastnictvi

Zdroj: vlastni foto

Obr. 4: Cyklisté na zrekonstruovaném mosté

Zdroj: vlastni foto



Ptiloha 8: Fotodokumentace cyklostezky Novy Ji¢in — HostaSovice

Obr. 1: Zacdtek stezky v ulici Zilinskd v Novém Jiciné
Zdroj: vlastni foto
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Obr. 2: V Bludovicich stezka vede podél frekventované silnice I/57

Zdroj: vlastni foto



Obr. 3: KfiZeni se silnici 1l/483 a byvalé nddraZi Morkov
Zdroj: vlastni foto

Obr. 4: Cdst nddraZi v Hostasovicich slouZi jako zdzemi pro turisty
Zdroj: vlastni foto



