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1. Uvod

Doprava vidy byla, je a bude nedilnou soucasti lidského Zivota. Jejim hlavnim UGcelem
je prekonavani bariér v prostoru. Ze své podstaty se jedna o prostorovy jev. Z tohoto dlivodu
se doprava nachazi vzajmu geografli, ktefi se zabyvaji predevsim pohybem osob, zboZi

a informaci v geografickém prostoru, ktery se diky jejimu plsobeni neustale zdanlivé zmensuje.

Doprava prosla dlouhym vyvojem - od svych pocatkl, kdy byla odkdzana na Zivou silu,
az do dnesnich dnQ, kdy pro prekonani celych kontinent( staci nékolik hodin letu. Jeji rozvoj sel
vzdy ruku v ruce srozvojem celé lidské spolecnosti. Vyznam dopravy neustdle roste, presto
si jeji pusobeni casto vlibec neuvédomujeme. Staci ale navstivit oddéleni ovoce a zeleniny
v nékterém z obchodnich fetézcli, kde muizeme zakoupit velké mnoiZstvi rozli¢nych surovin
z celého svéta, a navic za cenu, kterd velmi Casto konkuruje domacim péstitellim. Vyznam
dopravy je tu zcela evidentni. A zdanliva neviditelnost dopravy se tak stdva pravdépodobné

nejvétsim dlikazem jeji efektivity.

Bylo by velkou chybou, kdyby byla zdanlivd neviditelnost dopravy zaménovana s jeji
nevyznamnosti. Doprava je jednim z hlavnich stavebnich prvkd soucasného globalizovaného
svéta. Vdnesni dobé je jiz doprava soucdsti samotného vyrobniho procesu. UmoZniuje
prostorovou délbu prace a poskytuje prostorové rozptyleni vyrobnich aktivit. Rychlost a také
objem prepravy nepretrzité roste, proto lze fici, Zze se svét diky pUsobeni dopravy stale
zmensuje. Za velmi vyznamné odvétvi dopravy povazujeme prepravu osob. Prepravu osob lze
roz€lenit na dopravu osobni a vefejnou hromadnou dopravu. Hlavnim Ukolem verejné dopravy
je zajisténi dopravni obsluznosti na celém Uzemi statu a v pribéhu celého dne. Verejna
doprava poskytuje obéandm mobilitu, zajistuje fungovani statu a jeho ekonomiky. Aby mohla
doprava plnit své poslani, musi byt cenové dostupna pro kazdého. Z tohoto diivodu nemusi byt
atraktivni pro soukromé dopravce, ktefi sleduji svij obchodni zamér. Ackoli neni verejna
hromadna doprava vidy perspektivni, jsou jeji pozitivni ekonomické dopady nezpochybnitelné,

proto je duleZité ji udrzovat v dostatecném rozsahu.

Specifickou oblasti dopravni obsluznosti jsou ptihraniéni regiony, predevsim regiony
venkovské. Tyto regiony jsou kvuli své poloze vétsSinou periferiemi svého statu. Vyznacuji se
pomérné nizkou hustotou zalidnéni. Casto zde neni rozvinutd kvalitni dopravni sit. Také ostatni
ukazatele ekonomické vyspélosti v téchto oblastech vykazuji pomérné nizké hodnoty. Pravé
nizka hustota zalidnéni a celkova ekonomickd nevyspélost déla tyto oblasti pomérné

neatraktivni pro dopravni spolecnosti, které stejné jako vSechny jiné podniky usiluji o



maximalizaci svych zisk(. Pro tyto oblasti je zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti velmi
dilezité, protoZze zabranuje dalsimu zaostavani. Pravé ztohoto dlvodu se
v dopravé angazuje statni aparat, ktery vytvari dopravnim spolec¢nostem vyhodnéjsi podminky
pro zajistovani dopravni obsluznosti i vtéchto oblastech. Kvalitni dopravni obsluznost je
nezbytna také pro dalsi rozvoj téchto region(l. MlzZe podpofit turisticky ruch v téchto pfirodné
i kulturné pomérné c¢asto zajimavych oblastech. Dopravni obsluznost, stejné tak celd kvalitni
dopravni infrastruktura, miZe regionu pomoci ziskat nové podniky, které casto vyuzivaji
pfiznivych podminek venkovskych oblasti. Vyznam dopravni obsluZznosti je tedy v pfihrani¢nich
regionech nepopiratelny a do jisté miry uréuje, jakym smérem se bude rozvoj ptihranic¢nich

regionl vyvijet.



Jak jiz ndzev napovida, cilem této prace je analyza dopravni obsluinosti vybranych
pohrani¢nich regiond Ceské republiky, Slovenska a Rakouska. Kvalitni dopravni obsluinost je
dalezitym faktorem ovliviiujicim rozvoj regiont a v dlsledku i celkovy chod ekonomiky
stditu — doprava do zaméstnani apod. Ukolem vefejné dopravy je zajistovani dopravni
obsluznosti. Stale vice se také ukazuje, Ze verejna hromadna doprava je vyhodnéjsi
(ekonomicky, ekologicky) nez individudlni automobilovd doprava a také tolik nezatézuje

dopravni infrastrukturu.

Analyze dopravni obsluznosti se tato prace bude vénovat predevsim s ohledem na specifické
podminky v ptihrani¢nich oblastech. Velmi ¢asto se jednd o periferni regiony, jejichz dopravni
obsluznost muZe byt Spatnd. Tyto oblasti se vyznacuji nizkou hustotou obydleni a jsou
z ekonomického hlediska neatraktivni pro dopravni spolecnosti. Hlavnim cilem prace je analyza
dopravni obsluznosti v problémovych oblastech. Z této analyzy budou vychdazet dil¢i cile
diplomové prace. Pfredevsim budou na zakladé samotné analyzy identifikovany prvky dopravni
obsluhy, které jsou v prihrani¢nich oblastech spolecné. Predklddana prace se neomezi jen
na konstatovani stavu dopravy, ale pokusi se najit také pfileZitosti pro zlepSeni dopravni

obsluznosti.

Dalsim cilem prace je potvrzeni nebo vyvraceni hypotézy souvislosti kvality dopravni
obsluznosti a ekonomické vyspélosti. Rakousko, stejné jako jeho pohraniéni oblasti, vykazuje
lep$i ekonomické ukazatele ne? ostatni dva staty a jejich pohraniéni regiony. Ceskd republika
i Slovensko jsou vsak ovlivnény obdobim socialismu, ve kterém byl na verejnou dopravu kladen

velky dlraz.
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3. Metodika

V prvni fadé bylo potfeba seznamit se s obecnymi pojmy studované problematiky a projit
publikace stematikou dopravni geografie. Vtéto oblasti bylo napsano pomérné velké
mnoZstvi praci, které se vsak velmi ¢asto opakuji, pfipadné pouze pfizplsobuji zavedené pojmy
narodnim podminkdm. Nejptinosnéjsi pro vypracovani této prace byla publikace R. Rodrigua
(Rodrigue, 2009), kterd velmi srozumitelné a bezpecné popisuje rlizné aspekty dopravni
geografie. Diky tomu, Ze je kromé tisténé verze publikovana i v elektronické podobé, muze
efektivné reagovat na aktudlni problémy. Z ¢eskych praci bylo nejpfinosnéjsi dila J. Brinkeho
(Brinke, 1999), S. Mirvalda (Mirvald, 1999) a V. Ktivdy (Kfivda, 2006). Kromé publikaci, které se
zabyvaji samotnou dopravou, byly pro vypracovani této diplomové prdce prinosné také
publikace, které se zabyvaji souvisejici problematikou. Jedna se predevsim o dila, kterd se
zaméruji na regiondlni rozvoj a margindini oblasti. Z tohoto pohledu byly nejpfinosnéjsi prace
E. DZupinové (DZupinova, 2008), J. Blazka (Blazek, 2011) a R. Wokouna (Wokoun, 2008). Kromé
téchto monografii bylo potfeba prostudovat rfadu ¢lankd, které se zabyvaji dil¢imi aspekty
posuzované problematiky a také rozvojové a strategické dokumenty, at uz na drovni obci,

regionll nebo i statd.

Pro vypracovani charakteristiky jednotlivych regionl bylo pouZito statistickych dat, ktera jsou

poskytovana narodnimi statistickymi urady v jednotlivych zemich:
o Ceska republika,
o Cesky statisticky urad.
e Slovensko,
o Statisticky urad Slovenskej republiky,
= Databaza regiondlnej Statistiky,
= Mestskd a obecna Statistika.
e Rakousko,
o Statistik Austria,

= Statistisches Handbuch des Landes Niederdsterreich.
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Vzhledem k zaméreni prace byla provedena pouze strucna charakteristika, ktera se zamérila
predevsim na popis ukazateld, které mohou mit vliv na kvalitu dopravni obsluznosti a poukazuji

na problémy v jednotlivych regionech.

Vramci prace byla vymezena dopravni poloha obci. Dopravni polohu miZeme podle
M. Marady (Marada, 2005) hodnotit na 2 udrovnich — vertikdlni a horizontdlni. V ramci
hodnoceni dopravni polohy bude posuzovdna predevsim horizontdlni dopravni poloha.
Horizontalni dopravni poloha prakticky znamend polohu daného mista vzhledem k dopravni
infrastrukture a hierarchické urovni dané dopravni infrastruktury (silnice I. tfidy ma z hlediska
dopravni polohy jiny vyznam nez ddlnice). Horizontalni dopravni poloha byva znacné rozdilna
v rliznych oblastech. Nejlepsi je vjadrovych oblastech s pfihodnou fyzickogeografickou
polohou, kterd umoznuje vybudovat kvalitni a hustou dopravni infrastrukturu. V soucasné
dobé vétSinou pfilis nedochdzi ke zménam v horizontalni dopravni poloze sidel, protoze
budovani dopravni infrastruktury je nesmirné finanéné narocné. Je nutné zdlraznit, Ze kvalita
horizontalni dopravni polohy neni pfimo umérna dopravni obsluznosti, presto na ni mlze mit

vliv.

Metodika hodnoceni dopravni polohy pouzita v této praci vychazi z praci J. Harského (H0rsky,
1987) a M. Marady (Marady, 2005). Kvali rozdilu zkoumanych stfedisek byla metodika
Caste¢né upravena. Vychazi z pfifazeni bodového hodnoceni jednotlivym obcim na zakladé

jejich polohy v dopravni siti. Body byly obcim pfifazeny podle nasledujicich kritérii:

e Zasilnici l. tfidy do vzdalenosti 2 km od zastavéného Uzemi obce — 3 body,

e Zasilnici l. tfidy do vzdalenosti 5 km od zastavéného Uzemi obce — 2 body,

e Za silnici Il. tfidy nebo vlakovou stanici do vzdalenosti 2 km od zastavéného Uzemi

obce -1 bod.

Vzddlenosti se rozumi nejkratsi vzdalenost ke kfiZovatce s komunikaci dané tfidy. V pfipadé
Zeleznic se jednd o nejkratsi dojezdovou vzdalenost k Zelezni¢ni stanici. Uvedené vzdalenosti
nebyly brany jako pevné dané hranice. Vzhledem krozsahu uUzemi byly sporné obce
posuzovany individualné. Jednoznacné nejvyssi vyznam maji ve sledovaném uzemi silnice
. tfidy, proto obce podél téchto komunikaci ziskaly nejvyssi bodové ohodnoceni. Diky vyznamu
silnic I. tfidy ziskaly bodové ohodnoceni i obce ve vétsi vzdalenosti. Silnice Il. tfidy, stejné jako

evyvs

bodd.
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Jednd o Uzemni celky na Uzemi rlznych statl, proto bylo nutné se vyporadat s odlishou
typologii dopravnich komunikaci. Dopravni sité Ceska a Slovenska jsou organizovany obdobné
a koznaceni silnic na sledované urovni vyuZivaji stejné znaceni. V pfipadé Rakouska byla
situace o néco slozitéjsi. Kategoriim silnic sledovanym v tomto hodnoceni odpovidaji silnice
kategorie Landesstralle, které se déli na LandesstraRe B a Landesstralle L. Landesstrale B
odpovidaji vyznamové silnicim 1. tfidy. LandesstraBe L se oznacuji pismenem ,L“ a dale
Ctyfmistny Cislem, které ukazuje jejich vyznam. V nékterych starSich publikacich se objevuje
oznaceni ,,LH” pro vyznamnéjsi silnice této kategorie. V soucasné dobé se toto oznaceni spise
pouziva jen na mapach dopravni sité (viz. Mapy Google). Pravé silnice s timto oznacenim byly
v hodnoceni dopravni polohy pouzity jako ekvivalent k silnicim Il. tfidy. Vysledkem jsou kromé

samotného textu také tabulky a mapy uvedené v pfiloze.

Analyza poctu spojli vychazi z metodiky pouZité v praci D. Seidenglanze (Seidenglanz, 2007).
Pocty spoju byly ziskané zjizdnich fada, které jsou ve sledovanych zemich dostupné

na internetu:
o Ceska republika,
o IDOS —jizdni fady,
e Slovensko,
o Cestovné pozadky,
e Rakousko,
o SCOTTY — der Routenplaner fiir Offis.

Tato analyza byla provedena pro vnitini dopravni obsluznost (obsluznost obci vzhledem
ke spravnimu centru) a také pro vnéjsi dopravni obsluznost (obsluznost spravnich center
regiond vzhledem k hierarchicky nadrazenym centrlim). Byla sledovana 3 rozdilna obdobi
s ohledem na ménici se pocet spoju v prlibéhu tydne — pracovni dny, soboty, nedéle a statni
svatky. Jako referencni dny byly zvoleny stfeda 11. 4., sobota 14. 4. a nedéle 15. 4.
V jednotlivych dnech byl poditan pocet spojl, které vedou zobci do spravnich center
jednotlivych regionl. Kromé celkového poctu spojll bylo také sledovano rozloZeni spojli béhem
dne (se zaméfenim na rozliseni poctu spojd, které zajistuji ranni a odpoledni dopravni $picku),
nejkratsi cestovni ¢as a dopravci zajistujici dopravni obsluznost. Ziskand data byla zpracovana

v podobé textovych, tabulkovych a mapovych vystup(.
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Veskerd ziskana data byla zpracovdna v odpovidajicim softwaru. Samotny text prace
a tabulkové vystupy byly vytvoreny v programech Microsoft Office Word 2010 a Microsoft
Office Excel 2010. Mapové vystupy byly ziskdny pomoci softwaru ArcGIS 9.3. Jako mapové
podklady poslouzila data ArcCR 500, SVM 50 a data dostupna ze statistickych ufadd,
samosprav apod. V pfipadé nékterych dat bylo potfeba provést ¢asteCnou Upravu tak, aby

odpovidala soucasné situaci a potfebam prace.
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4. Geografie dopravy

Dle Rodrigua (Rodrigue, 2009) mlzZeme za hlavni Ucel dopravy oznacit prekonavani prostoru,
ktery je pokryt spolecenskymi, i fyzickymi bariérami. Tyto bariéry mohou byt rlzného
charakteru, mlzZe se jednat o vzdalenost, georeliéf, administrativni hranice, atd. Pfekonavani
téchto bariér byvd casto oznacovano jako prekonavani odporu prostredi. Toto prekonavani
prostoru nemuzZe byt samoucelné. Vede k dalsimu klicovému ukolu dopravy, jimZ je vytvareni

interakci mezi riznymi misty v prostoru, co? vede mimo jiné k tzv. komplementarité'.
Doprava se sklada ze 3 klicovych prvka (Brinke, 1999):

e dopravni prostfedky — soubor pohyblivych zafizeni, jimiz se uskutec¢riuje doprava,

e dopravni cesty,

e dopravni zafizeni — technické objekty slouZici dopravé.
Jak jiz bylo zminéno vySe, ucelem dopravy je prekonavani odporu prostredi. Pfi tomto
pfekonavani se musi doprava vyporadat s nékolika prekazkami, které jsou tvoreny
fyzickogeografickym prostfedim. Na prvni pohled se mulzZe zdat, Ze fyzickogeografické
podminky uz nemaji na dopravu vliv, ale musime si uvédomit, Ze dnes$ni dopravni trasy
vétsSinou kopiruji plvodni dopravni cesty, které byly pravé fyzickogeografickymi podminkami
utvareny. Proto maji fyzickogeografické podminky stale velky vliv na vyslednou ekonomickou

narocnost dopravy. RozliSujeme 3 druhy fyzicko-geografickych podminek (Rodrigue, 2009):

e geomorfologické podminky — tyto podminky mohou mit vyrazny vliv na zplsob
uskutecnovani dopravy v prostoru. Doprava je vedena pres oblasti s co nejpfiznivéjSimi
geomorfologickymi pomeéry, proto prvni cesty vznikaly v pfihodnych nizinnych
oblastech smalou ¢lenitosti terénu. RozliSujeme i relativni® a absolutni® bariéry
(viz. obr. 1). Pro dopravu mohou byt vyraznou prekazkou pohoti, ficni udoli, tektonicky
nestabilni oblasti, vodni plochy, apod.

e hydrologické podminky — lodni doprava je limitovana hydrologickymi podminkami.
Faktory, které predevsim ovliviuji lodni dopravu, jsou oceanské proudy a celkové

rozloZeni vodnich mas.

! komplementarita — Uzemi, které ma prebytek urcité komodity a vyvazi tuto komoditu na Gzemi, které ji
ma nedostatek. Podminkou je poptavka po dané komodité.

? relativni bariéra — relativni prekazky kladou odpor pohybu, ale k jejich prekondni staci Uprava trasy
pohybu (napf. ledovce, pohoti).

* absolutni bariéra — je takova bariéra, kterou neni mozné prekonat, aniz by byla vybudovdna potiebna
infrastruktura, pfipadné je potreba pouZit jiny druh dopravy (napft. feka, ocean, udoli).
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e klimatické podminky — jejich hlavnimi slozkami jsou teplotni, srdzkové a povétrnostni

poméry.

Relativni bariéra

N

Abslutni bariéra

Obr.1 :Relativni a absolutni bariéra (upraveno dle Rodrigue 2009)

Vliv dopravy miZeme rozdélit do nékolika oblasti (Rodrigue, 2009):

e historicky — doprava jiz od svého pocdtku hrala roli pfi vyvoji lidstva, prostorovém
usporadani soucasného sidelniho systému, i pfi formovani statd.

e socidlni — doprava umoZnuje obyvatelstvu pfistup ke sluzbam, umozriuje mobilitu
obyvatel, podporuje formovani spolecenskych struktur a zamezuje socialni exkluzi.

e politicky — doprava je jednim z politickych ndstroji. Na celém svété je doprava,
s ohledem ke své strategické uloze, vice ¢i méné ovliviiovdna statni aparaturou.
Dopravni infrastruktura ovliviluje prostorové uspofadani statu. Cast dopravni
infastruktury vznika také Cisté z politickych, pfip. vojenskych zajm{ statu.

e ekonomicky — doprava ma své nezastupitelné misto ve fungovani a vyvoji ekonomiky.
Tento jeji vyznam ji provazi po celou dobu existence a v soucasné dobé je patrny vice
nez kdy dfive, protoZe doprava se sama o sobé stala soucasti vyrobniho procesu.
Doprava také umoznuje prostorovou délbu pridce a je oporou soucasné globalni
ekonomiky.

e environmentdlni — zatimco na vySe uvadéné oblasti byl dopad dopravy spise pozitivni,
jeji environmentalni dopady muiZeme hodnotit jako vyrazné negativni, protozZe

doprava je sama o sobé plvodcem rady environmentalnich probléml, pfipadné se

na nich ¢astecné podili (znecisténi ovzdusi, vodnich zdroja atd.).
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Vyznam dopravy neustale roste, toto tvrzeni lze podpofit fadou diikazd (R. Rodrigue, 2009):

e vzrlst poptavky — v dopravé je patrny trend rlstu poptavky v osobni i nakladni
dopravé. Toto tvrzeni |ze podpofit fadou Ciselnych ukazateld, at uz se jedna o zvysujici
se pocet evidovanych automobill (viz. obr. 2) nebo o mnoiZstvi prepraveného zbozi.

e redukce nakladl — prestoZe je vystavba dopravni infrastruktury velmi nakladna,
v pfepoctu na jednu prepravenou jednotku doslo k vyraznému snizeni nakladd.

e rozvoj infrastruktury — vzhledem krozmachu dopravy rostou i naroky na jeji

infrastrukturu, kterd se srozvojem dopravy musi vyvijet. Jednd se o vyssi hustotu

dopravni infrastruktury, jeji prostorové naroky a jeji kvalitativni stranku.

475
470
465
4
o 460
(=]
a
< 455
ol
=
1}
»g 450
©
o
445
440
435 T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009
rok

Obr. 2:Pocet automobilt na 1000 obyvatel EU (zdroj dat: Eurostat).

Doprava je vsoucasné dobé béZnou soucasti naseho Zivota. Jeji plsobeni si Casto ani
neuvédomujeme. Tento fakt je jednim z hlavnich dlkaz( efektivity dopravy, pricemz je
doprava jednim z klicovych faktor(, které formuji sou¢asnou hospodaiskou a sidelni strukturu
(ackoli muZeme fici, Ze doprava je hospodarskou a sidelni strukturou sama formovana, odliseni
téchto dvou jevil je pomérné obtizné). Dochazi také k procesu tzv. ¢asoprostorové komprese”

(viz. obr. 3).

¢ Diky dopravé a jejimu vyvoji se planeta zdanlivé zmensuje.
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0br.3 :Casoprostorovd komprese

Doprava je jednim z podminujicich faktor( globalizace sou¢asného svéta, ktera by bez kvalitni
a rychlé dopravy nebyla mozna. Umoznuje prostorové rozptyleni ekonomickych aktivit, ¢imz

podporuje specializaci ekonomik a podporuje zapojeni mistnich oblasti do globdlniho obchodu.

Doprava si béhem své historie prosla pozoruhodnym vyvojem, ktery Sel ruku v ruce s vyvojem
celého lidstva. Byla vidy nositelem zasadnich inovaci, které ¢asto ovlivnily i dalsi obory. V jejim
pokroku mizZeme rozliSovat revolucni zmény (parni pohon, spalovaci motor), které zasadnim
zplsobem ovlivnily dalsi sméfovani tohoto oboru a v nékolika pfipadech vedly k zavedeni
nového druhu dopravy. Rozezndvame také inovativni zmény, které sice znamenaly revoluci
a urcitym zpUsobem zefektivnily pouzivané technologie (napf. kontejnerova doprava), ale samy
o sobé nebyly takovym impulsem pro rozvoj dopravy jako vySe uvedené revoluéni zmény.
Pomérné znepokojivé se muze jevit fakt, Ze uz pomérné dlouhou dobu nebyla v dopravé
zaznamenana zadnd zasadni inovace, kterd by se masové uchytila. Tyto inovace se nikdy

neobjevovaly s pfedvidatelnou pravidelnosti, proto z toho nelze nic vyvozovat.

Pfestoze je doprava nepopiratelnym pfinosem pro lidskou spolecnost, nelze nezminit i jeji
negativni dopady. Doprava je tvlircem nebo aspor spoluaktérem celé fady environmentalnich
probléma (hluk, znecisténi ovzdusi). Pro lidské spoledenstvi je vyznamnym negativnim vlivem
nehodovost, ktera je pficinou mnohych umrti nebo vaznych zranéni. Nelze také opomenout
to, Ze doprava je Casto spojena se spolecensky spornymi rozhodnutimi. Jedna se napfiklad
o budovani dopravni infrastruktury, ktera misty mliZe zasahovat do pfirodné cennych nebo
soukromych pozemkl. VétSinou dochazi k prosazeni zajmu vétsiny, presto byvaji tato

rozhodnuti sporna (zdjem vétsiny versus nedotknutelnost soukromého vlastnictvi) a vyvolavaji

fadu problému alespon na mistni Grovni.
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Tézko fici, kam se bude doprava v nasledujicich letech ubirat. Pfesto nyni muiZeme

identifikovat nékolik vyzev, se kterymi se bude muset v nasledujicich letech vyporadat:

e jako nejvétsi vyzva se jevi prekonani zavislosti na fosilnich surovinach, kterych bude
do budoucna nedostatek (ropa),
e vyporadani se zvysujici se poptdvkou,
e zajisténi integrace mezi rliznymi dopravnimi systémy,
e snizeni ekologické naro¢nosti dopravy.
| kdyZ se jedna o pomérné narocné vyzvy, historie nam ukazuje, Ze se doprava vidy dokdzala

s novymi vyzvami vyporadat.

4.1 Geografie dopravy

Dopravni geografie se zabyva pohyby osob, ndklad(i a informaci v geografickém prostoru.

Geografové se o dopravu zajimaji pfedevsim ze dvou hlavnich dlivodd (Rodrigue, 2009):

1. doprava a jeji infrastruktura zabira vyrazné misto v geografickém prostoru,
2. doprava je strljcem celé fady prostorovych interakci.

Samotnou dopravou se zabyva, vzhledem k jejimu vyznamu a multidisciplionarité, rada oboru:

e geografie,

e ekonomie,

e politologie,

e inZenyrstvi,

o ekologie,

e atd.
Geografie dopravy je pomérné mladym odvétvim geografie, ktera se vyclenila az ve 2. poloviné
20. stoleti. Prvni geografické prace, které se zabyvaly dopravou, vznikly
uz drive, v obdobi, kdy geografie dopravy jako samostatny obor neexistovala. Na vyznam
dopravy poukazovali v 19. stoleti némecti geografové. 60. léta 20. stoleti znamenala pro
geografii dopravy vyznamny rozvoj. V této dobé byl patrny rozkvét dopravy a jeji vyznam.
Vtomto obdobi se v geografii dopravy, stejné jako v jinych odvétvich geografie, Siroce
uplatriovaly kvantitativni metody, které byly pozdéji do jisté miry kritizovany. Jak jiz bylo
nékolikrat zminéno, vyznam dopravy je kvdli jeji efektivité ¢asto malo viditelny. V 70. letech
se vyrazné snizily naklady na dopravu, coZ vedlo k ¢astecnému upadku zajmu o tento obor.

Béhem 90. let se zajem o dopravu vyrazné zvysil, protoze jeji vliv na soucasné usporadani svéta
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byl stale patrnéjsi. ZvySeny zajem vytrval az dodnes, jelikoZ vyznam dopravy v prostoru je stale

patrnéjsi. (Seidenglanz, 2007)

Podobny byl vyvoj Ceské geografie dopravy, kterd vznikla jako samostatna védni disciplina
az ve 2. poloviné 20. stoleti. Dle Seidenglanze mlzeme za prvni ¢eské dopravni geografy
povajovat Otakara Slampu a Josefa Hlrského. Otakar Slampa je autorem prvniho &eského
ucebniho textu geografie dopravy. Josef Hlrsky se zabyval predevsim dopravni regionalizaci
uzemi Ceské republiky. Srozvojem dopravni geografie se objevily i prace daldich autord.
MiZeme jmenovat napfiklad Stanislava Rehdka, Stanislava Mirvalda nebo Josefa Brinkeho.
Brinke je autorem kvalitniho uéebniho textu dopravni geografie. | kdy? nemd v Ceské republice
dopravni geografie tak silnou pozici jako jiné oblasti geografie, miZeme i dnes najit fadu
geografll, ktefi se touto oblasti zabyvaji a vytvari nové a kvalitni prace. Ze soudasnych autor(

mUlzeme jmenovat napriklad Miroslava Maradu nebo Daniela Seidenglanze.

V soucasné geografii dopravy miZeme dle Dictionary of Human geography vyclenit 3 hlavni

sméry vyzkumu:

e studium vlastniho dopravniho fenoménu — nejstarsi smér vyzkumu:
o popsani geografického usporadani siti,
o studium dopravnich uzl(,
o analyzy pravidelnych sluZzeb poskytovanych v osobni dopravé,
o studium pohybu zboZi,
o studium pohybu osob.
e studium dopravy jako privodce nebo spoluaktéra zmén v geografickém prostoru,
e studium trvalé udrzitelnosti stavajiciho dopravniho systému — v soucasné dobé je dlraz
kladen predevsim na environmentdlni dopady dopravy.
Hlavnim ucelem metod v dopravni geografii je zvySeni efektivnosti pohybu a identifikovani
prekazek v prostoru. Dopravni geografie je tedy spiSe aplikovanou védou, kterd se snazi najit

feseni, ktera by byla v pouzitelnda v praxi.
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5. Doprava a regionalni rozvoj

Vefejnou hromadnou dopravu miZeme povaZovat za vefejnou sluzbu, kterd zabezpeluje
ob&antim zakladni mobilitu. Ukolem vefejné hromadné dopravy je zajitovani dopravni
obsluznosti Uzemi. Mohou ji poskytovat rlzné druhy dopravnich prostredkd,
ale ve vnitrozemskych venkovskych oblastech se jednd viceméné jen o Zelezni¢ni
a autobusovou dopravu. Jejim cilem je obstaravani dojizdky a to predevsim s dlirazem
na pravidelné se opakujici cesty, které maji vyznam pro chod spolec¢nosti (dojizdka do prace
a do skol). Vefejnd hromadna doprava mimo jiné umoznuje propojeni center s periferiemi

regionu.

O dopravni obsluznosti se da fici, Ze je dynamicky jev, jelikoZ se v ¢ase méni a vyviji. Dlvody
pro jeji zmény mohou byt rlizné, na jejich pozadi jsou vsak vétSinou ekonomické ddvody. Jak jiz
bylo vyse zminéno jednim z hlavnich Gkold vefejné hromadné dopravy, je zajisténi dojizdky
do praci a skol. V pfipadé vzniku nebo zaniku velkych podnikd, které zaméstnavaji vysoky pocet
obyvatel, na toto musi verejna doprava reagovat a dochazi k jeji upravé. Co se skol tyce, jedna
se vétSinou o pravidelné zmény spojené s obdobim prazdnin, kdy neni potfeba dojizdku

do skol zajistovat.

Problémem verejné dopravy je v poslednich letech jev, ktery se oznacuje jako tzv. bludny kruh
(viz. obr. 4). Jde o jev, kdy dochazi z rGznych dlvodu (vyssi mira automobilizace, ceny jizdného)
k dbytku pasazér(i, ktefi jsou zdrojem financi. Dopravci na tento Ubytek reaguji zvySenim
jizdného nebo rusenim nerentabilnich spojd, coz vede ke Spatnému vnimani verejné dopravy
v oCich verejnosti a dochazi k opétovnému Ubytku pasazér(l. Tento fenomén je typicky pro
postsocialistické zemé, kde lidé po padu socialismu prebirali zdpadni vzorce chovani
a rozmahala se automobilova doprava na ukor vefejné hromadné dopravy. (Marada, Kvéton,

2006)

Snizeni atraktivnosti Zwyieni naklad

Obr. 4:Bludny kruh verejné dopravy
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V soucasné dobé panuje v celé zdpadni Evropé mezi uzivateli tendence preferovat individudlni
automobilovou dopravu pred vefejnou hromadnou dopravou. Tento priklon k osobni
automobilové dopravé ma hned nékolik divodl. Jednim z nich je jiz vySe zminénd snaha
byvalych socialistickych statl o vyrovnani se Zapadu. DalSim divodem je fakt, Ze se osobni
automobily diky zvysujici Zivotni Urovni stavaji dostupnéjsi. Vyhodou osobnich automobilll
mUze byt také vyssi mira soukromi. Osobni automobilova doprava je vétSinou rychlejsi, nebot
umoziuje vyuzivani nejrychlejsi tras, oproti dopravé verejné, kterd vede po linkach tak,
aby obslouzila dané Uuzemi, a navic zastavuje na vsech zastavkach. V nékterych pripadech muze
byt verejnd doprava rychlejsi, nebot predevsim v méstské dopravé neni tolik omezovana
dopravnimi zacpami (mUZe vyuZivat vyhrazenych pruh, preferenci na svételnych kfiZovatkach,
pfipadné je vedena mimourovioveé). Z velké casti je za tyto dopravni zdcpy zodpovédna pravé
osobni automobilova doprava. Ve venkovskych oblastech, kterymi se zabyva tato prace, je
verejna hromadna doprava obecné pomalejsi nez osobni automobilova doprava. Dalsi vyhodou

osobni automobilové dopravy je jeji flexibilita, kdy umoznuje dopravu tzv. ,door-to-door”.

Verejna doprava ma vsak oproti osobni automobilové dopravé fadu vyhod. Jednou z nich je
bezpetnost, nebot se ukazuje, Ze osobni automobilovd doprava je nékolikanasobné
obyvatel, které nemaji pfistup k osobnim automobildim. Jedna se predevsim o starsi nebo
naopak mladsi vékové skupiny. Tento jeji vyznam se jesté zvySuje na venkové, nebot je zde
pozadavek na dojizdéni za sluzbami do obci vyssiho rfadu. Vefejna doprava kromé toho,
Ze umoznuje mobilitu zaméstnancl a tim i jejich zaméstnanost je sama tvlrcem pracovnich

mist (fidici, servis, administrativni zaméstnanci dopravnich podnik( apod.).

Nejlepsim zpUsobem, jak pfiblizit vefejnou hromadnou dopravu uZivatelim a opét zvysit jeji
rentabilitu, je jeji zatraktivnéni a zkvalitnéni. Urcitym rfeSenim, které vede ke zvySeni atraktivity
verejné hromadné dopravy a jejimu vzestupu, je zavedeni integrovanych dopravnich systéma.
Jedna se o propojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy do jednoho systému, ve kterém
se vzajemné dopliuji, aniz by si konkurovaly. Tento systém také propojuje méstskou
hromadnou dopravu, priméstskou dopravu a regiondlni dopravu, dale omezuje soubézné jizdy
jednotlivych druhli dopravy a co nejvyhodnéjsim zplsobem tesi dopravni obsluznost Gzemi.
Vyhodou je také jednotny cenovy tarif a jizdni fad platny u vSech dopravcl zapojenych
do integrovaného systému. Vefejna doprava se tak stdvd pro své uZivatele vyrazné
prehlednéjsi, je také zajisténa dobra provazanost navazujicich spojd. Za nevyhodu tohoto
systému povaZujeme pomérné Spatnou dopravni obsluZznost v oblastech, kde spolu hranici

jednotlivé integrované dopravni systémy. Tento systém je vyhodny také pro dopravce, ktefi
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maji garantované proplaceni prokazatelnych ztrat od stdtu. Zavedeni integrovanych
dopravnich systém( se tedy jevi jako pfiznivé pro vSechny zucastnéné strany — cestujici,

dopravce i stét.

Vyznam verejné dopravy jesté roste v pohrani¢nich venkovskych oblastech, kde umoznuje
spojeni mensich obci s centrdlnim sidlem a umoznuji tak zachovani stavajiciho sidelniho
systému. Doprava je vtéchto oblastech vyznamnym faktorem regiondlniho rozvoje,
povazujeme ji dokonce za jeden z jeho podminujicich faktorl. Ve venkovském prostoru je
na jednu stranu zvySena nutnost dojizdky, na druhou stranu je zde nizsi pocet potencionalnich
zdkaznikd, a proto jsou tyto oblasti pro dopravce neatraktivni. Vyznam vefejné dopravni
obsluZnosti jesté vzrostl po padu socializmu, kdy doslo k prostorovému rozptyleni vyrobnich
aktivit a zvysila se nutnost dojizdéni za praci. Kvalitni vefejna doprava ovsem neni dlleZita jen
pro periferie, ale i pro jadrové oblasti, nebot venkovské oblasti jsou zdrojem pracovni sily, diky

které mohou jadrové oblasti udrZovat svij rozvo;j.

DuleZitost dopravy pro regionalni rozvoj nejlépe ukazuje priklad 19. stoleti, kdy doslo k rozvoji
Yelezni¢ni dopravy. Rada mést, ktera byla napojena na Zelezni¢ni sit, v kratké dobé zvysila svdj
vyznam a prevzala ulohu do té doby vyznamnéjSich mést, kterd nebyla napojena na Zelezni¢ni
sit. Samotna doprava ovSsem na rozvoj oblasti nestaci. Pokud nejsou zajistény dostatecné
finance, kvalitni lidské zdroje a dalsi faktory vyznamné pro rozvoj regionu, doprava sama

o sobé nemUze podnitit rozvoj regionu.

Pro rozvoj regionll samoziejmé nestaci samotna vefejna doprava. DUlezZita je kvalitni doprava
jako celek. Pokud ma venkovsky region zajisténou kvalitni dopravu, stdva se pomérné
atraktivnim pro mnohé firmy, které usiluji o rozsifeni svych aktivit. Venkovské oblasti nabizeji
mnohem levnéjsi pozemky neZ jadrové oblasti. Pokud je v oblasti dobrd dopravni sit, ktera
umoznuje dojizdéni zaméstnancl a bezproblémové napojeni podniku do logistického retézce,
tak se tyto oblasti stavaji pomérné lakavé pro lokalizaci podnikd. Doprava je dileZita také
pro cestovni ruch. Pfihrani¢ni venkovské oblasti jsou typické pomérné casto zachovalym
pfirodnim prostfedim, které je atraktivni pro turisty, pro které je doprava také dllezita. Kvalitni
dopravni obsluznost mizZe znamenat také pfisun obyvatel do téchto oblasti, nebot venkovské

oblasti maji zpravidla niZsi cenu nemovitosti nezZ jadrové oblasti.

Kvalitni vefejnd doprava je pro pohranicni venkovské oblasti nezbytna. Bez ni by mohlo
dochazet k zaostavani téchto jiz pomérné margindlnich regionl. Proto je dulleZité sledovat

kvalitu dopravni obsluznosti, v pripadé zjisténi nedostatk( se je snazit odstranit. Do budoucna
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bude duleZité predevsim zatraktivnit vefejnou dopravu tak, aby nebyla pro dopravni podniky

pfilis nerentabilni a mély zajem ji v téchto oblastech udrZovat.
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6. Charakteristika zkoumanych regiont

6.1 Charakteristika SO ORP Dacice

SO ORP (spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti) Dacice se nachazi v nejvychodnéjsi ¢asti
Jihoceského kraje (viz. pfiloha €. 1). Spravni obvod sousedi celkem se 4 dalSimi spravnimi
obvody obci srozdifenou plsobnosti (na zdpadé lJindfichlv Hradec, na severu Telc,
na severovychodé Moravské Budéjovice a na vychodé Znojmo). Na jihu tvofi jeho hranici statni
hranice s Rakouskem. Tento spravni obvod se nenachdzi jen na statni hranici, ale i na hranicich
3 kraji. Jeho geometricka perifernost je velmi vyraznd. Tato poloha neni vyhodna
ani z hlediska dopravni obsluznosti (viz. kap. 8) . Svoji rozlohou, ktera ¢ini 472 km?, se fadi
na 59. misto v ramci Ceské republiky a jednd se tedy o jeden z vétSich obvod(. Z vyméry okresu
tvori 58,9 % zemédélska plda, 32,1 % lesni plochy a 0,9 % zastavéné tUzemi (Cesky statisticky
Grad, 2012). Vzdalenost’ ze spravniho centra SO ORP do Ceskych Budé&jovic, jako?to krajského
mésta, Cini 82 km. Dacice lezi pomérné daleko od centra kraje, a to pfedevsim pfi srovnani
se vzdalenosti od centra kraje Vysocina - Jihlavy. Tato vzdalenost je témér polovicni (42 km).

Vzddlenost do hlavniho mésta Prahy je rovnych 150 km.

Na Uzemi spravniho obvodu leZi celkem 23 obci. Z toho 2 jsou s povéfenym obecnim Gfadem.
Jednd se o Dacice a Slavonice (viz. obr. 5). Do pUsobnosti povéreného obecniho Uradu ve
Slavonicich patii celkem 4 obce — De$nd, Pise¢né, Slavonice a Zupanovice. Na Uzemi leZi
2 mésta — Dacice a Slavonice. Sidelni strukturu tvofi spiSe mensi obce do 500 obyvatel
(nejmensi je Dobrohost s 50 obyvateli), pouze 3 obce maji vice nez 1000 obyvatel. Nejvétsi je
centrum spravniho obvodu, mésto Dacice, které vroce 2010 mélo 7 785 obyvatel (Cesky
statisticky ufad, 2012). Mésto Dacice je pfirozenym centrem regionu a tento fakt je dan
pfirodnimi a historickymi podminkami. Vétsi ¢ast izemi se nachazi na izemi euroregionu Silva

Nortica.

5 P P . v v
Byla brana v uvahu nejkratsi mozna.
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ADMINISTRATIVNI CLENENI SO ORP DACICE

® mésto

@ obec
|| POU Dagice
- POU Slavonice

Pocet obyvatel 19834
Rozloha 472 km’
Pocet obci 23
Mésta Dacice, Slavonice
POU Dacice, Slavonice

Zdroj dat: Ceskj statisticky GFad

Be. David ROUSAL

[ mm — Regionalni geografie
0 25 5 75 10km Olomouc 2012

Obr. 5: Administrativni ¢lenéni SO ORP Dacice

Celkovy pocet obyvatel k31. 12. 2010 byl 19834 (Cesky statisticky ufad, 2012). Hustota
zalidnéni ¢ini 42 ob./km® Jedna se o velmi podprimérnou hustotu, ktera se nachdzi zhruba
na drovni 1/3 prdmérné hustoty zalidnéni Ceské republiky (ktera je 131 ob./km?). RozloZeni
obyvatel je nerovnomérné. Nejvice obyvatel se koncentruje v centralni c¢asti okolo mésta
Dacice. Nejméné obydlend jsou Uzemi leZici v tésném sousedstvi se statni hranici. V téchto
mistech hustota zalidnéni ¢asto nedosahuje ani hodnot 20 ob./km?. Tato nizka hustota je dana
polohou Uzemi, které lezi na periferii, a také ekonomickymi podminkami, které v této oblasti
nejsou pfili§ prihodné. Z celkového poctu zije zhruba 1/2 obyvatelstva ve méstech (52,4 %).

Uzemi mé tedy vysoky podil venkovského obyvatelstva. Jedna se o jednu z nejvys$$ich hodnot
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podilu venkovského obyvatelstva v Ceské republice. Mira nezaméstnanosti ¢inila v roce 2010
12,53 %, coz se rovna nadpridmérné mife nezaméstnanosti. V rdmci regionu se vyskytuji oblasti
s extrémné vysokou nezaméstnanosti, ktera napfiklad v obci Zupanovice dosahuje 42,3 %.
Vétsi nez 20% nezaméstnanost je jesté v dalSich 5 obcich (Desna, Dobrohost, Hefmaned, Horni

Mezificko a PiseCné).

Cely Jihocesky kraj ma dlouhou tradici v zemédélstvi a obdobné je to i vSO ORP Dacice.
Celkovy pocet ekonomickych subjektl v regionu je 3 756 (viz. obr. 6). Jak je vidét v grafu,
pomérné vyznamnou cast zabiraji zemédélské subjekty, coZ je dano charakterem oblasti
a prihodnymi podminkami. Pocet prlmyslovych a stavebnickych subjektd je obdobny.
Nejvyznamnéjsi postaveni zaujima sektor sluzeb, ve kterém maji nejvétSi zastoupeni
velkoobchod, maloobchod, ubytovani, pohostinstvi. Jednd se prevazné o mensi podniky
s regiondlnim vyznamem. V regionu se nachazi 52 subjekt(, které se zaméruji na dopravu
a skladovani. Mezi nejvyznamnéjsi priimyslové podniky regionu patfi TRW-DAS (vyroba dil(i
a prislusenstvi motorovych vozidel), Centropen (vyroba Skolnich a kancelarskych potieb), PKD

(vyroba kovovych konstrukci).

11%

15%

Zemédélstvi (397)
Pramysl (536)
Stavebnictvi (598)
Sluzby (2130)

Obr. 6: Struktura ekonomickych subjektii v SO ORP Dacice v roce 2010 (zdroj dat: Cesky statisticky urad).

6.2 Charakteristika okresu Velky Krtis

Okres Velky Krti$ se nachazi v jizni ¢asti Banskobystrického kraje pfi hranicich s Madarskem
(viz. priloha ¢. 1). Sousedi sdalsimi 4 okresy (na zapadé Krupina, na severu Zvolen
a Detva, na vychodé Lucenec) a na jihu jeho hranici tvofi statni hranice s Madarskem.

Vzdalenost spravniho centra okresu od centra kraje, Banské Bystrice, je 72 km. Vzdalenost
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od hlavniho mésta Bratislavy je 204 km. Rozlohou okresu 848,2 km” se fadi mezi stfedné velké
okresy Slovenska. Z této rozlohy p¥ipada plnych 62 % na zemédélskou ptdu (Statisticky urad

Slovenskej republiky, 2012).

Celkové se na Uzemi okresu nachazi 71 obci. Z toho 2 maji status mésta - Velky Krti§ a Modry
Kamen. Sidelni strukturu tvofi predevsim obce s nizkym pocétem obyvatel. Okres je soucasti

euroregionu Neogradiensiss.

V okrese v roce 2010 Zilo 45 654 obyvatel (Statisticky urad Slovenskej republiky, 2012). Hustota
zalidnéni je 54 ob./km® Jednd se o velmi nizkou hustotu zalidnéni, kterd je pfiblizné
na poloviéni hodnoté ne? je primér statu (111 ob./km?). Na Uzemi 3 obci dokonce hustota
osidleni nedosahuje ani hodnoty 10 ob./km? (Cerveriany, Pravica, Sula). Co se prostorového
rozlozeni obyvatelstva tyce, celému regionu dominuje centrum, kde je vyrazné vyssi hustota
osidleni. Nejméné jsou osidlené severni oblasti okresu. Nizka hustota je typicka pro cely
Banskobystricky kraj. Je ddna polohou uUzemi, nizkou hustotou osidleni a Spatnou
socioekonomickou situaci regionu. Celé Slovensko se vyznaCuje pomérné vysokym podilem
venkovského obyvatelstva (45 %). V okrese Velky Krti$ je podil venkovského obyvatelstva jesté
vyssi - celych 68 %. Region se tak vyznacduje vyrazné venkovskym charakterem. Toto Fidké

osidleni klade velké naroky na dopravu a pfedevsim na dopravni obsluznost.

Okres Velky Krti$ charakterizuje vysokd mira nezaméstnanosti. Mira nezaméstnanosti v roce
2010 byla 23,71 %, cozZ je vysoké Cislo, které ukazuje na velmi Spatnou situaci na pracovnim
trhu. Pomérné Spatna situace regionu na trhu préace je zplUsobena dfivéjsi orientaci regionu
na tézbu hnédého uhli, kterd zacala byt pocatkem 90. let vyrazné omezovana. Data mohou byt
do jisté miry zkreslena vysokym podilem pracovniki vzemédélstvi a stavebnictvi,
které se vyznacuje znacnou sezdnnosti. Pfesto je zfejmé, Ze situace na pracovnim trhu je
v regionu bezUtésna. Prlimérnd mzda zaméstnance je 623 €, coZ je vyrazné nizsi hodnota

oproti priméru za Slovensko, ktera ¢ini 828 € . (Statisticky Urad Slovenskej republiky, 2012)

6 Tvoli jej historické uzemi Novohradska. Na slovenské strané se jedna o okresy Lu¢enec, Poltar a Velky
Krti$. Na madarské strané se jedna o Zupu Négrad.
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13%

15%

Zemédélstvi (90)
Pramysl (102)

61%

Stavebnictvi (78)
Sluzby (425)

Obr.7: Struktura ekonomickych subjekti v okrese Velky Krti$ (zdroj dat: Statisticky trad Slovenskej republiky)

Region se vyznacuje vyraznou orientaci na zemédélstvi a navazujici potravinarsky pramysl.
Celkovy pocet ekonomickych subjektl v regionu je 695 (viz. obr. 7). Nejvyraznéjsi podil spada
na obor sluZeb. Zemédélstvi se vénuje 13 % podnikl a orientuje se predevsim na Zivocisnou
produkci. Dopravou a skladovanim se zabyva 43 podnik(. Pramysl se zaméruje hlavné
na strojirenstvi a dfevozpracujici vyrobu. Pfevazuji malé podniky do 20 zaméstnancU - takovych
podnik( se v okrese nachazi celkem 624. Pouze jeden podnik ma vice nez 250 zaméstnancd.
Celkem vyrazny pocet (166) podnikli ma zahranicni vlastnictvi. Mezi nejvétsi zaméstnavatele
patii Bafia Dolina, 1. Personalna a spravcovska, PAZZ. (Statisticky Grad Slovenskej republiky,

2012)

6.3 Charakteristika okresu Waidhofen an der Thaya

Okres Waidhofen an der Thaya se nachazi v severni ¢asti spolkové zemé Dolni Rakousko (viz.
priloha ¢. 1). Historicky nalezi do oblasti Waldviertel. Jednda se o nejsevernéji poloZeny
rakousky okres a soucasné nejsevernéji poloZzené rakouské okresni mésto. Okres Waidhofen
an der Thaya sousedi sdalsimi 3 okresy (na zapadé je to Gmiind, na jihu Zwettl
a na vychodé Horn). Severni hranici tvofi hranice s Ceskou republikou. Rozloha je 669,1 km?.
Z této rozlohy pfipadd plnych 64 % na zemédélskou pudu (Statistik Austria, 2012). Mésto
Waidhofen an der Thaya je od centra Dolnich Rakous, které leZi v St. Poltenu, vzdalené 89 km.

Vzdalenost od Vidné ¢ini rovnych 120 km.
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Celkové se na Uzemi okresu nachazi 15 obci, z nichz 3 maji status mésta - GroR-Siegharts,
Raabs an der Thaya a Waidhofen an der Thaya. Celé Uzemi leZi v mikroregionu Zukunstraum

Thayaland a v euroregionu Silva Nortica - stejné jako SO ORP Dacice.

Okres ma 26 917 obyvatel (Statistik Austria, 2012). Hustota osidleni okresu je 40 ob./km?.
Jedna se o velmi nizkou hustotu osidleni, ktera nedosahuje ani poloviny Urovné rakouského
priméru (100 ob./km?). Spole¢né s jiznimi ¢astmi spolkové zemé Dolni Rakousko se jednd
o oblast s nejvyssim poklesem populace, coZ je pomérné nepfrizniva bilance, kterd mize mit
v budoucnu vazné nasledky. Mira nezaméstnanosti dosahovala v roce 2010 10,5 % (Statistik
Austria, 2012), cozZ je témér o 2 % vyssi nezaméstnanost neZ v pfedchozim roce. Zaroven se
jednd o druhou nejvyssi miru nezaméstnanosti v rdmci spolkové zemé (Statistik Austria, 2012).
V rdmci Rakouska jde o pomérné vysokou miru nezaméstnanosti, protoze je vice nez dvakrat

vyss$i oproti priméru za cely stat.

Dolniho Rakouska. Nejvice ekonomickych subjektl se orientuje na sluzby, velmi vyrazné
zastoupeni maji zemédélské subjekty. Naopak primysl a stavebnictvi jsou v regionu
zastoupeny malym poctem ekonomickych subjekt(l. Dopravou se zabyva celkem 71 podnika.
Mezi nejvyznamnéjsi podniky regionu patfi Testfluchs (kontrolni jednotky pro vesmirnou
a leteckou techniku), Pollman (automobilovy primysl), KTW (zpracovani plastl), Tyco
Elektronics. Drive byl tento region silné orientovan na textilni prlimysl, ale dnes uz vétsSina
podnik( nefunguje. Prlmérna mésicni mzda cinila v roce 2008 2 070 €. (Euroregion Silva

Nortica, 2012)
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Zemédélstvi
Pramysl
Stavebnictvi
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Obr. 8:Struktura ekonomickych subjekti v okrese Waidhofen an der Thaya v roce 2010 (zdroj dat:Euroregio Silva Nortica)

6.4 Porovndni zdkladnich charakteristik sledovanych regioni

Co se tyce pfirodnich podminek, miZzeme vzhledem k zaméreni této prace konstatovat,

Ze prirodni podminky nekladou dopravé ani v jednom regionu vyraznéjsi prekazky.

Co se socioekonomickych podminek tyce, odrazi situace v jednotlivych Uzemich vzajemné
postaveni statl. Okres Waidhofen an der Thaya vykazuje nejvyssi vyspélost témér ve vSech
ukazatelich. Je nasledovan ¢eskym SO ORP Dacice. Nejhorsi je situace ve slovenském okrese
Velky Krtis. Jednd se o venkovské oblasti svelkym dlrazem na zemédélskou produkci.
Pohranic¢ni Uzemi vykazuji vyrazné nizsi hustotu osidleni oproti statnim pramérdm. Nejvyssi
hustotu osidleni ma okres Velky KrtiS, ale uz jeho hustota zalidnéni je velmi mald. Ostatni
regiony jsou na tom jesté hlre. VSechny oblasti vykazuji ubytek obyvatel a pomérné
nepfiznivou situaci vékového sloZzeni populace (z tohoto hlediska je na tom nejlépe okres Velky
Krtis, i kdyz ve vétsiné ostatnich socioekonomickych ukazatelll zaostava). Z hlediska
nezameéstnanosti si vede nejlépe Waidhofen an der Thaya, jehoZ mira nezaméstnanosti
by v dalSich dvou statech nebyla chdpana jako pfili§ vysokd. Na rakouské poméry se jednd
o pomérné vysoké Cislo. Velmi nepfiznivd situace panuje vokrese Velky Krtis,
kde nezaméstnanost presahuje 20 % a predstavuje velmi zdvazny problém z hlediska rozvoje
regionu. Sidelni strukturu maji vSechny regiony pomérné fidkou. Vyznacuji se vysokym poctem

mensich sidel. Nejméné malych obci se nachdazi na uzemi okresu Waidhofenan der Thaya.

Pomérné velka ¢ast podnikatelskych subjektl se ve sledovanych oblastech vénuje zemédélstvi.

Nejvétsi podil maji zemédélské podniky v okrese Waidhofen an der Thaya. Vyrazné je
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zastoupen sektor primyslu a stavebnictvi. V okrese Waidhofen an der Thaya maji oba tyto

sektory nizky podil.

Pohranici na sebe vazie problémy spojené se svoji polohou, napf. hustotu zalidnéni nebo
ekonomickou vykonnost. Vsechny tyto problémy jsou do jisté miry dlsledkem pomérné
nevyhodné polohy. Nékteré oblasti jsou postizeny strukturalnimi problémy (ukonceni tézby
uhli v okrese Velky Krti$). Vzhledem k témto jeviim je pro tyto regiony nezbytné nutné zajisténi
kvalitni dopravni obsluznosti, které jim mlze pomoci k zatraktivnéni pro budouci obyvatele
a pro potenciondlni podniky. Nezbytné je také zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti kvali
nutnosti dojizdéni do sprdvnich center, na uUrady, do Skol a za sluzbami, které samoziejmé
nejsou umistény ve vsech jednotlivych obcich. VSechny oblasti maji pomérné vysoky potencidl
cestovniho ruchu, ktery vyZaduje kvalitni dopravu v regionu. Celkové mlzeme konstatovat,
Ze zajisténi kvalitni dopravni obsluZnosti je pro vSechny sledované regiony nezbytné kvili jejich

dalsimu rozvoji, ktery je na dopravé do jisté miry zavisly.
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7. Dopravni poloha obci v zdjmovych Uzemich

7.1 Dopravni poloha obci SO ORP Dacice

Na uzemi SO ORP Dacice se nenachazi Zzadnd dalnice a rychlostni komunikace. Tento fakt neni
v pohranicnich oblastech neobvykly. Vzhledem ke svému strategickému vyznamu jsou paterni
komunikace vedeny spiSe ve vnitrozemi. Za horsi povazujeme fakt, Ze komunikace
této kategorie se nenachazi v nejbliz§im okoli Dacicka. Tento jev je typicky pro cely JihoCesky

kraj, ve kterém je nizka hustota viceproudovych komunikaci.

Pomérné problematicka je vybavenost regionu silnicemi I. t¥idy. Silnice této kategorie prochazi
pouze severni ¢asti regionu pres Gzemi obci Studend a Horni Mezificko. Jedna se o silnici 1/23.
Komunikace prochazi reSenym Uzemim uUsekem o délce 7,2 km. Hustota silnic I. tfidy cini
0,02 km/km? a je patrné, 7e nemd pro dopravu v rdmci spravniho obvodu vyznam (i kdy?

celkovy vyznam pro dopravu je nepopiratelny).

Zakladni kostru silni¢ni sité regionu tvofi silnice Il. tfidy (pfehled hlavnich komunikaci je uveden
vtab. 1). V zapadovychodnim sméru tvofi tuto kostru silnice 11/151, ktera vede dopravu
smérem na Moravské Budéjovice. V severojiznim sméru tvofi tuto kostru silnice 11/406, ktera
vede dopravu z Jihlavy pres Dacice do Rakouska. Pomérné problematické je protazeni hlavnich
tah( centrem mésta Dacice. Rozvojové dokumenty do budoucna planuji vystavbu obchvatu
mésta, ale vsoucasné dobé je veskerd doprava vedena pres centrum meésta, kde dochazi

k jejimu zpomaleni. Rovnéz obtéZuje mistni obfany hlukem a znecisténim.

Nepfilis dobrd je dopravni poloha regionu vzhledem k Zelezni¢ni siti. Oblasti prochdzi pouze
regiondlni trat ¢. 227 (Kostelec u Jihlavy — Slavonice). Tato jednokolejna neelektrifikovana trat
kopiruje Moravskou Dyji a probiha Uzemim v severojiznim sméru. Na Uuzemi SO ORP Dacice
se nalézd pouze 9 stanic’. Jednim z nejvétdich problém( traté jsou kromé $patného
technického stavu umisténi stanic a zastdvek v mensich obcich. Zde se zastavky velmi casto
nachazi v extravildnu obci, pripadné pouze mistnich castech obci, coZ vede ke snizeni

atraktivity Zeleznicni prepravy pro mistni obyvatele.

Vzhledem k severojizni orientaci a k tomu, Ze trat prochazi centrem regionu, jevi se jako mozné
protazeni této trati smérem na Rakousko, na jehoZ Uzemi kon¢i trat pouze nékolik kilometr(

od hranic. Takové napojeni by jisté bylo prospésné pro cely region, predevsSim pro rozvoj

7 Z toho 4 jsou na Uzemi mésta Dacice a 2 ve Slavonicich.
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turistického ruchu. Jeji dosavadni provoz je vsak znacné neekonomicky, proto je v nékterych

rozvojovych planech navrhovano jeji zruSeni a nahrazeni autobusovou dopravou.

Tab.1 :Komunikace v SO ORP Dacice

Cislo komunikace Trida Trasa
1/23 l. Strmilov — Studend — Telé
11/151 Il Nova Bysttice — KunZzak — Dacice — Buder — Litohof
11/152 Il Nova Bystfice — Slavonice — Jemnice
11/406 1. Trest — Tel¢ — Dacdice — Slavonice — Rakousko
1/407 Il. Stara Rie — Nov4 Ride — Datice
11/408 Il Horni Némcice — Dacice — Jemnice — Suchohrdly — Tasovice — Hevlin
11/409 Il Pocatky — Studend — Slavonice — Rancifov — Vraténin
11/410 II. Jemnice — Des$na - Rakousko
227 Zeleznice Kostelec u Jihlavy — Dacice - Slavonice

Zdroj dat: Uzemné analytické podklady sprdvniho obvodu ORP Dacice

V Dadicich, Slavonicich a Studené se nachazi autobusové nadrazi, v ostatnich obcich
se nachdzeji pouze autobusové zastavky. Pomérné problematicka je také existence vyrazného
dopravniho hrdla, kterym je most pres Moravskou Dyji. Ten je jedinym mostem pres tento tok,
ktery umoznuje intenzivnéjsi dopravu. V oblasti se naléza i jeden silni¢ni hrani¢ni pfechod

(Slavonice — Fratres).

Pokud se podivdme na dopravni polohu jednotlivych obci regionu zndzornénou v pfilohach
2 a 3, na prvni pohled zjistime, Ze je velmi Spatnd. Prevaznd &ast obci spravniho obvodu
vykazuje Spatnou dopravni polohu. VétSinou jimi prochazi pouze jedna komunikace Il. tfidy,
kterd je v nékterych obcich doplnénd Zelezni¢ni trati. Obec Volfifov neziskala v hodnoceni
dopravni polohy ani jeden bod, protozZe se v blizkosti nenachazi ani jedna komunikace Il. t¥idy.
Nejlepsi je situace v severozdpadni casti spravniho obvodu (Studena, Horni Némcdice)
a v centralnich c¢astech regionu (Dacice, Slavonice). U Studené a Hornich Némcic je to dané
predevsim prochazejici silnici I. tfidy. U obci Dacice a Slavonice je lepsi dopravni poloha dana

krizenim silnic Il. tfidy v jejich katastru a také prochazejici Zeleznicni trati.

Celkové lze dopravni polohu obci regionu ohodnotit jako velmi Spatnou. To je dano hned
nékolika faktory. Jedna se predevsim o fidké zalidnéni dané oblasti. Svou roli hraje struktura
osidleni, ktera je tvofena malymi sidly. Vybudovani kvalitni infrastruktury, kterd by je mohla
vSechny propojit, by bylo finanéné narocné. Nizky pocet kvalitnich komunikaci v celém ¢eském
pohranic¢i ma svlj historicko-politicky podtext. Je zplsoben vyvojem ve druhé poloviné 20.
stoleti, kdy za obdobi socialismu nebyla statem pfiliS podporovana doprava v nejblizsim okoli

hranic.
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7.2 Dopravni poloha obci okresu Velky Krtis

Okresem Velky KrtiS neprochdazi zadna ddlnice a rychlostni silnice. Nevedou tudy Zadné
Zeleznicni traté celostatniho vyznamu. Dlvody jsou obdobné jako u SO ORP Dacice. Ani okolim

regionu nevedou Zadné dalnice a rychlostni silnice.

Osy dopravni sité regionu (viz. tab. 2) tvofi silnice I. tfidy 1/75, ktera prochazi zhruba stfedem
Uzemi v zapadovychodnim sméru a silnice Il. tfidy 11/527, ktera prochazi také stfedem Gzemi,
ale v severojiznim sméru. Obé tyto komunikace sviraji témér pravy uhel, protinaji se ve mésté
Velky Krti§ a jsou doplnény jesté 2 silnicemi Il. tfidy. Zbytek silni¢énich komunikaci tvofi
komunikace nizsich t¥id. Zelezni¢ni sit je zde zastoupena jednou trati, kterd prochazi malou

¢asti na vychodé regionu a nema zadny vyznam, protoze neni v soucasnosti v provozu.

Celkova délka silnic I. tfidy okresu je 44,4 km (hustota 0,05 km/km?). Délka silnic II. t¥idy ¢ini
99,1 km (0,12 km/km2) a délka silnic Ill. tfidy 232,9 km (0,27 km/km?). Celkova hustota viech
vyse vypsanych komunikaci je 0,44 km/km?. Tato hustota je o néco vys$i nez celkova hustota
komunikaci Banskobystrického kraje. Je také vyssi nez prlmérnd hustota komunikaci
na Slovensku (0,37 km/km?). Silnice zabiraji celkovou plochu o rozloze 2 497 555 m®. (Portal

cestnej databanky, 2012)

Silnice 1/75 ma celostatni vyznam a spojuje zapadni Slovensko se stfednim Slovenskem. Spojuje
tfi cesty evropského vyznamu: E 571, E 77 a E 58. |/75 prochazi okresy Galanta, Sala, Nové
Zamky, Levice, Velky KrtiS a Lucenec. Problémem této komunikace je jeji stav. Nékteré Useky
jsou v nevyhovujicim, az havarijnim stavu. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o jedinou takto
vyznamnou komunikaci v regionu, na které se uskutecniuje intenzivni provoz, je tento stav

nevyhovuijici.

Nadregionalni vyznam ma silnice 11/527, kterd Gzemim prochazi v severojiznim sméru. Silnice
protind okres v Useku o délce 66,7 km. Kromé této komunikace se v okrese nachazeji jesté
daldi 2 silnice II. tfidy. Obé prochazeji vychodni ¢asti okresu. Jednd se o silnice 11/585
(12,3 km) a silnice 11/591 (20 km). Stejné jako u I/75 se lze i o silnicich Il. tfid Fici, Ze se nachazeji

ve znacné nevyhovujicim technickém stavu.

Tab.2 : Komunikace v okrese Velky Krtis

Cislo komunikace | Trida Trasa
1/75 l. Galanta - Celovce - Velky Krti§ — Zavada - Luéenec
11/527 Il. Velké Turovce - Ipelské Predmostie — Velky Krtis
11/585 Il. Lucenec — Velka nad Iplom — Potor
11/591 Il. Banska Bystrica — Zvolenska Slatina - Dolna Strehova

Zdroj dat: Portdl cestnej databanky
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Z vytvofené mapy a tabulky dopravni polohy (viz. ptilohy €. 2 a 3) je patrna Spatnd dopravni
poloha obci v celém okrese, coZ je dano nizkou hustotou komunikaci I. i Il. tfidy. Velmi Spatnou
dopravni polohu vykazuji obce ve dvou oblastech okresu - oblast mezi silnicemi 1/75 a 11/527
se zde Zeleznice, ktera vsoucasnosti neni v provozu. Tato Spatna situace by mohla byt
zpusobena Zeleznici, ktera drive plnila roli dopravniho tahu ve sméru na centrum okresu.
Po zastaveni vlakového provozu v oblasti neexistuje Zadna silnice vyssi tfidy, protoze dfive
ani nebyla potfeba. Celkem 19 obci neziskalo v hodnoceni dopravni polohy ani jeden bod,
coz odpovidd velmi Spatné situaci, protoze se jedna o vice nez ctvrtinu vSech obci okresu.
Pokud k tomuto faktu pricteme jesté Spatny technicky stav komunikaci vyssich tfid, jedna se

o velmi Spatny vysledek.

Nejlepsi dopravni polohu vykazuji obce podél silnice I/75. Cela tato oblast se vyznacduje lepsi
dopravni polohou v porovnani se zbytkem regionu. Nejlépe jsou na tom obce v severovychodni
Casti okresu, protoze jsou vhodné umistény v dosahu zminéné silnice 1/75 a tuto silnici protina
silnice Il. tfidy. Celkem 9 obci ziskalo v hodnoceni dopravni polohy 4 body (Horna Strehova,

Modry Kamen, Slovenské Klacany, Dolna Strehovd, Vieska, P6tor, Velky Krtis, Maly Krtis).

Celkovou dopravni polohu obci regionu mizZeme ohodnotit jako velmi Spatnou. Mnohdy
se nenachazeji v blizkosti silnic I. a ani Il. tfidy. Technicky stav komunikaci je neuspokojivy. Sit
silnic neni doplnéna Zeleznicni trati. DUvody této Spatné dopravni polohy jsou podobné jako

v pripadé Dacicka. - kombinace socioekonomickych a politickych ddvodu, které z vétsi ¢asti

vrve

7.3 Dopravni poloha obci okresu Okres Waidhofen an der Thaya

Regionem neprochdzi zadna rychlostni silnice a dalnice. Celkovd délka komunikaci v okrese
Waidhofen an der Thaya je 609,3 km. Ztéto hodnoty tvofi 516,3 km LandesstraBen L.

LandesstraRen B zabiraji 93 km. Hustota Landesstraen B je tedy 0,14 km/km?.

Osy komunikacni sité tvofi LandesstraBen B, které jsou doplnény pomérné hustou siti
Landesstrallen L. Tyto osy tvofi v severojiznim sméru silnice B36, kterd je kolmo protinana
silnicemi v zapadovychodnim sméru. Jedna se o silnice B30, B5 a B2.Tyto silnice protinaji silnici
B36 pomérné v pravidelnych intervalech a vytvafi celkové rovnomérnou sit komunikaci.
Vyznamnym tahem je predevsim silnice B30, ktera prochdzi velkou ¢asti ¢esko-rakouského

pohranici. Nachazi se zde vySe zminény prechod Slavonice — Fratres.
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Tyto osy komunikacni sité jsou doplnény siti silnic LandesstraBen L. V severojiznim sméru se
jednd predevsim o L59 a L55. V zdpadovychodnim sméru jsou to silnice L52, L60 a L63.
Komunikace jsou dale doplnény siti komunikaci niz§iho vyznamu. Komunikace v celém okresu

se vyznacuji pomérné vysokou kvalitou a systematickou udrzbou.

Tab. 3: Komunikace v okrese Waidhofen an der Thaya

Cislo komunikace Trida Trasa
B2 LandesstralRe B Schograbern — Vitis — statni hranice
B5 LandesstralRe B Allwangspitz — Waidhofen an der Thaya — statni hranice
B30 LandesstralRe B Guntersdorf — Drosendorf — Dobersberg - Schrems
B36 LandesstralRe B Persenbeug — Zwettl — Vitis - Dobersberg
L52 LandesstralRe L Horn — Raabs an der Thaya - Dobersberg
L55 LandesstralRe L Hadersdorf — Gross Siegharts — Raabs an der Thaya
L59 LandesstralRe L Waidhofen an der Thaya — Thuma - Oberndorf
L60 Landesstralle L Waidhofen an der Thaya — Dietmanns — Klein-Ulrichschlag
L61 LandesstralSe L Heidenreichstein — Haslau - Vitis
L63 Landesstralie L Thaya — Gastern — statni hranice
L65 Landesstralle L Kirchberg — Wolfenstein - Allensteig
L67 LandesstralSe L Zwettl — Windigsteig — Dobersberg — statni hranice

Zdroj dat: Statistik Austria

Na uzemi okresu se vyskytuje nékolik Zelezni¢nich trati, ale nenachazi se zde Zadné vlakové

stanice, proto nemaji pro dopravu v okresu zadny vyznam.

Velka cast obci ziskala na zdkladé bodového ohodnoceni dopravni polohy pomérné vysoky
pocet bodu (viz. pfilohy ¢. 2 a 3). Nejlepsi polohu vykazuji obce podél komunikace B36 - ziskaly
vysoké hodnoceni diky Castému kfizeni této komunikace s dalSimi komunikacemi stejné
kategorie. Nejvice, osm bod, ziskalo centrum okresu Waidhofen an der Thaya. Velky pocet
Dalsi 3 obce dosahly na 7 bod(. Nejhorsi dopravni polohu vykazuji obce Ludweis (1 bod) a
Gross Siegharts (2 body), které se nenachazeji pobliz zadné komunikace kategorie

LandesstraRe B. Zadna obec okresu Waidhofrn an der Thaya neziskala 0 bodd.

Celkovou dopravni polohu obci okresu Waidhofen an der Thaya miZeme vyhodnotit jako
dobrou z hlediska srovnani pohrani¢nich regiont. Uzemim sice neprochazi 74dnd viceproudova

komunikace, ale nachazi se zde docela husta sit kvalitnich jednoproudovych komunikaci.

7.4 Porovndni dopravni polohy pohranicnich regioni

Dopravni poloha sledovanych regionl zvelké casti odpovidd ekonomické vyspélosti
jednotlivych statl. Nejlepsi dopravni polohu vykazuji obce okresu Waidhofen an der Thaya.
Vyborné charakteristiky dopravni polohy jsou dané existenci husté sité jednoproudych

komunikaci vyssi kategorie. Lepsi propojeni obci siti kvalitnich komunikaci mize byt zplsobené
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sidelni strukturou, kterd se vyznacuje prlimérné vyssi velikostni kategorii obci. Okres
Waidhofen an der Thaya nema jako jediny problémy s kvalitou komunikaci, které jsou

na ostatnich dvou tzemich na nékterych mistech v havarijnim stavu.

Jako 2. v poradi bychom mohli povazovat uzemi SO ORP Dacic. Na tomto Uzemi sice nejsou
silnice |. tfidy, ale nachazi se zde pomérné husta sit silnic Il. tfidy. Na rozdil od zbylych dvou
regionli mohou alespori nékteré obce spravniho obvodu téZit z polohy pobliz Zelezni¢ni traté.
Nejhorsi situace je v okrese Velky Krtis. Na jeho Uzemi se nachazeji silnice I. tfidy, ale ve velmi
malé hustoté. Silnice I. tfidy jsou navic podporovany pouze fidkou siti silnic Il. tfidy. Navic

se veskeré, i patefni komunikace, nachazeji v nevyhovujicim technickém stavu.

V pohranicnich regionech mlzeme z hlediska vybaveni dopravni strukturou najit nékteré

spolecné znaky:

e nizkd hustota komunikaci vyssich kategorii,

e nizka hustota Zeleznicnich trati,

e v pfipadé Ceska a Slovenska havarijni stav vozovek.
Nizkd hustota patefnich tahl ndarodnich dopravnich siti je danad socioekonomickymi
podminkami v pohrani¢nich Uzemich a i politickymi dlvody. Pohranici je pfiznacné malou
hustotou zalidnéni a vysokym poctem obci s nizkym poctem obyvatel. Vytvoreni sité
komunikaci vyssi tfidy by bylo v téchto oblastech finanéné naroc¢né a ndavratnost kapitalu
by nebyla vysokd. Paterni tahy narodnich siti se v pohrani¢nich oblastech neumistuji
ze strategickych dlvod( - pokud dojde k mezinarodnimu konfliktu, je dopravni infrastruktura
jednim z hlavnich cilG. V ptipadé Ceska a Slovenska je slaba dopravni infrastruktura
pohranic¢nich oblasti dana politickou situaci v obdobi socialismu, kdy nebyla pfilisnd naklonnost

k dopravé v blizkosti statni hranice.

Celkové mlzeme pohranic¢ni Uzemi vyhodnotit z pohledu kvality a hustoty dopravni sité jako
problematicka. PrestoZe neni dopravni poloha a dopravni obsluznost v pfimé Uumére, mize

tento fakt hrat roli v narocich na dopravni obsluznost.
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8. Vyhodnoceni dopravni obsluznosti

8.1 Dopravni obsluZznost SO ORP Dacice

8.1.1 Zajistovani dopravni obsluZnosti v SO ORP Dadice

Dopravni obsluznost je v Ceské republice na pomérné vysoké drovni. To je dano dFivéjsi
politickou situaci v obdobi socialismu, kdy byl kladen velky ddraz na vefejnou dopravu.
Doprava je upravovana legislativnim ramcem a samotny pojem dopravni obsluinost je v Ceské

republice definovan zakonem ¢. 194/2010 Sb. (Ministerstvo dopravy, 2012):

e Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu,
a to predevsim do $kol a skolskych zafizeni, k orgdnim verejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb véetné dopravy zpét, ktera prispiva

k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.

Vefejna doprava je v Ceské republice dotovdna ze 2 zdrojd vefejnych prostfedkd. Prvni je statni
rozpocet, ktery prostfednictvim kapitoly Ministerstva dopravy pfispivd na provoz verejné
dalkové Zeleznicni osobni dopravy. Druhym zdrojem jsou krajské rozpocty, ze kterych je
financovdna dopravni obsluznost uvniti Uzemi kraji (regionalni vlakova spojeni a regionalni
autobusové linky). Kraje se stavaji objednavateli zakladni dopravni obsluznosti a pridéluji
jednotlivym dopravciim dotace v takové vysi, aby pokryly prokazatelnou ztradtu z provozovani
osobni prepravy a davaly dopravci priméreny zisk. S dopravci jsou uzavirany dlouhodobé
smlouvy, coz je vsouladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007. Cilem
nafizeni je stabilizovat a provazat objedndvku pfepravnich sluzeb a vytvofit privétivé investicni

moznosti dopravcim.

Kraje pro lepsi koordinaci a efektivnost dopravy zfizuji koordinatory dopravy. Existence, resp.
zfizeni této organizace ¢i organizacni slozky je dulezitym predpokladem pro wvytvoreni
moderniho integrovaného dopravni systému (IDS), ktery by pfispél ke zvySeni efektivnosti
a atraktivnosti vefejné dopravy. Integrované dopravni systémy jsou na tuzemi Ceské republiky

Uspésné zavadény od 90. let 20. stoleti.

Budovani dopravy je pro Jihocesky kraj jednou z priorit. Vyznam dopravy a jejiho rozvoje
dokladd i to, Ze vramci Programu rozvoje JihoCeského kraje pro roky 2007 - 2013 jsou

planované investice vyrazné vyssi nez vydaje na jakoukoliv jinou oblast. Vydaje na dopravu
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v planovaném obdobi tvofi 4,8 mld. K& zatimco vydaje na vSechny ostatni oblasti tvofily

1,9 mid. K¢.

Koordindtorem dopravy v lJihoceském kraji je spole¢nost JIKORD. Spole¢nost JIKORD je
koordindtorem dopravy jiz od roku 2010. Nejedna se o soucast integrovaného dopravniho
systému, ale o snahu smérujici ke zlepSeni organizace verejné dopravy. Podle plan( kraje by
vytvoreni funkéniho IDS mélo byt dalSim krokem v praci s vefejnou dopravou v Jiho¢eském
kraji. V soucasné dobé pracuje JIKORD predevsim na zefektivnéni verejné dopravy. Pfistupuje k
ruseni nevytiZzenych linek, nahrazovani nerentabilnich druh( dopravy vyhodnéjsimi (autobus za
vlak), eliminaci soubéht linek ¢i ke koordinaci dopravy s Rakouskymi pohrani¢nimi regiony.
Planované ruseni nerentabilnich trati, resp. spoji, by mélo zasdhnout i zkoumany region
Dacicko. Podle plant kraje by mél byt osobni provoz na trati ¢. 227 ukoncen a verejna doprava

by méla byt pfenesena pouze na silnici. (JIKORD, 2012)

Dopravni obsluznost v lihoéeském kraji je zajistovana celkem 13 autobusovymi dopravci
a 2 Zzelezni¢nimi dopravci. Ti v kraji provozuji celkem 353 linek. Nejvétsich vykonU dosahuje
spole¢nost CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice. Celkové vydaje na zajisténi dopravni obsluznosti
Jihoceského kraje Cinily v roce 2010 vice nez 890 mil. Z tabulky 4 je vidét skokovy narust
ve vydajich na dopravni obsluznost mezi roky 2008 a 2009, ktery byl zplsoben zrusenim
financovani ztraty osobni Zelezni¢ni dopravy ze zisku ndkladni dopravy a potrebou
modernizovat vozovy park. Celkové jsou vydaje na zajistovani verejné dopravy kraji jesté
mnohem vys§i. Cast prepravnich vykon( je uskute¢riovéna spoji, které jsou dotovany z financi
MD CR.

Tab. 4:Vydaje na zajisténi dopravni obsluZnosti JihoCeského kraje [tis. K¢]

Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Autobusova doprava | 327 232 | 336 726 | 348 253 | 358 285 | 384 355 | 365 375
Zelezni¢ni doprava 289086 | 299 141 | 311604 | 318301 | 519700 | 518 539

Celkem 616 318 | 635867 | 659857 | 676 586 | 904 055 | 883 914
Zdroj dat: JIKORD

Doprava vregionu a jeji rozvoj je feSena vcelé fadé rozvojovych dokumentl. Jedna
se o dokumenty rizné Urovné — krajské, spravniho obvodu, mikroregionu. Mezi nejvyznamnéjsi

rozvojové dokumenty fesici dopravu v regionu patfi:

e Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje,
e Plan dopravni obsluznosti Uzemi na léta 2012 — 2016 — Jihocesky kraj,
e Akcni plan rozvoje kraje pro rok 2007 — 2013,

e Uzemni plan velkého Gzemniho celku Javorické vrchoviny,
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e Program rozvoje mikroregionu Dacicko,

e Aktualizace rozvojové strategie mikroregionu Dacicko pro obdobi 2012 — 2017.
Ve spravnim obvodu SO ORP Dacice je obsluznost zajistovana autobusovou i vlakovou
dopravou. Dopravni obsluznost spravniho obvodu je zajistovana 7 autobusovymi
a 1 zelezniénim dopravcem. Jedna se o spoleénosti: CSAD Jindfich(iv Hradec, Josef Stefl — tour,
ICOM transport, CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice, CAS-SERVICE, A-Z BUS, Dr Richard
Niederdsterreich Verkehrsbetrieb GmbH & Co KG a Ceské drahy. Nejvice obci obsluhuji
spole¢nosti CSAD JindFichGv Hradec a Josef Stefl — tour. Obé tyto spole¢nosti obsluhuiji
po 18 obcich. Ostatni dopravci maji spiSe mistni vyznam a ve spravnim obvodu maji
své zastavky na dalkovych spojich. 3 obce mohou téZit z pfimé dostupnosti Zeleznice. Je zde
také nékolik zastavek, které obsluhuji mistni ¢asti obci. Vyhody vlakového spojeni se ukazuji
predevsim o vikendech, je ale nutné poukazat na ztratovost Zelezni¢ni dopravy, kterd na této
regionalni trati vyZaduje vyrazné vyssi dotace neZ doprava autobusova. Priimérna dotace
Jihoceského kraje na ujety kilometr byla vroce 2011 u autobusové dopravy 19,52 Ké/km,
zatimco u Zelezni¢ni dopravy cinila 97,78 K¢é/km (JIKORD, 2012). Zajimavosti je plsobeni

1 rakouského autobusového dopravce, ktery zastavuje v obci Slavonice.

Pfedstaviteldm pohrani¢nich regiont Ceské republiky i Rakouska je zfejmy vyznam vzajemné
spoluprace pfi rozvoji dopravniho spojeni mezi obéma staty. Oblast je soucasti euroregionu
Silva Nortica a z jeho iniciativy bylo uskute¢néno nékolik spolecnych projektl a dalsi projekty
jsou planované do budoucna. Rozvojové plany v oblasti dopravy jsou v euroregionu Silva
Nortica zamysleny predevsim s ohledem na rozvoj cestovniho ruchu. Jednim z Uspésnych
projektl je zprovoznéni autobusovych linek Zwettl — Dobersberg — Tel¢ a Raabs an der Thaya —

Slavonice — DaCice - Telg.®

8.1.2 Vnéjsi dopravni obsluznost SO ORP Dacice

Z pohledu vnéjsi dopravni obsluznosti se u SO ORP Dacice ukazuje nevyhodna poloha regionu,
ktery je vzddlen od vyznamnéjSich dopravnich os, proto ma problematické spojeni

s centralnimi oblastmi Ceské republiky.

Velmi $patné je piimé spojeni Ceskymi Budéjovicemi, centrem kraje. Z diivodu dojizdéni

velkého mnoZstvi obyvatel regionu do krajského mésta za praci a do vysokych skol by si spojeni

® Vétsina plant poditd s financovanim ze zdroji Dolniho Rakouska, coZ je logické vzhledem k ekonomické
urovni pohranicnich regionli na obou stranach hranice. Otazka je, do jaké miry je spravné toto
jednostranné financovani, pokud vétsi ekonomicky pfinos budou mit turisticky atraktivni regiony
Jihocekého kraje a do jaké miry bude Dolni Rakousko ochotno tyto projekty financovat, kdyz nepujde
jenom o vzdalené pldny, ale o konkrétni investice.
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Dacicka s krajskym méstem zasluhovalo vyraznéjsiho zkvalitnéni. V soucasné dobé je primé
dopravni spojeni Datic a Ceskych Budé&jovic zajisténo v pracovnich dnech pouze tfemi pary
spojli. Posledni spoj do Ceskych Budé&jovic vyjizdi v 12:20 a v opaéném sméru v 18:40. Spatna je
i situace ohledné cestovniho ¢asu. PFi vzdalenosti obou mést 82 km trva cesta nejrychlejSimu
pfimému spoji témér 2 hodiny. Pfimé spoje zajistuji celkem tfi dopravni spole¢nosti — CSAD
JindFichav Hradec, CAS-SERVICE a CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice. O vikendech je situace
jesté horsi. V sobotu neni spojeni zajisténo zadnym autobusem a v nedéli obsluhuji trasu pouze
tfi pary spojli. Pokud vezmeme v uvahu spojeni sjednim nutnym prestupem, zajisténi
dopravniho spojeni mezi Dacicemi a Ceskymi Bud&jovicemi se rozsifuje na 14 pard spojl
v pracovni dny, osm o sobotach a devét o nedélich. Tento stav je dostacujici, i kdyZ dochazi

k prodlouzeni cestovniho ¢asu.

Dalsim vyznamnym centrem v blizkosti regionu je Jihlava. Ta sice neplni funkci
administrativniho centra, ale je vyznamna z hlediska vyjizdky z regionu. Paradoxem je, Ze pravé
k Jihlavé ma Dacicko vyrazné lepsi dopravni dostupnost. Tento fakt je dan historickym vyvojem
regionu, ktery po dlouhou dobu spadoval spiSe k Jihlavé a vzdalenost mezi Dacicemi a Jihlavou
je pouhych 42 km. Pocet pfimych spojd ve vSednich dnech je 5. U nékterych spojd je znacné
nevyhodny cestovni ¢as. O sobotach je pfimé spojeni zajisténo pouze 1 a v nedéli 2 pary spoju.
Dopravu na této trase zajistuji 3 dopravni spole¢nosti — ICOM transport, CSAD lJindfichiiv
Hradec a Ceské drahy. Vyrazné lepsi je situace, pokud budeme brat v Gvahu spoje s jednim
nutnym prestupem. V tomto pfipadé je pocet spojl v pracovni dny 19. Spoje jsou rozdéleny do
celého dne (4:15 - 19:34). Jejich nevyhodou je dlouhy cestovni cas. Ukazuje se,
e spojeni s centrem Kraje Vysoc€ina, Jihlavou, je lepsi ne? spojeni s Ceskymi Budé&jovicemi,

i kdyZ kraj Vysocina neni objednavatelem dopravy v regionu.

Spojeni s hlavnim méstem Prahou je v tydnu zajisténo 1 parem spojl, o sobotach to jsou
2 a o nedélich 4. Pokud budeme brat vivahu moZnost 1 prestupu, pocet spojeni

se v pracovni dny zvysi na devét pard spoja.

8.1.3 Vnitini dopravni obsluznost SO ORP Dacice

Vnitfni dopravni obsluznost mezi centrem spravniho obvodu a ostatnimi obcemi uvnitf regionu
je zajisténa autobusovou i Zelezni¢ni dopravou. Pocty spojl ve sméru zazemi — centrum se
ve vSedni dny pohybuji od 0 do 26. Celkové je dopravni obsluZznost v pracovnich dnech
zabezpecena 249 spoji. Tento pocet je rovnomérné rozdélen do 2 casovych obdobi
2:00 —9:59 a 10:00 — 17:59. Ranni dojizdku do centra zajistuje 116 spojd a odpoledni dojizdku

114 spojl. Toto rovnomérné rozdéleni je prihodné a da se fici, Ze plati ve vSech obcich regionu.
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Nejlepsi dopravni obsluznost vykazuji obce v bezprostfednim okoli mésta Dacice (viz. pfilohy
4 a 7). Nejvice spoju je zajisténo z obci Budi$kovice (26), Cesky Rudolec (25) a Pe¢ (24). Dobrou

dopravni obsluznost vykazuji obce v jihozapadni ¢asti regionu (Slavonice, Cizkrajov).

Horsi spojeni vykazuji nékteré obce v severozdpadnim a severovychodnim okraji regionu, kde
se pocet spoji pohybuje od 2 (Horni Mezificko) do 10. Nejhorsi je situace v jihovychodni ¢asti
Uzemi. Jednd se o obce Zupanovice, Bafovice a De¥na. Polet spojii z obci vtéto oblasti
nedosahuje ani 5. Z obce Zupanovice nevede do Dacic ani jeden spoj. V této ¢asti regionu hraje
svoji roli blizkost Jemnice, ktera lezi v sousednim spravnim obvodu a prebira ¢ast dojizdky

za praci a sluzbami.

Velmi Spatna je dopravni obsluznost regionu o sobotach (viz. pfilohy 5 a 8). Dochazi
k vyraznému omezeni poctu spoji - oproti 249 spojim vybavovanych v tydnu je v sobotu
vypravovano pouze 24. Jedna se o desetinasobny pokles. V tuto dobu maji spojeni pouze
3 obce, a to predevsim v odpolednich hodinach. Jedna se o obce Cizkrajov (7), Pec (7)
a Slavonice (10). Obdobna je situace o nedélich (viz. pfilohy 6 a 9). Oproti sobotam je sice
patrny mirny narlst poctu spoju (celkem 28), ale stale se jedna o velmi malé Cislo. Vétsina obci
nema zajisténo primé spojeni do Dacic. Spojeni existuje pouze z5 obci — Budiskovic (1),

Ceského Rudolce (3), Cizkrajova (7), Pece (7) a Slavonic (10).
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8.1.4 SWOT analyza a zhodnoceni dopravni obsluznosti SO ORP Dacice

Tab.5 :SWAT analyza dopravni obsluZnosti SO ORP Dacice

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

- pUsobeni koordinatora dopravy
- hustd dopravni sit silnic nizsich tfid

- periferni poloha regionu

- okrajova poloha vzhledem k centru kraje

- nizkd hustota zalidnéni

- sidelni struktura tvofena pfevainé malymi
obcemi

- vedeni hlavnich komunikaci centry obci

- jeden silni¢ni most pres Moravskou Dyji, ktery je
pouzitelny pro intenzivné;jsi dopravu

- neexistence dalnice nebo rychlostni silnice
- mald hustota komunikaci I. tfidy

- mald hustota Zeleznicni sité

- §patna poloha Zeleznicnich stanic

- nizka kvalita Zelezni¢ni sité i pozemnich
komunikaci

- Spatné dopravni spojeni s centrem kraje

PRILEZITOSTI

HROZBY

- Clenstvi v euroregionu Silva Nortica a posileni
pohranicni spoluprace

- napojeni na nadfazenou dopravni infrastrukturu
- posileni autobusového spojeni s Rakouskem

- vytvoreni integrovaného dopravniho systému
Jihoceského kraje, resp. kraje Vysocina

- zaostdavani regionu z divodu Spatné dopravni
dostupnosti

- odliv obyvatel z regionu

- nedostatek financi pro zlepSeni dopravni
infrastruktury

- pokles zajmu o vefejnou hromadnou dopravu

- sniZeni dotaci pro regionalni verejnou dopravu,
resp. shizeni poctu spoju

- v pfipadé zruseni provozu na Zeleznicni trati C.
227 neadekvatni nahrazeni jinym druhem verejné
dopravy

Celkové Ize vnéjsi dopravni obsluznost SO ORP Dacice vyhodnotit jako problematickou. Pfimé
spojeni scentrem kraje je zna¢né nevyhovujici na druhou stranu pocet spojli s jednim
prestupem je dostacujici. Paradoxni je, Ze dopravni spojeni slJihlavou, kterd je centrem

sousedniho kraje, je vyrazné lepsi.

Celkové muZeme ohodnotit zajisténi vnitfni dopravni obsluznosti ve spravnim obvodu
ve vSedni dny jako dostaCujici, prestoze se potykd s radou problému. Jednd se naptiklad
o malou obsazenost nékterych spoji, kdy nedochazi kvyuzZivani kapacit dopravnich
prostiedk(l. Je nutné brat v ivahu ekonomickou stranku véci. Problematickd je i kvalita
nasazovanych dopravnich prostfedkd, se kterou je velka ¢ast uzivatel( nespokojena (JIKORD,
2012). V pfipadé vyssiho poctu spoji by mohlo dochazet k nizsi obsazenosti dopravnich
prostiedk(l a ztratovy provoz by se stal jesté vice neekonomickym. Pozitivni je existence

spojeni z témér vSech obci v regionu, proto nedochazi ke zvySovani perifernosti téchto obci.

Velice Spatnd je situace o vikendech, kdy neni zajisténo spojeni z témér zadnych obci. V tuto
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dobu se ukazuje vyhoda obci obsluhovanych Zelezni¢ni dopravou. Neuspokojujici je situace
predevsim o nedélich, pfedevsim s ohledem na potfebu dojizdéni do Skol a do zaméstnani.
V tuto dobu je nutné zajistit spojeni do centra, odkud je mozné pokracovat dal$imi spoji mimo

region.

8.2 Dopravni obsluznost okresu Velky Krtis

8.2.1 Zajistovani dopravni obsluZnosti okresu Velky Krti$

Verejna doprava je na Slovensku stejné jako v Ceské republice upravovana legislativou, ktera

zavadi samotny pojem dopravni obsluznosti:
e dle Zdkonu ¢. 56/2012 o silni¢ni dopravé, ktery nabyl platnost v bfeznu 2012:

o dopravni obsluznosti se rozumi vytvofeni pfiméreného rozsahu nabidky
dopravnich sluzeb ve vnitrostatni dopravé, tak aby byla zabezpecena verejna

doprava na Uzemi kraje nebo obce.
e dle Zdkonu ¢. 514/2009 o dopravé na drahach:

o dopravni obsluznosti je za Ucely tohoto zakona zabezpeleni a poskytovani
pfiméfeného rozsahu dopravnich sluzeb ve vnitrostatni verejné dopravé na
uzemi vymezeném ve smlouvé o dopravnich sluZbach ve vefejném zajmu,
zejména na zabezpeceni dopravy do zaméstnani, Skol, zdravotnickych zafizeni,

Uradu a zpét.

Jak je vidét tak dopravni obsluznost je na Slovensku definovana jak v zakoné o silni¢ni dopravé,
tak i o dopravé na drahdach. Znéni dopravni obsluznosti, které je uvedené v Ceské legislativé se
bliZi spise Zakon ¢. 514/2009. Ten vSak na rozdil od ¢eské definice pojima dopravni obsluznost

UZeji a nezahrnuje do ni kulturni a spolecenské potreby.

Systém verejné dopravy na Slovensku je obdobny jako v Ceské republice. Je véak mozné v ném
identifikovat nékolik rozdilG. V ramci Zelezni¢ni dopravy je pomérné problematické prekryvani
kompetenci kraja a statu. Je snaha o preneseni kompetenci na kraje, coz je také podporovano
zménou legislativy. V soucasné dobé vsak prevazuje systém financovani verejné Zzelezni¢ni
dopravy (i na regiondlni dUrovni) ze zdroji statu a regiondlni autobusové dopravy ze zdroj
kraje. Na rozdil od Ceské republiky jsou obce objednavatelem pouze méstské hromadné

dopravy. Daldi odli$nosti od systému veiejné dopravy v Ceské republice je nizky stuperi rozvoje
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integrovanych dopravnich systém(’, které zacaly na Slovensku vznikat teprve v poslednich
nékolika letech. Regionalni autobusova doprava je plné v kompetenci krajl, které jsou také
jejim objednavatelem, urcuji jeji cenu a hradi dopravci prokazatelnou ztratu. Objednavatelem
Zelezni¢ni verejné dopravy je stat, ktery ji zaroven dotuje. Kraj je objednavatelem regionalni
verejné dopravy a také hradi prokazatelnou ztratu dle smlouvy o dopravnich sluzbach

ve vefejném zajmu.

Verejna doprava tvori vyznamnou ¢ast vydaji Banskobystrického kraje, a jak ukazuje tabulka
¢. 6, tak tyto vydaje budou dale narlstat. Vétsinu autobusové dopravy v Banskobystrickém
kraji zajistuji spolecnosti SAD Zvolen a SAD Lucenec, které maji s krajem uzaviené dlouhodobé
smlouvy. Déle zde pusobi deset dopravcd, ktefi jiz nemaji takovy vyznam (¢asto se jedna pouze
o dalkové autobusy, které Banskobystrickym krajem pouze projizdi) — SAD Banskd Bystrica,
HRIBIK, BRANISLAV KOVACIK, Banskobystrickd autobusova doprava, MUCINA, Tibor Schnierer —
AUTOBUSOVA DOPRAVA, BUSTRANS J. M., ULICKY Jan — FANTASTIC, Marian Lalik — Autobusova
a nakladni doprava, MJC. V poslednich letech byly viozeny velké investice do modernizace

vozového parku, ktery se dfive vyznacoval vysokym stafim dopravnich prostredkd.

Tab. 6:Schvdleny rozpocet Banskobystrického kraje pro rok 2011 a pldnovany pro léta 2012-2014 [€]

Rok 2011 2012 2013 2014

Infrastruktura 11 336 709 11 500 000 12 000 000 12 300 000
Verejna doprava 12 600 000 15516 959 16 192 003 16 192 003
Doprava celkem 23936 709 27 016 959 28 192 003 28 492 003

Zdroj: Banskobystricky samosprdvny kraj

Mezi hlavni rozvojové dokumenty, které fesi dopravu v kraji, patfi:

e Program hospoddrskeho, socidlneho a kultiurneho rozvoja Banskobystrického

samospravneho kraja,
e Plan dopravnej obsluznosti Banskobystrického kraje,
e Uzemny plan velkého tzemného celku Banskobystricky kraj,
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Mesta Velky Krti$
e Uzemny plan mesta Velky Krti$

Doprava na Uzemi okresu Velka Krti$ je zajistovana celkem 5 dopravnimi spole¢nostmi, z nichz

jednoznaéné nejvétsi podil ma spolecnost SAD Zvolen, kterd zajistuje vefejnou dopravu

? Jednim z diivodi je roztfisténost kompetenci v oblasti objednavani a financovani, k jejimuz feseni se
zacCalo pfistupovat az v poslednich letech.
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na vétsiné Uzemi. Tuto spolecnost dopliuji dalsi 4 dopravci — SAD Lucenec, SAD Michalovce,

CSAD Tinov a Jan Ulicky Fantastic. Tito dopravci véak maji spie mistni vyznam.

8.2.2 Vnéjsi dopravni obsluZznost okresu Velky Krtis

Vnéjsi dopravni obsluznosti byla posuzovana vzhledem ke stredisku kraje Banské Bystrici
a hlavnimu meéstu Bratislavé. Do Banské Bystrice vedou v pracovnich dnech pouze 3 spoje
(v opatném sméru 4), které provozuje spolec¢nost SAD Zvolen. Jednd se o maly pocet,
ktery neni pro zajisténi potrfeb obyvatelstva idedlni. Rozsifime-li posuzovani o spoje
s maximalné 1 pfestupem, zjistime, Ze spojeni je zajisStovano celkem 11 pary spojd. Tento pocet
spoju lze ohodnotit jako pomérné dostacujici. Situace o sobotach je o néco horsi, protoze
pfimé spoje jsou zajistény pouze 2 pary spoju a linek s maximalné 1 prestupem je celkem
6 parQ. Tento pokles je pomérné vyrazny, ale k zajisténi dopravni obsluZznosti o sobotach je
dostacujici. Obdobna je situace o nedélich - pfimé spojeni zajistuji 3 pary spoji a spojeni

s maximalné 1 prestupem zabezpecuje dohromady 7 part spoja.

Spojeni s Bratislavou je v pracovnich dnech zajisténo celkem 6 pfimymi autobusovymi spoji.
Vzhledem ke vzddlenosti se jednda o pomérné priznivou hodnotu. Pokud zapocitame
i spoje smaximdlné 1 prestupem, ziskdme dohromady 16 spojeni. Je vidét,
Ze obsluznost, s ohledem k hlavnimu méstu, je zajisténa velmi kvalitné a plné postacuje
potfebam obyvatelstva. | spojeni o sobotich a nedélich ukazuje pfiznivé hodnoty. Pfimé
spojeni je o sobotach zajisténo 4 autobusy a spojeni s maximalné 1 prestupem je zajisténo
12 autobusy. O nedélich je situace jesté lepsi, protoze pocet pFimych spoja je
7 a pocet spoji s maximalné jednim prestupem je 14. Dopravni obsluznost je o to lepsi, pokud
si uvédomime vzdalenost mezi obéma mésty a cestovni ¢as (i u nejrychlejsich spojl je to okolo

4 hodin).

8.2.3 Vnitini dopravni obsluZznost okresu Velky Krtis

Vnitfni dopravni obsluznost ve vSedni dny je zajisténa 792 spoji. Rozdéleni téchto spoji mezi
dopoledni a odpoledni hodiny je téméf rovhomérné. Na cCasovy interval do 9:59 pfipadd 385
spoju a k asovému intervalu od 10:00 do 17:59 pfislusi celkem 374 spoj. Z hlediska rozloZeni
poctu spojl béhem dne mizZeme situaci ohodnotit jako priznivou. Toto ¢asové rozdéleni spoju
neni stejné u vSech obci v regionu. Nachazi se zde nékolik obci, u kterych Ize rozlozeni spoju
oznacit za nerovnomérné. VétsSinou se jedna o obce s nizkym poctem spojl, které maiji
zajiSténou obsluznost vranni dopravni Spicce a odpoledne jsou obsluhovany pouze

1 ¢i Zadnym autobusem.
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Co se tyCe prostorového rozlozeni Cetnosti spojli (viz. ptilohy 4 a7), v okrese lze najit mista
s dobrou i Spatnou dopravni obsluznosti. Nejlepsi dopravni obsluznost vykazuji obce v blizkosti
okresniho centra - napftiklad z obce Modry Kamen je to 46 autobusu. Dalsi 2 obce maji vice nez
30 spoju a 10 obci ma spojeni s okresnim centrem zajisténé vice nez 20 spoji denné. Hlavnim
dlvodem vysokého poctu spojl je jejich poloha. Nékteré z obci jsou castecné obsluhované
méstskou hromadnou dopravou mésta Velky Krtis. Vcelku dobrou dopravni obsluznost vykazuji
obce podél hlavnich dopravnich tahl. Tyto oblasti jsou obsluhovany vice nez 10 spoji denné.
Na Uzemi je i nékolik obci s velmi Spatnou dopravni obsluznosti. Jedna se predevsim o oblasti
v severovychodni, jihovychodni a zapadni ¢asti okresu. | kdyz bychom pocitali spoje
s maximalné 1 prestupem, situace v téchto oblastech by nebyla o mnoho lepsi. Oblast na
zapadé regionu je od centra vzddlend a neprochazi ji z4dny vyznamny dopravni tah. Uzemi
v jihovychodni ¢asti regionu se nachazi v bezprostiedni blizkosti hranice. Svoji roli zde muze
hrat mala hustota kvalitnich komunikaci a dfivéjSi moznost Zelezni¢niho spojeni, po jehoz
zruseni zatim nebyla poskytnuta adekvatni ndhrada v podobé autobusové dopravy. Zarazejici
je Spatna dopravni obsluznost v severovychodni ¢asti Uzemi, protoZe tato oblast se nachazi
pomérné blizko centra okresu. Na Uzemi lezi 3 obce, které nemaji zajisténou dopravni
obsluznost v pribéhu pracovniho tydne. Jedna se o obce Kleriany, Olovary a Pravicu. Tyto obce

se nachazeji ve vyse zminénych regionech a ukazuji na nizkou Uroven dopravni obsluznosti.

O sobotach je dopravni obsluznost (viz. pfilohy 5 a 8) zajistovana 201 spoji. Jedna se o pokles
zhruba na jednu ctvrtinu oproti pracovnim dnlim - 63 spojl je vypravovano v pribéhu
vintervalu do 9:59 a 122 vintervalu od 10:00 do 17:59. Toto rozdéleni je nerovnomérné
a nepfilis vhodné. Lze namitnout, Ze o sobotach neni takova nutnost dojizdét po ranu do prace
nebo do skol, presto je vhodné spoje rozlozit do celého dne. Prostorové rozlozeni dopravni
obsluZnosti je obdobné jako v pfipadé pracovnich dn(. Nejlépe zajiSténou obsluZznost maji obce
v blizkosti centra okresu a oblasti podél hlavnich dopravnich tah(. Nejlepsi dopravni obsluznost
o sobotdch maji obce Dolnd Strehova (11) a Cebovce (10). Nejhorsi dostupnost maji obce
ve stejnych oblastech jako v pracovni dny. O vikendech je situace v téchto regionech o to horsi,
Ze ztéchto obci nejsou vypravované Zzadné primé spoje. Kromé obci ve vySe zminénych
oblastech se zde nachazi nékolik dalSich obci, které nemaji zajiSténou dopravni obsluznost
o sobotdach. Celkové neni Zadny spoj vypravovan z 21 obci, coz tvofi 30 % vSech obci okresu.

Jedna se o vysokou hodnotu a situaci o sobotdach lze oznacit za nevyhovuijici.

O nedélich je situace obdobna jako o sobotach (viz. pfilohy 6 a 9). Dochazi pouze k mirnému
zvySeni poctu spojl. Obce jsou obsluhovany 217 spoji. RozloZeni téchto spojl v pribéhu dne je

jesté horsi nez o sobotach. Na dopoledni hodiny pfipada pouze 47 spojd a na odpoledni 137
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spojl. Toto rozloZeni neni ptihodné a bylo by vhodné spoje Iépe rozloZit do celého dne.
Prostorové rozloZeni spoji je obdobné. Nejlépe jsou obsluhovany obce v blizkosti centra
a obce podél hlavnich dopravnich tahl. Nejvice spojl vykazuji obce Modry Kamen, Dolna
Strehova a Cebovce, které maji po 11 spojich. NejhGre jsou na tom obce ve vy$e zminénych
oblastech. Celkovy pocet obci, které nemaji zajiSténou dopravni obsluznost, je o sobotach

o néco mensi. O nedélich nema zajisténou dopravni obsluznost 15 obci (21 %).

8.2.4 SWOT analyza a zhodnoceni dopravni obsluznosti okresu Velky Krtis

Tab.7 :SWAT analyza dopravni obsluZnosti okresu Velky Krtis

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- husta dopravni sit silnic nizsich trid - periferni poloha vzhledem k centru kraje
- dobré spojeni shlavnim  méstem | - nizka hustota zalidnéni
prostfednictvim autobusové dopravy - sidelni struktura tvofend prevazné malymi
- modernizace vozového parku obcemi

- vedeni hlavnich komunikaci centry obci

- mala hustota komunikaci 1. tfidy

- chybéjici provoz Zelezni¢ni dopravy

- nizka kvalita pozemnich komunikaci

- Spatné dopravni spojeni s centrem kraje

- Spatna dopravni obsluznost nékterych ¢asti

regionu
PRILEZITOSTI HROZBY

- napojeni na nadfazenou dopravni - zaostavani regionu z divodU jeho Spatné

infrastrukturu dopravni dostupnosti

- vytvoreni Zelezniéniho spojeni s Madarskem | - odliv obyvatel z regionu

- rozvoj cestovniho ruchu - nedostatek financi pro zlepSeni dopravni
infrastruktury
- pokles zajmu o vefejnou hromadnou
dopravu

Vnéjsi dopravni obsluznost okresu Velky Krti$ Ize vyhodnotit jako uspokojujici. Pocet spojt
do centra kraje predchazi prohlubovani negativnich aspektl plynoucich z periferni polohy
regionu. Dopravni spojeni s hlavnim méstem je kvalitni. Na prvni pohled je patrny nepomér
mezi zajisténim dopravni obsluznosti k Banské Bystricy (ta je Velkému KrtiS mnohem blize nez
Bratislava) a k Bratislavé. Dlvodem muZe byt celkovy nepomér mezi propojenim oblasti
v severojiznim a zapadovychodnim sméru, ktery je patrny v celém Slovensku a je dan

pfirodnimi i historickymi faktory.

Dopravni spojeni obci s centrem okresu vykazuje v pracovnich dnech v ramci okresu velké

rozdily. Nachazeji se zde obce svelkym poctem spojeni, které jsou Castecné obsluhovany
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i méstskou hromadnou dopravou, ale naléza se zde i nékolik oblasti, které maji velmi $patnou
dopravni obsluhu. V pripadé okresu Velky Krti§ je vidét korelace mezi dobrou dopravni
polohou a kvalitni dopravni obsluznosti. Lze identifikovat nékolik obci, které diky své poloze na
hlavnich dopravnich tazich (pfedevsim podél silnice 1/75, ale i pfi silnici 11/527) disponuji

v porovnani s ostatnimi obcemi regionu i dobrou dopravni obsluznosti.

Nevyhovuijici je situace o vikendech, kdy dochazi k vyraznému omezeni pocétu spojl. Velka ¢ast
obci nema zajisténo Zadné pFimé spojeni s centrem okresu. | v ¢asovém rozloZeni spojl lze

najit velkou nerovnomérnost, ktera je dana vyssim poctem spojli v pozdéjsich hodinach.

8.3 Dopravni obsluznost okresu Waidhofen an der Thaya

8.3.1 Zajistovani dopravni obsluZnosti okresu Waidhofen an der Thaya

Systém rakouské verejné hromadné dopravy je upravovan legislativou, z niZ je pro samotnou
verfejnou dopravu nejdlleZitéjsi Spolkovy zdkon o usporadani verejné dopravy, ktery mj.

upravuje (Danék, 2008):
e organizaci provozovani verejné osobni dopravy na kratké vzdalenosti,
e financovani vefejné osobni dopravy na kratké vzdalenosti,
e postaveni, plsobnost, Ulohu a funkci dopravnich svazQ.

Na rozdil od Ceska a Slovenska zde tedy existuje zakon, ktery se zabyvad pouze vefejnou

dopravou.

V Rakousku je rozsiten systém tzv. dopravnich svazl, které usiluji o spolupraci dopravnich
podnik( a rdznych médud dopravy, tak aby byl systém verejné dopravy co nejefektivnéjsi. Jedna
se tedy o obdobu ceskych integrovanych dopravnich systém(. V Rakousku je tento systém vsak
na vyssi Urovni a pokryva uUzemi celého statu. Toto je mimo jiné moiné diky pomérné
monopolnimu postaveni statniho koncernu OBB, ktery zajistuje velkou &ast vefejné dopravy.
Tento systém lze oznacit z pohledu standardizace a koordinace dopravni obsluZnosti za
pomérné efektivni, ale je nutné zdlraznit nedostatek srovnatelné konkurence a ztoho
plynouci nevyhody. Oblast Dolniho Rakouska pati do svazu Verkehrsverbund Ost-Region. (NO
Strategie Verkehr, 2010)

Dopravni obsluznost zajistuji v okrese Waidhofen an der Thaya 2 dopravni spole¢nosti - statni
dopravce OBB-Postbus a spoleénost Dr. Richard Verkehrsbetriebe. Spole¢nost OBB-Postbus

zajistuje dopravu ve vsech obcich a Dr. Richard Verkehrsbetriebe ji doplfiuje v 5 obcich.
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Ve srovnani se sledovanym ceskym regionem je zde dopravni obsluznost zajistovana malym

poctem subjekt.

Rakousky systém regionalni verejné dopravy se vyznacuje dalSimi specifiky. Jednim z nich je
efektivni vyuzivani minibus( s kapacitou 8 mist k sezeni v fidce osidlenych regionech a provoz
systému tzv. autobusl na zavolani (Rufbus). Jejich linky jsou obsluhovany minibusy, pro které
je stanoven pevny jizdni fad, ale vyjizdéji pouze v ptipadé, Ze je 45 min pred jejich planovanym
vyjezdem ohldsena poptdvka po jejich provozu. V okrese Waidhofen an der Thaya provozuje

tento systém spolec¢nost Dr. Richard Verkehrsbetriebe.

8.3.2 Vnéjsi dopravni obsluZznost okresu Waidhofen an der Thaya

Z hlediska vnéjsi dopravni obsluznosti ma okres Waidhofen an der Thaya vyhodnou
polohu - zemské hlavni mésto Sankt Polten je od mésta Waidhofen an der Thaya je vzdalené
89 km a spolkové hlavni mésto Viden 120 km. Pocet pfimych autobusovych spojeni do Sankt
Poltenu v pracovni dny je nizky. Spojeni je zajistovano 4 pary spojd. RozloZeni téchto spojl
v prlbéhu dne neni idedlni. VSechny autobusy jsou vypravovany v brzkych rannich hodinach
a posledni vyjizdi v 6:49. Cestovni ¢as je pomérné vysoky — 1h 55 min.. Spatna je situace
o vikendech, kdy neni zajiSténé spojeni s centrem spolkové zemé ani jednim spojem. Pocet

spojeni neni lepsi, ani pokud se bere v potaz moznost jednoho prestupu.

Dobré spojeni ma Waidhofen an der Thaya se spolkovym hlavnim méstem Vidni. Pfimé spojeni
existuje jen 1, a to v pracovni dny, ale pokud se zapocitd moZznost 1 prestupu, existuje mezi
Waidhofenem a Vidni 14 para spojl, o sobotach 5 a o nedélich 4 pary. Cestovni c¢as je vcelku
dobry, protoze nejrychlejsi spoj tuto trasu ujede za 1 h 50 min. Spojeni s Vidni, ktera je o0 31 km

dal neZ Sankt Pélten, je dokonce o 5 min rychlejsi.

8.3.3 Vnitini dopravni obsluznost okresu Waidhofen an der Thaya

Dopravni obsluznost v prlibéhu pracovniho tydne ( viz. pfilohy 4 a 7)je v okrese Waidhofen
an der Thaya zajistovana 158 spoji. Pocet spojd, které vyjizdéji v ¢asovém intervalu od 02:00
do 09:59, je 58. Vvintervalo od 10:00 do 17:59 je to 87 spojl. Ze 7 obci je moZné se dostat
do centra regionu i po 18. hodiné. Je patrny urcity nepomér mezi poétem spoju, které zajistuji
dopravni spojeni zazemi-centrum v ranni dopravni $piéce, a mnozstvim spojl zajistujicich
dopravni spojeni v odpoledni dopravni Spi¢ce. Tento nepomér neni u Zadné obce pfilis
vyznamny a rozloZeni spojl je dobré. Cestovni ¢as odpovida vzdalenostem jednotlivych obci od
centra. Nejlepsi dopravni obsluZznost vykazuji obce GroR-Siegharts a Dietmanns (obé jsou

obsluhované 21 spoji). Pouze 2 obce maji zajiSténou dopravni obsluznost ve sméru do centra
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okresu méné nez 5 spoji. Jedna se o obce Ludweis-Aigen (3 spoje) a Waldkirchen an der Thaya
(4 spoje), které maji nejméné obyvatel v celém regionu, cozZ |ze povaZovat za dlsledek nizkého
poc¢tu obyvatel téchto obci a i z jejich periferni polohy v ramci okresu. Z prlizkumu dopravni
obsluznosti bylo zjisténo, ze v ramci zkoumaného okresu se nenachazi zddna obec bez zajisténé

dopravni obsluznosti v pribéhu pracovniho tydne.

Pokud bylo konstatovdno, Ze vnitfni dopravni obsluZznost v rdmci okresu je v pracovni dny
dobra, o zajisténi dopravniho spojeni zazemi — centrum o sobotach a nedélich to v Zadném
pfipadé tvrdit nelze. V sobotu ma pfimé spojeni do Waidhofenu an der Thaya zajisténo 6 obci
(viz. ptilohy 5 a 8). Celkové se jedna o 19 spoju denné. V pfipadé nékterych obci je rozloZeni
béhem dne znacné nerovnomérné (napf. u obce Dietmanns jsou vSechny spoje vypraveny
do 10:00). Nejlepsi dopravni spojeni do Weidhofenu vykazuje o sobotach obec Windigsteig,
ktera disponuje 6 spoji rovnomérné rozlozenymi do celého dne. Zbytek okresu nemi
o sobotdch zadné primé spojeni s centrem. Jesté horsi nez o sobotach je situace o nedélich
(viz. pfilohy a 9), kdy je pfimé spojeni do Weidhofenu zajisténé ze 3 obci (Dobersberg, Thaya

a Windigsteig). Ostatni obce nemaji o nedélich zajisténé zadné primé spojeni s Waidhofenem.

8.3.4 SWOT analyza a zhodnoceni dopravni obsluznosti okresu Waidhofen an der

Thaya

Tab.8: SWAT analyza dopravni obsluZnosti okresu Waidhofen an der Thaya

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

- hustd dopravni sit silnic

- vyuzivani systému ,,autobus( na zavolani”
- vyuZzivani minibust

- vysoka kvalita vozového parku

- periferni poloha regionu

- okrajova poloha vzhledem k centru kraje
- nizka hustota zalidnéni

- chybéjici daInice nebo rychlostni silnice
- chybéjici Zelezni¢ni doprava

- dopravni spojeni s centrem kraje

PRILEZITOSTI

HROZBY

- €lenstvi v regionu Silva Nortice a rozvijeni
pohranicni spoluprace

- napojeni na nadfazenou dopravni
infrastrukturu

- zaostavani regionu z dGvodu jeho Spatné
dopravni dostupnosti

- odliv obyvatel z regionu

- pokles zajmu o vefejnou hromadnou
dopravu

Okres vykazuje Spatné zajisténou dopravni obsluznost vzhledem k centru spolkové zemé Sankt
Poltenu, kam jsou z Weidhofenu vypravovany 4 spoje denné, vSechny v brzkych rannich

hodinach. O vikendech je situace horsi, protoZe neni zajisténé Zadné spojeni se spravnim
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centrem zemé. Dobré spojeni je s Vidni — je zajisténo velkym poctem spoji rozloZenych

rovnomérné do celého dne. Toto spojeni je s mensi intenzitou zajistovano i o vikendech.

Z hlediska vnitfni dopravni obsluznosti je stav v pracovnich dnech dobry. Dopravni obsluznost
maji zajisténou vSechny obce okresu, coZ neni v pohrani¢nich oblastech uplné obvyklé. Spojeni
jsou rozloZzena do celého dne. Zcela odlisna je situace o vikendech, kdy je zajiSténi dopravni

obsluznosti Spatné.

V ptipadé zajistovani dopravni obsluznosti v ramci okresu Weihofen an der Thaya lze pozitivné
ohodnotit celkovou ekonomickou optimalizaci vefejné dopravy. Dopravci Siroce vyuZivaji
minibusy, které lépe odpovidaji narokim na dopravu této méné zalidnéné oblasti.
Z ekonomického hlediska je pfinosné provozovani ,autobus( na zavolani“. Tento systém

zohlednuje nizkou obsazenost nékterych spoju a prispiva k rentabilnosti verejné dopravy.
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9. Porovndni dopravni obsluZnosti pohranicnich oblasti

Jak ukazuje tabulka ¢. 9, tak ptihrani¢ni oblasti vykazuji v oblasti dopravni obsluznosti fadu
rozdilnych, ale zéroven i spole¢nych charakteristik. Co se tyce vnéjsi dopravni obsluznosti tak je
v Ceském a slovenském regionu, i pres vzdalenost presahujici 80 km, zajiSténa dobra dopravni
obsluznost vzhledem k centru kraje, kde je spojeni zajistovano vidy vice nez 10 pary spoja.
Naopak v pfipadé rakouského regionu je toto spojeni zajistovano pouze 4 pary spoja. V pripadé
Waidhofenu an der Thaya mlze mit vliv také blizkost hlavniho mésta, které je vyznamnym
centrem dojizdky. Zajimavosti SO ORP Dacdice je lepSi dostupnost vzhledem k centru
sousedniho kraje, nez k centru vlastniho kraje. Z hlediska zajisténi spojeni s hlavnim méstem
vykazuji vSechny regiony velmi dobrou obsluznost. Nejvice spojeni vykazuje okres Velky Krtis,
a to i presto, ze je od hlavniho mésta vyrazné nejvzdalenéjsi. Tento fakt je dan velmi dobrou
dopravni polohou vzhledem k hlavnimu méstu, nebot lezi na spojnici mezi Bratislavou

a Kosicemi.

Z hlediska vnitini dopravni obsluznosti vykazuji vSechny sledované oblasti velmi podobny pocet
spoju v pracovnich dnech v prepoctu na pocet obci. V priméru na jednu obec pfipada 11 az 12
spojl. Toto rozdéleni vsak neni vSude rovnomérné. Nejlepsi dopravni obsluznost je v okrese
Waidhofen an der Thaya, kde maji vSechny obce zajisténé pfimé spojeni s centrem okresu.
Na uzemi SO ORP Dacic a okresu Velky Krti$ je situace o néco horsi, protoze zde jiz nemaji
zajisténou primou dopravni obsluznost vSechny obce. Pfedevsim v okrese Velky Krtis mGzeme
identifikovat nékolik oblasti s velmi Spatnou dopravni obsluznosti. O vikendech a statnich
svatcich je situace ve viech Uzemich velmi Spatna. V téchto obdobich nema zajiSténou pfimou
dopravni obsluznost velkd ¢ast obci sledovanych regiond. V ¢eském i slovenském regionu
dochazi o nedélich k narlistu poctu spojl. Toto je dano nutnosti dojizdéni do vzdalenéjsich

stfednich a vysokych kol a pracovist.

Pfihrani¢ni regiony se vyznacuji pomérné nizkym zastoupenim Zelezni¢ni dopravy a nizkou
hustotou Zelezni¢ni infrastruktury. Na sledovanych Uzemich se nachazi pouze ve SO ORP Dacice
a i zde se planuje jeji ukonceni a pfechod na autobusovou dopravu. Dlvody jsou predevsim
ekonomické, protoze pohranici je typické nizsi hustotou zalidnéni i nizkou hustotou Zelezni¢ni

sité a provoz vlakl je pomérné nakladny.

Z hlediska zajistovani dopravni obsluznosti mlze najit mezi sledovanymi oblastmi nékteré
rozdily. Zatimco v okresech Waidhofen an der Thaya a Velky Krti$ zajistuje dopravu maly pocet

dopravc(, tak vSO ORP se na provozu dopravnich linek podili velky pocet dopravci. Toto
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rozdéleni odpovidd podminkdm v jednotlivych statech. Ceskd republika je typicka vysokym
poétem dopravct, ktefi se podileji na regiondlni dopravé, zatimco v Rakousku ovlada vétsinu
spoju statni holding OBB. Oba tyto systémy maji své vyhody i nevyhody. Rakousky systém
se vSak jevi efektivnéjsi z hlediska standardizace a ekonomiénosti, i kdyz sebou nese rizika

nedostatecné konkurence.

V Rakousku jsou pohraniéni oblasti diky své nizké hustoté zalidnéni typické rozSifenym
provozem minibusd, které jsou lépe prizplsobeny mistni nizké poptavce. Provoz minibus(
se sice zacina rozsifovat i na Uzemi i zbyvajicich dvou statnich Utvar(, zatim se vsak jedna spiSe
o ojedinélé pripady. Dalsim projektem, kterym se Rakousko odliSuje, je provoz autobusl

na zavolani, které stejné jako minibusy reaguji na nizkou miru zalidnéni.

Tab. 9:Vybrané ukazatele dopravni obsluZnosti sledovanych pohranicnich regiond

Ukazatel Okres Waidhofen SO ORP Datice Okres \'Ivel'ky
an der Thaya Krtig

Poc. spojl (v¢. s jednim prestupem) do

v . 4 11 14
centra vyssiho spravniho celku v prac. dnech
Poc. spojl (v¢. s jednim prestupem) do
s 2 14 9 16
hlavniho mésta v prac. dnech
Poc. spojli v prac. dnech/poc. obci 12 11 11
Podil obci bez pfimého spojeni v prac. dnech
0 5 4
[%]
Podil obci bez pfimého spojeni o sobotach 57 (73) 86 (77) 30 (21)

(nedélich) [%]

Vlakové spojeni ne ano ne

Pocet spoleénosti zajistujicich vnitini

, . 2 8 4
dopravni obsluznost
Provoz tzv. autobust na zavolani ano ne ne
Provoz minibusu rozsifeny minimalni minimalni

Na zdkladé analyzy dopravni obsluZnosti v pohrani¢nich oblastech jednotlivych sledovanych
oblasti bylo identifikovano nékolik opatfeni, ktera by bylo vhodné rozvijet, tak aby se zlepsila

kvalita dopravni obsluznosti pohrani¢nich oblasti:

e zlepsSeni dopravni obsluznosti ve Spatné obsluhovanych oblastech,

e vodlvodnénych pripadech zruseni Zelezni¢nich trati a jejich adekvatni nahrazeni

autobusovou dopravou,

e podpora provozu minibus(,

e zavedeni systému autobusl na zavolani,

e zlepsSeni preshranicni spoluprace,
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e podpora vzniku a rozvoje integrovanych dopravnich systémd, resp. koordinace verejné

dopravy,

e podpora rozvoje dopravni obsluznosti ze strany region(.

Je nutné podporovat zlepseni dopravy ve Spatné obsluhovanych oblastech, predevsim
s ohledem na jejich dalsi rozvoj (viz. kapitola 5). Toto plati pfedevsim pro okres Velky Krtis,
ve kterém se podafilo najit nékolik oblasti se zhorSenou dopravni obsluznosti. Problematiku
dopravni obsluznosti je nutné rozvijet také vrozvojovych dokumentech. V soucasné dobé
se tyto dokumenty omezuji spiSe jen na konstatovani soucasného stavu a nutnosti jeho
zlepseni, ale uz se pfilis nezabyvaji analyzou problému a konkrétnimi navrhy (coz je v kontrastu

s problematikou dopravni infrastruktury, ktera je vétSinou probirdana velmi podrobné).

V odlvodnénych pfipadech je mozné pfistoupit k ruseni vlakového spojeni. Je vsak nezbytné
toto spojeni adekvatné nahradit autobusovou dopravou, tak aby nedoslo ke zhorseni dopravni
obsluznosti. Na sledovanych Gzemich se toto tykd pouze Dacicka, které jako jediné i nadale

provozuje vlakovou dopravu, i presto Ze se ukazuje jeji ndkladnost.

Diky ekonomicky pfiznivéjSimu provozu je vhodné podporovat provoz minibust a soucasné
s nim i systém autobusl na zavolani. V Rakousku je tento systém pomérné Uspésné v provozu.
Na uzemi JihoCeského kraje je ve zkuSebnim provozu pouze na malém uUzemi, ale v pfipadé
jeho uspéchu se planuje rozsifeni do dalSich region(. Jednim z nich je i oblast Dacicka.
K masovéjsimu rozsifeni tohoto systému je nutna zména legislativy, kterd se uz projedndva

a v pribéhu roku 2012 by méla byt pfijata.

Pomérné vhodné je podporovat rozvoj preshranicni spoluprace, ktera maze mit rizné podoby:
protazeni linek na Uzemi sousedniho statu, spolecné financovani nékterych projektl atd.
Rozvoj dopravy na obou stranach hranice ma kromé dopadu na samotnou dopravni obsluznost
vliv na rozvoj cestovniho ruchu, coZ se miZe pozitivné projevit na celkovém ekonomickém

rozvoji regiond.

Hypotézu souvislosti ekonomického stupné rozvoje a dopravni obsluznosti, podle které mél mit
nejlepsi dopravni obsluznost zajisténou rakousky okres, se podafilo potvrdit jen castecné.
V pracovnich dnech, kdy je zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti v ramci Uzemi nejdllezitéjsi,
vykazuje okres Waidhofen an der Thaya nejlepsi dopravni obsluznost. O vikendech a statnich
svatcich, kdy jiz neni dopravni obsluznost tak dilezita, okres Waidhofen an der Thaya vykazuje
podobné S$patnou obsluznost jako zbylé dva regiony. V pfipadé vnéjsi dopravni obsluznosti

se vzhledem k centru spolkové zemé vykazuje jesté horsi obsluznost.
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Vyssi stupen ekonomického vyvoje se ukazuje, spiSe nez v kvalité dopravni obsluznosti,
v celkové ekonomické optimalizaci vefejné hromadné dopravy. VyuZivd dopravnich mada,
které lépe odpovidaji poptdvce po dopravé. V provozu je rozsifeny systém autobusl
na zavolani, ktery predchazi nevyuZiti kapacity dopravnich prostfedk(. V opodstatnénych
pfipadech rakousky dopravni systém nahradil nehospodarnou Zelezniéni dopravu autobusovou
dopravou. Verejnd doprava je provozovana malym pocétem dopravnich spole¢nosti, které maji
uzaviené dlouhodobé smlouvy s objednavateli verfejné dopravy. Systém rakouské verejné
dopravy umoznuje snadnéjsi standardizaci dopravy a |épe koresponduje s obchodnimi zdjmy

dopravnich spolecnosti.
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10. Zavér

Verejnd doprava zastava ve sledovanych Uzemich nezastupitelnou roli. Vzhledem k charakteru
oblasti, které se vyznacuji perifernosti, ekonomickou zaostalosti a nizkou hustotou zalidnéni, je
pro rozvoj a potlaceni negativnich aspektll perifernosti nepostradatelné zabezpeceni kvalitni
dopravni obsluznosti. A to i presto, Ze kvili nizkému poctu obyvatel vyznamné stoupaji naklady

na dotovani ztratovosti z provozu verejné dopravy.

Zajem statu o zajiSténi dopravni obsluznosti téchto Uzemi a potlaéeni vySe zminénych
negativnich vlivi je zfejmy na Uzemi vsech sledovanych stat(. | pres rlzny stupen
ekonomického rozvoje jednotlivych statl a urcité odlisSnosti dopravnich systém( vykazuje
doprava v pohranici nékolik spolecnych prvki. Jedna se predevsim o prvky, které jsou spojené
s nizSi poptdvkou po dopravé v téchto oblastech — ekonomickd neefektivnost, nizky stupen

provozu Zeleznic, vyuZivani minibusa.

Kromé prvkl, které jsou spolec¢né pro pohranicni oblasti, bylo identifikovano také nékolik
opatreni, kterd jsou dllezitd pro rozvoj verejné dopravy v pohranici. Spoleénym jmenovatelem
vSech opatfeni je optimalizace ekonomické efektivnosti. Doprava v pohranié¢i ma sva specifika
dand predevsim niZsi poptdvkou, na coZ je potfeba reagovat opatfenimi, kterd povedou k nizsi
ekonomické ndrocnosti verejné dopravy a v konec¢ném disledku umozni jeji trvalé udrZeni,
nebo v lepsim pripadé jeji dalSi rozvoj. Z uvedenych opatfeni miZeme jmenovat napfiklad
ruseni nevyhodnych regionalnich trati nebo provoz autobust na zavoldni. Pro rozvoj dopravy je
nutné podporovat nékolik systémovych zmén, napf. zavadéni integrovanych dopravnich

systému nebo rozvoj mezinarodnich linek.

Prace se dale zabyvala hypotézou souvislosti ekonomického rozvoje a kvality dopravni
obsluznosti. Hypotézu se podafilo ¢astecné potvrdit, protoZe okres Waidhofen an der Thaya,
ktery je na nejvysSim stupni ekonomického rozvoje a potyka se s nejmensim mnoZstvim
problémd, vykazuje zaroven také nejlepsi dopravni obsluZznost v pracovnich dnech.
Po ném nasleduje SO ORP Dacice a nejhorsi je situace v okrese Velky KrtiS, coz odpovida
ekonomické vyspélosti jednotlivych region. O vikendech a statnich svatcich tato hypotéza
uz neplati, Nejvétsi rozdil mezi verejnou dopravou ve Waidhofenu an der Thaya a v méné
vyspélych regionech je predevsim ekonomicka efektivnost systému verejné dopravy, ktera se

v Rakousku riiznymi prostredky snazi o co nejmensi nakladnost.
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11. Summary
ANALYSIS OF TRANSPORT SERVICES IN SELECTED AREAS OF BORDER AREAS OF CZECH
REPUBLIC, SLOVAKIA AND AUSTRIA

This thesis is mainly focused on transport sevices in boundary areas of Czech republic, Slovakia
and Austria. Thesis provides snapshot of transport geography. Thesis describes the selected
area and horizontal transport position of villages too. The evaluation of transport position is
based on point evaluation of village according to its position in transportation network.
Analysis of transport services is based on evaluation of number of direct transport connections
on weekdays, Saturdays, Sundays and holidays.The results are presented via text, maps and

tables.

Border areas are mostly periphery with number of problems. There is only low population
density, therefore the low demand is there. Transport position is mostly bad. In the week are
the best transport services in Austria, then in Czech Republic and the worst are in Slovakia.
In the weekend are transport sevices bad. The worst are in Austria.Austria has the most

optimized organisation of transport.
We can find some common elements in transport services of border areas:
e the situation is mostly stable in the week,
e the situation is mostly bad in the weekend,
e low proportion of railway transport,
e operation of minibuses,
e low number of connections to the centers of hierarchically superior territorial units,
e low level of cross-border cooperation,
e economic aspects of public transport.

As we can see, public transport in border areas is confronted with many problems. To improve

it, we propose several measures:
e inprovement of transport services in areas with bad transport services,
e abolition of railway tracks when it's convenient,
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e support for the operation of minibuses,

e introduction of bus on call,

e inprovement of cross-border cooperation,

e promoting integrated transport systems,

e regional support for development oj transport sevices.

Despite of many problems is further development of transport services in border areas

necessary for their further advancement.
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Priloha €. 1: Mapy polohy sledovanych

regionli



POLOHA SO ORP DACICE

Blatna

0 60 120 240 km

Sobéslav

Vybrané udaje Jihoceského kraje ke 31.12.2010:

= Jindfichav Hradec Pocet obyvatel 638 706

_ 5 ) Rozloha 10 057 km?

Prachatice Ceské Budgjovice >
Hustota zalidnéni | 64o0b./km

Pocet SO ORP 17

Pocet obci 623

Nejvyssi bod 1378 mn.m.

Nejnizsi bod 330 m n.m.

Zdroj dat: Cesky statisticky ufad

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
0 125 25 50 75 100km Olomouc 2012




0

POLOHA OKRESU VELKY KRT

Banska Bystrica

Ziar nad Hronom

Vybrané udaje Banskobystrického kraje ke 31. 12. 2010:

. Pocet obyvatel 652 218
Rozloha 9455 km?*
Rimavska Sobota 5
Hustota zalidnéni 69 ob./km
Pocet okresi 13
Polet mést 24
Nejvyssi bod 2043 m n.m.
NejniZsi bod 130 m n.m.

Zdroj dat: Statisticky Grad Slovenskej republiky

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
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POLOHA OKRESU WAIDHOFEN AN DER THAYA

Vybrané udaje Dolniho Rakouska v roce 2010:

Pocet obyvatel 1545 804

Waidhofen an der Thaya Rozloha 19186 kmz
] Hustota zalidnéni 81 ob./km2

Pocet okresi a statutarnich mést 25

Pocet obci 573

Nejvyssi bod 2076 m n.m.

NejniZsi bod 139 m n.m.

Zdroj dat: Statistisches Handbuch des Landes Niederosterreich

rems an der Donau Land

Sa olten
Sankt Polten Land]

Komeuburg

Wiener Nestadl

Neunkirchen

dt Land

Bc. David ROUSAL
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Priloha ¢. 2:Tabulka dopravni polohy sledovanych

regionl



Barovice 1 | Dobrohost 1 |Pisetné 1
Budec 2 | Hefmanec 1 | Slavonice 4
Budiskovice 1 | Horni Mezificko 3 | Staré Hobzi 1
Cizkrajov 2 | Horni Némcice 4 | Studena 4
Cerveny Hradek 1 |HorniSlatina 1 | Trebétice 1
Cesky Rudolec 1 | HfiSice 1 | Volfitov 0
Dacice 5 | Kostelni Vyd#i 1 | Zupanovice 1
Desna 1 |Pec 2
Balog nad Iplom 1 |Klenany 0 |Senné 1
Batorova 0 |[Kolare 1 | Sklabind 3
Brusnik 3 | Kosihovce 3 | Slovenské Darmoty 1
Busince 0 | Kosihy nad Iplom 1 |Slovenské Klacany 4
Chrastince 1 | Kovacovce 0 |Stredné Plachtince 3
Chrtany 3 | Lesenice 1 |[Suchan 1
Cebovce 3 | Luboriecka 0 |Suché Brezovo 0
Celdre 0 |Mala Calomija 1 | Sirdkov 2
Celovce 3 | Malé Straciny 3 |Sula 1
Cerveriany 1 | Malé Zlievce 0 |Trebusovce 0
Dacov Lom 1 | Maly Krti$ 4 | Velka Calomija 1
Dolinka 1 | Modry Kamen 4 | Velka Ves nad Iplom 1
Dolna Strehova 4 | Mula 0 | Velké Straciny 2
Dolné Plachtince 3 | Nenince 2 | Velké Zlievce 1
Dolné Strhare 3 | Nova Ves 2 | Velky Krtis 4
Durkovce 0 | Obeckov 2 | Velky Lom 0
Glabusovce 0 | Olovary 0 | Vieska 4
Hornd Strehova 4 | Opatovska Nova Ves 1 |Vinica 0
Horné Plachtince 3 |Opava 3 | Vrbovka 0
Horné Strhare 0 |Potor 4 | Zahorce 1
HruSov 2 | Pravica 2 |Zavada 3
Ipel'ské Predmostie 1 | Pribelce 3 | Zombor 0
Kamenné Kosihy 2 | Secianky 1 |Zelovce 1
Kiarov 0 |Selany 2
Dietmanns 4 | Kautzen 3 | Vitis 7
Dobersberg 7 | Ludweis-Aigen 1 | Waidhofen an der Thaya | 8
Gastern 4 | Pfaffenschlag bei 3 | Waldkirchen an der
Waidhofen an der Thaya Thaya 3
GroR-Siegharts 2 | Raabs an der Thaya 5 | Windigsteig
Karlstein an der Thaya 4 |Thaya 5




Priloha €. 3: Mapy dopravni polohy sledovanych
regioni



DOPRAVNI POLOHA OBCI
SO ORP DACICE

Komunikaéni sit’ SO ORP Dacice:

Cislo komunikace | Trida Trasa
1/23 l. Strmilov — Studena — Tel¢
11/151 I Nova Bystfice — Kunzak — Dacice — Budef — Litohof
Studena 11/152 I Nova Bystiice — Slavonice — Jemnice
3 11/406 I Tieit — Tel¢ — Dacice — Slavonice — Rakousko
11/407 . Stara Rige — Nova Rise — Datice
11/408 . Horni Némctice — Datice — Jemnice — Suchohrdly — Tasovice — Hevlin
11/409 I Poédtky — Studend — Slavonice — Rancifov — Vraténin
o .. Lo 11/410 I Jemnice — Dednd - Rakousko
MezifitkoHomi Néméice
227 feleznice Kostelec u Jihlavy —Datice - Slavonice

Zdroj dat Uzemné analytické podklady Spravniho obvodu ORP Dadice

Cervehy-Hradek

Homi Slatina

Dobrohost Bude

N
@ Bu'ékovi: W \Wu .

Trebétige

Body:
® 0 Pise&né
@ 1
® : Dopravni infrastruktura: Desna
. 3 El :zel. stanice
. 4 ———— silnice I. ffidy
silnice II. tfidy
. 5 = 7l trat

Bc. David ROUSAL
N TN Regionélni geograﬁe
0 125 25 5 7.5 10 km Olomouc 2012




DOPRAVNI POLOHA OBCI
OKRES VELKY KRTIS

Komunikacni sit’ okresu Velky Krtis: Cerveriany

Cislo k ik Trida Trasa

1/75 1. Galanta - Celovce - Velky Krti€ — Zavada - luéenec
11/527 I Velké Turovce - Ipelské Predmostie —Velky Krtig
11/585 Il Lué¢enec—Velka nad Iplom — Potor

11/591 1 Banskd Bystrica — Zvolenska Slatina - Doln 4 Strehova

Zdroj dat: Portal cestnej databanky

Dopravni infrastruktura:
—— silnice I. tfidy

silnice Il. tFidy

Zel. trat’

Body:
0

w N

'S

Velka Ves nad Ipfomggjq _‘ o Iprom Mal Caloi
IpeTsks Predmo&lié .Kihy nad I. 3

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
0 25 5 10 15 20 km Olomouc 2012




DOPRAVNI POLOHA OBCI
Okres Waidhofen an der Thaya

Waldkirchen an der Thaya

Kautzen

{59

Karistein an der

10 15 20km

Dopravni infrastruktura:

Landesstralle B
Landesstralie L

Zel. trat

Body:

B W N

O

>5

Komunikacni sit’ okresu Waidhofen an der Thaya:

Cislo komun ikace Trida Trasa
B2 Landesstralke B Schigrabern — Vitis — statni hranice
B5 Landesstralie B Allwangspitz — Waidhofen an der Thaya — statni hranice
B30 LandesstralBe B Guntersdorf — Drosendorf — Dobersberg - Schrems
B36 Landesstralie B Persenbeug — Zwettl — Vitis - Dobersberg
152 LandesstraRe L Horn —Raabs an der Thaya - Dobersherg
L53 LandesstraBe L Waidhofen an der Thaya —Thuma - Oberndorf
LED Landesstrale L Waidhofen an der Thaya — Dietmanns — Klein-Ulrichschlag
L61 LandesstraBe L Heidenreichstein — Haslau - Vitis
Le3 Landesstrale L Thaya — Gastern — statni hranice
L65 LandesstraBe L Kirchberg — Wolfenstein - Allensteig
57 Landesstralle L Zwettl — Windigsteig — Dobersherg — statni hranice

Zdroj dat-Statistik Austria

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012




Priloha €. 4: Tabulky poctu primych spoju
z obci do center v pracovni dny



SO ORP DACICE

Nazev obce Spoje Autobusy | Vlaky f: estoYm Dopravci

02:00 - 9:59 | 10:00 - 17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem cas [min]
Béfovice 2 2 0 4 4 0 23 CSAD JindFichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Bude¢ 5 4 1 10 10 0 21 CSAD JindfichGv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Budiskovice 13 12 1 26 26 0 5 CSAD Jindfichliv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour, ICOM transport, a.s.
Cizkrajov 7 8 2 17 7 10 11 Joses Stefl - tour, Ceské drahy, a.s.
Cerveny Hradek 4 2 0 6 6 0 15 CSAD JindFichdv Hradec, a.s.
., CSAD Jindfichtv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour, CSAD AUTOBUSY
Cesky Rudolec 9 13 3 25 25 0 12 Eeské Bud&jovice, s.r.0., CAS-SERVICE, a.s.
Desnd 2 1 0 3 3 0 55 CSAD Jindfichiiv Hradec, a.s.
Dobrohost 9 7 1 17 17 0 8 CSAD lJindfichtv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Hefmanet 3 3 0 6 6 0 22 CSAD lJindFichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Horni Meziti¢ko 1 1 0 2 2 0 34 Josef Stefl - tour
Horni Ném¢ice 4 3 1 8 8 0 23 Josef Stefl - tour
Horni Slatina 5 4 1 10 10 0 21 CSAD Jindfichtv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
HfiSice 3 3 0 6 6 0 6 CSAD Jindfichiiv Hradec, a.s.
Kostelni ViydFi 6 6 0 12 12 0 2 CSAD Jindfichiiv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Pet 10 11 3 24 15 9 5 CSAD lJindfichlv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour, Ceské drahy, a.s.
Pise¢né 3 4 1 8 8 0 25 CSAD lJindfichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Slavonice 7 8 2 17 8 9 18 Josef Stefl - tour, Ceské drahy, a.s.
Staré Hobzi 6 6 1 13 13 0 14 CSAD lJindfichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Studend 6 4 1 11 11 0 26 CSAD lJindfichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Trebétice 6 6 0 12 12 0 8 CSAD lindfichiiv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour, ICOM transport, a.s.
Volfitov 5 6 1 12 12 0 7 CSAD lJindfichdv Hradec, a.s., Josef Stefl - tour
Zupanovice 0 0 0 0 0 0

Zdroj dat: IDOS — jizdni Fad




OKRES VELKY KRTi$

Nazev obce Spoje Autobusy | Vlaky CestO\{nl cas Dopravci
02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00-01:59 | Celkem [min]

Balog nad Iplom 5 3 8 16 16 0 30 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Batorova 8 4 0 12 12 0 32 SAD Zvolen a.s.

Brusnik 3 0 1 4 4 0 31 SAD Zvolen a.s.

Busince 7 10 0 17 17 0 15 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Chrastince 7 10 0 17 17 0 15 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Chrtany 4 5 1 10 10 0 24 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Cebovce 14 13 ) 29 29 0 13 SAD Zvolen a.s., FVZSA'D Ti§n0\{ spol. s.r.o., Jan
Ulicky Fantastic

Celare 3 2 0 5 5 0 35 SAD Zvolen a.s.

Celovce 1 3 0 4 4 0 23 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.

Cerveriany 2 0 1 3 3 0 43 SAD Zvolen a.s.

Dacov Lom 2 4 0 6 6 0 20 SAD Zvolen a.s.

Dolinka 2 0 0 2 2 0 53 SAD Zvolen a.s.

Dolna Strehova 12 15 1 28 28 0 19 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Dolné Plachtince 19 14 2 35 35 0 5 SAD Zvolen a.s.

Dolné Strhare 1 1 0 2 2 0 17 SAD Zvolen a.s.

Durkovce 5 8 0 13 13 0 28 SAD Zvolen a.s.

Glabusovce 2 1 0 3 3 0 19 SAD Zvolen a.s.

Horna Strehova 3 0 1 4 4 0 27 SAD Zvolen a.s.

Horné Plachtince 4 3 0 7 7 0 15 SAD Zvolen a.s.

Horné Strhare 1 0 0 1 1 0 25 SAD Zvolen a.s.

Hrusov 1 0 0 1 1 0 65 SAD Zvolen a.s.

Ipelské Predmostie 5 5 0 10 10 0 44 SAD Zvolen a.s.

Kamenné Kosihy 5 8 0 13 13 0 26 SAD Zvolen a.s.

Kiarov 4 2 0 5 5 0 33 SAD Zvolen a.s.

Klefany 0 0 0 0 0 0

Kolare 9 3 0 12 12 0 22 SAD Zvolen a.s.

Kosihovce 7 9 1 17 17 0 16 SAD Zvolen a.s.

Kosihy nad Iplom 5 3 0 8 8 0 28 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.




, Spoje Cestovni ¢as .

Nézev obce 02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00-01:59 | Celkem | "utoPUSY | Viaky | = o) Dopravei

Kovacovce 4 2 0 6 6 0 44 SAD Zvolen a.s.

Lesenice 6 3 0 9 9 0 30 SAD Zvolen a.s.

Luboriecka 1 3 0 4 4 0 26 SAD Zvolen a.s.

Mala Calomija 6 2 0 8 8 0 34 SAD Zvolen a.s.

Malé Straciny 1 1 0 2 2 0 5 SAD Zvolen a.s.

Malé Zlievce 4 8 0 12 12 0 13 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Maly Krtis 19 18 2 39 39 0 3 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Modry Kamen 12 33 1 46 46 0 13 SAD Zvolen a.s.

Mula 3 6 0 9 9 0 22 SAD Zvolen a.s., SAD Lucdenec a.s.

Nenince 8 4 0 12 12 0 28 SAD Zvolen a.s.

Nova Ves 13 10 1 24 24 0 6 SAD Zvolen a.s.

Obeckov 1 4 0 5 5 0 4 SAD Zvolen a.s.

Olovary 0 0 0 0 0 0

Opatovska Nova Ves 11 7 1 19 19 0 28 SAD Zvolen a.s.

Opava 1 2 0 3 3 0 22 SAD Zvolen a.s.

Potor 10 13 0 23 23 0 7 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Pravica 0 0 0 0 0 0

Pribelce 14 11 1 26 26 0 10 SAD Zvolen a.s.

Seclianky 5 2 0 7 7 0 50 SAD Zvolen a.s.

Selany 5 8 0 13 13 0 22 SAD Zvolen a.s.

Senné 3 0 1 4 4 0 33 SAD Zvolen a.s.

Sklabina 13 11 1 25 25 0 7 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Slovenské I3armoty 11 11 1 23 23 0 17 SAD Zvolen a.§., SAD Lucenec a.s., SAD
Michalovce a.s.

SlenEns e Kty 10 7 ) 19 19 0 15 SAD Zvolen a.s..,vSAD Lucenec a.s., CSAD

TisSnov s.r.o.

Stredné Plachtince 4 3 0 7 7 0 11 SAD Zvolen a.s.

Suchan 2 4 0 6 6 0 32 SAD Zvolen a.s.

Suché Brezovo 1 1 0 2 2 0 28 SAD Zvolen a.s.

Sirakov 4 4 0 8 8 0 28 SAD Zvolen a.s.




. Spoje Cestovni ¢as .
Nazev obce 02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00-01:59 | Celkem | "utoPUSY | Viaky | = o) Dopravei
Sula 2 0 1 3 3 0 40 SAD Zvolen a.s.
TrebuSovce 3 5 0 8 8 0 35 SAD Zvolen a.s.
Velka Calomija 8 3 0 11 11 0 25 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velké Ves nad Ipfom 5 7 0 12 12 0 35 SAD Zvolen a.:&, SAD Lucenec a.s., SAD

Michalovce a.s.

Velké Straciny 6 8 1 15 15 0 7 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velké Zlievce 6 10 0 16 16 0 16 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velky Lom 1 1 0 2 2 0 37 SAD Zvolen a.s.
Vieska 6 4 1 11 11 0 21 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Vinica 6 6 0 12 12 0 34 SAD Zvolen a.s.
Vrbovka 4 3 0 7 7 0 35 SAD Zvolen a.s.
Zahorce 9 7 1 17 17 0 18 SAD Zvolen a.s.
Zavada 4 7 0 11 11 0 20 SAD Luéenec a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Zombor 2 0 0 p 2 0 42 SAD Zvolen a.s.
Zelovce 10 9 1 20 20 0 11 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Zdroj dat: Cestové poriadky




OKRES WAIDHOFEN AN DER THAYA

Spoje Cestovni Cas
Nazev obce Autobusy | Vlak . Dopravci
02:00-9:59 | 10:00 - 17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem v ¥ [min] P
Dietmanns 7 12 2 21 21 0 13 OBB-Postbus GmbH
OBB-Postbus GmbH, Dr. Richard
Dobersberg 4 6 1 11 11 0 14 Verkehrsbetriebe
Gastern 2 4 0 6 6 0 12 OBB-Postbus GmbH
GroR-Siegharts 7 12 2 21 21 0 14 OBB-Postbus GmbH
. OBB-Postbus GmbH, Dr. Richard
Karlstein an der Thaya 4 6 0 10 10 0 19 Verkehrsbetriebe
Kautzen 4 7 0 1 1 0 23 OBB-Postbus GmbH,.Dr. Richard
Verkehrsbetriebe
Ludweis-Aigen 1 2 0 3 3 0 29 OBB-Postbus GmbH
Pfaffenschlag bei Waidhofen 7 10 2 19 19 0 12 OBB-Postbus GmbH
an der Thaya
OBB-Postbus GmbH, Dr. Richard
Raabs an der Thaya 5 5 0 10 10 0 26 Verkehrsbetriebe
OBB-Postbus GmbH, Dr. Richard
ThEyZ 6 8 1 15 15 0 > Verkehrsbetriebe
Vitis 4 8 2 14 14 0 13 OBB-Postbus GmbH
Waldkirchen an der Thaya 1 3 0 4 4 0 21 OBB-Postbus GmbH
Windigsteig 6 4 3 13 13 0 11 OBB-Postbus GmbH

Zdroj dat: OBB Reiseportal




Priloha €. 5: Tabulky poctu primych spoju
z obci do center o sobotach



SO ORP DACICE

Nazev obce

Spoje

02:00 -
10:00

10:00 - 18:00

18:00 - 01:59

Celkem

Autobusy | Viaky

Dopravci

Banovice

o

Budec

Budiskovice

Cizkrajov

Ceské drahy, a.s., A-Z BUS, s.r.0.

Cerveny Hradek

Cesky Rudolec

Desna

Dobrohost

Hefmanec

Horni Meziricko

Horni Némcdice

Horni Slatina

Hfisice

Kostelni Vydfi

Pec

Ceské drahy, a.s., A-Z BUS, s.r.o.

Pisecné

OoOlRr|[O|O|O|OC|O|O|O|O|O|O|Rr|O|O|O

ON|[O|O|O|0O|0O|0O|O|(O|O|O|N|(O|O

Slavonice

N

=
o

Ceské dréhy, a.s., Dr Richard Niederdsterreich Verkehrsbetrieb GmbH
& Co KG

Staré Hobzi

Studena

Trebétice

Volfifov

Zupanovice

oO|0O|O(0O|O| N ([O|Rr|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O(R|O|O|O

O|0O|O(0O|O0| oo ([O|lnn|Oo|lO|0O|0O|0O|0O|O|(O|O|OjL1|O|O|O
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ol0O|0O|0O|OC| oo Ol |O|O|O|O|O|O|O(O|O|O|V|O|O|O

Zdroj dat: IDOS — jizdni Fady




OKRES VELKY KRTIi$S

Spoje

Nazev obce Autobusy | Viaky Dopravci
02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem
Balog nad Ipfom 0 2 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Batorova 2 3 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s.
Brusnik 1 0 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Busince 2 2 0 4 4 0 SAD Lucenec a.s.
Chrastince 2 2 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Chrtany 2 3 1 6 6 0 SAD Lucenec a.s.
Cebovce 2 6 2 10 10 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o0., Jan Ulicky Fantastic
Celare 0 0 0 0 0 0
Celovce 0 2 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Cervefiany 1 0 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Dacov Lom 0 2 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s.
Dolinka 0 0 0 0 0 0
Dolna Strehova 4 7 0 11 11 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Dolné Plachtince 1 4 2 7 7 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Dolné Strhare 0 0 0 0 0 0
Durkovce 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Glabusovce 0 0 0 0 0 0
Horna Strehova 1 0 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Horné Plachtince 0 0 0 0 0 0
Horné Strhare 0 0 0 0 0 0
Hrusov 0 0 0 0 0 0
Ipelské Predmostie 0 3 0 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Kamenné Kosihy 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Kiarov 0 0 0 0 0 0
Klefiany 0 0 0 0 0 0
Kolare 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Kosihovce 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.




Nazev obce

Spoje

02:00 - 9:59

10:00 - 17:59

18:00 - 01:59

Celkem

Autobusy

Vlaky

Dopravci

Kosihy nad Iplom

1

3

0

IS

4

o

SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Kovacovce

Lesenice

SAD Zvolen a.s.

Luboriecka

Mald Calomija

SAD Zvolen a.s.

Malé Straciny

Slovenské Darmoty

SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Slovenskeé Klacany

SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s., CSAD Tignov s.r.o.

Stredné Plachtince

Suchan

SAD Zvolen a.s.

0 0 0 0 0 0

1 1 1 3 3 0

0 0 0 0 0 0

1 1 1 3 3 0

0 0 0 0 0 0
Malé Zlievce 1 2 0 3 3 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Maly Krtis 2 3 1 6 6 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Modry Kamen 4 4 1 9 9 0 SAD Zvolen a.s.
Mula 1 2 0 3 3 0 SAD Lucenec a.s.
Nenince 2 3 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s.
Nova Ves 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Obeckov 0 0 0 0 0 0
Olovary 0 0 0 0 0 0
Opatovska Nova Ves 2 3 1 6 6 0 SAD Zvolen a.s.
Opava 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Potor 3 4 1 8 8 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lu¢enec a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Pravica 0 0 0 0 0 0
Pribelce 1 4 1 6 6 0 SAD Zvolen a.s.
Seclianky 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Selany 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Senné 1 0 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Sklabina 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

1 3 1 5 5 0

3 4 1 8 8 0

0 0 0 0 0 0

1 1 0 2 2 0

0 0 0 0 0 0

Suché Brezovo




Spoje

Nazev obce 02:00-9:59 | 10:00- 17:59 | 18:00- 01:59 | Celkem | “utoPUSY | Viaky Dopravei

Sirakov 1 1 0 0 0 0 SAD Zvolen a.s.

Sula 1 0 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.

TrebuSovce 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.

Velka Calomija 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velka Ves nad Iplom 0 6 0 6 6 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s., SAD Michalovce a.s.
Velké Straciny 1 2 0 3 3 0 SAD Lucenec a.s.

Velké Zlievce 1 2 0 3 3 0 SAD Lucenec a.s.

Velky Lom 0 0 0 0 0 0

Vieska 3 2 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Vinica 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.

Vrbovka 0 0 0 0 0 0

Zahorce 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.

Zavada 2 5 0 7 7 0 SAD Lucenec a.s., CSAD Tidnov spol. s.r.o.
Zombor 0 0 0 0 0 0

Zelovce 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s.

Zdroj dat: Cestové poriadky




OKRES WAIDHOFEN AN DER THAYA

. Spoje .
Nazev obce 02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00-01:59 | Celkem | "UtoPUSY | Viaky Dopravel
Dietmanns 3 0 0 3 3 0 OBB-Postbus GmbH
Dobersberg 1 2 0 3 3 0 OBB-Postbus GmbH
Gastern 0 0 0 0 0 0
GroR3-Siegharts 2 1 0 3 3 0 OBB-Postbus GmbH
Karlstein an der Thaya 0 0 0 0 0 0
Kautzen 0 0 0 0 0 0
Ludweis-Aigen 0 0 0 0 0 0
Pfaffenschlag bei Waidhofen an der 0 0 0 0 0 0
Thaya
Raabs an der Thaya 0 0 0 0 0 0
Thaya 1 2 0 3 3 0 OBB-Postbus GmbH
Vitis 1 0 0 1 1 0 OBB-Postbus GmbH
Waldkirchen an der Thaya 0 0 0 0 0 0
Windigsteig 2 2 2 6 6 0 OBB-Postbus GmbH

Zdroj dat: OBB Reiseportal




Priloha €. 6: Tabulky poctu primych spoju
z obci do center o nedélich



SO ORP DACICE

Spoje
02:00 - 10:00 | 10:00 - 18:00 | 18:00 - 01:59 | Celkem

Nazev obce Autobusy | Vlaky Dopravci

o
o
o
o

Banovice

Budec

Budiskovice ICOM transport, a.s.

Cizkrajov Ceskeé drahy, a.s., A-Z BUS s.r.o.

O|m|O|O
o|d|~Lr|O
O|N| OO

Cerveny Hradek

CSAD lJindfichtiv Hradec, a.s., CAS-SERVICE, a.s., CSAD AUTOBUSY Ceské
Budéjovice s.r.o.

=
[EN
=

Cesky Rudolec

Desna

Dobrohost

Hefmanec

Horni Mezificko

Horni Némcice

Horni Slatina

HFiSice

Kostelni VydfFi

Pet Ceské drahy, a.s., A-Z BUS, s.r.o.

OoOlRrO|O|O|O(O|O|O|O
Ol O|O|O|O(O|O|O|O
O|IN|O|O|0O|0O|0O|O|O|O| W |O|N|—|O

Pise¢né

Ceské drahy, a.s., Dr Richard Niederdsterreich Verkehrsbetrieb GmbH &
Co KG

N
=
o

Slavonice

Staré Hobzi

Studena

Trebétice

Volfifov

o|Oo|0o|Oo(O| & [O|IRP|O|O|O(O|O|O|O|O| W Ok, |O|O
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Zupanovice

Zdroj dat: IDOS — jizdni Fady



OKRES VELKY KRTIi$S

Nazev obce icie Autobusy | Vlaky Dopravci
02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem
Balog nad Ipfom 0 2 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Batorova 2 3 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s.
Brusnik 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
BusSince 2 2 0 4 4 0 SAD Lucenec a.s.
Chrastince 2 3 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s.
Chrtany 1 3 1 5 5 0 SAD Lucenec a.s.
Cebovce 5 5 4 1 1 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti§n0\{ spol. s.r.o., Jan Ulicky
Fantastic
Celdre 0 0 0 0 0 0
Celovce 0 2 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Tignov spol. s.r.o.
Cervefiany 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Dacov Lom 0 4 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Dolinka 0 0 0 0 0 0
Dolna Strehova 2 8 1 11 11 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Dolné Plachtince 1 3 2 6 6 0 SAD Zvolen a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Dolné Strhare 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Durkovce 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Glabusovce 0 0 0 0 0 0
Horna Strehova 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Horné Plachtince 0 0 0 0 0 0
Horné Strhare 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
HruSov 0 0 1 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Ipelské Predmostie 0 2 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s.
Kamenné Kosihy 1 2 0 3 3 0 SAD Zvolen a.s.




Spoje

Nazev obce Autobusy | Viaky Dopravci

02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem
Kiarov 0 0 0 0 0 0
Klenany 0 0 0 0 0 0
Kolare 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Kosihovce 1 2 3 6 6 0 SAD Zvolen a.s.
Kosihy nad Iplom 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Kovacovce 0 0 0 0 0 0
Lesenice 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Luboriecka 0 0 0 0 0 0
Mal4 Calomija 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Malé Straciny 0 0 0 0 0 0
Malé Zlievce 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s.
Maly Krtis 2 4 1 7 7 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Modry Kamen 3 6 2 11 11 0 SAD Zvolen a.s.
Mula 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Nenince 2 3 0 5 5 0 SAD Zvolen a.s.
Nova Ves 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Obeckov 0 0 0 0 0 0
Olovary 0 0 0 0 0 0
Opatovska Nova Ves 2 3 1 6 6 0 SAD Zvolen a.s.
Opava 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Potor 1 6 1 8 8 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s., CSAD Ti$nov spol. s.r.o.
Pravica 0 0 0 0 0 0
Pribelce 1 3 3 7 7 0 SAD Zvolen a.s.
Secianky 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Selany 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s.




Spoje

Nazev obce Autobusy | Viaky Dopravci

02:00-9:59 | 10:00-17:59 | 18:00 - 01:59 | Celkem
Senné 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Sklabina 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Slovenské Darmoty 1 3 1 5 5 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Slovenské Klacany 1 5 1 7 7 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s., CSAD Ti$nov s.r.o.
Stredné Plachtince 0 0 0 0 0 0
Suchan 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Suché Brezovo 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Sirdkov 1 1 0 2 2 0 SAD Zvolen a.s.
Sula 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
TrebusSovce 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Velka Calomija 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Luéenec a.s.
Velka Ves nad Ipfom 0 4 1 5 5 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s., SAD Michalovce a.s.
Velké Straciny 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velké Zlievce 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Velky Lom 0 1 0 1 1 0 SAD Zvolen a.s.
Vieska 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.
Vinica 1 3 0 4 4 0 SAD Zvolen a.s.
Vrbovka 0 0 0 0 0 0
Zahorce 1 1 1 3 3 0 SAD Zvolen a.s.
Zavada 1 4 1 6 6 0 SAD Lucenec a.s., CSAD Tignov spol. s.r.o.
Zombor 0 0 0 0 0
Zelovce 1 2 1 4 4 0 SAD Zvolen a.s., SAD Lucenec a.s.

Zdroj dat: Cestové poriadky




OKRES WAIDHOFEN AN DER THAYA

Nazev obce

Spoje

02:00 - 9:59

10:00 - 17:59

18:00 - 01:59

Celkem

Autobusy

Vlaky

Dopravci

Dietmanns

o

o

o

Dobersberg

OBB-Postbus GmbH

Gastern

GroR3-Siegharts

Karlstein an der Thaya

Kautzen

Ludweis-Aigen

Pfaffenschlag bei Waidhofen
an der Thaya

Raabs an der Thaya

Thaya

OBB-Postbus GmbH

Vitis

Waldkirchen an der Thaya

Windigsteig
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OBB-Postbus GmbH

Zdroj dat: OBB Reiseportal




Priloha €. 7: Mapy poctu primych spoju z obci do
centra v pracovnich dnech



DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi V PRACOVNICH DNECH
SO ORP Dacice v roce 2012

e Moo -

1-5
6-10
1-15

16-20

> 20

spadové centrum

0 12525

Kostelni Vydii

5

Pocet obci vintervalech a obce s nejvice spoji:

Interval | Pofet obci | Nejvice spojii | Poiet
0 1 BudiSkovice 26
1-5 3 Cesky Rudolec | 25
6-10 7 Pec 24
=15 5 Dobrohost 17
16- 20 3 Slavonice 17
>20 3 Cizkrajov 17

Obce bez primeho spojeni:

Poéet (%) Obce
1(5%) Zupanovice

Zdroj dat: IDOS - jizni Fady

Upanovice pezna

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012

7,5 10km




DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi V PRACOVNICH DNECH
Okres Velky Krtis v roce 2012

Pocet obci v intervalech a obce s nejvice spoji: Spoje'
Interval | Poiat obci | Nejvice spoji Poiet s -
| nterval |_Pocet obci | : = ervenany
0 3 Modry Kamer 46 " 0
1-5 20 Maly Krtig 39
6 -10 15 Dol né Plachtince 35
11-15 13 Cebovce 29 = 1-5
16-20 E] Dolna Strehova 28
>20 10 Pribelce 26 B s-10
. oni: B 1-15
Obce bez pfimého spojeni:
Poiet obd Obce
3 (4%) Klefiany Dlovary, Pravica E 16 = 20
Zdroj dat: Cestovné poriadky —
= R
. spadové centrum

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012

0 25 5 75 10km




DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi V PRACOVNICH DNECH
Okres Waidhofen an der Thaya v roce 2012

Spoje:
= 0
Kautzen Waldkirchen an der Thaya - 1 ) 5
E Dobersberg E 510
astern E 11 - 15
E Karlstein an der Thaya
- EFl 16-20
Thaya ﬁ N 20
Praffenschlag bei Waidhofen an Thaya Raabs an der Thaya . .
® spadové centrum

Pocet obci vintervalech a obce s nejvice spoji:

Waidhofen an der Thaya

Dietmanns Interval | Podet obci Nejvice spojd Poiet
0 0 Dietmanns 21
1-5 2 Grol3-Siegharts 21
Windigsteig 6-10 3 Pfaffenschlag bei 19
Vitis ﬁ Waidhofen an der Thaya
E 11-15 5 Thaya 15
16- 20 1 Vitis 14
> 20 2 Windigsteig 13

Zdroj dat OBB Reiseportal

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012

0 25 5 10 15 20km

]




Priloha €. 8: Mapy poctu primych spoji z obci do
centra o sobotach



DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi O SOBOTACH
SO ORP Dacice v roce 2012

Spoje:

Studena
]

Kostelni Vydii
]

Hiisice
]

Dacice

Slavopice

Pocet obci vintervalech a obce s nejvice spoji:

Pisecné
Interval |Podet obci|Nejvice spojl| Pocet =
0 0 Cizkrajov tpanovice . .
1-2 0 Pec 7 =
3-5 0 Slavonice 10
6-10 3
>10 0

Obce bez pfimého spojeni:

Poéet (%) Obce
Dobrohodt, Hefmane&, Horni Mezifi€ko, Horni Néméice, HorniSlatina,
19 (86 %) HFidice, KostelniVydfi, Pise¢né, Staré Hobzi, Studena, Trebétice,
Volfifov, Zupanovice

Zdroj dat: IDOS - jizni rady

Bc. David ROUSAL

- —— Regionalni geografie
0 12525 5 75 10km Olomouc 2012




DOPRAVNIi OBSLUZNOST OBCi O SOBOTACH
Okres Velky Krti$ v roce 2012

Pocet obci v intervalech a obce s nejvice spoji: efiany Spoje:

Interval | Poiet obci Nejvice spoji Poiet 0
=
0 21 Dolna Strehova 11
1-2 12 Cebovce 10 = 1-2
3-5 25 Modry Kamen 9
6-10 1 Pator 8 B 3-5
>10 1 Slovenské Klacan g
_Boene e El &-10
Obce bez pfimého spojeni:
Potet obci Obce E >10
@ spadové centrum

Celdre, Dolinka, Dolné Strhare, GlabuSovce,
Horné Plachtince, Horné Strhare, Hrugov,
Kiarov, Klefiany, Kovatovce, Luborietka, Malé
Straciny, Obeckov, Olovary, Pravica, Stredné
Plachtince, Suché Brezovo, Sirakov, Velky Lom, N N

Vrbovka, Zombor Luboriséka

21 (30 %)

Zdroj dat: Cestovné poriadky

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
0 25 5 7.5 10 km Olomouc 2012




DOPRAVNiI OBSLUZNOST OBCi O SOBOTACH
Okres Waidhofen an der Thaya v roce 2012

Waldkirchen an der Thaya
]

Kautzen
=

Dobersberg

Karlstein an der Thaya
L]

E‘Raahs an der Thaya

Pfaffenschlag bei Waidhofen an der Thaya
]

Waidhofen an der Thaya

Spoje:

® (0@ o

>10

spadové centrum

Pocet obci v intervalech a obce s nejvice spoji:

Interval | Pocet obci Nejvice spoji Pocet
0 8 Windigsteig 6
1-2 1 Dobersberg 3
LTI 3-5 4 Raabs an der Thaya 3
6-10 1 GroB-Siegharts 3
>10 0 Dietmanns 3
Obce bez pfimého spojeni:
Podet obdi Obce

Gastern, Karlstein an der Thaya, Kautzen, Ludweis-
8(57%) Aigen, Pfaffenschlag bei Waidhofen an der Thaya,
Raabs an der Thaya, Waldkirchen an der Thaya

Zdroj dat: OBB Reiseportal

0 25 5 10 15 20km

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012




Priloha €. 9: Mapy poctu primych spoji z obci do
centra o nedélich



DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi O NEDELICH
SO ORP Dacice v roce 2012

Studena
B

Slavonice

Pisecné
-]

Pocet obci v intervalech a obce s nejvice spoji:

Interval Potet obci | Nejvice spoji Pocet HPANOVICE e zna
0 17 Cizkrajov 7 =
1-2 1 Pect 7
3-5 1 Slavonice 10
6-10 3 Cesky Rudolec 1
>10 0 Budiskovice

QObce bez pfimého spojeni:

Poiet (%) Obee
Hornl Mezifitko, Hornl Némdéice, HornlSlatina, HFEice, Kosteln(
17 (77 %) VydF| Plsetné, Staré Hobzl, Studend, Tiebétice, Volfifov,
Zupanovice

Zdroj dat IDOS - jizni fady fonline], 2012

Bc. David ROUSAL
o m — Regionalni geografie
0 12525 5 7.5 10km Olomouc 2012




DOPRAVNI OBSLUZNOST OBCi O NEDELICH
Okres Velky Krti§ v roce 2012

Pocet obci v intervalech a obce s nejvice spoji: SpOj&:
nterval| Pofet obci | Neijvice spoji | Potet efany
0 15 Cebovce 11 = 0
1-2 16 Dolna Strehova| 11 B 1-2
3-5 28 Modry Kamen 11
6-10 8 Potor 8 B 3-5
>10 3 Maly Krtig 7 E] 6-10

E >10

@& spadové centrum

Obce bez pfimého spojeni:

Poéet ohcil Obce

Celdre, Dolinka, Glabu$ovce, Horné
Plachtince, Kiarov, Klefiany,

15(21%) | Kovaéovee, Luborieéka, Malé Straciny,

Obeckov, Olovary, Pravica, Stredné
Plachtince, Vrbovka, Zombor

Zdroj dat: Cestovné poriadky

Luboriecka

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012

0 25 5 7.5 10 km




DOPRAVNiI OBSLUZNOST OBCIi O NEDELICH
Okres Waidhofen an der Thaya v roce 2012

Waldkirchen an der Thaya
"

Kautzen
=B

Dobersberg

Karlstein an der Thaya
]

mRaal::s an der Thaya

Pfaffenschlag bei Waidhofen an der Thaya
B

Waidhofen an der Thaya

Spoje:
s 0
=] 1-2
Bl 3-5
B e6-10
E >10
. spadové centrum

Pocet obci vintervalech a obce s nejvice spoiji:

Interval | Pocet obci Nejvice spoju Pocet
0 11 Dobersberg 3
1-2 0 Thaya 3
Windigsteig 3-5 3 Windigsteig 3
6-10 0
> 10 0
Obce bez pfimého spojeni:
Pocet obci Obce
Dietmanns, Gastern, GroR-Siegharts, Karlstein an
8(73%) de r.Tha\.,ra, Kautzen, Ludweis-Aigen, Pfaffenschlag
bei Waidhofen an der Thaya, Raabs an der Thaya,
Vitis, Waldkirchen an der Thaya

Zdroj dat OBB Reiseportal

0 25 5 10 15 20km

Bc. David ROUSAL
Regionalni geografie
Olomouc 2012




