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Abstrakt:

Tato prace obsahuje analyzu mistniho pracovi$tniho obvodu mésta Strakonice a
mistnich hlavnich pracovist’ z hlediska potencidlu pro dojizd’ku za praci s vyuzitim
cyklistické dopravy, véetné jeji kombinace s Zelezni¢ni dopravou. Soucasti prace je
také navrh koncepce cyklotras a zafizeni pro cyklisty vyhovujici potfebam dojizd’ky
za praci.

Kli¢ova slova:

cyklistika, doprava, vyjizd’ka za praci

Abstract:

This work contains analysis of commuting potential for cycling and the combination
of cycling with rail transport in local labour system defined around Strakonice and
local main workplaces. The work includes also a conception of  cycling
infrastructure and equipment convenient for commuting to work.

Key words:

cycling, transport, commuting to work
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1. Uvod

Kolo ma jako dopravni prostifedek mnohem delsi historii nez automobil. V méstském
prostiedi muze cyklisticka doprava snadno konkurovat automobilové, je méné
prostoroveé narocna jak pii provozu tak i pii parkovani a Setrnéd k Zivotnimu prosttedi.
Piesto se postupem casu stala individudlni automobilova doprava pro vétSinu lidi

-----

dopravy, zatimco cyklistika byla odsunuta do Gstranni.

Nartst poctu aut se spalovacimi motory na silnicich ma vSak za nasledek zvysené
mnozstvi sklenikovych plyni v ovzdusi, ¢imz se vyrazné zhorSuje kvalita zivotniho
prostiedi mést a obci ve veétSing zemi svéta. Tim se tento smér vyvoje dopravy stal
globalnim problémem.

V dnesni dobé¢ je kvalita zivotniho prostfedi a také podpora opatieni pro jeji zlepSeni
Zhavym tématem jak v Evropské unii tak i na vSech trovnich statni spravy ¢lenskych
zemi, véetné Ceské republiky. Soucasti téchto opatfeni je také snaha vratit
cyklistickou dopravu do mést vysoce zatizenych motorovou dopravou a vytvaieni
vhodnych podminek pro tento ekonomicky i ekologicky Setrny zplsob dopravy.
Soucasné je také kladen diraz na vytvareni podminek pro vyuziti kombinace jizdy
na kole s zelezni¢ni dopravou, jenz je dal$im zastupitelem zplisobli dopravy Setrnych
k Zivotnimu prostiedi.

Pifedmétem analyz v této praci je mésto Strakonice a jeho okoli. Sit’ cyklotras je na
Strakonicku vyrazné tidsi oproti okolnim regioniim a pii pokusech o jeji rozsifovani
a zkvalitiiovani se obce uchyluji k individudlnim zaméram, které v mnoha piipadech
nenavazuji na stavajici trasy, nejsou feSeny kolektivné s okolnimi obcemi a
neutvaieji tak smysluplnou sit. Piikladem nizké trovné feseni cyklodopravy jsou
pravé Strakonice, které zacali vytvafet ve mésté podminky pro jizdu na kole teprve
ptred nékolika lety a maji tak pro vytvofeni vhodnych podminek

2. Cile prace

Cilem této prace je analyza mésta Strakonice a okoli z hlediska potencidlli pro
bezmotorovou dopravu. V ramci mistniho pracovistniho obvodu bude vymezeno
uzemi obsluhovatelné cyklistickou dopravou ve vztahu k hlavnim pracovistim. Poté
bude navrzena koncepce feSeni cyklotras pro vyuziti k doprav€ do mista zamé&stnani,
vcetné kombinace s zelezni¢ni dopravou.
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3. Metodika

Pro dosazeni cili této prace byla vypracovana reSerSe odborné literatury se
zaméfenim na cyklistiku, zdkonii, technickych podminek, norem, publikaci se
zaméfenim na cyklistiku, uzemné planovacich dokumentaci a izemn¢ analytickych
podkladt obci a také volné dostupnych zdroji na vetejné siti internet.

Uzemi mistniho pracovistniho obvodu bylo vymezeno dle praci uvedenych v
doporuc¢enych zdrojich informaci, podle kterych byla identifikovdna také hlavni
pracovisté v takto vymezeném obvodu. Pro kazdé z hlavnich pracovist’ byly také
identifikovany vyznamné pracovni pfilezitosti. Pro zjisténi skute¢né dojizd’ky do
hlavnich pracovist’ z obci ve vymezeném obvodu byla vyuzita volné dostupna data o
Dojizdce do zaméstnani a do Skol ze scitani lidu,domt a byti v roce 2011
poskytovana Ceskym statistickym tfadem.

V dalsi ¢asti prace byla provedena analyza soucasného stavu cyklistické a Zelezni¢ni
infrastruktury v feSeném uzemi. V rdmci této casti byla vymezena uzemi
obsluhovatelné cyklistickou dopravou, vcetné kombinace s zelezni¢ni dopravou, ve
vztahu k hlavnim pracoviStim. V téchto Gzemich byla pro vedena analyza izemné
planovacich dokumentaci obci a z nich byly vyjmuty zaméry se zameéfenim na
cyklistickou dopravu, které by v piipad¢ realizace pomohly zlepsSit podminky pro
dojizd’ku za praci.

Tato Cast prace byla zmapovéna s pomoci programu ArcGIS 10.2 na podkladu
zédkladni mapy Ceské republiky poskytované Ceskym ufadem zeméméfickym a
katastralnim (CUZK). Do programu byly nahrany vrstvy stavajici sité cyklotras a
Zelezni¢ni sité poskytnuté Krajskym Ufadem Jihoceského kraje a také Krajskym
ufadem kraje Plzenského, jelikoz ¢ast pracoviStniho obvodu se nachazi na jeho
uzemi.

Poté bylo podrobeno detailni analyze mésto Strakonice, které plni tlohu centralniho
pracovisté s nejvétsim poctem obci vyjizdky, a to z hlediska potencialu pro
bezmotorovou dopravu. S pomoci programu ArcGIS 10.2 byl zmapovano soucasné
feSeni cyklotras, ostatnich komunikaci pro cyklisty na izemi mésta, véetné¢ zaméri z
uzemné¢ planovaci dokumentace meésta. Déle byla ovéfena jejich dostupnost z
identifikovanych pracovnich prilezitosti, u kterych byla také ovéfena existence a
kapacita vybaveni pro cyklisty. tato c¢ast analytické ¢asti byla provedena také s
pomoci terénniho prizkumu.

Pro zjisténi aktudlniho stavu vyuziti cyklodopravy k dojizdce do zaméstnani a
nazoru jejich uzivatelll na soucasny stav infrastruktury a vlivy cyklistické dopravy
jsem provedl dotaznikové Setfeni v centrdlnim pracovisti Strakonicich. Tohoto
Setfeni se Ui¢astnilo 150 anonymnich respondentii a vyhodnoceni bylo provedeno ze
vSech 150 vyplnénych dotaznikd.
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V zavéreCné Casti této prace bylo navrzena koncepce doplnéni sit€¢ cyklotras a
vybaveni pro cyklisty splitujici pozadavky dojizd’ky do zaméstnani, a to nejprve v
uzemi obsluhovatelném cyklistickou dopravou a poté také samostatné pro centralni
pracoviSté Strakonice v¢etné mistnich pracovnich pfilezitosti. Navrhova ¢ast byla
zmapovana v programu ArcGIS 10.2 na zakladni mapu Ceské republiky,
poskytovanou CUZK, ve dvou &astech. Nejprve pro obsluhovatelna uzemi a poté pro
centralni pracoviste.

12



4.Literarni reSerse

4.1 Charakteristika cyklistické dopravy

Pro vétSinu z nas je kolo nezbytnou soucasti naseho kazdodenniho zivota. K tomu
abychom se dostali jak se fika ,,z bodu A do bodu B* volime po chiizi nejcastéji
pravé jizdu na kole. Patii mezi schopnosti, kter¢ se nezapominaji, a které si
ve vetsing pripadl osvojime uz v raném détstvi jako naptiklad plavani.

Doprava znamena pro vétSinu lidi silniéni komunikace s automobily, cyklistika je
vSak také plnohodnotnym zplsobem dopravy, ktery se dd snadno kombinovat
s ostatnimi druhy. Na kole miZeme dojizdét i za kazdodennimi povinnostmi
a potfebami, jako napiiklad do zaméstnani, do $koly nebo na nakup. (Centrum
dopravniho vyzkumu, 2013)

4.1.1 Z4kladni pojmy

Technické podminky 179 (EDIP s.r.0., 2006) uvadéji tyto zakladni pojmy:

Komunikaci pro cyklisty se rozumi pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, kde neni
zakdzan provoz cyklistd.

Cyklistickou trasou je pozemni komunikace, ktera je pro cyklisty upravena
dopravnim zna€enim nebo 1 stavebnimi Upravami.

Jizdni pruh pro cyklisty nebo pouze pruh pro cyklisty je &asti pozemni
komunikace, ktera je urend pro jeden jizdni proud cyklistl jedoucich za sebou.

Pasem pro cyKklisty se rozumi pozemni komunikace nebo jeji ¢ast tvofena jizdnimi
pruhy pro cyklisty.

Pruhem/pasem pro chodce se rozumi ta ¢ast pozemni komunikace, ktera je urcena
pro provoz chodci.

Spoleénym pasem pro provoz cyklistii a chodcii je pozemni komunikace nebo jeji
¢ast, kterd je urcend pro spolecny provoz chodcti a cyklista.

Stezkou pro cyklisty se rozumi pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je uréena
pro provoz cyklistii. Znaci se znackou ¢.C8a - Stezka pro cyklisty:

Obr. ¢. 1: Znacka ¢.C8a - Stezka pro cyklisty

VO
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Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je uréena
pro provoz cyklisti a chodct a to bud’ ve spole¢ném pasu (oznacovaném dopravni
znackou ¢.C9a) nebo v oddélenych pruzich pro chodce a cyklisty zvlast
(oznacovanych dopravni znackou ¢.C10a)

Obr ¢.2: Dopravni znacka ¢.C9a Obrazek ¢.3: Dopravni znacka ¢.C10a

Y.

VO

VO

Zdroj: Urbania, 2010

Dle §12 odstavce (7) zakona ¢.13/1997 Sb. je jizdni pruh nebo pas pro cyklisty
soucasti té pozemni komunikace, na jejimz télese je umistén. Samostatnd stezka
pro cyklisty je podle své povahy a umisténi bud’ mistni komunikaci IV. tfidy, nebo
ucelovou komunikaci. (Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich)

4.1.2 Pozitivni vlastnosti cyklistické dopravy

Pozitivni vlivy cyklistiky vyrazné pievysuji jeji negativa. Cyklistika je dostupna pro
lidi vSeho véku, neni financn€ ndrocnd, nevytvaii témét zadny hluk, nezatézuje
Zivotni prostiedi a je nendrocnd i na potfebnou plochu. Cyklisté se nepotykaji
s problémy fidict automobili, jako je naptiklad omezend moZnost parkovani, kolony
a podobné potize spojené s motorovou dopravou. (Centrum dopravniho vyzkumu,
2013)

Poftizeni kola je finan¢né€ dostupné pro vétSinu lidi a povaZzuje se za investici na delsi
dobu.Vlastni energii nahradime paliva, kterd jsou potfebna k provozu automobili,
a tak uSetfime veSkeré naklady. Pokud se o kolo dobfe stardme, mize nam slouzit
nekolik let bez jakychkoliv dalSich investici, nepocitdme li obnovu povinné vybavy
kola a pofizovani riznych doplnkd. (Landa P. a Liskova J., 2004)

Pti dojizd'ce za praci je pak vyhodou sniZeni €asu straveného v dopravnich zacpach.
U ostatnich cest je to napiiklad lepsi fyzickd dostupnost obcanského vybaveni.
Vyuzivani cyklistiky ve vétsi mife Setfi penize jak samotnym uzivatell, tak
1 organtim zajist'ujicim drzbu dopravni infrastruktury. Co se ¢asové naroc¢nosti tyka,
usetii tento zplsob dopravy cyklistim hodné Casu pfi cestach na kratkou a stfedni
vzdalenost. (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, 2006)

Jizda na kole muize snadno konkurovat automobilové dopravé ve mésté
do vzdalenosti Skm. VyuZzivame-li kolo k pohybu kazdy den, miizeme tak ptedejit
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problému nadvahy a souvisejicich zdravotnich potizi a tim i dlouhodobé usetfit
na vydajich za zdravotnické sluzby. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2013)

4.1.3 Negativni vlastnosti cyklistické dopravy

Jak jiz bylo feceno v predchozi kapitole, je negativnich vlastnosti cyklistické
dopravy vyrazné¢ méné nez pozitivnich a tykaji se vice samotného cyklisty nez jeho
okoli.

Cyklist¢é maji jako ucastnici provozu nékolik nevyhod, jako je naptiklad nizka
rychlost pohybu nebo horsi viditelnost ze strany automobilti a ostatnich motorovych
vozidel. V ptfipad¢ nehody jsou také mnohem zranitelnéjsi nez ostatni “oplechovani*
Gidastnici provozu. (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, 2006)

Cyklistika je zavisla na pfiznivém pocasi. To vSak plati vice pro cykloturistiku
nez pii kazdodennim vyuziti dopravni funkce kola.(EDIP s.r.0., 2006)

4.2 Historie cyklistiky

Jak uvéadi Richard Ballantine a Richard Grant (1993) prvni obrazek stroje
pfipominajiciho dneSni moderni kolo pochédzel od Leonarda da Vinciho, ktery ho
nacrtl nékdy kolem roku 1490, a byl objeven italskymi mnichy v roce 1996.
Neexistuji zadné diikazy o tom Ze by tento futuristicky navrh byl zkonstruovan.

O vice nez ctvrtstoleti pozdéji zacal redlny rozvoj této myslenky a to se zasluhami
Francouze de Sivraca. Jeho Celerifere sloZzeny ze dvou kol spojenych nosnikem byl
pohanén jezdcem, ktery se musel odstrkovat nohama od zemé.

De Sivraciv vynalez posunul o krok dile némecky baron Karl von Drais tim,
ze doplnil konstrukei fiditelnou €asti pfedniho kola, coz znacné zvysilo Sanci udrzet
rovnovahu na ,,drezin€*, jak byla nazvana podle samotné¢ho barona. Drezina se tak
stala populdrnim doplitkem pro némeckou, francouzskou, britskou a poté i americkou
Selechtu.

Pedaly pifidal na piedni kolo kovat Kirkpatrick Macmillan ze Skotska. Slapanim
dvou pak urazil v roce 1842 trasu 226km, jeho vynalez ale nedostal velké slavy.

Pocate¢nim bodem opravdového rozvoje cyklistiky se stalo kolo vyrobené Pierrem
Mischauxem ve Francii v roce 1861. Jeho vynélez byla drezina doplnéna o zvétSené
pfedni kolo s upevnénymi dvéma klikami s pedaly. V roce 1869 spatfilo svétlo svéta
nekolik uziteCnych vylepSeni jako naptiklad ndboj s kulickovym loziskem, kolo
s vypletem, blatniky a ménic¢ pievodii. Po valce s Prusy rok poté se dalsi rozvoj
presunul do Britanie. Zde pfisla na fadu vysoka kola. Protoze rychlost jizdy zalezela
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pfimo na vysoké piedni kolo.

Protoze vysoka kola méla vice nevyhod nez vyhod hlavné co se bezpecnosti tyka,
vystfidalo je v osmdesatych letech bezpecné kolo pohdnéné fetézem, vyrobené J.K.
Starleyem v roce 1885 v Anglii. MenSi pramér stejny u obou kol byl vhodné&jsi,
ale hufe snasel nerovnosti. To vyfesil J.B. Dunlop v roce 1888 vzduchovymi
pneumatikami, které navic zvysovali i1 rychlost jizdy. Bezpecné kolo bylo zpocatku
drahé, ale cena postupem Casu klesala az se stalo dostupnym témét pro kazdého.

Diky rozvoji materidlového slozeni konstrukce a doplnéni kola o méni¢ ptevodi
tak vesly ve znamost lehké a kvalitni bicykly.

Po druhé svétové vélce v Evropé narGstal pocet automobilt na tkor cyklistiky jejiz
popularita klesla, zatimco v Americe tomu bylo pravé naopak, a tak se lehka kola
s prevody vyvazela pies ocean. Béhem sedmdesatych let 20. stoleti v kalifornii
vyvinuli horské kolo, které zménilo Zivot mnohym uzivatelim po celém svéte.
(Richard Ballantine, Richard Grant, 1993)

V dnesni dob¢ nabizeji vyrobci rizné typy kol podle ucelu vyuziti, a to pro dopravu

ve mésté, rekreacni a terénni cyklistiku nebo i profesionalni sport. (Centrum
dopravniho vyzkumu, 2013)

4.3 Bezpeclnost cyklistické dopravy

Podle zahrani¢nich zkuSenosti ma rostouci pocet chodcii a cyklistli pozitivni vliv
na rostouci bezpe¢nost mést. Ridi¢i automobilt vénuji s jejich rostoucim poétem
VEtSi pozornost fizeni a vzdjemné tak mezi sebou podporuji soustiedénost.
(www.cyklodoprava.cz, ciatce 13.1.2015)

Bezpecnost cyklistické dopravy je brana jako nejdiskutovanéjsi problém, je ale
statisticky dokdzano Ze pro urcité vékové skupiny je nejméné riskantni, a to pro
cyklisty ve v€ku od 18 do 50 let. Nejvétsi nebezpeci pak hrozi mladym cyklistim
neznalym pravidel a bez schopnosti ovladat nadSeni z jizdy. Zalezi také
na individualnich vlastnostech uzivatele jako jsou naptiklad fyzické predpoklady,
dovednosti, znalosti a zkuSenosti, nejen sami uZivatelé cyklostezek a cyklotras vSak
mohou ovlivnit bezpe¢nost jizdy. Dtlezitou roli hraje také vyhovujici povrch trasy,
znaCeni nebo oddé€leni od ostatnich druhti dopravy. Véaznost ptipadnych nehod tzce
souvisi s rychlosti jakou se cyklisté pohybuji. Cim vétsi rychlost, tim vazné&j$i mohou
byt nasledky. (Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR, 2006)

Omezit nehodovost cyklisth pomaha také cyklistické desatero. Jak uvadi web
cyklodoprava.cz, zavéSovali krajsti koordinatoti BESIP ve spolupraci s dopravni
a méstskou policii letdky s desaterem na kola po celé zemi. Toto desatero obsahuje
bodové uvedené rady, jak ud€lat tento druh dopravy bezpecnéjsi jak pro cyklistu tak
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pro jeho okoli, kazdy bod je pak strucné rozveden. Nabada cyklisty naptiklad aby
dbali na stav kola a jeho vybavu, vyhybali se alkoholu a omamnym latkam nebo
jezdili pti pravém okraji a s rozestupy. (http://cyklodoprava.cz, citace 13.1.2015)

4.4 Informovanost obyvatel izemi o moznostech cyklistiky

Prizkumy mezi zastanci cyklistiky bylo dokazano ze informovanost vefejnosti neni
na mnoha mistech dostatecna. Mistni obyvatelé si predstavuji pohyb na kole jako
namahavou aktivitu, avSak dnesni typy kol jsou lehké, snadno ovladatelné, odolné
a také efektivni po strance ovladani funkci kola. Dalsim problémem je, Ze vétSina
fidict automobiltl si neuvédomuje naklady které by mohli v pripadé vyuziti kola
namisto motorového vozidla uSetfit. Pravé této nevédomosti by se mohli chopit
veskeré kampané na podporu cyklistiky a pomoci plakati, letdkli a tematickych
publikaci osvétlit fidi€¢im motorovych vozidel tyto vyhody. (Ministerstvo Zivotniho
prostiedi CR, 2006)

4.5 Znaceni cvklotras

Znadeni cyklotras a cykloturistickych tras a udrzbu tohoto znadeni ma v Ceské
republice na starost Klub ¢eskych turistii spolu s dal$imi organizacemi od roku 1997.
Finance na tyto Cinnosti poskytuje odbor Cestovniho ruchu na Ministerstvu pro
mistni rozvoj.

Veskeré znaceni pro cyklisty je vyobrazeno na Zlutém podkladu. Znaceni na
cyklotrasach se podoba znaceni pro motorova vozidla. Kazd4 znacka je oznacena
symbolem kola, Cislem trasy a pokud jde o smérovou tabuli tak 1 vzdalenost cile
v kilometrech.

Tti zékladni typy znacek jsou: navést pred kiizovatkou, smérova tabule, smérova
tabulka (Klub ¢eskych turisti, 2012)

Obrazek ¢.4: Navést pred kiizovatkou

% Obrazek ¢.5: Smérova tabule
4 Obrazek ¢.5: Smérova
1 RAJHRAD
BLUCINA
401 A =
CHRLICE T—
22
| SEMICE 22 VO

Zdroj: Urbania, 2010
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4.6 Legislativa upravujici pohyb na kolech

Hlavnim souhrnem pravidel pro cyklisty je zakon o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni. Tento zakon stanovuje prava
a povinnosti Gcastnikli silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Cyklista je
samoziejme praveé jednim ze zminénych ucastniki, protoze pii vyuzivani cyklostezek
nebo cyklotras se ve vétSin¢ piipadi nelze vyhnout provozu na mistnich
komunikacich, po kterych jsou Casto vedeny.

Dle §2 je ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich ,,kazdy, kdo se primym
zplisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.“ Riditem ‘e ucastnik
provozu na pozemnich komunikaci, ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo
anebo tramvaj, ridicem je i jezdec na zvireti. **

Nemotorovym vozidlem je vozidlo uvedené do pohybu pomoci lidské nebo zviteci
sily, ¢imz je naptiklad pravé jizdni kolo. Dale tento paragraf vysvétluje pojem
ptejezd pro cyklisty jako ,misto na pozemni komunikaci urcené pro prejizdeni

6

cyklistii pres pozemni komunikaci vyznacené prislusnou dopravni znackou.
Dle §4 jsou povinnostmi ucastnika provozu

,»a) chovat se ohleduplné a ukdzneéné, aby svym jedndanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostiedi ani
neohrozZoval Zivot zvirat, své chovani je povinen prizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu,

b) Fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto zakonem,
pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich podle § 75 odst. 5, 8 a 9 a zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1
a pokyny osob, o nichz to stanovi zvlastni pravni predpis, vydanymi k zajisténi
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,

C) Fidit se svételnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi

3

znackami, dopravnimi zarizenimi a zarizenimi pro provozni informace. *

§5 stanovuje v odstavci (1) povinnosti pro fidi¢e vozidla, kterym je i kolo a to
naptiklad ,,vénovat se plné vizeni, prizpiisobit jizdu technickym vlastnostem vozidla,
podrobit se na vyzvu poliCisty, vojenského policisty, zaméstnavatele, oSetrujiciho
lékare nebo straznika obecni policie vysetieni podle zvilastniho pravniho predpisu
ke zjisteni, zda neni ovlivnén alkoholem.* Odstavec (2) pak urcuje co je fidici
zakdzano jako napiiklad pozit alkohol béhem jizdy nebo fidit vozidlo bezprostfedné
po poziti alkoholu nebo jiné navykové latky.
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Dle §53 odstavce (2) ,,Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich nez chodci
nesmeji chodniku nebo stezky pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zdkoné
stanoveno jinak. “ Odstavec (7) stanovuje, Ze “osoba vedouci jizdni kolo nebo moped
smi uzit chodniku, jen neohrozi-li ostatni chodce; jinak musi uzit pravé krajnice nebo
pravého okraje vozovky.

Stézejnimi paragrafy jsou pro cyklistu §57 a §58, které stanovuji pravidla pro jizdu
na kole.

§57

»(1) Je-li zrizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na krizovatce
s Fizenym provozem zrizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je
cyklista povinen jich uZzit.

(2) Na vozovce se na jizdnim kole jezdi pri pravém okraji vozovky; nejsou-li tim
ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem se
z hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka.

(3) Cyklisté sméji jet jen jednotlive za sebou.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pri pravém okraji vozovky,
muze cyklista jedouct stejnym smérem tato vozidla predjizdet nebo objizdeét z prave
strany po pravém okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel dostatek
mista, pritom je povinen dbdt zvySené opatrnosti.

(5) Je-li ziiizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou ““Stezka pro
chodce a cyklisty “, nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.

(6) Je-li ziizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou ““Stezka pro
chodce a cyklisty“, na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je
cyklista povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce
miize cyklista uzit pouze pri objizdeni, predjizdeni, otdceni, odbocovani a vjizdéni
na stezku pro chodce a cyklisty; pritom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu
vyznaceném pro chodce.

(7) Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty miize uzit i osoba pohybujici se
na lyzich nebo koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Pritom je
tato osoba povinna ridit se pravidly podle odstavcii 3, 5 a 6 a svetelnymi signaly
podle § 73.

(8) Pred vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zda-li miiZe
vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost
a rychlost jizdy prijizdejicich vozidel nedonuti jejich Fidice ke zmeéné smeru nebo
rychlosti jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

$38

(1) Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou prilbu schvileného
typu podle zvlastniho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a radné pripevnénou
na hlave.

(2) Dite mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro
Jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou, je-li vSak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi
osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let. Osoba starsi 18 let miize vézt nejvyse dvé
deti mladsi 10 let v privesném voziku urceném pro prepravu deéti, ktery spliuje
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technické podminky stanovené zvlastnim predpisem, nebo dité na détskem kole
pripojeném k jizdnimu kolu spojovaci tyci.

(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni Fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé
Jizdni kolo, rucni vozik, psa nebo jiné zvire a vozit predmety, které by znesnadnovaly
Fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Pri jizde musi mit cyklista nohy na slapadlech.

(5) Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym
svetlem sviticim dopredu a zadni svitilnu se svétlem Ccervené barvy nebo
prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena,
muze cyklista pouzit ndhradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym
svétlem.

(6) K jizdnimu kolu se smi pripojit privésny vozik, ktery neni sirsi nez 900 mm, ma na
zadi dvé cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bocnim
obrysiim voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym spojovacim zarizenim. Zakryva-li
privésny vozik nebo jeho naklad za sniZené viditelnosti zadni obrysové cervené svetlo
Jizdniho kola, musi byt privésny vozik opatien vlevo na zadi cervenym neoslinujicim
svetlem. Jsou-li v privéesném voziku prepravovany déti, musi byt privésny vozik
oznacen zlutym nebo oranzovym praporkem nebo Stitkem o rozmeru 300 x 300 mm
vztycenym ve vysce 1200 - 1600 mm nad urovni vozovky.* (Zakon o provozu na
pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni)

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich a upravu a fizeni provozu na nich
provadi vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. V jednotlivych bodech obsahuje:

1. pravidla provozu na pozemnich komunikacich

2. Upravu provozu na pozemnich komunikacich

3. specialni oznaceni vozidel a osob

4. zafizeni pro provozni informace

5. fizeni provozu na pozemnich komunikacich
Cyklisté¢ zde najdou informace tykajici se od&vnich doplikd z retroreflexniho
materidlu, vodorovného 1 svislého dopravniho znaceni (provedeni, umisténi
¢i platnost) a dale jsou zde také vysvétleny a popsany svételné a akustické signaly.

Dalsim pfedpisem dilezitym pro uzivatele jizdniho kola je vyhlaska 341/2014, ktera
obsahuje technické poZadavky na vybaveni jizdnich kol. NejzdkladngjSimi prvky
vybaveni jsou:
= dvé nezdvisle na sob¢ fungujici, i¢inné brzdy
= zaslepené volné konce trubky fiditek
= Cervenou odrazkou umisténou vzadu piipadné v kombinaci se zadni svitilnou
svitici Cervené (odrazky mohou byt umistény 1 na obleceni nebo obuvi
cyklisty
* bila pfedni odrazka (umisténi mozné obdobné jako u zadni odrazky)
» oranzové odrazky na pedalech Slapatek (ptipadné na obuvi)
* nejméné jedna oranzova odrazka na paprscich piredniho nebo zadniho kola
(moZno umisténi na bocich kostry kola nebo odévu cyklisty)
Za snizené viditelnosti musi byt kolo vybavené pfedni svitilnou se svétlem bilé barvy

a zadni svitilnou s ¢ervenym svétlem.
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4.7 Financovani cyklistické dopravy

Statni fond dopravni infrastruktury

Podpora cyklistiky statnim fondem dopravni infrastruktury (SFDI) se fidi Zakonem
¢. 104/2000 Sb., o statnim fondu dopravni infrastruktury a v soucasné dobé¢ také
Cyklostrategii 2013 - 2020 (specificky cil 1 — zajisténi financovani cyklistické
infrastruktury). Prvni pfispévek ¢inil v roce 2001 pouhych 12 mil. K¢ pro 7 projektu.
Podpora rostla kazdym rokem a celkové bylo od roku 2001 do roku 2012 podpoteno
432 projektt ¢astkou 1 349 mil. K¢.

Doposud byly ze SFDI podporovany projekty ke zvySeni bezpecnosti cyklistl
s pomoci programu ,,Cyklistické stezky“ a  projekty ke zvySeni bezpecnosti
a zpiistupnéni dopravy lidem s omezenou schopnosti pohybu a orientace s pomoci
programu ,,ZvySovani bezpecnosti,” ktery né&kterymi upravami pomahd fesit
1 bezpecnost cyklisti uvnitf mést. Nové od roku 2013 Ize podpofit i projekty
zvySujici bezpecnost dopravy a jeji zklidnéni prostfednictvim Uprav infrastruktury.
Cyklostrategie pro roky 2013 - 2020 uvadi n¢kolik doporuceni pro dalsi obdobi, jako
napiiklad tpravu zakona ¢. 104/2000 tak, aby bylo mozné uptednostnit vystavbu
cyklostezek v tUsecich s vysokou intenzitou provozu, které¢ cyklist¢é musi nyni
pouzivat na svych cestich do zaméstnani a Skol. Dale pak doporucuje upravu
pravidel tak, aby mohly byt na silnicich 1., II. a IIL. tfidy zfizeny pruhy pro cyklisty
uvnitt mést, které jsou ve vétSin¢ piipadi levnéjSim feSenim nez samostatné
cyklostezky. S tim souvisi i1 pozadavek aby mohl byt piijemcem ptispévku 1 kraj,
kvuli ztizovani ,,cyklopruhti“ i na krajskych komunikacich. (Centrum dopravniho
vyzkumu, 2013)

Strukturalni fondy EU

Pomoci evropskych strukturalnich fondt (ESF) byly financovany projekty
cyklistické dopravy i cykloturistiky a to nejvice z regiondlnich operacnich programt
NUTS II a to do roku 2012, kdy byly prostiedky vycerpany. (Centrum dopravniho
vyzkumu, 2013)

Od roku 2014 bude financovani z ESF zaloZzeno na Opera¢nim programu Doprava
2014 - 2020. Ridicim orginem OPD je podle Usneseni vlady CR z roku 2012
Ministerstvo dopravy, které se na Cerpani z evropskych zdroji pfipravuje uz
od zminéného roku 2012. Tento operacni program je zaloZzen na Dohod¢
o partnerstvi, jenZ je hlavnim dokumentem na ndrodni Grovni, ktery obsahuje souhrn
prioritnich cilt pro financovani z ESF. (Opera¢ni program doprava, 2014)

Obecné plati, Ze financovani projekti zaméfenych na cyklistiku vyjde témét vzdy
levnéji nez pro ostatni druhy dopravy a tyto vydaje mizeme do budoucna sniZit,
nezapomeneme-li na cyklisty pfi planovani novych komunikaci ¢i Upravach
stavajicich. (Ministerstvo zivotniho prostfedi 2002,2006)
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4.8 Navrhovani sité komunikaci pro cyklisty

Zakladni vlastnosti siti cyklotras a postup pii jejich navrhovani uvadi technické
podminky 179.

4.8.1 Zasady navrhovani

Prvnim pozadavkem na sit cyklotras je jeji ucelenost. Té lze dosahnout jeji
souvislosti, bezpecnosti, poskytnutim vybaveni pro cyklistickou dopravu (parkovaci
plochy, tschovny, znaceni). Sit’ by méla plosné pokryvat celé tzemi obce (feSené¢ho
uzemi), aby mohla byt vyuzita vétSinou zdejSich obyvatel.

Dalsi dtlezitou vlastnosti sité je propojit zdroje a cile cesty podle poptavky, aby tak
plnila dopravni i rekreac¢ni funkci.

Sit’ by méla byt atraktivni pro potencionalni uzivatele. Toho lze docilit skrze jeji
bezpecnost pro chodce, cyklisty 1 automobilovou dopravu. Nejvhodnéjsim zptisobem
pro dosazeni bezpecnosti je oddéleny provoz cyklistické a automobilové dopravy. V
prostorech pro spole¢ny provoz cyklistl a chodct je vhodnéjsi varianta oddéleného
provozu. Trasy by neméli byt vedeny v odlehlych, tmavych nebo nepiehlednych
mistech a mély by nabizet co nejkrat§$i a nejpohodIngjSi moZnost spojeni,
coz znamena piimost trasy, vyvarovani se prudkym sklontim a velkym ptevysenim.

Sit by méla byt pro cyklistu srozumitelna. To znamenda, ze usnadiuje jeho
prostorovou orientaci, smefuje logicky a plynule ke svému cily a sleduje ptirozené
a umelé vodici linie (napt. vodni toky, hlavni uli¢ni sit, trasy vefejné dopravy).
Vsechny dopravni situace ve vymezeném Uzemi by mély byt feSeny shodnym
zpusobem. (EDIP s.r.o., 2006)

4.8.2 Postup pti ndvrhu

Prvnim krokem pfi navrhu sité cyklistickych tras je vymezeni feSeného Gzemi, které
vétSinou zahrnuje obec, region nebo kraj. Navrhy v feSeném tUzemi by méli byt
v souladu se sitémi sousednich oblasti a propojeny s funkéné vysSSimi sitémi
cyklistickych komunikaci.

Nasledujicim krokem je analyza soucasného stavu cyklistické dopravy. Ta obsahuje
analyzu a dokumentaci souCasné uUrovné rozvoje cyklistick¢é dopravy, zjisténi
nehodovych a jinych problémovych mist a také popis stavajici nabizené
infrastruktury pro cyklisty.
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Poté se zmapuji zdroje a cile cyklistické dopravy. Témi jsou oblasti a zafizeni
atraktivni pro cyklisty, jako napf. obytné oblasti, Skoly, stanice vefejné dopravy,
obchody apod.

Déle je potfeba navrhnout samotnou sit’ cyklistickych komunikaci. Nejdiive
se vymezi hlavni sméry poptavky, coz jsou piimocara spojeni zdroji a cili. Ty se
pak promitnou na komunikacni sit. Tésn¢ sousedici sméry poptdvky je mozné
sdruzovat. V mistech s vysokou frekvenci dopravy je vhodné navrhnout cyklistickou
dopravu oddé€len¢ od automobilové a doplnit potfebné upravy a vybaveni.
Pro kazdou ¢ast trasy se ur¢i vhodny zptisob vedeni provozu cyklisti.

Nésledujicim krokem je urCeni stavebnich nebo organizacnich opatfeni (vcetné
odhadovanych nékladii) a priorit vystavby. Prioritami muze byt napf. sniZeni
dopravni nehodovosti nebo zvyseni podilu cyklistiky na délbé pfepravni prace.

Vysledny navrh se projednd se zastupci statni spravy a mistni samospravy a poté
se stane uzemn¢ planovacim podkladem pro doplnéni uzemniho planu.

Zavére¢nym krokem je pak sledovani projektu, pravidelna aktualizace a kontrola

realizace opatfeni, jejich Uc€innosti a také vyhodnoceni nehodovosti po provedeni.
(EDIP s.r.o., 2006)

4.9 Nastroje spravy

Pravni nastroje

Pravnimi nastroji jsou zmény v zakonech a souvisejicich piedpisech. Tyto zmény by
méli poméhat vytvofeni vhodnych podminek pii planovani a provadeéni projekti
v cyklistické infrastruktute.

Ekonomické nastroje

Hlavnim ekonomickym nastrojem je financovani cyklistické infrastruktury. Jak uz
bylo fec¢eno v kapitole 4.6 Financovani cyklistické dopravy, jsou zdroji pro podporu
financovani evropské fondy, SFDI a k nim patii také krajské rozpocty, rozpocty mést
a obci podilejici se na podpote cyklistiky.

Organizacni nastroje

Organiza¢nimi nastroji jsou statni sprava, kraje, mésta a obce a dalsi partneti (napf.
statni pfispévkové a neziskové organizace). Ze statni spravy je hlavnim organem
Ministerstvo dopravy, které spolupracuje s ostatnimi ministerstvy a Dopravnim
inspektoratem policie CR. Kraje spolupracuji s ministerstvy, které poskytuji
koordina¢ni, metodické a konzultani ¢innosti a podporuji cyklistiku na zakladé
koncepcnich dokumenti. Mésta a obce se podileji na realizaci cyklostrategie v roli
organli mistni samospravy.

Marketingové, informacni a publika¢ni nastroje
Komunikaéni plan cyklostrategie mé za tkol oslovit cilové skupiny kviili ovlivnéni

pohledu na kolo jako ,funk¢ni, prakticky a uzitecny nastroj ureny k aktivnimu
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pohybu po mésté.“ Témito skupinami jsou ,,0soby s rozhodovaci pravomoci, politici
ufednici, aktivni obyvatelé obci® apod. Hlavnimi komunika¢nimi nastroji jsou
napiiklad spoluprace s médii, webové portaly jako www.cyklostrategie.cz nebo
www.ibesip.cz, vydavani ¢lankd o cyklistické doprave, vzdélavaci akce. S ucasti
vefejnosti jsou to pak bezpecnostni kampané (BESIP) a motiva¢ni kampan¢ jako je
napiiklad projekt Do prace na kole. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2013)

4.10 Kombinace cyklistiky s Zelezni¢ni dopravou

Kombinace kola a vlakové dopravy dokaze obstojné konkurovat individualni
motorové doprave, a to hlavné v blizkém okoli mést. To vSak zévisi i na sluzbach
poskytovanych stanicemi, jako jsou stojany na kola nebo uschovny. Podle
namatkového prazkumu je takové vybaveni na vlakovych stanicich v CR vzacné, a to
hlavn¢ kvili majetkopravnim vztahim mezi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty a
Ceskymi drahami, které se déli o vlastnictvi n&kterych nadrazi. (Cyklodoprava.cz,
2014)

Moznosti parkovani ¢i uschovéani kola jsou pfevazné v kompetenci obci, mensi
nadrazi pak maji na starosti Ceské drahy nebo Sprava Zelezniéni dopravni cesty.
Jedna se vSak o vazny problém, protoze moznosti parkovani/uschovani kola jsou v
cili nebo zacatku jizdy hlavnim poptdvanym vybavenim. Stat a kraje by tak méli
zajistit podporu pro zfizeni téchto opatfeni alesponn v piestupnich ¢i dulezitych
uzlovych bodech na Zelezni¢nich tratich. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2013)

Piepravovat kolo ve vlacich umoziiuji Ceské drahy dvéma zplisoby. Prvnim
zpusobem je vzit s sebou kolo jako spoluzavazadlo, coz je mozné ve vozech které
jsou oznafeny symbolem kola. V prvnim a poslednim vagonu jsou pak jesté¢ v
prostoru u dvefi mista pro maximalng dvé kola. Toto misto je u nékterych vlaki CD,
oznacenych zakrouzkovanym kolem, moZzno rezervovat. Druhy zptsob je dat kolo
béhem ptepravy do uschovny, kde je kolo v bezpeci pod dozorem pritvod¢iho. Tento
zpusob je pohodIngjsi co se tyka bezpecnosti uloZeni , je vSak doporuceno sundat z
kola viechny prvky které Ize snadno odmontovat. (Ceské drahy a.s., 2014)
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5. Strakonice a okoli

Mésto Strakonice se nachazi na zapad¢é Jiho¢eského kraje na soutoku feky Otavy a
Volynky. Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti obsahuje 69 obci, a
povéfenymi uady jsou MU Strakonice a MU Volyng.

Meésto se sklada z osmi méstskych Casti. Témi jsou Strakonice I, Strakonice II,
Piedni Ptakovice, ModleSovice, Virt, Hajska, Stéela a Drazejov. Zije zde necelych 24
000 obyvatel. Ve vztahu k vétsim méstim se Strakonice nachazi 60 km od Ceskych
Budé¢jovic, 80 km od Plzn¢ a 110 km od Prahy. (Méstsky urad Strakonice, 2010)

Uzemim prochazi dilezité silni¢ni komunikace, a to v prvni fad¢ silnice /4, ktera
spojuje Prahu a Strakonice a pokracuje dale az k hranicim s Némeckem. Dalsi
dalezitou komunikaci je pak silnice 1/22 spojujici obce Domazlice, Klatovy,
Horazd’ovice, Strakonice a Vodnany. Strakonicemi prochazi Zelezni¢ni trat’ ¢. 190 na
trase Plzefi - Ceské Bud&jovice a severnim smérem vede trat’ ¢.203 Strakonice -
Blatna - Bfeznice a na jih potom trat’ ¢.198 Strakonice - Volary. (Hulcova P. a kol.,
2014)

5.1 Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi

Ze SWOT analyzy v UAP ORP Strakonice byly vybrany silné stranky, slabé stranky,
prilezitosti a hrozby v souvislosti s dojizd’kou za praci s vyuZzitim cyklistiky, vcetné
kombinace s zelezni¢ni dopravou.

Silné stranky:

* Dobra kvalita ovzdusi

» Dobra Cistota ovzdusi a zivotniho prostiedi

* Husté Zelezni¢ni a silni¢ni sit’

* Dobra dopravni obsluznost izemi a vazba podnikatelskych subjektti na silnici
1/4

Slabé stranky:

= pratahy hlavnich komunikaci ptes centralni casti nékterych sidel

= absence obchvatil vétSich mést

* nevhodné vedené ¢asti cyklotras ptes dopravné frekventované silnice
Silné a slabé stranky obsahuji vlastnosti izemi vnitiniho vyznamu.
Piilezitosti:

= zkapacitnéni zelezni¢ni infrastruktury a upfednostnéni zelezni¢ni dopravy
pred silnicni
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Hrozby:

= zvySeni nakladni dopravy na silnicich nizsich tiid a pies obce v dusledku
nevhodné vymezenych rozvojovych ploch vyroby a skladovani

» snizeni hospodaiského rozvoje ORP v dasledku dynamického rozvoje
blizkého mésta Pisku, které ma vyhodnéjsi polohu a hospodaiské podminky
(Hulcova P. a kol., 2014)

Ptilezitosti a hrozby vyplyvaji z vnéjsich vlivii na Gzemi.

5.2 Rozvoj cyklistiky na Strakonicku

Uzemi Strakonicka diky svému charakteru tizemi nabizi vhodné podminky pro
rozvoj cyklistické dopravy. Vzajemnd vzdalenost mezi obcemi a centrem oblasti
Strakonicemi je pro cyklistiku optimalni. (RERA a.s., 2009)

Oberfalcer (2002) popisuje krajinu regionu jako vrchy o vysce 400 - 600m, které se
sttidaji s rovinami kolem rybnikli a fek a utvéfeji tak rozmanitou krajinu spiSe
mirného profilu.

Piedpokladem pro rozvoj cyklistiky je také dobra pfistupnost regionu Zelezni¢ni
dopravou s moznosti pievazet ve vlacich kola. (RERA a.s., 2009)

5.2.1 Podminky podporujici rozvoj

= Cisté zivotni prostiedi

* rostouci zdjem mistnich obyvatel o cyklistiku, dobra Zivotosprava

» sit’ znacenych cyklotras a redlné zameéry na jeji rozSifovani a zkvalitilovani

* moznost vyuziti dalkovych a regiondlnich tras prochdzejicich izemim a
propojujicich Jiho¢esky kraj se sousednimi kraji a okolnimi staty

5.2.2 Faktory zpomalujici rozvoj

* nevyhovujici povrch komunikaci na kterych jsou cyklotrasy znaceny,
schézejici nebo ponicené znaceni tras
* nedostatecné financni prostfedky na obnovu a udrzbu povrchii a znaceni

cyklotras
= nedostateCny mobilidf a sluzby pro cyklisty (pijcovny, servisy, obcerstventi,
parkovani)
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5.2.3 MoZnosti pro podporu rozvoje

doznacit cyklotrasy podle existujicich navrhti a projektti v izemich, kde trasy
znaceni postradaji

vybavit postupné cyklotrasy mobilidfem, zlepsit informovanost uzivateli
cyklistickych komunikaci

zajistit finan¢ni podporu pro postupné obnoveni a Gdrzbu znaceni a povrchii
tam, kde je to potieba

podporovat doplitkové sluzby pro cyklisty - servisy, ptjcovny apod. (RERA
a.s., 2009)

5.3 Strategie rozvoje mésta Strakonice 2010 - 2025

Meésto Strakonice stanovuje ve svém strategickém planu rozvoje mésta pro obdobi
2010 - 2025 cile a opatfeni v rdmci jednotlivych prioritnich oblasti, kterymi jsou:

Zivotni prostiedi a infrastruktura
ekonomika a vzdélavani
socialni a spoleCenské problematika

Cile a opatfeni tykajici se cyklistické dopravy jsou obsazeny v néavrhové casti
Strategie v ramci prioritni oblasti Zivotni prostiedi a infrastruktura. Zde jsou
stanovena tato opatieni pro podporu cyklistiky na izemi mésta:

Rozsitfovani sit¢ kolostavii (stojanti pro odstaveni kola) na uzemi mésta
Strakonice

Studie cyklostezky a cyklotrasy na tizemi mésta Strakonice

Cyklostezka mezi mosty Jana Palacha a mostem v Ellerové ulici (vCetné
lavky pro pési a cyklisty)

Chodnik a cyklostezka v ul. Ellerova, Strakonice

Cyklostezka Novy Drazejov — Katovice

Cyklostezka Strakonice — Piest'ovice

Lavka pro pési a cyklisty pod soutokem Otavy s Volyiikou

Lavka pro pési a cyklisty v Novém Drazejove

Postupna realizace autobusovych zastavek na uzemi mésta Strakonice
(Méstsky utad Strakonice, 2010)

Nekterd z uvedenych opatteni jsou jiz CasteCné realizovana, jako napt. chodnik a
cyklostezka v jizni casti ulice Ellerova a cyklostezka mezi mosty Jana Palacha a
mostem v Ellerové ulici vedena pii pravém biehu Otavy.
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6. Mistni pracoviStni obvod

V této kapitole jsem se zabyval vymezenim pracovistniho obvodu na Strakonicku a
identifikaci hlavnich pracovist’ ve vymezeném tuzemi.

6.1 Vymezeni pracovnich regionu

Mistni pracovistni obvody (local labour systems) byly vymezeny jako tzv. pracovni
regiony v ramci analytické ¢asti projektu RePUS (Strategy for Regional Polycentric
Urban System in Central-Eastern Europe Economic Integrating Zone). K jejich
vymezeni bylo vyuZito s¢itani lidu, domt a bytd (SLDB) v roce 2001 se zamétenim
na dojizdku za zamé&stnanim. Pii regionalizaci Ceské republiky byl u kazdé obce
identifikovan smér nejsilngj$itho vyjizdéjiciho pracovniho proudu. Vyznamnym
centrem pracovniho regionu se mohla stit obec, kterd nabizela vice jak 1000
pracovnich prilezitosti a do které smétoval alesponi jeden vyznamny pracovni proud z
jiné obce. Timto zplsobem vzniklo 376 pracovnich regionl, pro které byla dale
stanovena podminka uzemni celistvosti a minimalni pocet obyvatel v regionu na 15
000. Konecny pocet center @ pracovnich regiont byl 150. (Maier a kol., 2007)

Tuto metodu navrhl Lud¢ék Sykora s Ondiejem Mulickem jako reakci na studii
ESPON, Potentials for polycentric development in Europe zpracovanou v roce 2005,
ktera na tizemi Ceské republiky vymezila pohych 25 funkénich méstskych regionti a
postradala tak informace o ceském Urbannim a regionalnim systému.(Sykora,
Mulicek, 2009)

Touto metodou byl vymezen také mistni pracovistni obvod (LLS) na Strakonicku s
centrem pracovnich ptilezitosti v ORP Strakonice.

6.2 Identifikace hlavnich pracovist’

Pro identifikaci hlavnich pracovist v feSeném uzemi jsem pouzil ukazatel
obsazenych pracovnich mist (OPM).

Vyslednymi hlavnimi pracovisti jsou obce s poftem obsazenych pracovnich mist
prekracujicim 1000 OPM a do kterych sméfuje alesponn jeden nejsilnéjsi proud
dojizdky z jiné obce jako tomu bylo u vymezeni pracovnich region. Obsazena
pracovni mista (OPM) jsou souctem poctu zaméstnanych osob a salda dojizd’ky bez
pracujicich studentti a u¢nu. 200 - viz Tab. ¢.2: ,,Vyznamné pracovni pfilezitosti ve
Strakonicich® 200 - viz Tab. ¢.2: ,,Vyznamné pracovni ptileZitosti ve Strakonicich*
200 - viz Tab. ¢.1: ,,Hlavni pracovisté¢ v LLS Strakonice*
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Tab. ¢.1: Hlavni pracovisté¢ v LLS Strakonice

Pocet zaméstnanych Saldo
Obec osob dojizdky | OV
Strakonice 10032 1799 11831
Horazd’ovice 2255 -20 2235
Volyné 1324 -136 1188

Zdroj: SLDB 2011

Nejvyznamnéj$im pracovistém jsou Strakonice, které jsou zaroven centrem
pracovniho regionu a pocet obsazenych pracovnich mist je zde nejvyssi. Druhym
nejvetsim pracovistém jsou Horazd’ovice s vyrazné mensim poctem OPM nez maji
Strakonice. Ttetim a poslednim pracovistém ve vymezeném Uzemi, spliujicim

Cv v

6.2.1 Pracovni pfilezitosti ve Strakonicich

Uzemné analytické podklady ORP Strakonice (Hulcova P. a kol., 2014) obsahuji
také identifikaci mistnich pracovist vcetné orientaéniho poctu zaméstnanct. V
tabulce jsou vybrana vyznamna pracovisté s potem zameéstnanci prevysujicim 200 -
viz Tab. ¢.2: ,,Vyznamné pracovni pfileZitosti ve Strakonicich®

Tab. €. 2: Vyznamné pracovni prilezitosti ve Strakonicich

Obchodni jméno Sidlo I:ocet o

zameéstnancu
Nemocnice Strakonice, a.s. Strakonice 500-999
Brabant Alucast Czech, Site Strakonice 250-499
FEZKO THIERRY a.s. Strakonice 250-499
CZ Retézy, s.r.0. Strakonice 200-249
Meésto Strakonice Strakonice 200-249
Teplarna Strakonice, a.s. Strakonice 200-249

zdroj: Hulcova P. a kol., 2014

Nejvyznamnéj$im pracoviStém ve Strakonicich je Nemocnice Strakonice, a.s. s
poftem zaméstnancl prevySujicim hranici 500. Pracuje zde primémé 540
zaméstnancl a v nékterych oborech plni nemocnice svou funkci I v nadregionalni
pusobnosti.(Nemocnice Strakonice a.s., 2012)

Brabant Alucast Czech, FEZKO THIERRY, CZ Retézy jsou hlavnimi predstaviteli
vyrobniho odvétvi. Teplarna Strakonice zajistuje dodavku tepla pro celé mésto.
Meésto Strakonice je subjekt vykonavajici spravni ¢innost ORP Strakonice.
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6.2.2 Pracovni pfilezitosti v Horazd’ovicich

Uzemné analytické podklady ORP Horazd'ovice také poskytuji vydet hlavnich
¢innosti podniktli na izemi mésta s dlouholetou tradici. Orientacni pocty zaméstnanct
byly ziskany z Registru ekonomickych subjektt - viz Tab. ¢.3: ,,Vyznamné pracovni
ptilezitosti v Horazd’ovicich*

Tab. ¢.3: Vyznamné pracovni prilezitosti v Horazd’ ovicich

Obchodni jméno Sidlo li'oéet o
zameéstnancu
Teraso s.r.o. Horazd'ovice 25-49
Lyckeby AMYLEX |Horazd’ovice 50-99
Otavské strojirny a.s. | Horazd’ovice 200 - 249

zdroj: Kotlaba J., 2008

Otavské strojirny jsou nejvétSim pracovisttm ve meésté Horazdovice,
zameéstnavajicim 200 - 249 pracovnikli. Teraso je podnik zabyvajici se vyrobou
betonovych produktli, coz napovidd uz nazev firmy a zaméstnava 25 - 49
zamé&stnancl. Lyckeby AMYLEX se zabyv4 zpracovanim bramborového Skrobu a
pracuje zde 50 - 99 zaméstnancu. (http://wwwinfo.mfcr.cz/ares/ares_es.html.cz,
3.4.2015)

6.2.3 Pracovni pfilezitosti ve Volyni

Mésto Volyné spadd do spravni &innosti ORP Strakonice, v jejichz UAP je zminéna
mistni nejvyznamnéj$i pracovni piileZitost, tj. ,Jednota, spotiebni druZstvo ve
Volyni.*“ - viz Tab. ¢.4: ,,Vyznamné pracovni pfilezitosti ve Volyni*

Tab. ¢.4: Vyznamné pracovni piileZitosti ve Volyni

Obchodni jméno Sidlo Pocet
zamestnancu
Jednota, spotiebni druzstvo y
ve Volyni Volyné 250 - 499
Nemocnice Volyné s.r.o. Volyné 50 -99

zdroj: Hulcova P. a kol., 2014

Nejvyznamnéj$im pracovistém ve Volyni je ,,Jednota, spotiebni druzstvo ve Volyni*
zabyvajici se maloobchodem s pievahou potravin, napoji a tabakovych vyrobkl v
nespecializovanych prodejnach. Podnik zaméstnava 250 - 499 zaméstnancti. DalSim
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vyznamnym pracovis§tém je Nemocnice Volyné s.r.o. s 50 - 99 zaméstnanci.
(Ministerstvo financi CR, 2015)

6.3 Dojizd’ka do hlavnich pracovist’

Pro zjisténi obci s nejvétSim podilem na dojizd’ce do kazdého z pracovist’ jsem
vyuzil data o ,,Dojizd’ce do zaméstnani a do Skol* ze Sc¢itani lidu doma a byt
(SLDB) v roce 2011. (Cesky statisticky uiad, 2012)

Pro mésto Strakonice jsem kviili velkému poctu obci vyjizd'ky vybral obce s
celkovym poctem dojizdjicich pfevySujicim 25 osob. Obce, které se polohoveé
nachazeji mimo LLS Strakonice nebyly do analyzy zahrnuty - viz Tab. ¢.5:
,»Vyjizd’ka do Strakonic*

Tab. €.5: Vyjizd’ka do Strakonic

P Dojizdéjici Obec Dojizdéjici

Obec vyjizdky cfalker% vyjizd’ky Célkeril
Volyné 216 Sousedovice 42
Katovice 161 Malenice 38
Horazd’ovice 146 Milonovice 37
Radomysl 137 Ttebohostice 35
Stielské Hostice 111 NihoSovice 34
Radosovice 93 Pracejovice 34
Steken 91 Chrastovice 33
Cejetice 84 Muténice 32
Cestice 71 Rovna 29
Repice 70 Novosedly 29
Volenice 67 Diesin 27
Osek 60 Drahonice 26
Cehnice 53 Stéchovice 25
Horni Pofic¢i 42 Kraselov 25

Piestovice 42

Zdroj: SLDB 2011

Obce s poctem vyjizdé€jicich do Strakonic vy$Sim nez 25 osob jsem rozdélil do tii
skupin podle celkového poctu dojizd€jicich nésledné:

= 25-50 osob
= 51 -100 osob
= 101 avice osob - viz Tab. ¢.6: ,,Vyjizd’ka do Horazd’ ovic*

31



Tab. ¢.6: Vyjizd’ka do Horazd’ovic

- Dojizdéjici

Obec vyjizd’ky celkem
Maly Bor 56
Velky Bor 53
Strelské Hostice 38
Chanovice 36
Pacejov 28
Svéradice 27
Velké Hydcice 27
Hejna 24
Hradesice 24
Strakonice 23
Bfezany 21
Horni Porici 14
Kejnice 14
Slatina 10

Zdroj:SLDB 2011

Obci s vyjizdkou do Horazd’ovic je vyrazné¢ méné¢ nez u Strakonic a proto byly
zahrnuty bez stanoveni minimalniho poctu dojizdé€jicich.

Nasledné jsem obce rozd€lil pouze do dvou skupin podle poctu dojizdéjicich osob:

= 10-50 osob
= 51 avice osob- viz Tab. ¢.7: ,,Vyjizd’ka do Volyn¢*

Tab. €.7: Vyjizd’ka do Volyné

Obec vyjizd’ky D‘g;lzk‘lﬁ]‘c‘

Strakonice 127
Malenice 36
Cestice 25
Horazd’ovice 20
Vlachovo Bfezi 17
NiSovice 16
Litochovice 14
Piedslavice 14
NihoSovice 12
RadoSovice 10

Zdroj: SLDB 2011

32



[ RA4

Orientacné jsem obce rozd¢lil do tfi skupin obdobné jako u mésta Horazd’ovice:

= 10-50o0sob
= 5] avice osob

7. Analyza cyklodopravy v reSeném uzemi

V této kapitole jsem vyhodnotil soucasny stav cyklistické infrastruktury v feSeném
uzemi a cilovych vlakovych stanic v hlavnich pracovistich. K vyhodnoceni jsem
vyuzil podklady poskytnuté krajskym ufadem JihoCeského a Plzenského kraje,
informace poskytované Ceskymi drahami na internetu a poznatky z vlastniho
terénniho prizkumu.

7.1 Cyklisticka infrastruktura

Uzemi pracovniho regionu pokryva vcelku rozsihla sit’ cyklotras. Sou¢asna sit’ se
sklada z vice nez 20 znacenych cyklotras. Cyklotrasy se z ORP Strakonice rozbihaji
do vSech svétovych stran a dosahuji téméf do vSech koutdh vymezeného tzemi (LLS).
Problémem soucasné sité cyklotras je vSak jeji hustota, kterd je napiiklad oproti
sousednimu obvodu kolem mésta Pisek vyrazné fidsi. Nejvyssi hustotu v feSeném
uzemi ma sit’ cyklotras kolem mésta Horazd’ovice a jizné¢ od mésta Volyné¢.

Nejvyznamnéjsi trasou je Otavska cyklisticka cesta (OCC) skladajici se ze dvou tras
¢. 1066 smérem na zapad a ¢. 1045 smérem na vychod od Strakonic a propojujici
JihoCesky kraj s krajem Plzeniskym. Cyklotrasy jsou z velké casti vedeny po
komunikacich III. tfidy, mistnich a také ucelovych komunikacich. Nékolik kratSich
usek je soucasti komunikaci II. tfidy a vyjimecné také soucasti komunikace I.tfidy.

7.2 Zelezni&ni infrastruktura

Strakonicemi prochazi zelezniéni trat’ &. 190 na trase Plzeti - Ceské Budéjovice. Tato
trat’ prochdzi také hlavnim pracovistém Horazd’ovice. Severnim smérem z mésta
vede trat’ ¢.203 Strakonice - Blatna - Bieznice a na jih potom trat’ ¢.198 Strakonice -
Volary protinajici tfeti hlavni pracovisté, mésto Volyné. (Hulcova P. a kol., 2014)

Vlakova doprava je nejvhodnéjSim zpiisobem dopravy kombinovatelnym s
cyklistickou dopravou pii absolvovani delsi cesty. Pro ucel dojizd’ky do zaméstnani
jsem provedl analyzu sluzeb poskytovanych cyklistim v cilovych stanicich hlavnich
pracovist, tedy na vlakové stanici mésta Strakonice, Volyné a Horazd’ovic. Ceské
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drahy poskytuji informace o stanicich, zastavkach a jimi poskytovanych sluzbach na
svych webovych strankach.

Meésta Horazd’ovice a Volyné neposkytuji v prostoru ani v blizkosti vlakové stanice
zadné sluzby pro cyklisty a dojizdéjici cyklisté jsou tak nuceni cestu na pracovisté
dokoncit i s kolem, které museji parkovat nebo uschovat az v misté zaméstnani. V
nadrazni budové ve Strakonicich provozuji CD tschovnu a také pajcovnu kol a
dojizdéjici cyklisté tak maji moznost kolo zanechat v hlidané tschovné a do mista
zamé&stnani dojit pésky nebo dojet s vyuzitim MHD.

7.3 Uzemi obsluhovateln4 cyklistickou dopravou

Primérna rychlost cyklisty je podle TP 179 12 - 25 km/h. Pro uréeni maximalnich
obsluhovatelnych izemi jsem pouzil spodni hranici primémé rychlosti, tedy 12
km/h. (EDIP s.r.o0., 2006)

Podle projektu Cycle21 (Centrum dopravniho vyzkumu, 2008), kde byl zkouman
také vliv délky cesty na podil cyklistiky na d&lbé piepravni prace pro celou CR, je
nejvice cyklistd ochotno dojizdét na vzdalenost 2 - 3 km(23%) a 3 - 6 km (16%). Pii
vzdalenosti 6 - 9 km klesa pocet na 5% a pii vice jak 9 km dlouhé cesté je podil
cyklistiky zanedbatelny.Pti vyuZiti ndvrhové rychlosti 12 km/h je tak na uraZeni
vzdalenosti na kole potfeba 10 - 15 min, 15 - 30min a pro vzdalenost vétsi nez 9 km
vice jak 45 min.

Pro vymezeni obsluhovatelnych uzemi jsem tedy zvolil - vzhledem k terénnim
podminkam, které jsou v pracovnim regionu sice mirné ale ne zcela rovinné a
zkresleni vznikajicim pouzitim kruhové metody - vzdalenosti 3 a 5 km.
Predpokladana doba pro uraZeni této vzdalenosti pii dojizd’ce na kole je tedy 15 a
25min.

Pro vyuziti kombinace cyklistiky s vlakovou dopravou jsem dale stanovil maximalni
dobu cesty do cilové stanice hlavniho pracovisté na 1 hodinu véetné cesty k vlakové
stanici. Tuto dobu jsem zvolil protoze podil dojizdéjicich mezi obcemi v okresu
Strakonice déle nez 1 hodinu je podle SLDB 2011 vyrazné nizsi nez pii dob¢ kratsi.
Pro vyhledavani dostupnych vlakovych spojii jsem vyuzil vefejny internetovy jizdni
rad IDOS dostupny online. Pro vlakové zastavky jsem stanovil okruh o poloméru 5
km a 3 km pro ty, které jsou vzdalené do 35 min cesty vlakem od cilové stanice
hlavniho pracovisté a pouze 3km (15 min cesty na kole) pro ty, kde je tato zelezni¢ni
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vice jak 45 min cesty vlakem tedy nebyly zahrnuty.

Soucasti této analyzy bylo také zamapovani znamych zamért v izemné planovacich
dokumentacich obci vyjizd’ky do hlavnich pracovist’ a obci s nimi sousedicimi. Dale
byla zmapovana také servisni mista pro cyklisty

34



7.3.1 Centralni pracovisté Strakonice

Pro pracovni centrum Strakonice byly okruh dostupnosti pro dojizd’ku na kole
vymezen nejdiive pro kazdou z hlavnich pracovnich pfilezitosti zvlast’ a vysledné
obsluhovatelné izemi vzniklo jejich slouc¢enim.

Déle byla ovéfena casova dostupnost vlakové stanice Strakonice ze vSech ostatnich
vlakovych stanic a zastavek (dale jen ,,zastavky*) v pracovistnim obvodu, které se
nachazeji pobliz obci vyjizd’ky nebo na trase od téchto obci smérem do Strakonic.
Pro zastavky, spliiujici stanovené casové podminky, byl vymezen 3 km a 5 km okruh
dostupnosti pro dojizd’ku na kole.

Vymezenim téchto uzemi jsem identifikoval obce s vyjizd’kou do Strakonic lezici za
5 km hranici dostupnosti, které nelze za stanovenych podminek obslouzit
cyklistickou dopravou (Cestice, Volenice, Ttebohostice, Drahonice a Diesin) a
nebudou proto dal feseny ani zahrnuty do navrhové ¢asti této prace.

Na druhou stranu v§echny obce s nejvyssi vyjizd'kou (101 a vice vyjizd€jicich) maji
vlastni vlakovou zastavku, a tak vzdalenost pro dojizd’ku na kole na vlak je u nich
krat$i nez 1 km a neni tudiz nutné pro né navrhovat nové komunikace pro cyklisty. Z
obci se stfedni vyjizdkou (51 - 100 vyjizdéjicich) maji vlakovou zastavku pouze
Cejetice a Radosovice a u obci nizkou vyjizdkou (25 - 50 vyjizd&jicich) jsou to
Pracejovice, Horni Pofici a Malenice.

Z téchto obci, jsem dale vybral ty, které postradaji napojeni na stavajici sit’ cyklotras
vyhovujici dojizd'ce do centrdlniho pracovisté vcetné kombinace s vlakovou
dopravou. Témi jsou NihoSovice, Milonovice, Novosedly, Piestovice a Chrastovice.
Dale jsem pritadil k témto péti obcim i obec Cehnice, ktera je sice protnuta
cyklotrasou vedouci k zastavce Sudoméf u Pisku, lezi vSak v obsluhovatelném tzemi
vlakové zastavky Cejetice.

Pro vSechny obce vyjizd’ky v obsluhovatelném uzemi byl vyznacen ptedpokladany
smér vyjizdky s cilem pracovisté, jsou li v izemi obsluhovatelném na kole nebo s
cilem nejblizsi vlakové zastavky, jsou li za hranici feCeného tizemi. U nékterych obci
byl pfedpokladany smér ocividné veden tzemim bez mozZnosti napojeni uvazované
budouci cyklotrasy na cil vyjizdky, a proto byl zvolen sekundarni smér s
vhodnéj§imi podminkami. Pfikladem tohoto ptipadu je obec NihoSovice, u které se
smérem k zastavce HoStice u Volyné nevyskytuje zadnd komunikace, po které by
bylo mozné vést cyklotrasu a tak byl zvolen sekundarni smér na vlakovou zastavku
Volyné.
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V uzemné planovacich dokumentacich obsluhovatelnych obci vyjizd’ky a sousednich
obci jsem identifikoval zaméry tykajici se cyklistické dopravy, které by v ptipade
realizace zlepsily podminky pro vyjizd’ku za praci do centralniho pracoviste:

» cyklotrasa v izemnim planu ORP Strakonice dopliujici cyklotrasu ¢. 9003
= cyklotrasa v uzemnim planu obce Piestovice napojend na na cyklotrasu ¢.
9003 tahnouci se mezi Stékni a Strakonicemi
= regionalni cyklotrasa v izemnim planu obce Niho3ovice, Ulehle, Svejcarova
Lhota
- viz ptiloha €. 1: ,,Obsluhovatelné izemi centralniho pracovisté Strakonice.*

7.3.2 Hlavni pracovisté Horazd’ ovice

U hlavniho pracovist¢ Horazdovice jsem jako stied kruznice o poloméru Skm,
vymezujici izemi obsluhovatelné dojizd’kou na kole, zvolil centrum mésta tj. Mirové
namesti.

Casova dostupnost cilové stanice Horazd’ovice z ostatnich zastavek byla ovéfena
obdobné jako u centralniho pracoviSté. Vyznaceny byly zastavky spliujici stanovené
casové podminky a nachazejici se polohové pobliz nekteré¢ z obcei dojizd’ky s cilem
hlavni pracovisté¢ Horazd’'ovice nebo na Zelezni¢ni trati mezi obci dojizd’ky a cilovou
vlakovou stanici v hlavnim pracovisti.Pro zastdvky, spliujici stanovené Casové
podminky, byl vymezen 3 km a 5 km okruh dostupnosti pro dojizd’ku na kole.

Vymezenim téchto Gzemi jsem identifikoval obce s vyjizd'’kou do Horazdovic lezici
za 5 km hranici dostupnosti, které nelze za stanovenych podminek obslouzit
cyklistickou dopravou (Chanovice, HradeSice, Slatina) a nebudou proto dal feSeny
ani zahrnuty do navrhové ¢asti této prace.

Ve vymezeném Uzemi se nachézeji pouze dvé obce s vice nez 50 vyjizd€jicimi
osobami a obé€ leZi uvnitt hranice vymezené pro dojizd’ku na kole, Maly a Velky Bor.
Velky Bor mé vlastni vlakovou zastdvku, avSak nabidka spojii je pro dojizdéni do
zaméstnani nevyhovujici. Stejny problém nastava i u zastdvky v Pacejové, neni vSak
feSitelny s pomoci nastrojii uzemniho pldnovani. Svéradice a Bfezany jsou napojeny
na cyklistickou infrastrukturu stejné¢ jako Velky a Maly Bor a nachdzeji se v
obsluhovatelném uzemi ptilehlych vlakovych zastavek.

Rozdilna situace nastavd u obci Hejnd a Kejnice, které se nachédzeji v dostupné
vzdélenosti od zastdvky ve Velkych Hydcicich, kterd nabizi spoje vyhovujici
vyjizd'ce do pracoviste, avSak postradaji napojeni na sit’ cyklotras. Pro vyjizdéjici z
obce Hejna je situace ptiznivéjsi vzhledem k tomu, ze se nachazeji jak v blizkosti
vlakové zastavky, tak 1 v uzemi obsluhovatelném dojizd’kou na kole pifimo do
pracoviste.

Pro obce vyjizd’ky v obsluhovatelném tuzemi byl dale vyznacen predpokladany smeér
vyjizdky obdobné jako u centralniho pracovisté. Pro obec Maly Bor byl urcen
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sekundarni smér vyjizd'ky k zastdvce Velké HydcCice, ke které vede stavajici
cyklotrasa. Pro Biezany pak k zastavce Pacejov, z divodu nevhodnych podminek pro
pfipadné vedeni cyklotrasy v primarnim sméru. U prvni jmenované obce je
problémem frekventovana komunikace 1. tfidy a u druhé pak neexistence
komunikace vhodné pro napojeni na pfilehlou zastavku. Velky Bor je sice napojen
na sit’ cyklotras, ty se vSak nevhodn¢ odchyluji od predpokladané¢ho sméru vyjizd’ky.

V tzemné¢ planovacich dokumentacich obsluhovatelnych obci vyjizd’ky a sousednich
obci nebyly nalezeny zadné zaméry tykajici se cyklistické dopravy, které by zlepsily
podminky pro vyjizd’ku za praci do hlavniho pracovisté Horazd’ovice.

- viz ptiloha €. 2: ,,Obsluhovatelné iizemi hlavniho pracovisté Horazd’ ovice.*

7.3.3 Hlavni pracovisté Volyné

U hlavniho pracovisté¢ Volyné jsem jako stfed kruznice o poloméru Skm zvolil taktéz
centrum mésta jako u pfedchoziho pracovisté, konkrétné namésti Svobody.

Casova dostupnost cilové stanice Volyné z ostatnich zastavek byla ovéfena obdobng
jako u obou piedchozich pracovist. Vyznafeny byly zastavky spliujici stanovené
casové podminky a nachézejici se polohové pobliz nékteré z obci vyjizdky s cilem
hlavni pracovist¢ Volyn€ nebo na Zelezni¢ni trati mezi obci dojizd’ky a cilovou
vlakovou stanici v hlavnim pracovisti.Pro zastdvky, spliujici stanovené Casové
podminky, byl vymezen 3 km a 5 km okruh dostupnosti pro dojizd’ku na kole.

Vymezenim téchto izemi jsem identifikoval obec Cestice, ktera leZi za 5 km hranici
dostupnosti a nelze ji tedy za stanovenych podminek obslouzit cyklistickou
dopravou. Obec Horazdovice je vzdalena vice nez jednu hodinu cesty vlakem do
cilové stanice Volyné a nebude tak spolu s Cesticemi ve vztahu k hlavnimu
pracovisti Volyni déle feSena ani zahrnuta do navrhové Casti této prace.

Kromé NihoSovic jsou vSechny obsluhovatelné obce vyjizd’ky protnuty cyklotrasami
v dostatecné dostupnosti vlakovych stanic. NihoSovice spolu s NiSovicemi,
Litochovicemi a Malenicemi lezi dokonce v izemi obsluhovatelném dojizd’kou na
kole. RadoSovice, Malenice a NiSovice maji vlastni vlakové zastavky a tak u nich
neni tfeba navrhovat doplnéni cyklistickych komunikaci. Dostupnost hlavniho
pracovisté je tedy potfeba vyftesit primarné pro obec NihoSovice, protoze Strakonice
budou po strance potencialu pro cyklistiku feSeny samostatne.

Pfedpokladany smér vyjizd’ky byl ur¢en obdobné jako u pfedchozich dvou pracovist.

V uzemné¢ planovacich dokumentacich obsluhovatelnych obci vyjizd’ky a sousednich
obci jsem identifikoval tyto zaméry tykajici se cyklistické dopravy:

= regiondlni cyklotrasa v izemnim planu obce NihoSovice
- viz ptiloha €. 3: ,,Obsluhovatelné izemi hlavniho pracovisté Volyné.
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8. Potencial mésta Strakonice pro bezmotorovou dopravu

Podrobnéji jsem se zabyval cyklistickou infrastrukturou ORP Strakonice, ktera je
rozlohou nejvétsi z hlavnich pracovist a plni Glohu centrdlniho pracovisté ve
vymezeném obvodu.

8.1 Komunikace pro cyklisty

Méstem Strakonice prochazi Otavska cyklistickd cesta a dalsi cyklotrasy (1062,
1260, 1068, 9003). Cyklotrasy jsou krajem ohodnoceny jako bezpecné a jsou uréené
prevazné pro silni¢ni a trekingova kola. Soucasna infrastruktura vSak strakonickym
cyklistim neumoziiuje pohodlny prijezd méstem bez Castého stfetu s automobily,
zastavovani nebo sesedani z kola. Severni ¢ast mésta na levém biehu otavy, ktera se
skladé ptevazné z ploch pro bydleni a ob¢anskou vybavenost je co se tyka cyklistické
infrastruktury zna¢né opomenuta.

Z tzemniho planu mésta Strakonice jsem identifikoval tyto zaméry, tykajici se
cyklodopravy:

» doplnéni cyklotrasy ¢.9003 o trasu vedenou po pravém biehu Otavy pod
mostem Jana Palacha a trasu vedenou po levém bfehu mezi timto mostem a
mostem v Ellerové ulici. Zamé&r neni bliZe specifikovan.

8.1.1 Cyklotrasy

Otavska cyklisticka cesta

Otavska cyklisticka cesta ¢. 1066 (OCC) pronikd do méstského prostoru v blizkosti
lavky pro chodce a cyklisty u MéStanského pivovaru a pokracuje dale k mostu Jana
Palacha znacena jako ,,Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem®. V roce
2009 byla jako soucast stavby lavky realizovana také cyklotrasa vedouci do Muténic
kolem Blatského rybniku. Za mostem Jana Palacha pak OCC pokracuje jako
cyklotrasa €. 1045 a u Zelezni¢niho pfejezdu pobliz Teplarny Strakonice se na ni
napojuje cyklotrasa 1068. Dale pokraduje trasa ¢. 1045 az k vlakové stanici CD.

Cyklotrasa ¢. 1068

W

Cyklotrasa ¢. 1068 zafind u zminéného Zelezni¢niho pifejezdu a pokracuje dale
smérem na Muténice vedena po ucelové komunikaci, poté pokracuje jako ,,Stezka
pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem® az k Muténickému mostu a po
komunikaci III. tfidy do Sousedovic.
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Cyklotrasa ¢. 1062

Cyklotrasa ¢. 1062 se napojuje na OCC na levém biehu feky Otavy u mostu Jana
Palacha a je vedena ptes obytnou zoénu na Palackého namésti po ucelové komunikaci,
poté podjezdem az k travnatému prostranstvi vedle ulice Ellerova. Dale pokracuje
ptes toto prostranstvi po hlinéné cesté bez povrchové upravy k sidlisti M4 ,kde
zataci po ucelové komunikaci a pokracuje az k Radomyslské ulici a smérem na
Drouzetice. Usek od ulice Baarova k Radomyslské je veden po uéelové komunikaci
bez povrchovych uprav.

Cyklotrasa ¢. 1260

Cyklotrasa ¢. 1260 se napojuje na ptedchozi trasu a to na ucelové komunikaci sidliste
Maj po které podbiha pod mostem klenoucim se pies feku Otavu, smérem k Piseké
ulici, pod kterou se tahne pies blizky Zelezni¢ni piejezd a poté do Repice.

Cyklotrasa ¢. 9003

Cyklotrasa ¢. 9003 se v misté napojeni na OCC ptekryva s trasou ¢. 1260. Na konci
Palackého namésti pokracuje pies most k zimnimu stadionu, kde prekracuje Ellerovu
ulici a tdhne se dale soubézné¢ s fekou Otavou kolem Slanického rybnika k
Prestovicim. Trasa je mimo komunikaci mésta z velké ¢asti bez povrchovych tprav.

8.1.2 Stezky pro chodce a cyklisty

Na uzemi mésta se nachazeji tfi stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem
a jedna stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem.

Prvni stezka se spole€nym provozem je vedena po chodniku od kruhové kiiZzovatky u
Velkého namésti, podél ulice Katovické a dale k Husové ulici, kde konci. Dalsi je
vedena po chodniku Bezd&kovskou ulici a spojuje most Jana Palacha s nadrazim CD,
kde se napojuje na cyklotrasu €.1045. Tteti stezka je vedena po chodniku od kruhové
ktizovatky v ulici Ellerova, podél Pisecké ulice na sever k mostu pies feku Otavu,
kde kon¢i.

Jedina stezka s oddélenym provozem ve Strakonicich zac¢ina v ulici na ohradé a
pokracuje dale podél ulice Ellerova a Pisecké ulice k Nadrazni ulici, kde se napojuje
na stezku se spole¢nym provozem chodct a cyklisti vedouci z ulice Bezd¢kovské.
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8.2 Dostupnost a vybaveni pracovnich piilezitosti pro cyklisty

Pro posouzeni potencialu mésta Strakonice pro dojizd’ku do mista zaméstnani jsem
rozsifil identifikované vyznamné pracovni pfilezitosti uvedené v kapitole ,,6.2.1
Pracovni pfilezitosti ve Strakonicich® o pracovisté s 100 - 199 zaméstnanci. Témi
jsou:

= (CSAD STTRANS a.s. autobusova doprava

= Elektrostav Strakonice s.r.o.

= JIHOSPOL a.s., obchodni a stavebni spole¢nost
»  Méstsky ustav socialnich sluzeb Strakonice

= PechaSan spol. s.r.o.

» Stiedni Skola femesel a sluzeb Strakonice

= Zékladni Skola Dukelska.

Pro kazdou z pracovnich pfileZitosti jsem vymezil okruh pési dostupnosti o poloméru
150 m jako vzdalenost, kterou lze snadno dokoncit chiizi k prostoru pro parkovani/
uschovani kola (je-li k dispozici) a poté jsem identifikoval ty, u kterych toto izemi
neprotind zadna ze stezek a cyklotras, tj. CSAD STTRANS a.s., Mésto Strakonice
s.r.0., Méstsky ustav socidlnich sluzeb, Stiedni Skola femesel a sluzeb a Nemocnice
Strakonice a.s.

Kromé& Uzemi dostupnosti pracovnich piileZitosti byly vymezeny také plochy pro
bydleni, kde Ziji potencionalni uzivatelé cyklistickych komunikaci.

Soucasti této analyzy bylo také ovéreni existence, bezpecnosti a kapacity prostori
pro parkovéani/ uschovani kola v mist¢ zaméstnani pomoci vlastniho terénniho
pruzkumu. Jedinym pracoviStém nabizejicim dostateCnou kapacitu stfezené¢ho
prostoru pro parkovani kol je CZ strojirna a fetézy. Nemocnice Strakonice sice
poskytuje svym zaméstnancum v arealu stojany pro odstaveni kola, jejich pocet je
vSak nedostacujici. Totéz plati pro ostatni pracovisté, kde je kapacita bud
nedostacujici nebo stojany zcela chybi. Tato skutecnost byla potvrzena i1 vysledky
nasledného vyhodnoceni dotaznikového Setfeni. - viz ptiloha €. 4: ,,Potencidl mésta
Strakonice pro bezmotorovou dopravu‘

40



9. Dotaznikové Setieni

Pro ptehled o skutecném vyuziti cyklistiky k dopravé do zaméstnani v soucasné dob¢
jsem se rozhodl provést prizkum mezi zaméstnanci pracujicimi v centralnim
pracovisti mésté Strakonice.

Anonymni dotaznikové Setfeni bylo provedeno pro centrum pracovistniho obvodu
mesto Strakonice béhem mésice ledna roku 2015 a ztc¢astnilo se ho 150 respondentd.
Zpracovano a vyhodnoceno bylo vSech 150 dotaznikd.

9.1 Vysledky dotaznikového prizkumu
Souhrnné vysledky dotaznikii jsou znazornény pomoci koldCovych grafi s
procentudlnim vyjadienim odpoveédi.

Otazka ¢.1: Pouzivate kolo k dopravé do mista zaméstnani?

Cilem této otazky bylo zjistit skutecny podil respondentl, kteti vyuZivaji kolo k
dopravé do zaméstnani. Kladn€ odpoveédélo 42 dotazovanych. To znamena, ze 28% z
celkového poctu respondentl opravdu jezdi do prace na kole, zatimco 72% vyuziva k
dojizd’ce do zaméstnani jiné prostredky - viz graf ¢.1: ,,Pouzivate kolo k dopravé do
mista zaméstnani?*

Graf ¢. 1: Pouzivate kolo k dopravé do mista zaméstnani?
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zdroj: vlastni vyzkum

Otazka ¢. 2: Pro€ uptednostiiujete kolo jako prostfedek k dopraveé do zaméstnani?

Cilem této otazky bylo zjistit nej¢astéjsi faktory ovlivitujici volbu kola k dojizd’ce do
zaméstnani, namisto ostatnich dopravnich prostiedkii. Pro odpoveéd’ byl ponechan
volny prostor. Nejéastéjsi odpoveédi, kterou uvedlo 33% respondentti, byla uspora
financi. Druhou a treti nejcastéjs$i odpovédi byl pozitivni vliv na osobni zdravy a
oblibeny zpisob dopravy. Kazdou z moznosti uvedlo 24% dotazovanych. Posledni
odpovédi, kterou uvedlo 19% dotazovanych, je uSetfeny €as. Tato odpoved’ je silné
zéavisla na dojezdové vzdalenosti - viz graf ¢.2: ,,Pro¢ upfednostiiujete kolo jako
prostiedek k dopravé do zaméstnani?*
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Graf ¢.2: Pro¢ uptednostiiujete kolo jako prostfedek k dopravé do
zaméstnani?
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Z grafu ¢.2 je zfejmé, Ze vysoky pocet dotazovanych si uvédomuje vyrazné nizsi
finan¢ni ndro¢nost cyklistické dopravy oproti dojiZzdéni automobilem. Dilezité je
také, ze témeér Ctvrtina respondentli si uvédomuje pozitivni vliv jeZzdéni na kole na
své zdravi. Odpoveéd ,.Setii Cas“ uvedli vétSinou zaméstnanci dojizdéjici v ramci
uzemi mésta Strakonice.

Otazka ¢.3: Z jaké vzdalenosti dojizdite do zaméstnani?

Na tuto otdzku byly uvedeny 4 moZnosti odpovédi, a to a) dojizd’ka v rdmci mésta
Strakonice, b) do 3 km, ¢) 3 - 6 km a d) vice jak 6 km. Moznost a) zvolilo 45%
dotazovanych, moznost b) 31%, moznost c) 19% a posledni moznost d) zvolilo
pouhych 5% respondentd - viz graf ¢&.3: ,Z jaké vzdalenosti dojizdite do
zaméstnani?*

Graf ¢.3: Z jaké vzdalenosti dojizdite do zamé&stnani?
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zdroj: vlastni vyzkum

Z odpovédi na otazku dojizdéné vzdalenosti jasné vyplyva, ze s rostouci vzdalenosti
vyrazn¢ klesa pocet uzivatelii kola k dopravé do zaméstnani.

Otéazka ¢.4: Je podle vas cyklisticka infrastruktura na Strakonicku dostacujici?

Cilem této otazky bylo zjistit zda jsou dotazovani uzivatelé cyklistickych komunikaci
na Strakonicku spokojeni se soucasnou infrastrukturou. Respondenti méli na vybér
ze tf1i moznosti, a to a) ano, b) ne, ¢) nevim. Nejvice dotazovanych zvolilo odpovéd
b), a to vétsSinovych 74%. Spokojenost s cyklistickou infrastrukturou projevilo 21%
uzivateldi, ktefi zvolili moZnost a). Posledni moznost c) zvolilo pouhych 5%
dotazovanych - viz graf ¢.4: ,Je podle vas cyklisticka infrastruktura na Strakonicku
dostacujici?*

Graf ¢.4: Je podle vas cyklisticka infrastruktura na Strakonicku dostacujici?
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Z grafu ¢. 4 je jasn¢ vidét, Zze prevazna vétSina dotazovanych je nespokojena se
souCasnou cyklistickou infrastrukturou. Kladnou odpovéd zvolili vétSinou
zaméstnanci dojizdéjici v rdmei izemi mésta Strakonice.

Otazka ¢.5: Jste spokojen/a s informovanosti o moznostech cyklistiky na
Strakonicku?

Cilem této otazky bylo zjistit zda se wuzivatelé cyklistické infrastruktury na
Strakonicku citi dostatecné informovani o moznostech cyklistiky jako jsou tieba
opatfeni provadéna v jeji prospéch, cyklistické mapy, informace o bicyklech a jejich
vybaveni apod. Odpovéd ,,Ano“ zvolilo 55% respondent, ktefi jsou s
informovanosti spokojeni. Zbylych 45% vyjadfilo svou nespokojenost volbou
odpovédi ,,Ne* - viz graf ¢.5: ,Jste spokojen/a s informovanosti o moznostech
cyklistiky na Strakonicku?“
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Graf ¢.5: Jste spokojen/a s informovanosti o0 moznostech cyklistiky na Strakonicku?
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Vysledny graf zndzornujici odpovédi na otazku ohledne informovanosti sice ukazuje
ze vice dotazovanych je spokojeno se soucasnou Urovni ale rozdil mezi obéma
skupinami je velmi nizky.

Otazka ¢€.6: Vyuzil/a jste nékdy kolo v kombinaci s zelezni¢ni dopravou?

Cilem této otazky bylo zjistit, jestli dotazovani uzivatelé kola jako prostfedku pro
dopravu do zaméstnani maji zkuSenosti s piepravou kola ve vlaku nabizenou
spoleénosti Ceské Drahy. Na otazku bylo mozno odpovédét ,,Ano* &i ,,Ne“. Pouhych
17% respondentll méa zkuSenosti s touto moznosti piepravy. Zbylych 83%
dojizdgjicich nikdy vlakem kolo nevezlo - viz graf ¢.6: ,,VyuZil/a jste nékdy kolo v
kombinaci s Zelezni¢ni dopravou?*

Graf ¢.6: Vyuzil/a jste n€kdy kolo v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou?
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Z grafu ¢€.6 je ocividné, Ze kombinace cyklistiky s Zelezni¢ni dopravou je mezi
strakonickymi zaméstnanci vyuzivana jen ziidka.
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Otazka ¢.7: Jaké mate zkuSenosti s kapacitou prostoru pro parkovani/ uschovani
kola?

Cilem této otazky bylo zjistit zda jsou respondenti spokojeni s kapacitou nabizenych
prostori pro parkovani/uschovani kola. Pro odpovéd’ byl ponechan volny prostor.
Nejcastéjsi odpoveédi, kterou uvedlo 47% dotazovanych bylo ,,Zcela chybi®“. Na
druhém misté byla nejcastéji kapacita prostorii oznacena jako ,,Nedostacujici®, coz
uvedlo 36% dotazovanych. Nejméné respondenti bylo spokojenych s kapacitou, a to
pouhych 17% - viz graf ¢.7: “Jaké mate zkuSenosti s kapacitou prostoru pro
parkovani/ uschovani kola?*

Graf €.7: Jaké mate zkuSenosti s kapacitou prostoru pro parkovani/ uschovani kola?
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Z grafu ¢.7 vyplyva, Ze kapacita prostort pro parkovani nebo uschovani kola a jejich
vybaveni je ve Strakonicich nevyhovujici.

Otazka ¢.8: Jaké vybaveni nebo sluZzby postradaji trasy pro cyklisty na Strakonicku?

Cilem této otazky bylo zjistit, jaké vybaveni ¢i sluzby postradaji cyklisté v blizkosti
uzivanych cyklotras. Pro odpovéd’ na tuto otdzku byl ponechdn volny prostor.
Nejcastéjsi odpoveédi ,,zadné“. To znamena, ze 31% respondentil, kteti zvolili tuto
odpovéd’ je spokojeno se souCasnou urovni vybaveni cyklotras. Naopak 26%
uzivatel cyklistickych komunikaci postradd servisy v blizkosti cyklotras. DalSimi
odpovéd'mi bylo napiiklad misty chybéjici znaceni (5%), odpocivadla (5%),
upozornéni pro chodce (9%) a 24% dotazovanych nejvice postrada stojany na kola -
viz graf ¢.8: ,Jaké vybaveni nebo sluzby postradaji trasy pro cyklisty na
Strakonicku?*

Graf ¢.8: Jaké vybaveni nebo sluzby postradaji trasy pro cyklisty na Strakonicku?
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Z grafu €.8 miZeme vidét Ze poZadavky uzivatell cyklotras na vybaveni a
poskytované sluzby jsou rlznorodé. Pozitivnim vysledkem je, Ze téméf Ctvrtina
dotazovanych je spokojena se soucasnou urovni vybaveni a sluzeb v blizkosti
cyklotras.

Otazka ¢.9: Myslite ze by vice vaSich kolegih mélo vyuzivat kolo k dopravé do
zaméstnani?

Na tuto otazku byly na vybér dv€ moZnosti: a) ano, b) ne. Kladné odpovédélo 93%
respondentl a pouhych 7% zvolilo odpovéd’ b) ne - viz graf €.9: ,,Myslite Ze by vice
vasich kolegli mélo vyuzivat kolo k dopravé do zamé&stnani?*

Graf ¢.9: Myslite Ze by vice vasich kolegii mélo vyuzivat kolo k dopravé do
zaméstnani?
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Otazka &.10: Cim by podle vas prospéla vefejnosti ¢astéjsi volba kola namisto
automobilu?

Cilem této otazky bylo zjistit, jaké pozitivni vlivy si dotazovani respondenti slibuji
od zvysené¢ho zajmu o kolo jako dopravni prostiedek. Na tuto otazku byl ponechan
volny prostor pro odpovéd’. Nejcastéjsi odpovédi, kterou uvedlo 43% dotazovanych
bylo osobni zdravi, 33% uvedlo odpovéd’ zlepseni zivotniho prostredi, 14% tsporu
osobnich financi a 10% sniZeni intenzity dopravy ve mésté - viz graf ¢.10: ,,Cim by
podle vas prospéla Castejsi volba kola namisto automobilu?“

Graf ¢.10: Cim by podle vas prospéla vefejnosti ast&jsi volba kola namisto
automobilu?
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Z grafu ¢. 10 mizeme vyrozumét, ze vétSina dotazovanych si uvédomuje pozitivni
vliv Castéjsi volby kola jako dopravniho prostfedku nejen na vlastni zdravi, ale i na
zdravi Siroké vetejnosti. Nasledné snizeni zatizeni Zivotniho prostfedi automobilovou
dopravou je hlavnim pfinosem pro tfetinu respondenti.

Ptestoze cyklisté dojizdé€jici na kole do zaméstndni nejsou pfili§ spokojeni s
celkovym soucasnym stavem cyklistické infrastruktury na Strakonicku, je z vysledku
Setfeni zfejmé, Ze si vétSina z nich uvédomuje prevazujici pozitiva cyklistické
dopravy jak na vlastni zdravi ¢i vynalozené finan¢ni prostiedky, tak i na zlepseni
kvality Zivotniho prostied. V piipadé¢ zvySeni z4jmu o tento zplisob dopravy, jenz
doporucuje vétsina dotazovanych zaméstnanctli, by doslo také ke snizeni intenzity
dopravy, coz rovnéZ napomuze zvySeni kvality Zivotniho prostiedi a vefejného
zdravi na Strakonicku. Dotaznikovym Setienim bylo bohuzel zjisténa také
skuteCnost, Ze kombinace cyklistiky s vlakovou dopravou je zaméstnancim
strakonickych pracovist’ téméf neznama.
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10. Navrh doplnéni cyklistické infrastruktury

Navrh doplnéni cyklistické infrastruktury v feSeném tizemi je zaméien na odstranéni
nedostatkli  soucasné infrastruktury pro dojizdku do zaméstnani do hlavnich
pracovist’. Opatfeni byla navrzena pro problémové obce V tizemich obsluhovatelnych
cyklistickou dopravou ve vztahu k hlavnim pracovistim, vcetné¢ kombinace s
zelezni¢ni dopravou.

Pti navrhu doplnéni cyklotras byly identifikované zdméry obci povazovany za
realizované. Doplnéné trasy byly navrzeny tak, aby nevznikaly neukoncené useky
cyklotras bez napojeni na stavajici sit’ a byly oznaceny ¢isly od 1 do 10.

10.1 Navrh doplnéni sité cyklotras v LLS Strakonice

Pfi navrhu doplnéni jsem se zaméfil na obce v obsluhovatelném tzemi hlavnich
pracovist postradajici napojeni na sit’ cyklotras a vlakové zastavky vyhovujici
dojizd’ce za praci. Témi jsou NihoSovice, Milonovice, Cehnice, Novosedly,
PreStovice, Chrastovice, Kejnice, Hejnd, Maly Bor, Biezany, Velky Bor. U obci se
dvéma sméry vyjizdky byl pro navrh zvolen sekundarni smér, ktery nabizi lepsi
podminky pro umisténi nové cyklotrasy.

NihoSovice - Volyné

Pro obec NihoSovice byl zvolen piedpokladany smér vyjizd’ky do mésta Volyné. Pfi
navrhu byly vyuZity identifikované zdmeéry v Gzemnich planech obce NihoSovice a
sousedni obce Ulehle, které byly vhodné napojeny na stavajici cyklistickou
infrastrukturu. Prvnim navrhnutym tsekem je cyklotrasa ¢. 1 tdhnouci se od hranice
katastralniho izemi NihoSovice po silnici III. tfidy do Volyné, kde pokracuje jako
ulice Chomutovské a na kfizovatce odbocuje do ulice Skolni, jenz pokraduje az k
Namesti svobody. Zde se napojuje na stavajici cyklotrasu €. 121, kterd vede po mosté
ptes feku Volyiku k Zelezni¢ni trati. Odtud uz se cyklisté dopravi k vlakové stanici
pesky s vedenim kola po chodniku podél komunikace I.tfidy.

Usek ¢. 2 doplituje zamér obce Ulehle a vede od hranice jejiho katastralniho Gizemi
do Kraselova po komunikaci III. tfidy.

Milonovice - RadoSovice

Dlasim usekem je nova cyklotrasa s oznacenim €. 3, kterd propojuje obec TteSovice,
kde se napojuje na cyklotrasu ¢. 1072 a tahne se dale po silnici IIL.tfidy do Jinina a
Milonovic. Déale pokracuje z Milonovic po mistni komunikaci smérem k vlakové
zastavce RadoSovice a znovu se napojuje na zminénou stavajici cyklotrasu ¢. 1072,
ktera kolem zastavky probiha.

48



Cehnice - Cejetice

Navrzeny usek s oznacenim €. 4 navazuje na cyklotrasu ¢. 1072 vedouci po silnici
III. tiidy smérem na Cejetice a zpiistupiiuje tak vyjizd&jicim z obce Cehnice
vlakovou zastavku v Cejeticich. Ta je pro tyto cyklisty 1épe Gasové dostupnd nez
zastavka Sudomér u Pisku, kam vede zminéna stavajici trasa ¢. 1072.

Prest’ovice - Strakonice

Napojeni na stavajici cyklotrasy realizaci zaméru obce Prestovice by bylo dostate¢né
pro vyjizd’ku za praci do centralniho pracovisté. Navrzené useky €. 5 a €. 6 navazuji
na tento zamér a propojuji tak PieStovice se sousedni obci Rovna a s cyklotrasou €.
1067 tahnouci se z Vitkova, aby tak mistni soustava cyklistickych komunikaci tvofila
smysluplnou sit’. VSechny ¢asti trasy jsou vedeny po mistnich komunikacich.

Chrastovice - Radomysl

Navrhovana cyklotrasa s oznacenim ¢. 7 spojuje Chrastovice s Radomysli, kde se
nachdzi pro prvni jmenovanou obec nejblizsi pfilehld vlakova zastavka. Trasa je
vedena po silnici II. tfidy, mezi Chrastovicemi a Radomysli prochazi obci Leskovice
a z Chrastovic pokracuje do Tiebohostic, kde se napojuje na stavajici cyklotrasu €.
1064.

Novosedly - Katovice

Pro spojeni obce Novosedly s vlakovou zastavkou v Katovicich byla navrZena
cyklotrasa oznacena Cislem 8. Trasa je vedena po silnici II. tfidy a pokracuje z
Novosedel do obce Volenice, kde se napojuje na stavajici cyklotrasu ¢. 1069.

Kejnice - Hejna - Velké Hyd¢ice

Cyklotrasa s oznacenim €. 9 byla navrzZena pro vyjizdéjici z Obci Kejnice a Hejna do
hlavniho pracovi§t¢ Horazd’'ovice. Primarnim cilem bylo zpfistupnit cyklistim
vlakovou zastavku ve Velkych Hydcicich. Trasa je vedena po mistni komunikaci s
zacatkem v Kalenicich odkud se tdhne ptes Kejnice na sever do obce Hejna a odtud
do Velkych Hyd¢ic, kde se napojuje na stavajici cyklotrasu ¢. 9003 pobliz zminéné
zastavky.

Velky Bor - HoraZd’ovice

Posledni navrZena trasa pro cyklisty nese oznaceni ¢islem 10 a spojuje obec Velky
Bor s hlavnim pracovistém HoraZzdovice. Trasa je vedena po komunikaci II. tfidy a
pfiblizné¢ v poloviné se nachazi vlakova zastavka nalezici obci Velky Bor.
Vyjizdé&jici z obee tak mohou dojet na kole az do pracovisté nebo dokoncit cestu
vlakem.
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Dojizd¢jicim do Strakonic podle dotaznikového Setfeni schdzeji na trasach servisy.
Ke stavajicim fungujicim servisim ve Strakonicich, Katovicich a Stielskych
Hosticich tedy bylo navrzeno umisténi dalSich servisnich mist do hlavnich pracovist
Volyn¢ a Horazdovic. Poté bylo navrZzeno také umisténi prostorti a zafizeni pro
parkovani ¢i uschovani kola v cilovych Zelezni¢nich stanicich Volyné a Horazd’ ovice
- viz ptiloha ¢. 5: ,,Navrh doplnéni cyklistické infrastruktury v LLS Strakonice*

10.2 Doplnéni cyklistické infrastruktury v centralnim pracovisti Strakonice

Doplnéni infrastruktury pro cyklisty ve Strakonicich bylo navrZzeno ve vztahu k
identifikovanym vyznamnym pracovnim pfileZitostem. Pro identifikovana
»problémova pracovisté”, kde chybi napojeni na stavajici cyklistické komunikace,
bylo navrzeno jejich vhodné doplnéni. Noveé navrzené useky byli vedeny po mistnich
a ucelovych komunikacich s nizkou frekvenci provozu, aby tak cyklisté byli
vystaveni minimalnimu nebezpeéi ze strany motorové dopravy.

Usek A

Tento usek byl navrzen jako doplnéni cyklotrasy €. 1045A u budovy vlakového
nadrazi Strakonice. Trasa je vedena po Ucelové komunikaci s jednosmérnym
provozem, uréené predevSim pro obslouZeni zdejSich autobusovych zastavek a poté
pokratuje po chodniku kolem CSAD STTRANS a dale az k podniku Fezko
THIERRY, kde se napojuje na ,stezku pro chodce a cyklisty se spole¢nym
provozem.“

Usek B

Dalsi navrzeny usek s oznafenim pismenem B navazuje na stezku pro chodce a
cyklisty se spoleénym provozem linouci se podél ulice Katovickd. Trasa je vedena po
chodniku podél této vysoce frekventovane silnice 1. tfidy smérem k budové posSty a u
Palackého ndmésti se napojuje na cyklotrasu ¢. 9003.

Usek C,DaE

Tento navrZzeny Usek se napojuje na cyklotrasu ¢. 1062 v ulici Nerudova a je dale
veden po chodniku k Nemocnici Strakonice. Odtud pokracuje Smidingerovou ulici,
kde se nabizi Siroké zelené pasy podél ulice pro zfizeni samostatné ,,cyklostezky pro
chodce a cyklisty s oddélenym provozem® Poté pokracuje po chodniku do ulice
Plankova a Dr. Jifiho Fifky, odkud odbocuje do ulice Prof. A. B. Svojské a ulici
Krale Jitiho z Podébrad se pak tdhne az k ucelové komunikaci vedouci ke Stiedni
Skole femesel a sluzeb. Poté pokracuje po chodniku az k mistu, kde na ni navazuje
usek F.

Usek F
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Trasa tohoto navrzeného useku je vedena po cesté z betonovych panelil, ktera vede
podchodem pod mistni komunikaci s vysokou intenzitou provozu az k ulici Jezerni,
ktera se nachdzi pobliz Méstského ustavu socidlnich sluzeb.

Usek G

Tento navrZeny usek navazuje na predchozi trasy oznacené pismeny E a Fa je veden
po chodniku k tzemi ndkupniho centra, odkud pokracuje po zdejsich ucelovych
komunikacich k ulici Husova. Zde se napojuje na stezku pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem.

Usek H

Dal$i navrzeny Usek oznaceny pismenem H je doplnénim stezky pro chodce a
cyklisty s oddélenym provozem v ulici Ellerova, pokracujicim déle ulici Na ohradé
az ke stavajici znacené stezce pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem za
mostem Jana Palacha.

Usek I

Tento usek napojuje rozsahlou plochu bydleni zvanou Na muskach, ktera se nachazi
v kopici nad frekventovanou silnici I. tfidy v ulici Volyiiska. Trasa je napojena na
stavajici cyklotrasu ¢. 1045 u kruhové kiiZzovatky a po chodnicich obihd kratky
pulkruh pres uzemi sidlist¢ a po té se podél silnice Ltfidy, kterd vede vychodnim
smérem z mesta vraci ke kruhové kiizovatce. V téchto mistech je trasa vedena v
protisméru automobilové dopravy, kde je krajni prostor kolem komunikace
dostate¢né Siroky pro umisténi piipadného pruhu pro cyklisty.

Usek J

Posledni navrZeny usek s oznacenim pismenem J protind plochu bydleni v severni
¢asti mesta. Trasa je napojena na stavajici cyklostezku pro chodce a cyklisty se
spolecnym provozem vedouci podél silnice .tfidy smérem na Katovice. Je vedena po
mistnich komunikacich k parku do kterého kratce pronika, pokracuje ke Skole F.L.
Celakovského a kus dal se napojuje se na navrzeny usek E

Z vyhodnoceni dotaznikového Setfeni je zfejmé, ze zameéstnancim strakonickych

------

Doplnéni vybaveni pro cyklisty bylo navrzeno u pracovnich pftilezitosti v centralnim
pracovisti, které toto vybaveni postrddaji nebo ma zdejsi stdvajici vybaveni
nedostate¢nou kapacitu. Témi jsou vSechny pracovni piileZitosti kromé& podniku CZ
strojirna a fetézy, ktery nabizi zaméstnancim zastfeSenou a hlidanou plochu pro
parkovani kol dostate¢né kapacity. - viz pfiloha ¢. 6: ,,Navrh doplnéni cyklistické
infrastruktury pro centralni pracovisté Strakonice*
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11. Diskuse

V pribéhu vypracovavani této prace jsem identifikoval silné a slabé stranky
cyklodopravy v mistnim pracovistnim obvodu mésta Strakonice, tykajici se dojizd’ky
za praci do hlavnich pracovist. K silnym strankam jednoznacné patii velmi dobra
obsluhovatelnost feSeného uzemi vlakovou dopravou, na kterou lze cyklodopravu
vhodné napojit a nasledné oba zptisoby dopravy snadno kombinovat.

Slabych stranek vsak také neni malo a nelze je opomenout. Patii mezi n¢ naptiklad
nizkd hustota sité cyklotras ve vétSinové ploSe feSeného izemi, pomérné rozsahla
uzemi, kterd nelze obslouzit jak samotnou cyklodopravou, tak ani jeji kombinaci s
vlakovou dopravou, absence vybaveni pro parkovani kol v hlavnich pracovistich
(Volyn¢, Horazd’ovice) i U jednotlivych pracovnich piilezitosti v téchto méstech,
dosavadni nedostatecnd pozornost veénovana cyklistické dopravé na uzemi
centralniho pracovisté Strakonice a v neposledni fadé také nizky zajem vefejnosti o
cyklistiku v souvislosti s dojizd’kou za praci.

Detailni analyzou centradlniho pracovist¢ byly odhaleny rozsdhlé¢ casti mésta
Strakonice, kde neni cyklistickd infrastruktura feSena vibec. Témto izemim by bylo
vhodné vénovat zvySenou pozornost pti planovani novych zamért v cyklodoprave.
Co se tyka pracovnich prilezitosti, je jejich obsluhovatelnost vyrazné lepsi v ¢asti
mésta lezici na pravém biehu feky Otavy, kde je oCividnéd alespon snaha mésta o
vytvofeni sit¢ komunikaci pro cyklisty, bohuzel ne dostatecné rozsahlé ani spojité.
Moznosti rozvoje cyklodopravy na tizemi mésta Strakonice jsou komplikované kvuli
uzkym profilim mistnich komunikaci, jez neumoZziuji piipadné zfizovani
cyklopruht a také kvili vysokému poctu frekventovanych komunikaci
prochazejicich napfi¢ méstem.

Jednim z cild této prace bylo analyzovat mésto Strakonice a okoli z hlediska
potencialu pro bezmotorovou dopravu. Dle mého nazoru byl tento cil splnén, avSak s
moznymi nepiesnostmi, které mohli byt zpisobeny napiiklad neaktualnosti
analyzovanych dat o dojizdce nebo zvolenymi metodami pro vymezeni
obsluhovatelnych izemi.

Pro vymezeni obsluhovatelnych tzemi byla vyuzita metoda kruznic, konkrétné
vytvafeni obalovych zon funkci ,,Buffer v programu ArcMap 10.2. Nepiesnosti
vznikajici vyuzitim této metody jsem se snazil redukovat snizenim hranicni
vzdalenosti od zvolenych referen¢nich bodi (vlakové zastavky, hlavni pracovisté).
Metoda kruznic byla vyuzita také pro ovefeni dostupnosti cyklistickych komunikaci
z pracovnich pfilezitosti na uzemi mésta Strakonice. Zde byl stanoven polomér
kruznice na 150 m jako vzdalenost, kterou cyklista snadno urazi pésky s vedenim
kola. Tato vzdalenost byla uréena podle sou¢asného umisténi parkovaci plochy pro
kola u podniku CZ strojirna a fetézy ve Strakonicich.

Pfi vymezeni plochy obsluznosti pro hlavni pracovisté Horazd’ovice jsem narazil na
problém s nedostate¢nou nabidkou vlakovych spojii vyuzitelnych pro dojizd’ku do
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zaméstnani na trase Plzen - Horazdovice. Tento problém neni feSitelny pomoci
nastroji uzemniho planovani a nebyla tedy tato skuteCnost pro tcel této prace
zohlednéna.

12. Zavér

Cilem prace byla analyza meésta Strakonice a okoli z hlediska potencidlu pro
bezmotorovou dopravu, vymezeni tizemi obsluhovatelnych cyklistickou dopravou ve
vztahu k hlavnim pracoviStim a nasledné navrzeni koncepce feSeni cyklotras pro
vyuziti k dopravé do zaméstnani.

V ramci této prace byla identifikovdna a analyzovédna hlavni pracovisté ve
vymezeném pracoviStnim obvodu mésta Strakonice. Ve vztahu k hlavnim
pracovistim byla vymezena uzemi obsluhovatelna cyklistickou dopravou a jeji
kombinaci s Zelezni¢ni dopravou. Je zcela jednozna¢né ze rozloha obsluhovatelného
uzemi je siln¢ zavisla na pokryti uzemi siti zelezni¢nich trati. V mistech, kam
zelezni¢ni sit’ nedosahuje se nachdzeji rozsahla uzemi ktera nelze za stanovenych
podminek obslouzit.

Provedenymi analyzami byly postupné identifikované obce podilejici se na vyjizd'ce
do jednotlivych pracovnich center, které postradaji napojeni na cyklistickou
infrastrukturu. Pro tyto bylo navrZeno doplnéni novych usekii cyklotras vhodné
napojenych na stavajici sit’.

Podobny postup byl zvolen také u centrdlniho pracovisté Strakonice, kde byly
identifikovany pracovni ptileZitosti, které postradaji napojeni na stavajici nespojitou
sit komunikaci pro cyklisty. Pro tyto bylo navrZeno doplnéni cyklistickych
komunikaci v mistech, kde zcela chybély a to 1 s ohledem na umisténi ploch pro
bydleni a dale bylo navrZzeno doplnéni tseku které postradali propojeni se stavajicimi
komunikacemi, aby tak vytvateli smysluplnou sit’.

Vysledky provedeného dotaznikového Setfeni odpovidaji vysledkiim provedenych
analyz, které ukazali, ze souCasné podminky pro cyklodopravu jsou v nékterych
mistech nedostate¢né.

Souhrnem provedenych analyz a nasledné vypracovanych navrhti na odstranéni
identifikovanych nedostatkli byli splnény stanovené cile prace.

Metody a postupy, které jsem vyuzil v prubéhu vypracovavani analyz se jevi jako
spravné a pouZitelné pro dalsi vyzkumy. Tato bakalaiska prace by mohla byt vyuzita
jako podklad pti doplnovani stavajici cyklistické infrastruktury nebo pii ptipadném
vytvafeni informac¢nich materidli, zpracovavanych za tucelem zvySeni zdjmu o
cyklistiku jako plnohodnotny zptisob dopravy poskytovanych bezplatné vefejnosti.
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