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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva pravni upravou elektromobility v Ceské republice,
sousednich zemich a Svédska. Komparace pravnich predpis(i uvedenych statd je
zpracovana v samostatné kapitole. Ve stejné kapitole je popsan systém kontroly
a regulace. Svédsko zastupuje staty s nejvétsim pomérem elektromobility a
legislativnich zmén. V samostatné kapitole je zpracovan legislativni upravy
elektromobill, elektrokol, elektrokolobézek, elektroboardll, segwayu a dalSich
elektrickych vozitek v Ceské republice. Platna evropska legislativa a aktualni
navrhy zmeén jsou popsany v samostatné kapitole. Aktualni situace elektromobility
a predikce budouciho vyvoje jsou popsany samostatné. Soucasti prace byla dvé
dotaznikova Setfeni se zaméfenim na elektromobily a elektrokolobé&zky. Cilem
téchto Setfeni bylo ziskat znalosti a nazory oslovenych ob&anli na oblast

elektromobility a jeji pravni upravy v Ceské republice.
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ANNOTATION

The diploma thesis deals with the legal regulation of elektromobility in the Czech
Republic, neigboring countries and Sweden. The comparison of legal regulations
of listed countries is discussed in a separate chapter. The control system and
regulation are discussed in the same chapter. Sweden was chosen as a country
with high level of elektromobility and legisltaive changes. The legal regulations of
electric cars, electric bicycles,electric scooters, electric boards, segways and other
electric vehicles in the Czech Republic are discussed in a separate chapter. The
European legislation and actual proposed legislation are described in a separate
chapter. The actual status and prediction of the future development of
elektromobility are discussed in a separate chapter. The diploma thesis contains
two questionnaires of electric cars and electric scooters. The aimed of these
questionnaires was to obtain knowledges and opinions of respondents of

elektromobility and legal regulations in the Czech Repubilic.
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Uvod

Tématem této diplomové prace je elektromobilita a jeji pravni uprava, kontrola a
regulace. Pojmy jako elektromobilita se v této praci neomezuje na elektromobily,
které jsou v soucasné dobé hojné diskutovany, ale snazi se pfiblizit legislativni
vyklad dalSich elektfinou pohanénych dopravnich prostiedku. A¢ se legislativa
Evropské unie jevi vSeobecné jednotna, stanovujici pravni ramec, tak stale
nalezneme oblasti, které nejsou komplexné zpracovany. Pfistup k takovym
oblastem je v zemich Unie rozdilny. Nékteré ¢lenské zemé vydaly vlastni narodni
zakony, nafizeni, vyhlasky k takovym tématim. Jiné ¢lenské zemé dosud tato
témata nezapracovaly do svych narodnich zakonU nebo zapracovaly pouze
CasteCné. Jednim zcill této prace je porovnat legislativu vybranych zemi a
upozornit na nékteré body. Dal$im cilem této prace je zjistit nazor ob&anti Ceské
republiky na elektromobilitu, jeji vyhody, nevyhody a budoucnost.

V soucCasné dobé stoji Evropska unie, vlady jednotlivych statl a ob&ané pred celou
fadou dulezitych rozhodnuti, které zcela jisté ovlivni Zivot v pfistich letech a
zejména ovlivni zivoty, pfileZitosti, dalSich generaci. Elektromobilita je jednim

z takovych témat.



1. ELEKTROMOBILITA

Elektromobilita je velice perspektivni oblast rozvoje jak mobility, tak pfenosovych
soustav, distribuCnich siti a vSeho, co s témito vécmi souvisi. Pojmem
elektromobilita se Casto nemysli pouze elektromobily jako takové, ale cely smér,
kterym by se lidstvo mohlo vydat v ramci boje s globalnimi klimatickymi zmé&nami,
znecistovanim ovzdusi a dochazenim zasob fosilnich paliv. Elektromobilita je také

nedilnou soucasti rozvoje inteligentnich energetickych siti budoucnosti.t

1.1 Pojem elektromobilita

Elektromobil je ve skute€nosti v dnesni dobé jednodussi nez klasicky automobil
se spalovacim motorem. Pokud se podivame na nejCastéjSi konstrukci
elektromobilu, je stavbou podobny klasickému spalovacimu automobilu, ale ¢asto
je to zplUsobeno tim, Zze z ného vychazi. Misto nadrze na benzin nebo naftu
jsou baterie a misto spalovaciho motoru je potfebna elektronika a elektromotor.
Témeér uplné zde chybi pfevodovka. Diky charakteristikam elektromotoru, ktery
ma vyrovnany to€ivy moment témér od prvni ota¢ky az po ota€ky maximalni, neni
potfeba vicestupnova pfevodovka, a misto fadici paky je v elektromobilu pouze
ovladaci prvek na zvoleni jizdy dopfedu, dozadu nebo rezimu parkovani. Samotny
elektromotor je jednoduchy, ma pouze jednu rotujici ¢ast (rotor), nevyzaduje
zadnou provozni kapalinu (olej apod.), je témér uplné bezudrzbovy a hlavné pfi

provozu nevypousti Zadné emise do ovzdu$i.?

Pojem elektromobilita je v poslednich letech sklofiovan denné. Vyrobci automobil(
pracuji na systémech zajistujicich delSi dojezd, recyklaci baterii, rychlost nabijeni
atd. Energetické spoleCnosti a poskytovatelé energetickych FeSeni buduji nové
dobijeci stanice. Politici hledaji legislativni vyhody pro majitele elektromobild. Lidé

porovnavaji vyhody a nevyhody elektromobill.

1 Elektromobilita. In SMARTEV  [online]. [cit. 12.12.2022]. Dostupné z:
https://www.smartev.cz/cz/co-je-elektromobilita/
2 Tamtéz
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Pojem elektromobilita zahrnuje dopravni prostfedky pohanéné elektrickym
proudem. Definice hovofi také o domacich a vefejnych dobijecich stanicich. Co
tedy patfi do elektromobility? Patfi sem, jak elektromobily (auta), tak motorky,
kolobézky a dalSi vozitka vyuzivajici ke svému pohonu elektricky proud. V této

praci se budu zabyvat zejména problematikou elektromobilu.

1.2 Historie elektromobility

Nahledem do automobilové historie zjistime, Zze na pocCatku automobilismu byl
elektromobil. Jednalo se o zcela jiny typ vozu nez jaky zname dnes. NejvétSim

uskalim tehdejSi doby byl zdroj elektrické energie.

Prvni model elektromobilu zhotovil Sibrandus Stratingh v Holandsku, a to celych
51 let, tj. roku 1835 pfed Karlem Benzem. Vice nez o funk&ni elektromobil se
jednalo o model, ktery nemél nabijeci baterie. V dalSich letech doSlu k vyvoji
nabijecich baterii. Rok 1881 pfinesl dalSi vyznamnéjSi milnik v oblasti
elektromobility. Téhoz roku se za€aly akumulatory pramyslové vyrabét a sou¢asné
francouzsky vynalezce Gustave Troubé predstavil prvni pouZitelny elektromobil.
S rozvojem elektromobility doslo také k prvnimu sdileni elektromobilt, a to ve
Francii, ale také ve Spojenych Statech. Konec 19. stoleti byl prvni zlatou érou
elektromobility. PoCet vozidel pohanénych elektfinou pfevySoval pocet vozidel
pohanénych spalovacimi motory. Soumrak elektromobility nastal s rostouci
touhou cestovat mimo mésta. Moznosti elektromobilll nedosahovaly pozadavku
zakaznikld. Po roce 1924 nastal vzestup vozidel pohanénych spalovacimi motory.
Elektromobilita se pfesunula do oblasti vyzkumu. Cas od &asu automobilky
predstavily na svétovych autosalonech novy druh elektromobilu, ale stale se
nedalo hovofit o nové zlaté viné. Presto nelze elektromobilité upfit jedno prvenstvi,
a to prvni vozitko na mésici. V soucasné dobé jsme v obdobi nové zlaté éry

elektromobility.3

3 MOKRIS, Jakub. Historie elektromobilti aneb vyvoj elektroaut. In Portal fidice [online]. 9.8.2022
[12.12.2022]. Dostupné z: https://www.portalridice.cz/clanek/historie-elektromobilu-vite-jak-se-
vyvijela-elektricka-auta
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1.3 Vliv dopravy na zivotni prostredi

Vztahy mezi dopravou a Zivotnim prostredim jsou problémem slozitym pfedevsim
proto, Ze neni mozné posuzovat vliv izolované. Je tfeba vychazet z jeho
spoleCenského vyznamu a funkce. Dopravu je tfeba chapat jako dulezity prvek
vyvoje spoleCnosti a ZzZivotniho prostfedi, spojovaci clanek pfi vytvareni

charakteristického zpusobu Zivota (Zivotniho stylu).

Poznatky o vlivech dopravy na Zivotni prostfedi Ize formulovat v uspofadané
podobé. Tyto vlivy tvofi Ctyfi zakladni tfidy impaktld: Znecisténé ovzdusi
Skodlivinami, zatizeni prostfedi hlukem a vibracemi, zabor plidy a ¢asu, poskozeni

zdravy.®

Ohledné klimatu, dopravy a energie se rozvijeji vyzkumné prace zamérené na
antropogenni (Clovékem zplUsobené) klimatické zmény, které se stavaji ustfednim
tématem politikd i dopravnich odborniki. To neni pFekvapujici: doprava
predstavuje jednu z mala oblasti, ktera pfispiva k emisim sklenikovym plynim jak
absolutné, tak i relativné. Proto vzrista pozadavek na vétsi mnozstvi vyzkumu o

moznostech zmirnéni nasledku klimatickych zmén v dopravé.®

S ohledem na zivotni prostfedi a povinnosti zachranit planetu Zemi i pro dalSi
generace se vyzkumnici, automobilky snazi vyuZit i jiny zdroj pohonu jako
napfiklad vodik, solarni pohon atd. Tyto zdroje energie jsou zcela urcité vyznamné
a prinaseji nové moznosti, ale ve vétsiné pfipadl se jejich vyvoj nachazi na

po&atku &i uprostied. Cas t&chto pohon( zcela uréité prijde.

4 8TIKAR, Jifi, HOSKOVEC, Jifi, STIKAROVA. Psychologie v dopravé. 1. Vydani. Praha:
Univerzita Karlova v Praze, 2003, 275 s. ISBN 80-246-0606-2

5 VLCEK, Jaroslav, DRKAL, Frantiek. Technika a Zivotni prostredi. 1. Vydani. Praha: Ceské
vysoké uceni v Praze, 1994, 237 s.

6 SUCHA, Matus, REHNOVA, Viasta, KORAN, Martin, CERNOCHOVA, Dana. Dopravni
psychologie pro praxi. 1. Vydani. Praha: Grada. 2013. 216 s. ISBN 978-80-247-4113-0
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2. PRAVNI UPRAVA EVROPSKE UNIE

Zakladnimi principy evropského prava rozumime pro ucely praxe vedle pfimého
ucinku evropského prava zejména prednost unijniho prava pfed vnitrostatnim
pravem. Tato pfednost neni zaloZzena zakladacimi smlouvami Evropské unie,
nybrz deklarovana a definovana soudnim dvorem. Tuto deklaraci le pokladat za
zaklad prava SpoleCenstvi, které je zpUsobilé ukladat povinnosti a zakladat prava
jednotlivem nezavisle na legislativni tvorbé jednotlivych Clenskych statd. Jak
tomu v obdobnych pfipadech byva, existuji vyjimky z principu pfednosti. Jedna se
o situace, kdy pfipad spada do kompetence prava EU, avSak existuji davody pro
aplikaci jini pravni normy Ci pravniho radu. Za tradi¢ni vyjimky z principu pfednosti
je povazovan €.351 SFEU, ktery upravuje mezinarodni zavazky se tietimi zemémi

(ne¢lenem EU), které Clenské staty uzavrely pred pfistoupenim do Unie.’

Problematika bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich ¢lenskych statu
EU je soucasti jednoho ze zakladnich dokumentl EU — Maastrichtské smlouvy a
také Koncepce evropské dopravni politiky ¢lenskych stata EU.2

V ramci evropské komise je organem zodpovédnym za bezpec¢nost provozu na

pozemnich komunikaci Generalni feditelstvi pro energetiku a dopravu.®

S politickych dokumentt je v sou€asnosti nejvyznamnéjsi ,Bila kniha“. Jednim
z jejich hlavnich témat je také zlepSeni bezpeénosti provozu na pozemnich

komunikacich.10

Clenské zemé& Evropské unie piejimaji legislativu vydanou Radou. Kazda élenska
zemé& muze unijni zakony rozSifit, nikoliv zuzit jejich obsah. Tento rozdilny postoj
vede ke skuteCnosti, ze Clenské zemé maji rozdilnou legislativu v nékterych

oblastech. Hlavnim dlvodem této rozdilnosti je rozliSny pfistup k tvorbé zakonu.

7 KOMAREK, Jindfich, PAVLICEK, Kamil. Evropské dopravni prévo. 1. Vydani. Praha: Policejni
akademie Ceské republiky v Praze, 2013, 126 s. ISBN 978-80-7251-404-5

8 PAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zden&k. Dopravné bezpecnostni &innost obecné ¢ast. 1. Vydani.
Praha: Police history. 2004, 199 s. ISBN 8086477-24-X

° Tamtéz

10 PAVLICEK, Kamil., KOPECKY, Zdené&k., HORIN, Jaroslav. Vybrané kapitoly z dopravné
bezpecnostni ¢innosti. 1. Vydani. Praha: Policejni akademie Ceské republiky. 2003, 83 s. ISBN
80-7251-137-8
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Zakonodarci nékterych zemi vychazeji pfi psani narodnich zakonu, predpist Ci

vyhlasek ze zahrani¢ni zkusenosti, jini z vlastniho sbéru dat a informaci.

V souCasné dobé neexistuje v EU jeden predpis, ktery se tyka pouze
elektromobility. S ohledem ke klimatickym zmé&nam, ochrané klimatu je toto téma
zahrnovano do dil¢ich zakonu. Jako pfiklad nebo vliv na rozSifeni dopravnich
prostfedkd pohanénych elektrickym proudem nebo jinym obnovitelnym zdrojem je
plan snizit poCet benzinovych a naftovych automobild do roku 2035. Emise,
danova zvyhodnéni, niz8i poplatky atd. jsou oblasti, ktera vedou obCany a
podnikatele k pofizovani vozU vyuzivajicich obnovitelnych zdroju, zejména
elektfiny.

wrw

2.1 Parizska dohoda o zméné klimatu

Parizska dohoda vstoupila v platnost 4. listopadu 2016, kdy podminku pro ratifikaci
splfiovalo alespon 55 zemi, které spole¢né nesou odpovédnost za nejméné 55 %
celosvétového objemu emisi sklenikovych plynd. Dohodu ratifikovaly vSechny

zemé EU.11

V poloviné 90. let 20. stoleti si signatarské zemé& UNFCCC uvédomily, ze ke
snizeni emisi jsou zapotfebi duraznéjSi opatfeni. V roce 1997 tedy uzavrely
Kjotsky protokol, ktery poprve v historii zavedl pravné zavazné cile snizeni emisi
pro rozvinuté zemé. Jeho platnost skoncila v roce 2020.12

Pafizskou dohodou zemé obnovily svuj zavazek k opatfenim v oblasti klimatu a
dohodly se na novych cilech pro uspi$eni Usili o omezeni globalniho oteplovani.t?
Zemé EU se v souladu s timto zavazkem dohodly, Ze EU nasméruji na cestu k
tomu, aby se do roku 2050 stala prvni klimaticky neutralni ekonomikou a

spole¢nosti.1*

11 pafizska dohoda o zméné klimatu [online]. Evropska rada. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/

12 Pafizskad dohoda o zméné klimatu [online]. Evropska rada. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/

13 Tamtéz

14 Tamtéz

14


https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/

EU v souladu s pozadavkem dohody do konce roku 2020 pfedlozila svou
dlouhodobou strategii snizovani emisi a své aktualizované plany v oblasti klimatu,
pricemz pfislibila, Zze do roku 2030 snizi emise EU alespori o 55 % oproti urovnim
roku 1990.%°

Zmeéna klimatu jakozto globalni problém vyzaduje, aby zemé na celém svété pfi
jejim feSeni spolupracovaly. V roce 2015 se svétovi lidfi dohodli na ambiciéznich
novych cilech v rdmci boje proti zméné klimatu.'6

Pafizska dohoda stanovi ak¢ni plan k omezeni globalniho oteplovani. vlady se
dohodly, Ze udrzi narast primérné globalni teploty vyrazné pod 2 °C ve srovnani
s urovni pred pramyslovou revoluci a budou pokracovat v usili udrzet ji pod 1,5
°C_17

10.-11. prosince 2020 vedouci pfedstavitelé EU dosahli dohody o rozptyleni obav
vyjadienych v souvislosti s balickem opatfeni na podporu oZiveni a dohodli se na

cili snizeni emisi o0 55 %.18

15 Pafizska dohoda o zméné klimatu [online]. Evropska rada. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/

16 Tamtez

17 Tamtéz

18 Evropska rada: Evropska rada, 10.-11. prosince 2020 [onlline]. [12.12.2022]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/meetings/european-council/2020/12/10-11/
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https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/climate-change/paris-agreement/
https://www.consilium.europa.eu/cs/meetings/european-council/2020/12/10-11/

2.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362 ze
dne 24. unora 2022, kterou se méni smeérnice 1999/62/ES,
1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokud jde o vybér poplatkti pro

vozidla za uzivani ur€itych pozemnich komunikaci

Tento zakon EU stanovuje poplatky, myta a emisni tfidy vztahujici se k osobnim

automobiltm, lehkym a tézkym automobildm.1®

Dle tohoto nafizeni mohou €lenské staty pro vozidla s nulovymi emisemi nalezejici
do jakékoli skupiny vozidel stanovit na obdobi od 24.bfezna 2022 do
31. prosince 2025 snizené sazby poplatkl za pozemni komunikace nebo poplatku
za uzivani ¢i vyjimky z placeni poplatkll za pozemni komunikace nebo poplatku
za uzivani. Od 1.ledna 2026 se tato sniZzeni omezi na 75 % ve srovnani
s poplatkem pouzitelnym pro emisni tfidu CO2 €. 1, jak je vymezena v odstavci
2_20

V pfipadé lehkych vozidel mohou Clenské staty rozliSovat mytné a poplatky za
uzivani podle environmentalni vykonnosti vozidla urCené kombinovanymi
specifickymi emisemi CO2 nebo kombinovanymi vazenymi emisemi CO:2
zaznamenanymi v polozce 49 prohlaseni o shodé vozidla a vykonnostni emisni

normou EURO.2!

19 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/362 ze dne 24. Gnora 2022, kterou se méni
smérnice 1999/62/ES, 1999/37/ES a (EU) 2019/520, pokud jde o vybér poplatku pro vozidla za
uzivani urcitych pozemnich komunikaci

20 Tamtéz

2l Tamtéz
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2.3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze
dne 11. prosince 2018 o podpore vyuzivani energie z

obnovitelnych zdrojt

Jednim z podnétid vzniku této smérnice bylo posilit rozvoj a zavadéni
elektromobility v silnicni dopravé, jakoz i urychlit zaclefovani vyspélych

technologii do inovativni Zelezni¢ni dopravy.??

Tato smérnice stanovi spoleCny ramec pro podporu energie z obnovitelnych
zdroja. Stanovi zavazny cil Unie pro celkovy podil energie z obnovitelnych zdroju
na hrubé konecné spotiebé energie Unie v roce 2030. Smérnice rovnéz stanovi
pravidla finan¢ni podpory elektfiny z obnovitelnych zdroju, samospotieby této
elektfiny a vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja v odvétvi vytapéni a chlazeni
a v odvetvi dopravy, regionalni spoluprace mezi Clenskymi staty a mezi ¢lenskymi
staty a tfetimi zemémi, zaruk puvodu, spravnich postupt, informovani a odborné
pFipravy. Stanovi rovnéz kritéria udrzitelnosti a Uspor emisi sklenikovych plynd pro
biopaliva, biokapaliny a paliva z biomasy.??

Clenské zemé se zavéazaly splnit cil pro rok 2030. Clenské staty spoleéné zajisti,
aby podil energie z obnovitelnych zdroju na hrubé konecné spotifebé energie Unie
dosahl v roce 2030 nejméné 32 %. Komise tento cil posoudi s cilem predlozit
do roku 2023 legislativni navrh na jeho zvySeni, pokud budou naklady na vyrobu
energie z obnovitelnych zdroju dale vyznamné snizeny, bude-li tfeba splinit
mezinarodni zavazky Unie ohledné dekarbonizace nebo bude-li toto zvySeni

oduvodnéno vyznamnym sniZzenim spotfeby energie v Unii.?*

22 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpore
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroji

23 Tamtéz

24 Tamtéz
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2.4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne

22. rijna 2014 o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva

Jednim z ddvodu vzniku byla skute¢nost, Ze elektromobilita je rychle se rozvijejici
oblasti. Soucasné technologie rozhrani dobijeni zahrnuji kabelové pripojky, je
vSak tfeba zohlednit rovnéz budouci technologie rozhrani, jako je bezdratové
dobijeni nebo vyména baterii. Pravni pfedpisy musi zajistit, aby byla usnadnéna
technologicka inovace. Tuto smérnici je proto tfeba podle potfeby aktualizovat
s cilem zohlednit budouci normy pro technologie, jako je bezdratové dobijeni a

vyména baterii.?®

Touto smérnici se zfizuje spole¢ny ramec opatieni pro zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva v Unii s cilem minimalizovat zavislost dopravy na ropé a omezit
jeji dopad na Zzivotni prostfedi. Tato smérnice stanovi minimalni poZzadavky na
vytvofeni infrastruktury pro alternativni paliva, v€etné dobijecich stanic pro
elektricka vozidla a plnicich stanic se zemnim plynem (LNG a CNG) a vodikem,
které maji byt naplnény prostfednictvim vnitrostatnich ramcu politiky ¢lenskych
statd, a rovnéz spolecné technické specifikace pro tyto dobijeci a plnici stanice a

pozadavky na informace pro uzivatele.?®

Clenské staty zaijisti, aby b&Zné dobijeci stanice pro elektricka vozidla, s vyjimkou
bezdratovych €i indukénich jednotek, zavedené nebo obnovené od 18. listopadu
2017 spliovaly alespon technické specifikace stanovené v bodech 1.1 a 1.2
prilohy Il a zvlastni bezpecnostni pozadavky platné na vnitrostatni urovni. Bézné
dobijeci stanice na stfidavy proud pro elektricka vozidla musi byt pro ucely
interoperability vybaveny alesponn zasuvkami nebo vozidlovymi zasuvkovymi
pripojkami typu 2, jak je popsano v normeé EN 62196-2. Pfi zachovani kompatibility
s typem 2 mohou byt tyto zasuvky vybaveny prvky, jako jsou mechanické
zaklopky.?’

25 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. Fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva

26 Tamtéz

2T Tamtéz
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Vysoce vykonné dobijeci stanice na stfidavy proud pro elektricka vozidla musi byt
pro ucely interoperability vybaveny alespon zasuvkovymi pfipojkami typu 2, jak je
popsano v normé EN 62196-2.28

Vysoce vykonné dobijeci stanice na stejnosmérny proud pro elektricka vozidla
musi byt pro ucely interoperability vybaveny alespon zasuvkovymi pFipojkami
kombinovaného nabijeciho systému typu Combo 2, jak je popsano v normé EN
62196-3.2°

2.5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/944 ze
dne 5. €ervna 2019 o spoleénych pravidlech pro vnitini trh s

elektfrinou a o zméné smérnice 2012/27/EU

Duvodem pro vznik této smérnice a aktualizaci smérnice 2012/27/EU bylo sdéleni
Komise ze dne 20. Cervence 2016 nazvané ,Evropska strategie pro nizkoemisni
mobilitu“ zddrazfiuje potfebu dekarbonizace odveétvi dopravy a sniZovani jeho
emisi, zejména v méstskych oblastech, a podtrhuje dualezitou ulohu
elektromobility, ktera mize k témto cilim pfispét. Nastup elektromobility je navic
dllezitym prvkem energetického pfechodu. Trzni pravidla stanovena v této
smérnici by proto méla pfispét k vytvoreni pfiznivych podminek pro vSechny druhy
elektrickych vozidel. Zejména by méla zajistit u€inné zavedeni vefejné pristupnych
a soukromych dobijecich stanic pro elektricka vozidla a uc¢inné zaclenéni dobijeni

vozidel do provozu soustav.

V této smérnici je stanovena povinnost svobodného nakupu elektfiny od
dodavatele dle vlastniho vybéru. Pokud jsou zfizena odpovidajici mista méfeni,
pak mohou zakaznici nakupovat elektfinu od vice dodavatelt dle svého vybéru.2°
Tato smérnice stanovuji pravidla pro smlouvy mezi zakazniky a dodavateli. Tyto

musi byt spravedlivé a dobfe znamé pfedem. Zakaznici musi byt informovani pred

28 Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva
29 Tamtéz

30 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/944 ze dne 5. ¢ervna 2019 o spoleénych
pravidlech pro vnitfni trh s elektfinou a o zméné smérnice 2012/27/EU
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uzavienim nebo potvrzenim smlouvy o vSech podminkach. Pokud se smlouvy
uzaviraji prostfednictvim zprostfedkovatell, poskytuji se informace tykajici se
smlouvy a jejich podminek taktéz pfed uzavienim smlouvy. Konecni zakaznici
obdrzi stru¢ny pfehled zakladnich smluvnich podminek v pfehledné, vystizné a

srozumitelné podobé.3!

Smérnice stanovi spole¢na pravidla pro vyrobu, pfenos a distribuci elektfiny,
ukladani energie a dodavky elektfiny a také opatfeni na ochranu spotfebitele s
cilem vytvofit v Unii skutecné integrované, konkurencni, flexibilni, spravedlivé a
transparentni trhy s elektfinou zamérené na spotrebitele.3?

Smérnice ma za cil s vyuzitim vyhod integrovaného trhu zajistit dostupné,
transparentni ceny energie a naklady pro spotiebitele, vysokou miru bezpecénosti
dodavek a plynuly prechod k udrzitelnému nizkouhlikovému energetickému
systému. Stanovi kliCova pravidla tykajici se organizace a fungovani odvétvi
elektroenergetiky v Unii, zejména pravidla tykajici se ochrany spotfebitell a
posileni jejich postaveni, otevieného pfistupu na integrovany trh, pfistupu tretich
osob k prfenosové a distribucni infrastruktufe, pozadavky na oddéleni a pravidla

tykajici se nezavislosti regulacnich organ v ¢lenskych statech.3?

Smérnice rovnéz stanovi zplsoby spoluprace mezi ¢lenskymi staty, regula¢nimi
organy a provozovateli pfenosovych soustav pfi budovani plné propojeného
vnitiniho trhu s elektfinou, ktery zvySuje podil elektfiny z obnovitelnych zdroju,

volnou hospodarskou soutéZ a bezpeénost dodavek.®*

31 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/944 ze dne 5. ¢ervna 2019 o spole¢nych
pravidlech pro vnitfni trh s elektfinou a o zméné smérnice 2012/27/EU

82 Tamtéz

33 Tamtéz

34 Tamtéz
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2.6 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne
17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise
CO. pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova
vozidla a kterym se zrusuji narizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) ¢.
510/2011

Jednou z pfi¢in vzniku této nafizeni byla skute¢nost, ze Unie je jednim
z nejvétsich svétovych vyrobcl motorovych vozidel, a pokud jde
o technologie, ma v celosvétovém automobilovém primyslu vedouci
pozici, konkurence sili a diky novym inovacim v oblasti elektromobility
a spolupracujici, propojené a automatizované mobility se toto odvétvi
rychle meéni. Aby si Unie zachovala svou globalni konkurenceschopnost
a pristup na trhy, potrebuje takovy regulacni ramec, vCetné konkrétni
pobidky v oblasti vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi, ktery pfispéje
k vytvofeni rozsahlého domaciho trhu a podpofi technologicky rozvoj
a inovace. Zajisténi uspésného prechodu k elektromobilité s nulovymi
emisemi a snaha zachovat technologické prvenstvi Unie v odvétvi
elektromobility a technologii dobijecich stanic byly dalSimi davody vzniku

nové legislativy Unie.3®

Narizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO2 pro nove osobni
automobily a nova lehka uzitkova vozidla. Tyto pozadavky jsou zavazné

pro unijni vyrobce vy$e uvedenych automobil(.3®

35 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova

vozidla a kterym se zru8uji nafizeni (ES) €. 443/2009 a (EU) €. 510/2011
36 Tamtéz
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2.7 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze
dne 30. kvétna 2018, kterou se méni smeérnice 2010/31/EU o
energetické naroc¢nosti budov a smérnice 2012/27/EU o

energetické ucinnosti

Duvodem vzniku této smérnice bylo zajisténi udrziteIného, konkurenceschopného,
bezpecného a dekarbonizovaného energetického systému v zemich Unie.

Soucasti dlouhodobého planu Unie je sméfovani investic do systému
podporujicich energetickou udrzitelnost s ¢imz souvisi i vystavba dobijecich

stanic.3”

Smeérnice stanovi systémové pozadavky na nové technické systémy budovy, jejich
vymeénu a modernizaci a pouziji se, pokud je to technicky, ekonomicky a funkéné
proveditelné. Pokud jde o nové jiné nez obytné budovy a jiné nez obytné budovy
prochazejici vétsi renovaci, které maji vice nez deset parkovacich mist, zajisti
Clenské staty instalaci nejméné jedné dobijeci stanice ve smyslu smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU a vedeni elektrickych kabeld,
nejméné pro kazdé paté parkovaci misto, aby byla v pozdé&jSi fazi umoznéna
instalace dobijecich stanic pro elektricka vozidla. Tato podminka se vztahuje na
vnitini  parkovisté, parkovisté fyzicky sousedici s budovou a samostatné

parkovisté.38

2.8 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze
dne 20. ¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o

podpofre €istych a energeticky u€innych silniénich vozidel

37 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018, kterou se
méni smeérnice 2010/31/EU o energetické naro¢nosti budov a smérnice 2012/27/EU o energetické
ucinnosti

38 Tamtéz

22



Tato smérnice vznikla za ucCelem zajiSténi vétsSi transparentnosti vefejnych
zakazek tak, aby bylo mozné ucinné sledovat dosazeni cilt a také Cerpani dotaci

v jednotlivych ¢lenskych statech.3?

Prostfednictvim této smérnice je vyzadovano, aby vefejni zadavatelé a odvétvovi
zadavatelé zohledniovali pfi zadavani zakazek na wurcitd silnicni vozidla
energetické a ekologické dopady za dobu Zivotnosti vozidla, v€etné spotieby
energie, emisi CO2 a emisi urcitych znecistujicich latek, s cilem podporovat a
podnécovat trh s Cistymi a energeticky ucinnymi vozidly a posilit pfinos odveétvi
dopravy k politikam Unie v oblasti Zivotniho prostredi, klimatu a energetiky.
Pfedmétem této smérnice jsou zadavani zakazek na nakup, leasing, pronajem
nebo nakup na splatky silni€nich vozidel vefejnymi zadavateli nebo odvétvovym
zadavatelim. Predmétem nakupu jsou vozidla kategorii M1 a N1 s emisni
hodnotou CO2 nejvyse 50 g/km. Ugelem uziti nakoupenych vozidel musi byt

naptiklad preprava baliki nebo postovni sluzby.*°

2.9 Navrh Narizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani
typu motorovych vozidel a motord, jakoz i systému,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkil uréenych
pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro
7) a o zruSeni narizeni (ES) €. 715/2007 a (ES) €. 595/2009

Ke vzniku tohoto nafizeni ved| zajem o urychleni dekarbonizace silniéni dopravy.
Z tohoto dlivodu byla nejprve navrzena zména nafizeni pro emise CO2 pro osobni
automobily a dodavky s cilem zajistit hladky pfechod k mobilité s nulovymi
emisemi. Duvodem vzniku nového nafizeni byl plan sjednotit emisni poZadavky
pro lehkych a téZkych nakladnich vozidel v jedno nafizeni. Dosud byly emisni

pozadavky pro osobni a lehka nakladni auta stanoveny v nafizeni Evropského

39 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. Cervna 2019, kterou se
méni smérnice 2009/33/ES o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel
40 Tamtéz
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parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 (,Euro 6“) a pozadavky na téZzka nakladni
vozidla v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (,Euro VI“).4

Timto nafizenim jsou stanoveny spolecné technické pozadavky a spravni predpisy
pro schvalovani typu motorovych vozidel, systému, konstrukénich c¢asti a
samostatnych technickych celkl z hlediska emisi CO2 a emisi znec€istujicich latek,
spotfeby paliva a energie a Zivotnosti baterii. Norma Euro 7 klade naroky na
vyrobce, ktefi musi zajistit vyrobu osobnich a lehkych nakladnich vozidel
v souladu s touto normou. Tyto naroky predstavuje dalSi sniZzeni emisnich hodnot
CO2 a také stanovi novou povinnou vybavu po celou dobu Zivotnosti vozidla.
Dalsimi podminkami jsou brzdy, pneumatiky, jakoz i zivotnost baterii a pouzivani
nastrojii pro monitorovani emisi se snimaci.*?

Toto nafizeni bylo pfijato ¢lenskymi staty Unie v listopadu 2022, ale nebylo jesté
ratifikovano.*?

V Gnoru 2023 se zastupci &lenskych zemi, véetné Ceské republiky, predlozZily
navrhy Uprav.*4

Hlavni pfipominka CR se tyka navrzenych dat uginnosti, kdy zejména pro osobni
a lehka uzitkova vozidla nebude dostatek Casu na pripravu, testy a pfeschvaleni
typu. Navrzené dva roky na zavedeni normy také neodpovidaji tomu, ze pravni

ramec bude Uplny az po prijeti prisluSnych provadécich predpisu.*®

Norma Euro VIl klade nové pozadavky i na elektricka vozidla, jako je napf. aplikace
OBM (On-Board-Monitoring), Zivotnost baterii, méfeni emisi z brzd a odér
pneumatik, coz maze zpusobit zdrazeni vozidel. ,Pro pfechod k elektromobilité je

pro nas zasadni zajistit cenovou dostupnost elektrickych vozidel. Proto Zadame a

41 Navrh Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a
motord, jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkl uréenych pro tato
vozidla z hlediska jejich emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7) a o zruSeni nafizeni (ES) €. 715/2007 a
(ES) €. 595/2009

42 Tamtéz
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44 Ministr dopravy Martin Kupka jednal v Bruselu. In Ministerstvo dopravy CR [online]. 10.2.2023
[cit. 13.2.2023]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Ministr-Kupka-z-
Bruselu-Norma-EURO-VII-musi-byt-r
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navrhujeme odlozeni aplikace uvedenych pozadavku a jejich zmirnéni,“ pfipomnél
ministr Kupka.4®

CR bude usilovat o zmény nabé&hu piislusnych pozadavkd a nastaveni takovych
termind ucinnosti pfedpisu v navaznosti na pfijeti vSech provadécich predpisq,
které odpovidaji realistickym moznostem sektoru, a rovnéz pozadovat upravu

nékterych parametrli zkou$ek v realném provozu.*’

2.10 Zelena dohoda ,,Green Deal“

Zelena dohoda pro Evropu je souborem politickych iniciativ, ktery ma EU
nasmérovat na cestu k ekologické transformaci s kone¢nym cilem dosahnout do

roku 2050 klimatické neutrality.*®

Hlavnimi cili jsou:
o zadné Cisté emise sklenikovych plynt do roku 2050
o hospodarsky rast oddéleny od vyuzivani zdroju

« pozadu nezustal zadny ¢lovék a Zadné misto*?

Evropska komise navrhuje ambicioznéjsi cile pro snizovani emisi CO2 u novych
automobilt a dodavek. Prvnim cilem je 55 % sniZeni emisi z automobilt do roku
2030, 50 % snizeni z dodavek do roku 2030 a nulové emise z novych

automobilt do roku 2035.%°

46 Ministr dopravy Martin Kupka jednal v Bruselu. In Ministerstvo dopravy CR [online]. 10.2.2023
[cit. 13.2.2023]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Ministr-Kupka-z-
Bruselu-Norma-EURO-VII-musi-byt-r
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48 European Commision: A European Green Deal [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal _en
49 Tamtéz

50 European Commision: Delivering the European Green Deal [online]. [cit. 10.20.2023]. Dostupné
zZ https://commission.europa.eu/strateqy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/delivering-european-green-deal en
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Komise rovnéz podporuje rust trhu s vozidly s nulovymi a nizkymi
emisemi. Zejména se snazi zajistit, aby ob&ané méli infrastrukturu, kterou

potiebuiji k nabijeni téchto vozidel na kratké i dlouhé cesty.>!

2.10.1 ,,Fit for 55

Cilem balicku ,Fit for 55“ je pfevést ambice Zelené dohody do podoby pravnich
predpis.>?

BaliCek je souborem navrhl na revizi pravnich pfedpisu tykajicich se klimatu,
energetiky a dopravy a na zavedeni novych legislativnich iniciativ s cilem sladit
pravni predpisy EU s unijnimi cili v oblasti klimatu.>3

Nazev ,Fit for 55“ odkazuje nacil EU snizit do roku 2030 cisté emise
sklenikovych plynt alespon o 55 %. Cilem navrhovaného balicku je uvést

pravni predpisy EU do souladu s cilem pro rok 2030.%*

Mezi cile Zelené dohody patfi napfiklad:

revize systému EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS), vcetné jeho
rozSifeni na lodni dopravu, revizi pravidel pro emise z letecké dopravy a
zfizeni samostatného systému obchodovani s emisemi ur€eného pro oblast
silni¢ni dopravy a budov,

- zménu nafizeni, kterym se stanovi emisni normy CO2zpro osobni

automobily a dodavky,
- iniciativu ReFuelEU Aviation tykajici se udrzitelnych leteckych paliv,
- iniciativu FuelEU Maritime tykajici se zeleného evropského namofiniho

prostoru.>®

51 European Commision: Delivering the European Green Deal [online]. [cit. 10.20.2023]. Dostupné
z https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/delivering-european-green-deal _en

52 Evropska rada: Bali¢ek ,Fit for 55" [online]. 12.1.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-green-
transition/
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2.10.2 Baterie a odpadni baterie
Komise navrhla revidovat stavajici pravidla tykajici se baterii a pfijmout nové
zavazné pozadavky pro vSechny baterie (primyslové, automobilové, elektrické a

pfenosné) uvadéné na trh EU.5¢

Cilem nového navrhu je zabyvat se celym Zivotnim cyklem baterii od vyrobniho
procesu az po pozadavky na design, jakoz i druhotnym vyuzitim, recyklaci a

zaclenénim obsahu recyklovaného materialu do novych baterii.>’

Rada pfijala obecny pfistup k tomuto navrhu dne 17. bfezna 2022. Vyjednavaci
postoj Rady zachovava a posiluje zakladni prvky puvodniho navrhu Komise,
vCetné ,pasu baterie®, pfisnych omezeni pro nebezpecné latky, uhlikové stopy

baterii a rozSifené odpovédnosti vyrobce.>®

2.10.3 Program CORSIA

Program Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation
(CORSIA) je celosvétovy program pro snizovani emisi CO2 v mezinarodnim
civilnim letectvi, ktery Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQO) pfijala v
roce 2018, pfitemz Clenské staty EU se zavazaly, Ze se do né&j zapoji jiZz v pilotni

fazi, ktera byla zahajena v lednu 2021.5°

Rozhodnuti z 19.12.2022 umozfiuje Clenskym statdm pinit jejich prvni ro¢ni
povinnost oznamovat provozovatelim se sidlem v Unii jejich kompenzacni
pozadavky podle programu CORSIA a v souladu s jejich mezinarodnimi zavazky
v ramci organizace ICAO. CORSIA umozni ¢lenskym statim dostat jejich

mezinarodnim zavazkdm a plnit jejich oznamovaci povinnosti v souladu s pravidly

56 Evropska rada: Zelena dohoda pro Evropu [online]. 6.12.2022 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/green-deal/

57 Evropska rada: Udrzitelné baterie: Glenské staty jsou pripraveny zahajit jednani s Parlamentem
[online]. 31.3.2022 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.consilium.europa.eu/cs/press/press-
releases/2022/03/17/sustainable-batteries-member-states-ready-to-start-negotiations-with-
parliament/
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59 carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA). In ICAO
ENVIRONMENT [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.icao.int/environmental-
protection/CORSIA/Pages/default.aspx
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stanovenymi organizaci ICAO, dokud spolu normotvurci nepfijmou nova pravidla
v ramci revize systému obchodovani s emisemi v letecké dopravé a tato pravidla

nebudou provedena v pravu ¢lenskych stata.°

3. PRAVNI UPRAVA CESKE REPUBLIKY

Na nasem uzemi bylo, zfejmé jako prvni, vydano dne 19. ledna 1759 nafizeni,
které stanovilo zasady pro jizdu a chlzi pfes prazsky (nynéjSi KarlGv) most.
PocCatkem 19. stoleti byl na silnicich a ulicich klidny a prakticky bezproblémovy
provoz, ktery nevyzadoval pfesnou pravni upravu. Teprve v poloviné tohoto stoleti
se objevuji prvni pfredpisy, které se staly zakladem vS8ech pozdéjSich
mezinarodnich smluv i narodnich prfedpist v oblasti silni¢ni dopravy. Obsah
legislativnich opatfeni musel vzdy odpovidat historickému obdobi, urovni jeho
dopravy a vyvoji techniky, zejména v oblasti vozidel. Jednim z prvnich, specificky
silnicnich legislativnich opatfeni byla vyhlaska Ceského mistodrzitelstvi €. 77
z roku 1875, o pfipusténi silnicnich parovozu k jizdé na silnicich, zpisobu provozu

a o prfedepsanych opatfenich (komin s lapadi jisker, pistala apod.).t!

3.1 Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

V zakonu o provozu na pozemnich komunikacich jsou vymezeny zakladni
definice, pojmy a pravidla vztahujicich se na k provozu na ¢eskych komunikacich,
jako tfeba kategorie vozidel, povinnosti fidi€ nebo provozovatell. Povinnosti pro
vozidla na benzin, naftu, elektfinu, hybridni nebo jiny pohon nejsou v zakonu nijak
specifikovany. Ridi¢ motorového vozidla musi byt drzitelem Fidiského opravnéni
odpovidajici skupiny vozidel. Povinnost fidiCe nepozit pfed jizdou alkoholicky

napoj nebo jinou navykovou latku je rovnéz zakotvena v tomto zakonu. Jizda na

60 Evropska rada: Rada pfijala rozhodnuti o poZadavcich na kompenzaci emisi z letecké dopravy
- program CORSIA [online]. 19.12.2022 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/press/press-releases/2022/12/19/council-adopts-decision-on-
offsetting-requirements-for-air-transport-emissions-corsia/

61 Dopravné bezpecnostni ¢innosti (obecna ¢ast).
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kole, kolobézce a jejich elektrické varianty jsou popsany v §57 tohoto zakona.
Paragraf 53 ustanovuje pravidla pro chudzi, pohyb nemotorovych vozidel,
potahovanych zvifat nebo vedeni motorovych vozidel. §2 j) a 53 se vztahuje také
na koleCkové brusle, skateboardy a dalSi verze ,boardi“ a jejich elektrické
varianty. Tento zakon souc€asné stanovuje v § 123 povinnosti evidence dopravnich
nehod, které jsou dale stanoveny v provadécim pravnim predpisu, tj. Vyhlaska ¢.
32/2001 Sb.*?

Od roku 2023 doslo ke zménam ve sbiranych informacich. Nové se eviduji: druh
zvéfe, reflexni prvky u chodce, chodec na osobnim pfepravniku, druh pohonu /
paliva, druh pneumatik. Diky této zméné je nové mozné ziskat prfesnéjsi informace
o dopravnich nehodach jako napf: informace o poc¢tu dopravnich nehod s ucasti

elektrokola nebo elektrokolobézky pfipadné elektromopedu (kategorie L).

3.2 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach vozidel na pozemnich

komunikacich

Tento zakon stanovuje pravidla pro majitele a provozovatele vozidel. Ob¢ané, zde
naleznou podminky pro registrace vozidel jako napfiklad informaci, které udaje
jsou uvedeny v registru vozidel, ucel, pro ktery je silni¢ni vozidlo ur€eno, druh
vozidla, udaje o emisnich a technickych prohlidkach apod. Dale je timto zakon
stanoveno, kdo vydava / odebira technicky prikaz, osvédCeni o registraci,
registracnich znackach. Tento zakon rovnéz stanovuje pravidla pro vyrazeni
vozidla z provozu a jeho zanik. Sou€asné jsou v tomto zakonu definovana pravidla
pro provadéni technickych a emisnich kontrol, v€etné pravidel pro provoz téchto
stanic. Dale vtomto zakonu nalezneme pravidla pro kategorii tzv. zvlastnich
vozidel nebo historickych, sportovnich vozidel a také pozadavky na zkuSebni

stanice.®3

62 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
v poslednim znéni

63 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu v poslednim znéni

29



Smyslem pravidelnych technickych prohlidek je pfedevS§im to, aby jednotliva
silni¢ni a zvlastni vozidla s jiz schvalenou technickou zpuUsobilosti k provozu na
pozemnich komunikacich, byla po dobu svého uzivani udrZovana v fadném

technickém stavu, ktery zaruci z tohoto hlediska jeho bezpecény provoz.%*

Souvisejici pravidelné méfeni emisi potom zajiStuje splnéni (dodrzeni)

pfipustnych limitt Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech téchto vozidel.®®

Analyzami bylo ve vyfukovych plynech motorovych vozidel dokazano témér 200
jednotlivych slozek. Vedle slozek anorganickych (napf. COz, slou¢eniny Pb) jsou
to predevSim slouceniny organického plvodu. Kromé rtizné reaktivnich a rizné
Skodlivych uhlovodikl alifatickych (nasycenych i nenasycenych), cyklickych,
aromatickych a heterocyklickych, jsou to i drazdivé a jedovaté aldehydy, toxické
fenoly, narkotické ketony, dehty a velka skupina polycyklickych aromatickych
latek. Biologické plsobeni téchto latek Ize posuzovat z riznych hledisek zejména

vSak z hlediska: ekologického, genetického, toxikologického.56

§7 tohoto zakona stanovuje pravidla registracnich znacek. Jednim takovym
bodem jsou registracni znacky zacinajici EL pro vozidla na elektricky nebo jiny
alternativni pohon napf. vodik nebo hybridni vozidlo s hodnotou emisi uvedenou
v tomto zakonu. Novela, ktera zavedla specialni znacky pro elektricka vozidla je
platna od 1. dubna 2019. Tato novela, ani Zzadna z nasledujicich novel neuklada
maijitelim a provozovatelim elektrickych vozidel povinnost pozadat o novou
registracni znacku.%’

§20 a 22 stanovuji osvobozuji vozidla pohanéna elektfinou, vodikem a vozidla na
hybridni pohon, jejichz emisni hodnota CO2 v kombinovaném provozu

neprevysuje 50 g/km od platby dalniénich a mytnych poplatk(i v Ceské republice.58

64 Dopravné bezpec¢nostni ¢innost zvlastni ¢ast JUDr. Zdenék Kopecky doc.PHDr.Kamil Pavli¢ek
Csc
65 Tamtéz

66 Psychologie v dopraveé Jifi Stikar, Jifi Hoskovec, Jana tikarova

67 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist v poslednim znéni

68 Tamtéz
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3.3 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Tento zakon se zabyva vystavbou silnic, dalnic, vykupem pozemku potfebnych
pro vystavbu budoucich silnic, bezpe&nosti na pozemnich komunikacich a také
inteligentnim dopravnim systémem, ktery je zejména pouzivan v souvislosti
s dalni¢nimi poplatky a mytnym. Osvobozeni od dalni¢nich poplatku pro elektricke,
vodikové a hybridni vozy je popsano v §20a (vozy do 3,5 tuny) a v §22 (vozidla
nad 3,5 tuny).%°

Novela tohoto zakona (zakon €. 178/2022), platna od 1.7.2022 osvobozuje vozidla
s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny pohanéna elektfinou, vodikem
v kombinaci s jinym palivem, jejichz emisni hodnota CO: v kombinovaném

provozu neprevysuje 50 g/km.”®

3.4 Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach

VySe uvedenym zakonem jsou definovana pravidla pro Cerpaci a dobijeci stanice.
Vymezeni pojmu distributor, prodejce, dobijeci bod a dalSi. Tento zakon se
nevztahuje na dobijeci stanice, které jsou pfipojeny a uzivany pro bezuplatné
dobijeni elektrickych vozidel v odbérném misté nepodnikajici fyzické osoby nebo
pro dobijeni elektrickych vozidel v odbérném misté bytového druzstva nebo
spolec€enstvi vlastnikl jednotek vyhradné pro ¢leny tohoto druzstva nebo maijitele
jednotek. Souc€asné se zakon nevztahuje na dobijeci stanice s vykonem do 3,7

kW, které jsou uréené pro dobijeni jednostopych vozidel (napf. kolobézek).”*

§2 tohoto zakona vymezuje pojem distributor. Distributorem je osoba, ktera
prodavéa nebo je opravnéna prodavat pohonné hmoty, elektfiny na uzemi Ceské

republiky. Distributor elektfiny mize prodat elektfinu pouze drziteli platné licence

69 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi v poslednim
znéni

0 Vozidla osvobozena od zpoplatnéni. In MYTO.CZ [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://mytocz.eu/cs/zpoplatnena-vozidla/vozidla-osvobozena-od-zpoplatneni

71 Zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach, ve znéni pozdéjsich predpisti v poslednim znéni
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pro obchod s elektfinou podle energetického zakona. Tento paragraf rovnéz
zavadi pojmy jako dobijeci bod, dobijeci stanice Ci vefejné pristupna dobijeci

stanice nebo vysoce vykonny dobijeci bod."?

§6 tohoto zakona stanovi povinnou evidenci Cerpacich a dobijecich stanic. Vedeni
této evidence zajistuje Ministerstvo pridmyslu a obchodu Ceské republiky. Tento

paragraf dale stanovi ohlasovaci a oznamovaci povinnosti vlastnikd stanic.”

3.5 Vyhlaska €. 509/2021 Sb., kterou se méni vyhlaska €. 294/2015
Sb., provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni vyhlasky €. 84/2016 Sh.

Tato vyhlaska zavadi dopravni znacky a stanovuje podminky pro jejich umisténi.
Soucasné zavadi pravidla pro svételné a akustické signaly. Zejména jejich druhy,
vyznam a uziti. Nezbytnou soucasti této vyhlasky je popis odévnich doplfiki

z reflexniho materialu a oznaceni osob opravnénych zastavovat vozidla.”

vr  waiws

znaCky vztahujici se k elektromobilité. Jedna se o dodatkové znacky
~Elektromobil® (viz Pfiloha €. 1) pro doplnéni svislého oznaceni parkovaciho mista
uréeného pro elektricka vozidla a ,Dobijeci stanice elektromobilt® (viz Pfiloha €.

2) pro oznaceni dobijecich stanic pro elektricka vozidla.”

72 Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach, ve znéni pozdéjsich pfedpisti v poslednim znéni
73 Tamtéz

74 \lyhlaska ¢. 509/2021 Sbh., kterou se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni
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3.6 Narodni strategie bezpecnosti (NSBSP) — Strategie BESIP
2021-2030

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA. Zakladnim dlouhodobym
cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich

komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna Zzadna osoba.’®

4.1.2021 schvalila viada Ceské republiky Strategii BESIP, jejimz cilem je sniZeni
poctu obéti a téZce zranénych dlsledku dopravnich nehod o 50 % vac&i vychozimu
stavu. Navazuijici strategie Evropské unie si klade za cil dosahnout nulového poctu
obéti a maximalné snizit pocCet téZce zranénych do roku 2050. Podobné strategie
byly schvaleny i dalSimi staty Evropské unie a Organizace spojenych narodu.
Strategie BESIP je realizovana prostfednictvim ak&nich planu na dvouleta
obdobi.””

Strategie BESIP vychazi z dostupnych statistik o po¢tu usmrcenych a tézce
zranénych na pozemnich komunikacich. Z dostupnych statistik I1ze vycCist, Ze
dlouhodobé klesa pocet usmrcenych a téZce zranénych. Tento trend je dlsledkem
zvysovani bezpecnostnich opatfeni, mezi ktera patfi napfiklad. Povinné zavadéni
novych bezpe€nostnich prvkd v automobilech, zavadéni novych dopravnich
znaceni, v€etné signalizaCnich oblastmi akéniho planu znaceni nebo zvySovani
povédomi o bezpecném chovani osob na pozemnich komunikacich. Hlavnimi
oblastmi Strategie jsou: rychlost, mladi fidii, odstranéni nehodovych lokalit,
balicek opatreni pokrocilé technologie a uc€inny dohled a vymahatelnost prava.
Oblasti rychlost a mladi fidi¢i zahrnuji mladé a starSi fidiCe, rizikové fidiCe
(recidivisté), déti a mladez, fizeni pod vlivem navykovych latek a v neposledni
fadé ochranné prvky. Oblast odstrafiovani nehodovych lokalit zahrnuje srazky se
stromem, nechranéné Zelezni¢ni prejezdy, srozumitelné dopravni znaceni, Smart

Cities a CITS. Oblast opatfeni a pokrocilych technologii zahrnuje podporu

76 Strategie BESIP 2021-2030. In Centrum dopravniho vyzkumu [online]. [cit. 10.2.2023]. DostupnO
z: https://www.czrso.cz/nsbsp/post/aktualni-strategie

77 Strategie BESIP 2021-2030. In BESIP.CZ [online]. [cit. 12.2.2023]. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strateqie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ
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pokrocilych systému( a automatizace, technicky stav vozidel atd. Posledni hlavni
oblast ucinného dohledu a vymahatelnosti prava zahrnuje technické vybaveni,

vzdélavani, podporu bezpeéného chovani, po nehodovou péci apod.’®

3.7 Akéni plan ¢isté mobility

Pdvodni Narodni akéni plan Cisté mobility (NAP CM) vznikl na zakladé pozadavku
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014//94/EU ze dne 22. fijna 2014 o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva. Smyslem smérnice bylo, aby
Clenské staty EU pfijaly narodni ramce politiky na podporu rozvoje alternativnich
paliv v dopravé a vytvorily tak dostateCné priznivé prostfedi pro SirSi uplatnéni

vybranych alternativnich paliv a pohon, a to primarné v sektoru silni¢ni dopravy.”

Pavodni akéni plan byl schvalen 20. listopadu 2015 vliadou Ceské republiky. Tento
plan pfipravilo Ministerstvo prumyslu a obchodu ve spolupraci s dalSimi resorty,
tuzemskymi vyrobci vozidel, poskytovateli infrastruktury a plynarenskymi a
energetickymi spole¢nostmi. NAP CM stanovi pozadavky na vystavbu plnicich a
dobijecich stanic s ¢asovym horizontem mezi léty 2020 a 2030. Hlavnim cilem

NAP CM je zlepS$eni kvality Zivota a ovzdusi.8°

Prijeti tzv. Pafizské dohody o zméné klimatu (4.11.2016) pfedstavovalo
nejvyraznéjSi zménu mezinarodniho rozsahu v kontextu rozvoje Cisté mobility.
Podpisem této dohody se signatarské zemé zavazaly udrzet narust globalni

prumérné teploty vyrazné pod hranici 2 °C oproti hodnotam pfed primyslovou

78 Strategie BESIP 2021-2030. In BESIP.CZ [online]. [cit. 12.2.2023]. Dostupné z:
https://besip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-
strategie/Strategie-BESIP-2021-2030 ceska-verze-final pro-WEB.pdf?lang=cs-CZ

9 Aktualizace Narodniho akéniho plénu Gisté mobility (NAP CM) 2019. In Ceska asociace
petrolejarského primyslu a obchodu [online]. 2019 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cappo.cz/media/l126/aktualizace-nap-cm.pdf

80 Narodni akéni plan Gisté mobility. In Ministerstvo pramyslu a obchodu CR [online]. 16.12.2015
[cit. 12.2.2023]. Dostupné z https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-
prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--167456/
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revoluci a vyvinout Usili o to, aby narast teploty neprekrocil hranici 1,5 °C oproti

hodnotam pred priimyslovou revoluci.®!

Vlada Ceské republiky ratifikovala Pafizskou dohodu o zméné klimatu 5.10. 2017.
Vlastni dohody vstoupila v platnost pro Ceskou republiku 4.11.2017. Coz
znamena, ze Ceska republika musela do roku 2020 prezentovat své emisni
zavazky, nizkoemisni strategie a plany do roku 2050. Od roku 2020 musi Ceskéa
republika zvySovat podporu, planovani a implementaci adaptacnich opatfeni a

také odolnost vicéi zméné klimatu.8?

Dal$i zménu pfedstavovalo sdéleni Komise ,Cista planeta pro véechny: Evropska
dlouhodoba vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné a klimaticky neutralni
ekonomiky“. Tato vize obsahuje dlouhodobou klimatickou strategii Unie do roku
2050 — klimaticka neutralita a dekarbonizace. Posledni z téchto dokumentl se
zabyva dlouhodobou klimatickou strategii EU do roku 2050 obsahujici vizi tzv.
klimatické neutrality. Tato vize na jednu stranu konstatuje, Ze k dekarbonizaci
systému mobility musi pfispét vSechny druhy dopravy a na stranu druhou
pripousti, Ze elektrifikace za pouziti obnovitelnych zdroju energie sama o sobé
neni jedinym zazraénym feSenim pro vSechny druhy dopravy. Do doby, nez se
objevi nové technologie, které umozni elektrifikovat vice druhG dopravy, nez je

tomu dnes, tak budou dle Komise dulezita i jina alternativni paliva.83

V navaznosti na vySe uvedeny mezinarodni smluvni zavazek bylo na urovni Unie
pfijato i nékolik pfedpisu, ktera ovlivni smérovani Cisté mobility. Jedna se zejména
o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019,
které stanovi vykonnostni emisni normy CO:2 pro nové osobni automobily po roce
2020 a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20.

8L Aktualizace Narodniho akéniho plénu Gisté mobility (NAP CM) 2019. In Ceska asociace
petrolejafského  primyslu a obchodu [online]. 2019 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cappo.cz/media/1126/aktualizace-nap-cm.pdf

82 Tamtéz
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Cervna 2019, které stanovi nové i vykonnostni emisni normy pro tézka vozidla po
roce 2020.84

V roce 2019 vydala evropska Komise sdéleni, tzv. European Green Deal, které
ovliviuje vyvoj Cisté elektromobility. Jde o komplexni dokument popisujici

potiebné politiky a opatfeni k dosazeni cile klimatické neutrality EU do r. 2050.8°

Vnitrostatniho planu Ceské republiky v oblasti energetiky a klimatu (Vnitrostatni
plan), jehoz navrh byl zpracovan v roce 2018 na zakladé pozadavku nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 o spravé energetické unie.
Vnitrostatni plan byl viadou schvalen dne 13. ledna 2020 a obsahuje cile a politiky
ve vSech péti rozmérech energetické unie na obdobi 2021-2030 s vyhledem do
roku 2050. Shrnuje také politiky a opatfeni pro spinéni cild Energetické unie a
dlouhodobych zavazkl spojenych se snizovanim emisi sklenikovych plynd,
pficemz oblast Cisté mobility spada do kategorie téchto politik. Vlada Ceské
republiky si dlouhodobé uvédomuje problém znecisténi ze silnicni dopravy. Tento
problém se zejména tyka velkych mést a aglomeraci, ale nevyhyba se menSim
sidldm s vysokou intenzitou dopravy. Z tohoto ddvodu viada Ceské republiky
pFijala strategické dokumenty jako napfiklad: Statni politika Zivotniho prostfedi CR,

Politika ochrany klimatu v CR, Narodni program snizovani emisi CR.8¢

Cista mobilita ma tfi hlavni cile: snizovani spotfeby energie, snizovani emisi oxidu

uhli¢itého, snizovani emisi zdravi $kodlivych latek.8”

Jiz pavodni NAP CM obsahoval fadu opatfeni, ktera byla zaméfena na pfimou
investiCni podporu at uz na strané podpory vozidel s alternativnim pohonem nebo
pFisludné infrastruktury dobijecich a plnicich stanic. Téma financovani Cisté

mobility je tedy zcela kli¢ové. Z tohoto pohledu je dobrou zpravou, Ze i pro obdobi

84 Aktualizace Narodniho akéniho plénu Gisté mobility (NAP CM) 2019. In Ceska asociace
petrolejafského  primyslu a obchodu [online]. 2019 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cappo.cz/media/1126/aktualizace-nap-cm.pdf
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2021-2027 bude moci CR na rozvoj &isté mobility pocitat s uritou finanéni
podporou z prostfedkd EU. V prvni fadé jde o fondy EU, z nichz jsou financovany

jednotlivé operacéni programy (OP).88

3.8 Elektrokola, elektrokolobézky, e-boardy/e-skaty, hoverboardy

a segway

Elektrokola, elektrokolobézky a dalSi podobné prostfedky jsou v souc¢asné dobé
velmi aktualni téma a dochazi k vyraznému narustu jejich nabidky a vyuzivani. V
souvislosti s tim Ministerstvo dopravy (dale jen ,ministerstvo®) obdrzelo vétsi
mnozstvi dotazd sméfujicich k zajisténi bezpecnosti vSech ucastnikl provozu,
vCetné bezpecCnosti na péSich zénach, ale i na cyklostezkach. DalSi skupinou
vozidel, ktera zpUsobuji obdobné problémy v danych lokalitach, jsou vozidla sice
nemotorova, pohanéna lidskou silou (Slapaci), av8ak rozméra prekracujici
rozmeéry béznych jizdnich kol jako napf. rizné vicekolky, pojizdné bary atd. Z
téchto divodu sdélujeme mozna feSeni této situace.®®

V zafazeni téchto vozidel z hlediska jejich mozného provozu platna legislativa v
této oblasti rozliSuje tyto dopravni prostfedky dle vykonu motoru, a to zda je motor
nainstalovan jiz od prodejce, Ci je doplnén dodate¢né. Dle téchto parametrl poté
tyto prostifedky spadaiji do riznych kategorii a v navaznosti na to maiji rizna prava

a povinnosti pfi provozu na pozemnich komunikacich.®®

3.8.1 Elektrokola

Rozdil mezi elektrokolem — nemotorovym vozidlem a elektrokolem — motorovym
vozidlem. Pojem jizdniho kola, pfip. elektrokola jako takového neni v naSich
pravnich pfedpisech pfimo definovan, nicméné ve vyhlasce ¢. 341/2014 Sb., o

schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel

88 Aktualizace Narodniho akéniho plénu Gisté mobility (NAP CM) 2019. In Ceska asociace
petrolejafského primyslu a obchodu [online]. 2019 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cappo.cz/media/1126/aktualizace-nap-cm.pdf

89 Metodicky pokyn k pouzivani elektrokol, elektrokolobézek a podobnych prostiedki. In
Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupny z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/L egislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-
doprava-metodika-MD
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na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisli, jsou stanoveny
technické pozadavky na jizdni kola, konkrétné v pfiloze €. 12 pism. C) — Technické
pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich voziku.®?

V pfipadé elektrokol jsou pro montaz motoru rozhodujici podminky uvedené v

bodu 8. pfilohy.

Pokud vozidlo splfhuje vSechny vySe uvedené pozadavky, povaZuje se pro potfeby

této vyhlasky nadale za jizdni kolo.%?

Jinymi slovy — je nutné rozliSovat elektrokolo s dodatecné namontovanym
pomocnym motorkem (spliujicim vySe uvedené podminky bodu 8), tedy, Ze na
kole nedoslo k zasahu do jeho nosnych ¢asti a pomocny motorek jde kdykoliv opét
odstranit. V tomto pfipadé a dale v pfipadech popsanych v bodé 9 a 10 se
elektrokolo povazuje stale za jizdni kolo se vSemi dusledky, které se vztahuji k
provozu na pozemnich komunikacich, pfedevSim vyplyvajici ze zakona C.
361/2000 Sb.%3

Jiné provedeni vozidel oznaCovanych jako elektrokola, ktera nebudou splfiovat ve
vySe uvedené vyhlasSce stanovené podminky (pfedevSim, co se pomocného
motorku tyka — motorek je jiZ namontovan pfimo od vyrobce, tedy je zde zasah do
nosnych Casti apod.), je vozidlo z hlediska zafazeni posuzovano dle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady €. 168/2013 o schvalovani dvoukolovych nebo
tfikolovych vozidel a Ctyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly v platném

znéni.%

Z vySe uvedenych predpisu vyplyva, ze elektrokola uréena predevsim pro jizdu do

terénu mohou byt vybavena z vyroby podpUlrnym motorem s vykonem vy$Sim nez

91 Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni

92 Tamtéz
% Metodicky pokyn k pouZivani elektrokol, elektrokolobéZzek a podobnych prostiedku. In
Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupny z:

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-
doprava-metodika-MD
% Tamtéz

38


https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-metodika-MD
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-doprava-metodika-MD

250 W. Vzhledem k faktu, Ze legislativa Ceské republiky nestanovuje pravidla pro
kola s podpurnym pohonem, pak vychazime pouze z legislativy evropské. Pro
lepSi pochopeni je nutné doplnit, Ze narodni legislativa hovofi o pfidavnych
motorech, jimiz jsou kola, na ktera je mozné dodatecné pridat motor. Standardni
elektrokola jsou zpravidla vybavena podplrnymi motory z vyroby.%®

Obrazek elektrokola s vyznacenymi elektrickymi ¢astmi viz Pfiloha €.3.

3.8.2 Elektrokolobézky

| kdyz elektrokolobé&zky uz nékolik let zaZivaji velky boom, stale neni pravni uprava
zcela jasna, takze dochazi k riznym interpretacim. Ve zkratce muzeme Fict, ze
elektrokolobéZku Ize povazovat bud za jizdni kolo (elektrokolo), nebo za motorové
vozidlo, a to podle jejiho vykonu a maximalni provozni rychlosti.%

V pfipadé, Ze uzivatel chce, aby byla elektrokolobézka zpUsobila k provozu na
pozemnich komunikacich bez registrace a bez nutnosti drzeni fidiCského
opravnéni, musi mit ale maximailni rychlost do 25 km/h a vykon elektropohonu
nesmi prekrocCit 250 W nebo maximalné 1000 W, u dodate¢né namontovaného
motoru.%’

Toto pravidlo mohou spliiovat zejména prestavby kolobézZek na elektrokolobézky.
V téchto pfipadech se zpravidla nejedna o malé méstské elektrokolobézky, ale o
vétsi ,outdoorove® elektrokolobézky, kde je elektromotor umistén zpravidla na

ramu elektrokolobézky.

Na trhu jsou k dispozici elektrokolobézky, které legislativni pravidla nespliuji a
nemohou byt bez dalSiho provozovana na pozemnich komunikacich. Jedna se

pak o vozidlo nezpulsobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Striktné vzato

9% Metodicky pokyn k pouzivani elektrokol, elektrokolobéZzek a podobnych prostiedkd. In
Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupny z
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-
doprava-metodika-MD

96 PYCHOVA, Jana. Za jakych podminek mizete elektrokolobézku pouzivat v Cesku a Némecku.
In  Pravo pro vSechny  [online]. 16.8.2021 [cit. 10.2.2023].  Dostupny  z:
https://www.pravoprovsechny.cz/clanky/pravni-uprava-elektrokolobezek-v-ceske-republice-
nemecku/

97 SRYTROVA, Vladimira. Bezpe¢na jizda na kolob&zkach a elektrokolob&zkach. In POLICIE
Ceské republiky [online]. 14.6.2021 [cit. 3.3.2023]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/bezpecna-jizda-na-kolobezkach-a-elektrokolobezkach.aspx
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s takovym vozidlem nejen nesmite jezdit na silnici, nesmite jezdit ani na lesnich a
polnich cestach, nanejvyS tak na vlastni zahradé. Pfi jizdé na takovémto
motorovém vozidle fidi€ jiz neni cyklistou, ale fidi€em motorového vozidla
kategorie L. V tom pfipadé plati odliSna pravni pravidla jak pro takoveého fidi¢e, tak
pro uzité motorové vozidlo. Pfedné je potfeba byt drzitelem pfislusného fidiCského
opravnéni, motorové vozidlo jizZ mize podléhat schvaleni k provozu na pozemnich
komunikacich a registraci, byt opatfeno registraCni znackou a mit sjednano

pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.®®

Kolobézka se povazuje za jizdni kolo dle § 57 odst. 2 zakona €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich. Jizdni kolo mize byt vybaveno pomocnym
motorkem, jestlize mj. jeho vykon nepfesahne 1 kW a maximalni konstrukéni
rychlost nebude vysSi nez 25 km/h (vice viz Pfiloha €. 12 ¢ast C) k vyhlasce ¢.
341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich). Pokud bude elektrokolobézka

splfiovat vy$e stanovené parametry, povaZuje se v praxi za jizdni kolo.%®

V pfipadé, ze dana elektrokolobézka vySe uvedené parametry nespliiuje (tj. ma
vySSi vykon/vysSi maximalni konstrukéni rychlost), posuzuje se jako motorové
vozidlo (zpravidla motocykl). A v takovém pfipadé je nezbytné mit platné fidi¢ské
opravnéni (v pfipadé motocyklu bude nejbliz§i skupina AM), ochrannou pfilbu,
povinnou vybavu a sjednané povinné rucCeni. Elektrokolobézka navic podléha

schvaleni technické zpusobilosti a registraci.®

V pfipadé, Ze elektrokolobéZka pfevysuje vySe uvedené pozadavky, pak se dle
platné legislativy jedna o moped, ktery smi byt pouzivan pouze jezdci

s fidi€skym opravnénim AM. S &imZz souvisi i povinnost registrace

98 SRYTROVA, Vladimira. Elektrokolob&zky v silni¢nim provozu. In: POLICIE Ceské republiky
[online]. 8.10.2021 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/elektrokolobezky-v-
silnicnim-provozu.aspx

9 PYCHOVA, Jana. Za jakych podminek mlzete elektrokolob&zku pouzivat v Cesku a Némecku.
In  Prdvo pro vSechny [online]. 16.8.2021 [cit. 10.2.2023].  Dostupny  z:
https://www.pravoprovsechny.cz/clanky/pravni-uprava-elektrokolobezek-v-ceske-republice-
nemecku/
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elektrokolobé&zky u pojistovny. Sou¢asné musi jezdec splfiovat veSkera pravidla
vyplyvajici ze zakona ¢€. 361/2000 Sb. Mezi tyto patfi napfiklad povinnost
pouzivat pfilbu do 18 let véku. Osoby mladsi 10 let musi byt pfi jizdé na silnici,
mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci doprovazeny osobou
starsi 15 let. Za snizené viditelnosti musi byt pouZzita svétla a odrazky. Dle
pravidel silnicniho provozu je zakazano jezdit kolem, tedy i elektrokolem a
elektrokolobézkou po chodniku, coz byva velmi ¢asto poruSovano.0!

Elektrokolobézka s vyznaCenymi elektrickymi ¢astmi viz Pfiloha €. 4.

3.8.3 E-boardy / E-skaty /E-longboard

Skateboard, segway nebo elektrické jednokolky jsou €asto uzity jako dopravni
prostfedek. Jako turisticka atrakce je v mnoha méstech k vidéni vz tazeny
konmi a fizeny vozkou, mimo mésta a obce se setkavame s jezdci na

zvifatech.102

Jenze vSechna tato vozitka, pokud jsou uzita na pozemnich komunikacich, musi
dodrzovat urcita pravidla. Minimalné by jejich uzivatelé méli védét ,kam patfi*.
Zakon o silni€nim provozu pamatuje na v8echny, byt je v nékterych pfipadech

jednotlivé nejmenuje.1%3

Dle zakonu 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je ,rider* na E-
boardu / E-Skatu / E-longboardu ucastnikem silni€niho provozu vymezeného §2,

¢ili chodcem.104

Obrazek E-Boardu s vyznacenymi elektrickymi ¢astmi viz Pfiloha €.5.

101 PYCHOVA, Jana. Za jakych podminek mlzete elektrokolob&zku pouzivat v Cesku a Némecku.
In  Pravo pro vSechny [online]. 16.8.2021 [cit. 10.2.2023]. Dostupny z:
https://www.pravoprovsechny.cz/clanky/pravni-uprava-elektrokolobezek-v-ceske-republice-
nemecku/

102 Kolobézka, skateboard, segway ... In Centrum sluzeb pro silniéni dopravu [online]. [cit.
10.2.2023]. Dostupny z: https://www.cspsd.cz/654-kolobezka-skateboard-segway

103 Tamtéz

104 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist
v poslednim znéni
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3.8.4 Hoverboard, segway, elektrické jednokolky

Technicky vzato jsou hoverboard a segway tzv. gyroskopickymi (balanénim)
vozitky. Hoverboard na rozdil od segway nema tyc, ktera slouZzi jezdci k snazSimu
naklonu. Tento typ vozitek zaznamenal velkou popularitu pfed nékolika lety.
Hlavnim ddvodem byla skute¢nost, Ze vétSina lidi se na hoverboardu nebo segway
nauci jezdit béhem nékolika minut. Dalsim duvodem byla moznost rychlého

pfesunu z mista na misto, a to i v centrech mést.10°

V zakonu 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich se v paragrafu
60a hovofi o osobnich pFepravnicich, coz je v podstaté jiny nazev pro
gyroskopicka vozitka. Dle tohoto zakona smi segway jezdit na chodniku,
cyklostezce apod., ¢imz se fadi k chodcim, které ovéem nesmi ohrozit.1%6

Néktera mésta zakazuji nebo omezuji jizdu téchto vozitek v centrech mést
mistnimi vyhlaskami. Hlavnim ddvodem je zabranéni vy$Si kumulace téchto
vozitek na jednom misté. Mistni omezeni jsou zpravidla doplnéna o novou
dopravni znacku B 30a, Zakaz vjezdu osobnich pfepravniku (viz Pfiloha €. 6), viz.
Vyhlaska 509/2021, kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.19?

Hlavni mésto Praha pfijalo v roce 2016 regulaci na pohyb vozitek typu segway po
stiznostech ob¢anul i méstskych ¢asti na problémy pfi chizi na chodnicich, kde
vozitka jezdila, a stfetim s pésimi, kterym hrozilo nebezpeci. Omezeni pfitom
neplati pro celé hlavni mésto, ale pouze na oblast Prazské pamatkové rezervace
a husté obydlené S$irsi centrum s velkym mnoZstvim chodct.%®

Gyroskopicka vozitka. Segway viz Pfiloha €. 7.

,Vynos ustavniho soudu potvrzuje, Ze je spravné, kdyz si obce mohou urcit, co na

svém uzemi chtéji provozovat, nebo kdyz potrebuji usmérnit provoz na svém

105 (Jstavni soud se zastal hlavniho mésta ve sporu ohledné omezeni provozu segwayi. In
Praha.eu [online] 20. 12.2021 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/ustavni soud se z
astal hlavniho _mesta ve.html

106 Tamtéz

107 Tamtéz

108 Tamtéz
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Uuzemi a chranit tak zdravi svych obyvatel ¢i navstévnika,” fika Adam Scheinherr,

naméstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu.1%°

4. AKTUALNi SITUACE ELEKTROMOBILITY V EU
A CESKE REPUBLICE A JEJi BUDOUCNOST

Automobilovy primysl a s nim souvisejici doprava prochazeji v sou¢asné dobé
zasadni transformaci, zpusobenou novymi evropskymi pfedpisy spojenymi se
snizenim sklenikovych plynl, emisi.

Pfinosy z automobilového primyslu pro Ceské a evropské hospodarstvi jsou
nemalé. Pro udrzeni téchto pfinosti bude nutné rozvijet odpovidajici odborné
kapacity (engineering), stejné jako plné vyuzit evropské finance na investice do
rozvoje sité dobijeci infrastruktury a dalSich podminek pro vyuzivani elektrickych
vozidel. KliCovou se stane spoluprace mezi statni spravou, soukromym sektorem
a univerzitami. Coz umozni vznik novych inovativnich projektt v oblasti chytré
mobility. DalSi faze inovaci by méla byt zaméfrena na pfipravu legislativy pro rozvoj

autonomnich vozidel.

4.1 Aktualni situace elektromobility celosvétové

Celosvétovy prodej elektromobill pokracoval v roce 2022 dalSim ristem. B&éhem
roku 2022 bylo dodano celkem 10,5 milionu novych BEV (elektromobil) a PHEV
(plug-in hybrid elektromobil), coz je narust o +55 % ve srovnani s rokem 2021.
Regionalni model rustu se v3ak méni. Po 2 letech strmého narustu prodeju
zaznamenala Evropa pouze 15% narlst oproti 2021. Slabé trhy s vozidly a
pretrvavajici nedostatek soucastek si vybraly svou dan, kterou jesté zhorSila valka
na Ukrajiné. Prodeje elektromobiltl (BEV + PHEV) v USA a Kanadé meziro¢né

vzrostly 0 48 %, a to i pfes celkové slaby trh s osobnimi vozidly, ktery se béhem

109 (Jstavni soud se zastal hlavniho mésta ve sporu ohledné omezeni provozu segwayi. In Praha.eu
[online] 20. 12.2021 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/inp/cz/o_meste/madistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/ustavni soud se z
astal hlavniho mesta ve.html
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roku 2022 meziro€né propadl o 8 %. Ve 2. poloviné roku 2022 doslo k opatrnému
oziveni automobilovych trha ve srovnani s nizkymi vysledky z druhé poloviny roku
2021. Celosvétovy prodej osobnich vozidel v roce 2022 dosahl 81 milion kusa,
coz bylo o0 -0,5 % méné nez v roce 2021 a 0 15 % pod Urovni pred 2020.1%°(viz
Pfiloha. €.8)

Rychlé pfijeti elektromobilll na slabych automobilovych trzich ovlivnilo vysledky
roku 2022. Reéi &isel BEV (9,5 %) a PHEV (3,5 %) predstavovaly 13 %
celosvétového prodeje osobnich automobilt v roce 2022 ve srovnani s 8,3 % v
roce 2021. Norsko zaznamenalo nejvysSi podil na trhu elektromobila (BEV 71 %
+ PHEV 8 %), Cina méla 27 %, Evropa 20,8 % a USA 7,2 %. Nejrychleji rostoucimi
trhy byly Indonésie (od 1 000 do 10 000), Indie s +223 % az 50 000 kusu, témér
vSechny BEV, Novy Zéland +151 % az 23 000 kusU a 20 % podilem na trhu.

Nabidka a pfijeti elektromobilll se nyni rychle $ifi v jizni ¢asti polokoule.1?

Listopad a prosinec roku 2022 zaznamenaly naru$eni poptavek z diivodu snizeni
grant(i na elektromobily v Evropé a Ciné& a v dusledku pfijeti Inflaction Reduction
Act (IRA) v USA pro rok 2023. IRA zvyhodfuje domaci vyrobce elektromobild a
vyrobu realizovanou v USA, pfipadné ve statech pokrytymi dohodami o volném
obchodu. O¢ekavame nepravidelné prodeje a podily elektromobild v zemi pro 1.
Ctvrtleti roku 2023. Za cely rok 2023 ocekavame prodej 14,3 milionu elektromobild,
coz je narust o 36 % oproti roku 2022, pfi¢emz BEV dosahne 11 milion( kusu a
PHEV 3,3 miliont kusl. Do konce roku 2023 oCekavame, ze bude v provozu 40
miliont osobnich elektromobill, 73 % jsou BEV a 27 % PHEV.11?

Mezi zemé s nejvétsimi pfijmy z prodeje elektromobili patii Cina, nasledované
Evropou, Spojenymi staty, Némeckem, Francii a Velkou Britanii. Za masovym
naristem elektromobility stoji zejména podpory na koupi elektrickych vozu.113(viz
Pfiloha €. 9)

110 |RLE, Roland. Global EV Sales for 2022. In EV VOLUMES.COM. [online]. [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://www.ev-volumes.com/

11 Tamtéz

112 Tamtéz

13 Electric Vehicles — Germany. In Statista.com [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.statista.com/outlook/mmo/electric-vehicles/germany#global-comparison
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4.2 Aktualni situace elektromobility v EU a Ceské republice

V souCasné dobé& neexistuje jednotna evropska legislativa, upravujici
elektromobilitu. Stavajici legislativa tvofi jakysi zakladni ramec, ktery by mél
kazdy Clensky stat dale rozpracovat. Pfi pohledu na grafy vyvoje poctu registraci
elektromobil v €lenskych zemich Unie je nutné zjistit divody rustu.

Z pfilozeného grafu je mozné vycist nasledujici skute¢nost. ,V roce 2022 bylo v
zemich Evropské unie registrovano pfes 1,1 mil. novych osobnich bateriovych
elektrickych vozidel (BEV), mezirocné o 28 % vice. Zatimco v roce 2021
pfedstavoval podil na v8ech registrovanych vozidlech 9,0 %, vloni se zvySil na
12,1 %. S 2,1% podilem BEYV patfila v roce 2022 Ceské republice predposledni
pficka, za nami s 1,8% podilem skoncilo jen Slovensko. Z dalSich zemi V4 byly
loni BEV zastoupeny v Polsku 2,7 % a v Madarsku 4,2 %. Nejvy$si podily BEV
byly loni evidovany ve Svédsku (33,0 %), Nizozemsku (23,3 %) a Dansku (20,8
%). Za zminku rozhodné stoji vyvoj podilu naftovych vozidel, které se loni v
zemich EU podilely na registracich uz jen 16,4 %. Pokud bude zachovan trend
z poslednich let, tak v letoSnim roce by mohl byt v zemich EU registrovan
podobny pocCet novych naftovych osobnich vozidel jako téch bateriovych
elektrickych,” uvadi Jindfich Fri¢, feditel Centra dopravniho vyzkumu, v. v.

i.114(viz Pfiloha ¢. 10)

Ceska republika se dlouhodobé vyrazné nepodili na rdstu po&tu elektromobild.
Prvni mista zaujimaji dlouhodobé staty jako Svédsko, Nizozemsko, Dansko,
Finsko a Némecko. Vyvoj poé&tu elektromobili v Ceské republice zaznamenal

narast oproti letdm pfedchozim, ale pfesto se nase republika umistila na konci

seznamu.?® (viz Pfiloha ¢. 11)

Abychom Iépe porozuméli rozdiliim a narlistu poctu elektromobilt v zemich, které

se umistili na prvnich mistech je nutné hledat pfi€iny téchto nartstu. Ve vétsiné

114 v/ roce 2022 se bateriové elektromobily v EU podilely na prodejich 12,1 %, jak jsme na tom
vCR?. In Cistda doprava [online]. 2.2.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/v-roce-2022-se-bateriove-elektromobily-v-eu-podilely-
na-prodejich-121-jak-jsme-na-tom-v-cr/

115 Tamtéz
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pfipadl nalezneme hlavni divody v legislativé jednotlivych zemi. Na prvnich
pozicich se zpravidla umistuji staty, ve kterych byl nebo je program statni podpory
¢i dafilového zvyhodnéni vztahujici se na koupi elektromobili nebo automobild na
jiny alternativni pohon. Vzhledem k vy3Si pofizovaci cené elektromobilll je forma

podpory vyraznou pomaoci.

Prvni misto mezi evropskymi zemémi s nejvétSim podtem elektromobill patfi
Némecku a statum severni Evropy. ,V Némecku je mozné ziskat statni bonus
z environmentalniho programu ve vysi 4 000 EUR na nakup elektromobilu.“!6
.,Nova Svedska vlada 7.11.2022 zastavila, s platnosti od 8.11.2022, veSkeré
dotace na nové nakoupené elektromobily a plug-in hybridy. Hlavnim divodem bylo
zZjiSténi, ze pofizovaci a provozni naklady téchto automobill jsou srovnatelné
s naklady na benzinové a dieselové vozy.“''” Vzhledem k faktu, Ze jednou
z podminek ukonfeného dotacniho programu byla skuteCnost vyplaceni tzv.
klimatického bonusu po 6 mésicich od koupé nebo objednavky vozu ze staré verzi
programu. Plvodni vy§e maximalniho bonusu na elektromobil dosahovala 6 440
EUR. Nicméné popularita klimatického bonusu pfiméla Svédskou vladu k zahajeni
nového programu, ktery ma prisnéjSi poZzadavky na vozy. ,Novy klimaticky bonus
bude vyplacen vozim, jejichz emise CO2 budou nizsi nez 30 g/km. Maximalni vyse
bonusu bude v prepoctu €init 4 600 EUR pro elektromobily a 920 EUR pro plug-in
hybridy.“118

Z dostupnych zdroju je mozné zjistit, Ze vice nez 77 % vSech elektromobill
v Ceské republice je registrovano na podnikatele nebo firmy. Dle dostupnych
statistik je mozné zjistit, Ze v roce K 31. prosinci 2022 bylo v Ceské republice
registrovano 14 316 osobnich bateriovych elektrickych vozidel (BEV kat. M1 —

osobni vozy do 3,5 t), vloni se jejich pocet zvySil o 5 075. Sou€asné je mozné

116 Frequently asked questions (FAQs) about the purchase grant for electric vehicles. In Federal
Ministry for Economic Affairs and Climate Action [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.bmwk.de/Redaktion/EN/FAQ/Electric-Mobility/fags-purchase-grant-for-electric-
vehicles.html

117 RANDALL, Chris. Sweden drops EV subsidies with immediate effect. In Electrive.com [online].
8.11.2022 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.electrive.com/2022/11/08/sweden-drops-ev-
subsidies-with-immediate-effect/

118 Tamtéz
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zjistit, Zze vice nez 40 % vSech elektromobilt je registrovano v hlavnim mésté

Praze, nasledovany Stfedo¢eskym a Jihomoravskym krajem.'1%(viz Pf¥iloha ¢. 12)

V soudasné dobé& probiha v Ceské republice ,Vyzva & 3/2022“ vypsana
Ministerstvem Zivotniho prostiedi Ceské republiky. Tato vyzva je platna od
1.6.2022 do 31.12.2023. Na tento program ziskala Ceska republika pfisp&vek
z evropského dota¢niho fondu Next Generation EU. Tento dotacni program je
ur€en na nakup elektromobild, vozl na vodikovy pohon a vystavbu nevefejnych
dobijecich stanic. Program je urCen pro obce, kraje, statni podniky a organizace,
Skoly, registrované cirkve, verejné neziskové organizace, organizace, ve
kterych je majetkovy podil statu apod.t?°

Pfi detailngjSim pohledu na vyvoj poctu elektromobild musime pfihlédnout
k vladnim programUm jednotlivych zemi. Hlavnimi motivatory pro koupi
elektromobilu jsou danova zvyhodnéni, vyhodnéjsi tarif za spotfebovanou 1 kWh
(pfi nabijeni elektromobilu), moznost bezplatného vjezdu a parkovani v centru
mést a v neposledni fadé vztah k Zivotnimu prostfedi a dalSi. (viz Pfiloha €.17)
Podnikatelé a obchodni spolecnosti obvykle vyhledavaji uspory. V pfipadé, Ze se
sidlo podnikatele nebo sidla zakaznikl a dodavatelt nachazeji v centrech mést
s omezenou dostupnosti, pak moznost bezplatného vjezdu a moznost parkovani
v centrech mést je rovnéz vyhodou. V nékterych pfipadech elektromobil splfuje i
roli reprezentace firmy &i jejiho zastupce.

Fyzické osoby kupujici si vlastni elektromobil vyuZivaji moznost zvyhodnéného
tarifu spotfeby, vztah k Zivotnimu prostfedi a v neposledni fadé reprezentaci.
Vyhody vozidel pohanénych elektromotorem jsou znamy. Mezi nejvétsi vyhody
fadime akceleraci, tichy chod, nizké emise, osvobozeni od dalni¢nich poplatkd a
myt. Oproti tomu nevyhoda je nizsi dojezd (ackoliv nové typy baterii tento faktor
pomalu stiraji, vysoka cena, pocet vefejnych dobijecich stanic (tento stale roste)
a recyklace baterii a v neposledni fadé bezhlu¢na jizda ohroZujici zejména chodce
atd.

19 v Cesku jezdi 14 316 osobnich elektromobilii, 77 % je registrovano na firmy. In Cista doprava

[online]. 19.1.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/v-

cesku-jezdi-14-316-o0sobnich-elektromobilu-77-je-registrovano-na-firmy/

120 \wyzva é. 3/2022: Elektromobilita. In Narodni program Zivotniho prostiedi [online]. 1.6.2022 [cit.

10.2.2022]. Dostupné z: https://www.narodniprogramzp.cz/nabidka-dotaci/detail-vyzvy/?id=108
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Néktera témata jsou v poslednich letech diskutovana ve vefejném prostoru vice,
jind méné. Jednou z téchto oblasti jsou emise. V riznych prizkumech byly
zjistény rozdilné informace. Pokud bude elektromobil dobijen v dobijecich
stanicich ziskavajicich elektfinu z obnovitelnych zdroja, pak mdzZzeme hovofit o
nulovych emisich. JestliZze je vozidlo dobijeno doma nebo ve stanicich, kde neni
jasné definovan zdroj elektfiny, pak elektromobil zanechava za svym provozem
nezanedbatelnou tzv. uhlikovou stopu. United Nations prezentovaly na svém
tfetim jednani vysledek pruzkumu, dle kterého elektromobil produkuje 3 krat méné

CO2 nez automobil stejné velikosti, vyuzivajici fosilni paliva.t?!

Trh s elektromobily v poslednich letech stale roste. Vliv na tento rist mély zejména
zvyhodnéni v nékterych statech. Dle EV byl nejvétSi pocet elektromobill v roce
2021 v Ciné& (3,3 milion registraci), nasledovan evropskymi zemémi (2, 3 milionu
registraci) a USA (630 tisic registraci). Evropa byla zejména reprezentovana

Némeckem, Norskem, Islandem a Svédskem.122

Prestoze elektromobilita zatim nezaznamenala takovy rozvoj a popularitu jako
v jinych zemich, tak stihla ovlivnit i legislativu souvisejicich oblasti. Jako pfiklad
muazeme zminit problematiku haseni. Vyrobci elektromobild uvadi doporuceny
postup pro haseni baterii v nékterych pfipadech spiSe popisuji, co je zakdzano
délat v pfipadé vzniceni. Pozar elektromobilu z téchto a mnoha dalSich dlvodu
konci kompletnim shofenim automobilu. Hasi¢i velmi ¢asto v pribéhu haseni
improvizuji. Nejznaméjsi vyrobce elektromobill doporucuje hasit dostate¢nym

mnozstvim vody. V praxi haSeni probiha tak, Ze ohofely automobil vlozen na
dobu nékolika dnl (az 11 dnu) do kontejneru s vodou. Jiné zdroje doporucuji
zasypat elektromobil piskem. Oba tyto zpusoby vedou ke kompletni destrukci
vozu. Hlavnim divodem nejednotnosti je skute€nost, ze baterie maji jiny zpusob
a misto uloZeni a v neposledni fadé se nemusi jednat o stejny typ baterii a
vykonu. Dle dostupnych informaci pouze omezené mnoZstvi automobilek a

jejich  designerd mysli pfi navrhu elektromobilu na pfipadné haSeni.

121 Myth buster: Electric vehicles are not green. In Virta [online]. 10.10.2022 [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://www.virta.global/blog/myth-buster-electric-vehicles-are-not-green
122 Tamtéz
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Problematika haseni elektromobilll neni nijak regulovana Evropskou unii, €ili na
vyrobce nejsou kladeny zakonné pozadavky, které by zajiStovaly snazsi pfistup
k hoficim bateriim. PoZary a nehody elektromobill nejsou v zemich Evropské
unie nijak monitorovany. Nehody téchto voz( jsou zahrnuty do standardnich
statistik nehod. Z iniciativ pojiStoven, hasi€l a dalSich sloZzek pozadala
Evropska unie o rozliSovani nehod elektromobill v zemich Unie. ACkoliv nejsou
nehody elektromobilt ¢asté, tak k nim pfeci jen dochazi. Pojistovny, na zakladé
svych statistik, dosly ke zjisténi, Ze stavajici pojistky elektromobild velmi ¢asto
nepokryji naklady na zpusobené Skody. Hlavnim divodem je skuteCnost, ze
opravy poskozenych elektromobill jsou drahé, a to z dlvodu vysoké ceny vozu,
nahradnich dild a servisnich praci, které mohou provadét pouze vybrané

servisy.
4.3 Budoucnost elektromobility v EU a Ceské republice

Budoucnost elektromobility v zemich EU v pfiStich letech zcela jisté ovlivni
vyuzivani vodikového pohonu, sit elektrickych dobijecich stanic, dalSi danova
zvyhodnéni a v neposledni fadé norma Euro 7. Podminky této normy byly
zverejnény v listopadu 2022 a od té doby jsou velmi diskutovanym tématem
vyrobci automobill. ,Euro 7 ma zadit platit pro vyrobce osobnich automobilt od
1. Cervence 2025. Tato norma je posledni Euro normou pfed planovanym
pfechodem k elektromobilim na evropském trhu.“123

Druhym milnikem normy EURO 7 je 1 Cervenec 2027, kdy tato norma zacéne
platit pro vyrobce nakladnich automobild. Dal§im vyznamnym milnikem je rok

2035, od kdy bude mozné pofidit automobily s nulovymi emisemi.

V zasadé se jedna, stejné jako v predchozich pfipadech, o dalSi zpfisnéni
pozadavku na automobily. ,Velkym pfekvapenim této normy je Cast tykajici se

123 podrobnosti o normé Euro 7 — kdy zaéne platit?. In Moto Focus [online]. 4.1.2023 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z: https://motofocus.cz/leqgislativa/77581,podrobnosti-o-norme-euro-7-kdy-
zacne-platit

49


https://motofocus.cz/legislativa/77581,podrobnosti-o-norme-euro-7-kdy-zacne-platit
https://motofocus.cz/legislativa/77581,podrobnosti-o-norme-euro-7-kdy-zacne-platit

emise ultrajemnych &astic (do 10 nanometrll) vznikajici pfi provozu pneumatik

a brzdovych komponentu.“124

Vzhledem ke skute€nosti, Ze elektromobily jsou tézSi nez benzinové a dieselove
vozy, pak se tento pozadavek zasahne predevsim tyto vozy. ,DalSim pozadavky
budou kladeny na Zivotnost baterii téchto vozidel. Konkrétni pozadavky nebyly

dosud zverejnény.1?°

Elektromobilita ovliviiuje i stavebni zakon, ktery ve své novele, ktera bude
schvalovana v roce 2023, mysli i na povinnost vystavby dobijecich stanic
v novych i stavajicich obytnych domech. Pozadavky na dobijeci stanice

v novele zakona budou vyrazné navySovat ceny garazi, potazmo bytu.

5. PRAVNI UPRAVA ELEKTROMOBILITY V OSTATNICH
ZEMICH A JEJi ROZDILY

Rychly rist registraci elektromobill v Evropé lze pficist viadnim stimulaénim
opatfenim pro ty, kdo kupuji elektromobily namisto tradi¢nich automobilt se
spalovacimi motory. Rlst trzeb také podpofily darfiové vyhody a dotace

uplatriované v mnoha evropskych zemich.1?6

124 podrobnosti o normé Euro 7 — kdy zacéne platit?. In Moto Focus [online]. 4.1.2023 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z: https://motofocus.cz/leqgislativa/77581,podrobnosti-o-norme-euro-7-kdy-

zacne-platit
125 Tamtéz
126 RiKA, Melissa. E-mobility: Electrifying the Way We Move. In Statzon [online]. 2.12.2022 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z https://statzon.com/insights/emobility-electrifying-the-way-we-

move?utm_term=ev%20market%20report&utm campaign=Statzon+-+Emobility+-
+West+Europe&utm source=adwords&utm medium=ppc&hsa acc=1507215442&hsa cam=185
93299163&hsa grp=142358583796&hsa ad=627943032876&hsa src=g&hsa tgt=kwd-
750644733271&hsa_kw=ev%20market%20report&hsa mt=b&hsa net=adwords&hsa ver=3&gcl
id=EAlalQobChMI9Kun6-yp QIVWY90CR15kQikEAMYASAAEgLNWID BwWE
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5.1 Pravni uprava v Némecku

Némecko jako jeden z hlavnich ¢lent Evropské unie zacal s implementaci
legislativy tykajici se elektromobility pfed nékolika lety. Ur€ity naskok ma Némecko
rovnéz v oblasti kontroly a regulace, o ¢emz svédcCi nékteré zakony nebo predpisy.
Existuje mnoho duvodu, pro€ Némecko podporuje elektromobilitu. Jednim
z hlavnich davodl je bezpochyby fakt, ze si némecké automobilky chtgji i

v budoucnosti zachovat punc kvality.

5.1.1 Vladni bonusy na elektromobily

V lednu 2018 méli némecti vyrobci na trhu 29 rdznych modelu elektromobill, které
Ize nabijet na zhruba 9 000 nabijecich mistech. S cilem zatraktivnit pouZivani
elektromobilll pfijala spolkova vlada dne 18. kvétna 2016 dodatecna opatfeni k
poskytnuti stimulu pro elektrickou mobilitu. BaliCek opatfeni se sklada z
doCasnych pobidek k nakupu, dodate¢ného financovani rozSifeni nabijeci
infrastruktury, vétsi usili v oblasti nakupu elektrickych vozidel vefejnymi organy a

danova opatreni.

Environmentalni bonus platny od 1. ¢ervence 2016 do unora 2020 (uplatnitelny
zpétné na nakup elektromobilt od 18. kvétna 2016) pro pIné elektricky pohanéna
vozidla €ini 4 000 EUR a pro plug-in-hybridni vozidla ¢ini 3 000 EUR, cena vozu
musi pfesahovat 60 000 EUR. Bonus se vyplacel na vSechna nova vozidla od
vyrobcu, ktefi se programu ucastnili. Polovina ekologického bonusu byla pfimo
odectena z kupni ceny (podil vyrobce) a podil federalni vliady vyplacela BAFA

pfimo Zadateli. O tento bonus mohli zadat fyzické i pravnické osoby.

Inovativni bonus platny od bfezna 2020 (uplatnitelny na vozy registrované
3.6.2020 — 31.12.2022) se vztahuje na elektromobily s pofizovaci cenou od 40 000
EUR: levnéjSi BEV jsou dotovany 6 000 EUR, PHEV v této cenové kategorii stale
4 500 EUR. Drazsi BEV jsou dotovany ¢astkou 5 000 EUR, zatimco PHEV jsou
dotovany Castkou 3 750 EUR. Ekologicky bonus financuje z poloviny federalni

vlada a z poloviny vyrobci — ackoli v praxi podil vyrobce podléha vysi DPH. Od
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1.9.2022 se tento bonus vztahuje pouze na fyzické osoby. Na konci roku 2022

skoncila podpora PHEV vozidel. (viz Tabulka €.1)

Typ elektromobilu Pofizovaci cena Podil federalni | Podil vyrobce | Celkova vyse
vlady bonusu
BEV 40 000 EUR 6 000 EUR 3000 EUR 9 000 EUR
40 000 - 65 000 EUR 5000 EUR 2500 EUR 7 500 EUR
PHEV 40 000 EUR 4 500 EUR 2 250 EUR 6 750 EUR
40 000 - 65 000 EUR 3750 EUR 1875 EUR 5625 EUR

Tabulka €. 1: Ekologicky bonus na koupi elektromobilu v Némecku

Zdroj: SCHAAL, Sebastian. Germany doubles EV subsidies, ho more diesel support. In
Electrive.com [online]. 4.6.2020 [cit. 10. 2. 2023]. Dostupné z:
https://www.electrive.com/2020/06/04/germany-doubles-ev-subsidies-no-more-diesel-support

Federalni vlada aktualné prehodnocuje financovani elektromobill. Jak bylo
dohodnuto v koali¢ni smlouvé, od 1. ledna 2023 by se financovani elektromobilt
mélo zaméfit pouze na vozidla, ktera maji prokazatelné pozitivni vliv na ochranu
klimatu. Konkrétné to znamena, zZe financovani — takzvany ekologicky bonus — se

od 1. ledna 2023 soustfedi na vozidla pohanéna bateriemi a palivovymi ¢lanky.

Navrh nového bonusu je nasleduijici.

Bonus 4 500 EUR na pofizeni BEV vozidla s katalogovou cenou do 40 000 EUR.
Bonus 3 000 EUR na pofizeni BEV vozidla s katalogovou cenou mezi 40 000 EUR
az 65 000 EUR.

Od 1. zafi 2023 se okruh osob opravnénych podavat zadosti omezi na soukromé
osoby. Na BEV vozidla s Cistou katalogovou cenou 45 000 EUR a vice se

ekologicky bonus od 1. ledna 2024 jiz nebude uplatrfiovat.

5.1.2 Zakon o infrastrukture budov pro elektromobilitu (GEIG)

Paragraf Sest tohoto zakona stanovi povinnost pro stavitele nového bytového
domu s vice nez péti parkovacimi misty vdomé nebo vice nez péti parkovacimi
misty pfilehlych k budové, musi zajistit, aby kazdé parkovaci misto bylo vybaveno
kabelovou infrastrukturou pro elektromobilitu. Pokud bytovy dam, ktery ma v domé
vice nez deset parkovacich stani, prochazi velkou nebo zasadni rekonstrukci,

ktera zahrnuje parkovisté nebo elektrickou infrastrukturu budovy, musi vilastnik
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zajistit, aby kazdé parkovaci misto bylo napojeno na elektroinstalacni
infrastrukturu pro elektromobilitu.

Pravidla pro vystavbu nového nebytového prostoru popsana v paragrafu sedm
stanovi pro dim s vice nez Sesti parkovacimi stanimi v domé nebo vice nez Sesti
parkovacimi misty pfilehlych k budové nasledujici povinnosti. Minimalné kazdé
tfeti parkovaci misto je vybaveno kabelovou infrastrukturou pro elektromobily a
navic je zfizeno alespor jedno nabijeci misto.

Prochazi-li nebytovy dum, ktery ma v domé vice nez deset parkovacich stani, vétsi
nebo zasadni rekonstrukci, ktera zahrnuje parkovisté nebo elektrickou
infrastrukturu domu, je vlastnik povinen zajistit, aby minimalné kazdé paté
parkovaci misto je vybaveno kabelovou infrastrukturou pro elektromobily a navic
je zfizeno alespon jedno nabijeci misto.

V pfipadé nebytovych prostor s vice nez dvaceti parkovacimi stanimi je povinnosti

stavitele zfidit nabijeci stanici po 1.1.2025.

5.1.3 Elektrokolobézky (Bundeskatalog)

V tuto chvili je mozné fici, Zze pouze némecka legislativa stanovuje pfisnéjsi
pravidla pro elektrokolobézky a jejich jezdce. V roce 2019 byla v Némecku
zavedena nova kategorie elektrickych jizdnich prostfedkd, témito jsou
elektrokolobézky s rychlosti od 6 km/h do 20 km/h a maximalnim vykonem 500
W.

V Némecku v tuto chvili existuje celkem 5 kategorii pro elektrokolobézky,
mopedy, skutry (Tabulka €.1). Zakladnim rozliSenim je maximalni rychlost téchto
vozidel. Pro nové vzniklou kategorii, tedy elektrokolobézky s maximalni rychlosti
20 km/h, vznikla povinnost certifikace, se kterou je svazana povinnost pojisténi
(povinného ruceni), které kryje Skody zplsobené dalSim ucastnikim provozu.
Pojistovny vydavaji registracni znacky / samolepky, které majitel nalepi na drzak
znaCky umistény na zadnim blatniku elektrokolobézky (Pfiloha €.12).
Registracni znacka je platna vzdy od 1.3. do konce unora nasledujiciho roku a
z duvodu snazs$i kontroly ma kazdy rok jinou barvu. Pro rok 2023/2024 je to
barva Cerna. Némecké pojistovny doporucuji sjednat rovnéz havarijni pojisténi,

které kryje Skody na vlastni kolobézce.
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Pro jizdu na elektrokolobézZce s maximalni rychlosti 20 km/h neni v Némecku
vyzadovano fidiCské opravnéni, je ovSem stanovena vékova hranice.
ElektrokolobéZku je mozné fidit od 14 let. Jezdec na elektrokolobézce nesmi
jezdit po chodniku, ale pouze na silnici, vyhrazenych pruzich a cyklostezkach.
Pro zménu sméru jizdy musi pouzit svoji pazi. Pro jizdu na elektrokolobézce je
doporuceno, nikoliv nafizeno, pouzit helmu, tato je povinna pro vyssi tfidy. (viz
Tabulka €. 2)

Némecka legislativa rovnéz stanovila vySi pokut pro fidiCe elektrokolobézek.
Tyto pokuty se tykaji napfiklad jizdy pod vlivem alkoholu, jizdy bez povinného

ruceni, jizdy po chodniku apod.

Povinné Vékova Povinné Povinna
Trida Maximalni rychlost cven hranice ridicské

pojisténi o A helma

pro jizdu opravneéni
Mikro kolobézka do 6 km/h NE NE NE NE
Elektrokolobézka do 20 km/h ANO 14 let NE NE
Elektromoped /
Moped "Babeta” | 49 45 km/h ANO 15 let ANO ANO
. do 4 kW (minimalné AM)

(kategorie L1e)
Elektromoped
(kategorie L3e) do 11 kW ANO 16 let ANO (A1) ANO
Elektromotorka vice nez 11 kW ANO 18 let ANO (A) ANO

Tabulkag.2: Kategorie elektrokolobézek v Némecku

Zdroj: E-Scooter Klassen Ubersicht. In eScooter-Zulassung.de [online]. [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: -https://escooter-zulassung.de/e-scooter-klassen/

V souvislosti s aktualizaci legislativy zavedlo Némecko rovnéz dvé nové znacky.
Prvni z nich je informativni znacka povolujici jizdu elektrokolobézek s maximalni
konstrukéni rychlosti 20 km/h (Pfiloha €.13). Druha je informativni znacka
upozornujici na zakaz jizdy elektrokolobézek a dalSich malych elektrickych
prostfedku (Pfiloha &. 14).
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5.1.4 Kontrola a regulace elektrokolobézek

Pro Némecko stejné jako pro ostatni zemé& Evropské unie plati, ze
elektrokolobézky musi splfiovat legislativu Unie o uvadéni vyrobku na trh tzv.
prohlaseni o shodé. V pfipadé elektrokolobézZek se jedna o soulad s podminkami
uvedenymi ve Smeérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU ze dne
26.2.2014. V praxi toto znamena, Ze a na trh jsou uvadény pouze elektrokolobézky
s oznaCenim CE (evropska shoda). Némecka narodni legislativa stanovuje
v nafizeni eKFV (Nafizeni o malych elektrickych vozidlech) dodate¢né podminky
pro elektrokolobézky, které jsou provozovany na verejnych komunikacich. V praxi
to znamena, ze pouze schvalené modely mohou byt provozovany na vefejnych
komunikacich. Elektrokolobézky, které dosud neprosly schvalenim nebo nebyly
schvaleny mohou byt provozovany pouze na soukromych pozemcich.

Némecké nafizeni eKFV stanovuje mimo jiné: elektricky pohon, max. konstrukeni
rychlost nejméné 6 km/h a nejvySe 20 km/h, zadné sedadlo, jmenovity vykon
maximalné 500 W, maximalni hmotnost bez fidiCe nepfesahujici 55 kg, dvé

nezavislé brzdy, bilé pfedni svétlo a Cervené zadni svétlo a zvonek.

Stejné jako jsou v némecké legislativé zapracovany kategorie kolobézek, jejich
vykon, rychlost a dalSi pravidla, tak jsou stanoveny vySe pokut za poruseni
pravidel. Pro rok 2023 byly stanoveny nové pokuty, tyto se nachazeji v rozmezi
od 10 EUR do 180 EUR. Napfiklad pokuta za prvni jizdu pod vlivem alkoholu byla
zvySena z 250 EUR na 500 EUR v roce 2023. Celkové rozmezi pokut za jizdu pod
vlivem alkoholu je 500 EUR — 1 500 EUR ( Tabulce €. 3).
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Dopravni prestupek

Vyse pokuty

Jizda pod vlivem alkoholu (> 0,5 %o)

500 EUR + 2 body + 1 mésic zakaz jizdy

2. jizda pod vlivem alkoholu (> 0,5 %o)

1 000 EUR + 2 body + 3 mésice zakaz jizdy

3. jizda pod vlivem alkoholu (> 0,5 %)

1 500 EUR + 2 body + 3 mésice zdkaz jizdy

3 body + odnéti svobody / pokuta. MUzZe byt
Jizda pod vlivem alkoholu (> 1,1 %) odebran fidi¢sky prikaz
Jizda pod vlivem alkoholu + ohroZeni

ostatnich ucastnik( provozu, zplsobeni

nehody (> 0,3 %o)

3 body + odnéti svobody / pokuta. MUZe byt
odebran fidi¢sky prikaz

Chybéjici / nefunkéni zvonek 15 EUR
Chybéjici / nefunkéni osvétleni 20 EUR
Jizda vedle sebe 15 EUR
Jizda bez karty pojisténi 40 EUR
Jizda bez drZeni fiditek 10 EUR

60 EUR + 1 bod
100 EUR + 1 bod

Jizda na Cervenou
Jizda na Cervenou (Cervena svitila> 1s)

Jizda pod vlivem alkoholu ve zkusebni dobé
nebo ve véku nizs§im nez 21 let

250 EUR + 1 bod

Tabulka €. 3: Tabulka vybranych pokut
Zdroj: Bussgeldkatalog 2023. In Bussgeldkatalog.org.de [online]. [cit. 3.3.2023]. Dostupné z:

https://www.bussgeldkatalog.org/e-scooter/

5.2 Pravni uprava ve Svédsku

Svédsko patfi mezi zemé& s nejvétsim podilem elektromobility. K Uspé&chu
pomohlo zavedeni progresivnich politik a pfiznivych podminek. Hlavnim cilem
bylo 70 % snizeni emisi v dopravé do roku 2030. Nicméné Svédsky systém
bonust zaznamenal v prabéhu let problémy. Elektromobily maji bezplatné

parkovani v nékterych oblastech a mohou pouzivat vyhrazené jizdni pruhy.

5.2.1 Vladni bonusy na elektromobily

Prvni systém bonusu byl zaveden v roce 2012 a byl navrzen tak, aby pokryl 5 000
nizkouhlikovych vozidel. Kupujici obdrzel slevu 40 000 SEK (zhruba 4 200 EUR)
za nakup nového auta a emisemi mensimi nez 50 g CO2/km. Sleva byla tedy

uplatfiovana zejména na BEV a PHEV automobily.
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Rezervovana €astka na slevy byla v prvnim kole (2012) vy&erpana v poloviné roku
2014. Nicméné nasledovalo nékolik prodlouzeni bonusového programu.
Konkrétné doslo k prodlouzeni v letech 2014, 2015 a 2016. Z ¢ehoz vyplyva, Ze
Svédska vlada stanovila na kazdy rok pevnou ¢astku v rozpoctu. Tento byl vSak
opakované vyc€erpan pred dalSim prodlouzenim. Jinymi slovy, finan¢ni prostfedky
proudily na trh rychleji, nez by je Svédska vlada doplnila. DalSim slabym mistem
Svédskych bonusl byl systém uznavani bonusl. V praxi to fungovalo tak, Ze
kupujici nedostaval slevu na novy elektromobil pfi nakupu. Misto toho Svédska
dopravni agentura sledovala registrace novych elektromobild a nasledné
kontaktovala nové vlastniky. Po pfedlozeni veSkerych dokumentl byl viastnikovi
pfiznan bonus.

Kombinace nedostate¢ného financovani a Cekaci doby na pfiznani bonusu celkem
tfikrat pferusSila program.

S platnosti od ledna 2016 byla v prosinci 2015 ohlaSena zména v bonusovém
programu, konkrétné se jednalo o snizeni slevy na PHEV o 50 %. Toto oznameni
vedlo k nahlému narlstu registraci PHEV v prosinci 2015, ktery dosahl vrcholu
4,8 %, po némz nasledoval nevyhnutelny pad PHEV trhu v lednu 2016 na pouhych
0,6 %.

Od Cervence 2018 byl v platnosti novy systém bonusu, ktery zavedl kromé bonust
za nakup elektromobilu také malus, Cili specialni dan z vlastnictvi novych
benzinovych a naftovych automobilt. V praxi to znamenalo, ze maijitelé téchto

vozidel v prvnich tfech letech platili zvySenou dan.

Novy program zvyhodnil BEV a FCEV vozidla pfed PHEV vozidly. Maximalni
bonus 5 700 EUR se vztahoval na nakup BEV a FCEV vozidel s nulovymi emisemi.
Pfed zavedenim systému poplatkd byl bonus 3 800 EUR pro vozidla s nulovymi

emisemi a pausalni sazba 1 800 EUR pro vozidla vypoustéjici 1-50 g COz2/km.

Soucasti nového programu bylo zavedeni cenového stropu pro nakup novych
elektromobilt. Cenovy strop dosahoval 63 000 EUR, €ili draz§i vozy nemély narok
na bonus. Bonus pro PHEV se snizil z 4 000 EUR na 1 800 EUR a navic se snizil
limit emisi CO2 z 60 g CO,/km na 50 g CO,/km.
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Pro ilustraci: Majitel naftového Volva XC60 (nejprodavanéjsi model vozidla ve
Svédsku v roce 2017) s hodnotou CO2 152 g/km ro&né platil v prvnich tfech letech
pfiblizné 720 EUR, poté se dan snizila na zhruba 300 EUR ro¢né. Naproti tomu
nejprodavanéjsi benzinové auto (VW Golf, 129 g CO2 /km) bylo v prvnich tfech
letech zdanéno ro¢ni sazbou pfiblizné 300 EUR a poté ro¢ni sazbou asi 70 EUR.
Zavedeni nového systému poplatkl zapfiCinilo nartst registraci novych
automobil(i. Reé&i Sisel se jednalo 0 18 % v &ervenci, 10 % v srpnu a 11 % v zafi,
coz byl narast oproti priméru 6 % v predchozich Sesti mésicich.

Takto fungujici model byl nahle ukon&en 7.11.2022 (s platnosti od 8.11.2022), kdy
Svédska vlada nahle ukoncila klimaticky bonus. Narok na bonus ma kazdy, kdo si
nejpozdéji 8.11.2022 zakoupil nebo objednal elektromobil.

Svédska vlada v navrhu rozpoétu na rok 2023 prekvapivé rozhodla o zruseni
klimatického bonusu. Hlavnim divodem je skute¢nost, Ze naklady na vlastnictvi a
fizeni auta s klimatickym bonusem zacCinaji byt srovnatelné s naklady na

vlastnictvi a fizeni auta na benzin nebo naftu.

5.2.2 Nova pravidla pro vystavbu PBL
Qd 10. 3.2020 plati ve Svédsku pravidla PBL (Narodni rada pro bydleni, vystavbu
a planovani Svédska) o infrastruktufe nabijeni elektromobild pro vlastniky

nemovitosti.

Nové obytné budovy s vice nez 10 parkovacimi misty v budové nebo na pozemku
musi mit pfipravenou infrastrukturu (napf. prazdnym potrubi apod.) na vSechna
parkovaci mista.

Budovy, které nejsou obytnymi domy, ke kterym nalezi vice nez 10 parkovacich
mist v budové nebo na pozemku, musi mit elektroinstalacni infrastrukturu pro 20
% parkovacich mist a alespori jedno nabijeci misto pro elektromobily.

Pro nevytapéné budovy nebo budovy urcené k celkové obrané nejsou stanoveny
zadné pozadavky.

Zvlastni otazka se tyka pfipadu, kdy na misté stavajiciho objektu jsou parkovaci
mista napf. v garazi. Pokud gardz neni vytapéna, nejsou kladeny zadné
pozadavky. Pokud je garaz vytapéna a obsluhuje vice nez 20 parkovacich mist,

plati zpétny pozadavek na dobijeci misto nejpozdéji v roce 2025.
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Pokud jsou v blizkosti takto vytapéné garaze venkovni parkovaci stani, maze byt
obtizné urcit, zda tato stani patfi ke garazi a jsou na jejim pozemku. V takovém
pfipadé by to mohlo znamenat, Ze tvofi soucast zakladu pro pozadavky na
dobijeci misto. Pfipadné lze takovato parkovisté povazovat za navazna na
jednotlivé bytové domy nebo prosté jen za parkovaci stani, ktera k zadnému
objektu nepatfi. O tom, co plati, se musi rozhodnout v jednotlivém pfipadé a
Housing Authority neni v pozici, aby poskytla podrobnéjsi pokyny, ale musi to byt

stanoveno pravni aplikaci v prabéhu ¢asu.

Priklady opatieni na parkovistich, ktera mohou v pripadé rekonstrukce
znamenat pozadavky na dobijeci infrastrukturu:

- rozSifeni parkovisté o dalSi parkovaci mista

- vybudovani nového zemniho krytu pro celé parkovisté nebo jeho

podstatnou Cast

- vyrazna zména umisténi parkovacich stani na parkovisti

- instalace osvétleni na parkovisti
Priklady opatreni, ktera nejsou takového charakteru, ze v souvislosti s
rekonstrukci budovy s sebou nesou pozadavky na dobijeci infrastrukturu:

- malovani €ar pro rozliSeni parkovacich mist

- obcCasné opravy zemniho krytu

- vymeéna jednotlivych svitidel

5.2.3 Elektrokolobézky

Elektrokolob&zky jsou ve Svédsku kategorizovany jinak nez v evropskych
zemich, a to dle jejich vykonu. Stru¢né je mozné fici, Zze se jedna o kolo, jestlize
jeji vykon dosahuje max. 250 W. Pokud ma elektrokolobéZka vykon vyssi, pak se

jedna o elektro moped tfidy | nebo Il. (viz Tabulka €. 4)
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Kategorie Kategorie Kategorie
jizdni kolo moped | moped Il
(<250W) (<1000W)| (<4 000W)
Max.
rychlost 20 km/h 25 km/h 45 km/h

Tabulka &. 4: Kategorie elektrokolob&zek ve Svédsku prevzato

Zdroj: What's the law on riding a scooter in Sweden? In Scotsman [online]. [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://scotsman.me/post/what-s-the-law-on-riding-a-scooter-in-sweden

Elektrickou kolobézku Ize klasifikovat jako jizdni kolo za pfedpokladu, Ze nejede
rychleji nez 20 km/h a ma vykon motoru maximalné 250 wattl. Pokud
elektrokolobézka splniuje pozadavky na jizdni kolo, plati nasleduijici:

- Na elektrokolobézkach se jezdi stejné jako na jizdnich kolech.

- Elektrokolobé&Zka musi mit brzdy a zvonek.
Pokud ke elektrokolobézce jezdite za tmy, musi mit pfedni a zadni svétla a byt
vybavena odrazkami. Ridi¢ mlad$i 15 let musi mit pfilbu. Neni povoleno nékoho

vozit.

Pro jizdu na elektrokolobézce klasifikované jako moped tfidy | plati, Ze musi byt
registrovana mit registracni znacku namontovanou na zadni ¢asti vozidla a musi
byt pojisténa, aby mohly byt fizena. Mopedy |. tfidy nesmi jezdit po cyklostezkach.
Abyste mohli Fidit moped tfidy |, musite byt starSi 15 let a mit fidi€sky priukaz
skupiny AM. Helma je povinna. Neregistrovana elektrokolobézka smi jet pouze po
oploceném Zelezni€nim, tovarnim nebo soutéznim arealu nebo jiném podobném

oploceném prostoru.

Néktere elektrokolobézky l|ze zafadit do kategorie moped tfidy Il. Takoveé
elektrokolobézky maji max. rychlost 25 km/h a jejich vykon nepfesahuje 1 kW.
Tento druh elektrokolob&zky nesmi byt registrovan, chybi mu tedy registracni

znacka.

Od 1. ledna 2016 je povolen novy typ mopedu tfidy Il. Musi mit pedaly a pomocny
motor s maximalnim vykonem 1 000 wattd. Motor mize poskytnout zvySeni

vykonu pouze do 25 km/h v€etné. K Fizeni tohoto konkrétniho typu mopedu staci
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cyklisticka pfilba. Tento typ mopedu neni jizdni kolo, i kdyz tak muze vypadat. Pro
jizdu na tomto typu elektrokolobézky je vyzadovano fidiCské opravnéni na moped
Il nebo traktor. Jestlize jezdec dosahl 15 let pfed 1.10.2009, pak neni fidi¢ské

opravnéni vyzadovano.

5.2.4 Kontrola a regulace elektrokolobézek

Ve Svédsku plati stejné pravni piedpisy o uvadéni vyrobki na trh, tj. Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU ze dne 26.2.2014. Specificka pravidla
pro uvedeni na trh byla stanovena pro kategorie vozi M1, L a T. Coz znamena,

Ze v pfipadé elektrokolobéZek zcela plati evropské predpisy.

Vzhledem k faktu, Ze ve Svédsku elektrokolob&zka patfi do skupiny jizdnich kol
Cili nemotorovych dopravnich prostfedku, pak se na ni nevztahuje zakon 1951:649
o trestani nékterych dopravnich pfestupkd.

Naopak jizda pod vlivem alkoholu na nemotorovém vozidle je oSetfena v dopravni
vyhlasce 1998:1276, kde je stanoveno, Ze vozidlo nesmi fidit osob, ktera z duvodu
nemoci, unavy, vlivu alkoholu nebo jinych latek neni schopna se plné vénovat
fizeni. Pokud jezdec na elektrokolobézce neni tak opili, ze by ohrozoval
bezpec€nost silni¢niho provozu, mize v zasadé pokracovat v jizdé. Vyhodnoti-li
policista, ze jezdec neni schopen bezpec¢né jizdy, pak musi tomuto zabranit
v pokradovani jizdy. Z &ehoz je patrné, ze Svédsko patfi mezi zemé s nejvy$s$im
stupném benevolence pro jizdu na elektrokolobézce pod vlivem alkoholu.

Zasah proti poctu elektronickych skutrli je nejnovéjSim krokem v nejednotném
celoevropském trendu, v jehoz duasledku politici ve méstech, ktefi je zpo€atku
prijali, Castecné obratili smér. Stockholm je jednim z téchto mést.

V hlavnim mésté Svédska byl do 1.2.2022 pocet elektronickych skatrd snizen na
polovinu z pfiblizné 23 000 na 12 000 a tyto musi byt rovhomérné rozdéleny mezi
osm operatorl — coz znamena, ze kazda spoleCnost si mlize pronajmout
maximalné 1 500 stroja. Jeden z operatorl uved|, Ze v lété 2022 mél ve mésté s

1,5 miliony obyvatel 6209 skutrd.
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5.3 Pravni uprava v Rakousku

Cisté Zivotni prostfedi a s nim souvisejici elektromobilita je v Rakousku velmi
diskutované a aktualni téma. Naplnéni ambiciéznich cilu jako zajistit 100 %
elektromobilitu v oblasti osobnich a lehkych nakladnich vozd do roku 2030 si
vyzaduje mnoho pozornosti a finan¢nich prostfedkd. Nejen z téchto davodu jsou
kazdy mésic zverejiiovany statistiky o poctu elektromobill a dobijecich stanic.
Podpora elektromobility zacina bonusy na nakup elektromobilt, bezplatnym
parkovanim v centrech mést, moznosti dobijeni ve vybranych zénach, zvySenou
rychlosti na vybranych usecich silnic a dalnic az po zvyhodnéné klimatické

jizdenky, které jsou uplatnitelné ve verejné dopravé po celém Rakousku.

5.3.1 Vladni bonusy na elektromobily

Vlastnici vozidel s Cisté elektrickym pohonem, vozidel s palivovymi ¢lanky, plug-in
hybridd (s emisemi nizSimi nez 50 g CO2/km) registrovanymi po 1. dubnu 2017 si
mohou vybrat vlastni zelenou registracni znacku (informace jsou zvyraznény
zelenou barvou namisto standardni Cerné). Maijitelé jiz registrovanych
elektromobild mohou pfejit na e-registracni znacku. Kromé osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel (s maximalni povolenou celkovou hmotnosti do 3,5 tuny)
mohou byt e-registracni znackou vybaveny také motocykly a mopedy, které jsou
Cisté elektrické nebo na vodik. Tyto elektromobily jsou sou€asné osvobozeny od

dalni¢nich poplatka.

Mésta jako Viden, Linz a dalSi umoznuji svymi mistnimi vyhlaSkami kratkodobé
parkovani elektromobild béhem nabijeni. Takovato stani jsou oznacena svislou
dopravni znackou ,zdkaz stani / ,zakaz zastaveni“ doplnénou o doplikovou
znaCku s piktogramem elektromobilu nebo textem. P¥isti novela zakona
Strallenverkehrsordnung (StVO) pocita ve své dalSi novele se zavedenim této
praxe na celostatni urovni.

VySe uvedeny zakon zavadi tzv. Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L) zény. Tyto
zony je mozné nalézt na rakouskych silnicich, zejména dalnicich. Rakouska

pravidla silniéniho provozu stanovuji povinné sniZzeni rychlosti vozidel, vyjimaje
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elektrické vozy (BEV a FCEV). Povinnost sniZzeni rychlosti se vztahuje jak na vozy
s benzinovym a naftovym pohonem, tak také na PHEV vozidla. Za poruseni tohoto
zakazu jsou uctovany mnohem vysSi pokuty. Jako pfiklad si mizeme uvézt rozdil
mezi pifekrocenim rychlosti mimo IG-L zénu a v zéné 1G-L. Jako pfiklad je mozné
zminit pokutu cca 50 EUR za pFekro€eni rychlosti o 11 km/h mimo zénu IG-L.
V pripadé prekroceni rychlosti o 11 km/h v zéné IG-L €ini pokuta cca 150 EUR +

je mozné udélit dodate€nou pokutu za znecisténi zivotniho prostredi.

Rakouska spolkova vlada a dovozci vozidel se rozhodli rozSifit balicek podpory
pro e-mobilitu. Nabidky financovani v nich obsazené maiji vyznamné pfispét k
provadéni klimatické a energetické strategie. V ramci spole¢né financni kampané
BMK, dovozcu automobill a dovozcu dvoukolek bude v roce 2023 nadale
podporovan nakup elektrickych vozidel pro soukromeé pouziti. V poslednich letech
¢inil bonus cca 5 000 EUR. Tato ¢astka se sklada ze slevy na importu (2 000 EUR)
a vladniho pfispévku (3 000 EUR). Podminky tohoto bonusu jsou: max. nakupni
cena 60 000 EUR. Tento pfispévek je vyplacen na BEV a FCEV vozidla.
Prispévek na vozidla kategorie PHEV je snizen nasledovné: sleva na dovozu Cini
1 250 EUR a sleva od vlady Rakouska je 1 250 EUR. Celkovy pfispévek na nakup
PHEV vozidla je tedy 2 500 EUR. Rakouska viada podporuje bonusovou politikou

také nakup elektrickych skutrt a motorek.

5.3.2 Prispévek budovani dobijecich stanic

Rakousko ve své zelené politice mysli i na dobijeci stanice. Pokud ma byt zfizeno
nabijeci misto pro elektromobily, je tfeba rozliSovat mezi soukromymi a
komercnimi nabijecimi misty. Pro stavebni fizeni plati stavebni zakon pfislusné

spolkové zemé.

Novela Wohnungseigentumsgesetz ,Zakona o vlastnictvi bytd“ (WEG 2022)

z listopadu 2022 obsahuje nékolik selektivnich zmén v zakoné o rezidencénich

Mg viv s

je instalace dobijecich stanic pro e-vozidla, mimo jiné prostfednictvim fiktivniho

schvaleni, zjednoduSeni vétSinového rozhodovani (zavedenim nové vétSinové
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varianty). Jednim z davodu vzniku novely zakona WEG 2022 byla snaha rakouské

vlady usnadnit instalaci soukromych dobijecich stanic v bytovych domech.

Instalace dobijecich stanic v bytovych domech €asto v praxi selhala kvuli potizim
se ziskanim souhlasu spoluvlastnik.

Situace pfed novelou WEG 2022 byla nasledujici. Vice nez polovina vSech
vlastnikd bytl (v pfepoctu podle spoluvlastnickych podilll) muselo hlasovat pro
vystavbu spole¢né uzivané dobijeci stanice. Zalezelo na spoluvlastnickych
podilech na nemovitosti, bez ohledu na to, kolik vlastnikl byt se hlasovani
zucastnilo. To velmi ztéZovalo dosahovani usneseni, protoZze mnoho vlastniku
bytd se hlasovani nezuc€astnilo a neodhlasované hlasy ovlivnily vysledek jako

nesouhlasné hlasovani.

Novela WEG 2022 zjednodusSila schvalovaci proces nasledovné. Pro nabijeci
stanici v bytovém domé jiz nemusi vlastnik pro své individualni feSeni ziskavat
souhlas vSech vlastnik( bytd. Souhlas ostatnich vlastniku je bran jako dostate¢ny
Jfiktivni souhlas®, pokud ostatni vlastnici nevznesou pisemné namitky ve lhaté
dvou mésicu (,fiktivni souhlas®). Toto nafizeni plati pouze pro tzv. ,pomalé
nabijeni“ s 3,7 kW (1-fazovy) nebo 5,5 kW (3-fazovy).

Pro rychlonabijeci stanice v bytovém domé existuji dvé moznosti dle novely WEG
2022. Dosazeni prosté vétSiny vSech spoluvlastnickych podild (>50 %) a nebo
dosazeni ,tfetinové zakladny*, tj. vétsSiny dvou tfetin vSech hlasu, coz predstavuje
alespon jednu tfetinu vSech spoluvlastnickych podild.

V budoucnu bude souhlas s nékterymi dobijecimi stanicemi povaZovan za
udéleny, pokud budou ostatni vlastnici bytd fadné informovani o planované zméné
a nevznesou namitky ve Ihuté dvou mésicu (,fiktivni souhlas®). Jasné je také
upraveno, jakym zpusobem mohou vlastnici bytll za timto ucelem obdrzet
kontaktni adresy ostatnich vlastnikd bytd.

Vystavba dobijecich stanic v bytovych domech je aktualné (2023) podporovana
rakouskou vladou. Na budovani tzv. wallboxl je poskytovana dotace 600 EUR,

budovani tzv. inteligentni dobijeci stanice je poskytovan bonus 900 EUR a
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kone¢né 1800 EUR na budovani inteligentni nabijeci stanice pro vSechny

spoluvlastniky bytového domu.

5.3.3 Elektrokolobézky

Vzrastajici popularita elektrokolobéZzek zasahla i Rakousko. Ruku v ruce
s popularitou byly zaznamenany dopravni pfestupky, jako napfiklad: jizda pod
pohlizela na elektrokolobézkare zpocCatku jako na chodce, coz umoznovalo jizdu
na chodniku.

Pravidla pro elektrokolobéZky nebyla v Rakousku zpoCatku jednotna. To zménila
31. Novela zakona StralRenverkehrsordnung (StVO) z 1. 6 2019. Tato novela
sjednotila zakladni pravidla pro elektrokolobézky. Timto zakonem byly
elektrokolobézky s vykonem do 600 W a max. rychlosti 25 km/h zafazeny do
stejné skupiny jako jizdni kola. Elektrokolobézky s vySSim vykonem nebo vySsi

rychlosti jsou fazeny jako elektrické mopedy nebo elektrické motorky.

Od 1.7. 2019 tedy plati, Ze elektrokolobézky s konstruk&ni rychlosti do 25 km/h
sméji jezdit vSude tam, kde je jizda jizdnich kol povolena, tedy na cyklostezkach
nebo v jednosmérném provozu proti sméru jizdy, pokud je toto povoleno pro jizdni
kola.

Je zakazana jizda elektrokolobézek s vyssi konstruk&ni rychlosti nez 25 km/h na
cyklostezkach a chodnicich.

Déti do 12 let mohou jezdit na elektrokolobézce na vefejnych komunikacich pouze
v doprovodu osoby starsi 16 let. Jizda na elektrokolobézce je umoznéna i détem
od 9 - 10 let véku v pfipadé, ze toto dité je drzitelem cyklistické licence. Déti bez
doprovodu maji povolenou jizdu na hfisti a v obytné zoné, jestlize je uzavfena pro
veskery provoz vozidel.

Stejné jako jizdni kola musi i elektrokolobézky byt vybaveny uc€innym brzdnym
zafizenim, odrazkami nebo reflexnimi féliemi a ve tmé nebo za zhorSené

viditelnosti s bilym pfednim svétlem a ¢ervenym zadnim svétlem.

Ridi¢ elektrokolob&zky s maximalnim pfipustnym vykonem vy$$im nez 600 W

a/nebo konstrukéni rychlosti vy$si nez 25 km/h musi mit fidi¢sky priikaz na moped
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nebo fidiCské opravnéni jakékoli kategorie. Na tuto elektrokolobézku se vztahuji
stejna pravidla jako na skutry, které vyzaduji fidiCské opravnéni. Povinnosti jsou
nasledujici: helma, pojisténi, maximalni pfipustna hladina alkoholu v krvi je 0,5
promile, minimalni vék 15 let, Fidi€¢sky prukaz na moped nebo vyssi. Takovato
elektrokolobéZka mulze byt osazena zelenou registracni znackou. Dale je
povolena jizda pouze v jizdnich pruzich uréenych pro motorova vozidla, do

obytnych zdn je povolen pouze vjezd a/nebo vyjezd.

5.3.4 Kontrola a regulace elektrokolobézek

Co se tyCe pravidel pro uvadéni elektrokolobézek na trh, tak Rakousko nezavedlo
v této otdzce narodni pfedpisy. V plné Sifi zde tedy plati Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/30/EU ze dne 26.2.2014 o uvadéni produktu na trh.

Jak bylo zvedeno vySe pro jizdu na elektrokolobézce plati stejna pravidla jako pro
jizdu na jizdnim kole. Coz znamena, Ze je zakazano telefonovani bez handsfree.
ElektrokolobéZzky nesmi byt zaparkovany tak, aby prekazely chodcim nebo
provozu. Co se tyCe jizdy pod vlivem alkoholu, pak Rakousko patfi mezi zemé
s vysS8i povolenou hladinou alkoholu, tj. do 0,8 promile. Pokud porovname pokuty
za jizdu pod vlivem alkoholu v Rakousku s pokutami v Némecku, tak je patrné, Ze
pokuty v Rakousku jsou prokazatelné vysSi, viz prehled pokut v Rakousku
(Tabulka €. 5).

Dopravni prestupek Vyse pokuty
Jizda pod vlivem alkoholu (0,8 - 1,1 %o) 800 -3 700 EUR
Jizda pod vlivem alkoholu (1,2 - 1,6 %o) 1200-4 400 EUR
Jizda pod vlivem alkoholu (> 1,6 %o) 1 600-5900 EUR
Odmitnuti testu na alkohol 1600-5900EUR

Tabulka €. 5: Tabulka vybranych pokut
Zdroj: E-Scooter und Alkohol?. In Huber Rechtsanwalt [online]. [cit. 3.3.2023]. Dostupné z:

https://www.anwaltkufstein.at/e-scooter-und-alkohol.html

Omezeni a pravidla vztahujici se na elektrokolobézky jsou dale rozpracovana

mistnimi vyhlaskami. Po vzoru jinych hlavnich mést zavedla Viden na konci roku
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2022 dalSi omezeni pro elektrokolobézkare. Hlavnim divodem byl prudky narlst
elektrokolobézek, a to zejména sdilenych ve mésté a také vzrustajici pocet
odhozenych elektrokolobézek na ulicich. Pocet sdilenych elektrokolobézek byl
v centru rakouského hlavniho mésta mistni samospravou snizen na 500 (dfive
2 500), v obvodech 9-12 byl pocet sniZzen na 1 500 (dfive 2 500) a sou€asné byl
zaveden zakaz parkovani elektrokolobézek na chodnicich. Do konce roku 2023
ma byt zfizeno 200 parkovacich mist pro elektrokolobézky. Poskytovatelé
sdilenych elektrokolobézek musi zajistit osazeni elektrokolobéZzek ovladacim
panelem, ktery zajisti automatické snizeni rychlosti ,vybrzdéni“ v pfipadé, Ze Ffidi¢
pojede do zony se sniZzenou rychlosti. DalSi povinnosti poskytovatele je zajisténi
sankci pro fidiCe, ktefi tato pravidla poruSi. DalSi doplfiujici pravidla pro

elektrokolobézkare je mozné najit i v jinych méstech napf. v Linci.

5.4 Pravni uprava na Slovensku

Slovensko patfi kzemim s méné rozvinutou elektromobilitou. Nicméné
v poslednich letech jsou patrné zmény v pfistupu k tomuto tématu. O Cemz svédci
i existence rdznych bonusovych programu anebo vznik nové legislativy.

Slovensko si stanovilo ambiciézni plan, a to posunout se mezi zemé s vy$Sim

podilem elektromobility.

5.4.1 Vladni bonusy na elektromobilitu

Slovenska vlada v letech 2016, 2019 a Castecné 2020 podporovala koupi
elektromobilu jednorazovou dotaci 8 000 EUR (BEV) a 5000 EUR (PHEV).
Dotacni program byl v dobé pandemie COVID-19 pozastaven stim, Ze bude
pokracCovat po obdobi pandemie.

Na konci roku 2022 vlada Slovenské republiky restartovala AkEni plan rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike. Tento navazuje na pfedcovidovy plan
elektromobility. Mezi cile, které se nepovedly doposud zavést patfi napfiklad jizda
elektromobilu ve vyhrazeném pruhu. Naopak se podafilo zapracovat do slovenské
legislativy moznost zavedeni tzv. bezemisnich zon ve méstech a obcich. Bohuzel

tento bonus nebyl doposud Zadnou mistni samospravou zapracovan.
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Ackoliv v poslednich letech Slovensko zaznamenalo zvySeny zajem o
elektromobilitu, tak je patrné, Ze nejvétsi zajem o elektromobilitu je soustfedén
kolem hlavniho mésta Bratislavy a dale kolem vétSich mést. S ¢imz souvisi i dva
hlavni faktory. Vice nez 77 % elektromobill je registrovano na pravnické osoby
nebo firmy. Infrastruktura dobijecich stanic je soustfedéna kolem hlavniho mésta

a dale kolem vétSich mést.

Navrh obnoveného dota¢niho programu si klade za cil vyhradit ¢astku 10 — 12
miliond EUR na dotace na koupi elektromobill. Tento bonus bude opakované
vypisovan v obdobi tfi let. O pfidéleni dotace na elektromobil nebude rozhodovat
rychlost registrace elektromobilu.

DalSim cilem je vystavba ultrarychlych dobijecich stanic, a to zejména na dalnicich
a rychlostnich komunikacich v systému TEN-T (Transevropska dopravni sit
dobijecich stanic).

Novy plan pocita s dalSimi zvyhodnénimi pro drzitele elektromobill jako napf:
zvyhodnény poplatek za registraci elektromobilu, zvyhodnéné ucetni a danové
odpisy (v€etné zavedeni novych odpisu ,naklady na dobijeni elektromobilu®).

Po vzoru jinych zemi se pocita se zavedenim zvyhodnéného parkovani
elektromobil(. Detaily programu jako napf. pfesné hodnoty bonust na koupi
elektromobilu nebyly dosud zvefejnény.

Novela silni¢niho zakona platna od 1.1.2023 zavadi nové registraéni znacky pro
elektromobily. Nové budou bateriova vozidla pouzivat znaCku se zelené
vyrazenymi Cisly a pismeny na bilém pozadi. Do konce roku 2022 bylo mozné
ziskat ekologickou registracni znacku pro bateriova, vodikova a plug-in hybridni
vozy. Cisla a pismena na této znaéce byla erna na zeleném pozadi.

Hlavnim dlivodem rozliSeni registracnich znacek elektromobilt je v€asné rozliseni

elektromobilu od vozU se spalovacimi motory.

5.4.2 Prispévek na budovani dobijecich stanic

Cilem vySe uvedeného akéniho planu je rovnéz vystavba ultrarychlych dobijecich
stanic. Pilotni projekty se zaméfi na dalnice a rychlostni komunikace, a to na
spojnici téchto mést: Bratislava, Zilina, Pre$ov a KoSice. Souasné se uvazuje o

vystavbé dobijecich stanic ve méstech.
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V akénim planu je pfedbézné zminéna podpora vystavby dobijecich bodl a stanic
pravnickymi osobami. Vyse pfispévku neni dosud znama.
Vystavba dobijeciho bodu (wallboxu) bude podpofena dotaci v pfipadé, ze bude

zadost doplnéna i o instalaci fotovoltaickych paneld.

Zavedeni prava ,right to plug“ pro bytové domy a firmy nepocita s pfidélenim
dotace na vystavbu dobijeciho bodu, ale pocita s pfidélenim zvyhodnéného tarifu
a rezervovanym napétim. Naklady na vystavbu dobijeciho bodu hradi majitel. Toto
pravo pocita se zjednodusenim hlasovaciho prava v bytovych domech (podobné
jako v Rakousku). Pokud dnes maijitel bytové jednotky ma zajem o zfizeni
wallboxu, pak musi poZzadat o souhlas s vystavbou vSechny majitele bytovych
jednotek v domé. Vystavba je schvalena v pfipadé, Ze se vice neZ polovina
majitell vyslovi pro vystavbu.

V souvislosti s rozvojem elektromobility je nezbytné aktualizovat slovensky
stavebni zakon. Cilem je zjednodusit stavebni fizeni. Pro vystavby dobijecich
bodu specifickych parametrd bude postacovat ohlasovaci povinnost namisto

stavebniho povoleni.

5.4.3 Elektrokolobézky

Elektrokolobézky zaznamenaly narUst popularity i na Slovensku. Pravidla pro
elektrokolobézky byla zapracovana do zakonu &. 106/2018 o provozu vozidel
v silniénim provozu (platny od 1.1.2020). Do té doby pro elektrokolobézky platila
pravidla jako pro chodce, coz zplsobovalo mnoho probléma.

Zajimavosti je, ze na klasickou kolobézku je ve slovenské legislativé pohlizeno
jako na chodce a na elektrokolobézku jako na elektrokolo.

Novela zakona z roku 2018 zavadi pojem elektrokolobézky a fadi ho do skupiny
s elektrokoly a gyroskopickymi vozitky (segway). Paragraf 4 vySe uvedené novely
se vztahuje na elektrokolobézky kategorie V (dle Stitku vyrobce /dovozce), tyto
muzeme nazvat jako malé elektrokolobéZzky. Slovenska legislativa nijak
nerozliSuje elektrokolobézky dle vykon a max. rychlosti. Jedinym rozliSenim jsou
kategorie V a Lle-b. PfiCemz zafazeni do téchto kategorii je povinnost dovozce /
vyrobce. V zasadé plati, Ze kategorie V ,ostatni nezafazena vozidla“ se vztahuje

na bézné malé elektrokolobézky a kategorie L1e-b ,motorova vozidla s méné nez
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Ctyfmi koly a Ctyrkolky“ se vztahuje na elektrokolobézky s vy$S§im vykonem (dle

rozliSeni dovozce / vyrobce).

Na kolobézZkach kategorie V mohou jezdit osoby starSi 15 let v pfipadé, Ze jezdi
na silnici. Pro jizdu na cyklostezce, polni cesté a obytné zéné neni stanovena
vékova hranice. Legislativa neuklada povinnost ochranné pfilby pro jizdu na
elektrokolobézce. Povinna vybava elektrokolobézky je stejna jako vybava kola, Cili
pfedni zadni odrazky a svétla pfi snizené viditelnosti. Jezdec musi byt vybaven

reflexnimi prvky. Povolena hladina alkoholu v krvi je 0,5 promile.

Elektrokolobézky kategorie L1e jsou klasifikovany jako malé motocykly. Pficemz
do konce roku 2022 bylo mozné uplatiovat vyjimku z registrace, Cili nebylo nutné
mit registracni znacku. Pfichodem roku 2023 tato vyjimka pozbyla platnosti a nové
je nutné opatfit registraCni znaCku pro vozidla kategorie L1e, Cili i vétsi
elektrokolobézky.

Pro jizdu na vySe uvedené elektrokolobézZce je vyZadovano fidiCské opravnéni,

ale neni vyzadovana helma.

5.4.4 Kontrola a regulace elektrokolobézek

Pravidla pro uvedeni na trh na Slovensku vychazeji z evropské smérnice, Cili
pokud byla elektrokolobézka uvedena na trh v zemi EU, pak je prohlaseni o shodé
platné i na Slovensku.

Jak jiz bylo zminéno méstské elektrokolobézky patfi spolecné s elektrokoly a
segwayi do stejné kategorie vozidel V. Slovensko patfi mezi zemé, které
nedefinovaly max. vykon elektrokolobézek, ale pouze max. rychlost.

Pokuty pro jizdu na elektrokolobéZce vychazeji z pokut pro nemotorova vozidla.
Rozpéti pokut je od 20 do 60 EUR. Pfi€emz jizda pod vlivem alkoholu do 0,5
promile je pokutovana ve vysSi 20 EUR, V pfipadé, Ze hladina alkoholu bude vyssi,
pak je pfipad automaticky pfesunut do spravniho fizeni. Ohrozeni jizdy ucastniku
dopravniho provozu nebo jizda ve dvou je ohodnocena ¢astkou 60 EUR ( Tabulka
¢. 6).
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Dopravni prestupek Vyse pokuty
Jizda pod vlivem alkoholu (< 0,5 %o) 20 EUR

Jizda pod vlivem alkoholu (> 0,5 %) Spravni fizeni
Prekroceni rychlosti od 50 EUR
OhroZeni jinych Gcastnikd 60 EUR

lizda bez reflexnich prvki 30 EUR
Prekroceni rychlosti od 50 EUR
Jizda ve dvou, se psem 60 EUR

Tabulka €. 6: Tabulka vybranych pokut

Zdroj: Sazebnik pokut. In Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky [online]. [cit. 3.3.2023].
Dostupné z: https://www.minv.sk/?dokumenty-na-stiahnutie-5

Slovensko v poslednich letech zapracovalo pravni Upravu na celostatni urovni.
Pohyb elektrokolobézek neni dosud regulovan na urovni samosprav. O ¢emz
svédCi i skutecnost, Zze Bratislava ani jiné slovenské mésto dosud nezavedly

regulaci sdilenych elektrokolobézek.

5.5 Pravni uprava Polsko

Polsko predstavuje velky trh pro elektromobily. Tato skute¢nost a také fakt, Zze
Polsko nema vlastni automobilku vede k ambiciéznimu planu, a to vybudovat
vlastni automobilku na elektromobil. Moznost vyvinout model vozu pfizpusobeny
potfebam polskych zakaznikl, a to jak cenou, tak i vybavou ¢i parametry, se zda
byt velkou pfileZitosti. Souasné tato aktivita prfedstavuje velkou pfilezitost
vybudovat si silnou pozici na vznikajicim evropském trhu elektromobility. Dotace

na tento projekt plynou od polské viady.

5.5.1 Vladni bonusy na elektromobilitu

V zajmu naplnéni vysokych oCekavani vaci sektoru dopravy vytvofilo Ministerstvo
energetiky bali€ek pravnich predpisi na podporu rozvoje elektromobility a
vyuzivani dalSich alternativnich paliv v dopravé (zemniho plynu ve formé LNG a
CNG). Dokumenty k tomuto tématu poskytuji fadu pobidek pro fidi€e a podnikatele
a také rozsifeni infrastruktury pro nabijeni elektromobilll a tankovani CNG/LNG.
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Kli€¢ovym z nich je Program rozvoje elektromobility, ktery je stéZejnim projektem

Strategie odpovédného rozvoje (SRD).

Nakup elektromobilu je podporovan programem ,Muj elektromobil®, ktery je platny
od 1.5.2020 do 31.12.2025. Do 31.1.2023 se tento program vztahoval na bateriové
vozy kategorii M1, N1 a Lle-L7. Fyzicka, ale pravnicka osoba ma vtomto
programu narok na pfispévek 5600 EUR na nakup nového bateriového vozu
kategorie M1 s pofizovaci cenou 45 000 EUR. Podminkou ziskani dotace je
vlastnictvi vozu min. 2 roky. Rodiny mohou pozadat o dalSi zvyhodnéni, jsou-li
drziteli ,karty Big Family“. Pfispévek pravnické osoby se liSi dle skute€nosti, zda
je/neni platcem DPH. VySe pfispévku se vztahuje na najeté kilometry

s elektromobilem, ktery musi byt vlastnén min. 2 roky.

Sleva neni pfipisovana pfi prodeji vozu, ale kazdy na zakladé zadosti podané
elektronicky.

Na konci ledna 2023 doSlo ke zméné dotacniho programu, kdy dos$lo k rozSifeni
katalogu pfijemcl, zména a uprava definice spolufinancovani a zjednoduseni
hodnoceni zadosti. Polsko jako jedna z mala zemi pfispiva na nakup elektrickych

skutrd.

Ackoliv Polsko zaujima posledni mista v seznamu zemi s po¢tem elektromobild,
tak se dlouhodobé snazi elektromobilitu podporovat. O ¢emz svédci i zavedeni
bezplatného parkovani v zonach placeného stani po celém Polsku. V pfeplnénych
méstech je velkou vyhodou moznost pohybu elektromobild ve vyhrazenych
pruzich pro autobusy. Ve VarS8avé mohou elektromobily jezdit i po Kralovské
cesté, ktera je pro provoz uzaviena. Samospravy mést (s vice nez 100 000
obyvateli) mohou vytvaret Cisté dopravni zény, kam je povolen vjezd pouze
elektromobild.

| pfes mnoha zvyhodnéni existuje mnoho nevyhod, které se mohou stat
pFilezitosti. Jednou z pfilezitosti pfedstavuje portfolio, které je v Polsku uzce
specifikované pouze na vybrané modely vybranych znadek. DalSi prilezitost

predstavuje budovani dobijecich stanic a bodu a celkové zlepSeni infrastruktury.
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5.5.2 Prispévek na budovani dobijecich stanic

Jednou z velkych pfekazek rozvoje elektromobility v Polsku je nemoznost nabijet
elektromobil obyvateli bytovych domu. S problémem instalace nabijeciho bodu se
potykaji i lidé ochotni vystavbu takového bodu plné financovat. Doposud bylo pfi
vystavbé dobijeciho mista v bytovém domé mnoho neznamych: Ci souhlas je
potfeba (zda predstavenstvo spoleCenstvi nebo jeho &lenové), kdo o takovy
souhlas mlUze pozadat (najemce objektu nebo pouze jeho vlastnik), jaké jsou

dlvody pro odmitnuti/souhlas a mnoho dalSich.

Zakonodarci popsané problémy vyFeSili upravou této véci v ¢l. 12 b zakona o
elektromobilité a alternativnich palivech, ktery nabyl u€innosti dne 24. prosince
2021. Od tohoto data je v bytovych domech s vice nezZ tfemi samostatnymi
bytovymi jednotkami instalovano a provozovano dobijeci misto po ziskani
souhlasu predstavenstva spoleCenstvi nebo druzstva nebo osoby spravujici
majetek.

V pfipadé bytového druZstva bylo upfesnéno, ze vydavani souhlasu se zfizenim
a provozem dobijeciho mista o vykonu niz§im nez 11 kW je béZnou spravcovskou
¢innosti. Podle zakona o vlastnictvi nebytovych prostor (tj. Sbirka zakonu z roku
2021, bod 1048), ktery upravuje zasady fungovani bytového spolecenstvi,
vykonava béznou spravni ¢innost samostatné spravni rada. To znamena, ze k
pfijeti Zadosti o0 moznost instalace nabijeCky do 11 kW staCi souhlas rady. V
bytovém druzstvu je vSak tfeba bez ohledu na kapacitu planovaného dobijeciho

mista ziskat souhlas druzstva.

Podle Cl. 12 sec. 1 zakona ze dne 11. ledna 2018 o elektromobilité a alternativnich
palivech (tj. Sbirka zakonl z roku 2022, polozka 1083; posledni zmény, Sbirka
zakonu z roku 2022, polozka 2687; dale: UEPA) bytové domy pro vice rodin a
souvisejici vnitfni a vnéjSi parkovaci stani jsou navrzena a postavena tak, aby
zajiStovala pfipojny vykon umoziujici vybavit tato stani nabijecimi misty o vykonu
minimalné 3,7 kW. Toto ustanoveni ma zavazovat investora (developera)
navrhovat stavby tak, aby bylo mozné vybavit parkovaci stani nabijecimi body pro
elektromobily. Tato povinnost se v8ak vztahuje pouze na investice v obcich nad

100 000 obyvatel, ve kterych je registrovano alespon 60 000 obyvatel. Motorovych
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vozidel a ve kterych na 1 tis. obyvatel ma alespori 400 motorovych vozidel (Clanek
60 odst. 1 UEPA).

O povoleni vybudovat dobijeci bod muze pozadat osoba, ktera ma pravni titul k
prostoram v daném domé a parkovacimu stani k vyhradnimu uzivani. To
znamena, ze zadatelem o souhlas muze byt jak vlastnik, osoba, ktera ma k
prostordm druzstevni vlastnické (nebo najemni) pravo, tak najemce, ktery si
prostory a parkovaci stani soufasné pronajima. Pokud v8ak Zadatel neni
vlastnikem objektu, mél by byt k Zadosti pfipojen souhlas vlastnika objektu s
instalaci dobijeciho mista.

Zadatel je povinen prohlasit, e uhradi veskeré naklady spojené s instalaci

dobijeciho mista (v€etné nakladl na nakup a instalaci tohoto mista).

Od 1. ledna 2025 bude muset mit kazdy nebytovy dum, ktery neni ve vlastnictvi
malého nebo stfedniho podniku, s vice nez 20 parkovacimi misty minimalné jedno
nabijeci misto a potfebnou infrastrukturu pro minimalné 1 z 5 parkovacich mist.
Pro kancelarskou budovu s pfikladnou rozlohou 10 tisic m2 a pozadovanym
planem uzemniho rozvoje 1 parkovaci misto na 100 m2 uzitné plochy, je
pozadovano vybudovani jednoho nabijeciho mista a infrastruktury pro 20 dalSich
nabijecich mist na 100 parkovacich mist. Necelé dva roky pred vstupem predpisu
v platnost je velmi malo Casu na zpracovani dokumentace a naroCny proces
ziskavani povoleni, ale predevSim na realizaci stavebnich praci. Rezidencni
nemovitosti budou dalSi na fadé, protoze pfibyva elektronickych vozidel, a jejich
pocet na jednu nabijeci stanici v Polsku je jiz 12,8. Jde o jeden z nejhorSich

ukazatelt v celé EU.

Novela zakona o elektromobilité a alternativnich palivech zavedena Sejmem
(Sbirka zakonl z roku 2022, bod 1083), a konkrétné &l. 26 zavadi povinnost
nainstalovat do 1. ledna 2025 alespori jedno nabijeci misto a zafizeni pro vedeni
kabell pro nebytové budovy s vice nez 20 parkovacimi misty, které nevlastni maly
nebo stfedni podnik. Pozadavek se bude stejnou mérou tykat kancelarskych
budov, hotell, nemocnic, obchodnich a servisnich budov i kulturnich nebo

primyslovych a skladovych zafizeni. Zda se, ze 2 roky jsou dlouha doba. Je vSak
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tfeba pfipomenout, Ze béhem této doby je nutné vypracovat koncepci umisténi
stanice, projekt, ziskat potfebna povoleni a provést instalaci. Kazdy investor si

uvédomuje, Ze takové aktivity jsou nejen finanéné, ale i Casové naro¢né.

Budovani soukromych dobijecich stanic neni v tuto chvili podporovano. Oproti

tomu polska vlada se snazi budovat verejné dobijeci stanice.

5.5.3 Elektrokolobézky

Polsko zaznamenalo rovnéz zvySenou popularitu elektrokolobézek v poslednich
letech, a to zejména ve méstech. Hlavnim divodem je rychly pfesun z mista A do
mista B.

V kvétnu 2021 vstoupily v platnost prvni pfedpisy upravujici prava a povinnosti
jezdcl na kolob&zkach v Polsku. Clovék na kolob&Zce byl dle staré legislativy
chodec, to znamena, Ze na chodnicich bylo ¢as od Casu vidét elektrické
kolobézky, které se jen stézi vyhybaly dezorientovanym chodcim.

Kvéten 2021 vSe zménil. Novy zakon znamenal velky pfinos pro bezpecnost
a zpfisnéné staré, jejichz sazby byly uc¢inné od 1. ledna 2022. povinnosti se vyplati
nejen kvuli bezpecnosti, ale také kvuli obsahu vasi kapsy.

Novy zakon zavedl novou kategorii vozidel: osobni dopravni prostiedky (UTO). Do
této kategorie patfi kazdé vozidlo uréené pro osobni pfepravu (pouze a vyhradné
pro jednu osobu) a podkategorie ,vozidlo s elektrickym pohonem® zahrnuje
je skuteCnost, Ze nepodléhaji registraci - vedle elektrickych kolobézek patfi do
UTO také koleCkové brusle, skateboardy a kolobézky pohanéné svalovou silou; a

vSechny jejich elektrické a mechanické verze (gyroskopickeé).

Osoba pouzivajici elektrokolobé&zku nemusi mit fidi¢sky prukaz, pokud je plnoleta.
Nezletili mohou jezdit na elektrokolobézce pouze s cyklistickou kartou nebo
jednou z kategorii fidiCského opravnéni: AM, A1, B1. Kategorie AM je pro mopedy,
skutry a lehké Ctyrkolky; A1- motocykly s malym zdvihovym objemem; a B1 jsou
mopedy, lehké Ctyikolky a kombinace téchto vozidel s pfivésem. K legalni jizdé

na elektrokolobézce do 18 let staCi minimalné jedna kategorie nebo karta na kolo.
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Pokud jde o rychlost na elektrokolobézce, dfive se vSechny mohly pohybovat
rychlosti 25 km/h, ale od kvétna 2021 doSlo ke zméné omezeni rychlosti na
cyklostezce a silnici. Aktualné se zadné zafizeni pro osobni pfepravu se nemuze
pohybovat rychleji nez 20 km/h. Zakon neuvadi konkrétni hodnotu jako rychlost
(ednalo se o tzv. rychlost blizkou rychlosti chodce, 4-8 km/h). Ridi¢
elektrokolobézky je pfi rychlosti blizké tempu chodce povinen dbat mimofadné

opatrnosti, davat pfednost chodcim a nebranit jim v pohybu.

Co se ty€e technickych podminek vozidel UTO a jejich potfebného vybaveni,
polské predpisy stanovi, Ze vSechny elektrokolob&zky musi byt vybaveny: pfednim
a zadnim svétlem, ucinnou brzdou, alespon dvéma odrazkami a zvonkem.
Cestuji na elektrické kolobézce je povinen pouzit cyklostezku nebo cyklopruh.
Pokud jsou tedy na ulici znacené trasy pro cyklistiku, nesmi fidi€ jezdit po chodniku
nebo vozovce.

Pokud neni dostupna cyklostezka nebo cyklopruh, teoreticky by se mélo jezdit po
silnici. Pokud ovSem podminky jizdy na silnici ohrozuji bezpeénost jezdce na
kolobézce, muze se rozhodnout pro jizdu na chodniku. Jestlize je na vozovce
omezena rychlost na 30 km/h, mél by nepochybné zvolit vozovku.
ElektrokolobéZka se stava plnohodnotnym ucastnikem provozu a fidi€i ji musi

akceptovat i pres jeji omezenou rychlost.

Zamérem polského zakonodarce bylo vytvofit takova ustanoveni, ktera by
umoznila kolobézkarim pouzivat chodnik ,vyjimecné“, tedy ve skutecné
zvlastnich situacich. Chodnik mohou elektrokolobé&zkafi pouzit pouze v pripadé,
Ze se nachazi podél vozovky, ve které je husty a rychly provoz vozidel (povolena
rychlost je vétsi nez 30 km/h) a zaroven zde neni oddélena stezka pro kola nebo
cyklisticky pruh.

Pokud vSak kolobézkaf z davodu vlastni bezpec€nosti vstoupi na chodnik, je
povinen dbat mimofadné opatrnosti, davat pfednost chodcum a nebranit jim v
pohybu. Nejlepsi je, kdyz se pohybuje co nejblize k vnéjSimu okraji chodniku, a

ne na jeho stfedu.
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Nové predpisy o elektrokolobézkach bohuzel nezmifuji problematiku provozu
mimo zastavéné uzemi. Elektricka kolobézka je vozidlo, které podle hlavniho
pravidla silniniho zakona pouziva silnici. Chybi také ustanoveni, které by pfimo
zakazovalo pouzivani elektrokolob&zky na pozemni komunikaci s rychlosti vyssi
nez 30 km/h.

Specifickou kapitolou polské legislativy je zakonné stanoveni vahového limitu
elektrokolobéZek. Nejprve byl tento limit stanoven na 25 kg a posledni novela tento
limit zvySila na 30 kg. Je nutné poznamenat, ze v polské legislativé nejsou u
dalSich dopravnich prostfedkd stanoveny vahové limity. Oproti tomu polsky zakon
stanovi max. rychlost kolobézky na 20 km/h. Polska legislativa rovnéz stanovuje
novou vysSi pokut pro elektrokolobézkare. Polska legislativa nepfedepisuje

pouzivani helmy.

Elektrokolobézky s vySSim vykonem, hmotnosti a rychlosti jsou dle polské
legislativy klasifikovany jako skutry / elektrické skutry. Coz znamena, Ze se tyto

muze Fidit osoba starsi 14 let s platnym Fidi€skym opravnénim (minimalné AM).

5.5.4 Kontrola a regulace elektrokolobézek

Polsko obdobné jako Némecko zavedlo narodni pravidla pro uvedeni na polsky
trh. Jednim z hlavnich dlvodd tohoto nafizeni byla snaha omezit dovoz tézSich
méstskych elektrokolobézek. Pfi€emz je nutné zopakovat, Ze Polsko nestanovilo
max. vykon elektrokolobé&zky, ale rychlost a trochu netradicné vahu (max. 30 kg).
Elektrokolobézky uvedené na trh v roce 2022 musi podléhat novym pravidlim o
uvedeni na trh (napf. vahovému limitu). Nové nafizeni zpUsobilo mnoho nevole
mezi prodejci a vyrobci. PfiCemz na konci roku 2022 mélo dojit k vyhodnoceni

stavu a naslednému novému jednani o uvedeni na trh.

Stejné jako Polsko stanovilo pravidla pro elektrokolobézky, tak stanovilo i pokuty.

v v

nepouziti cyklostezky, je-li tato k dispozici. Jizda pod vlivem alkoholu od 0,2 do
0,5 promile je ocenéna ¢astkou 1 000 PLN. PrekrocCi-li jezdec hladinu 0,5 promile,
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pak mu je vystavena pokuta na Castku 2 500 PLN. Pfehled dalSich pokut je
zobrazen v Tabulce €. 7.

Dopravni prestupek Vyse pokuty
Jizda pod vlivem alkoholu (0,2 - 0,5 %) az 1000 PLN
Jizda pod vlivem alkoholu (> 0,5 %) az 2 500 PLN
Prekroceni rychlosti 200 - 500 PLN
Prekroceni rychlosti 300 PLN
Nespravné parkovani 100 PLN
Nepouziti cyklostezky (je-li dostupna) 100 PLN

Tabulka €. 7: Tabulka vybranych pokut

Zdroj: Elektrické kolobézky - pravni pfedpisy v Polsku pro rok 2023. In Muvike.pl [online]. [cit.
3.3.2023]. Dostupné z: https://muvike.pl/artykuly/hulajnoga-elektryczna-przepisy-prawne-w-
polsce-na-rok-2022/

V oblasti sdilenych elektrokolobézek je patrné zlepSeni. Jeden z nejvétsSich vlivi
znamenal novy zakon, ktery zavedl prava a povinnosti elektrokolobézkaru. DalSim
krokem byly samospravy velkych mést, které do smluv s poskytovateli sdilenych
elektrokolobéZek zavedli dodateCné povinnosti jako napf. spravné parkovani,
zakaz vjezdu do historickych center apod. Ackoliv byly uzavieny smlouvy, tak stale
byly ve vétSich méstech mozné vidét nespravné zaparkované elektrokolobézky.
Néktera mésta v takovych pfipadech pfistoupila k pomérné radikalnim krokim, a
to sice zadrzeni nevhodné zaparkovanych elektrokolobézek na dobu nékolika dna.
Coz vedlo kdalS$im napravnym krokim na strané poskytovateld. Dnes se
poskytovatelé snazi informovat o spravném pouzivani elektrokolobézek své
zakazniky, tj. o parkovani, rychlostech, jizdé v jizdnich pruzich, na chodniku apod.
V pfipadé poruseni zakladnich pravidel, pak poskytovatelé sankcionuji své

zakazniky.

5.3 Porovnani legislativy elektrokolobézek

V nékterych zemich jsou elektrokolobézky klasifikovany jako motorova
vozidla. V téchto pfipadech musi splfiovat pozadavky na motorova vozidla, mezi

které Casto patfi, silna pfedni a koncova svétla, spolehlivé brzdy, hlasitou
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zvukovou signalizaci a dalSi poZzadavky, které nékteré elektrokolobézky nemusi
spinit. Cast&ji je legislativné omezena rychlost a vykon motoru. Pokud

elektrokolobézky splriuji poZzadavky, pak jsou v danych zemich legalni.*?’

Duvod je ten, Ze jesté pfed nékolika mésici méla Velka Britanie jeden z nejméné
slavnych zakaz( elektrickych skutrld. Zakon, ktery je zakazoval, byl velmi
stary zakon o silnicich z roku 1835, ktery zminuje koné a vozy. K tomu existoval
dal$i zakon, ktery v zasadé klasifikoval elektrokolobézky jako motorova vozidla.
Standardni elektrokolobé&zky tehdy nebyla vybavena pozadovanymi silnymi svétly,

brzdami apod.1?®

V soucasné dobé jsou elektrokolobézky ve Spojeném kralovstvi legalni, ale to plati
pouze pro sdilenou jizdou. Soukromi ob&ané stale nemohou legalné jezdit na
vlastnich elektrokolobézkach na vefejnych komunikacich a mohou na nich jezdit

pouze na soukromém pozemku.29

Dlouho oCekavana novela zakona o dopravé, ktera stanovi i nova pravidla pro

elektrokolobézky bude predstavena na jarfe 2023.13°

Dokud nebude schvalen novy zakon o dopravé, pak stale plati, Ze na
elektrokolobézce z pljCovny je mozné jezdit v cyklopruhu. Na vlastni kolobézce
nemohou lidé jezdit po vefejnych komunikacich, coz zahrnuje i cyklostezky.

Stale si lidé ve Spojeném kralovstvi mohou koupit elektrokolobéZku a je

vSeobecné znamo, ze mnoho lidi ve Spojeném kralovstvi jezdi na vlastnich

127 HEATH, James. Electric Scooter Laws In Europe. In Electric Wheelers [online]. 14.9.2022 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z: https://electricwheelers.com/electric-scooter-laws-in-
europe/?utm_content=cmp-true

128 Electric scooter legality — a complete guide to laws and regulations for every country and state.

In EScooterNerds [online]. 10.2.2023 [cit. 16.2.2023]. Dostupné z:
https://escooternerds.com/electric-scooter-legality-laws-requlations/
129 Tamtéz

130 ATTWOOD, James. Are e-scooters legal in the UK? In MoveElectric [online]. 4.1.2023 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z: https://www.moveelectric.com/e-scooters/are-e-scooters-legal-uk
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elektrokolob&Zkach na vefejnych komunikacich. Cimz riskuji pokutu 300 liber a

Sest body.131

Ve Francii jsou elektrokolobézky legalni na ulici, pokud nemohou jet rychleji nez
25 km/h. Lze s nimi jezdit po cestach a silnicich, kde je povolena rychlost niz8i nez
50 km/h. Pozadavek na vék je pouhych 8 let. Pfilby jsou povinné pro jezdce mladSi
12 let. Licence a registrace nejsou vyzadovany. Pojisténi také neni povinné, ale

ddrazné se doporucuje.'®?(viz Tabulka ¢.4)

Ve Spanélsku neni narodni regulace elektrokolob&Zek. Aktualng tedy neni
povolena jizda na chodniku. Rychlostni limit elektrokolob&zky je 25 km/h.133 (viz
Tabulka ¢.4)

Vyjimkou je Barcelona, ktera zakazala na pocatku unora 2022 zakaz
elektrokolobézek ve verejné dopraveé. Tento zakaz bude platit po dobu 6 mésicu,
béhem kterych budou definovana nova pravidla pro jizdu a dobijeni
elektrokolobézek v Barceloné. Divodem okamzitého zakazu byl pozar vlaku,
ktery byl zapfi¢inén dobijenim elektrokolobézky. Tento doCasny zakaz muze
vést k upravé legislativy i v dalSich evropskych méstech, kde elektrokolobézky

ziskali v poslednich letech na popularité.134

Ve vétsiné evropskych zemi neni pouzivani pfileb pfi jizdé na elektrokolobézce
regulovano. V nékterych zemich je vdak nodeni pfilby povinné (Recko, Spanélsko)
nebo alespon povinné do urcitého véku (ltalie, Bulharsko — povinnost nosit pfilbu

pfi jizdé na elektrokolobézce pro nezletilé jezdce). Osoby mladSi 15—16 let musi

131 Electric scooter legality — a complete guide to laws and regulations for every country and state.
In EScooterNerds [online]. 10.2.2023 [cit. 16.2.2023]. Dostupné z:
https://escooternerds.com/electric-scooter-legality-laws-regulations/

132 Electric Scooter Laws In Europe. In Electric Wheelers [online]. 14.9.2022 [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://electricwheelers.com/electric-scooter-laws-in-europe/?utm_content=cmp-true
133 Tamtéz

134 RICHTER, Tomas. Barcelona zakazala pouzivani elektrokolob&Zek v dopravé. Jaky je divod?
In Elektrické vozy [online]. 2.2.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://elektrickevozy.cz/clanky/barcelona-zakazala-pouzivani-elektrokolobezek-v-doprave-
jaky-je-duvod
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pfi jizd® na elektrokolob&Zce nosit pfilbu v Norsku, Svédsku, Estonsku,

Chorvatsku a Rumunsku.® (viz Tabulka ¢.4)

Zatimco ve vétsSiné evropskych zemi je povoleno jet na elektrokolobézce rychlosti
25 km/h, v nékterych zemich je povolena rychlost jen 20 km/h (Polsko, Norsko,
Némecko, Svédsko, Dansko, Svycarsko).13 (viz Tabulka &.4)

Vykon motoru je rovnéz stanoven pouze v nékterych evropskych zemich.

V Estonsku, Litvé, Ceské republice a Finsku je maximalni vykon motoru
elektrického skutru 1000 wattu. Je to stejny vykon, jaky umoznuiji elektrokolobézky
ve Spojenych statech. Nejkonzervativngj§i zemé& v této oblasti jsou Svédsko,
Chorvatsko a Irsko. Skutry v téchto zemich mohou mit pouze 250W motory.*37 (viz
Pfiloha €.15)

V mnoha evropskych zemich plati pro elektrokolobézky stejna pravidla jako pro
jizdni kola a jizda na chodniku je tedy zcela zakdzana nebo povolena rychlosti pro
chodce. Elektrokolobézky jsou velmi ¢asto smérovany na cyklostezky anebo na
pravou stranu vozovky (na silnicich, kde povolena rychlost nepfesahuje 50
km/h)*38,

Z duvodu dopravnich nehod nebo jizdy pod vlivem alkoholu je v nékterych zemich
regulovana pujéovni doba. V Norsku je pouzivani pujéenych elektrokolobézek
zakazano od 23:00 do 5:00. Ve Finsku plati zakaz paj¢ovani od 12:00 do 5:00 o

vikendech.13?

Ve Spanélsku jsou jezdci na elektrokolob&zkach vystaveni stejnym sankcim jako
fidi¢i automobill. Jako pfiklad je mozné zminit napf: za pouzivani mobilniho

telefonu nebo sluchatek je vystavena pokuta 200 EUR, jizda se spolujezdcem —

135 Electric Scooter Laws In Europe. In Electric Wheelers [online]. 14.9.2022 [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://electricwheelers.com/electric-scooter-laws-in-europe/?utm_content=cmp-true
136 Tamtéz
137 Tamtéz
137 Tamtéz
138 Tamtéz
139 Tamtéz
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pokuta 100 EUR, jizda pod vlivem alkoholu — pokuta 500 EUR az 1 000 EUR (v

zavislosti na stupni opilosti).14°

V Dansku je limitovana maximalni hmotnost elektrokolobézky na 25 kg.
V Anglii, Némecku, Nizozemsku, Francii a Norsku musi byt elektrokolobézka

pojisténa.4!

V nize uvedené tabulce je mozné prfehledné porovnat zakladni parametry
elektrokolob&zek, vySe pokut za nedodrzeni prislusného zakonu v Ceské
republice a sousednich zemich, viz Tabulka €. 8. Z nize uvedené tabulky je vidét,
Zze Némecko ma v souCasné dobé nejkomplexnéji zapracovanou legislativu
elektrokolobézek. Jasnym dukazem je povinnost registracni znacky nebo
pojisténi. Celkové je mozné Fici, ze v okolnich zemich se li§i nazor na velikost
vykonu a na maximalni rychlost. PfiCemz max. rychlost ve vSech okolnich zemich
se max. povolena rychlost nachazi v rozmezi 20-25 km/h. Shodu nebo témér
shodu je mozné nalézt v nasledujicich oblastech: telefonovani, jizda ve dvou,
pojisténi, registraéni znacky, jizdé po cyklostezkach / cyklopruzich / okrajich silnic
a povinné vybavé. Jednoznacnou neshodu nalezneme pfi pohledu max. moznou

hladinu alkoholu v krvi a vék.

Némecka Rakousko Slovensko Polsko Ceska republika

Kategorie \% \% \% \% \%

Vykon <500 W <600 W nespecifikovano | nespecifikovano |250 W (1 000 W v
pfipadé
dodatecné
montaze)

Max. rychlost 20km/h 25km/h 25km/h 20km/h 25km/h

Parkovani ANO jako kolo NE ANO na drovni
samosprav

Telefonovani pouze s pouze NE NE NE

handsfree s handsfree
Alkohol < 0,5 %o < 0,8 %o < 0,5 %o < 0,2 %o 0 %o

140 Electric Scooter Laws In Europe. In Electric Wheelers [online]. 14.9.2022 [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://electricwheelers.com/electric-scooter-laws-in-europe/?utm_content=cmp-true
141 Tamtéz
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Némecka Rakousko Slovensko Polsko Ceska republika

Vék od 14 let od 12 let od 15 let od 18 let (bez od 10

od 9/10lets | mladSi osoby fidicského
cyklistickym pouze na opravneéni)
prikazem cyklostezkach, |od 10do 18 lets
do 12 let pod | polnich cestach | prikazem
dohledem cyklisty nebo s
osoby starsi prikazem AM,
16 let Al, Bl
do deseti let
pouze v obytné
zoné pod
dohledem
dospélého

Jizda ve dvou NE NE NE NE NE

Helma NE do 12 let NE NE do 18 let

Pojisténi ANO NE (v pfipadé | NE NE NE

nehody je
mozné napf.
pojisténi
domacnosti
apod.)

Registrac¢ni ANO NE NE NE NE

znacka

Jizda Cyklostezky | Cyklostezky Cyklostezky Cyklostezky, Cyklostezky
cyklopruhy cyklopruhy cyklopruhy cyklopruhy, cyklopruhy
okraj okraj vozovky | okraj vozovky prava strana okraj vozovky
vozovky chodniky a vozovky s

pési zony, omezenou

neni-li ryclosti 30 km/h

zakazano (jizda po

(rychlosti chodniku je

chodce) mozna, pokud
neni v dosahu
cyklostezka
nebo silnice s
rychlosti do 30
km/h)

Povinna vybava pfedni bila predni bila predni bila predni bila predni bila
odrazka, odrazka, odrazka, zadni | odrazka, zadni odrazka, zadni
zadni zadni ¢ervena | Gervena ¢ervena ¢ervena odrazka,
cervena odrazka, odrazka, bilé odrazka, bilé boéni zluté
odrazka, bilé | boéni zluté svétlo vpfedu a | svétlo vpfedu a | odrazky, bilé
svétlo vpfedu | odrazky, bilé | Cervené svétlo | Eervené svétlo svétlo vpredu a
a Cervené svétlo vpfedu |vzadu (za vzadu (za Cervené svétlo
svétlo vzadu | a Cervené snizené snizené vzadu (za
(za snizené | svétlo vzadu | viditelnosti) viditelnosti), shizené
viditelnosti), | (za snizené zvonek viditelnosti)
zvonek viditelnosti)

Tabulka &. 8: Ceska republika a sousedni zemé

Zdroj: vlastni
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6. PRUZKUM NA TEMA ELEKTROMOBILITA

Za ucelem zjistit aktualni situaci a zejména postoj ob&ant Ceské republiky byly
pfipraveny dva dotazniky k problematice elektromobility. Pro kazdy dotaznik byla
oslovena rozdilna skupina respondentd. Tématem prvniho dotazniku byly
elektromobily. Timto dotaznikem byli osloveni zejména pfislusnici IZS. Tématem
druhého dotazniku byly elektrokolobézky. Respondenty tohoto dotazniku byli

vesmeés anonymni lidé vyuzivajici k pfepravé zejména jednostopa vozidla.
6.1 Dotaznik ,,Elektromobily“

Pfipraveny dotaznik obsahuje celkem 10 otazek vztahujicich se k velikosti,
vyhodam, nevyhodam, zivotnosti a typu uziti elektromobilt. Cilem dotazniku bylo
zjistit postoj oslovenych lidi k problematice elektromobility v Ceské republice.

Vlastni dotaznik vyplnilo 101 respondentd v8ech vékovych skupin pusobicich
v rozdilnych slozkach 1ZS a Zijicich v riznych &astech Ceské republiky. Navrh
dotazniku byl vytvorfen v aplikaci Google Forms a byl adresné Sifen pomoci zprav,
e-mail(l mezi slozkami 1ZS Ceské republiky. Z dotazniku je mozné vygist, Ze lidé
trend elektromobility vnimaji riznymi zplsoby a neni jim toto téma Ihostejné stejné

jako ochranu Zivotniho prostfedi.

Vlastni dotaznik se skladal z deseti otazek:
1. Jaky pohon by mél mit Vas budouci viz?
. Jakou velikost auta preferujete?
. Co by Vas pfimélo ke koupi vozu s elektrickym pohonem?
. Vyberte alespon 3 nedostatky vozU s elektrickym pohonem

. Vyberte alespon 3 vyhody vozl s elektrickym pohonem

O 01 A WODN

. Planovana Zivotnost (jak dlouho byste si vozidlo ponechal/a) elektromobilu
ve Vasi domacnosti?

7. Pokud byste si pofidil/a elektromobil, pouzival/a byste ho jako?

8. Jezdite vlastnim autem na dovolené?

9. V jaké oblasti vidite nejvétsi potencial elektromobilt?

10. Povazujete elektricky pohon vozu za:
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Otazka 1. Jaky pohon by mél mit Vas budouci vz

Mozné odpovédi: spalovaci motor benzin), zazehovy motor (nafta), hybridni

pohon, elektricky pohon, vodikovy pohon

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Spalovaci motor (benzin)
@ Zazehovy motor (nafta)

Hybridni pohon
@ Elekiricky pohon
@ Vodikovy pohon

Graf &. 1: Jaky pohon by mél mit Vas budouci vz

Zdroj: vlastni priizkum

A tuto otazku odpovédélo témér 60 % respondenti shodné. Pokud by respondenti
v tuto chvili kupovali novy viz, pak by v jejich hledacku zaujimaly vozy pohanéné
spalovacim (benzinovym) nebo zaZzehovym (nafta) motorem. Na tfetim misté se
umistily hybridni pohony, které nasledoval vodikovy pohon a na poslednim misté

elektricky pohon.

Otazka 2. Jakou velikost auta preferujete?

Mozné odpovédi: hatchback, combi, sedan, SUV, limuzina, dodavka

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Hatchback

@ Combi
Sedan

® suv

_— ® Limuzina

® Dodavka

Graf €. 2: Jakou velikost auta preferujete

Zdroj: vlastni priizkum
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Vice nez 75 % respondentu voli automobily velikosti combi a SUV. Dfive popularni
typ karoserie hatchback se umistil na tfetim misté. Z dotazniku je patrné, ze
vzrustajici oblibé je t&Si dodavky, které zaujmuly v dotazniku pékné &tvrté misto,
nasledované sedany, které se v nasich zemépisnych Sifkach netési vSeobecné

popularité. NejmensSi oblibé se tési limuziny.

Otazka 3. Co by Vas prfimélo ke koupi vozu s elektrickym pohonem?

Mozné odpovédi: prispévek statu / dotace, nizZSi pofizovaci cena, niZsi servisni

naklady, niZ8i provozni naklady, moznost parkovani v centru mést / modré zony,
bezudrzbovost.

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Fiispévek statu [ dotace

@ Niz&i pofizovaci cena
MiZEi servisni naklady

@ Nizsi provozni naklady

@ MoZnost parkovani v centru mést /
modré zany

@ Bezidrzbovost

Graf €. 3: Co by Vas pfimélo ke koupi vozu s elektrickym pohonem

Zdroj: vlastni prazkum

Mg vriv s

elektromobild tomu neni jinak. Vice nez 60 % respondentl by se rozhodlo pro
koupi elektromobilu v pfipadé niZsi ceny nebo finanéni podpory od statu. DalSim
nezanedbatelnym faktorem jsou nizSi provozni naklady a bezudrzbovost.
Z vysledkl je mozné Gist, Ze moznost bezplatného parkovani v centrech mést a

nizsi provozni naklady nehraji hlavni roli pfi vybéru vozu.

Otazka 4. Vyberte alespon 3 nedostatky vozu s elektrickym pohonem.

Mozné odpovédi: cena, Cetnost dobijecich stanic, doba dobijeni, nizSi dojezd,

velikost, servis a pojisténi, haseni vozidla v pfipadé nehody, zZivotnost a recyklace
baterii

Moznost vybéru 3 odpovédi
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Cena 59 (75,6 %)

Cetnost dobijecich stanic

44 (56,4 %)

Daoba dabijeni
NiZ5i dojezd 58 (74,4 %)

Velikost

Servis a pojisténi —9 (11,5 %)

Hasgeni vozidla v pfipadé nehody

Zivotnost a recyklace baterii 48 (61,5 %)

0 20 40 60

Graf &. 4: Vyberte alespon tfi nedostatky vozl s elektrickym pohonem

Zdroj: vlastni prazkum

Pofizovaci nazky, nizSi dojezd a zZivotnost baterii jsou faktory které respondenti
nejCastéji zminili jako nedostatky. Doba dobijeni byla zminéna jako Ctvrty
nejCastéjSi nedostatek, nasledovana Cetnosti dobijecich stanic. Na opacném

konci se umistila velikost, servis a pojisténi a haseni vozidla.

Otazka 5. Vyberte alespon 3 vyhody vozu s elektrickym pohonem.

Mozné odpovédi: nizSi servisni naklady, nizSi emise, akcelerace, vyhodnéjsi

sazba elektfiny (pro domacnosti, které dobiji vozy doma), osvobozeni od
dalniénich poplatkt, moznost bezplatného parkovani v centru mésta

Moznost vybéru tfech odpovédi

NiZ5i servisni naklady

NiZ&i emise 58 (74,4 %)

Akcelerace

Vyhodné&jsi sazba elektfiny (pro
domacnosti, které dobiji vozy d. ..
Osvobozeni od dalniénich
poplatkd

IMoZnost bezplatného parkovani v
centru mésta

53 (BT,9 %)
44 (56,4 %)

0 20 40 60

Graf €. 5: Vyberte alespon tfi vyhody vozu s elektrickym pohonem

Zdroj: vlastni prizkum

V této otazce, témé&F prekvapivé, respondenti nejéast&ji uvedli nizsi emise. Cimz
nam vlastné fekli, Zze jim zalezi na Zivotnim prostfedi. Osvobozeni od dalni¢nich

poplatki a moznost vjezdu do center mést byly druhyma tfetim nejCastéjSim
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dlvodem. Nejméné respondentl vybralo odpoveéd nizsi servisni metody, pred

kterymi se umistily vyhodnéjsi sazba elektfiny a akcelerace.

Otazka 6. Planovana zivotnost (jak dlouho byste si vozidlo ponechal/a)
elektromobilu ve Vasi domacnosti.

Mozné odpovédi: 1-2 roky, 2-3 roky, 3-5 let, 6 a vice let

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® 1-2 roky

@ 2-32 roky
3-b let

® 6 avice let

Y

Graf €. 6: Planovana Zivotnost (jak dlouho byste si vozidlo ponechal/a)

Zdroj: vlastni priizkum

Vice nez 60 % respondentu by si elektromobil ponechali 6 a vice let. Vice nez 25
% procent ziskalo obdobi 5 a vice let. Na tfetim misté se umistila odpovéd 1-2

roky. Nejméné odpovédi ziskalo rozpéti 2-3 roky.

Otazka 7. Pokud byste si poridil/a elektromobil, pouzival/a byste ho jako

Mozné odpovédi: hlavni vozidlo v domacnosti, dalSi vozidlo v domacnosti,
vozidlo k podnikani, sluzebni vozidlo

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Hlavni vozidlo v domacnosti

@ Dalsi vozidlo v domacnosti
Vozidlo k podnikani

® Sluzebni vozidlo

Graf €.7: Pokud byste si pofidil/a elektromobil, pouzival/a byste ho jako

Zdroj: vlastni prazkum
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Z moznych odpovédi si uZivatelé vybrali dvé odpovédi. PfiCemz vétSina
respondentl odpovédéla, Ze by si elektromobil koupi jako hlavni vozidlo
domacnosti. Témér 40 % respondentd by si elektromobil koupilo jako druhé
vozidlo domacnosti. Variantu sluzebni vozidlo nebo auto k podnikani vybral
zanedbatelny pocet respondentu.

Otazka 8. Jezdite vlastnim autem na dovolené?

Mozné odpovédi: ano, ne, nékdy

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® Ano
@ Ne
Nekdy

Graf ¢.8: Jezdite vlastnim autem na dovolené

Zdroj: vlastni prazkum

Témér 70 % respondentd odpovédélo, Zze auto vyuziva i k cestam na dovolené.
Coz poukazuje na zvyky €eskych rodin z dob davno minulych a také na obdobi
covidu, kdy lidé vesmés vyuzivali vlastni automobily k cestovani. Néco malo pres
10 % respondentll odpovédélo, Ze nikdy necestuje na dovolené svym
automobilem. Pomér téchto odpovédi poukazal na zménu zvyklosti nebo chceme-

li navratu k individualnim dovolenym.

Otazka 9. V jaké oblasti vidite nejvétsi potencial elektromobilti?

Mozné odpovédi: rodinny vUz, car sharing, fleet / sluzebni vozy, autoptj¢ovny,

slozky IZS (policie, hasici, zachranna sluzba), zasobovani

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi
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@ Rodinny viz

@ Car sharing
Fleet / sluzebni vozy

@ Autopdjéovny

@ Slozky IZS (policie, hasiéi, zachranna
sluzba)

@ Zasobovani

Graf €.9: V jaké oblasti vidite nejvétsi potencial elektromobilt

Zdroj: vlastni prizkum

Tato otazka se ukazala jako jedna z nejzajimaveéjSich. Pfi celkovém pohledu na
procentualni podil jednotlivych odpovédi muizeme fici, ze respondenti vidi
potencial ve vSech uvedenych oblastech téméf shodné. NejvySSiho podilu
v dotazniku, tj. vice nez 30 % zaujala oblast zasobovani, druhé misto zaujal car
sharing (sdilené vozy), ktery se tési oblibé predevsim ve vétSich méstech. Na
tretim misté se objevila oblast rodinného vozu, nasledovana fleetovym
(sluzebnim) wvyuzitim. Prekvapivy byl vysledek 6 %, které zaujala oblast

autopuljcoven. Necela 3 % respondentl vidi potencial elektromobilt u slozek IZS.

Otazka 10. Povazujete elektricky pohon vozu za:

Mozné odpovédi: budoucnost, Spatny smér, slepou ulicku (je tfeba pockat na jiné

zdroje)
Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Budoucnost

@ Spatny smér
Slepou ulicku. Je treba pockat na jine
zdroje pohonu.

Graf ¢.10: Povazujete elektricky pohon vozl za

Zdroj: vlastni priizkum

Tato trochu kontroverzni nebo odvazna otazka poukazala na skutecnost, Ze lidé
vnimaiji fadu nedostatkl ¢i nevyhod ve stavajici nabidce elektromobilll. Vice nez
polovina respondentl se vyjadfila, Ze elektromobilitu vnimaji jako do€asné nebo
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prechodné feSeni. Necela c¢tvrtina respondentl vnima elektromobilitu jako

budoucnost a zhruba stejny pocet respondentu jako zcela Spatny trend.

6.2. Celkové shrnuti vysledkl dotazniku ,,Elektromobily“

Pri celkovém pohledu na odpovédi je patrné, ze lidé pfi koupi automobilu pfihlizeji
k nékolika kritériim. Pokud lidé uvaZzuji o koupi nového vozu, pak s timto ve vétsiné
pFipadl pocitaji jako s hlavnim rodinnym automobilem, se kterym budou napfiklad
jezdit na dovolené a budou tento vyuzivat po dobu nékolika let. S ¢imz souvisi i
preferovany tvar karoserie, kterym je stale varianta combi. DalSim nevyznamnym
faktorem je cena, nasledovana dojezdem.

Pokud srovname vysledky testu s trendy v jinych zemich, kde elektromobilita
zaznamenala vét$i popularitu nez v Ceské republice, pak mzeme tvrdit
nasledujici. Vliv na popularitu elektromobilt v zahrani¢i bezesporu mély statni
dotace nebo podobna zvyhodnéni od vlad. Dale muzeme fici, ze svij vliv zcela
jisté ma i poCet dobijecich stanic a vlastni dojezd elektromobild. V poslednich
letech vzrostl a stale roste poCet dobijecich stanic, ale tento stale nedosahuje
rozsahu v jinych zemich nebo spiSe nepokryva pozadavky naSich obcan(.
Nezanedbatelnou skutednosti je dlouhodoby zvyk ob&and Ceské republiky
cestovat vlastnim vozem na del§i vzdalenosti. Jako pfiklad si muzeme vzit
Ctyf€lennou rodinu, cestujici na dovolenou. Takova rodina musi nalozit zavazadla,
sportovni vybaveni (lyZze, kola, paddleboardy a dalSi). Podobné nalozeny
automobil ma vysSi spotiebu. V pfipadé cesty elektromobilem je nutné pocitat
s niz8im dojezdem a tedy provéfit dostupnost dobijecich stanic na trase. Pokud si
predstavime cestu s takto nalozenym elektromobilem v zimé, kdy v pfipadé
vétSich mrazu a silného snézeni hrozi i moznost nékolikahodinového stani na
uzaviené komunikaci, pak je zcela pochopitelné, Zze takto sportovné zaméreni
majitelé vozu preferuji investici do automobild vyuzivajicich fosilnich paliv.
Zastanci elektromobility mohou samoziejmé oponovat tim, Ze tito lidé si mohou
pro takovouto cestu automobil pujcit nebo vyuzit jiny dopravni prostfedek. Ale
cesta vlastnim vozem predstavuje komfort pro Ffidice a také jeho znalost

automobilu.

91



6.3 Dotaznik ,,Elektrokolobézky*

S ohledem na popularitu elektrokolobézky, byly tyto vybrany jako predmét
druhého dotazniku. Cilem tohoto dotazniku bylo zjistit postoj lidi, ktefi
elektrokolobézku nebo kolobézku aktivné pouZzivaji nebo uvazuji o jeji koupi.
Tento dotaznik obsahuje celkem 10 otazek zaméfenych na témata spojena
s elektrokolob&zkami. Dotaznik vyplnilo 134 respondentl. Vlastni dotaznik byl
vytvofen v aplikaci Google Forms a byl Sifen zejména prostfednictvim socialnich

vvvvv

siti napf. Facebook, kde byly adresné osloveny skupiny kolobézkaru a

v vy s wvo

republiky.

Vlastni dotaznik se skladal z 10 otazek.
1. Pouzivate v souCasné dobé elektrokolobé&zku?
. Uvazujete o koupi elektrokolobé&zky?
. Vyberte 2 vyhody elektrokolobézek
. Vyberte 2 nevyhody elektrokolobézek
. Kde nejcastéji jezdite na elektrokolobézce?
. Méla by byt stanovena vékova hranice pro jizdu na elektrokolobé&zce?
. Od kolika let by se mélo jezdit na elektrokolobézce?

. Méla by byt stanovena maximalni povolena rychlost elektrokolobézky?

© 00 N O o B~ W N

. Méla by byt stanovena povinnost pouzivat ochranné prostfedky pfi jizdé na
elektrokolobézce?

10. Stavajici legislativu tykajici se elektrokolobézek povazuji za:

Otazka 1: Pouzivate v soucasné dobé elektrokolobézku?

Mozné odpovédi: ano, ne

MozZnost vybéru pouze jedné odpovédi
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® Ano
@ Ne

Graf €.11: Pouzivate v soué¢asné dobé elektrokolobézku

Zdroj: vlastni priizkum

Témeér tfi Ctvrtiny respondentl odpovédélo, Zze v soucasné chvili pouziva
elektrokolobézku. Tento vysledek odpovida souCasnému trendu, kdy lidé témér

vSech vékovych kategorii vyuzivaji elektrokolobézku

Otazka 2: Uvazujete o koupi elektrokolobézky?

Mozné odpovédi: ano, ne

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® Ano
@ Ne

Graf €.12: UvaZujete o koupi elektrokolobézky

Zdroj: vlastni priizkum

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze mezi respondenty byli elektrokolobézkafi,

kolobézkafi a nahodné osloveni lidé, tak mizeme s pfihlédnutim k pfedchozi
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otazce konstatovat, Ze pfiblizné 15 % dotazanych mizeme zaradit mezi odpulrce

elektrokolobézek. Nazor této skupiny lidi mohl byt ovlivnén vilastni zkuSenosti.

Otazka 3: Vyberte 2 vyhody elektrokolobézky

Mozné odpovédi: rychlost, skladnost, dojezd a manévrovatelnost, niz8i cena

oproti jinym elektrickym dopravnim prostfedkim, nenaroCnost na servis,
parkovani, jednoduché ovladani, ekologi¢nost, bezpecnost, uspora ¢asu

Moznost vybéru dvou odpovédi

Rychlost
Skladnost

Dojezd a manévrovatelnost

39 (35,8 %)
39 (35,8 %)
|17 (15,6 %)
NiZsi cena oproti jinym elektric. .. 31 (28,4 %)
Nenaroénost na servis

Parkovani —29 (26,6 %)
Jednoduché ovladani [—18 (16,5 %)

Ekologiénost |17 (15,6 %)

Bezpeénost 2 (1,8 %)

Uspora asu 56 (51,4 %)

0 20 40 60

Graf ¢.13: Vyberte dvé vyhody elektrokolobézky

Zdroj: vlastni prazkum

Vice nez polovina respondentd uvedla jako hlavni vyhodu elektrokolobézek
usporu €asu. Druhé misto zaujaly rychlost a skladnost. Mezi pomérné Casto
oznacené vyhody se zafradily cena, ktera je zpravidla nizSi nez cena elektrokol a
parkovani. Necela dvé procenta respondentt vybrala jako vyhodu bezpecnost.
Vysledky této otazky vesmés odpovidaji vSeobecné znamym faktim. Hlavnim
dlvodem, pro¢ si lidé pofizuji elektrokolobézky je Uspora Casu, kdy s
elektrokolobéZkami lidé v mnoha pfipadech doslova kli¢kuji mésty. Tato otazka
rovnéz poukazala na skuteCnost, Ze lidé si uvédomuji nebezpeclnost

elektrokolobézek.

Otazka 4: Vyberte 2 nevyhody elektrokolobézky

Mozné odpovédi: hmotnost, pofizovaci cena, velikost kol, délka dojezdu,

absence dobijecich stanic v turistickych oblastech, horsi ovladatelnost ve vysSich
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rychlostech, bezpecnost, vyssi pravdépodobnost urazu, pomérné rychle ztraci na
hodnoté

Moznost vybéru dvou odpovédi

Hmotnost 40 (32,5 %)
Pofizovaci cena 34 (276 %)
Velikost kol 28 (22,8 %)
Délka dojezdu 28 (22,8 %)

Absence dobijecich stanic v tur... —18 (14,6 %)

Horsi ovladatelnost ve vyssich. .. 58 (47,2 %)

Bezpetnost, vy3si pravdépodo. .. 853 (71,5 %)

Pomé&rmé rychle ztraci na hodn. ..

Graf €.14: Vyberte dvé nevyhody elektrokolobézky

Zdroj: vlastni prazkum

Vice nez 70 % respondentl odpovédélo, Ze nejvétsi nevyhodou elektrokolobézek
je bezpecnost a vysSi pravdépodobnost urazu. Jako druhou nejvétsi nevyhodu
uvedla témér polovina dotazanych horsi ovladatelnost ve vySSich rychlost. Tuto
skutecCnost potvrzuji i zabéry z bezpecnostnich kamer, které zachytily jezdce, ktery
nezvladl fizeni, napf. neudrzel rovnovahu pfi pfejezdu kanalu nebo jiné drobné

nerovnosti na vozovce.

Otazka 5: Kde nejcastéji jezdite na elektrokolobézce?

Mozné odpovédi: cyklostezky, chodniky, parky a uzaviené komunikace, v pfrirodé

(CasteCny terén)

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi
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@ Cyklostezky

@ Chodniky

@ Parky, uzaviené komunikace
@ V piirodé (Eastecny terén)

Graf €.15: Kde nejcCastéji jezdite na elektrokolobézce

Zdroj: vlastni prazkum

legislativu a z toho dlvodu jezdi na cyklostezkach. Trochu pfekvapivym

vysledkem je 7,2 % pro zastupce jezdcl na chodniku.

Otazka 6: Méla by byt stanovena vékova hranice pro jizdu na
elektrokolobézce?

Mozné odpovédi: ano, ne

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® Ano
@ Ne

Graf ¢. 16: Méla by byt stanovena vékova hranice pro jizdu na elektrokolobézce

Zdroj: vlastni prazkum

Témér vétSinova shoda panovala v odpovédich na otazku, zda by méla zakonem
stanovena vékova hranice. Hlavnim divodem bude opét otazka bezpecénosti

a/nebo jizda nezletilych déti na téchto elektrickych dopravnich prostfedcich.
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Otazka 7: Od kolika let by se mélo jezdit na elektrokolobézce?

Mozné odpovédi: od 10 let véku, od 12 let véku, od 15 let véku

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® od 10 let véku
@ od 12 let véku
@ od 15 let véku

Y

Graf €.17: Od kolika let by se mélo jezdit na elektrokolobézce

Zdroj: vlastni priizkum

Témér tfi Ctvrtiny dotazanych by souhlasilo s nastavenim vékové hranice pro
mladé elektrokolobézkare, tj. od 15 let. Tento vysledek vesmés odpovida
dlouhodobému vyvoji a také faktu, Ze zejména dorostenci mladsi 15let. Odpovédi
na tuto otazku vesmés koresponduji s aktualné platnymi skupinami

v vy rwvo

Kazda skupina, pak mize jezdit na jiném typu elektrokolobézky.

Otazka 8: Meéla by byt stanovena maximalni povolena rychlost
elektrokolobézky?

Mozné odpovédi: ano, ne

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi
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® Ano
@ Ne

Graf €.18: Méla by byt stanovena maximalni povolena rychlost elektrokolobézky

Zdroj: vlastni prizkum

Podobné jako v pfedchozi otazce se vétSina respondentu vyjadrila ve smyslu, ze
by méla byt legislativnhé upravena maximalni povolena rychlost elektrokolobézek.
S pfihlédnutim ke skuteCnosti, ze vétSina respondentu vlastni elektrokolobézku
nebo uvazuje o jejim pofizeni |Ize usuzovat, Ze osloveni lidé maji osobni nebo
zprostfedkované zkuSenosti s urazy z kolobézek. Nebo maji zkuSenost s jizdou

na kolobéZce, ktera umi byt pfi vySSich rychlostech nestabilni.

Otazka 9: Méla by byt stanovena povinnost pouzivat ochranné prostredky
pfi jizdé na elektrokolobézce?

Mozné odpovédi: ano, ano, do 15 let véku, ne

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

® Ano
® Ano, do 15 let véku
® Ne

g

Graf €.19: Méla by byt stanovena povinnost pouzivat ochranné prostfedky pfi

jizdé na elektrokolobézce

Zdroj: vlastni prazkum

98



Z vybranych variant odpovédi si tfi Ctvrtiny oslovenych mysli, Ze by jizda na
kolobézce méla byt podminéna povinnymi ochrannymi prostfedky. Jestlize
seCteme pocCet odpovédi ,Ano“ a ,Ano, do let", pak zjistime, Ze bezmala 95 %
respondentl odpovédéla v otazce povinnosti ochrannych prostfedkl pfi jizdé na
kolobézce. Dlvody muzZe byt osobni zkuSenost s uUrazy, jizda v noci nebo brzy

rano.

Otazka 10: Stavajici legislativu tykajici se elektrokolobézek povazuji za:

Mozné odpovédi: dostacujici, je tfeba legislativu aktualizovat, zcela nedostacuijici

Moznost vybéru pouze jedné odpovédi

@ Dostacujici
@ e tieba legislativu aktualizovat
Zcela nedostacujici

Y

Graf €.20: Stavajici legislativu tykajici se elektrokolobézek povazuji za

Zdroj: vlastni priizkum

Vysledek této otazky hezky popisuje aktudlni situaci, kdy v zasadé v Ceské
republice neexistuje legislativa, ktera by definovala vSechny prava a povinnosti

elektrokolobézkare Jak bylo dfive v této praci zminéno.

6.4 Celkové zhodnoceni vysledkl dotazniku ,,Elektrokolobézky*

K tomu dotazniku byly pfizvani kolobézkafi i elektrokolobézkafi. Z prvnich otazek
je mozné vycist, Ze néktefi kolobézkafi patfi mezi odpulrce elektrokolobézek.
Duvodd muze byt nékolik, napf. horsi pouzitelnost elektrokolobézek v pfirodé
nebo vaha a bezpecnost. Z prvnich otazek je mozné vycist, Ze neplati rovnitko
kolobézkar = elektrokolobézkar. Jako hlavni vyhodu oznadili respondenti usporu
Casu, rychlost a skladnost. Z této odpovédi je mozné vycist skuteCnost, ze

elektrokolobézky jsou nejCastéji pouzivany v meéstech a aglomeracich, kde
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predstavuji dopravni prostfedek, ktery Setfi ¢as. Bezpelnost, horsi ovladatelnost
ve vysSich rychlostech a hmotnost byly vybrany jako hlavni nevyhody. Osloveni
respondenti nejcastéji jezdi po cyklostezkach a v pfirodé. Druha polovina
dotazniku byla zaméfena na legislativu a bezpecCnost. Vétdina respondentl
souhlasi se zpfisnénim legislativy tykajici se elektrokolobézek. O ¢emz svédci
skuteCnost, Ze vétSina respondentl souhlasi s nastavenim vékové hranice.
Pficemz 15 let véku byla nejcastéjSi odpovédi. Obdobné respondenti vnimaji i
otazku maximalni rychlosti, ktera by dle nich méla byt vice omezena. V otazce
bezpec€nosti hraji vyznamnou roli ochranné prostfedky, které by dle respondentt
meli byt povinné.

Respondenty tohoto dotazniku je mozné oznacit jako lidi, kterym je problematika
elektrokolobézek blizka, a proto vnimaji ur€itou legislativni nedostatecnost jako
aktualni problém.

Pokud porovname vysledky dotazniku s legislativou v jinych statech Evropy, tak
dojdeme k zavéru, Ze elektrokolob&zky maji v Ceské republice svoje misto, ale
oproti jinym statim zde chybi aktualni legislativa. Z divodu chybéjici pravni
upravy, kontrolnich opatfeni a pfipadnych regulaci napf. omezeny vjezd do
vybranych ¢asti mést dochazi k nehodam, kterou mohou byt zplsobeny stabilitou
elektrokolob&Zek. Elektrokolob&Zky maiji své pfiznivce i nadSence. Ceska mésta
se v souCasné dobé potykaji se stejnymi nebo podobnymi elektrokolobézkovymi
problémy napf. odhozené elektrokolobézky, chybéjici regulace pro oblast
sdilenych elektrokolobézek v centrech mést, vékova hranice, povinnost
ochrannych pomucek a v neposledni fadé stanoveni novych pokut za dopravni
pfestupky. Pokud vychazime z Ceské legislativy, tak by se na pozemnich
komunikacich v Ceské republice mély objevovat pouze elektrokolob&zky

homologované pro Cesky trh.
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ZAVER

Rozvoj elektromobility je velice finanéné nakladny. Razantni rozvoj elektromobility
je patrny v zemich, kde vlady podporuji jeji rozvoj. NejCastéjSi podpora je
pfedstavovana ruznymi danovymi ulevami pro fyzické i pravnické osoby, podpora
vystavby dobijecich stanic, Upravou dalSich souvisejicich zakonu. Pro rozvoj
elektromobility je podpora statu v dnesni dobé zasadnim faktorem, a to zejména
z dOvodu cen. Standardni auto stfedni tfidy na elektricky pohon je

nékolikanasobné drazsi nez automobil na fosilni paliva.

Elektromobilita pfinasi mnoho pfilezitosti. Hlavni je mozné hledat v oblasti védy a
vyzkumu, engineeringu, osvéty a recyklaci baterii. Otazka uchovani energie, jeji
uspora jsou neustale diskutovana témata. Stejné tak jako otazky spojené s
Zivotnosti a recyklaci baterii. Ceské republika by méla hledat pfileZitosti zejména

v oblastech v téchto oblastech a podporovat je.

Zaznamy o nehodovosti elektromobilt a pfipadné elektrokol, elektrokolobézek a
jinych jsou pfesnéji evidovany od zacatku roku 2023. Do roku 2023 nebyly
zaznamy o nehodovosti elektrickych vozidel vedeny presné.

Z novych kvalitnéjSich zaznamu bude mozné v pfistich mésicich vy&ist mnoho
uziteCnych informaci, na jejichz zakladé bude mozné zapracovat dalSi zmény do
legislativy nebo napf. postupli pojistoven na Grovni Ceské republiky.

V budoucnu by tato data méla byt zapracovana do unijni legislativy. Nasledné
bude mozné komplexné popsat a vyhodnotit vyhody, nevyhody, rizika a pfilezitosti
spojené s elektromobilitou v Evropské unii.

Pojistovny dnes vyhodnocuiji a simuluji nehody elektromobill za u€elem nastaveni
lepSich pojistnych podminek. S ¢imz souvisi i problematika oprav elektromobild,
cen servisu a v neposledni fadé haseni hoficich elektromobild.

Naklady na opravu elektromobilu po €elnim narazu jsou prekvapivé nizSi nez
naklady na opravy vozu na fosilni paliva. Hlavnim divodem je uloZeni baterie a
elektromotoru ve vozidle.

Prilezitost pfedstavuje i osvéta, kdy je nutné pfipomenout lidem zakladni rozdily

v technologii. Napfiklad, ze elektromotory maji vSeobecné vySSi uc€innost nez

101



benzinové / naftové motory. Coz predstavuje vyhodu i nevyhodu. Vyhody jsou
zpravidla spojené s pomérné rychlym nastupem rychlosti a nevyhody jsou spojené
s lidskymi reakcemi, kdy si lidé mnohdy neuvédomuiji silu elektromotoru a pfeceni
své schopnosti. S ¢imz souvisi i zapracovani problematiku elektromobility do

autoskol.

Pokud hovofime o elektromobilité, musime hovofit o energetice, a to z dlivodu, ze
predpokladana spotieba elektfiny vzroste o minimalné 20 %. Elektricka energie by
se méla stat dostupnou, a to bez vypadku. Je tedy nutné hovofit o novych typech
elektraren a obnovitelnych zdrojich energie. Pfipadné o svazanosti dotaci na
domaci fotovoltaické elektrarny a k nim pfipojenych dobijecich bodu, prestoze
vime, ze fotovoltaické panely téméF 6 meésict vroce nefunguji efektivhé

v podminkach Ceské republiky.

Popularita elektrokolobézek, elektrokol ukazala prostor ke zlepSeni legislativy.
Rozdilny pfistup k tomuto tématu je patrny napfi¢ Evropskou unii. Z neoficialnich
pramenu je mozné vycist, Ze lidé po nehodach na téchto dopravnich prostfedcich
ujizdi z mist nehod, protoZze nemaji pojisténi, jejich vozidlo neodpovida
schvalenym dopravnim prostfedkim, nevénovali se pIné fizeni ¢i jsou pod vlivem
omamnych latek nebo alkoholu.

Pfi pfihlédnuti k vysledkim dotazniku a porovnanim legislativy v jinych zemich
dojdeme k zavéru, ze téma elektrokolobézek by mélo byt po vzoru vybranych
evropskych statl zapracovano do narodni legislativy a dale rozSifeno na urovni
samosprav. Na statni urovni by mély byt elektrokolobézky prfesné a srozumitelné
rozdéleny do kategorii vozidel napf. dle vykonu nebo max. rychlosti. Od ¢ehoz se
odviji i zavedeni registraCnich znacek, pojisténi pro elektrokolobézky s vysSim
vykonem.

Dnes jsou elektrokolobézky fazeny do stejné skupiny jako kola. Pokud ovéem
porovname parametry jako rychlost, vykon a stabilitu, pak dojdeme k zavéru, ze
by méla byt do zakona zapracovana samostatna kapitola elektrokolobézky nebo
mala nemotorova vozidla. Je nutné si polozit otazku, zda sou€asna vékova hranice

(od 10 let) je spravné aplikovana pro jizdu na elektrokolobézce.
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Syntézou vysledkt v dotazniku a dostupnych informaci ze zahrani¢i dojdeme
k zavéru, Zze helma by se méla stat soucasti povinné vybavy jizdy na
elektrokolobézce. Duvody, které by ktomuto navrhu meély vést jsou napf.
bezpe€nost (riziko padu na obrubnik) a pomérné vysoka rychlost
elektrokolobézek.

Od lofiského roku probiha v Ceské republice iniciativa zaméfena na predskolni a
Skolni déti. V nékterych Skolach je diky této iniciativé mozné ziskat v 10 letech
,Prikaz cyklisty“. Tato iniciativa se v souasné dobé& zda jako krok spravnym
smérem.

Dosavadni zkuSenosti z vétSich mést poukazuji na absenci ,,zakazanych zon pro
elektrokolobézky“. Legislativné by tyto zony mohly byt oSetfeny napf. zavedenim
nové dopravni znacky napf. ,zakaz vjezd elektrokolobézek® nebo ,max. povolena
rychlost elektrokolobézek je 6 km/h (rychlost chodce) nebo ,zédkaz vjezdu
elektrokolobézek“ (obdoba zakazu vjezdu osobnich pFepravniku).

ZkuSenosti lidi poukazuji na jizdu pod vlivem alkoholu. S ohledem na rychlost
elektrokolobézek se jizda pod vlivem alkoholu jevi jako velmi rizikova. Coz by mélo
vést k zapracovani pokut pro jizdu pod vlivem alkoholu / omamnych latek pro

osoby jedouci na elektrokolobé&zce nebo na jiném malém nemotorovém vozitku.

Na urovni samosprav by mély byt definovana parkovaci mista, vybrané zakazané
zény, omezen pocet sdilenych kolobézek a mély by byt vybudovany cyklostezky,
po kterych mohou jezdit i elektrokolobézky. Jizda po cyklostezce je vSeobecné
Néktera mésta v poslednich letech zavedla preventivni akce zaméfené na cyklisty,
elektrocyklisty, pficemz béhem téchto akci stavéli i elektrokolobéZzkare. Povinné
zavedeni téchto akci by mélo byt v kompetenci samosprav, ale soucasné by se
mohlo stat povinnym (napf. 2x ro¢né). Z duvodu rozsahu této problematiky by
samospravy mohly prenést urcité povinnosti na provozovatele sdilenych

elektrokolobézek.

Elektromobilita zcela jisté predstavuje pfilezitost pro mésta a aglomerace, kdy
vede a povede k lepSimu zivotnimu prostiedi. ZvysSujici se obliba sdilenych vozi,

elektrokol, elektrokolobézek toto jen potvrzuji. Elektromobilita ma v téchto
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lokalitach presah, kdy ji je mozné vyuzit témér ze 100 %. V téchto oblastech je
elektromobilita pfrilezitosti pro elektrickou nakladni dopravu, vlaky, tramvaje,

trolejbusy a v nékterych méstech i lodé / pfivozy.

Elektromobilita ovSem nese i svoje rizika. Tim hlavnim rizikem je zdroj elektfiny.
Za uvahu stoji, zda by pohony dopravnich prostfedktd nemély zustat do urcité miry
diverzifikované. Pouzivani jednoho zdroje, tj. elektfiny mdze snadno vést k
,Blackoutu® nebo ke vzniku novych monopolu.

Diverzifikace ekologickych pohonu by méla vést k moznym problémim
s nedostatkem elektrické energie. Jako pfiklad mizeme zminit elektricky pohon
(komodita: elektfina), vodikovy pohon (komodita: vodik) a alternativni paliva

(komodita: synteticka paliva) a jiné dosud neobjevené pohony.
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Seznam pouzitych zkratek

1. BEV - Battery Electric Vehicle, bateriové elektrické vozidlo

2. CNG - Compressed Natural Gas, zemni plyn

3. CO2— oxid uhlicity

4. CORSIA — Carbon offsetting and Reduction Scheme for International
Aviation, Schéma kompenzace a snizovani uhliku pro
mezinarodni letectvi

5. CR — Ceska republika

6. EU — European Union, Evropska unie

7. FCEV - Fuel Cell Electric Vehicle, elektrické auto s palivovymi ¢lanky

8. ICAO — International Civil Aviation Orgabization, Mezinarodni organizace pro

civilni letectvi

9. IRA — Inflaction Reduction Act, zakon o snizeni inflace

10. IZS - Integrovany zachranny systém

11. LNG - Liquefied Natural Gas, zkapalnény zemni plyn

12. NAP CM — Narodni ak¢ni plan Cisté mobility

13. OBM — On-Board-Monitoring, kontrola pInéni emisnich pozadavkl béhem

provozu
14. PBL — Plan-och Bygglagen, Narodni rada pro bydleni, vystavbu a planovani
Svédska

15. PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicle, plug-in hybridni elektrické vozidlo

16. TEN-T — Transevropska dopravni sit

17. UNFCCC - The United Nations Framework Convention on Climate

Changes, Ramcova umluva OSN o zméné klimatu
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Priloha ¢.1

=

Dodatkova znac¢ka ,Elektromobil®

Zdroj: Vyhlaska & 509/2021 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich v poslednim znéni
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Priloha C.2

Dobijeci stanice elektromobilu

—

Zdroj: Vyhladka & 509/2021 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich v poslednim znéni
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Priloha ¢&.3

Elektrokolo s vyznacenymi elektrickymi ¢astmi

Zdroj: [Intenet]
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Priloha ¢.4

Elektrokolobézka s vyznaCenymi elektrickymi ¢astmi

Zdroj: [Intenet]
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Priloha &. 5

E-board s vyznacenymi elektrickymi ¢astmi

Zdroj: [Intenet]
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Priloha ¢&. 6

Dopravni znacka B 30a, Zakaz vjezdu osobnich prepravnik(

Zdroj: Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu v poslednim znéni
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Priloha &. 7

Gyroskopicka vozitka. Segway

Zdroj: [Intenet]
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Priloha ¢. 8

GLOBAL BEV & PHEV SALES ('000s)

13,0%
mm Battery Electric Vehicles 7

s Plug-In Hybrids

8,3%
==E\/ Market Share

6768

1 2, 3244 73%
Y 0,9% ; 2276
02% 04% &% 2082 71%

oy 122
206 320 543 75% I 75% I 70% I I

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Growth +55% +70%  +46%  +59% +65% +9% +43%  +109%  +55%

Celosvétovy prodej elektromobilt — meziro¢ni srovnani

Zrdoj: IRLE, Roland. Global EV Sales for 2022. In EV VOLUMES.COM. [online]. [cit. 10.2.2023].

Dostupné z: https://www.ev-volumes.com/
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Priloha ¢. 9

Top 5 (2023)
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Globalni srovnani pfijmu z elektromobility

Zdroj: Electric Vehicles — Germany. In Statista.com [online]. [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.statista.com/outlook/mmo/electric-vehicles/germany#global-comparison
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Priloha &. 10

Vyvoj podill registraci novych osobnich vozidel dle typu paliva v zemich EU

Zdroj: V roce 2022 se bateriové elektromobily v EU podilely na prodejich 12,1 %, jak jsme na
tom v CR?. In Cista doprava [online]. 2.2.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/v-roce-2022-se-bateriove-elektromobily-v-eu-podilely-
na-prodejich-121-jak-jsme-na-tom-v-cr/
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Priloha ¢&. 11

Zemé
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Podfl vozidel dle typu paliva

Podil registraci novych osobnich bateriovych vozidel v EU v roce 2022

Zdroj: V roce 2022 se bateriové elektromobily v EU podilely na prodejich 12,1 %, jak jsme na
tom v CR?. In Cista doprava [online]. 2.2.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z:
https://www.cistadoprava.cz/tiskove-zpravy/v-roce-2022-se-bateriove-elektromobily-v-eu-podilely-
na-prodejich-121-jak-jsme-na-tom-v-cr/
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Priloha ¢&. 12

Vozidlo ®Nové ®Ojeté @ Celkem
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Rok

Vyvoj registraci bateriovych elektrickych vozidel kat. M1 v CR v poslednich 10
letech (stav k 31.12.2022).
Zdroj: V Cesku jezdi 14 316 osobnich elektromobilti, 77 % je registrovano na firmy. In Cista

doprava [online]. 19.1.2023 [cit. 10.2.2023]. Dostupné z: https://www.cistadoprava.cz/tiskove-
zpravy/v-cesku-jezdi-14-316-osobnich-elektromobilu-77-je-registrovano-na-firmy/
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Priloha ¢&. 13

Registracni znaCka elektrokolobézky v Némecku

Zdroj: E-Scooter — Mobilitdt der Zukunft? In Bundeskatalog 2023 [online]. 4.2.2023 [cit.
10.2.2023]. Dostupné z: https://www.bussgeldkatalog.org/e-scooter/
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Priloha C. 14

frei

Informativni znacka povolujici jizdu elektrokolobézek s max. rychlosti 20 km/h.

Zdroj: E-Scooter Klassen Ubersicht. In eScooter-Zulassung.de [online]. [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: -https://escooter-zulassung.de/e-scooter-klassen/
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Ptiloha ¢. 15

keine
Elektrokleinst-
fahrzeuge

Informativni znacka jizdu malych elektrickych prostfedku, napf.

elektrokolobézek

Zdroj: E-Scooter Klassen Ubersicht. In eScooter-Zulassung.de [online]. [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: -https://escooter-zulassung.de/e-scooter-klassen/
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Pravidla pro jizdu na elektrokolobéZce v EvropéGraf : Pfevzato
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Zdroj: Electric Scooter Laws In Europe. In Electric Wheelers [online]. 14.9.2022 [cit. 10.2.2023].
Dostupné z: https://electricwheelers.com/electric-scooter-laws-in-europe/?utm_content=cmp-true
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